


__27-PS-Vergleich, Teil

_Im zweiten Akt des Vergleichs-
tests wurden die Brems- und
Fahrwerkqualitiiten der sechs
populirsten 27-PS-Motorrider
kritisch beleuchtet. >
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27-PS-Vergleich,
Teil 2

b ein, zwei oder vier Zylin-

der, ob V-Triebwerk oder
Reihenmotor, ob GroBserien-
technik aus Japan oder italieni-
sches Design — in der 27-PS-
Klasse kann jeder Motorradfah-
rer nach seiner Fasson gliick-
lich werden. Es ist freilich kei-
neswegs so, da mitder Anzahl
der Zylinder auch der FahrspaB
steigt. Eher umgekehrt, wie der
erste Teil des 27-PS-Ver-
gleichstests in MOTORRAD
16/1985 und der groBe Erfolg
der Yamaha SR 500 beweisen.

Honda hatte bis zum Friihjahr
kein Modell im Programm, das
dem zeitlosen Klassiker SR in
der Publikumsgunst den Rang
ablaufen konnte. Trotzdem ist
die XBR 500, die diese Aufgabe
Ubernehmen soll, kein billiger
SR-Abklatsch. Sie zieht ihren
Fahrer auf eine neue, eigenwil-
lige Artin ihren Bann. Da vermi-
schen sich aristokratische Kon-
struktions- und Design-Prinzi-
pien zu einer schwer identifi-
zierbaren Mischung aus engli-
schem Klassiker und japani-
schem High-Tech-Motorrad.

Ihr Fahrer registriert das schon
bei der ersten Sitzprobe: Sie ist

Techmsche

die SR nicht mithalten kénnte.
Nur lauft sie eben bei Ge-
schwindigkeiten tiber 100 km/h
nicht ganz so perfekt gerade-
aus und liegt in welligen Kuven
nicht ganz so ruhig wie die
Neuen.

Nahezu exzellent meistert die
Cagiva Alazzurra 350 die Fahr-
werkdisziplinen. Sie lauft stur
wie ein Panzer geradeaus, was
sie in diesem Fall dem langen
Radstand (1460 Millimeter) und
dem flachen Lenkkopfwinkel
(60 Grad) zu verdanken hat.
Doch genau diese Qualitaten

Zwei Einzylinder kontra
vier Zweizylinder: Jede hat
ihren eigenstindigen

Charakter

werden der Cagiva bei der
Handlingprifung zum Ver-
héngnis. In engen Kurven oder
beim Stop-and-go in der Stadt
benimmt sie sich schon allein
wegendes hohen Gewichtsvon
205 Kilogramm wie eine 600er-
Vierzylinder.

Recht ausgeglichen prasentiert
sich dagegen die Kawasaki GP
Z 305. Sie ist zwar um eine klei-
ne Nuance schlechter im Gera-

atenFahrwerk '

sportlich entspannt. Fast ein Cagiva
wenig zu stirmisch verlaufen Ao
die ersten Kilometer mit der 350
XBR, die auf kIemsje Gewichts- Rahmoobaiiag
verlagerungen mit spontanen
Richtungswechseln reagiert.

‘ Kawasaki | Suzuki
GP Z 305 GSX400S

Honda Honda
CB450N | XBR 500

Einrohr-
rahmen
150/105

Federwegvorn/hinten mm
Standrohrdurchmesser mm
Reifen vorn

Reifen hinten
Bremsevorn, &

Deshalbist sie gewShnungsbe-
durftiger als die Yamaha SR
500, die ihrem Piloten von den
ersten Metern an keinerlei Pro-
bleme macht. Den besseren
Gesamteindruck, ermittelt aus
den Noten fir Geradeauslauf,
Stabilitat in Kurven und Hand-
ling, hinterl&Bt jedoch die XBR,

- Doppel-
scheibe,
222

Bremse hinten, @

die in Kurven und Handling um | Radstand

ein Quentchen besser ist. | Lenkkopfwinkel
Nachlauf

Die SR kann den technologi- = Fahrzeﬁgl’éngé

schen Vorsprung der neueren ———

Fahrwerke der XBR, der Cagi- [ Sitzhdhe

va und der Kawasaki GP Z305 | Wendekreis

nicht vertuschen. SchlieBlich ‘Gewicht vollgetankt

istdas Urkonzeptder SRschon [ Zuladung =

vor sieben Jahren entstanden. Pieis

Doch das soll nicht heiBen, daB

18 MOTORRAD 17/1985



deauslauf als die Cagiva oder
die XBR, meistert aber Kurven
aller Art, ohne aus der Ruhe zu
kommen. Dabei spielt sicher-
lich auch das geringe Gewicht
von 164 Kilogramm eine ent-
scheidende Rolle. Lediglich in
Sachen Handlichkeit kann sie
trotz des kleinsten Radstands
nicht ganz so Uberzeugen wie
die Yamaha SR, die Suzuki

Handlingqualitdten gerat sie
besonders bei ausgespurien
StraBen und aufgesetzten
Fahrbahnmarkierungen ins
Pendeln, sobald die Nadel des
Tachometers die 100-km/h-
Marke Uberschritten hat. Auch
in Kurven genugt schon eine
kleine Unebenheit, um den
Hinterbau zu einem leichten
Wackeln anzuregen.

GSX 400 S oder auch die Hon- .

da CB 450 N.

Doch auch die in Manaus/Bra-
silien hergestelite CB 450 hat
einige Schwachen. Trotz ihrer

Fahrwerk und Fahrstabilitat

Sehr ungehobelt benimmt sich
auch die Suzuki GSX 400 S,
die mit haargenau denselben
Problemen zu kampfen hat.
Nur kommt bei ihr erschwerend

Max. Cagiva ’
Punkte BEPOEREIE

Geradeauslauf 20
Stabilitatin Kurven 20
Handlichkeit 10
Schraglagengrenze 10
Abstimmung Telegabel 10
Abstimmung Hinterradfederung
Bremsweg :
Bremsdosierung vorn

Bremsdosierung hinten

~ Punktewertung
: Honda i
CB 450 N

hinzu, daB das Pendeln und

Wackeln unangenehmere For- .

men annimmt und auch nicht
so schnell wieder abklingt.
Schuld an den Fahrwerkunru-
hen sind die Federelemente
der CB und GSX. Weder die
Telegabeln noch die hinteren
Federbeine verrichten ihre Ar-
beit so, wie es zu erwarten ist.
Bei beiden sind. die Gabeln
schlichtweg zu hart gefedert
und zu stramm gedampft. Und
auch die Federbeine lassen an
Sensibilitat zu wiinschen tibrig.
Punktabziige in Sachen Kom-
fort sind daher vorprogram-
miert.

Derbe Schlage auf die Wirbel-
saule des Fahrers verteilt auch
die Cagiva, die mit 110 Millime-
tern Federweg hinten trotz des
spurstabilen Fahrwerks auf
LandstraBen zweiter Ordnung
zum Springbock wird. Und
auch die Telegabel macht den
einst so hochgelobten Marzoc-
chi-ingenieuren keine Ehre.
Sie ignoriert schlichtweg alles,
was nicht mindestens die Aus-
maBe eines tellergroBen
Schiaglochs hat.

Mit Ruhm kann sich auch die
SR 500 nicht bekleckern, was

Kawasaki

Honda !
| GP Z 305

XBR 500

die Federelemente angeht. Die
Telegabel wird den Anforde-
rungen zwar einigermafien ge-
recht, doch in schnellen Kurven
kann sie kurz aufeinanderfol-
gende Schlage nur befriedi-
gend verdauen. Ganzlich ober-
flachlich kommen auch die bei-
den Federbeine der ihnen zu-
gedachten Aufgabe nach. Der
effektive Federweg ist zu kurz
und die Dampfung zu schlapp.
Trotzdem sind die Cagiva und
die SR dank gut gepolsterter
Sitzbénke noch ganz komforta-
bel.

Selbst die XBR kann nicht un-
geschoren davonkommen.
Schon nach rund 100 Kilome-
tern beginnt der Ricken zu
schmerzen, was sich in mittel-
maBigen Noten flir den Komfort
niederschiagt. Die Telegabel
entspricht mit guten Damp-
fungseigenschaften schon
mehr dem Stand der Technik.

Eine erfrischende Ausnahme
im Sextett ist eigentlich nur die
GP Z von Kawasaki. Im Solobe-
trieb hinterlaBt sie in allen La-
genden besten Eindruck. Ware
da nichtdie unzureichende Vor-
spannmoglichkeit fir das Uni
Trak-Federbein, miiBte ihr un- >

Yamaha
SR 500

Suzuki
GSX 400 S

Komfort Fahrer

10

Komfort Beifahrer

10

Bedienung Armaturen, Licht

‘Reichweite
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27-PS-Vergleich,
Teil 2

Suzuki Yamaha

Honda :
GSX400S : SR500

CB 450 N

Honda
XBR 500

Cagiva
i Alazzurra |

eingeschréanktes Lob gespen-

det werden. Mit zwei Personen - | Bremsverzégerung
auf der Bank federt sie hinten  [F55-gkm/n mms)| 8) | 47,0 (8,20)
2?1|Sitﬁrakge;ir:c?lodenwellen anl Tachometerabweichung

: Anzeige 50/80 km/ 45/71
Uberzeugen konnte die GP Z | Anzeige100/130  km/nj 89/119
bei der Bremsdosierung mitklar
definierten Druckpunkten, doch =
der Bremsweg (48,7 Meter) ist Eriung
leider nur befriedigend. Kurio- Max. 2 o T :
serweise stellt gerade die CB Pkt. Ala B 450 BR 500 P Z 30 00 R 500
450 N — sie hat ebenfalls eine 0
Doppelscheibe vorn — die | Motor- und
Punktewertung auf den Kopf. | Fahrleistungen 65 53 50 49
Ihr Bremsweg liegt namlich [wirtschaftlichkeit | 30 24 25 25
Uber dem Durchschnitt (44,7 Feanwerk
Meter), doch dafiir vermasselt | und Fahrstabilitat | 120 89 102 94
die Bremsdosierung vorneinen  Faistattung
Spitzenplatz. und Komfort 40 31 32 32
Auf vergleichbarem Niveau UM 50 = - L e

g : = ' SummeTeill | 95 | 77 75 73— 74

rangieren die XBR und die SR Fe o e mme | 255 197 215 209 187 200

500. Beide Einzylinder kom-
men nach rund 47 Metern zum

Suzuki GSX 400 S: SchluBlicht trotz starken Motors

Stehenund lassenmitder Beta-
tigung der Bremsen kaum Wiin-
sche offen, obwohl sie nur je ei-
ne Scheibe im 18-Zoll-Vorder-
rad haben. Den zwiespéltigsten
Eindruck beim Verzégern hin-
terlaBtdie Suzuki. Mit45Metern
Bremsweg setzt sie sich er-
staunlich gut in Pose, tanzt je-
doch in der Bremsdosierung
vollkommen aus der Reihe.
Zum einen bendtigt die vordere
Einzelscheibe hohe Handkraf-
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te, zum anderen behindert das
ohnehin nahezu nutzlose Anti
Dive die Suche nach dem
Druckpunkt. Um das MaB génz-
lich voll zu machen, 1aBt sich die
Trommel im Hinterrad nur mit
sehr viel Geflihl dosieren, da
sonst das Rad sofort blockiert.

Eine Ausnahme ist nur die Ca-
giva. Sie absolvierte die Not-
bremsung aus 100 km/hin sen-
sationellen 42,5 Metern, ob-

wohl sie mit 205 Kilogramm der
schwerste Brocken des Ver-
gleichs ist. Doch sie ist schlieB-
lich auch die einzige, die Uber
drei 260 Millimeter groBe Schei-
ben aus griffigem GrauguB ver-
fagt.

Unterm Strich erweist sich der
Newcomer, die Honda XBR
500, als tiberlegener Sieger mit
215 von 255 erreichbaren
Punkten. Last not least verhel-
fen ihr dazu auch die durch-
dachte Ausstattung, die groBle
Reichweite (400 Kilometer) und
inr eigenstéandiger Charakter.

Mit der Silbermedaille plaziert
sich die Kawasaki GP Z 305 als
bester Zweizylinder im Feld. Ihr
drehfreudiger, sparsamer Mo-
tor und ihr Uberzeugendes
Fahrwerk bringen sie weit nach
vorn. Dieses Ergebnis verwun-
dert deshalb nicht, weil sie sich
in den Sparten Reichweite (447
Kilometer), Gewicht und Bedie-
nung mit Bestnoten nachhaltig
empfiehlt.

Den undankbaren dritten Platz
erntet die Yamaha SR 500, was
ihrem auBergewohnlichen
Charakter keinen Abbruch tut.
Trotz des fir Motorradverhalt-

nisse biblischen Alters von sie-
ben Jahren verliert sie nur 15
Punkte auf die brandneue XBR.

Platz Nummer vier geht an die
Honda CB 450 N. Sie hat den
Rang hinter der SR 500 vor al-
lem ihrem ginstigen Preis
(5178 Mark), der Leistungscha:-
rakteristik ihres sanften Zwei-
zylinders und der Handlichkei
zu verdanken. Die noch tole-
rierbaren Fahrwerkschwécher
bedingen jedoch Punkteabzug

Nur den flinften Platz erreichte
die Cagiva Alazzurra 350, ob:
wohl sie das erwachsenste Mo:
torrad der 27-PS-Klasse ist. Die
ungliickliche Drosselung des
Motors warf sie schonim erster
Teil zu weit zurlick, als daB sie
sich in der Fahrwerkwertung
noch hatte verbessern kénnen

Die Suzuki GSX 400 S al
SchluBlicht biiBte vor allem be
den Fahrwerkkriterien wertvol
le Punkte ein, die sie auch mi
den guten Noten in der Ausstat
tung nicht ausgleichen konnte
Sie konnte dem Ubrigen Fel
selbst mit ihrem leistungsstar
ken Vierventilmotor nicht meh
folgen.

Michael Griep/Helmut Rebhol.



