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VINTERBILEN

Hosten ndarmar sig med stormsteg och
det  borjar  kdnnas olustigt att ta
pa sig skinnstdllet som fortfarande
ir fuktigt efter gdrdagens  resa
till  och fran jobbet. Just den hdr
16rdagen i slutet av september &r
allting vdrre @n. vanligt. Jag dr
ledig frin jobbet som jag brukar
vara pd_ldrdagar och hade hoppats
kunna “ta en skon tur med Duccen ut
pd landet. Avverka ndgon kurvig
vagstump 1 rask takt och stanna
till vid ndgot fik for en vdrmande
kopp ~ kaffe. Men viddrets makter
ville ndgot helt annat. Det blaste
och var gramulet. Sa dir riktigt
gratt som det bara kan vara all-
deles ~innan himlen Oppnar sig och
tommer sina  vattenmassor - pd  o0ss
stackars  mdnniskor'  som irrar om-
kring ~pd  jordskorpan och forsoker
soka -skydd under vad som stdr till
buds. Jag 1dt Duccen 'std kvar i
regnet och satte mig i soffan med
en kopp te och ‘en av de otaliga
biltidningar som min bror envisas
med att sldpa hem.

Det var-dd jag plotsligt insdg for-
delen med ~en bil. Under sommaren
sjonk temperaturen sdllan under tio
grader. men under hosten hdr tempe-
raturen krop nedat fem grader bor-
jade Jjag inse att det skulle bli
vinter dven i Aar. Det hade helt
enkelt blivit dags for vinterbilen.
Jag stdllde ifran mig tekoppen och
bldddrade fram annonssidorna.
Blicken f611 pd en annons med rub-
riken: < "Opel Rekord -63, skatt och
bes till april 87, fin. 400:-".
Efter detta foljde ett telefon-
nummer  som avsldjade att -bilen
fanns ndgonstans mellan Stockholm
och Norrtdlje.

3ilen var lika gammal som jag sjdlv
och uppenbarligen besiktigad och
korkiar. Det passade mig perfekt.
Men hur den kunde vara fin fdr 400
kr- kunde jag inte begripa. Jag be-
stamde mig for att ringa och ta
reda pd saken. Efter ett kort tele-

fonsamtal bestdmde jag mig for att
titta pd bilen. Visst fanns det
lite smafel wmen den var ju inte ny
och for 400 kr kunde man ju inte fa
allt. Jag lurade brorsan att skjut-
sa mig dit. Vi 3kte omgdende.

1963, det var tider det! DA var
bilarna annorlunda. Framfor allt
kunde man ju skilja dem &t. De hade
stora stdnkskdrmar och en massa
krom och lister som bidrog till att
ingen bil riktigt liknade en annan.
Bara en Skoda kunde vara en Skoda.
Bara en PV en PV. Fiat hade &nnu
inte blivit VAZ. Och en Opel Rekord
kdnde ~man igen pd kilometers
avstdnd. Det gor man idag ocksd.
Atminstone 1963 &rs modell.

Vi anldnde till den uppgivna adres-
sen och blev visade bilen som stod
bakom huset. Agaren visade sig vara
dldre dn rosten hade 13tit pd tele-
fonen. Om det var den gamla mannens
Tugna satt eller om det var bilens
manga rosthdl som gjorde att jag
kopte déen vet jag annu idag inte.
Bilen hade gdtt 27.000 mil och var
som gjord for att hdlla hastighets-
begrdnsningarna.

Nir jag ndgra dagar senare letade
igenom bilen fann jag ett gammalt
annonsblad frdn 1963. Dir framholls
den goda accelerationen. Farten pa
vigarna mdste ha varit mycket 13g
pa den tiden! Men i rattvisans namn
var det nog dlderssvagheten som
krdavde sina minuter innan bilen se-
gade sig upp 1 toppfarten 90 km/h.
Hamnade man i uppforslut gdllde det
framfor allt att ta sig over kro-
net. Alla l&ngtradare kdrde om och
i mycket branta backar bidrjade dven
cyklisterna pingla.

Sakerhetsbdlten
bara Volvo som

saknades. Det var

var utrustade med
sddana pd den tiden. Andra bilar
forviantades  aldrig  krocka. Nej,
inte om man hade Opels effektiva
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Duplex-bomsar. Jag har heller inte
krockat. Om det nu beror pd brom-
sarna eller accelerationen, vet jag
inte. Den hade som sikerhetsfaktor
det goda mwed sig att jag aldrig
kunde gora en owk@rning om jag inte
hade fri sikt tre kilometer framit.
Helst bor det onkdrda fordonet vara
en traktor.

Att bilen var utrustad med vind-
rutespolning, torkare med tva has-
tigheter och asymetriskt halvljus
stdimde nog 1963. Nu hade torkaren
en hastighet, men en flitig en. Den
ville aldrig sluta hur man dn
stdngde av den. En tillfragad meka-
niker pdastod att motorn brunnit men
en halvtimme senare slutade torka-
ren torka alldeles av sig sjdlv och
borjade inte torka igen forrdn reg-
net kom di den 3ter gav sig sjut-
ton pa att fa rutan riktigt ren,
varfor den torkade och torkade val
en halvtimme sedan det slutat reg-
na. Valtorkade rutor &r sdkra
rutor.

Det asymetriska ljuset var nog okay
tills hogra stralkastaren blev ett
akvarium. Regnvattnet fran dicket
skvimpade upp och dridnkte strdl-
kastaren innan ett proffs pd ros-
tiga bilar helt enkel borrade ett
hal i botten pd strdlkastaren dir
vattnet kunde rinna ut. Det venti-
lerade koloxidsdkra vdrmesystemet
var mera varmt dn ventilerande och
flakten 1dt som en kaffekvarn.

Annonsens 16fte om kraftiga dorrlds
stimde sa till den milda grad att
dorren vid forarplatsen Gver huvud-
taget inte kunde 13sas upp. Foraren
fick krypa in fran hoger. Men s§
var det 1ingen som stal dyrgripen
heller.

Den sdkerhetsinredning som annonsen
trumpetar wut, dvs madrasserad in-
strumentpanel  och stoppade  sol-
skydd, holl fortfarande vad de lo-
vade. Den madrasserade instrument-
panelen foreforr fullt kapabel att
eliminera skador hos ndgon som stdr
pd knd langst fram vid panelen och
kastas framat vid en kraftig in-
bromsning vid en fart av fem km/h.
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Solskydden satt 23 &r efter leve—
ransen effektivs stoppade pé sin
plats. Annars brukar de ha en ten-
dens att falla ned och skymma sik-
ten.

Och s vidare. En sdker bil frén en
sdker tid. En bil som ser ut som en
bil som barn ritar om de ska rita
en bil. ‘Att sdtta sig i den och
kora méste ha varit som att sdtta
sig i en T-ford 1963, sadan dr
skillnaden. Mycket pldt, manga
knappar, 13dngt mellan vdxelldgena
pd den sympatiska rattvixelspaken i
samna kraftiga bakelit som ratten.

Men den ‘hade .en mjuk och virdi
gang, vilket till en del berodde pg
att den gamla mannen som jag kopte
bilen av hade satt in breda stolar
fran en Opel Kapitdn, som var be-
tydligt storre och vridkigare dn
Rekorden.  Hur . det var i baksitet
hade endast en orangutang kunnat
utrona  eftersom Kapltanstolarna
inte gick-att fdlla vare sig framdt
eller bakdt och bilen epdast var
utrustad med tvd dorrar. Men det
sdg bekvamt ut. Och rymligt liksom
bagageutrymmet. Over huvudtaget var
det en rymlig bil. Tva moderna smi-
bilar hade fatt plats i den och
klarat = sig tillsammans pad lika
mycket bensin, skatt -och forsak-
r1ng Andd var det med visst vemod
mdnga dldre bildgare kinde igen
den.

Vissa gubbar hade haft Rekord i ett
halvt dussin-olika varianter, allt
eftersom de rostat sdnder. Tiodriga
grabbar daremot hade aldrig sett en
sddan skapelse tidigare och trodde
att det var en ny amerikanare, sis-
ta skrlket helt enkelt. Det var det
ocksd, pd sitt sdtt. De higa plat-
stalta framskdrmarna som hojde sig
1ikt stralkastartorn pd var sida om
den sluttande motorhuven, hade ros-
tat manga gdnger om. Motorn sdckade
och rédtt som det var sdckade halva
framvagnen da rosten tog ett stot-
damparfdaste.  Bilen fick kraftig
slagsida men holl sig linkande pa
vagen Formodligen hade den hamnat
pd skroten om inte en bilmek pd

soder -hade forbarmat sig Over den.
Med den praktiskt lagde kdnnarens
blick betraktade han bilen innan
han bjod 100 kr kontant. 1963 hade
bilen kostat 9.800 kr. Svindlande
summor! Den sdldes = i~ 17.442
exemplar och det placerade den pa

fjarde plats efter Volvo, VW och
SAAB i tdvlingen om koparna.

Numera dr jag ‘dgare till en lika
rostig Amazon for 500 kr men det dar
en annan historia.

Peter F Lindqvist

Rapport frin NOVEMBERTRAFFEN 15/11

Hdr kommer en liten rapport fran Novembertrdffen
den 15/11, till alla som inte var dar.

Vi triffades i hEmm1120 i en villa i Tdby. Samman-

lagt 11 personer kom

5 st ur styrelsen), av dessa

hade 4 akt #nda fran Goteborg, STRANGT...

P4 det improviserade programmet stod fika, Ducce-
snack, pizza, mera snack, video och slutligen #nnu
mera snack. Alla gjorde gemensam sak av att ha det
s4 trevligt och roligt tillsammans som méjligt.
Personligen anser jag att videon fran Skrotbils-
racet var en av hijdpunkterna. Vid 2-tiden utgick -
nigra, men #nda till 4 pa morgonen var det liv i
luckan. Resterande knoppade in i sina sovpdsar. Pa
morgonen inmundigades frukosten under livligt och
ivrigt samtalande. Goteborgarna dominerade pratet
kring frukostbordet, forhdllandet 4 GBG - 3 STHLM
rddde. Efteridt stddade alla, och &kte hemdt.

Summan av kardemumman blev: en kanonlyckad triaff,
men lite fler nya ansikten hade varit trevligt.

Hoppas att vi syns pd ndsta traff.

{fggs -hdlsningar AT <D .0

Sidljes

900SS -76. Ej ekerhjul och defekt tindsystem
David Holmstrém 031-842495

Sdljes

F1750 -85, Gubbksrd 500 mil, NCR trimkammar
och kolvar (hégkomp). Pris: 65000:~
Goran Aldem 013-113690, 013-155594



Brembo och Dymag,
extremt byggs.

ROSTER HAR HUJTS OM ATT KRITIKEN INOM DEN SVENSKA MC-PRESSEN HAR

MINSKAT DRASTISKT. FUR ALLA NYA MOTORCYKLAR KAN VAL INTE VARA SA IN

I BOMBEN BRA?

FOR ATT TA REDA PA DET SKA VI TESJA EN NY MOTORCYKEL I DET HAR NUM-
RET AV DUCATI-BLADET. VALET FOULL PA HONDAS NYA RISFARGADE SPORT{?)750.

MUl URN

Honda VFR 750 F(puh) dr en ny modell vars motor hor-
stommar frén den tidigore VF 750 F. Men det enda som de
motorcyklarns har gemensamt dr nog motorlayouten och
didcksdimensionerna,

Motorn 4r en V-fyra som forst dik upp 1982 i kardan-
version, Den &r nu helt omorbetad och bla. har kamked-
jan ersotts med drev(de hor Gnnu inte upptickt det bds-
ta stttet att driva kammorna), Yttermétten ska ha bli-
vit mindre, Naturligtvis har den fyra ventiler per cy-
linder och dubbla tverliggande kamaxlar. Férgasarna &r
fyro Keihin vocuum 31,6 mm, Vridmomentet tir inte spe-
ciellt morkerat utan motorn kinns mer som en rodfyra i
mingden, Vid 80000 varv finns det en effektpuckel och
vid 10500 dr det dags att viixla., Vixelpedalen har inget
linkage s& mon kan inte viinda vixellidgena till det mer
sportigt riktigo; ettan upp, resten(hele 5 st hir)
ner, mycket déligt. Avgasljudet dr viil ddmpat, sog
vil dr,

CHASSIT

Romen &r ov cluminium men trots det ligger torrvikten p& htga 198 kg.
En bidragunde orsok till det &r det som vanligt rikhaltiga.utbudet
av platar, dlangar, r8rstumpar, speciolskruvar och aonnat mojs, trp-
ligen ditpkanerat ov en jopanes som tappat sina flaskbottenglossgon,
Léngst from sitter ett 16-tums rymdhjul, som ser vt ott vara en tung
kopia av ett Dymaghjul, P& det sitter tvé 276 mm bromsskivor med
bromsok som tir mycket lika Brembos fina fyrkolvsok, Nir man bromsar
kdnner man dock skillnaden. Goffeln haxr 37 mm innerben och 8r vtrus-
tad ‘med ‘anti-drive(TRAC) och luftassistana. Dock soknas bade AIDS;
PDF, SAX och elektricitet(vissa andra nya motorcyklar har det), Det
senare dr ju skont vtifel]l det skulle bli strsmavbrott., Som vanligt
tr enkelheten att féredra, 1

Aluramen loper direkt frdn styrhuvudet till svinglaogringen och motorn
ingér som bdrande del hiingande i ramen(detto dr ett nytt koncept for
jopanerna men jag tycker att jag kiénner igen det). Bokramen @r pé-
bultad i efterhand. Svingen dr en bred sak utford i kraftig olumi-
nivumprofil och den &nnu en Dymog-kopia pé plats. Orginaldécken dr
plattslitna japanske Dunlopdtck med tvivelaktigt mbnster.

Bokf jadringen tir Hondas Pro-Link som foktiskt inte har alltfor ménga
oanviindbara justeringsalternotiv, Béde fram- Bch bokfjdodringen dr
mjukt avstémda,

OVRIG

Sittstdllningen Yr forvdnonsviirt upprdtt och dynan dr olldeles for
mjuk., De clip-on-inspirerode styrena dr inte justerbora vilket test-
laget enség som en svaghet, Broms- och kopplingsgreppen kan man dock
justersktuva lite pé utan att det mirks ndgon skillnad, ‘troligen &r
det tdnkt som ett tidsfordriv under fardep ndr det blir trékigt(gdn-
gorna var férklarligt nog mérkbart slitna). Annars fungerar reglagen
bra forutom den oftrlétligo missen med vixelpedalen,

Instrumenteringan &r ett kapitel for sig. Kontrollamporna &@r vdldigt
ménga{paralleller kan dras med dodellsyskonet, den harigt sportiga,
Prelude) och lyser pé tok for starkt. De bdigndar en pa nutten och syns
pd dagen. Varvr8@knoren dr lyft direkt ur en Alfetta GT utov 1975 dxs
modell.Den &r vacker isig, men absolut inte p& en motorcykel, Till
viinster sitter hastighetsrétaren och tall hoiger en tempmdtare och en
felvisande tonkmtitare, Som tur &r finns det en re j&l bensinkran pé
tankens vinstra sida, jog trodde att det var en oktunval?are forst.

Fdrgstttningen kan ses som en hdrmning av Ducatis 750 F1 som &r
logkad i hemlandets fdrger. Skillnaden &r att Honda inte végat ta
steget fullt ut och trycka dit en stor rod cirkel mitt pé var sida,
Men det g6r inget for ursprunget avslsjas tindd ov den snedbgda stral-
kastaren,

Joha, dé var vi klora d&, hoppas importdren hor méngo kamaxlar pé
lager, Till vi hdrs igen, Nano-Nano.

Twvattrdd

Du som har kopt klubbens trgjor med tryck skall har £3 ndgra tvittrid for att
trycket skall sitta kvar si linge som mojligt. Tvitta i 40 grader (fintvitt) och
vind trdjan ut och in, Centrifugera inte utan 14t tréjan dropptorka, Detta gil-

ler inte bara klubbens trsjor, utan alla plagg med tryck av ndgot slag,
Peter Lindqvist,




MekTIPS

Hej Micke.

Hir kommer tips. Den som har en trasig vevaxel (lager) pd sin 900:a och
maste byta stakar, tapp och lager kan kidpa en komplett sats stakar, lager,
shims och tapp (endast Darmahns stake med EN forstdrkningsgjutning i
storfindan). SS-stakar med dubbla gors inte lingre). Delarna kipes frﬁr}:
Grampian Motors, 15 Sandy Road, Liverpool L21 3TN, England. Tel:
00944 -pip- 51928 - 7250, Priset dr 155 pund + 10 pund i frakt., De siljer

dven delarna bitvis.

Det finns dven Carillo’s amerikanska vevstakar fér rejsputten gjorda av
specialstdl, kulblistrade, penade och i 6vrigt behandlade for Heavy Duty-
uppdrag. De har bl.a, aldrig stérre viktskillnafl &n 1 gram sinsemellan.
Dom kostar 110pund/st, lager och tapp med shims kostar 92.pund, endast
lagren ca 35 pund f8r 2st. Adress:

‘MPS Engine Research, Claytye Cottage, Claytye Road, North Ockendon,
Upminster Essex, England. Tel: 00944 ~pip- 4022 - 51323.

Frén dessa priser kan Engelsk moms (VAT) dras av. Svensk moms och

frakt tillkommer. Firmorna férsikrar paketet vid postgdngen.

Anledningen till att jag skriver detta dr att originalstakar komplett med
lager och tapp kostar 5100:- hos MC-huset i Malmp (att jimfsras med
ca 1600:- i England), snacka om pdligg. Inte undra pd att man kursar

med sddana priser.

Vevstakarna frdn England har 38mm vevtapp och Carillo’s stakar &r i

specialstdl dvs bittre dn original.

Har dven bestdlls en bok, DUCATI TUNING. Bevel cam V=-twins,

alltsd trimning av riktiga motorn, dvs inte bsg-Panthor. Kostar 9.95 pund
+ 3 pund frakt. Képes hos:

Millhose Books, The Millhouse, Eastville, Boston Lincolnshire, PE22 8LS,
England. Tel: 00944 -pip~ 202-584377

Hilsningar Kent J6érnevall, Goéteborg, trott pd ockerpriser pd reservdelar,
dirfor bytte jag till Italienskt (?) .,

Y- ventilaren

For ca ett 8r sedan startade Dr Massimo Bordi att skissa pd de nya 4~
ventils Desmo-topparna. Pason hade d& fitt bréderna Castiglione att satsa
pd 2-cylindrigt i stdllet £6r en V4, Det 4r inte bara 4 ventiler och Desmo
som #ir nytt, Helt nytt &r ocksd den elektroniska tindningen/insprutningen,
Detta system har hittills bara funnits p& lyxbilar och Fl-bilar. Systemet
avkinner lufttemp, tryck, kylvitsketemp, varvtal, gaspddrag (trottelldge),
ev knackningar och justerar tindlige och insprutningsmingd. Systemet
hirstammar frin Weber och Marelli (Fiats dotterbolag enl Motorrad).
Konstruktéren. Dr Massimo Bordi, har f3tt sin akademiska titel for ett
arbete over fyrventilsdesmodromik, Han har patent 6ver den mekar?iska
delen av kamsystemet. Hur det fungerar &r svart att lista ut (verkar
mycket hemligt), men var av de dubbla 6verliggande kammarna skoter
oppning och stingning av en ventil med hjilp av tvd vipparmar. Sysremet
tar s& mycket plats att en mindee ventilvinkel &n 40 grader inte kunde
$stadkommas. Bordi kompromissade hellre med forbrinningsrummets
utseende &m med den avancerade Desmon. Vevhuset &r endast lite &ndrat,
Cylindrarna diremot kyls av vitska liksom topplocken. Detta var ndd-
vindigt for att kunna hilla ritt arbetstempetratur. Den forsta motorn

har 88mm borrning och 61,5mm slag, insugsventil 34mm, avgasventil_
30mm och kopmression 11:1 . Bensintrycket 4r 3 bar genom roren.

De tekniska datan kommer formodligen att ndras under motorns ut-

provningsfas i racing som kommer att pdgd i 2 ar.

~ Bordi tog 1 borjan av ret kontakt med Cosworth i England (experter pd

4-ventilstoppar) for att 14ra sig mera om 4-ventilare. Engelsménnen
hade misslyckats med ett eget 4-ventils Desmoprojekt for nigka dr de-
dan vilket gjorde att de sinde hem Bordi till Italien igen, D3 tog Bordi
kontakt med Ing. Fabio Taglioni (vem annars ?). I 6 mdnader skissade
Bordi pd mojliga konstruktioner, diskuterade dem med Taglioni, be-
riknade dem och vigde f6r och nackdelar mot varandra. Nir det slut-
giltiga byggsittet var bestamt s8 byggdes motorn ihop pd 1 (en) vecka.
1988 kommer virldens bista 2~cylindriga maskin i serie lir Valentini
ha sagt, Motorn kdrdes 150 timmar i provbsnk. D3 dverskred man

mélet om en effekt pd 100 hk, Fortsittningen blir spinnande.

Juan Carriga/Marco Lucchinelli kom 2:a i sista VM-deltdvlingen i Endurance

pd Jerez-banan i Spanien. Enligt svenska Bike si var det pd en 2-ventilare.



SENASTE NYTIT
Vledt. shoaller & Lpror

Nér jag sist pratade med Acke Rising (ISR) s8 forklarade han for mig att
Laverdas 3-cylindriga motor var en Kamel. Dirmed torde minskligheten
vara mogen for introduktionen av kamelkrafter. .

Peter Lindgvist

Den 31:a Juli skrev Cagiva kontrakt med den Argentinska fabriken -Zanella=
om licenstillverkning av 30000st Cagiva 125:0r / &r. Avtalet dr en foljd

av ett liknande avtal som redan var skrivet med Brasilien ddr man ocks$
skall géra 30000 Cagivor per 4r, Cagiva skall leverera motorerna och

motorcyklarna skall ticka hela latinamerikanska behovet, Tror jag det.

Cagiva férdubblar.

Antligen s34 har kommunen i Varese gett tillstdnd till Cagiva att bygga ut sin
Varesefabrik (fd Aermacchi) till 22000 m2 vilket 4r ungefir den dubbla
ytan. Det dr ni en formsak att Regionen skall ge sitt tillst3nd till bygget.
Detta innebir att Cagiva och Ducati tillsammans har storre fabriksyta

dn, hdér och hipna, Kawasaki.

Brembo har presenterat ett nytt 4-kolvs bromsok som har 20% bittre

prestanda och skall vara littare att dosera.

BULLERFONDEN

Forsta dret med bullerfonden gdr nu till 4nda. Tyvirr har vi under den gingna

sidsongen inte f3tt ndgot tillfille att mita vdra krafter i ndrstrid med myndig-
heterna. Detta kan bero p3 tvd saker: Antingen vdgar inte polisen ta strid
med bullerfonden, eller si bullras det f6r ddligt. V&lj vilket ni vill,

Vi kan dock konstatera att skrdmselpropagandan med bullermitning bara var
en luftballong, &mnad att réra om lite i SMC:s invirtes diskussioner. Inget
{6r oss. Det har dock framkommit att vissa av Ducati klubbens medlemmar
har varit tvugna att silja sin sjil och infinna sig till en férnedrande om-

besiktning. En kostnad som bullerfonden inte tickt under -86.

From 1987 drs sidsong 4r det dndring pd detta. D& skall fonden ticka for :
bristfillig ljuddimpning, avsaknad av flamskydd pd férgasarna och kost-

nader f8r ombesiktning pd grund av detta,
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Dekalerna har varit ett annat problem. De var svdrare att {3 fram &n jag
trodde, framférallt till ritt pris. Helt i bullerfondens illegala anda fick
jag i sisongens sista minut till en svart uppgérelse. Nu finns det alltsd
en hel bunt dekaler, firdiga att skickas ut s fort man férsikrat sig for
-87 &rs sisong. Huvudsaken var ju #nd3 att det fanns och finns pengar

pm ndgon medlem skulle bli orittvist behandlad eller férnedrad med boter.

Ducatiklubbens medlemmar &r vilkomna att fr o m den 1/1 -87 forsikra

sig f6r en ny sisong. Reglerna och forutsittningarna dr desamma som

infor den gdgna sdsongen., Ni sitter alltsd in 40 kr pad postgiro nr

20 40 12 - 9. P4 inbetalningskortet uppger ni ert namn, typ av Ducati

och reg nr pd hojen. Betalningsmottagare &r "Ducatibuller"., Om ni

r8kar illa ut s1dr ni bara mig, Sven Cullman, en signal. H4ll liiren i vinster
hand. Med héger hand sl8r ni 031-232221, sa loser sig era problem.
Vilkomna. Sven Cullman, Parmmaétaregatan 1A, 41704 Goteborg.

PS Att kora omkring med originalljudddmpare nir man har ett Conti

racingsystem liggande tyder pd ddlig smak.
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Sommaren -85 fick jag en ide”’om att skaffa en aluminiumtank. D3 jag tyckte att
priserna i Sverige var ndgot hoga gjordes eftersskningar i England diir jag hittade
en firma som heter Bartel Aluminium som silde NCR-kopier med Norton-tanklock
£6r 80 pund. En hake fanns dock, tanken gjordes endast pd bestillning och 20 pund
i handpemning. N&ja, tank bestilldes och skulle avhimtas i manadsskiftet Oktober~
November. Vil p& plats i London visar det sig att killen som har firman har varit
i Tyskland och tivlat p§ MC och kraschat samt brutit bida hinderna. Rid&. Efter
maénga telefonsamtal fir jag tag pd killen och tanken och bygget kan bérja.

D& S2:ans sadel dr f5r 18ng inhandlades en bakdel och sadel frin en Hailwood 80:a.
Efter avkortning av sadeln samt omklidning och omlackning av bakdelen var allt
klart lagom till sisongen -86, Nu nir det var dags att stdlla av kom jag tver ett
Newton flyglock som jag monterat i stillet for det gamla locket, Ny TZ framskirm

har ocksd monterats i stillet f5r den gamla originalskirmen som tappat firgen.

Vinterns fritid skall delas mellan 3-m3naders sonen och byggandet av en ny sadel.

Fo6r den som ir intresserad av en Barteltank s3 zr adressen:
Bartel Aluminium Ltd., Unit 4 46 Summt Road, Walthamstow E17, London, England.
Tel: 01-521-7161,

For ovrigt vill jag tipsa om att istiillet for dom svindyra originaloljefiltren (nya

modellen p& kamskaftsmotorn) som sidljes i affirerna gdr det lika bra med Sel-

leri. Nej, men det gir bra att anvinda oljefilter frdn Renault R4 (850cc motorn).
Det gdr att kopa frin vilken mack som helst. Nedtecknat med penna i ena handen
och nappen i den andra,

Nr 119 Odd Ressem

SKROTBILSRACET NR 2

Vaddd ? Har det korts ett skrotbilsrace till ? Jajjamensan., Den hir gdngen
gick det till pd ett annorlunda sitt.

Arligt talat, har vi inte alla linge lingtat efter att f3 ge Svensk Bilprovning
en knidpp pd nisan, efter alla 2:or faf £6r kort bakskirm, hogt avgasljud
och misshandlade vixellddor? Team styrelsem bestimde sig att ta till-
fillet i akt n%r det uppenbarade sig i form av vdran delvis havererade

och helvis rostiga skrotbilsracer., Vi bestillde helt enkelt tid f6r besik-
tning. Vi tinkte dka dit med den precis som den =mar, utan framskirm,
utan lysen, utan passagerarsiten, utan ljuddimpare, utan regpldtar osv.
Det blev stationen i T4by norr om Stockholm som drabbades. S& hir gick
det till. :

Jag vaknade p3 lsrdag morgon (det var naturligtvis jag som fick dran

att §ka dit med den eftersom den stod parkerad hos mig) och kom plst-
ligt pd att man inte fir kora en bil som &r avstills och oskattad, Jag hade
glomt att stilla pd den och ta ut en skattekredit pd fredagen. Utan hopp

ringde jag till bilprovningen och frigade om man fick besiktiga avstdllda bilar.

Till min stora f6rvaning fick man de t. Och det var ju huvudsaken.

Skatt och férsikring fick jag vdl hoppa 6ver den hir gdngen. Det var
bara ett par kilometer till bilprovningen si jag bestimde mig for att 8ka
indd. Forst lastade jag och Annie ur hennes Yama som fortfarande

stod i bilen efter att ha havererat i samband med skrotracet 2 veckor
innan. Sedan vidtog .startproceduren. Endast en halv flaska startgas
gick 8t (viran raceforgasare saknar givetvis choke). Men vil varm gick

motorn lika fint som alltig.

P3 vigen dit slog det mig att jag kanske skulle ha tagit med mig reg-
plitarna, Vi motte en polisbil pd vigen som inte verkade bry sig om oss
trots avsaknad av strdlkamtare. Varfsér han inte brydde sig om oss for-
stod vi senare nir en polishelikopter dsk upp och féljde oss &nda till prov-

ningsstationen. Nir de sdg att vi svingde in dir gav de upp och férsvann,

Nir jag gick in till receptionen horde jag tvd besiktningsmin som vin-

tade pd nista besikiningsbil mumla: Ska de besiktiga den didr ?

Tanten i kassan ojade sig 6ver  att det var sd svirt att besiktiga gamla
bilar numera nir hon forstod vilket fordon som var mitt, Dessutom pd-
pekade hon att jag hade parkerat fel. Min férklaring att jag ville ha ned-
férsbacke for att kunna springa iging den ville hon inte lyssna pd. Jag

betalade och fick nummer 13. En slump ?
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Efter en stund hade vi lurat ett antal bilar att parkeéra fel, Barn stirrade, vuxna
stirrade, alla stirrade n4ir nummer 13 kom upp pd tavlan och jag kérde in i hallen.
Besiktningsmannen sa inte ett ord nédr han klev in i bilen och bdrjade testa brom-
sarna. Anmirkningarna bdrjade ramla in: handbroms saknas, bromljus saknas,
bakljus saknas, blinkers saknas, reg pldtar saknas, strdlkastartorkare saknas,
parkeringslysen saknas, skyltlyckta- saknas, idel 2:or men inga 3:or #n si linge.
Det bar av till ndsta anhalt ddr 2 gubbar till s1&t upp for att kolla vad som stod p&.
Antligen kom frdgan: "-Varfér har ni tagit hit den hir egentligen ? "' Jag forklara-
de oskyldigt att det var ett tidningsreportage. Gubbarna gnillde om att det var dd-
lig stil att ta upp tiden med sdnt hiir tjafs ndr de 4r bussiga och stidller upp pd en
16rdag och allt, Tillslut enades de om att genomfsra besiktningen i alla fall, jag
hade ju trots allt betalat. En av gubbarna kavlade upp drmarna och spottade i hin-
derna: Hir skulle besiktigas for kung och fosterland.

Jobbet fortsatte: passagerarsiten saknas, passagerarbélten saknas, avgassystem
bristfalligt, ddck skadade osv. Tv3 sprang under bilen och letade fel. Nir de hit-
tade ndgot (vilket inte var sv3rt) skrek de-till en tredje som skrev s& pennan gléd-
de. Men ingen 3:a dnnu. Massor med rost, slitna beligg,reflex saknas, skirm
saknas, dérrar gir éj att 6ppna. De sdg ut som sm3 barn pd hjulafton. Roligast
hade de nidr de hittade ndgonting vid framvagnen. Jag blev nyfiken och tittade vad
han skrev: "Hjulhus vinster fram rostskadat vid stétddmparfiste med risk for se-
paration', Antligen en 3:a. Det hela var over efter lite drygt en timme och bilen
parkerades pd parkeringen for bilar med kérfsrbud, Besiktningsmannen forklarade
vinligt men bestdmt att vi inte fick kora bilen dirifrdn.

Vi kom faktiskt &nda hem till gidstparkeringen utan problem, men nér vi ledde
Yamahan, som blev kvar pd parkeringen pd morgonen pga tidsbrist, runt huset
till garaget sd stod de svart-vita folksnapparna dir och vintade p4 oss. Jag blev
religos pd kuppen och tackade ndgon hogre makt att jag har motorcykeln i bilgara~
get och bilen utomhus och inte tviirt om., D24 hade de tagit mig pd bar gidrning pd
vag hem. Ibland ir det skont att lura storebror.

Totalt 48 podng fick' vi ihop pd besiktningen. Ar det nigon som tror sig sld det s&
skriv en rad till Cucciolo om det. Jag misstinker att Team VW skulle ligga bra
till om de forsokte. Vdgar jag hoppas att ni tar utmaningen ? ’

Ndigra veckor efter besiktningen s& fick lagens 18nga arm en liten himnd pd oss.
De hittade bilen och klistrade p4 en stor gul-rosd dekal med inskriptionen KOR-
FORBUD mitt pd vindrutan,

Peter Lindqvist & Annie Seel for Team styrelsen i Tiby.
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INSANDARE

AFHORILUNDA DUCATI BULLLER

huecati ir vackra motorcyklar,men varfor miste di trdjor och

t ~shirt+ mirkena vara s§ inniH.... fula.

Bfter dagensmotgingar (lite mer en vanligt), tédnkte jag och min fru att
vi kunnde bli uppmuntrade av att hdmta ut trdjorna som kommit pi
postorder samma dag. med spdnning och nyfikenhet(hdr till det ovanlipa)
dppnade jag paketet, si ser jag till min fasa att det ser ut som en mis
har. haft rennedrita mitt pd brostet.(T— shirtmed desmosystemet)

Det var ju inte som jag tinkt mejpre@cis.Jag bestdllde denna T- shirt
igtdlletfsr att ta collagetrdjan, som blivit dndrad till det siimre-
(d.v.s.en liten fldck pi vinster sidasom skall forestdlla ducatimirket).
Samt att klister mirkena har dndras till det sidmre(fulare).

"Bt fﬁrslag!ﬁn keps med italienska firgerna'.Det kan verka som att

vi Ducati medlemmar skims dver vArt mdrkep. p.g.a. dess storlek.

Man skall inte sdtta 1juset under skeppan. Miste det som &r bra vara
sillsynt tex. F II trdjan. (Raritet).

Nej: Ittt tryck som &r stort och rejélt med italienska férgerna.

Man skall sdga till om saker #r bra ocksf, till det hor Pantah trdjan
(jitte snygg) + att vi blev expidierade si snabbt dr ingen amnans
fortjinst dn Peters.

nr292

FRAN B ANNARSEMNYX  LUGN O HARMONISK DUCATT D14

Biste medlem 292,

Visst dr Ducati vackra motorcyklar (de flesta) och det dr #ven trsjorna och
mirkena. Tycker jag. Det ir en smaksak, Smaken dr olika och bsr inte dis-
kuteras som ndgot definitivt, men om vi nu skall gora det.i alla fall s3 tycker
jag inte att ndgon av tréjorna skidms for sig. Om du tycker det s &dr det bara

att beklaga. Hir vill jag pdpeka att Desmosystemet (som du s vanhedrande
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kallar m3srennedrita) hirstammar frin en originalritning som himtades pi
fabriken just fér detta dndamil (samma tryck finns pd =86 &rs almanacka).
Kommer du inte ihdg vem som har ritat denna ritning ? Fabio Taglioni var
namnet. Virldens vackraste ventilsystem som du nu kallar m&srennedrita,

l fy skims. Hur kan ndgot vara édndrat som inte funnits tidigare ? Collage-
tréjan dr ingen ersidttning {6r F2~-trsjan om du trodde det. Att F2 trsjan in-
te siljs lingre beror inte p& att vi har velat att den skall bli en raritet, utan
helt enkelt pd att den inte sdlt speciellt bra pd sista tiden, Att sedan tryckaren
var strulig att samarbeta med gjorde inte skaen bittre. Om man skall sélja
trgjorna till ett hyfsat pris sd médste det vara omsiittning, For att £8 bra pris
av tryckaren sd m&ste man bestdlla minga, ca 100st a 100kr /st. Du kan
sjilv rikna ut att det handlar om ganska mycket pengar. Om vi dd antar att
vi séljer en F2-trsja varannan vecka skulle vi 4 hilla pd i 4 &r innan lagret
var tomt. Vinsten pd trdjan dts upp av rinteforluster plus att ett stort kapi-
tal ligger pd hyllan till ingen nytta. Den nya styrelsen har dirfér valt att
fornya sortimentet f6r att dven gamla medlemmar skall kunna skaffa en ny

tréja (de som redan har F2-trisjan) och for att f§ omsittning pd pengarna.

For ovrigt har vi alldeles nyligen hittat en tryckare som siljer dven sm& mingder

till bra pris, och d8 kommer saken i ett annat lige. Problemet dr di att den
gamla tryckaren inte frivilligt limnat ifrdn sig schablonen till F2~tréjan. Dir-
for blir det 4ndAd ingen F2-trsja. Punkt och slut, Den lilla flicken pd vinster
sida pd Collagetrojan forestiller faktiskt klubblogon och skall inte vara storre.
Som det tydligt framgdr av annonsen s8 dr tréjan dmnad f6r "diskreta tillfillen"
(andra tillfallen &n Ducatitréiffar och i garaget) tex nir Fabio Taglioni kommer
pd middag eller pd julafton ndr mormor frdn Siffle kommer och hilsar pa.

Ett stort tryck med Italienska firgerna dr inte omdjligt att det kommer. Men
en sak i taget, Det finns som sagt inte hur mycket pengar som helst, men med
stor omsiittning behtver det inte droja sd lidnge innan niista trdja dyker upp
dven om man skall akta sig for att gora det till ett sjilvindamél att spotta ut
troja pd troja. Till slut trottnar medlemmarna. Uppfoljare till Pantah-tréjan
med tex Hailwood Replica, Darmah etc dr dock pd ging. Detta tack vare vdran
nya tryckare som idr mycket bra att jobba med. Personligen tycker jag inte
att ett tryck méste vara bittre nédvindigtvis for att det dr storre. Kawa 1300
4 ju inte biittre dn Ducati 759 F) bara for att den ér stérre, eller ? ...

En keps i Italienska fdrgerna liter intressant, men frdgan dr vad den skulle
kosta. Du betalar knappast 500:~ fér en keps, eller hur ? Men om du menar
“"raggarkeps' sd dr det inte omojligt. Jag skall ta upp det pd styrelsembtet,
det lovar jag. Kom girna med flera ide‘er, bara de &r realistiska, Att du blew
expedierad sd snabbt var bara tur. Det tog lite tid att dels §ppna postgirokon-
tot (pga papperskringel) och dels for att f§ ett tillfille att samla ihop alla pry-
larna hos Micke Sandstrém,som hade trijforsédljningen tidigare, och flytta

6ver dom till mig (en resa pd 10 mil t.o.r.). Dirfor var det minga som fick

vinta ett antal veckor pd sina prylar, Bittring lovas. Men i sanningens namn
s& sr det ménga som betalat in pengarna pd fel postgivonummer. Detta fordrs-
jer givetvis hanteringen en smula. Dessutom skéts all forséljningen pd fritid,
och di kan det ibland vara svirt att hinna med allting.

Hilsningar Peter Lindqvist

PS Det finns Suzukitrsjor pd Lelles i grilla fiarger.

Ett vykort poststimplat i Italien dék ner i brevlidan nyligen:

Ciao, allt gick_ it helvete, och skam den som ger sig. Heter det ju s3, jag
ger mej vil dd, ja ividg alltsi. I Italien &r jag och dir férblir jag all sver-
skddlig tid. Delar levererar jag nu snabbare dn forut och billigare, s
sant s, Kommer att skriva i Cucciolo, en story i varje nr.

MATSINI

Hmmm = Bjérn Andersson

Antligen fick jag forklaringen till att min 950 bara gjorde 220 med passage-~
rare trots att jag kopplat bort slipvagnen. Du tog tag i min passagerares
halsduk f6r att 8ka sndlskjuts och inte bli efter. Det var dirfor du kom

upp i 220 pd 3:an trots dina f6rssk att motorbromsa for att sinka tempot.
Inte att undra pd att stackars Annie holl pd att bli strypt. S3 var det.

Peter Lindqvist

Hej Cucciolo.

Jag hdller helt med Lars Hojer att fluortejp dr jittetufft, Sjilv har jag
tejpen baktill pd min racer for att inte bli pdkord av snabbare cyklar
sdsom tex Yamaha 250.

Bjérn Andersson

Hej Micke
Kul att du/ni uppskattade och hade anvindning fér de
gamla heta Ducati-artiklarna. Jag skickar ett par
till som berdttar om lite nyare Duccar. Angdende
debatten om vad Morini dter sd 4r jag nog tvungen
att ge dig ritt, de dr glupska de smd rackarna, gluf-
sar i sig stora bitar ur motorblocket.:ss..
A andra sidan d4r dom stoldsidkra......
Detaljer vid tillfdllecccooo. Hidlsningar mm
Kjell
PS Vigra vinterbil,
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2.2

ATT KOPA EN Fl:a

Hur man fir r&d (liten vigledning av Sven Cullman).

Ducatis F1:a dr en mycket attraktiv hoj. Tyvérr kan man inte siga detsamma om
priset. Hiir giller det att se andra mdjligheter. Ta nya\grepp. Viaga tro pd att
dansa ner pd rakbladsryggen. H3lla sig pd grinsen till vad samhillet kan accep-
tera. Nir man vil kommit till den hogst personliga insikten att detta dr den enda
hojen man vill dga, sd har man nitt inlednings och férberedelsefasen. I detta 1d-
ge miste man ldra sig dlska matritter som: grot, vita bdnor, pytt i panna utan
rodbetor och dgg, varma soppor och knickebrsd. Exempel pd utmirkt frukost dr:
tvd koppar svart kaffe, en John Silver utan filter och fyra stycken Treo Comp.
Billigt, gott och energigivande. Bide huvudet och kroppen méste vinja sig vid
smé uppoffringar, Efter en tid (18t oss siga 3 veckor) har man vunnit styrka och
sjdlvisrtroende for att g& in i den sk aktiva fasen. Nidstan oberoende av vilken
bank man har sd skall man byta bank., Har man Férsta Sparbanken eller PK~ban-
ken skall man definitivt byta. Denna &tgérd &r en sjilvklarhet. Banken har under
den tid man varit kund hunnit l4rt kinna vuket nét man &r. En l8neansokan i-detta
lige dr lika med en enkel biljett till ndgon av omsorgsstyrelsens vird och behan~

dlingsenheter.

Hos den nya banken ska man ganska omgdende ldmna in sin l&neansékan, I sam-~
ma andetag ska man be banken om en rittvis bedomning. Detta 1iter f6rtroende~
ingivande. Banken har ju inte hunnit lira kinna vem man &r. Att man ir person-
lig vin med ett antal inflytelserika personer som PG Gyllenhammar, Anders
Wall och Refaat El Sayed ska framhallas lite smidigt. Att 6vertala dessa att by~
ta bank vid en vilvillig syn p&d l&8neansskan dr inga problem, Borgenirer har man

naturligtvis hur mdnga som helst.

Nu kan man dra sig tillbaka och p8bérja en lite mer slug del av sin vansinnesak-
tion, ndmligen stkandet av borgenirer. En syster #r mycket bra att ha. Hon &r
ofta i samma situation. Hon énskar ofta att hon dgde ett sommarstille, ndgra
minkpélsar och en bil. Hon kan faktiskt se en viss gliddje i att man vdgar g3 till
aktion for att forverkliga en drom. Vid 16fte om att man stéller upp f6r henne i
en liknande situation har man henne pd kroken. Ens mor siger ofta ja av medli-
dande kombinerat av varningar och formaningar. Detta f4r man bara svilja, Far
skall sverhuvudtaget inte vara informerad om vad man sysslar med. Lyckas inte

detta s& ska man bearbeta sliktingar som fastrar, mostrar och kusiner.

Nu bérjar en vintans tid. I detta lige &r det biist att sjukskriva sig. Annars blir
man uppmuntrad av sin arbetsgivare att soka likare. Han har under en ldngre
tid uppmirksammat ett underligt beteende kombinerat med blekhet och pdsar un-
der Sgonen. Dessutom mé&ste man vara hemma och svara i telefon nir banken
ringer. Niir banken ringer siger dom ja om man har tur, pd villkoret att man
har tvd borgenérer. Resten dr formaliteter. Efter en kortare tid (18t oss siga

1 - 2 4r) har amorteringarna sjunkit till en nivd s& man kan bdrja kora hojen.

Négra goda r&d att ha i minnet:

§ Andra aldrig kostvanorna du lade dig till med i inledningsfasen,

§ Lir dig att utnyttja pantbanken, Gingbara pantvaror iir: flickvinnens/hustruns

symaskin, radion, TV:n, férlovningsringen och den gamla familicbibeln.

§ G& till verket pd sensommaren, d8 kanske du har rdd att borja kora nista sdsong.

§ Det dr en fordel att ba en bra hoj att byta in. Exempel p& en bra hoj dr Ducati

900 Replica av 84 drs modell,

Om viljan {inns 58 4r detta en ganska siker metod att komma &ver en ny Ducati
F1 Replica.
Lycka till,

Glada entusiasthilsningar frdn Sven "k&r i'' Cullman.




KRAVET

Jag mdste beritta en sak som hinde mig p3d vintern 1982. Det var s att jag
kinde en kille som jobbade pd ett inkassoforetag, Alltsd ett sidant dir foretag
som driver in skulder fr8n folk som antingen inte kan eller vill betala sina
skulder. Vid ett tillfélle ndr jag hidlsade pd min kamrat pd hans arbetsplats
fick jag mojlighet att lisa ett brev som hade kommit in samma dag. Brevet
var ett svar pd ett krav som min kamrat hade skickat ut, Till saken hor att
han kan bli en smula upphetsad ibland och d& #r det inte s& noga med vad han

sidger och skriver. Brevet var skrivet som foljer:

"Ert 6verhettade brev anlinde i morse med ett enkronas frimirke pd. Detta
brev skulle ha glatt ba&de mig och min son om det inte kommit vid. en fér oss
s& oldmplig tidpunkt. Brevet var dessutom for 18gt frankerat si jag fick losa
ut det pd posten f6r 80 dre. Ni skriver att v8ra mellanhavanden skulle ha kuns
nat ordnas upp f6r lénge sedan, vilket jag inte kan hdlla med om av fsljande
orsaker:

1973 kopte jag en liten sdg pd kredit och 1974 kopte jag tvd histar, en timmer-
vagn, en betongblandare, ett dubbelpipigt hagelgevir och en rattfilla, Dess=-
utom tvd prisbelénta grisar. Allt pd kredit. 1975 brann den jivla sdgen ned
till grunden och det blev inte kvar ett skit, En av histarna dog och den andra
limnade jag till en dum jivel som sviltfédde den stackars lymmeln tills den

dog. Direfter gick jag med i Jehovas vittnen.

Vintern 1976 gick timmervagnen av pd mitten under det att jag belastat den
med hilften av vad den skulle tdla. Jag fick inte ett re av det svinet som
s3lt vapnen till mig. Samma 8r hingdes min bror av en uppretad pobel for
att han v3ldtagit en pensionir, en luffare gjorde min dotter med barn och
jag fick betala 100000:- f6r att slippa honom som slikting. 1977 fick en av
mina pojkar syfilis och de fick kastrera honom for att han skulle kunna klara
livet. P34 hésten 8kte jag pd en fisketur varvid den ranka biten vilte och en
av mina pojkar drunknade. Inte han som blev kastrerad. 1978 blev min betong-
blandare stulen och min fru limnade mig f6r en cykelreperator. Jag fick
sedan anstilla en hushdllerska vilken jag senare gifte mig med for att hilla
kostnaderna nere. Jag hade dock vildeliga problem med att 3 henne i séng
s8 jag gick till en dktenskapsridgivare som ridde mig att forsoka skapa lite
spidnning just som vi skulle till. Den natten tog jag hagelbéssan med mig i
singen och dd jag trodde stunden var inne s3 lutade jag mig ur singen, fat-
tade bossan och skét ut genom fénstret, Hustrun sket ned sig och sjilv
ramlade jag ur sdngen. Nista morgon upptickte jag att jag skjutit den bista

mjolkkon jag ndgonsin haft,
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1977 blev jag lurad att ta en grogg. Jag slutade inte dricka f6rriin allt jag hade
kvar var en tickklocka och en almanacka. Det enda jag kunde géra var att vri-
da upp klockan och titta vem som hade namnsdag, vilket alltsd blev min sys-
selsiittning ett tag framéver. 1980 tog jag mitt fornuft tillfdnga och képte pd
kredit en gtdselspridare, ndgra kor, en skérdetrdska och en Ducati. Sedan
kom en 6versvimning som skoljde bort allt utom Ducatin och korna. Nigot
senare dog min dotter i aids. Min hustru bosrjade pola ihop med en porrklub-
bsigare och min andra son dog for att han gned sitt arsle mot ett infekterat
kaninskinn, Dessutom hade ndgon varit framme med en sjuklig tjur som be-
stigit samtliga mina kor. De dog lite senare av mul och klévsjuka. 1981

gick bidda mina grisar ned sig i isen under parningsleken och sjilv drabbades
jag av reumatism. 1982 rasade Ducatin och jag reparerade den p& kredit for
20000:~. Kort dirpd blev den stulen.

Dirfor blev jag mycket forvdnad nédr ni skrev att ni skulle stidlla till problem
for mig om jag inte betalade., Om ni kunde komma p&d ndgra problem som jag
inte redan sttt pd sd vore jag tacksam om ni kunde héra av er sd jag {8
veta vad det skulle kunna vara. Att {8 ut ndgra pengar av mig dr lika litt som
att med en kokhet sticka féra in smor i arslet pd en Igelkotte. Jag hoppas

och ber att ett ovider innehdllande skunkskit ska dra &t ert h3ll och att dess
centrala del skall ligga 6ver det kontor dir ni era jivlar sitter, som skickade

mig detta kravbrev."

Kravet avskrevs och kort ddrpd slutade min kamrat sin karriir som inkasserare.
Jag har inte hort av honom sen dess. Om ndgon vet nigot om den stulna
Ducatin s& kan ni vl hora av er till Cucciolo.

av Peter F Lindqvist,

1




DUCATI LOGO-SERVICE

Nu har du chansen att dekaltrimma din bil, eller f& mat-
chande logo. pd din tank eller kdpa. Svenska Ducatiklubben
kan erbjuda logo i alla storlekat upp till 1 meter hdga bok-
stiver i 80 olika fdrger. Samtliga tdl klarlack och levereras
uppsatta pa tejp for att f§ bokstdverna raka (se bild). Pris

) ex: Texthsjd upp till 6cm (33, 5cm 18ng) 112:- styck
(sakrast kl. 16-18) texthsjd 6-8,4 cm (lingd max 47cm) 124 :- styck

Samtliga farger finns dven som ark sd att du kan skira till
stripes eller fartrinder. Priser frdn 20:- (strl 70x100cm).
Kontaktperson: Peter Lindqvist Kometvigen 5 9tr 18333
Tiby. Tel 08/7586933

Glem inte att betalq

Besdksadr. Hackeforsvagenrn 1
Linkdping

Tel. DI3/715 55 .94
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finner du allt till din Ducati.

Dessutom kan jag erbjuda dack till lagsta 3‘ 86 035_‘
priser, bade slicks och standarddidck, stalflatade deﬂ '2. L

bromsslangar till alla mdrken, Brembo bromsar,
, 0 | J—
Marzocchi gafflar och stétddmpare,Jeb’'s hjdlmar, l O »

snabbskruv till kdpor och mycket annat till PS LI77 /3 7' — L’

Hos Ducati-specialisten, ALDEN RACTINCG . de |QMSO\U ; (’\’eﬂ Sems‘k

bra priser!



REKLAM REKLAM

NYA TREND- OCH KULTPRYLARI SENASTE NYTT FRAN BOLOGNA!

Utbudet av Ducatiprylar bara 8kar,men minskar dven

samtidigt.Liter det konstigt?Lit mig f8rklara situationen. som jackndl,10 mm 1ing och kostar dven den 25:-/st.Skulle
S3 hir dr det;den i och f8r sig eminenta "F-2 trbjah" med det vara s3 att nil saknar négonting.t ex dekaler eller
lagerkransen har utgdtt ur sortimentet dels p.g.a. icke trdjor med andra modellnamn #n Pantah. Eller ni kanske
samarbetsvillig tryckare,dels for att den har funnits alltid har drdmt om en rddvitgrdn tankviska,eller ett
tillridckligt linge nu.Det samma gidller f8r t-shirten med b#lte med emaljerad klubblogo piA spinnet,eller en jacka
gamla klubblogon pA brdstet.Dessa trdjor gir inte lingre med Ducce-tryck,eller vad som helst annat med Ducati-
att k8pa och har didrmed blivit rariteter med kraftigt anknytning.Hariihi 8nskemidlieller f8rslag pd prylar eller
8kat andrahandsvirde som f8ljd.Beakta detta nir vi nu aktiviteter,sd h8r av er till styrelsen pA nigot sitt
presenterar 4 (fyral) nya tr8jor,och kdp medan de finns 83 ska vi om m8jligt fOrstka ordna detta.Vi lovar ingen-
kvar.For det fdrsta;en gri collegetr8ja med den nya vind- ting,men vi gka gdra virt.bista.Men f8rst miste ni kdpa
tunneltestade ovala klubblogon t litet format och fyr- ndgra trdjor sd att det kommer in lite pengar i kassan.
firgstryck pid vinster sida pd brOstet.Limplig vid diskreta Jag repeterar;
tillfillen.Kostar 10jliga 120:-.F8r det andra;den s.k. TS CI3
tvingstrdjan.En kolsvart t-shirt med desmosystemet i vit GRA COLLEGETROJA MED KLUBBLOGO 120“ \4 NN
kontur pi brdstet.SHljes fur pinsamt liga 75:-.For det 17 o SVARI T-SHIRT MED DESMOSYSTEMET Oq/}s-— \~/‘“/m
tredje;vit collegetrdija med knallfbtc Pantah-tryck pa : _\\ E VIT COLLEGETRUJA MED PANTAH-TRYCK (120. o .
bristet 1 flishurtig Coca Cola-stil.Knicker garanterat : IPAhﬂfgb -
vilken riskokare som helst.Betingar futtiga 120:-.F8r VLT T-JUIRT HED- RARTAH-TRAOK. ' 75' (/}
det fjHrde;vit t-shirt med samma fricka Pantah-tryck /,,)LJ ROBOUOBOUD PANTAH DEKAL 25--
som ovan.Ett miste f8r den serilse remvaxaren.Fdr att RUDVITGRUNSVENSKADUCATIKLUBBENDEKAL 5. -
bli stolt Hgare till denna trdja fidr ni hosta upp fjantiga
75:-.Samtliga dessa tr8jor finns i storxlekar frdn S-XL. RUDVITGRONSVENSKADUCATIKLUBBENTYGMARKE  25:-
Rekommenderad universalstorlek Hr L.Ovan nimada Pantah- NAL 25:-
tryck finns HYven som kladdigt klistermirke,tryckt i rdtt TVATAKTHATARNAS VXNNER DEKAL sl
pd trensparent botten limplig f8r bilen,biten,toppboxen,
sliipvagnen,garagedtrren o.s.v. men framfdr allt for
pirlan.Kostar 25:-/st och #r c:a 15 cm ling.Jag ser helst Ducati-logo:.servicen,se separat annons pi annan plats.
att ni kdper 10 At gingen.De kommer att gd ic,det lovar Allt detta kan du bestilla redan i dag genom att
jag.Uvriga klistermirken #r, den snabba ovala klubblogon betala in ritt summa pad Pg 60 44 52-3.Summan fir du
i r8te,vitt och grént f8xr S5:-/st.Vi har Hdven "tvitakt- rikna ut sjilv.OBSERVERA ATT DETTA XR ETT NYTT POST-
hatarnas vinner" i storlek 10x80 mm.Limplig fdr att GIRO ENBART FUR PRYLFURSXLJNINGEN,SA SKRIV INTE FEL
tillincetgdra traktens ol Jebrinnare.Kostar 2:-/st eller KONTONUMMER PA INBETALNINGSKORTET.Vid tr8jbestdllning,
10:-/10 st.Ovrigt junk som finns #r klubblogon som tyg- kom ihdg att ange storlek.Om du har frigor om ovan-
mirke,c:a 8 cm lidng och kostar 25:-/st.Logon finns Hven stdende annons,kontakta Peter Lindqvist pi tel.nr;

08-758 69 33
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On the show circuit, the
750 Paso stopped the
crowd with its swoopy

new bodywork: Now the
bike’s out on the street.

What's under this twin's

skin, and can it stop the

competition as well?
By Bruno de Prato
[ TFeast yoor eyes upon Ducali's lomor
row. The Paso is clearly the most com
fortable, modorm production roadsier
aever 1o come out of Rfaly, and what a
gem But undemealth its flowing body

work, does it cut with a dulier edge than
the historic V lwins? 1s it a softer motor:

Traditionally, the Ducati experience
has involved mherent conpronuses: a

compressed, racers’-only crouch over
the tank, loud inlet pulsings and barking
exhausts, crude finishing. A true lover ol
the marque accepted, even savored,
such impettections: a loyal Ducatisti
noted a iy in the liberglass of his gas
tank and pronounced it a virtue: *'Hey,
Ducati  doesn't  waste  time on
inconsequentials.” he would say. ''They
just worry abowt the stuff inside, the
parls thal make this baby go.” Following
this line of thinking, then, wouldn't the
Paso, the sfickest, most comforiable
sporting motorcycle ever offered from it
aly, also be the least fun through the
twisties?

ction steel pemneler ch A adcal departare from Dunali's aditooal ladder chassis.

We had our chance 1o find out at the
Migano track during the factory press n-
troduction. -Along with the Paso, both
the Pantah F1 750 and the 750 Montjuich
were on hand for comparison. In lorms
of lightness, handling and balanced per-
tormance, the Paso did not disappoint
Indeed, ifs creature comforts and im-
ssive finish do nol imply a compro:
sed Ducati. In fact, the Paso offers all
those things you lusled alter in the old
ltalian 90-degree iwins and more. Even
the Panlah Ft, a bike regarded as the
hest-turning twin ever fo come out of Bo
logna, doesn’t approach the Paso m
handling.

The Paso owes its halance to the evo
lution of long-standing tradition. Unlike
the Japanese machines which change
often and radically from one year to the
next, ltakan motorcycles generally come
together out of established forms--
some sound, some not. The Paso's fun-
damental engine struclure and ils
unicqque  desmocdiromic-actuated valves
follow Ducati Iradition, but everywhere
else we see innovation--a startlingly
new frame, unique to the marque, along
with an engine revamped drastically in
its inlet and exhaust syslems, wrapped
in new-think bodywork and offering
fresh rider accommodations. The
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Anrntormotive styh two Danet Webr « ulaisetor
feands the S8 Howeng straahles usdet i, 3
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Marzoceh fork's Jelt leg has tapered end for
positon Sensiive comprassion damyng.

Paso's comfortable riding posture, while
relaxed and rational, still produces ergo-
nomic control. Two side-mounted oil ra-
diators roule engine heat away from the
rider, and the fairing—a product of care-
ful aerodynamic research and heat man-
agemenl---keeps both rider and engine
cool.

The story behind the Paso's frame is a
saga in itself, By contemporary stan-
dards, the chassis on the original Ducati
750 (circa 1973-74) was both taller and
longer than logic would dictale for such
a compact motorcycle engine, longer
espegcially at the front. Yards of rake and
trail offset the corresponding rearward
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weight bias, bul nothing could compen
sate for Ihe tall seal. These old frames
were locomotive stable in shraght lines
and fast sweepers, truckish i slow
turns. All the Ducati frames wiuch fol-
lowed, including the original Pantah,
were patterned along this 750/900 SS
model-—rearward weight bias, heavy
rake and trail, stiff frame struclwre.

The first sign of real advancing evolu
tion appeared with the racing Pantahs,
the 600ce 172 and then the 750ce TT1.
Rake dropped from 30 degrees to 24 de-
grees, trail shrank as well, and a much
more equilable weighl balance between
front and rear wheels produced steenng
that was suddenly smooth and remark-
ably precise. Yet now the frames were
perhaps too shorl, and the Pantah 750
F1, in particular, suffered: fitting higher-
profile 80-series lires meant the Pan-
tah's front end had to push forward so
the tire would clear the front cylinder at
{ull bump. Rake went up from 24 to 26
degrees, the weight bias returned once
again 1o the rear, and seal height re-
mained at 31.5inches-—all on a bike with
a 55inch wheelbase, not as stable as
the "old" frames, not as balanced as the
racing frame.

The appearance of a steering darmper
stole some of the F1's steering smooth-
ness and hinted at front-end problems.
But the bike was still a featherweight,
and once the F1 was leaned into a fast
corner thal lightness inspired confi-
dence. In less than high-speed corners,
though, Ducatis developed a reputation
for heavy steering and slow response
Personalily, we called it; character, a
quirk from Bologna. But not with the
Paso—and here's why,

In 1984, Massimo Tambuwrini, the cre-
alive arm of the Bimota tercet (and the (a2
in Bimota) parted from his long-time
business associate Giuseppe Morri (Bi-
mo-ta) to establish his own shop in asso-
ciation with Roberto Galiina, the man:
ager of the HB Suzuki team and the man
who led both Marco Lucchinelli and
Franco Uncini to their respective 500cc
World Championships. Al about the
same time Cagiva acquired Ducati, and
prepared to launch a new line of the fa:
mous V-twins. The Cagiva management
contacted Bimota: Would they fike to
take on the development of a motorcy
cle using the smaller Ducati engine? The
deal was struck, and Cagiva then con-
tacted Tamburini, requesting he further
develop the large-engined Cagiva/
Ducatis. Tamburini accepled, and some
time later took a managerial posilion in
the Cagiva firm itself. His Rimini-based
shop became the think fank for Cagiva/
Ducati research and development.

Now for a quick aside to exptain a hill-
billy-style feud as practiced in northern
ttaly. Bimota's protolype has been
brought to production readiness, and
the Cagiva management asks Tamburini
to evaluate it. Massimo finds the Bimola

protolype allraclive, caretully devel-
oped n teims of frame struclue and
geomelry . and ullmately impracticat
for mass production. Upsel, Bimoia an
nounces they will put the bike into pro-
duction on their own as the DB1. even
though Cagiva funded the entire project
and they legitimately own the design.
Tamburini beqins work: on a . Cagiva/
Ducat frame for the Pantah engine, and
inless than one year the Paso prolotype
is ready. 5

Tamburim began with an F1 frame, al
lering it in two fundamental areas: steer
ing geometry and swing-anm feagth.
Rake camne in one degree, and the swing
arm grew some 60 milimeters. The al:
tered mule frame proved far superior
over the ariginal F1, so the next step was
a prototype Iraine, using the geometry
proven with the laboratory bike bul buill
in a fashion new lo Ducati—-square-sec-
tion tubing in a rather conventional dou-
ble-downtube, Iull-cradle perimeter de-
sign. I's wronic that, undemeath the
Paso's space-aged bodywork, Ducati's
Uspace-frame” concept has not sur-
vived. But for the first tirme in history, the
Bologna V-twin's rear (vertical) cylinder
assembly can be fully serviced without
removing the engine from the chassis.

The new frame makes full use of alt
the engine’s mounting bosses as stiffen-
ing members, and the lower cradle
tubes unbolt to further aid in-frame en-
gine servicing. Indeed, Tamburini has
addressed every aspect of a modern
frame: structural slifiness, lightness,
serviceabilty, and ease of production.

Tamburini gave as much attention to
tire selection as he did o the Paso's
frame design. He setlled on fal Pirelli MP
7 -senes 60 radials for front and rear,
both rolling on 16-inch rims. The 130/60-
16 front and 160/60:16 rear mount on
3.75inch ‘and 5.00-inch ‘cast rims re
spectively. The low-aspect tires proved
very sensitive 1o fim -width—narrower
wheels like the original 3.50/4.50 front/
rear setup induced some wobble, espe-
cially under braking, and some oversieer
reaction as well. Rims wider than the
chosen optimum caused excessive ride
slifiness and an understeer elfect.

The Paso’s rear suspension joins an
Ohlins shock to the chassis with a pro-
gressive linkage, yielding 5.4 inches of
rear-wheel travel. The engine is slightly
oftset to the left so the drivechain will
clear the fat rear lire. This offset also
gives a mechanic more room between
the engine and the frame on the right
side should the belt-drives for the cams
need attention,

At the front, Marzocchi's M 1 fork han-
dles suspension chores. Here's a piece
deserving close examination, For the
past two years, M 1s have appeared on
the TT1 and TT2 machines along with
Cagiva’s 500cc Formula-One racer and

a number of molocross machines. Tradi-

tionally, motorcycle forks have been

compused -of twa idenlical unils, one
bolled into each side of a bike's tiple
clamps. Not so the M 1. The right fork leg
controls rebound damping only; the left
leg atlends to the compression slroke.
There's no possible interference be-
tween_the two, no oil rymg to rush
through channeling during a sharp com-
pression stroke and then suddenly try-

ing to reverse s course 1o dasnp e
bound forces. in he process entenng a
vicious form of inertial hydraulic lock that
sends the front end pattermg towards
the outside of a ripple-strewn turn,

The left leg also incorporates a natural
vanable compression damping device,
elegant in its design and construction.
An inner tubular element, which moves

750 PASO

ecerntas opvace Ducal spev cham adusiors
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Twm o radiators. one on pach sicte of the faung,
miake tns Dk engme the coolest yel

up and down witly the dlider, is slightly
lapiered, wider at e botlom than at the
top. This piece travels through a venturi
shaped ring positioned at the botlom of
the fork stanchion. Qver small bumps,
when there's relatively little movement
between the two pieces, the taper of the
tube has litlle efiect, the whole unit func:
lioning much as a standard compres
sion-damping valve. When heavy brak-
ing or a severe bump causes the fork to
collapse further, the laper produces a
pressure increase in the oil forced be-
tween the conical section and the venturi
alement. This adds to damping resis
tar creating a passive, mechanical
arti-dive.

The unique structure of the M 1 en
ables sorme models lo stand on only one
fork spring in the right:(rebound) leg, re-
ducing component weight 30 to 40 per-
cent. The M 1 fork is available in 35mm,
40mm and 42mm diametlers for both mo
tocross and road racers, and the single
spring is available in all the dirt forks and
most 35mm road forks., Tamburini
equipped the Paso with a 42mm road
fork-—the largest available.

Cagiva’s latesl engine fweak was first
seen in the Elefant enduro bike. The
head of the Paso’s rear cylinder has
been rolaled 180 degrees from the tradi-
tional position, and now both carbu
retors live in the cylinders’ vee. The
change was originally proposed to sim-
plity the Elefant’s carb linkage and
airbox, and the central induction seems
to have triggered a rethinking of the in-
take system for all the Iwins, which has
remained unchanged since 1970 and
the advent of Dell' Orto’s concentric
bowl carburetors

Prior to the concenlrics, the separate-
bowl Dell' Orto SS carbs —-which allowed
the float bowls to be placed in any con:
venient ‘focation-—enabled Ducati de-
signers o feed bolh cylinders through
two ‘identical ‘inlet “'manifolds. The
concentrics didn't, and the result was a
heavily curved intake manifold for the
front cylinder. The first lesson any tuner
learns al the flow hench is that straight is
good, curved not so good. With the new
cylinder arrangement, Cagiva could
make the manifolds straighter and take
advantage of lhe new generation of
down-draft carburetors, straightening
up the enlire inlake systemin an elegant
combination of -engineering -and new
technology.

Nice idea, but don't hold your breath.
The ltalian government has an embargo
on ‘certain Japanese products, carbu-
retors included—no down-draft Mikunis
for this Duck— and Dell'Orto is less than
interested in making complex new carbs
just to fit the Bolognese twins. What was
Cagiva to do? The company turned (o
Haly's most respected carburelor manu-
facturer: Weber.

Weber, out of the motorcycle busi-
ness for some lime and with little interest
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Svenska Ducati klubben
c/oMicke Werkelin
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[(8 M M 18160 Lidingd
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Malmé

1986-12-04

Hej Micke.

Tack £6r Ditt brev och ursikta att jag inte svarat tidigare.

Det beror pd att vi haft s8 mycket att gdra med rekonstruktion av
fO0retaget, men okay det #r en ddlig urs#kt.

Som jag ser det sd kommer vi att fortsitta att jobba med Ducati och
eventuellt Cagiva, jag #dr inte intresserad av att jobba med deras crozs-
maskiner, men tar girna hand om Ducati - Cagiva fyrtakt dver 500 cc.

Vi har i dag ett mycket stort Ducati lager cirka 700.000:~ netto och det
&r tyvédrr lite fo6r stort och jag midste fors@ka banta ner det, speciellt
till &ldre modeller 80 &rsmodell och tidigare och speciellt tankar -
képor -~ hjul - skidrmar ja allt utom rena motordelar, om det &r ndgon

i Ducati klubben som vill snygga upp sin gamla Ducati sd fdr dom girna
skriva (helst) eller ringa si kan vi disskutera priser pd sddana delar.
Jag har pd alla sitt {orsdkt att vdrva 8ver Roland igen men tyvirr det
gdr inte. Forndrvarande s3 skdter Jag och Karin det sjidlv och det gdr
bra nu under ldgsisong men inte till vdren, s8 jag sdker med ljus och
lyckat efter ndgon som skulle kunna vara intresserad ( vet Du ndgon?)
Kanske vi kan f& tag i ndgon om Du nimner om det i" ‘Cucciolo" ?

S& avlsutningsvis ser jag positivt pd Ducati f6rsdljningen i framtiden
och vi kommer att satsa #nnu hdrdare pd8 marknadsf8ring av Duckéi 1987.
PS. Som Du sidkert vet sd8 kommer Mille Replican att utgd -~ men jag kan
ordna om det Hr ndgon som vill ha. Programet for 1987 blir arnars f8ljande
750 F1 - 750 Passo - 750 Montjuic som vi importerar 1987.

Bif. annons till "Cucciolo" och vi vill ha en helsida {6r hela nista &r.
OBS &ndra i annonsen till S#ljer Ducati 1987

Lycka till med klubben En God Jul och ett fint "Ducce" &r 1987

Generalagent: Ducali - laljet - MZ - Royal Enfield - Marving avgassystem - JEB'S hjalmar - RG stoviar
Speed Mode skinnkldder - Marshall avgassystem
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Agne Friman, ni vet han som paddlar kanot for att vi skall f3 trycka stora
tidningen billigtv, han med den otroligt fina Pantah 600:an frin Mélnlycke,
han som de yngre spolingarna kallar for originaltént, han som var en av
medlemmarna i team ''gubbjivel', han som har en dotter som heter Ca-
milla, han som var en av medlemmarna i den f6rsta styrelsen,han, Agne
alltsd, fyllde nyligen 50 dr oth det bjéds till fest i Goteborg. Givetvis sd
slst ndgra frin styrelsen upp (8ven kallad tvingsstyrelsen). Jag, Peter
Lindqvist och Annie Seel stuvade in oss i Micke Sandstroms bil. Att stac-
kars Micke f8r kéra ir mycket vanligt d ingen av oss andra har en bil
som kostat sver 4000:- Sandis Audi spann som en katt och vi satt och dis-
kuterade livets cykler nir det plétsligt small till i vindrutan samtidigt
som vi passerade under en viadukt i Huskvarna (Ni vet staden som gett
namn 8t en motércykel som koptsupp av ett Italienskt foretag som dger ett
annat Italienskt foretag som...). Vi noterade tvd stora stenskottsmirken
i rutan och vidnde oss om. Dir, uppe pd en viadukt stod, vad vi kunde se,
tva smiungar och roade sig med att sparka ner grus pd bilarna som pas-
serade under dem, Vi styrde av vid nirmaste aviart, Sandis kérde vid
denna stund minét sagt aktivt, Tédnk er den bilférare som, nidr han (eller
majligtvis hon) ténkt sviinga vinster och tydligt visar detta med blinker-
sen, blir omksrd pd vinster sida. Det var nog hogst ett dasspappers
marginal mellan & ena sidan den uppskrémda bilférarens bil och Sandis
Audi och 8 andra sidan refugen och Sandis bil. Med tjutande ddck korde
vi ‘mot skyltar med inskriptionen "fordonstrafik forbjuden'. Nu var det

jakt.

Endast ca 3 minuter efter dddet hade vi hittat viadukten. Vi rusade ur
bilen och gav oss ut pd spaning. Spaningsarbetet forsvdrades dock av

att det borjade skymma samt att det fanns tusentals stillen att gdmma
sig pi. Dessutom fick vi se en annan viadukt lingre bort vilken ocksd
kunde vara brottsplatsen, vi var inte riktigt sikra, Efter ca 15 minuters
letande bestimde vi oss for att 8ka till den andra viadukten. Med en
hiskelig fart styrde Sandis mot den andra viadukten. Det gick fort men

sikert.. Minst tvd dick hade nimligen kontakt med asfalten hela tiden.

Denna viadukt verkade dock lika 6de som den férra. Den hir viadukten
var en kombinerad gdng och jirnvigsbro till skillnad frén den forra
som var en bilbro. Vi gick 6ver viadukten och sdg inget speciellt for-
utom en SAAB Combi-Coupe ’ som kérde pd andr'a sidan viadukten, ner
mot en bitklubb , SAAB:en hade vi sett &ven vid den forra viadukten.
En annan observation vi gjorde var att det fanns dnnu en viadukt till,
dnnu lite lingre bort. Den uteslst vi dock pd en gdng, Nar vi gick til-
lbaka 6ver viadukten gjorde Annie en upptiickt som férde spaningarna
in p& ett spir. En liten hog med makadam hade burits upp frin jirn-
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Det borjade dock skymma alltmer och vi fortsatte mot bilen., "~ Vi kor till bt~
klubben p4 andra sidan och gor ett sista forsok', sa Sandis samtidigf som Au-
dins framhjul sprutade upp en kaskad med grus si det smattréde i pléten. vi
styrde in pd en liten grusvig som ledde till bdtklubben och motte SAAB:en 4n-
nu en gdng. Vi gick ur bilen och vandrade lings jarnvidgsrilsen. -Titta, sa
Sandis, -ser ni sm8ungarna dirborta ? Han bbérjade genast springa och Jag
och Peter hﬁnéde pd. S8smdningom kunde vi urskilja tre knattar som prome-
nerade stillsamt ndgra hundra meter bort. Sandis hann snart i kapp dem och
dunkade ihop de tvd storstas huvuden s& att de f611 ned pd marken. Den tre-
dje stannade av r#dsla ndr Sandis rot 4t honom att stanna. Till att bérja med
ville ingen erkidnna att de gjort ndgot sirskilt. Den minsta grabben som var

i 9-3rsdldern sdg dock mycket rddd och skyldig ut. Vi gav tvd "erbjudanden"
till "brottslingarna'" : antingen erkénner ni och vi dker hem till era forildrar
eller ocksd dker vi direkt till polisen., En lustig diskution fsljde. En ville dka
till polisen, fér ''pappa blir s3 arg!' . Den minsta ville dock hela tiden 8ka

hem till mamma. Nir Peter sa att han kinde igen den enas jacka s& kom det
fram att: - men vi kastade bara grus pd lastbilsflaken. Aven de #ldre, som
var i 13 4rsdldern, verkade mycket skirrade. De fsljde lydigt med oss till
bilen och visade vigen hem till for4ldrarna. Nar vi 8kte frén brottsplatsen och
dnnu en gdng motte SAABten s insdg vi att dven han hade nog blivit utsatt for sten-
kastning. Nu var det déck vi som fingat Mgan. Sandis och Peter foljde med

in i huset som var ndgot slgs kollektiv. De kom snart ut igen med en pappa

i folje samt de tre forbrytarna. ~Har ni spsat upp dem, sade pappan. - Nej,
svarade vi. Det var synd, de behtvde en riktig omging, sade pappan. Han
stuvade sedan in ungarna i sin japanska ménbil och bad oss att fslj- efter.

Vi kérde in i Huskvarna centrum till en bankbox dit ungarna gick utrustade
med sina plastkort som de fitt sedan de lyckats spara ihop ndgra hundsin~-

gar genom att dela ut reklam, Nu skulle de {4 jobba 3 kvillar for att £3 ihop

de pengar de nu forlorade till Micke Sandsréms glasrutesjslvrisk. -Rétt 8t
dem, sa pappan, hur kunde de va s& jivla dumma... Som trost fick vi en

burk pepparkakor av pappan.

Det var svirt att forklara vad som hint nér vi anlénde till Géteborg en tim-
ma f6r sent. Agne blev dock riktigt hyllad. Han var helt ovetande om tillstél-
Iningen och blev kidnappad av Charlie Linnaeus, pdtvingad en dgonbindel
och en Hondatrija (efter stort motstdnd) och ford till lokalen i Molndal som
Tomas Tengros och Camilla Friman hade ordnat. Gissa om han blev forva-
nad. Presenter fick han ocksd. En katt (silvergrd och givetvis dopt till
Pantah), tv& kottitande vixter och en Italienklocka att hinga pd viggen med
Italien utskuret i trd och visarna i Bologna. Det blev mycket ljug och mdnga
tal innan celibraten blev sd trott att han var tvungen att limna oss. Det var
nimligen inte férsta uppvaktningen han rdkade ut f6r. An en gdng: Grattis
Agne. Jag skall bespara er vad som hiinde oss utanfér Odeshsg pd vigen

hem (ni vet staden dir man tillverkar en motorcykel som kopts upp av ett

Italienskt foretag som kopt upp ett annat Italienskt foretag Somees) ceseess M”
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