


 SENASTE NYTT
Vi shoaller & Lpran

Ny generalagent f6r Ducati i Sverige ?
I mitten av december fick jag ett telefonsamtal frdn dgaren till Mullsjé motor

ddr han ville annonsera i Cucciolo for att han sedan en ménad tillbaks var

generalagent for Ducati, Han skulle ha f3tt ageﬁturen som utbyte mot att

Husqgvarna tog 6ver agenturen pd Cagivas cross~motorcyklar, Han uppgav
ocksd sina nya priser, Paso 750 : 68300:- och F1 750 66500:-, som ju
verkar mycket positiva., Alazzurra kommer att kosta 42500:~ , P3 Elmia-
missan i Jonkoping skall han stilla ut hela programmet, Montjuich har ut-
gdtt och skall troligtvis ersittas av ndgon ny modell. For svrigt var sjil-
vaste Franco Valentini pd bessk i Mullsjs i slutet av November, Allt ver-
kar dock inte vara klart, N8gon annons har inte kommit (kan ju vara glém=-
ska). Det som bevisar att allt inte dr klart dr ett telex som Biscaya skic-
kade till Ducati Meccanica nyligen dir man frigade om vem som var gene-
ralagent, Svaret man fick var intressant, Fdrhandlingar pdgdr med en
betydande svensk MC-firma. Ni&r forbandlingarna dr klara kommer den
nya ggneralagenten att presenteras "in the local press" ., P3 Biscaya tror
man att denna ‘betydande Svenska MC~firma' 4r Mullsjs motor. Men, ir
den verkligen betydande ? Ja, for Cagiva kanske. Vi fdr vinta och se.
Det dr dock flera frigetecken. Hur gir det med reservdelar till dldre
modeller ? Vart tar MC~Husets lager vigen ? Hur gdr det for MC-Huset
Forutom Mullsjs s& har det surrat ihdrdiga rykten om att Flsters (Kwac~
kasaki-importsr som 4gs av Monark) dr intresserade av Ducati-agenturen,
Detta har dock dementerats av Floters. Hursomhelst, om Mullsjé &r ny gene~

ralagent som han pdstdr si f4r vi verkligen tnska honom lycka till,

Samarbete Ducati/Cagiva/Husqvarna~Moto Morini-Moto Guzzi ?
Ett rykte i Italien pdstdr att de ovan nédmnda féretagen skall s18 sig ihop
om ett projekt for att gemensamt gad till motattack mot den Japanska MC~

invasionen i Italien. Ryktet dementeras dock av samtliga parter,

En sen nyhet.

Den 18 Juli blev det hjilmlag i Italien. Vi var ménga svenska Ducatister
som var dir och fick uppleva dagen di Italienarna kringde pd hjilmen pd
huvudet. Man fick dven lag pd backspeglar, Allt gick dock inte smirtfritt,
sirskilt inte £6r polisen, Ménga MC-poliser fick forbud att dka pd sina

tjinstefordon d& de saknade godkidnda hjidlmar, Pinsamt va ?




I februari skall det bli ett mote mellan alla mirkesklubbar och, hér och hiip-

na, SMC. Motet skall komma fram till ett forslag till forsikringskommisionen

om hur klassindelningen p& motorcyklar bor se ut. Vi skall deltaga och ligga
fram vdra synpunkter. Forhoppningsvis kan du lisa i nista Cucciolo om hur

mébtet gick.

Bike, ni vet tidningen (den Svenska), har skickat inbjudan till "stans snabbaste

hoj'" i Visterds den 30-31:a maj dd en stor del av vira medlemmar ir p3 Isle

Of Man. Ni som dr kvar hemma kan ju 8ka till Visterds och besk&da dragrej-

singen. Eller varfér inte stilla upp ? Det dr bara att dreva om... Underhil-

Ining, grillning, camping och annat utlovas.

V4

Ducati V4 har det snackats om édnda sedan mitien av 60-talet. Nu ir det dags
igen. Det har under 1986 cirkulerat rykten om en touring-Ducati med kardan.
Enligt engelska Bike s& #r det troligt att det blir en V4:a, Ar det mojligen

Taglionis senaste V4:a som nu skall tas i produktion, ellers.c.ce..

Alazzurra

Namnet dr en forvringning (fortydligande ?) av Ala Azzurra som betyder
"blda vingen". Namnet fanns ursprungligen p& en av Aermacchis modeller,
De hade redan 1958 en "' Ala d'Oro" som betyder 'guld vingen', ett namn

som en av de japanska multijdttarna stal 18ngt senare.

Paso (igen)
Engelska Bike testade Paso i Januarinumret. Overskriften ""Happy days are
here again' visar vad de tyckte om hojen. Ndgra intressanta fakta och syn-

punkter kom fram under testen.

Renzo Pasolini, som Pason blivit uppkallad efter, var en personlig vin till

Massimo Tamburini.

Mycket bra passning 4r det pd plastdetaljerna, och hojen har Bimotaklass

pd finish och passning.

Brinsleinsprutning kommer mycket snart. Man héller pd att tillverka 25st

Paso med insprutning som skall testas.

Fabio Taglioni forklarade for Bike att Pantahmotorn var konstruerad redan
fr&n bérjan med tanke pd att den s8sméiningom skulle f& vattenkylning. Det
finns tom fdrdiga fdsten f6r vattenpump pd alla Pantahmotorer. Det finns
dock ingen grundliggande fordel med vattenkylning , foérklarade Fabio. Kost-
naden for vattenkylning dr inte viird att ligga ner forridn buller och miljofore~

alrifter tvingar oss till detta, forklarade Fabio vidare.
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CONTI-NENTE PRTTEGOLFZZ0

pen 7 april deltog Ducati CFub de France i 24 timoars Le Mens
med en DBl FEndurance. Man lyckades genom{dra hela loppet och
som bist nosade man i ndarheten av en plats bland de tio frimsta.

Bu bra placering omintetgjordes emellertid av en vurpa.

45 000F av insamlade medel gick dt. Trots att de visste att

de kunde fd en Suzuki (SX-R for 40 000 klar for raciung kipte

de dindd en DBi Lér 57 OUOF och det var utan motor sdklart.

D4 dterstod ocksd att inkipa strilkastare och kipglas samt till-
verka hdllare for desamma. Under kvalifikationen fick man

dessutom byta till Ohlins.

Motorn som gjorde loppet problemfritt var seridst preparerad av
GPM Venedig, firwan rekomweunderad av tillverkuren. Special=-
gjutna toppar med minimanla hal for tindstift hyser ovala for-
brdnningsrum och insugsventiler med 43.5 mm diameter. Firgasar~
diameter 42.5 pet mekaniska badar i olja med teflontillsats
vilket sidnker arbetstemperaturea genom minskad friktion.
Grabbarna i depdn pd Bugattibanan tyckte det var vil anviinda
peagar att satsa pd DBl istidllet for GSX-R eftersom den akus-
tiska purfym DB! spred under 24 timmar av varvaingar laugt
overtriffade nigun GSX-R. Man kan nog lita pa dem. De dr ju

trots allt medlemmar i Ducati Club de Fraace.
CONTI-NENTE PEITEGOBEZZ0

Iblund kan man inte sluta gasa. Skulle du vid ett sddant till-
ldlle hamna i Schweiz, lite nordist om Ludsuﬁue giv leta upp

byn Mézidres och innchauvaren av café/restaurant Jorat. Ni kom-
mer nog viil dverens for i sitt garage har han ndmligen: 250 Monza,
250 M3 pesmo, 750 Sport, BUU Pantah, Y0U S8 blda, YUV 8§ svart,

900 MHR, Y00 med Cantilever, DBl, 750 Fl, 600 TTZ2 10Uhk, 390U NCR.
Endurance, 500 Vorton Manx, 759 Laverda SFC, 125 Enduro Six hays,
250 Motobi. Han samlar tydligen. Akta sd att han inte liigger ett

oemotstandligt bud pd din.

Av Thomas Lunde™



L Echo des Conti,

Jagershillgatan 6, 21375 MALMO

Tel. 040-2104 235 - | agar verkstad 040.
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En 900 SS i hans #go dr sdlunda modifierad och fungerar mycket

bra."
Av Thomas Lunde h »

Ducatibladet.

Ducce=-bladet har blivit f6rsenat som du sdkert mirkt,
Om den inte kommit nédr du liser det hir sd kommer
den forhoppningsvis mycket snart. Vi har ganska ldg
prioritet pd tryckeriet , som fick en jidtteorder efter
nydr och har haft trassel med sjuk personal och trasi-
ga tryckpressar, vilket gor att det drojt lite. Det dr

Strandells Motor AB Emmabodav. 15
Cykeltjnst AB, Kanalg. 51,

Malimberget: MC-Norr, Box 23,
Olofstrom: Oves Motor. Ekhagsv 3.

o o n
inget vi kan rd f6r , sd vi hoppas att ni kan acceptera T
fordrojningen. SLTES
SES23
Vintertriff SE3I5S

‘Skellefted

Lordag den 28/2 - Séndag den 1/3 har vi bokat in sam-
ma timmerkdk som vi hade vintertriff i forra dret.
Bike har en hojmidssa i Stockholm samma helg, sd det
dr meningen att du skall komma till trdffen pd Loérdag-
kvidllen vid 18~tiden. D& skall vi diskutera blyslddarna
pd missan och snacka Ducati, motorcyklarnas moter-
cykel. Det gdr att 6vernatta. Vi tror att det kommer
att kosta ca 50-100 kr per deltagare. Om du dr intres-
serad sa kan du anmaila ditt intresse till Micke Werke-
lin 08-7662284 eller Micke Sandstrém 0753-33150,

Telefonsvarare

Vi efterlyser en billig telefonsvarare som vi kan képa in
och ha "klubbservice' pd vid vissa tider. Kontakta Micke
Werkelin 08-7662284,

ktoriserade Ducati-handlare.

HAR AR A-LAGET SOM

motorcykel for den som diskar motorcykiar — Du skall vdnda dig till ndgon av
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Du som viil ha en riktig motorcykel, en motorcykei som inte aila har, en

Jonkdping: C1's MC-delar, Norrahammarsv.

Arvika: Wachenfeldts Motor. Kyrkag. 18.
123, 036/705 70

0570/111 22
_ Fridson: Fritidsprodukter AB. Frojav. 15.

Alingsas: Biscaya Motor, Box 184,

vara au
03227301 29
063/10 26 55

215300

Skanninge: Sigges Motor Follingeg. 9,

0142/423 80
Solna: Samuraj Motor, Hagbyv. 1

0910/126 39

Lund: Lillemans MC, Landerigrinden 6,

Linkdping: Aldéns Racing, Hackeforsv. 1,
046/15 00 00

013/1555 94
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BANKORNING

Snabba Ducatihelgen

Svenska Ducati Klubben storsatsar 16-17/5 p& Kinnekulle Ring med avgas-~
rejsing och skrotbilsrejs. Lérdagen den 16 maj har vi gigantisk avrostning
kl 08.00-17,00, Garanterat fritt frdn SMC-gubbar med allvarlig uppsyn.
Kanske kan vi fixa en bullermiitning och ge ett pris till den med flest dB(A).
Ambulans och annan diverse sikerhet kommer att nirvara. Eftersom (om)
vi blir ménga kommer vi att skilja de snabba och de snabbare forarna at.
Alltsd, hoj fotpinnarna och tryck ner clippen till framhjulet, £f6r nu skall
dicken skrubbas pd sidorna. G& man ur huse och still upp mangrant sd att
arrangemangen gar ihop ekonomiskt. Heta tipset: Sikra oljepluggen och ol-

jefiltret.

Sondagen den 17 maj kor vi ett utskat skrotbilsendurance, 6 timmar, nistan

VM-status. Reglerna blir firre rhen stridngare, nimligen:

1. Stortbdge obligatorisk

2. Sikerhetsbilte obligatoriskt

7% Nackskydd obligatoriskt

4. Nya bromsbeligg, dvs ca 3/4

5. Forare inférd skinnstidll och hjilm

6. 2-5 forare i varje team

7. Samtliga tesam mdéste bidraga med minst en funktiondr som inte dr forare.

Stridng besiktning kommer att utféras av opartisk besiktningsman/tavlingsledning

innan rejs séndag morgon 08,00 . Fordon som inte godkéinns fir startférbud. An-

milan skickas till (eller ring) Bjsrn Andersson, Grottdkrav. 54, 23600 Hollviken.

Tel: 040-452112

Betriffande 6vernattning pd Kinnekulle bed & breakfast fredag-lsrdag och/eller
lsrdag-sondag kontakta Bjorn Andersson. Skrotbilschaufférer kommer eventuelit
att prioriteras natten lérdag-sondag beroende pd intresse. Kostnad for bidddad
gosig sdng ca: 100:- per natt inkl frukost. T&ltning kan ske gratis vid banan eller
vid B&B. For de som skall tdlta kostar det ungefir 25:~ . Kontaktperson dr ovan

ndmnda Bjérn Andersson.

Gellerdsen-Karlskoga
Reservera den 25te Juli pd din semester. D3 skall vi nimligen hyra Gellerdsen,

Mer info kommer i kommande Cucciolo.
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10321 -301 28

Vi specialiserar oss om m8jligt dnnu mer pd sportiga Europeiska landsvidgsiopare....

pd ombyggnad,fdrddling,special-tillbehtr och reservdelar.ENDAST TILL
DUCATI MILLE HAILWOOD -86, SISTA NYA I SVERIGE 68.800:

EUROPE “ER.

DUCATI Mille Hailwood -85, Imola-kammar,Conti 2.600 mil 55.900:-
DUCATI Mille Hailwood -85, Conti 490 mil 58.500: -
DUCATI Mille S2 -85, svart,Conti 800 mil  51.000:-

DUCATI 600 NCR-trim,Alu.tank,SS-kdpa o sadel,40mm forgasare 39.900:-

DUCATI 500 Sport Desmo -78, Fabriksny motor 500 mil,Rod
GUzzZI  SP 1000 -84
GUzZZI  SP 1000 -81
GUZZI V65 Lario -84
GUZZI V65 Classic-84 <
GUZZ1  Imola 350 -83 &
Imola 350

BuTikeN FOR EUROPA-FANTASTER

* ALU.tankar finns till
900,Mi1le o Pantah, Guzzi

\f NCR avgassystem till 600
"Conti"-ddmpare,per par

Termignoni-dampare,Pantah
,750 F1

nu na

* Dellorto forg.satser

(modifierad)

* Snabbtanklock,1&

* Képglas,ldgre dn

Hol Alingsas

15.900: -

,Norton,Laverda

0 900  2.145;
1.450:
2.390:
1.390:

,40-41.5 mm

* SS-kdpa,inkl.glas 2.300:-

* Veglia competizione 1.450:-

sbart 685:-
org. 580:-

1.0322-301 29

e
Biscavainotor
Y3



INSANDARE

Hmmm....,Peter Lindgvist.

Nu ska jag ligga sista inldgget i denna debatt. Genom efterlysningar i lokalradion

i Stockholm och genom den flitiga och hjidlpsamma polisens lyckade efterspanin-
gar har jag lyckats finna det enda vittnet till. denna hiindelse. Han heter Vito

Sontrelli (p& namnet hors det ju att han d&r mycket trovirdig) och han bor i Dan-
deryd, Han var som sagt pd den aktuella platsen vid den ritta tidpunkten, Efter-

som han dr frin Bologna och motorcykelintresserad fsljde han vira mellanhavan-

den. Han har ingen hemtelefon, men om du ringer honom p4 hans arbete :
08-894340 intygar han gdrna f6r en tvivlare hur saker och ting ligger till, Och
du Peter, de roda mirkena pd Annies hals &r jag nog inte upphovsman till,
Bjorn Andersson (175) :

Brev till Svenska Ducati Klubben. Onskas publicerat och ddrmed tillkdnnagivet

i kommande nr av Cucciolo. Detta &@r icke ndn jdvla annons.

Tjao alla bidvrar.,

Detta #r en confessione, dedicazione e informazione och lite till.

Okej, Kawasaki 007:an tar over. Det dr sketbra for er men... jag di? (OBS-
ervera detta var humor). Som ni vet si siktar i trattelli Goglioni, o forldt
Gastiglioni ska det vara, ehum, ...emot de beryktade skyarna. Mot det klara
koboltblda, molnfria himlavalvet liggs det mommersiella kapitalets bana utav
stilett snabba italienska ficktjuvs fingrar., Banan dr som ett Domino, dominat-

Za.

Japanerna har visat upp mycket flinka smd giriga fingrar men som inom t ex
sporten karate, dr riskokarnas land konstigt nog bor man vil sdga, lingt ndja,
ner pd rankningslistan. Dem &r fér smi, och si tycker dem om varandra, im-

porterar duc och exporterar, suck...

Om jag sa till Don Castligioni ndsta ging jag trdffar honom: -Jag ser hellre
syrran pa horhus &n brorsan pi japansk datatvdhjuling.

S8 skulle il Padrone le i mjugg, titta i kors med 6gonen och viska morrande
med glimmande, sammanbitna tinder, ~Ammazare, ammazare, ammazare,
(rakt 6versat: kill, kill, kill) (kill=déda). Han dlskar sig sjilv, sin familj
och andras pengar.

Det dr bra gjort av dem, det hiller jag med om, rent tekniskt sett alltsa,
men sen ? Om vi skippar de historiska vingarnas Gregorianska flaxande

och ser an dagen och framtiden med vil inévade kritiska svenska dgon, vad
ser ni dd ?
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Jag sa ni, for att jag har sd litt for att ge min kritik en rejil djivla energi
i borjan for att sedan f& mera Giga Watt innan skiten springer lddan i luf-
ten och en kolv rakt fram och en rakt upp i minne. Sd svensk kritik far ni

std for, sd gnag fram den bara,

I1 consorzio borjade ligpga ut Domincbrickorna i och med nedtrampandet
av Ducati Mec. for ndtt &r sen eller s8. Broder Valentini (ja, ja han bar
sagt att vi 4r som broder han och jag, chum) gjorde ctt desperat sista
forssk for att 6vertyga departementet som skdter statens foretag vilka sedan
andra vidrldskriget gett Ducati Mec, stdlar for att ge le strade e le piste
ett mullrande avgrundsljud, staccato Ducati, musica per pochi, att 'vi
klarar det sjilva'. Forseket blev pd kort tid en hirlig realitet, Ducati
F1, effe uno. Men som for brorsan som for mig, det sdg bra ut i bérjan
ja forsoket alltsd. Panik. Det sket sej, dem bara stévla in och kleta dit
en litan elefantdjivel dverallt, Forstorde Ducce-logon, snodde Pantah
rover och strép dem. Dem gjorde folkducce av allt, klass II, Och sen
sandldda, Paris-Dakar, Sen ? Jo sen, Paso, Niir Pason presenterades
pa 1%esponizione delle Morto, Milano -85, sa visst var jag ddr och smog
runt gron, vit , roéd over hela kroppen.Don Castiglioni passade dé pd
tillfdllet att frdga Valentinis svenska broder vad hans dsikter var ang den
nya modellen. -Tja den édr ful och ser typiskt japansk ut sa jag. Han log
mjukt och sa med hes rost, ~Alldeles riitt, japancr siljer. Nu skulle han
ha sagt sdlde. ~Va .?...:sa nédn Indian eller nétt, va fan e’ det ? ~Hmmm. ..
sen ? Sen Amerikamarknaden. ~Vi tjackat Husky sa il Padrone pd ett
familjemote. Mycket riktigt, efter lite snack med Sig Guido Vertemati
,pd Husky Italia sd fick man reda pd att allt gdr under namnet Elektrolux
och lite till fick man reda pd som t ex att allt ligger i Sverige och att
Sverige ligger 1dngt norr ut och att det dr hemskt kallt i Sverige. Man
tog med sig pidlsarna och klimde sig in i consorzie-planet, fyllde glykol
i kylarna och susade ivig till landet med kommunism i antdgande och
isbjsrnar pd gatorna. Tre timmar senare landade man pd toppen av Elek-
trolux-skrapan i Jonképing. Hoppade ur och lirkade huttrande, -hoppas
inte skiten fryser. Ut 48 lddor Campari, en dokumentportfslj och en fiol-
18da. (varfor 48 frdgar du. Jo pd italienska betyder det ndtt, lir och se).
Den tillskyndande tolken sa med sviljande rost, v..vi kan ge er ett fint
alternativ, Ni kan viilja mellan tvd, det ena #dr erat namn pd dokumentet

eller er.... svilj.

Det blev ett namn. Elektrolux, Basta, -Sen ? Det kan man friga sig men
efter det att Ducati hade gjort Montjuich och efter kommande Laguna Seca.
{ gissa vem som var pd motorshow i Bologna och sig premidrvisningen.
Toledo). Tack Ducati for att 54 skedde. (Nu hoppas jag att ni kan erkiinna
att jag méste ha haft réitt som sa att jag sett nit i stil med Montjuich vid
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min mystiska rundvandring pd Duc Mec§ dominer i somras). Efter det,
koptes Guzzi eller om det blev Laverda men det vet vi Jju nu hoppas jag
f6r jag skulle inte f& asga nit sa rom. -Sen? Det var ett jivlia fragande,
Hur fan skall jag kunna veta det, Kawasaki kanske. Du fir vil friga Flster
f6r tusan, Hmmm..,Flster. .. Hmmm.

,

S& det kan va ibland. Ja, jag gav fan ire men som ni

kommer ihdg s&.,. Det var en gdng en liten liten, liten fattig liten firma
som dgdes av en liten tuff djivel som bara pyssla med Ducati., (ndstan),
Han var nédstan jimt p& g&ng med ndtt som att hjilpa till att framja allt

angdende "Auf die dauer, Ducati powe".‘ Nu dr han vick, putsvick.

FORE DETTA BARLASTEN

Efter att i tre dr fungerat som barlast fick jag nog. Under tvidng och utpressnings-

hot fick jag min toffelhjilte Sven att kopa mig en Ducati 600 Pantah. Sedan bar
det iviig till bilskolan dir jag for forsta gdngen kirde en tvdhjuling. Yamaha

DT 125cc, Ett vidunder i mina dgon. Stor som ett hus. Denna lyckades jag kora
forst nir sadeln plockats av och jag satt direkt pé luftfiltret, Innan dess hade

min ldrare fungerat som stddhjulspassagerare. Lfter ndgra bakhjulsresor

och ett antal vurpor sdg sig bilskolan av okind anledning tvingad att byta motor-
cykel till en Kawasaki KH 125cc. P4 denna hojen gick det mycket bittre, men
Den lilla osv, firmanbetalade sig inte sjilv och biirsen var si dyr s& han sdsongen rann dock iviigsd jag inte hann att gora ndgon uppkérning. Vid &rs-

gav fan i det svenska niringslivet och (undra om Jonny Rotten fick sin skiftet 4ndrades uppkérningen. Det jag lirt mig tidigare hade jag ingen anvind-

R - . s st . ik
inspiration i Sverige?) rulla ihop sovsicken, la bena p4 ryggen & haspa ivig ning av.i det nya provet. Resultat: hela 1986 har jag 6vningskort land och rike

till landet dir vinet dr billigt, brudarna helt owowiga och dir de finns full runt pd min egen Pantah med sinkt sadel. Med mos i huvudet, bly i armarna

och spaghetti i benenlyckades jag #nd3 fullfélja -86 irs sdsong. Med en for-

med homos och taxar att s1§ hjil (och den satan som légger till, -tiden med,
knipsar jag piccen av) Italien,

5S4 nu era attans bidvrar, ska ni ha nitt si fér ni rita ndgra rader och sen
skicka brevet, f6r det skadet va ‘ett, till min "himta posten hos''-adress.,
Som &dr: Matsini Devanna, Via Terpi 41/33, 16141 Montesignano, Genova
Italy, Kan jag d4 tyda era rader s& rullar jag over till nsédvindig adress

och hytter mi ndven , skriker & svir lite och skickar sen 6ver 1%ttrezzature
eller parte ricambi, dvs reservdelar och andra schyssta prylar, till av-
sdndaren. Han fir projsa lite, och vinta lite, men inte si mycket. Dirfor,
drsj ej. Slit snoken ur Contiljuddimparen och (du blir bara skitig, det ar

fel hil) sting av videon, TITTA INTE UT, ta en sl kniv, g& ut till mamma
och sdg: ~Mamma ,. jag tar livet av mej. Titta ut mamma, sno Sverallt,

Min klocka dr paj, dorrléset pd bilen ar ihopfruset, Martinin som jag
stillde ut pd fonsterbridan for kylning har figlarna druckit ur, snyft, snyft
(borja slit i hiret, dreggla saliv), tortellinin 4r slut, parmensanen moglig
och jag borjar £3 tillbaka horseln efter sommarn. Snart mamma, snart
(hoppa p4 ett ben och bit i stortdn) &ker ni till alperna och skidar och jag...
En timme senare knicker du henne och hon sdger stormtjutande, =min
dlskade son, vad kan jag géra for dig ? Nu, ska du hoppa ner ifrdn taklampan
dra skon ur 6rat, spotta ut julhyacinten, kréngla dej ur plastpidsarna och
skrika med hejdlss gliadje ~tack mamma tack. Jag vill ha Marvicfilgar, MIR
Ohlinare, Verlicchi ram, NCR kaross, Verlicchis rektanguldra Alu hil pro-

fil sving, dven titan ventiler, carillostakar, Asso Werke kolvar, virsting,

virsting kammar osv.., Skriv mej sen,

The undercovor agent, Matsini
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gasare som inte fung‘e‘rade till 100% och en startmotor ur funktion var jag stin=-

digt hiinvisad till starthjdlp, Detta gav ménga svettiga dvningar vid korsningar
och rodljus. En 153cm ldng ovan férare springer inte igdng en 200 kilos motor-
cykel pd blott underlag i uppforsbacke. Det skall vara si. En riktig racerhoj
har ingen startmotor, Likas& dr foraren litt, Helst av allt vill jag ha en

sadel av tejpad aluminiumplatta,

Incidenter som: krossad bromscylinder, missférstind vid korsningar och
bensinstopp var saker som horde till vardagen. Detta lirde mig att filska Du-
cati den ldnga och hdrda vigen. Mellan misssédena fanns enorma glidjestunder
sd som toppfartsnot(?ringar och kurvtagning med sladd,

Infér -87 &rs sidsong vill jag ha korkort, startmotor, nyrcenoverade forpasare
och nya déck, Detta skall leda mig till hojdpunkter s&som 200km och ljuddim=
parskrap.

Snabba hilsningar frdn en glad Ducatist. Elenica.
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F6Lj med! FBLlj med p8 ett &ventyr upplevt av
Jonas Dahl och Lars Hojer. De kallar &ventyret

SARoVR v}

Vi sitter pg ett fik i Arjang.
Utanfdér st8r den berdmda troll-
statyn. Vid den hdr tidpunkten
hade varldshistorien bara hun-
nit till senvinter-v8ren 1984.
Hela dagen hade vi varit i ett
lyckorus. Vi &r p8 hemvdg frén
den férsta Norgeturen for 8ret.
En riktig v8rdag. Har kért Nors-
ka krokvdgar, och legat p8 en
flodstrand och rékt Norska cig-
gar, tittat p8 v8rfloden.

Nu var vi i Sverige igen. Over
en kopp svart kaffe diskuterade
vi Livets vdsentligheter. Utan-
fér stod v8ra Duccar. De var
fortfarande i sin ofdrstérda
ungdom. Livet lekte.

Helt plotsligt faller Jonas sam-
man i skrattparoxysmer. Lars
fattar betydligt mindre an noll
och ser oférst8ende ut tills han
hér Jonas vasa nfgonstans under
bordet; spana. in hojarnaltl!
Lars vdnder sig om och ser.. han
ser.. sdger.. Skogman, Tore Skog-
man! 10 meter bort stod Tore

Skogman och spanade p§ v8ra hojar!

‘ : B\
Det &r ju inte klokt. Har. I
Rrjang! Jonas bérjar hetsa:
=Du térs inte diskutera desmo
med Tore Skogman! lLars som var
p8 sitt allra basta och Llatt-
hetsade humér, svarade bara
med att svepa det sista kalla
kaffet, greppa hjalmen, och
bérjade stega bort mot hojarna
och Tore. Jonas som inte for
n8t i varlden tanker g8 miste
om det hakar p§.

Men vi hinher inte ens fram
till hojarna innan Tore vadrar
sina berdmda glesa: -Ar det

era Ducatis? Lars som just me-
morerat in en Oppningsfras blev
helt tagen p8 sdngen och Llyck-
ades klamma ur sig: 06h Ja.
Tore verkade helt néjd med det-
ta uttdémmande svar och fortsat-
ter: Vad &r det fér Srsmodell?
Jag har haft en sextiosjua.

Vi stod still och glémde att

andas. Vi tittade p8 varandra
och sedan p8 Tore som fortsat-
te: Fast det ar klart, den var

15



mycket mindre. Encylindrig.

Vi st8r fortfarande som insom-
nade trogdjur framfér den p8-
st8dda ex-duccatisten.

Jonas lyckas tillslut haspla

ur sig: -Har du s8lt den?
~Mmmm, bytte den mot en Guzzi
V7 Sport. Fin den med. Tore
log. -Grén metallic?, undrade
Lars tvivlande. Tore log fort-
farande. -Jomen, den har jag
kvar. Det &r n8got 8r sedan

jag hade den ute senast, men
den &r hel och orginal p8 var-
enda punkt. Dom bdrjar bli Lite
ovanliga dom dér. -Hur &r Phant-
hom dacken férresten? Jag har
ju inte kdrt p8 n8gra 8r s8 jag
har fortfarande Gordon p8 Guz-
zin. Snart har jag nog torr-
sprickor i dom! Vi han knappt
berdtta vad vi tyckte om v8ra
dack forrédn vi gemensamt démde
ut allt som Continental titl-
verkat som s8ppuckar.

Tore var verkligen i form. Vi
fick knappt en syl i vidret.
Hur gammal &r han &gentligen?
50? 607 Vad var detta? Under
10 minuter fick vi v8r bild av
Tore Skogman helt fdérandrad.

-Vad var det f6r en Ducce du
hade sa du? =-En Scrambler. En
450;tia med desmodromik. Gick
fruktansvirt, holl vilken Tri-
umph som helst upp till 140.
-Ja, rattade han sig, det vill
sdga alla Triumphar i trakten.
-Vet ni, ndr jag drog med en
Husqvarna automat p8 en rull-
grusvdg, s8.. . En sotfdrgad
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Saab Turbo glider upp och stan-
nar vid hojarna.

Kan vara en forkladd snutburk
sa Jonas. -N&, det ar frugan,
sdger Tore och vadrar 3nnu en
g8ng de berdémda glesa. -Till-
verkar Ducati enstlnker nu?
-Kul att se cyklarna, killar!
-F8r berdtta resten n8n annan
g8ng, sdger han samtidigt som
han sdtter sig i Saaben.

Dér st8r vi, p8 torget i Arj-~
ang, och har fortfarande stora
sv8righeter att fatta vad som
hant.

-Antingen ser han &ldre ut &n
vad han ar, eller s8 kérde han
hoj som halvgammal.

~Showbiz tar h8rt.

=Mmmm.

SENARE, MYCKET_SENARE

Nu ar det vintern -85. Vi sit-
ter i Kungdlv och pratar, vi
hade mycket att diskutera.
Jonas hade kopt Cathcart boken.
Det var forst den kvatlen vi
férstod att Tore hade haft en
sotrs antik off-road, med rik-
tigt elakt stuk. Nu borjade
det poppa upp fr8gor ur v8ra
hjdrnor: Var det darfdr han
drog p8 skogsvagar? Men trajor-
na d8? Varfér s8lde han den?
Finns den kvar? Fr8getecknen
spreds. Inga svar. Vi gick in
i vinterdvalan.

N8dens 8r 86. Sommar. Telefon-

(forts i nasta nr.)

MEKTIPS., Demontering och montering av 900~-motorn.

900-motorn &r ganska tung, men gdr alldeles utmiirkt att ta ut ur ramen

sjilv. Gor pd foljande sitt.

1. Demontera trans=-, generator- och drerke'ipor.
2. Ta loss alla wirar och elkablar som &r anslutna till motorn samt kedjan,
3. K6r in en domkraft under motorn och pumpa upp den sd att den stéder

motorn, Om ingen domkraft finns till hands s kan man palla under med
brider eller liknande.

4, Ta bort muttrarna pd alla tre motorbultarna och dra ur den fridmre bul-
ten samt den dvre bakre.

5 Tag fram nigot mjukt {t ex en filt). Ta bort domkraften samtidigt son® du
h3ller upp motorn i frimre topplocket med ena handen. Sink ner motorns
frafndel forsiktigt. Stoppa filten under topplocket och 18t motorn vila pd
denna.

6. Ta ett stadigt tag med ena handen runt t ex det bakre insugningsréret.
Nér den kvarvarande bulten gdr ldtt att dra ur s3 har du perfekt balans

p& motorn. Sedan ir det bara att sinka motorn neddt/framst.

Montering

Nir man skall montera motorn dr det bara att géra ovanstdende procedur

baklinges.

Topparna , demontering

Om du skall-.demontera topparna pd 900:an s 4r det nistan lika enkelt

som pd en 2-taktare. Taglioni har tdnkt igen. Forst tippar man fram motorn
ndgot. Sedan lossar man vinkelwdxelkdporna och kickar tills kérn-markerin-
garna pd vinkelkugghjulen stimmer 6verens (pd bdda topplocken). Sedan &r

det bara att lossa de fyra muttrarna och lyfta toppen.

montering

Om du rubbat vevaxelns lige medan du har haft topparna demonterade sd mdste
du ta bort generatorkipan och stilla kérnmarkeringarna ritt pd de undre vinkel-
kugghjulen, Still sedan markeringarna ritt pd topplocket och montera. Glom
inte skyddskdpan 6ver kamskaftet och nya o-ringar i oljekanalerna mellan
topplock och cylinder. Kryss~dra topplocken. De behdver inte momentdras

om man har ndgorlunda kinsla i armen, Dra i etapper. Man kan dra topploc~

ken ganska hdrt, Det t3l dom.
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Mektips

Varfor har Ducati 750 F1 fr o m 4rsmodell sen -85 fitt ett s hogt och fult
kipglas ? Detta lilla, av fabriken, fatala misstag kan du snabbt smidigt

och utan extra kostnad ritta till sjilv. Gor s hir:

Leta reda pi nigon som &ger en F lia med ritta kdpglaset, t ex Gunnar
Nuija i Norrképing eller Bjorn Andersson i Skine. Tag av ditt kdpglas

och ligg det pd insidan av det 13ga kipglaset. Detta behover inte demon-
teras fr&n hojen. F#sthilen och buktningen &r identiska pé bida glasen.

Med det 14ga kdpglaset som mall ristar du ett ordentligt streck i ditt eget
kipglas. Detta sker lampligen med en skruvmejsel. Direfter kapar du

ditt kipglas utifrin ristningen med limpligt verktyg, Var forsiktig sd att
inte ditt kdpglas spricker nir du kapar. Glom inte att montera en ny kip-
list.

P34 forekommen anledning vill jag 4ven berédtta hur man f4r bort insatsen

ur Contiljudddmparen pd sin F lia. Den sitter endast med 2st popnitar runt
Sppningen. Dessa tv3 borrar man av huvudet p&. Tv& Moraknivar anvinds
limpligtvis for att linka ut insatsen. Denna linkas ut till ca 2/3:delar. Dir-
efter startar man hojen och kor ivig. Under kraftig acceleration skoter hojen
resten sjilv. Detta dr ett kinslomassigt tillvigagéngssitt, Det finns dven
ett mera praktiskt -sitt, Vilket fir du rikna ut sjilv. Gott r8d pd vdgen: Be-

kymra dig inte for att hojen 4r: ny. Det 4r bara att kapa och borra.
OBS Hjilmliset sitter endast fast med tvd lattdtkomliga insexskruvar.

Enkla mekhidlsningar frdn Sven Cullman.

VAGEN TiLL VINTERTRAEFEN

Hur hittar man till vintertrdaffen ? Ja, det dr kan~
ske inte sd ldtt, men hir foljer en liten beskrivning.
Svang av E4:an ca 3mil sdder om Stockholm mot
Tumba. Ak ca 4 km och passera Tumba centrum.’
Omedelbart efter Tumba centrum sa svinger du
héger och hoger igen mot Nyndshamn, Du befinner
dig pd Dalvidgen. Ak den ca 6 km tills den tar slut,
Svidng vdnster mot Nyndshamn. Efter ca 200 meter
ligger det en mycket gammal réd stuga och ett

stort vitt hus pd hoger hand. Dir har vi vintertriff,
Vialkommen.,
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\uito Alfa

for Reservdelar Trimning o.
Renovering

Vi séljer Aeroquip stalomspunna
bromsslangar

kontakta
Charlie Linnasus

eMindalsviigen 34 ¢ Box 14103 ¢ 400 20 Géteborge
Tel. 031 830930

19







A

v

ir 6"3’01' Ch MiérKen

)

Tr%jf&rsé‘\ju{ugem q%c bra ock v
N3rvarande 3r ew 183 med enbart
Ducabi-logon p§8 besstet pg q8nqg. Pew
bdc vara fé‘ré-\j il Sé‘sauqs’rar\“ev\.

Kovmimer son bide colleqe-tryja

Besdksacdr. Hackeforsvagers 1

ocy o t-shiirt. Mew tills vidare ¥r

Linkdping foljande  mBjligt abt kipa
Tel. 01 315 55 94, 1. Dl‘Ska“ q{g ao\\eqehaja med kivbb-
\ogo pS vinstec sida ps brdsket, strlS-xL  |20:-
(séakrast kl. 16-18) 2. ~Syn<!;jt svaet b-shird ned desnio -

; systeniet stort ps bristel, enbact Lot 7t
eller 11 36 90
3. FiSshorty pantah_—c::l(e:,e Z

Coca-cold shki( V't med rs/+ tryck ,S —XL |20~

ko Liks fl:"shurb:‘j Pantsh-tstrt pied

samma tiyck” sorm opan |, S-xi s

5. R&d /anfah»c/eéa/l 12 ¢rq /a"nﬁ 25t~

_ 6. k/addl'yftluébllz'r}erm ;lée/o;/a/f)'é’trm 5~

Hos Dﬁcatiwspecialisten,ALI)E:N RACING . T Viadtunnestestat LyGmivte, som ovan 25t~

finner du allt till din Ducati. g. Aé/odynami:k jackn S/, 4im ling 951

Dessutom kan jag erbjuda didck till l&gsta 9. Tyffakfhafarnasy,;‘nmf—Jcka// {x8cm /5,17 #i~jos:
priser, bdde slicks och standarddick,stalflitade Bestsll redon viu R8¢ abk vera redo W

bromsslangar till alla midrken, Brembo bromsar, sisougew, Bestiller q4¢ du pE postens ‘ubet-

Marzocchi gafflar och stotddmpare,Jeb’s hjélmar, Lock {9 nr 6OMHSZ- B, Gibm inde 1tr“j3f('
7 . 5 th o .

snabbskruv till kdpor och mycket annat till . L

vid \Oasfallmuj.gm du haor §eSqor eller Buske-

bra priser!

e hiat Mg‘/ ri\r\o] Peter L;“AQVI‘S* p? Yel : 05/1536‘7’33
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Klackarna i taket! Den &r harl Listan! Listorna dér vi spanar in
vad som ar inne respektive ute bland Ducatisterna 8ret som kom-
er. Trend-nissar ar vi allihopa, s8 detta &r en j&atteservice,
tanka sig, f8 veta redan innan sasongen vad som kommer att vara
inne! :

Kom ih8g att det ar ni, kdra trendare, som skapar trenderna.

Vi samman staller namligen bara vad vi jaktagit den senaste tid-
en. Nar flera ploétsligt har en ny 8sikt eller bdrjar anvanda n8t
nytt, ja d8 &r en trend ett faktum. Ett exempel: I hdstas blev
KN-filtrena utan forvarning helt inne. Stora skall de tydligen
vara ocks8, peka ut fr8n hojen. Stora okonade. F6r ett 8r sedan
skulle detta varit en.-omo6jlighet. Vad har hdnt? Dessa trender!
Skall man férsdka formulera en huvudtrend for -87 s8 &r det att
det blir antistatusens 8r, tror vi.

Framtiden d8? Vad kommer efter antistatusen? Kan det bli modds-
stilen med 5 backspeglar och rdvsvans, eller hipp-hopp hojen

som ar ihopbyggd av vad som l8g och skr&pa i garaget, eller...
M6jLligen vet sp8damerna p8& kiviks marknad, vi andra f8r vanta
och se.

Ngval. Lis listorna noga s8 slipper du st8 p8 vigkanten med hel-
réod hoj, BMW-hjalm, SMC mirke p8 skinnstillet och backspeglar..

I 8r borjar vi med idol-listan. IDOLER
Melker p8 idol-Llistan? Kungen

p8 saltkr8kan? Javisst, han &r
en idol. Sotarn har bytt till
BaderMeinhoffWerke och L3mnat
listan. Men en hjilte &r han
fortfarande. FOorl8t att vi glém-
de Mike och Bruno i férra Llistan

flike Hailwood
Franco Farne
Tomas 1 Hol
Bruno Spaggiari
Melker Melkerson

24 %bvu

Vantar n8gra sensationer p§ inne-
listan? Vi f8r se. Sidovagnarna
hdckar dven 1 8r p§ inne-listan.
Varfor ser man s8§ f8 p8 végarna?

Det optimala framdicket i &r borde
vara ett ribbat Pirelli radialdick,
fr8ga din déckshandlare. Men titta.l

Har paralelltwinarna blivit innel

Det tog 10 8r, de var fére sin tid
med andra ord. Svart kaffe &r en
trogen vén, elixiret no.1 i alla
vader. Potthjdlmarna &r tillbakal
Frigolit-papp-laderhjélmar. Jolly
good. Att Isle of Man &r inne &r

det val ingen som reagerar dver.

Manx wiskey? Har ni inte upplevt
den? Kom ih8g: On har tv8 utmaningar,
mountain circuit och Manx wiskey.
HELL i hatten! 'Att orginallacken

dr inne f8r vi vial gemensamt férsdka
tysta ner. MCHK (motorcykel histor-
iska klubben) &r finfina grejor.
Flera av Ducce klubbens medlemmar

Lar vara medlemmar &ven dir. Tors

vi hoppas p8 regelbundna rapporter
dérifr8n i Cucciolo? Inte bara fér
att f8 ldsa mer om kammskaft, utan
for att f8 lasa om allt gammalt godis
som finns.

INNE

KN-filter
Sidovagn
Tvivelaktiga kredit-
foretag.

Pirelli

Ducati GTS
Radialdéack

Lucas Rita

KEEE (utg8r)

Ducati paralelltwin
Potthjalm

Isle of Man

Regina kedjor

Guzzi California
Oborrade bromsskivor
Orginallack

Svart kaffe

MCHK

Castrol R

Ordet "kult"

Manx Wiskey

Ribbade framdick
ALLt som det st8r
Pantah pd.

Potthiidlmar. sidovaanar och ribbade framdick 3ar



Vad finner man hdgst upp p8
ute-Llistan, om inte Metzler!
Gott! Finns det n8gon som koper
bl8gula skinnstall fortfarande?
Skriver n8gon verkligen p8
fortkérnings béter? Finns

det bara sjalvklarheter p8

ute Listan? Nej, Marvic titl-
exempel. De f8r finna sig 1 att
vara ute s8 h&r i antistatusens
tidevarv. Portar, det gér inga
tuffa pojkar eller flickor.
Att vi ogillar Pripps ar val

av samma orsak som vi ogillar
Honda: De qgbr b8da smakldsa
produkter till de stora massorna.
Och nu v8r tids farsot: Fluor-
tejpen. Borde inte den vara
helt ute? Att kora utan kedje-
skydd ar; 1 olagligt, 2 oprak-
tiskt. Behdovs fler argument

for att Duccatisterna skall
kdra utan? Okej, har kommer

ett till: Mike Hailwood kdérde utan.

Nu kommer the heavy stuff l!

Helt ute-listan. Har finner

vi SMC! Synd. Vem skall nu fora
knuttarnas talan? Esso &r fort-
farande helt ute. Snuten tankar
fortfarande dér. Det-&r gladjande
att bakhjulskérningarna ar helt
ute. Min koppling blir ndmligen
bara samre och samre.

Vafalls !?l Brets sensation!

Att ha en helrod omlackad Ducce
ar..ar..HELT UTE. Va? For ett tag

sen var det pricis tvartom. konstigt.

BMW-hj&lmarna &r helt ute—listans

klassiker, men det l&r finnas s8dana

fortfarande i klubben.
Nu &r det slut.

Listorna presenterades av
2¢6 Sven Cullman och Lars HOjer.

UTE

Metzler

Skriva p8& fortkérni-
ngsboter.

Bl8gula skinnstall
Portning

Skinnstdll med temper-
foam.

Ordnad ekonomi
Fluoriserande: tejp
Kedjeskydd
Halogenljus

Pripps

AlLlt om mc

Mc nytt

Guldhjalmen kurser
Dainese

Torrkoppling
Marvicfalgar
Njurbalten

HELT UTE

BMW~-hjalmar

SMC

Bakhjulskdorningar
Asbestfria bromsbelagg
ESSO

Backspeglar

16-tums hjul

Lacka om till

~helrod hpj.

%/

Tankar p8 Esso

DUCAT! LOGO-service

Ska du lacka om partan, D3 {5 du

inte missa Svenska Ducati-klubveus logo-

service, Du kan bestilla orgiwal-loge + 80
olika firqer, som wmatchar din lackeriug,
Oct  1nte nog nmed de*/ v vilken stor-
lek sovm hetst dessutona, AlE E3n Dem
kort HIL 2 meter 5ng. Ex; logolSngd
vpp bl 33 con kester u2i-/st, wmellan 33
oclh YT cm kostar 1247 /st

Och du , det Qiuns ark (Foxtec cw) 55
att du kan sk3¢x KIU stripes ocn vinder
Pr.’serna p3 ark lLigqerc wmellan 20 oc 90 kr

Ndr du betiller (inte 0/ du bectdlier) s3
ska du koutsktas Peter Lindguist p¥ fel:
0%/FS86G33 58 tar det <3 B veckor Wi
det kermwmier rykande {irska loges pS posten.

N3l wakh (‘@x—\ M

P.s 3Ja kan skickas Edraprovec Sx5' Ds
9 9P
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Vad manga Ldnge fruktat dn nu ett 5aktum.
Kust tiLf Kust Rallyt - §7.

Unsidkteana vi fick hira eften férna turen fndn
dom som bangade var kanske inte..866h...hedrande
§n alla. Men vdi dn inte dom som dn dom. Hédn
kommer en ny chans. Enfigt A,.Friman van det
féirnna dnet bara fem som var vdnda att Leva.

Hun mdnga blin det i dn?

Som sagt drn det bara en onsak som godlkdnns §6r
att utebfi. Benbrott.

RALLYREGLER:

Start: S:t Anna. M&1: Maloy
Tid till forfogande: 24 timmar,
Vagval: Fritt.

Ingen startavgift.

Italienska och Brittiska cyklar &r vdlkomna.
Naturligtvis ges HD generell dispens.

Vi thdffas pd kynkbacren £ S:1 Anna kfLockan
06.00 Londagen den 13:e¢ Jund och atenéamﬁab
A MdLiy 24 timman senane.

Obsenvera att detta dr et rally. Ingetl nrace.
De av er som vilf bevisa frdnvaron av poiens
och kéna skforntan av alla andra ombedes hinra
dt andra hdllet ndn annan dag.

Vi garanteran att inte annangena ndgot mern dn
stant och mdk.
Vi ses!

Lans Hijen - Jonas Daht

o
x

Fnkla ritter [Or sma hushall.

Sugen pd& ndt att &ta men inte lust att slinka ner och trycka i

dig ytterligare en néringsfattig dagens pé haket runt hérnet?

1. Oppna en burk nasslor.

4. Ja, sen ér det bara att avnjuta det
hela i hemmets lugna vra. 59
A

3. Extra festligt blir det om du rojer
bort alla tidningar och évrig skit
som samlas pd bordet och brer ett
nar mackor.



Take a venerable Iltalian motorcycle.
Bring Mike Hailwood out of retire-
ment after almost 10 years. And
whal have you got? A winner.

By Jim Greening

@ SOMETIMES A ROAD RACER RECEIVES A
premonition of deteat in a practice outing;
Phil Read was so alflicted in a short
Mallory Park session for Formula One
machines. Mike Hailwood had, by no co-
incidence, slotted his 864cc Sporls Motor
Cycles Desmo Ducati twin hard behind
Read's factory-prepared 888cc Honda
four. Mike poked around a little, just in
case Read was ignorant of Hailwood's
whereabouts. Then Mike sailed through
majestically, cutting the second fastest
practice time and earning a decent grid
position for the race. A certain degree of
awe mixed with despondency settled on
the paddock areas occupied by Formula
One contestants.

Formula One is an FIM classification
made to British orders. Only the United
Kingdom stages races and a national
championship for F1 motorcycles, the en-~
gines of which must have roots in volume
production units fitted to sireet-legal
bikes. F1 engines must remain basically
standard in some respects; ihey may devi-
ate from standard by FIM permission in
other directions. Stroke dimensions can-
not be altered; carburetor sizes must be
stock (unless like Honda you make 200

MIKE HAILWOOD'’S ISLE OF

engines with oversize instruments), and
materials used in the main castings shali
conform to the makers’ specifications.
Cylinders may be bored out, providing the
capacity remains under one liter, and
tuners may tweak the engines with higher
compressions, bigger valves and bored-
out infet/exhaust tracts. Exhaust systems
and mufflers may be any shape; the re-
slriction here being 115 dB(A) measured
atan 11 meters/second average. Oulside
the engine depariment, there's free reign
in- frames,  suspensions, brakes and
wheels. And since fairings are options,
many a trick frame disappears beneath
the protection of glass-reinforced plastic.

F1 is the province of large capacity
four-strokes; Kawasaki and Honda fours
head the way. The Honda engines that
leave Japan as 750s are rebored 1o pro-
duce larger capacities; sometimes new
sleeves are fitted and oilways redirected
in the search for far bigger and better
devices. Kawasaki/Honda domination is
barely disturbed by European makes, of
which Ducati is the most effective. The
ltalian job stands‘on the right side of the
fine dividing production racers from pro-
duction bikes that can be raced. People

MAN DUCATI
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- NCR Ducati conforms to the FIM F1 rules; bike lies at the edge of the “production” category.
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fielding BMWs, Laverdas and Moto Guz-
zis are generally motivated by the spirit of
production machine racing; they tape
over headlights and remove license
plates. Those choosing BSA and Triumph
triples for F1 obviously have 10/10 nostal-
gia ratings. .
Mallory's Post-TT F1 entry consisted of
eight Hondas, six Kawasakis, six Ducatis,
one Suzuki and ten assorted “racers”
making up the number. On the personnel
front, the men who mattered were Phil
Read (Honda), Mike Hailwood (Ducati)
and John Cowie (Kawasaki), an experi-
enced endurance/formula performer.

Special left-side casling is necessary for dry
clulch. Rough appearance marks casling as
part builtin small baiches. Teflon-coated Ven-
olia piston with special crankpin is shown in
loreground. A 750SS rod is in the cenler with
slandard 860 piston and pin in background.

Read -and Cowie made good starts;
Hailwood didn't. But Mike's first-lap sev-
enth became third on lap three, at which
point Read looked “a little embarrassed
over Cowie’'s nagging presence. From
then on nobody could mistake the special
character of the race, made distinctive by
contrasting styles. Everyone guessed that
the outcome would be infiuenced by Hail-
wood's unapproachable style.

Many arnong the young Mallory 30,000
had seen their share of modern two-
stroke racing, of races won in blinding
flashes ‘of brilliance, milli-second reac-
tions, feats of outstanding bravery—or a
combinalion of all three. Here, however,
was something unigque in their experi-

ence; a power-v-finesse battle, repre-
sented by Honda and Kawasaki on one
hand and Mike-plus-Ducali on the other.
The Ducati swept through the corners
quicker, partly because it was lighter and
leaner but mainly because Haitwood navi-
gated it more swillly. At the Esses, Mike
visibly slowed to prevent ramming the
others, and he used all the roadway flip-
ping left from right inches off lhe white line
boundary. in contrast, Reed and Cowie
directed their wobblers aiong a route al-
lowing space for error and accident.
Choosing the long way around Ger-
rards Bend (180 degrees and going right),
Hailwood would come alongside Cowie
hogging the inside line. On the follow-




Old smoothy Mike in flight. Special crankcases contain an automotive-type spin-on filter.

ing straight, the Kawasaki predictably
snapped into quick-accelerating action
and pulled five lengths on the Ducali.
Then Mike hauled it all back through his
unmatched Esses technique. After nine
iaps of similar strife, the onlookers re-
signed themselves to seeing their hero
finish in third. Yet when Cowie eventually
passed Read, Hailwood made it look easy
by riding round Speedy at Gerrards. That
move kept Cowie in his sights, and Cowie
was soon to fall in the most remarkable
manner.

On lap 14, Hailwood kept a levei-
pegging outside station {o complete the
Gerrards turn and, by treading on the
Ducati's rpm limit, matched Cowie along
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the back straight to the regular braking
point for the Esses. But it wasat Hail-
wood's intended spot this time. True, he
popped above the screen in the approved
‘m-siowing’ manner. Certainly Cowie
braked the Kawasaki hard, believing that
if the place was Hailwood's choice then
he (Cowie) had left it too late. And what
happened? Mike let the Ducati rofi for a
few more feet. Then he braked. And then
he was gone. It really tooked as if the
Kawasaki went backwards.

Over the remaining six laps, Mike the
Bike pulted out a two-second advantage
and the crowd revelled in the Hailwood
super-show. Mike sat relaxed on the
Ducati; the moving parts ot the man were

hands which operated brake and cluich
levers, left foot which shifted. gears, and
head that turned to spy the lay of the tand
(his gamy right ankle dismissing the use of
the rear brake). The part of the .riding
leathers making contact with the bike's
seat remained in situ throughout. So did
his knees stay close to the tank.

The Mallory tarmac holed through the
teather of his righl boot, the material of his
sock, and wore his little toe to a depth
painfully close to the bone. The Hailwood

Mallory lines didn't belong to other riders.’

When for instance, he entered Gerrards
wide (as he always did), the line belonged
to him and him alone. On one lap, Cowie
decided to follow the master and found

Short engaging dogs have been eliminaled in
the works swiss-cheese fourth gear (right); the
stock cog s solid. Timing chest is almost
slandard 750 issue, save the lightening holes
in the gearsels of the camshafl drive lrains.
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himself in a terrible state of Kawasaki
shakes.

So Hailwood ‘gained victory on a bike
that nobody would dare dub a Mallory
special, because the track is at least 50
per cent hard and fast acceleration, and
by no stretch.of the imagination is the
Ducali generously endowed in those de-
partments. Mike won at Mallory after an
absence of nine-and-one-half years, and
he did two practice sessions on race day
that lasted a total of 20 minutes, Fantastic.

The spectators knew they had seen the
Master in action, and they acciaimed him
with a spontaneous roar of approval.
Some people, who should have known
better, proposed ranging Mike alongside
Roberts, Sheene and the young setin the
Race of the Year—all the better to decide
the destination of the “Best Ever” award.

Thin-wall chrome-moly frame has extra bridging between downtubes and central backbone tubes.

Of course, it is ridiculous o make com-
parisons between the 38-year-old Hail-
wood (retired 1969) and the aces of today.
In any case, Mike will prevent the attempt
by refusing to entertain the idea of short-
circuit scratching a TZ750 in youthlul
company. You'll get nowhere speculating
over the effectiveness of his smooth style
in 1978 compelilion. And, furthermore,
Mike reckons he's unqualified 1o pass
judgment on the knee-dragging buttock-
shifting cornering exercises because they
are not for him. He has never ridden thal
tashion and has no intention of starting. At
the same time he refuses to condemn the
acrobatics which “seem a bloody waste of
energy” because “look how those blokes
go.”

One thing is sure: the Ducati matches
Hailwood to perfection. Ducali power,
weight, and handling characteristics are
completely at one with ol' smoothy Mike;

Special light weigh! frame houses special en-
gine; slimmed-down crankcase sump is unlike
line-praduction bikes. Lucas ignition replaces
standard points. Shortened inlake trumpels
boost power. Nole oil-level glass In the sump.

great for late braking and driving hard
through corners when two moves look as
one; superb for rapid changes of direction
and fean-to-lean maneuvers.

The “Hailwood-Ducati - connection
places horsepower firmly in the context of
relalivity. The Sports Motor Cycles Ducati
makes 80 bhp measured at the rear
wheel. The modest figure sets the Ducati
well down when compared with ils works
Honda rival, variously credited with any-
thing from 85 bhp (Honda alibis) to 115
bhp {people thinking of numbers). If you
say 100, you'll be a couple short of the
certified reading obtained on an indepen-
dent brake, though horsepower writ large
on paper can be irrelevant to perfor-
mance produced on the track.

On the Isle of Man, for one place, most
of the Honda's advanlage disappeared in
the power absorbed pushing excess

(Continued on page 61)




weight and frontal area through the air. So
when Hailwood fired up the slim-line
Ducati, the island.F1 affair assumed the
proportions of a no-contest. Mike trundled
through the six-tapper determined to keep
things cool, -and he kept the revs below
8500. At half distance his average stood at
over 110 mph; he subsequently went
cruising and knocked the speed back to
108.51 mph. After Hailwood finished, one
minute 59.8 seconds later the second guy
arrived o complete the 226 miles, and
even ‘Mike’s men who knew he'd win
could hardly credit how easy he made it.
"The ‘easiest TT } can remember,” said
Mike.

Hailwood ‘and the Ducati- could have
destroyed most of the T2750s in the Clas-
sic TT. His 108 mph average would have
resulted in an easy fitth place; anything
over 109.50 mph (well within his ca-
pabilities since his best Ducati ‘practice
lap was over 111 mph) would have given
him third.

Hailwood's mini-comeback season
took .in four meetings and seven races,
four of them on the isle of Man. The four
events that involved the Ducati resulted in
two wins, one third place and a DNF, the
latter at Donington Park (Britain's newest
circuit) when he tumbled during an effort
to make up for a 500 rpm shortfall. Earlier
in the race, the Ducati had broken a
piston ring, and that led Haitwood to force
the Dunlops to a point that would not
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tolerate his interpretation of the maximum
permissible angle of lean.

Ducali rings react to being banged
along ‘the 74.4mm stroke at excessive
piston speeds. Even short bursts of mod-
est over-rewing expose the rings to peril;
8700 is sate, 9600 marginal and 10,000
suicidal. -Unlike a two-stroke .racer, the
Imola-cammed Ducati has a refatively flat
power curve after reaching its maximum
output, and this presents the rider with a
time-saving option of letting the revs in-
crease instead of changing gears. The
problem :comes with balancing instant
race strategy with longer term reliability.
Sports Motor Cycles' Steve Wynne says
piston rings are the most fallible compo-
nents in his race-prepared desmos. He
also reports the Ducati appetite for lunch-
ing pistons and acknowledges the value
of the Cook Neilson replica, teflon-coated
pistons which played a part in Hailwood's
winning jaunts.

Contrary 1o ‘uninformed opinion, the
Hailwood Ducati was not something extra
special concocted at great expense by an
army of ltalian development engineers.
Quite the opposite: economics take pre-
cedence over prestige at Ducati, and
budgetary squeezes disallow a racing de-
partment that might cream-off engineer-
ing talent. The Bologna factory has no
real race shop, since racing development
Is the domain of a little subsidiary com-
pany called NCR. Engineer Franco Farne

heads the small number of staffers whose
limited-budget terms of reference give
them free access to Ducati scrap. If they
want to tlow a cylinder head, for instance,
the issue is a reject with broken fins. NCR
men are also permitted to start shut-down
machinery in the main plant during nights
and ‘weekends, -and they ‘regularly “ex-
change technical information with Ducati
design and production heads. . :

When Sports Motor Cycles placed thelr
F1 order (October 1977), NCR was en-
gaged on an endurance facing project,
the one thing delaying the other. initially
Ducati had agreed to supply 30 engines
conforming to—and taking advantage
of—F1 regulations as interpreted by SMC.
But as the mid-March delivery date
neared, Mike's bike fell far below:a fully-
developed factory fireball ready and wait-
ing 1o receive a few -gallons of English
petrol. Ducati finally shipped the bike to
Britain “for 'SMC to apply: the finishing
touches and their own racing mods.

The 860 .F1-specification ‘Ducati ‘Is ‘a
machine of many parts; part 800SS, part
75058, :and nothing if \you're expecting
exotic materials..NCR uses 900SS cylin-
der heads with reworked combustion
chambers with two-millimeter oversize
valves. The 750SS provides the pattern
for the crankcases and bevel gear train
and mechanica! contact-breaker ignition.
Gearbox internals are five-speed close-

Har du betalat in medlemsavgiften. ? Det blev lite oklart
och struligt i f6rra numret av Cucciolo. Du som inte
fick ndgot inbetalningskort har férmodligen blivit med-
lem efter 31:a Augisti, och dd behéver du inte férnya
avgiften for 1987. Du som glomt att betala, gér det sna-
rast. Om du inte gor det sa blir det hidr den sista Cuc-
ciolo du f8r. Aven om du bytt hojmirke sd vore det kul
att ha kvar dig som medlem.

Triffen

Arvets Ducati-triff kommer att hdllas 22-23 Augusti .
Platsen dr norra halvklotets sjidlvklara metropol,
Sveriges navel, ndmligen Taberg 1 mil sv om Jon-
koping. Arrangdrer dr TBR (Tubbebo Racing) och
priset blir 120:- inkl mat & tak. Langviga kan kom-
ma pd fredag em. Liggunderlag + badbyxor medtages
eller skickas till TBR. Bet sen 30/6 Frégor ring:

Petrus Andersson 0393-40244 ,
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ratio racing, cut from material straight out
of Ducali's stock. The nonstandard dry
clutch has an aluminum drum, sintered
bronze plates and springs from the 450
single. Driven by a lightweight primary
gear, the clutch resides part way under a
ventilated cover. Because the clutch fits
outboard, there's a special feft side en-
gine casting, cast in aluminum to stay on
the safe side of Ft law. Also on the leftcan
be found a small oil-filler plug, close to the
base ‘of the rear cylinder. -The ‘special
crankcases have a spy-glass set In the
sump’s fefi-forward quarter, while an au-
tomobile cartridge-type filter protrudes
from the bottom. The oiling extras were
incorporated at the request of Steve
Wynne, who confessed to worrying In
equal parts over-the original filtration
equipment and the bureaucrats' reaction
to the sump modifications.

Housing the engine is a frame that's
fairly standard in configuration but special
in the high-grade thin-wall tube construc-
tion. Suspension is Marzocchi alt round,
resulting In a curious combination of de-
cent front forks and Inefficient rear
shocks. Campagnolo supplies the wheels;
Brembo the brakes.

On arrival at the Manchester base of
Sports Motor Cycles, the Ducati found
ftself In a familiar company. SMC holds
agencies for Ducati, Moto Guzzi, BMW,
Laverda, Triumph and Harley-Davidson.
In the classic race-what-you-sell tradition,
SMC is heavily engaged racing its track-
able heavy metal (Ducatis, Moto Guzzis
and Laverdas) in endurance, formula and
production competition. Wynne is a bike
freak who doesn’t count a car among his
possessions or wanis, and who believes
in racing to the very limils of enthusiasm
and tax-deductible expense.

At the beginning, Wynne charged up
numerous blind alleys in desperate pur-
suit of monster power, greatly enfarged
capacities and wild specifications. Then
he discovered the Great Truth: Doctor
Taglioni had it right in the first place. So
ever since, Steve has worked on the basis
that if he turns out racers to Taglioni's first
principle, which would meet with the Doc-
tor's approval, then everything is All Right.
In other words, the present-day Ducatis
can be improved, but not improved be-
yond Taglioni's original. Anyway, back in
the early days Wynne ambitions ran rife
with plans for installing a dyno, but he
managed to curb expensive tastes in
favor of .conducting R&D on a track-it-
and-see scale.

Four years ago, Wynne ‘put his first
SMC Ducati on a circuit; almost simul-
taneously he discovered an expensive
weakness in the crankpins. Overcoming
that problem was a relatively simple mat-
ter of making 38mm pins (stockers were
36mmy), ‘machining larger holes in the
flywheels, boring the rods to accept cor-
respondingly larger big-end bearings, and
polishing the wheels in the crankpin

areas. Nowadays the race-style Ducalis
are factory equipped with German pins
and bearings manutactured fo the farger
dimensions, so Hailwood's model was
okay in that respect. The unpredictable
behavior of the high compression pistons,
however, remained a plague on the Man-
chester house of Sports Motor Cycles.

" Until, that Is, Wynne got a pair of the rare

Venolia pistons from America. Then he
could boost the compression to 11:1 and
sleep easily.

ft must not be assumed that the bike
only needed new pistons to fly. For like an
out-of-crate racer it actually required a
great deal of attention before being pro-
nounced ready and able. NCR left the
poris standard. The infets ports in particu-
lar were far too small for racing. They
needed to be opened up and that just
about sums up Wynne’'s porting technol-
ogy—something that's uncomplicated
and unguided by heavy theory. He en-
larges the inlels to become as big and
straight as possible and cleans out the
exhaust side without going mad.

Wynne attaches considerable impor-
tance to manifold length which, after a
series of experiments,-has seltled to 10
inches (plus or minus 0.25-inch) as mea-
sured from the belimouth entry o the
valve center line. The length is achieved
by cutting the bellmouth approximately in
halt, ‘and the figure derived from testing
on an airfield runway where straight line
speeds could be measured at maximum
rpm. The belimouths ‘were doctored be-
tween runs :until ‘attaining ‘the “optimum
length, and subsequent dyno figures con-
firmed that the setup produced a wider
power spread than did shorter or fonger
bellmouths.

The main problem on the exhaust front
is to keep below 115 dB(A) while retaining
the benetits provided by the imola-cam.
Unencumbered pipes are out, but six-inch
lengths of perforated-sieeved Triumph
mulflers screwed to the long-taper pipes
(headers are 24 inches) fill the bill nicely.

Wynne is something ‘of -a purist over
valve timing, knowing that manufacturing
tolerances in the bevels prohibit timing
which conforms to his idea of the ideal. To
introduce . finesse into the timing busi-
ness, he machines two additional key-
ways in the timing bevel and fits any one
of a number of offset keys manufactured
in_ .020-inch steps. According to Wynne,
this vernier adjustment allows him to set
engines with powerbands pitched to ac-
cord with specific circuits. Advancing the
timing moves the powerband down and
retarding makes the engine slightly more
peaky, so there are a considerable num-
ber of possibilittes contained in the 6000-
9500 rpm band effective with the racing
cam. In fotal, Wynne can parade five
racing engines with different power char-
acteristics.

In Wynne's estimation the gearbox Is
something to be left alone, except for

removing three shallow dogs from the
fourth gear pinion. This is done in defer-
ence to the standard box's proclivity for
jumping out of fourth (direct) gear when
subjected to racing rpm. The shallow
dogs are only there to reduce backlash in
the stock 900SS. But under the pressure
of racing they can hang up the box in
partial engagement, and then produce a
sudden surge which deforms the main
dogs. So removing the subsidiary three
makes for failsafe engagement.

All the gears are drilled for weight
reduction, and the selector drum is
positively peppered with holes. Driiling is
a Wynne ploy for keeping overall weight
to 360 pounds with everything on board,
less rider and gas. Add 48 pounds for 24
fiters of fuel, and the ready-to-race, full-
range weight works out to 408 pounds.

Components on Wynne's ‘immediately-
discard list include the contact breaker
set and the Marzocchi shocks. The Ducati
ignition, which is inclined to wander dur-
ing fong races, is replaced by Lucas Rita
electronic trigger equipment with its auto-
advance mode locked. Girling gas shocks
take over from Marzocchi because the
old-fashioned {talian units are plain no
good. Incidentatly, Girlings spent hours at
Oullon Park experimenting with instant-
adjustable test shocks to make certain
Hailwood had The Best.

Before Silversione, a new bike was buiit
to replace the damaged Donington Duke.
At first, SMC thought that the crash
damage was cosmelic, but the wreckage
proved far more extensive on investiga-
tion. The clever Doninglon sand traps
arrest crashing bikes with utmost finality
before they make contact with the hard-
ware—hay-baled concrete walls. (Car
drivers ‘are said to prefer sand and con-
crete to wire and Armco these days.) The
Ducati entered the trap at 10,000 rpm,
ingesting ‘a lot of sand. And bang went
those Venolias.

After the Donington experience Dunlop
confirmed that the narrow wheel rim
squeezed the rear slick and reduced the
contact area when the "road ran off the
tire.”. So, 1o increase the lire's effective
radius, ‘a 3.5-inch Campagnolo was ob-
tained. It was also agreed that front end
grip would improve from fitting a slick in
place of the intermediate. Unfortunately,
the slick .produced vibration, not to be
easily remedied because the Marzocchis
lack sophisticated ‘provision for varying
damping. The final compromise solution
was a slick tire and heavier fork oil.

Haitwood finished third at Silverstone.
An easy ‘third on the big horsepower
track, ‘after threatening the leaders (on
Kawasaki and Honda), completing a 110-
mph fap (0.02 mph slower than the rec-
ord), finding five neutrals and cruisin’
home.

You want to know our conclusions? Mr.
Hailwood's an ace. The venerable Ducati
is a compstitor—with Mike aboard. L3
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Om du tidnker kdpa en paso,
men inte gillar den snygga
roda kdpsverdelen utan glas,
sd har Gio.Ca Moto (uttalas
djd“ka) i Bologna tagit fram
en ny kdpsverdel med trans-
parent plexiglas. Den kostar
350000 Lire vilket 4r unge-
far 1900:-

Gio. Ca Moto dr en firma i Bologna som har ett
jdttelager med Ducati-delar. Om du besdker Bo-
logna sd maste du bestka denna firma som hiller
till i en gammal bondgdrd ndra Bologna flygplats.
Adress: Via Bruschetti 6 , 40132 Bologna.

Tel (051) 38 38 86. De kan tala engelska,

Gio. Ca Moto har
ocksd borjat byg-
ga en replica i be~-
grinsad serie av
Paul Smarts vin-
narmaskin pd 200
miglia di Imola del
1972" , Priset dr
15000000 Lire vil-

ket motsvarar ca
82000:-
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Auriol, den Franska tcken-féraren, fick bryta Paris-
Dakar-rallyt nist sista dagen d4 han ledde pa sin
Cagiva~Ducati, Servicebilen hade pajat. H-a vann,




Italien England Tyskland

750 Paso 61062 56359 65095
Indiana 650 43312 42820 45566
Indiana 350 32652

F3 350 42299

¥F1750 59859 59476 66723

F1 Montjuich 81229 82041

MHR Mille 60987 61528 56021
Alazzurra 650 32810 36094
Alazzurra 650 GT 34861

Detta dr riktpriser pd Ducati i ndgra andra linder.
I dessa ldnder féorekommer det ofta rabatter pa
Ducati vilket gor att Duccarna kan vara dnnu bil-
ligare. Alla priser d4r i Svenska kronor,

FYNDSIDAN

Siljes

Darmah SS -79, NcR 2-1, trattar, nyrenoverade
toppar, nyboorad, nya drev + kedja, nytt 45 Ah-
batteri, Silentium medfsljer. Pris 28000:-

Bo Forsberg 0176-27044

Sidljes : L
86OJ GTS -76, r6ds halvrisig med Ohlin och
2-1 som ev kan sédljas separat.

Tomas Kollin 0492-13054

Kopes ]
Gammal och ful (?) Ducce till ekonomipris,
Annie Seel 08-7586165,

Kopes .
Centralstsd till 900 képes for "'torrbrytning'.
Charlie 0322-50372 eller 031-830930.
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SO a,ldn'g kormmer atlér

LMCK:s postorderfirma LiKab erbjuder:

OB5! Vi sdljer numer endast Ovriga produkter.

Yxa till styckpris

Sellbergssacken
(ro el. svart)

Motorvagskarta

Campingmasugn, hopf&all-
bar. (Akta fran Mora)
Gor din egen yxa

Atthaskiti

Rovtvattare 5-pack

flaskborstmodell med

tva dndar (S,M,L)
25-pack

Ficklampa med diesel-
verk, bullertestad!
Fluorte jpsortiment:
Ad-ark

10-pack

rafflad

Black Smash

XL

Hjalmforgasarklocka
Tankbeautybox
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Vissa av vara produkter kan vara tillfalligt slut i lager.

Har du svart med betalningen? Utnyttja LMCK-lanet,

Lana upp
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