Denna hiftiga tidning kan vara daligt hiftad
Detta beror i si fall p3 att den blev FOR TJOCK




BANAKNING KINNEKULLE
Lérdag den 16/5 k1 08.00-17,00 har vi avgasning pd Kinnekulle. Alla Ducati-

Zkare &r vilkomna {(och andra medlemmar)., Kostnad ca 100:- tas upp pd plats.
Detta #r den bista kértrining du kan f&, helt sverligset guldhjilmskurser.
Dels &r det enormt roligt och dels s& blir man som en ny forare efterdt. Vi
kommer att dela in oss i 3 olika klasser om det visar sig nodvindigt (dvs om

det kommer ménga). Reglerna f6r banikning kan du se pd annan plats i tidningen.

SKROTBILS-RACE KINNEKULLE
Sondag den 17/5 kér vi skrotbilsrace. En forare i varje bil miste vara medlem i

Svenska Ducati Klubben, stortbdge obligatorisk, sikerhetsbilte likasd, samma
sak med nackskydd, minst 3/4 kvar av bromsbelédgg, 2-5 forare i varje team,

forare iférd hjilm och skinnstdll, samtliga team mdste bidraga med minst 1

funktionir som inte irférare. Anmil dig senast den 25/4 till:
Bjorn "F1" Andersson, Grottdkrav. 54 23600 Hollviken 040-452112

ISLE OF MAN

Den 26:e Maj - 7te Juni befinner sig ca 30 av klubbens medlemmar pd Isle Of Man.
Detta &r de som bokat sig genom klubben. Ndgra har bokat sjilva. For de som
bokat sjdlva kan vi tala om att vi kommer att bo p& Victoria House (vet inte var

det ligger, men det &r i Douglas i alla fall).

KUST TILL KUST RALLY

Den 13:e Juni kl 06. 00 startar de allra hdrigaste ( siger ‘rom) Ducatisterna kust
till kustrallyt frdn kyrkgatan i S:t Anna utanfér Norrkosping. Mélet blir i Mloy

i Norge efter en fird pd drygt 1000 km hogst 24 timmar senare. OBS inget race.

GELLERASEN KARLSKOGA BANAKNING
Den 25:e Juli bestker vi Geller8sen tillsammans med Laverdaklubben. Det kom-
mer att kosta ca 100:- per deltagare som tas upp p3 plateen. Boka (planera) din

semester redan nu,

BESOK PA HUSQVARNA MOTORCYKLAR AB
Den 21/8 kl 14,30 samlas vi utanfér fabriksportarna. Vi kommer att 8 se de
sista Husqvarna motorcyklarna som s#tts samman pd denna fabrik., Senare

kommer troligtvis produktionen att flyttas till Italien sorgligt nog.

ARSMOTE - TRAFF

Den 22-23 Augusti triffas vi 1 Taberg. Férutom alla Svenska medlemmar som
vi vintar skall dyka upp i mingder sd skall vi f& bestk av minst 10st engelsmén.
Bla Pete Thomas som kommer att §ka p4 sin Luigi’s Hammer (107, 5 hk).

Fsrutom Ducati-klubbens evenemang 3 rekommenderar vi MCHK:s race som

du kan lisa om pd annan plats i tidningen. 2




motonrcykelhiscoriska Klussen

RACINGSEKTIONENS PROGRAM

1987
TAVLINGAR
28 Juni Hastighetstdavling f6r klassiska racermaskiner i sam-
band med Sviestadsloppet ( SM-deltiviing arrangerad av
LMS ).

1-2 Augusti Linképings Motorsdllskaps och MCHKs gemensamma
arrangemang pa Sviestadsbanan som blir det stérsta
veteranracing evenemanget nigonsin i Sverige.
Hastighetstdvlingar och regularitetsrace ( =jimna
varvtider ).

Speedway och moto cross uppvisningar med maskiner
fran forr i tiden.

Veteranmarknad.

Oppen depd .

Trdning £6r regularitets klasser pd lordag.
Tavlingar pd sondag.

Bra camping mégjligheter invid banan.

For deltagande i regularitetstiling maste motorcykeln vara av 1976
drs modell eller dldre. 4

For hastighetstdvling géller att 4-takt fram tom 1972 och 2-takt
tom 1967 fir deltaga. Maskiner med fyra cylindrar fir ej deltaga

i hastighetstdvling .

BANTRAFFAR

Y Ma) Sviestadbanan, Linkoping
6-7 Juni Gellerdsen, Karlskoga
27 Juni Veterama, Nykoping

11 Juli Knutstorp

22-23 Augusti Kinnekulle

5 September Sviestadbanan , Linkoping

Bantridffarna dr oppna for medlemmar med racers tom 1976 ars
modell,

Klassindelning i Fsre 1945, Lagom samt Snabba.

For dskddare dr upplevelserna och njutningarna gratis,

1t Fraev by b
Telefon. _, Postgirg
0826 07 84 88 41645

Kria i Engelska Ducatiklubben
Ekonomiska -problem och inkompetens har orsakat en kris i den
dreviordiga D.0.C GB.intalet medlemmar har minskat kraftigt

men verkar nu vara pd vig uppdt igen,

Heta ord har yttrats i klubbtidningen Desmo.Bnligt denna sé
borjade alltihopa 44 mean bildade ett sdrskilt bolag for
reservdelsforsorjning till the Dukes.Detta skedde for nagra

Ar sedan.

Huvuddelen av styrelsen blev med tiden alltmer engagerad

" the Spares company " som bolaget ltom at* heta.Det normala
arbetet for klubben kom pd efterk#dlken,Tidningen Desmo miss-
kottes.Den ansvarige 14t kdpa tjinster av tryckeriet som for-
utom tryckning fick svara for emballage och distrubition,
Detta kostade stora pengar,Samtidigt hade man ddlig koll pa
ekonomin.Resultatet blev att minga medlemmar blev utan tidning.
En del blev forbannade och ldamnade klubben.

Ovanpd detta s& réstade klubhens styrelse for att hilla det
konkursmiéssiga Spares company under armarna genom att anviénda

klubbkassan for att tdcka forluster.

Den gamla styrelsen verkar nu ha blivit kickad.En ny &r tillsatt.
En av de fésta Atgirderna var att klinpa av banden med Spares

Company.lMan har ocksd skaffat sig en bdttre koll pd ekonomin.

Utveclklingen verkar nu gi 4t ritt hAll.lan har fullt med aktiviteter
och antalet medlemmar Skar irsen.hntnlet Hr nu upoe i cirka 400.

Vilket #ndé Hr lingt ifrdn glansdagarna da klubben riiknade over

" 1000 medlemmar,

Lars Ekeman 5



Fnrelska Ducatilklubbens prosram

D,0,C. GB { Ducati Owners Club Great Bittain )} nrogram

f6r i &v Hr hdmtat ur deras tidning Desmo.l ett sirskilt
brev hilsas emellertid alla svenska Ducatister viilkomna

att delta i aktiviteterna.l’'dr ytterligare upplysningar skriv
till Paul Weston som #r klubbens kontaktman.Adressen finns

i detta nummer av Cucciolo,Inom parantes kan némnas att

ett engelskt bessk till vart Arsmbte dr i det ndrmaste
bestamt,

17-20 April Southern Pnlly,%7arwickshire
8-10 Maj Ducatimdte i York.Intresserade skriv till
Ted Westmoreland,9 Ings rd,¥ilberfoss.Bast
Yorkshire,Y04 5H6 England.Avgift ca 4 pund.
29-31 Augusti " Vee twin rally " Shaftesbury.

26-27 Sept Northern Nally

Lars Bkeman

Ducati evenemang @i kontinenten

Vissa datum dr preleminiira.Skriv gjérna och kolla med vederbdrande klubb.

Adresser finns i detta nummer av Cucciolo.

3 Maj. Ducatiklubb lMiinchen, resevdelsmarknad néra Minchen
16,17 Maj,Ducatimbte i Sion,Schweiz
30,31 Maj.Ducatimdte Kemora,Finland

6-8 Juni. Italiensk motorcykeltrif{ i Bettendorf,Luxembourg

20-21 Juni.Racing ndra Arrvas,Frankrike,Arrongor:Franska Ducatiklubben

1-2 Augusti."Iriningsrace" pi Sazburg ring.Ducatiklubb Miinchen i

sammarbete med Ducatifreunde Usterriech.

13-17 Augusti.Forza Itaelia.Fransk Italiensk bikefestival.S:t Avold

nordtstra Frankrike,Arrangor:Franska Ducatiklubben ( tror jag )

Jag hoppas &aterkomma med fler uppgifter i nista nummer bla om det stora

racet i Zolder,Belgien som brukar arrangeras av llollidndska Ducatiklubhen.

Om nfigon har frigor som ror Ducatiklubbarna i Frankrike och Luxembourg
s& vind er till 6€mas Lunden i Linkdping.Mats Arborelius bevakar de tyska

och Usterrikiska klubbarna och undertecknad resten dvs England,Finland

Holland,Danmark och Japan.
Lars Fkeman

Ducati Club Finland
etri Makijarvi
Vourimiehenkatu 14 A 16
00140 HELISINKI

FINLAND

Danska Ducatikdubben
Sveening Hanning
Hallingparker 54
2660 BRONBY STRAND
DANMARK

Ducati Freunde %sterreich
Ewald Grillmayer

Am Rosenligel 15

A 3500 KREMS

AUSTRIA

Ducati Club de France
Section Nord

Regnat Lionel
8,rue Jules-Valle’s

f
91270 VIGNEUX
JFRANCE -

Amicale Ducati
Perroud Francine

10 Chemin de 1Union
1008 PRILLY
SCHYEIZ

Ducati Club Nederland
2obert Vinkenoog
Korte Keizerstraat 7
1011 GG AUGTERDAN
NEDE2LAND

Ducati Owners Club GB
Paul Yeston

12'Sefton rark rd
S:t Andrews

BRISTOL - ENGLAND

Ducafi-Club Schorndorf
Binsenstrasse 7

7341 AMSTETTEN-SC.HIKST
W-GERMANY

Mr Franco Valentino
Ducati Neccanica S.p.A
Casella postale 313
40100 BOLOGNA

ITALY

G OB - SRR . SO

Club motocycliste
Forza Italia France

Mr Robert Hirsch
9.5quars Weiller

57500 Saint Avold
FRANCE _

Mr R.P,Noorlander
LUXMOTO

Rue du Pont 1
9353 BETTENDORF
LUXEMBOURG

Ducati Club Minchen
Christian Gobel
Karl-Theodorstrasse 44
8000-MONACO 40
VI-GERMANY

pucati Owners Club of Japan
1-4-30-101 Miyawaki,cho
Takamatsu-shi

Kagavwa-ken
760~ GIATPONE

camaar




CLUB MOTOCYCLISTE FORZA ITALIA FRANCE

Association Internationale des possesseurs de molos italiennes

Saint-Avold, le 18 NOV. 1386

__/ INTERNATIONAL MEETING
FORZA ITALIA 1987 -

Dear Friend,

We send this letter to all the Italian bikers Owners Clubs that we know
and we join to this envoice the official programm of our Club for the
year.1987. .
After the very great success of the International Meeting for—
Itatian bikes this year (15,16 and 17 August 1986) in SAINT-AVOLD :
more 700 bikes of 11 different countries and more 1000 persons,we inform
you that we shall organize again this meeting for next year :
"INTERNATIONAL WEEK-END OF ITALIAN BIKE,FORZA ITALIA 1987" in St AVOLD
87,the meeting w1h be open ilﬂggﬁlg_gg_ll_ﬁggugl.
Non-stop reception 24 hours per day,brochures in French,German and En-
glish proposing various circuits,camping area for hundreds of bikers,
providing with water,electricity,lavatories,showers...
Food provided on the spot with low prices drinks,contests of the most
beautiful motorcycles,a continuous technique stand fitting on of tyres
of all brands and sizes WITH - 30% OFF THE REGULAR PRICE...

THE MOST IMPORTANT:THIS WONDERFUL MEETING OF ITALIAN BIKES COMING FROM
ALL OVER EUROPE FOR THREE DAYS IS ENTIRELY FREE OF CHARGE 'AND WITHOUT
PRELIMINARY REGISTRATION.THEREFORE THERE 1S NO MONEY,NO SUBSCRIPTION TO
BE SENT TO US.YOU COME AND LEAVE ANY TIME LIKE FROM AUGUST 13 to AUGUST
17 INCLUED.

We hope an official collaboration of each Club and if you ha-
ve sent a letter for inform us of your coming with a group of 10 bikes
minimum of your Club,you will receive an official Cup.For finish we hope
a great information of this meeting in your Club's magazine,to the bikers,
with Italian bikes of your country,in the motorcycle Press of your coun-
try.Thank you in advance for your collaboration,answer to us with a short
letter and if possible some badges or stickers of your Club...

The members,the comittee and myself wish you a good reception
of this-letter,
Robert HIRSCH.Président
National du CLUB MOTOCYCLISTE FORZA

ITALIA FRANCE.
PS: .SPECIAL WELCOME FOR ITALIAN g
BIKERS'CLUBS WHICH HAVE SEND i e
AN OFFICIAL LETTER FROM THEIR
CLUB FOR INFORM US TO THEIR COMING N §
CUPS WILL RE RESERVED TN THEM, {\ :

Adresse courrler et
Secrétarlat:

Robe

9. Square Weiler
57500 SARMT-AVOLD

141, 81

8

! Association’ anreglstrée su

. Tribunal d'Instence de

" S1-AVOLD le 18/12/85 ou
volume 15 no 895, siatuts :
du 2/11/85. - Comple BNP

" ST.AVOLD n° 02843251/87

Président d'honnsur
francesco ZERB!
Président de la
Fédération lalienne
de - Motocyclisme

1 HIRSCH

Q703 (19-21h)

& . Asbestfria
skivbromsbelagg for MC

®) brembo
Skivbromsutrust-
ning for MC
MEN'9II°E
Stalomspunna
bromsslangar

Finns hos Din
vélsorterade
MC-handlare

Gene(alagent:

“Box12 s
-651 02 KARLSTAD
“Tel. 054-1804 80 -

“Telex 66171 RYDAHLS §
“Telefax 054 116297



TIL ALLE DUCATI EILERE

T, MESTNIST Ay B TR JORNISVA LL

Till minnet av min lillebror Peter som hastigt lim-=
IINDER SESONGEN -86 SR HAR JEG KJ@RT FLERE ROAD RACING

nade oss den 17 januari efter en hjirtsjukdom vill LGP MED MIN DUCATT 900 S2.
jag tacka Sveneka Ducati Klubben som stod fér BISCAYA MOTOR 1 ALLINGSAS HAR SERVAD MIN HOJ P ET

: , . aits ik - UTMERKT SETT;OCH DE HAR VARIT MYCKET SNABBE MED AT
Peters storsta intresse och gliddjedmne, samt for SKTCKE DELER PA POSTEN .
den vackra kransen vid hans begravning. Tack alla UTEN DEN FANTASTISKE SERVICEN HOS BISCAYA MOTOR HADDE

i s DET IKKE VERT MULIG FOR MEG & KJGRE ROAD RACING MED FN

andra vidnner for hjidlp och stéd. Speciellt Sven SA "UDDA™ MOTORSYKKEL SOM DUCATI.
Cullman,

_ SOM ROAD RACING F@RER KAN JEG REKOMANDERE BISCAYA MOTOR
Kent , Bertil och Viola Jérnevall TIL ALLE SOM VIL HA UTMERKET SERVICE PR SIN DUCATT.

HILSEN FRA ARNE B@E

11
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SENASTE NYTT
Thed shoallir & lgnor

VAD HANDER MED JARDENBERGS RESERVDELSLAGER ?

Feb 27 12:20 1987 /z/unitex/spool/rec/CFTELEX2 Page 1 Vi stdllde frdgan till Lars-Olof sjilv. Han var givetvis bitter sver hur han
har blivit behandlad av Ducati/Cagiva. Valentini hade lovat att komma till

MOTTAGET 2401-800800-JA=CFTELEX DNR 002-001 87-02-27-12:15 honom vid ett flertal tillfidlien f6r att diskutera framtiden , men inte kom-
"""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" mit osv. ‘Han uppfattade det sikert som att alit skett bakom hans rygg.

510492 DUCMEC I Han berittade att liknande saker &ven har hént i Danmark. Den gamla
TLX N. 428/VEN importéren fick reda pd av en journalist att han inte var generalagent

ATTN MR JAN JOHANSSON lingre. Nu har den fd Cagiva och Husqvarnaimportsren tagit sver (f 6
en gammal cross-polare till L.O,). Valentini hade sagt till Jardenberg

WE ARE NOW IN A POSITION TO ANNOUNCE OFFICIALLY THAT THE NEW

IMPORTER FOR SWEDEN IS: ‘ att de hade krav pd att den svenska importéren skulle képa 300 Ducati
- och Cagiva per dr. Dels var det f6r mycket pengar for Jardenbergs och

H. FLOETER FOERSAELJNINGS AB

JONVAEGEN 2

S-141 49 HUDDINGE hojar. 300 motorcyklar dr ju faktiskt enormt mycket nidr man tidigare

TEL 08 7740240
TLX 11551 s31t hogst 50/8r vid en tid d4 600 Pantah fortfarande fanns. P& frigan

dels ansdg Lars~-Olof att den svenska marknaden inte sviljer si méinga

KIND REGARDS om vad som hinder med reservdelslagret sd ser det faktiskt ljust ut
for tilifdllet. Fabriken kommer att silja reservdelar till Jardenbergs
A s N
VALENTINI/CAGIVA COMMERCIAPLE precis som forut. Detta tyckte till och med Lars~-Olof var mirkligt.

Lars-Olof kan ocksd tidnka sig att ha lagret kvar, om ingen vill kspa det

510492 DUCMEC I
for 600000:~ . Detta dr ndmligen vad lagret dr virt. Om lagreé skall

Mer om Floeters pﬁ sid 22 vara kvar s8 tinker ocksd Lars-Olof att hilla det up~to-date. Det ligger

i hans eget intresse. Annars tar snart godbitarna slut och han stir

dir med ett osidljbart reservdelslager. Foér att undvika missforstind sd
podngterade Jardenberg att han absolut inte har nigot emot Franco Valen-
tini, tvirtom. De har alltid kommit mycket bra 6verens. Han trodde dock
att Valentini var helt styrd av bréderna Castiglione. Och om dessa hade
han inte mycket gott att ssiga. Som Ducati-dgare skall vi nog vara néjda
med att Jardenberg forsédtter med delarna tills vidare. Tink om delarna

skulle forsvinna ut ur landet ?

MW

6:e byrdassistent Birger Re mis TSG vill pdminna om att det frin den 20/3 ~87
dr lag pd att minst 97% av frontytan pd 2~hjuligt motordrivet fordon (motorcykel)
skall tickas av flourtejp enligt TSG:s rekommendationer. Se §1087 kapitel 78
sid 3.

Ring Sven Bullerman fondgeneralen. Conti 4r 1l5jligt. Racingsystemen 13ter

for lite. Kapa alla koner, Slit ur alla Isjliga insatser. Riinsa alla ror. Mot
Svensk Bilprovning med raka rér under parollen

13

"Storebror lyssnar; varva Duccen'



Hér kommer flera Ducce-tips om billiga grejjor.

Ramlager till 900:an #r ju ganska dyra , ca 1000:-/st h&r i Sverige. En ‘'check"
med Newtons i London gav svaret 58 Engelska pengar FOR ETT PAR (Originales
Ducati). Det kan vara lénande att skicka en check, eller som Mike sa ~ anvind
kreditkortet - Visa eller Mastercharge sd debiterar dom den exakta summan.
Dvs ge dom numret pd kortet och bestill per telefon. Be dom att fylla i ett

EUR 1 -papper vid bestdllningen s& slipper du betala 6% tull. Endast 23,46%
moms tillkommer. Klara med moms ock tull ca 700 spinn. Nog om detta.
Ekerhjul sdljer dom ocksd. Komplett med nav (4 eller 6-bult) , lager och di-
stanser -filg med hoga kanter upp till WM5~ kostar 327 pund/par uppekrade,
Iimola alu~-tank med flygtanklock kostar 145 pund. Dom bygger dven upp en serie
900SS med ekerhjul ca pris 40000:-/st .

En ram kostar 450 pund. (originales)

Portning av 2 toppar inkl styrningar, rostfria ventiler, glasblistring och mon=-
tering kostar ca 230 pund. Portade sjilv s8 férra 8ret och blev mycket n&jd.

Jag skall skriva och bestilla 2 lager och be om priset pd diverse andra motor-
delar och bl a frdga om det gdr att f§ rabatt vid stor bestéilining. Vi kan tex gd
ihop och best#lla 15 kickaxlar om priset blir bra, vi som ev skulle behsva byta.
Vore kul om Jardenberg kunde ge en liten férklaring till priset pd vevstakssatsen
tex.

Kent Jornevall

Ducati tuning

Mycket intressant bok. Den behandlar 900-motorns instédllning pd alla s#tt , bla
en bra skiss hur den skall portas. Forfattaren &r en gammal Ducce~-mek frén
England, Han menar bl a att den enda ritta oljan 4r singel-40 d& multigrade
inte klibbar fast pd vixellddan och nillagrena tillridckligt bra. Boken 4r mtt
«nycket bra kompliment till verkstadshandbsckerna.

Kent Jornevall

JONAS KOR DRAG-RACING

Cucciolo har lyckats avsléja att Jonas Dahl kommer att stidlla upp i BIKE:s
"'stans snabbaste hoj'" i Visterds den 30-31:a maj. Han har limnat in sina
topplock till den kéinda Engelska vedbodtrimmaren: Woodman & Simmons.

Det ryktas att den firman har ganska avancerade metoder for att porta topparna.

Vi dnskar Jonas och hans 900SS lycka till. Kér sver HD-8karna.

14

Stockholms=~Ducatister

1 véar sd traffas vi vid 19-tiden p8 onsdagar vid Brostugan pd Kirsén omedel-
bart innan Drottningholms slott. Detta plejs har tagit 6ver efter Biskopsudden
som samlingsplats f6r folk med udda fordon,

Post-strul

Vi har haft stora bekymmer med post-verket., Forra utskicket drojde pd vissa
stdllen hela 2 veckor efter det vi hade postat kuverten, Kolla datumstimpeln
pd kuvertet. Om du fitt tidningen mer &n 3 dagar efter stimplingsdagen (obs
arbetsdagar) s& vill jag att ni hor av er till mig.

MW

Japan

Det g8r bra for vdrat mirke i Japan, det vet vi. Men hur bra ? Det har vi
tagit reda pd. S& hir sidljer de 6 bista "utldnningarna. Siffrorna utan paren-
tes giller 1986, och de med parentes giller 1985,

1. BMW 1300 (1100)
2 HD 1200 (870)
A Ducati 800 (650)
4, Moto G, 250 (415)
5, Bimota 185 (90)
6. Triumph 85 (80)
Ovriga 385 (250)

Cagiva-tkning
1986 Fakturerade Cagiva for 240 Miljarder Lire. Detta skall jamféras
med foregdende &rs 180 miljarder Lire.

Ducati klubb i Italien

Antligen har det skett, Det har startat en Ducati-klubb i Italien. Initiativet
till klubben kom frén tekniker, forare och konstruktérer frdn Ducati Mec-
canica, Ordférande (presidente) dr faktiskt en medlem i Svenska Ducati
Klubben. M&nga kinner honom. Han har ocksd blivit hedersordfsrande i
den &teruppstdndna Engelska Ducati klubbem. Hans namn ? FabioTaglioni.
Vem annars ? Klubben h&ller till pd Via G. Beatini 38, Bologna (tyvirr har
vi ingen uppgift om vad de har for postnummer). Ni kan ringa pé tel
320384 eller 322107, i C

Sven Cullman 4r en av de skyldiga till inne & ute-listan. Ar det sant att han
har Arsfbrsikring hos Holmia med SMC-rabatt? Ar det sant att han har rod
ram ?  Ilan tankar dessutom pd Norsk Hydro och har en Cagiva-elefant-
logo pd tanken. Borde inte detta vara ute ?

"Undrande"

SVENSKA DUCATIMOTORER ?

Fin mycket pdlitlig svensk killa uppgav i hostas att broderna Castiglioni under-~
sVt mgjligheten om att gjuta Ducatis V-twins i Sverige. Gjuteriet i friga lig-

ger i Sodertdlje. Om det blir ndgon gjutning eller inte har vi inte £3tt reda pa.

15



DUCATI - jo.cka

Den fortsa veckan i Maj skall vi bestslla hem Ducati-
jackor. Vi har inte bestdmt var vi skall ta dem ifrin d3
den svenska importéren inte verkar vara intresserad

av att sdlja. Vi fdr ingen rabatt och m&ste képa minst
50st, Vi fir se. Vi vet att jackan kommer att kosta ca
500 kronor. Om du vill ha en Ducati-jacka s§ skall du
siitta in 250:~ pd postgiro 604452-3 senast den 25:e
April, Detta dr ett maste. Jackan dr vindtit och pistds
tdla vatten (ej sldppa igenom). Vi hoppas att det blir med
gammla logon (eller hur Sven Cullman ?), men vi kan in-

t lova, uppgg STOQLEK
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uto Alfa

for Reservdelar Trimning o.
Renovering

Vi sédljer Aeroquip stalomspunna
bromsslangar

kontakta
Charlie Linnaaus

eMdbindalsviigen 34 e Box 14103 ¢ 400 20 Géteborge
Tel. 031 830930

17




Hej Micke!

H&r 3r nadgra bilder, tagna av mig vAren 1977 pa& Vérgirda Dragway,
dd Palle Forslund té&vlade i dragracing med sin 450 Desmo.

N&gon E.T. har jag inte fatt fram, men det var inga hisnande
resultaﬁ, den ackompan jerade 250 Ossan som Mats Nyberg kérde
gick fortare. Duccen var bl a utrustad med en tvdports Weber
varav endast den ena porten anvéndes. Dessﬁtom hade den en

egen vilja; stod den pd centralstddet och gick p3 tomghng si
rled den sakta ivég om det lutade lite grann.....

Palle Forslund & Hans Nyberp
Text & Bilder av: WD, Kjell Sveholm 4




SIDOVAGNSDARMAH

Jorgen "Fritz pd Gotland valde inte
precis den .enklaste vdgen ndr han
byggde om ‘sin Darmah av 1980 ars
model1l ti11 sidovagnsmotorcykel.
Det gdr att kopa firdiga "kits" som
kan omvandla dven en Ducati till
sidovagnshoj. Jorgen valde dock att
gora - det mesta sjdlv. Sidovagnen
som koOptes in dr en MWatsonian
Palma. For  att kunna fasta den sd
svetsades fdsten fast pd Darmahns
ram. Framgaffeln  himtades fran en
BMW R69.  Framnavet svarvades fran
ett nav till en Opel 1962.

Baknavet. dr gjort ur ett dmne pa
50kg. Detta dmne hade fran borjan
tjdnat som propelleraxel pd dngfar-
tyget M/S-::Gotland. Nu vdger navet
ca b5kg. Alltsa svarvades hela 45kg
bort, snacka om ldttning !
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Navet till sidovagnshjulet dr ocksa
fran en Opel 1962 med ett mekaniskt
bromsok fran Honda till parkerings-
broms. Fdlgar  och dick dr lika pa
samtliga hjul och kommner frén en
bil “vilket g0r att man klarar sig
med ett reservhjul pd semestern.

Skdarmarna  pd framhjul ‘och sido-
vagnshjul dr frén borjan “flat fen-
der", chopperskdrmar i plat. Dessa
dr sedan uppslitsade i sidorna,
kndackta - runt en 26 tums-cykelfdlg
och ' ‘darefter punktsvetsade for att
fd  rdtt diameter til1l 15 tums hju-
len. ‘Hela ekipaget, som har en fan-
tastisk finish, dr slutligen lackat
i bl& metallic. En ombyggd Ducati
behdver inte vara en racer !

Av Micke Werkelin




FLOTER !

Telxet till Svenska Nucati Klubben fr&n Franco Valentini 4r intressant. Vi
fick svart pd vitt den 27/2 att Flsters Hr den nya generalagenten. Jag
skickade d8 omedelbart ett brev till Hans Blomgqvist, marknadschef pd
Flsters, med en del frigor i. D& jag inte fitt svar pd detta den 25 Mars
sd slog jag honom en signal,  Han berittade dd att det blivit klart dagen
innan , den 24/ 3 att de var generalagent. De hade d4 vintat'under en
lingre tid pd ett telex som bekriftade att de verkligen vaxl' generalagent.
Vi fick alltsd reda pd det nistan en manad innan Fléters sjidlva var riktigt
sikra. Mérkligt. Jag passade pd att stilla frd8gorna per telefon eftersom
det birjade bli ont om tid tills tidningen skulle tryckas,

Hur kommer det sig att ni blev intresserade av Ducati-Cagiva ?

Det var faktiskt ‘Cagiva som tog initiativet. De frégade tfoligen vad man tyckte
pd Husqvarna i Odeshog, och de foreslog oss. Vi ser agenturen som en siker=
het £6r framtiden, Cagiva-gruppen satsar mycket hdrt och'den Japanska Yenen
rasar i héjden vilket innebir att de Europeiska motorcyklarna, och dd frimst
Cagiva-gruppens hojar, kan bli ett intressant alternativ.om ndgra &r Hven

prisméssigt.

Hur gick det i korthet till nir ni tog 6ver agenturen ?

Det blev en ganska l8ngdragen historia. De forsta kontakterna knots i borjan av
November. Sedan har Valentini varit hir pd besdk och vi har bl a diskuterat
priser och vilka modeller vi skall ta in. Kawasaki, som vi ocksd 4r general-
agent for, satte sig forst pd tviren. De mjuknade s8 sminingom pd vissa vil-
lkor. Vi f3r t ex inte annonsera om Ducati och Kawasaki i samma annons. Det

hade vi inte tinkt heller.

Vilka modeller kommer ni att importera ?

Fo6rst och framst Paso och 750 F 1,650 Elefant har gitt ur produktion och skall
ersittas av en 750 Elefant. Den kommer i Maj och den skall vi ev ta in, Vi

har bestillt 6 Paso och 4 Fl:or i forsta omgédngen. Vi bérjar med dessa mo-

deller s& fir vi se hur det blir framéver.

Ducatis férsdljningspris har under flera 8r varit pd tok f6r hogt jimfsrt med
t ex vdra grannlinder. Kommer ni att justera priserna ? ot

Det #r inte riktigt klart med prissittningen &nnu. Vi tror att Pason kommer
att kosta knappt 80000:~ och Fl:an ca 75000:- (alltsd en liten sinkning av
priserna)., Vi m8ste ha‘avans s4 att det gdr med en viss vinst och vdra 8ter-
forsdljare miste ocksd ha avans. Vi har diskuterat priserna med fabriken.
De kan dock inte "justera' priserna som japanerna gdr. De kor med fasta

prislistor .,
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Ar ni intresserade av att kopa MC-Husets reservdelslager ?
Nej. ( Floters relationer med MC~Huset 4r av vissa skil, som vi inte skall

g8 in pd hir, lite spinda efter MC-Husets konkurs i héstas).

Kommer ni att ta hem delar till 4ldre maskiner ?

Vi skall mycket snart séitta oss ner och diskutera reservdelsfrdgor med Roland
Poll som jobbar pd vdr nydppnade firma i Malms. Vi kommer férmodligen att
uppritta kontakter sd att vi kan ta hem delar mycket fort, Vanliga slitdelar

kommer vi férmodligen att ta hem.

Kommer ni att ha komplett reservdelslager till nya maskiner ?
Nja, férmodligen inte ramar och liknande detaljer som kan bli liggande i flera
3r, Vi kommer att ha slit och krockdelar samt forsska ha bra forbindelse med

nigot annat Ducati~lager.

Kommer Ducati att séljas genom ert normala 8terforsiljarnit ?
Nej.: Ducati kommer att s#ljas i vira butiker i Stockholm och Malmé samt via

ytterligare 3~5 3terforsiljare.

Vad &r er médlsittning med Ducati-Cagiva ? Hur ménga riknar ni med att silja
pa ett 8r - ?

Vi riknar med att silja ett tiotal i 8r, nista &r kanske ett trettiotal. Sedan
beror det givetvis pd hur m&nga modeller som tas in, hur konkurrenskraftiga

de #r tektniskt sett och prismissigt.

Ar ni generalagent for hela Cagiva-gruppen, eller bara f6r Cagiva-Ducati ?
De 4ger ju Husgvarna och har nyligen képt Morini.

Vi 4r generalagent for Cagivagruppens landsvigsmaskiner. Det innebdr att
vi rent teoretiskt dven 4r generalagent f6r Moto Morini, troligtvié. Cagiva
har meddelat att Morinis produktion skall fortsétta oférdndrat tills sent nista

4r dd ndgra nya modeller skall presenteras.

Hans berittade en del andra intressanta saker. Sjilv &r han mycket insatt i
Italiensk MC-industri eftersom han jobbat pd Laverda i Breganse under

flera &r. Gilera-gruppen som ocksd satsar mycket offensivt har kopt dster-
rikiska Puch. Han hade hért rykten om att investmentbolaget som képt La-
verda ocksd har intressen i det offensiva mirket Aprilia. Forutom Hans
Blomgvist s& skall ocks8 Mats Persson pd Flsters ha hand om Ducati-importen.
De kommer férmodligen att anlita Roland Poll som expert. Han &r dock inte
den enda experten pd Flsters nysppnade firma, MC-City, i Malms. Dir jobbar
Willy Poll (Rolands bror, fd MC-Huset & Z-motor), Olle Andersson {kor F1,

4ir medlem i Ducaiklubben och jobbade férut som mek p& MC-Huset), Bjérn

Andersson(kér F1 och 4r medlem i Ducatiklubben).ecveereecaccocnssocenens
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FORSAKRINGAR

Jonas Dahl och Lars Hojer var nyligen pd ett maote i Goteborg mellan alla
mérkesklubbar och SMC angdende forsikringar. Négon sktriftlig story
har inte dykt upp fr&n varken Lars eller Jonas, men motet kom i princip
inte fram till ndgonting. Vi hade gjort ett f6rslag om hur vi tyckte klas-
sningsindelningen skulle vara. Den tog man inte upp till ndgon stoérre
diskussion, utam man nsjde sig med att komma 6verens om att goéra en
gemensam pressrelease och skrivelse till forsidkringskommisionen om att
det nuvarande klassindelningssystemet &r orittvist, Virt forslag gick

ut pd att i grund och botten klassa hojarna efter vikt/effekt. Férutom
detta 8d skulle man ocksd ha en typ av riskfaktor pd hojarna. Vi tyckte
att det skulle vara bittre att ligga fram ett firdigt forslag 1 stillet for
att bara protestera. Pressreleasen 4r féormodligen utskickad, men jag
har inte sett en enda rad om detta i nigon tidning. Har ni ?° Om ni 4r
med i SMC s& tycker jag att ni skall g p4 deras méten och ta upp imnet
till diskussion. Jag var pd ett mote nyligen och blev skrimd av vilka
forutfattade meningar folk har om mirkesklubbarnas forsidkringar. De
klagar pd det som &r bra i stillet for att klaga p& det idiotiska klassindel-
ningssystem vi har. P& mé&tet 1 Goteborg delade man ut en del statistik
som nu blivit offentlig. Du kan se lite tabeller rérande olycksstatistik

pd annan plats i tidningen. Vi 8ker pi den nist farligaste hojen. Det ir
bara Rickman som &r farligare. S8 kan man lisa statistiken. Vi skall
dock ta hdnsyn till att Ducati 4r en mycket ovanlig MC. En olycka mer

eller mindre gér mycket procentuellt sett,

MW

Annie Seel , sekreterare i styrelsen, har kopt en 860 GTS som hon skall

bygga om sd att den ser ut som en buffel. Ja, en buffel. Liter spinnande.

Visste ni att alla styrelsemedlemmar 4r med i SMC. Nehe. Men, nu vet ni det,

BMW funderar pd att sidlja motorcykeldelen i Berlin., Ar du intresserad ?

BMW:s motorcykeltillverkning g&r tydligen inte bra.

Yamaha kopte Ohlins. Hann bréderna Castiglini inte fram i tid ? Eller var
de inte intresserade ? Ducati 14r ha Ohlinare &ven i framtiden tror sikra

killor pd Flsters.
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"PRESSMEDDELANDE

Ytterligare upplysningar 13/3 1987
ldémnas av Stig Bjork,
tel 0250-179 50. Sveriges motorcyklister

i gemensam aktion mot
ordttvisa mc-forsdkringar

Nu har motorcyklisterna trottnat pa det
férdldrade premiesystemet Ffor mc-Ffor-
sdkring.

-Det kan inte vara r#tt att en 25
hdstars mc for 15.000:- har samma premie
som en 70 hastars -mc  fér nérmare
50.000:-, menar man.

I en gemensam skrivelse till de ansvari-
ga krdver SMC (Sveriges Motorcyklisters
Centralorganisation) och en 1lang rad

markesklubbar snabba &tgirder.

Idag klassar forsskringsbolagen motorcyklarna enbart efter motorns slagvolym.

Ett system som motorcyklisterna anser helt foraldrat.

-Utvecklingen i framfor allt mellanklassen Ffrén 250 - 750cc har satt det
nuvarande klassningssystemet helt ur spel. Motoreffekt, utrustning och konst-

ruktion har helt suddat ut klassgrénserna, anser SMC och mirkesklubbarna.

Ett belysande exempel hittar man i den billigaste Fforsdkringsklassen, den
mellan 126 och 400 cc slagvolym: En offroad-motorcykel Honda XL 400OR med 25
héistkrafter och ett ink@pspris pa ca 15.000:- kostar lika mycket att forsakra
som Hondas kapklddda "racer-replica" NS400R eller Yamahas TZR 250 vilka har
motorer pd ca 50-70 hk och kostar 40- 50.000:-.

- Det &r inte hastighetsresurserna i sig som vi menar ska avgira hur en mc ska
klassas, men racer-inspirerade motorcyklar lockar naturligtvis till sig de
vighalsigaste forarna, de som ofta rakar illa ut. Dessutom #r ju skillnaderna
i reparationskostnader himmelsvida, s#dger Bo Mattsson, ordférande i SMCs for-
sdkringskommitté.’

SMC och mirkesklubbarna har plockat fram en del olycksstatistik fér att
ytterligare underbygga sitt krav p& en #ndring av klassningen. Det har man

gjort med hjdlp av Statistiska Centralbyran.

Resultat vill man se snabbt. Redan till &rsskiftet 1987/88. Bakom skrivelsen
st-ér midrkesklubbarna for Laverda, Moto Guzzi, BMW, Ducati, Triumph, Harley Da-

vidson, Norton, BSA och Honda Gold Wing, samt Svenska Sidvagnsklubben och SMC.
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INSANDARE

En liten reflektion bara,

Inte f6r att jag sjdlv 4r speciellt flitig brevskrivare , men... Far ni ver-
kligen in s& diligt material s& att 6,55% av utrymmet i tidningen méste fyllas
ut av sign. "Matsini" ? Eller som i nr 6 -86: sida efter sida om diverse bil-
vrak, Stén. Det mdste vil #ndd finnas material som intresserar en storre del
av klubbens grisrotter ? Alltsd: Snilla Ducatister, skriv mera. Bista redak-
tér, se efter i brevlddan.

Johan Forsstrom  PS Digga "VAREN" av A. Vivaldi DS

BesdOksadr. Hackeforswvagen 1

Linkdping B#sta Johan, M&lssttningen med vira tidningar &r att allt skall komma med som
Tel 01315 55 94 medlemmarna skickar in, Vi stiller givetvis lite krav, Artikeln skall vara be-
- griplig och pd ett eller annat sitt spegla klubbens verksamhet samt allt annat
(sakrast <l. 16-18> som kan intressera Ducatister. Det har hint att vi nobbat ndgon artikel, men
i princip har vi publicerat allt, Kvaliten skulle nog bli bittre om det kom in sd
eller 11 36 90 mycket material s att allt inte fick plats. Men jag 4r inte siker pd att alla
skulle tycka det var bra, Idag kommer det faktiskt in s8d mycket material att
det nitt och jimt fir plats i Cucciolo, Det gir inte heller att géra en tidning
som passar alla, Du nimner ndgra artiklar, Matsinis artikel inneholl faktiskt
ndgra vassa nyheter dven om den var lite 18ngdragen, Bilartikeln handlade
om en bil som var med i Syenska Ducati Klubbens skrotbilsrace -86. Den
var med i nr 6 -86 som var en extratidning som gjordes for att vi fitt fler

artiklar #n vad vi fick plats med 1 den stora tidningen.
Jag tycker att de artiklar du nimner passar i Cucciolo. Jag
Hog™ Ducati —Special isten, ALLDEN RACING. har givetvis ocksd 8sikter om vad som &r bra och diliga artiklar. De dsikterna

i i i stimmer sikert inte 6verens med dina eller Sture Perssons i Grebbestad.
finner du allt till din Ducati.

- 5 Vad tycker resten av Ducatiklubbens medlemmar ? Skriv till mig. Jag 4r in-
Dessutom kan jag erbj uda dack till lagsta tresserad av bide positiva och negativa synpunkter. Jag vill ocksd ha férslag
priser, bade slicks och standarddack, stilflatade pd vad Cucciolo skall innehdlla. Ar allt dynga som stdr i Cucciolo ? Vilka

artiklar intresserar dig mest ? Ar tidningen for serits ?  Har vi skrivit for

i ¢ 3 n, Brembo bromsar,
bromsslangar till alla o lite om just din hoj ? Jag lovar att titta i brevliddan.

Marzocchi gafflar och stdtddmpare,Jeb’s hjédlmar, Micke Werkelin
snabbskruv till kapor och mycket annat till Hmmm Bjérn Andersson (suck... reds anm)

Jag gjorde som du foreslog och ringde Vito Sontrelli till hans arbete. Det visade
bra priser! 7 sig att han jobbade pd Japanska riksférbundet vilket drastiskt minskar hans tro-

virdighet, En 6verlopare till det riskokande landet i ster. Det finns bara en los-
ning pd problemet: en duell, med trovirdiga vittnen pd plats. Vi ses pd Kinne-

kulle den 16/5. Du f&r vilja vapen, kardan eller rem. Hogaktningsfullt
Peter Lindqvist
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DUCATTI i ODESHOCG 11t Ducati Traffen den 22 - 23 augusti 1987.
Fredagen den 21 aug. bestdker vi varldens #ldsta mc- Ducatitraff var 44?7
fabrik nimligen Iusqvarna i Odeshdg uppkopt av Cagiva. Sveriges navell Sveriges navel?
Passa pd medans Husqvarna finns kvar 1 Sverige. Ja, Taberg did. Taberg?
Kl1. 1430 gamlas vi utanfér fabriken for Ygajdad" rund- Ja 1,5 mil SV om Jonkoping.
tur. Kommer du sdderifrdn limpa av grejorna i Taberg, Jonkoping? Smock! smock!.

sd kor vi 1 samlad trupp ;& krokvidgar till Odeshdg.
fifter bestoket styr vi mot Taberg. Lunch dter vi vid

viigen. "flkar" gor vi p4 Tabergs topp, 343 m. o.h.

0BS! [Fredagens fortiring betalar du sjdlv pd plats,
Rejsarens nya motor-
cyklar,

2 ey

I 4r ligger stugan jémte en fin badsjs.

~0=0=0w0=0m0=0m0wQm0m O Ou Qe

Séingar finns det diremot inte, 83 liggunderligg
kan va bra att ha. Skicka girna.
Lunch och supe p& lérdagen.
Frukost pi sondagen och tak 6ver huvudet kostar
- Btthundratjugokronor - 120:-
anvind pg. 4771371 - 4 skriv Ducketriff -87
senast den 30/6.
Har du langt att &ka, far du girna komma pi fred. em.
Lunchen p&4 lordagen avidts kl. 1400,

Hjdrtligt vilkomna dnskar TBR (Tubbebo Racing)
c/o Petrus Andersson nr. 40
Tubbebo

562 03 Mansarp.
tel. 0393/40244
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Alskar man motorcyklar
sa gor man!

JUST NU:
1 st Ducati 900SS ~79 endast 761 mil pris 48900:-
Ist Ducati 600TL -85 endast 267 mil pris 29900:~

RESERVDELAR FOR OVER EN HALV MILJON

N1J satsar vi hdrdare 4n ndgonsin pd DUCATI reserv-
delar, vi skall se till att DU som "DUCCE" 4gare

alltid f&r dina reservdelar i tid. V&rt motto: En

DUCATTI stdr aldrig still,

Vi har ocksd fitt hem 2-1 Marshall system till DUCATI
600 som Du f4r betala 1.995:- for och till 900/1000

vill vi ha 2.295:-

fpowerﬁlter (liknar KN} till 900/1000 vill vi ha 138:-/st
or.

Du vet vil att till dldre Ducati limnar 20% rabatt pd kos-
metiska detaljer sdsom tankar, sadlar, sidokdpor, skir-
mar, ramar och liknande detaljer.

C-HUSET

iMalmo AB
Jagershillgatan 6, 21375 MALMO
Tel. forsalining 040/2104 35 Reservdelslager 040/21 5300

Four-stroke hotrods
ready to roar

JUST how fast can a classic
European or American engine
be made to go it it's harnessed
to modern cycle parts?

Plenty of riders have been
itching to find out, but have so
far been frustrated by a short-
age of races in the UK in which
to enter such machines.

Now they will get the chance
with the new Classic Bike
Magazine/Norman Hyde Cham-
pionship, which blasts off at
Thruxten on March 22.

A major aim of the series is to
fetter entrants with as few rules
as possible — so the only regula-
tions limiting frame design are
that chassis must be of non-
Japanese manufacture and of
conventional twin-shock layout
(with the honourable  excep-
tions of Vincent and Egli types).

Competitors -can even use
slick tyres if they want to test
their equipment and riding
skills to the limit.

Imagine the type of grids the
new formula could attract:
mighty Norton, Triumph and
BSA twins hogged out to

PRESSTOPP

around 900cc, BSA and
Triumph triples with 875 and
even 1,000 conversions, eight-
valve Weslake twins, big 860
Ducati V-twins, and perhaps a
Moto Guzzi, BMW and Harley.

Add a Laverda triple and a
Vincent-based special, and you
could have marvellous races
full of thundering four-strokes
fighting for places.

Final regulations were being
approved at press time by the
ACU, but the series will cater for
European and American pro-
duction-based  four-strokes of
up to 1,000cc.

Engine types must have been
in . construction = by 1977,
although later machines may be
acceptable : at the organisers’
discretion.

Riders need national or inter-
national licences, for the series
will be run at the seven-round
Motor Cycle Association Star
championships. Championship
co-ordinator Jim Reynolds has
full details at 4 Childe Rd,
Cleobury Mortimer, Shropshire
DY14 8AP (0299-270642).

RACERS from all over Europe
are invited to compete at
rounds of the Battle of the
Twins championship organised
’by the Ducati Club de France.

Several rounds will be open
to - non-French riders with
annual or one-day international
licences. They are at Le Mans
(April 10-11), Paul Ricard (April
18-19), Montihéry (June 20-21),
Carole {August 8-8) and Nogaro
(October 10-11). A BOTT race
may also be hsld at the Bol d’or
meeting at the Paul Ricard cir-
cuit on September 18-19.

More information  from
Richard Haas, Apremont, Per-
dreauville, 78200 . Mantes-la-
Jolie, France. ; T

CHEAP, but competitive, racing
is the aim of the newly-formed
Formula Lightweight Racing
Club, which i strictly for MZ
machines.

Eligible = models are the
TS250, TS250/1, ES250 and
ETS250. Standard frames and
swinging-arms must be used
and no disc brakes or fairings
are allowed. Races in club meet-
ings at several circuits are plan-
ned for the 1987 season: for
details contact the club’s secret-
ary, Ken Dawe, 47 Shortmead
Drive, Cheshunt, Herts EN8 8TY.

Ducatitriff i Italien 27:e April=-3 Maj., Jédttetrdff med massor
av evenemang., Tréffen hdlls i Paderno Del Grappa och an-
ordnas av Ducati Pompone Italia, Om du har fragor kan du
ringa till Maurizio (talat engelska) i Italien pd tel 0423-
53250. Bl a skall man besdka fabriken och hilsa pd Fabio
Taglioni. Vore kul om ndgon kunde dka, trots detta korta
Tack for tipset Siw,

varsel.

TANKESTALLARE
Var det inte SMC som i htstas hade ndagra syrliga
artiklar angdende mirekesklubbarnas forsédkringar,
om det orittvisa "att ndgra skulle dka billigare pd

andras bekostnad" ?

Kan det verkligen vara sam-

ma SMC som nyligen presenterade en specialforsak-

ring tillsammans med Holmia fér off-road hojar ?
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CAGIVA 860

Lrdjor 'Och Margen

TrB”tBrsS\Sv\;»«ﬁen. qfe bia och (185-

PARIGI - DAKAR

nirvsraude ¢ en 18,3 wed enbart

Ducati-logon p8 bréstet p8 q8nqg. Dew

bdr vara Fé‘(d(g Tl Sﬁsauqs‘h}rhn.
Kovimer sona b3de colleqe-trija
oct F-shiirf. Mew Lills vidare ¥r
Fsist_«u\éc B ligt okt kipa ;

1. Diskret qi8 colleqebrdja wed kivbp-

lego p5 v3nster sid2 ps brdstet, stel. S-xL 120:i-
2. -Syp\é(jt svat}y t-swirt nied desnio -
Héar dr ndgra bilder pd Cagivas Ducati- systentet stort o8 brdstet, enbort Lo  Fsi-
motorférsedda Paris-Dakarhoj som 5 E18shoy b

Pantal—colleqe ¢

Auriol fick bryta med i ledning d4 han " Coca-cold shU, Yyt med BIt tryck. ,S —XL . 120i-
kérde pd en stock nist sista dagen. Det ; 3 1 : '
intressanta med den hir hojen &r mo- b Lika F”i"”i'ﬁ Paritat= thSh"’;‘ "2"4 Fs-
torn som vi sdkert kan vinta oss i Pa- AR S JRPL SERE - g “
son snart. Motorn 4r pd 851 cc vilket 5. R8d Pantah-dekal, 12 /ing 2si—
uppndtts genom att 6ka borrningen till : ;
9I2)mm (slig 64mm), Effekten éi§ 80hk 6. k""""?f“"bb.u'{hrmgltg’m/alf)'&m il
vid 8500 varv, Weber "fugge', toppfart 7. Vindtunneltestat Lygmivke, o ovan 261~
180 km/h. De tv§ tankarna rymmer

_ 33 resp 32 li- g. /)e/odynaml',rk jALknJo// 1 em ,a‘ﬂj 247-

ter. Marzoc- 9. 'Tyf)‘@j:fhafarnasygnncf—Jcla// {x8em /afr17 0:~/s0s;

chi gaffeln har
ett slag pd Best3ll redon viu (8r att vera redo Wi
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Iirsta April
Dot var forsta April och sisongen var definitivt hir, Solen sken men det var inte

speciellt varmt. Snadrivor 18g fortfarande kvar pd skuggsidan av huset. T om

isskorpan som hade bildats av omviixlande blidvider och midvinterksld 13g del~ Arets forsta vigfika fick jag pd Kurres cafe”mitt i ingenstans. Kroppen tinade

vis kvar pd gatan pd gdrden dédr trafiken inte var s& intensiv, Ute p3d stora vigen lingsamt och jag lingtade tillbaka till vigen. PA hemvigen befann jag mig i

ddremot var vidgarna farbara {6r tvdhjulingar, nigot sorts lyckorus. Ungefidr som smd barn med tindrande 6gon som tittar

. . . . under julgranen pd julaftonsmorgonen. Jag gasade friskt och hérde det bro-
Jag vaknade vid 10-tiden. Det var 16rdag och Duccen stod nyshimsad i garaget
X ) il . . 5 " g lande ljudet frén trattarna och avgassystemet precis lagom hoégt genom dron-
och lidngtade ut pd varens forsta tur. Ovan efter vinteridet kranglade jag pa mig
ropparna.
stiillet ovanpd Helly-Hansen plaggen. Det stramade lite runt magen. Pastapor- R

tionerna hade nog blivit bide f6r stora och fér mdnga nir jag tdnkte efter. Men Plstsligt fanns den ddr. Kurvan som inte fanns nir jag kom frén andra hillet.

vad gjorde det ? Vigarna ldg torra och vidntade, Jag kastade mig i stévlarna och Jag drev lingre och lingre ut pd hogerkanten. Nir dicken slippte greppet i

hastade mig ner till garaget. Jag kiinde det didr pirret i magen som alltid kommer grusstringen skrek jag hogt i hjilmen. Jag kastades handlost ut i skogen och

infor férsta turen niir jag skot upp garageporten, Med darrande hiinder och svaga landade pd mage i lingonriset och uppfattade svagt i Sgonvrén hur Bettan fort-

knéin rullade jag ut den. satte ytterligare ett antal meter ut i skogen och férintades. Nir jag efter nd-

got som kindes som en evighet sakta 8terfick medvetandet hérde jag en rost

Visiret immade igen direkt nir jag tryckte pd mig hjidlmen. Rutiner som anti-im- . .
i som undrade vad jag sysslade med egentligen. Det var mamma som stod i

medel var borglomda for tillfidllet. Jag tog kompliget och tryckte till. Pluduns, R . e, .
i dsrren och pastod att jag hade skrikit i somnen. Hon slet tag i tdcket och

Den startade direkt, Gamla Bettan kunde jag alltid lita pd., Ettan kte i med ett . . R . o eras R
i befriade mig fran mitt ofrivilliga fingsel. Jag kravlade upp frén golvet, tor-

klonk., Jag tog en handfull gas och slippte kopplingen. Vi skét ivig med god fart
5 R 5 e ERRARE & 4 ! kade svetten ur pannan och tittade ut genom sovrumsfsnstret. Solen sken

Pettan och jag, Ovan vinglade jag in i f6rsta kurvan. Den brantare gaffelvinkeln . . . .
i i och det var lordag den l:a april. Duccen stod nytankad och vintade i garaget....

som tillkommit under vinterns mérka nitter mirktes tydligt. Korrigera. For

Av Peter F Lindqvist

mycket, Vingel vingel. Efter en stund gick det lite battre. Jag lyckades hilla

nigorlunda jimnt spdr i kurvorna. Men inte gick det fort,

Efter en stund svingde jag in pd en mack for att fylla upp den vintertomma tanken. Barleeninprragler for Byensks Ducatillubben, G¥ller G dil,’ H60513
Alla fanns pd plats. Den gamla gubben som hade &gt HD -55, sméiglina som tittar
pA hastighetsmiitaren for att se hur fort den gfr, den sura kdrringen som alltid 1. Utrustning Skinnst&ll, hjilm, liderhandskar och liderstivlar,
sldnger ilskna blickar efter en, Svensson som inte ens hor att man existerar . 2. Flaggsignaler Rbd flagga = Stopp for samtliga forare

. . o o . Gul flagga = Forsiktighet, hinder pd banan, ingen omkorning
trots avsaknaden av ljuddimpning, och sd forstds den svart-vita folksnapparen Svart flagga=Utpekad férare gdr in i bandepdn vid forsta tillfiille
som uppgivet tinker: "jaha , nu bsrjas det igen'., Jag betalade bensinen och 3. Infart Infart p4 banan med storsta forsiktighet s3 att férare som redan

o o o " 2 « . befinner sig pd banan ej stors
atyrde ivig frén smiglin och kverulanter., Firden gick mot ndgra kurviga partier

N 4, Avfart Avfart frdn banan visas med handsignal eller blinkers i god
Jorr om stan, Det var kyligt. Kniin och fotter blev fort kalla trots rejila kldder. tid. Kor p& kanten av banan.
5. Kurvor Den som fdrst kommer in i en kurva viljer spér.
. - . . Lugn trining Framfart s att du ej skrdmmer med-Ducatister. Omkérning

Ansiktet blev allt rédare och 6gonen murades gradvis igen av det otita visiret. endast tilldten p& rakstrickor.
Vikerbeddvad kallas det visst, Ett ganska bra uttryck egentligen. I korsningarna 7. Snabb trining Omkdrning tilldten enligt road-racingreglementet. D.v.s.

4 N v omkérning tilldten till hoger eller vinster sida pd hela banan.
13g gruset kvar efter vigverkets grusbilar. Ett och annat frystorkat 1ov virvlade Ovande som blir omkdrd av snabbare férare fir ej medvetet
P pp— 3 3 o 2 P 3 hindra denne . Ovande som kér om annan MC fir ej skira in
over vigen i den svaga vinden., De forsta flyttfdglarna skrek for full hals i de § dennes e Torean e,/ hem 5P Finst & etes frailee Taine;

P34 grund av deltagarnas skiftande fdrdigheter skall kérning ske

nakna triden., Cumulus-molnen hingde likt jittestora bomullstussar pd den an-
med stor hinsyn.

nars klarbl himlen. Solen sken sd mycket den orkade. Jag njét av fulla drag

8. Avancerad For rutinerade forare helt enligt roadracingreglementet,
trote den bitande kylan och skade tempot en smula. Det ség i magen ndr jag trining Gemensam start 4r dock ej till8ten.
passerade kronen och jag pressades mot sadelns cellgummi i svackorna. Det
kandes hirligt nir centrifugalkraften tryckte mig utdt i kurvorna. Jag litade 39

helt pd de splitternya radialdicken fran Pirelli;
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1985

Mirken med mer'&n 1000 mc i trafik

Samtliga me

Olyckor
Mc i trafik Olyckor /100 fordon

BMW 4563 27 0.59
HD 2396 16 0.67
Honda 31669 334 1.05
HVA 3708 11 0.30
Kawasaki 11078 152 131
Suzuki 18204 282 1.55
Triumph (1651) 7 0.42
Vespa 2562 18 0.70
Yamaha 22841 391 1.71
Mirken med 500-1000 mec-i trafik
BSA 737 3 0.41
Moto-Guzzi (568) 3 0.53
Norﬁon (609) 2 0.33
Mirken med mindre én 500 mc i
AJS (151) 1 0.66
Ducati (236) 5 2.12
Heinkel 208 2 0.96
Indian (199) 1 0.84
Jawa 259 3 1.38
KM (222) 4 1.80
Lambretta 156 1 0.64
Laverda (285) 5 1.75
Monark 421 1 0.24
Puch (166) 1 0.60
Rickman (71) 2 2.82
Zindapp 346 2 0.58

siffror inom parentes &r

1986 ars reg. statistik

Kallor: TSV, 5CB

hamtade fran

PRESSTOPP
Marco Lucchinelli vann 8rets forsta Battle
Of Twins tdvling i USA pad 4-ventilaren fore
Stefano Caracchi pd en 2-ventilare. 4-ven-
tilaren noteraden for 265,485 km/h och &r

pd 850cc och ca 120 hk. VARSTING.

Motoreyklar i reglstret totalt (8ven avatdllda). OBS, Endant viasa fabrikat.

Fabrikat
AJS
Benelll
BMW

BSA
Ducatl

Harley Davidson

Heinkel
Honda

HVA
Indian
Java
Kawasakl
Lambretta
Laverda.
Matchleas
Monark
Moto Guzzi
Norton

NSU
Plagglo Vespa
Puch
Rickman
Suzukl
Tr#umph
Vespa
Yamaha

Zindapp

Totalt

x) Siffran himtad frin me 1 trafik 1 juli-85

Totalt per 1.1.86

605
187
7.514
2.816
495
0.766
1.035
54.072
12.553
332
1.168
16.738
1.322
523
575
“3.425
1.161
1.965
701
1.055
660
159
28.710
4,305
7.552
39.662
2.355

ca 192.000

Kdlla: TSV:s analyskontor

I tratik per 7.7.86

151

34
4.618
131
236
2.578
192
29.909
3.552
119
203
10.888
154
285
159
380
568
609
117
634
166

(3
17.763
1.651
2.318
21.982
235

-103.524

x)

MC=CLYCKOR EFTER FABRIKAT OCH. CYLINDERVOLYM 1985
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pucktt  Ducats
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INFER 198/ SPECIALISERAR VI 0SS OM MOJLIGT ANNU MER PA
SPORTIGA EUROPEISKA LANDSVAGSLOPARE.......PA OMBYGGNAD,
FORADLING Q SPECIALTILLBEHOR. ENDAST TILL EUROPE “ER!

REDAN NU AR VI DEN STORSTA ATERFORSALJAREN PA TILLBEHOR
OCH RESERVDELAR TILL DucaTI.

OcH VI HALLER PA OCH UTOKAR VART LAGER MED RESERVDELAR

OCH TILLBEHOR MED BL.A. MER ORGINALDELAR,NCR

RAMAR ; TORR™

KOPPL INGAR ,RACEKAMMAR M.M,SPORTS RAMKITS,AVGASSYSTEM M.M
* PASO FOR PROVKORNING TILL VAREN *

* s15TA NyA HAILWOODEN
* 12 sT. BEG, EUROPEER *

68.800:- *

* e17 PAR TRADEKERHJUL INKL. RYCKUTJ..SKIVOR M.M, 4,900:-*

V1 SER FRAM MOT -8/ OCH HOPPAS ATT DET
BLIR EN VARM OCH HARLIG SOMMAR....

PANTA, TOMAS o ANETTE

(4

, 2
+ LGS FiQiMinReY

>, ”
'gy“ o A 107bhp, 160mph SS Duke (yes, he has a modified crank)
Rl Story by Mike Clay
o

§. obody is actually claiming
that Pete Thomas's 1010cc
bevel-twin is the fastest road
Ducati in the land; but it
probably is. At first sight it
doesn’t look terribly exciting.

Sure, it's got a mechanical anti-dive on

one of its fork legs, and a monoshock to

give the old haemorrhoids an easier life.

But there’s a dirty great NCR fairing hiding

the mill; and behind that is where th

wonders truly begin. !

The story really starts back in 1978 when
Pete was taking a maritally enforced rest
from two wheels. One bright morning on
his way to work, he was forcing his BMW
automobile through a 105mph
Hertfordshire bend when a bike came
steaming past on the outside, as if Pete
was going backwards. By performing
prodigies of illegal driving Pete finally
caught up with the rider and was able to
discover that the bike was a Ducati.

Now, Pete’s father is an Italian, so the
revelation was like a divine voice crying:
“Get ye off thy ass, and buy ye one, kid."”
So he did, the very next day.

Trouble was, the Duke soon won first
place in Pete’s heart, and that inevitably
led to divorce. Pete packed a bag, boarded
the Duke, and headed for Europe. Whilst
swanning around Germany, laying bricks
and riding the Duke, he somehow ended
up working for the renowned Ducati tuner,
Alfred Bajohr. That Bajohr is a gifted, -
innovative engineer is beyond dispute, but
alas, his business acumen is probably
more on a par with that of the average
three-toed sloth. Consequently there was
rarely any hard dosh around to pay Pete
with, so wages usually came in the form of
a crankcase here or a carburettor there.

Eventually, Pete arrived back in this .
green and septic isle with a valuable fund
of skill, knowledge and a 153mph, 970cc
vee-twin bolide. Unfartunately, by then the
flavour of the month in Nipponese
technorockets was already a little faster;
so a new machine was put on the stocks in
downtown Biggleswade. The current
incarnation represents the latest stage in a
long, hard road of development. If it
doesn’t look very pretty, Pete makes no
apologies — he doesn’t want a machine
that he'd be frightened td drop. This beast
is for hard riding.

Heart of the matter is an extensively

lightened crank which has only had the
benefit of static balancing as yet. Dynamic
balancing will follow eventually, and could
release another couple of horsepower. An
eccentric crankpin lets the pistons move
another 1.6mm to give a 76mm stroke. The
big ends run on work-hardened bronze
bushes, an unusual choice of material to
say the least, but nonetheless one that
seems to have cured the age-old Ducati
problem.

The crankcases themselves have
received copious amounts of welding to
beef them up, and an extra web has been
inserted over the blind layshaft bearing.
Main bearings are eleven ball, rated to a
continuous 9500rpm, while virtually all the
remaining bottom end bearings areto a
higher spec than standard.

Pete uses 92mm Mahle pistons, the
crowns of which he machines himself to
give good squish and balanced
compression between the two cylinders.
Thanks to their much lighter gudgeon pins
and to the mining operations Pete applies
to the insides, these pistons actually weigh
less than the originals. The standard iron
cylinder liners are replaced by alloy ones
that are Nikasil-lined to provide a nice,
close fit on the pistons. This in turn allows
more of the piston-skirt to be hacked away
until Pete swears it's practically non-
existent! Pete flowed the heads himself
and opened everything out to accept a
46mm iniet valve and a 40mm exhaust in
place of the standard 40/36mm items. The
valves are Mercedes parts, their iron seats
made to Pete’s specification to provide a
0.5mm seating band. The guides are
locked in place with a grubscrew apiece.

The inlet ports carry a front cylinder stub
each in an effort to keep everything equal.
They mount Dellorto carbs, reworked by
Malossi to 42.5mm choke, which entails
junking the accelerator pumps. Exhaust
gas exits, viaan NCR 2into 1, into a
megaphone that can in no way be
described as a silencer. Should Pete ever
take this beastie racing | suspect he'll have
trouble passing an ACU noise test. On the
road it is highly reprehensible — and
utterly glorious!

In derefence to the large pistons, and the
hearty compression they have to
overcome, an electric foot is a necessity.
Taken with its extra battery and put
against the jiinked kickstart methanism,



the weight penalty for this piece of wanton
luxury is 18lb. The sprag clutch is courtesy
of a BL Mini and a littte modification — it
costs £16 instead of £70; and it's stronger
too..

~ The desmodromics are taken care of by
a 1974 race cam. Hotter than the favoured
Imola cam it gives over a millimetre more
lift. Primary gears are straight-cut, with a
higher ratio. This, by spinning the clutch
faster, effectively reduces the torque
loadings on the transmission and solves
the notorious Ducati instant-slip clutch
problem at a stroke. Ignition is still by the
standard Bosch set-up, but driving twin

6v coils, which fire twin plugs in each
head. Pete is not entirely happy with this
arrangement though, and plans to change
to Lucas Rita before long. Significantly, the
engine runs 10° less advance than
standard.

If the foregoing little parce! of tricks
sounds impressive, it should be
remembered that it is all made possible by
a completely reworked lubrication system,
which channels all the oil through a
cartridge filter every time it goes round the
engine. The system incorporates an oil
cooler, and a filter block from a BL
Montego. This has a bypass valve, so that
if the filter should become blocked, the
bike suffers neither an exploding oil cooler
nor non-circulation of the oil.

Driving all that lovely Castrol R 40 round
this scenic route {courtesy of several yards
of Goodridge hose) is a comprehensively
modified oil pump. The cognoscenti will
tell you that Ducati oil pumps have been
unobtainable for some time; consequently
Pete had the pump chambers bored
oversize and offset, and larger (12 tooth)
impeller gears made up. Couple this with
new drive gears that spin the pump 25%
faster and you have a lot more oil
circulation than before, and (with the plain
big-end) a normal ol pressure of 60-80psi._

One extra oil feed directs a spray onto an
internalcrankcase wall, from where it is
misted back over the gear cluster.
Electrickery is courtesy of the latest
300W alternator, and has been causing
Pete some concern, with one unit self-
destructing and the replacement picking
up and scuffing. Machining to increase the
air gap seems to have cured the problem,
but the precise cause remains unknown.
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The frame again is from NCR and

weighs less than two-thirds of the original,

but still handles the hundred-odd gee-gees
of the mill with contemptuous ease. The
NCR swinging-arm was built to accept a
wide tyre, so all Pete had to do was brace it
and add a mounting for the monoshock.
The bracing is all ex-Ducati and includes a
section of GTS rear frame rail. The shocker
was purchased from a breaker and was
originally used to control the back end of a
550 Kwacker. Front forks are standard
Marzocchis, with the addition of a
mechanical anti-dive on the left-hand side
only (as long as the standard speedo drive
is retained, it can’t be fitted on the right
because of the difficulty of mounting a
floating caliper).

The brakes are basic Gold Line Brembos,
squeezing rigid discs. The rear caliper
floats, and hangs below the spindle, but
something ain’t quite right down there.

It kilis the speed all right, with a reasonable
amount of feel, but it also judders
unpleasantly as you.slow towards a halt.
Pete suspects pad material to be the cause
and plans to change it soon. There’s an
unusual rubber mix on the bike, with a
150/70 Metzeler MBS (sport compound) on
the back wheel, and a 110/80x 18 Michelin
Hi-Sport at the front. The traditional imola-
style aluminium tank holds a full six
gallons, providing a range that would be
the envy of many tourers.

Due to a recent nasty with the gearbox
{which led to the extra oil feed mentioned
earlier}, the machine was still running in
when | rode it, and so Pete asked me to
keep the revs down a little. This was more
than a little frustrating as the monster only
comes onto the cam at six grand.

There are no throttle stops on the carbs,
but careful setting of the throttle will allow
quite a slow tick-over. Let the revs fall too
far though and the light flywheels manifest
themselves by letting the engine die
instantly. Surprisingly, there is still plenty
of bottom end and the engine will pull
from two thou. From 2500rpm to 4000rpm
it feels much like a normal 900SS (though

lumpier). But from here on in, power starts
to build in a very serious manner indeed.
In fact at a little over 5000 the engine is
accelerating so powerfully that | came very
close to that magic 6000 on a couple of
occasions. Clearly the power available in
the upper rev range is quite extraordinary,
and the bike must be putting something
like 100bhp onto the road. With only the
sylph-like form of a vee-twin to thrust
though the atmosphere this must equate
to a road speed comfortably in excess of
160mph. it's geared for 168mph at
9000rpm and this really doesn’t seem
over-optimistic.
On the road, thanks to the tall gearin?,
a good handful of revs is needed to pul
away without bogging down, but even
with the enforced rev limit there was still
performance aplenty. The highest speed
Ysaw was around 170 before [ shut off,
because everyone coming the other way
was flashing me, and it was still
accelerating like a SAM missile. (After the
flashing I stopped to check that nothing
was hanging off the bike. When | started
off again it was to find a jam sandwich
lurking up the next side turning — thank
you flashers, one and aill)

At these sorts of speeds on A roads,
handling is excellent, with the sort of
relaxed super-stability for which Ducatis
are justly famed. The Kwacker rear unit
performs satisfactorily and should save
Pete a few beer tokens on chipped fillings.
On our normally pot-holed and lumpy-
bumpy back fanes the story is just a littie
different: nothing really goes wrong or
gets ou.t of shape, but the stiff, traditional
Italian front forks feel distinctly
mismatched to the responsive rear end.

This bike is a shade lighter than a stock
900SS, and with the sculpted tank and
humpy seat the rider sits very much init. It
also feels lower than the standard SS, alt
of which combines to make it noticeably
quicker and easier to flick through a set of
esses. | only managed to provoke one real
protest from the back tyre, on a damp
corner, but it was at what | considered a
rather modest pace. However, the front
remained utterly solid, and with a Duke's

wheelbase, mishehaving rear ends are
easily brought back into line. The slight
glitch with the rear anchor has already
been mentioned, but for normal cruising
around, most of the retardation you need
is on tap merely by closing the throttle —
those big, big cylinders, diminutive
flywheels and the high compression ratio
soon put everything into shutdown mode.

This bike would obviously be capable of
acquitting itself honourably on the track,
and indeed, on swoopy A roads | reckon
the only bikes able to leave this Duke
would be converted race machines. To
counter any danger of this happening, and
to deal with the turbo/nitrous oxide
brigade, Pete is laying plans to fit a
supercharger!

By the time you read this piece Pete
Thomas should be in business and ready
to convert your Ducati to a Luigi's Hammer
replica. Contact him at Tomasso Tuning,
Chapel Fields, Biggleswade,

Beds SG18 OND. Phone: 0767 318502.

Thanks for help with advice, parts and
service go to: Service Exchange Parts,
Kegworth, Derbys; Firma M & S
Burgstetten, West Germany; Joy
Engineering, Ware; Derek Chinn, Bedford;
Serck Speed, Bedford; North London
Valve & Fitting Co Ltd, Kingsbury; Don
Mintex Ltd, Bedford; Manties Garages Ltd,
Biggleswade; and finally, for moral
support, to Doris Schiener.

STOP PRESS

Just as we were going to press, Luigi's
Hammer was put on the Heenan & Froude
rolling road dyno of Joy Engineering in
Ware. With lash-up exhaust venting and
650 miles on the clock from its last rebuild,
Pete Thomas's bike produced 40bhp at
2500rpm, 88.5bhp at 6000rpm, and peaked
at 8000rpm with 96bhp at the rear wheel.
Allowing for transmission drag, crank
output was estimated at 107.6bhp.




Pcu,kvaskor i rimlig storlek och prlslage.
Johan Forsstrém 031-149009

Efterlysning :
Resesdllskap sokes, Avresa Juli-Augusti, Soderut.
Johan Forsstrdm 031-149009 .

Sédljes
Marzocchi stétddmpare (utan behallare)
Gunnar Nuija 011-161443

Kopes

Beg framre ked_]edrev till 900:an kopes b1111gt omgaende
(OBS detta dr ej ett skdamt), B8de 15 och 16 tander.
Peter Lindqvist 08-7586933

Sédljes ' # ’
Hailwoodsadel, réd med vita rinder, enbart 1-s:.ts1g
Hailwoodsadel, silver m bl rinder, enbart 2- sitsig,
0418-12978, 22733

Koépes _
Hjdlmlds och startmotor till Pantah.
Lars Hojer 044-120337

Efterlyses

Cucciolo 4dr i fara. V3&r kontakt som v1kt och haftat
tidningarna har bytt jobb., Katastrof. Det &r mycket
dyrt att ldmna in till en firma, i alla fall for lilla
Ducatiklubben. Vi efterlyser dirfér en sk falsmaskin
som viker och hiftar A4:or till A5:blad. Andra 15s-
ningar p& problemet dr ocksi vilkomna.,

Micke Werkehn 08-7662284, 7678945




VIDEO

Vi i styrelsen forsoker alltid att lura pd er medlemmar
nagonting. Det senaste vi forsoker att lura pd er ar
Ducatiklubbens senaste video. I en timme kan du se
foljande innehdll:

Marco Lucchinelli vinner -86 drs forsta F1 lopp pd
Misano., Se den spidnnande slutfighten med Joey
Dunlop. Se hur en Bimotaférare tappar hojen i De-
pan. Se hur glad Fabio Taglioni blev ndr Lucchinel-
1i vann., Se "Lucky'" dka pd bakhjulet 6ver madllinjen,

Fabrikens egen reklamfilm frdn ca -83,
4 minuter vurpor. Bl a Cagiva Elefant och DB 1.

Skrotbilsrace. Se den rafflande starten och det
lugna slutet ndr bara 4 bilar var kvar. En oftr-
glomlig scen dr ndr Fiat 850 Sport forsoker att gora
en burnis.,

Vansinnesdkning med Micke Sandstrém bland svamp=
plockare en solig host-séndag pd Villingevédgen utan-
for Stockholm. Vrid upp volymen pd TV:in och du be-
finner dig snart inne i TV:n helt 6vertygad om att det
dr du som koér. Kommer du att klara omkérningen av
Mazdan ? Kop videon far du se.

Ducatiklubben pa Ring Knutstorp. Bjorn Andersson
& co har gjort denna klassiska och legendariska
videotagning.

Videon kostar endast 120:- som séittes in pa post-
giro nr 477137 1-4

NY STYR I Lo M e
Vi letar med ljus och lykta efter folk som kan ocsh helst
vill ta hand om styrelsearbetet fr o m ar smﬁtet. i Augus-
ti, Hor av dig till oss om du dr intresserad. V1.1 den
avgdende styrelsen kan ev tidnka oss att hjéilp.a till med

t ex troj & dekalforsiljning (Peter) och Cucc1ol§) (Micke).
Det finns ndgra orter (med omnejd) som har man ga .Du-
catister. T ex Linkoéping/Norrkoping, Véisteras/Kijpmg/
Orebro, Malmé/Landskrona /Skanér /Lund/Klippan, 5
Smaland, Tidaholm. Tiink efter seritst om du 1|<'an stéil=
la upp och kontakta ndgon av "tvdngsstyrelsens med-=

letmmatr.
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