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SENASTE NYTT
Tied shoaller & lpner

RACE
Né&gra tappra medlemmar har placerat sig bra i debutantracen. Den 17:e

maj pd Sviestadbanan kom Dan Gustavsson 10:a i1 750:0rnas f5rsta heat
p& sin NCR 750. Den 6/6 pd Mantorp kom Olle Andersson pd 14:e plats
i 750-1100 klassen med sin 750 F1. Bjorn Anderssor kom pd 26:e plats
p4 en likadan hoj. P& det bertmda dragracet i Visterds kom det 2 styc-
ken Duccar till start. Bengt Johansson pd en 900SS och Terje Rennemo
p& en MHR Mille. Jonas Dahl hade drevat sd hiftigt att han inte hann
fram innan anmélningstidens slut. B&da Duccarna stillde upp i Battle
Of Twins klassen och Terje lyckades bra och blev utslagen forst i
kvartsfinalen mot en HD Evolution som var trimmad. Benny Anertd
skall inte s#lja sin 750 F1 Fabriksracer. Han skall i stillet fortsitta
att tivla vilket vi tackar for.

KOMMANDE RACE

Battle Of Twins 1 : Den 15-16 Augusti skall det g4 ett Battle Of Twin
race pd Ring Djursland i Danmark. Anmélningstiden gick ut den 15:e
Juni, men prova att ring: John Linnemann, Banegdrdspadsen 9, 5600
Fiborg. Tel: INT+ 9 651123 eller INT + 9 612148,

Battle Of Twins 2 : Den 5-6 september blir det ett Battle Of Twin race
P8 Ring Knutstorp i Skdne. Fbérmodligen kommer debutantlicens att
krivas (minst) och racet kommer bli av typ klubbmisterskap. Vi hop-
pas kunna skaka fram en hyfsad prissumma till den biist placerade
medlemmen i Ducatiklubben som kér Ducati. Om du 4r intresserad sd
skall du kontakta Bjérn Andersson, Grottdkravigen 54, 23600 Holl-
viken. Skicka girna ett vykort.

RACE
Internationellt Ducati tr&ningslopp p& Salzburg den l:a augusti -87.




4-VENTI LAREN

4-ventilaren har gdtt i produktion. 200 stycken skall byggas fér att uppfylla
reglerna fér superbike-klassen som startar nista 8r. 30 stycken produktions-
racers skall byggas. B8da f8r den nya race~ramen. Racern viger 155 kg

och gathojen 15 kg mer. Racern blir pd 100 hk och gathojen pd 88. Gat

hojen f&r bl a 3 mm klenare ventiler vilket innebsr 32mm foér insug och

28 for utblds. Priset i Italien f6r racern &r 20 000 000 Lire. Dvs ca

100000 :- . Racern har insputning och vattenkylning. Meningarna gdr

isdr om gathojen fir detta. Men, Cucciolo antar det.

LUFTMOTSTAND

Tyska tidningen Motorrad har mitt upp luftmotst3ndet pd ndgra olika hojar.

Hir féljer resultatet med liggande férare.

Mérke /modell

Honda RS500 racer -84
Yamaha TZ 250 -85
Aprilia 50 AF 1 (moppe)
Yamaha TZR 250
Bimota DB1

Ducati Paso

Ducati 750 SS

Honda CBR 1000 F
Yamaha FZR 1000
Kawasaki GPZ 1000 RS
Kawasaki GPZ 900 R
Honda VFR 750

Suzuki gSX-R 1100
Honda VF 1000 F

BMW KI100RS

Suzuki GSX-R 750
Suzuki GSX 1100EF
BMW K758

Yamaha FJ 1100

Duccarna ligger alitsd klart b4st till bland de stora hojarna. Som vanligt.

CwxF (mz)

0,243
0,269
0,291
0,296
0,319
0,331
0,341
0,349
0,351
0,354
0,361
0,366
0,398
0,400
0,402
0,410
0,412
0,414
0,433

Erfodlig effekt for
att n§ 200 km/h (hk)

41
46
49
50
b3
55
58
59
59
59
61
62
67
67
67
69
69
69
73

-

Ducati — den lille italienaren

Tidsperioden 1945-1950 var
oerhort arbetsam pi minga sitt.
Virlden Hig i ruiner efter krigets
hirjningar, produktions- och di-
stributionsniitet var sonderslaget
och overalit fanns ett enormt be-
hov av varor av alla slag.

v Overallt réjde man upp bland
nuinhdgama, -plockade ihop ma-
skiner och rimatenial och anvin-
de all sin energi och fantasi for att
f3 igdng produktionen. Dom pro-
dukter som man pi detta sitt fick
frara var {Or det mesta av samma
typ som krigsutbrottet hade satt
stopp for.

Behovet var enormt efter mer
in fem ars produktionsstopp och
massforstirelse. Det ir frin den-
na tidsepok som den italienska
18x24 mnus kameran Ducati
hirstammar.

Men {6rst ndgra rader om

formatet 18x24 mm

Smibildsformatet v som bekant
24 36 mm, d. v.'s. dubbla forma-
tet mot "moderformatet” 18x24
min som i mittet for normalki-
nofilmrutan,

Den forsta “smabildskameran”
var avsedd for exponeringskon-
troll fir filimare och hade negativ-
formatet 1824 mm.

Det var frin denna apparat som
idén till en stilibildskamera av-
sedd fir kinofilm foddes.

Oscar Barnack - Leicans me-
kaniske fader, ansdg emeliertid
att formatet var for litet for att ge
tith- edsstillande bildresultat,
vat or han dubblade det till det
Klassiska 24 % 36 mm.

Dietta sidvidriga format har se-
dan dess halt en foridande domi-
nans trots en del djirva utbryt-
ningsforsok t.ex. Zeiss Tenax
och Robot - 24%24 mm, Nikon
med nigra modeller 24x32 och
24%34 mm. De senare forsoken
att forsika infora en ny standard
stoppades av Eastman Kodak Co,
som inte var beredda att ligga ut
ndyra miljoner dollar pd att dindra
moteringsmaskinerna.

1 dok pd sextiotalet "halvfor-
matlugan” upp p allvar'i Japan.

Anledningama till formatets
popularitet var forbittrat filmma-
terial, samt méjligheterna att go-
ra fjiderdrivna motorkameror till
ritnligt pris och i nétt utfrande,

Men historien upprepar sig -
denna gingen stoppades forma-
tet av firglabbens ovilja att accep-
tera returkopior frin det negativ-
generosa formatet och samtidigt
bérjade vill konsumetiterna upp-
ticka att det tog orimligt lang tid
att gora slut p& 72 bildrutor och
att ett bildkuvert med s manga
bilder kostade en halv formogen-
het.

18x 24 mun kommer
tillbaka

Men nuir formatet ater sa sakte-
liga pit vig tillbaka.

Manadens kamera iir en bide
ovanligt intressant och mycket
gediget by ggd hatvformatare frén
slutet av fyrtiotalet.

Den iir tillverkad i Italien och
namnet Ducati ér bekant genom
motoreykeln med samma nanwn.

Den har lanat sina drag frin Le-
jca Il
. Kamerahusets tyngd vittnar
om fint handarbete och gedigen
metall.

Bakstycket dr helt avtagbart
och .de till kameran medfiljande
specialkassetterna rymde 15 ex-
poneringar.

Shutaren dr en ridd av dppen
konstruktion — d.v.s. vid spin-
ningen dr ridispringarn Oppen.
For att orhindra Husinslapp ticks
ridin vid spinning av en hjilpslu-
tare av samma typ som sitter i
Hasselblad 500 C.

Slutartiderna  1/20-1/500 se-
kund stills‘in med en ratt pd ka-
merans ovansida. Normalobjekti-
vet Viktor 3,5/35 mun sitter i en
gedigen trippelbajonett och ar
forsinkbar ‘enligt samma princip
somn Leitz Elmar och ir kopplat till
en avstindsmitare enfigt
princip som Leica Il

Ducatin #r ‘en liten niitt och
mycket hantverksmiissigt tillver-
kad kamera frin omkring 1948
ach har saits i mycket litet antali
Sverige.

Per Olof Passby

Enmycket vilgiord 18X24 mm:s kamera frdn kamerabristens ti-
devarv — slutet av fyritotalet. ;
Troligen en av de allra forsta haluformathamerorna av klass.

Objektivfattningen dr vilgord och i dess ovan

stdndsmdtarstiftet. Avtrycket var placerat till vinster pd fronten
och de tvd stiften vid sokaren dr untagligen avsedda som fiste for
exirasikare.

Avstdnds
pdminner om Leica il.
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BIKE MC-NYTT ALLT OM MC RACE MC-FOLKET MCM
Bike har gdtt i kk. Det skylls pd systertidningen "Car", men Bike har
faktiskt sdlt allt simre. Detta &r méarkligt dd de haft de i sirklass mest
lisvirda artiklarna. De har dock haft svirt att komma med ndgot nytt
och elakt som de gjorde férr (det var bittre forr ?). De har i stillet
kdrt med en slags ''vi 4r bist - journalistik'' vilket retat mdnga som
sedan slutat l4sa tidningen. De lir starta upp pd nytt. D& f4r vi hoppas
att de blir mer aggresiva och inte gér "blsj-artiklar' som MC-Nytt och
Allt Om MC, Dessa tidningar riktar sig helt till 12- 16 8ringar, vilka
tydligen 4r de som kdper mest hojtidningar. Vi skall dock inte sdga
dessa tidningar. MC Nytt har ju Alan Cathcarts suversina artiklar. Férutom
att de brukar vara lite klumpigr 8versatta sd &r de mycket bra. Tidningen
ir ocksd mycket firgsprakande. Fbor firgsprakande enligt min mening.
Allt Om MC &r ganska ointressant f6r en Ducatidkare. Skriver mest om
cross och Guldvingar samt 125:0r. Race 4r en toppentidning fér vad den
4r avsedd f6r. Den enda svenska tidningen med firska nyheter om
race och hiindelser i branschen. MC-Folket forstker vara mer 4n vad
den 4r. De bor sluta med sina larviga hojtester och &gna sig mer &t
vad som hinder inom organisationen. t ex lisarberéttelser mm. Vad har
vi kvar. Jo, tidningen som det visat sig att vildigt mdnga Ducatister har
bérjat 14sa. MCM . Dir kan man inte lisa ett ord om Ducati. Man kan
lisa om HD-Choppers och stnderbyggda Trajor mm. Det kan man vara
utan. Men, de har en helt suverin jornalistik, De har #ven bittrat sig
i hojartiklarana och skriver nu om hur man bygger en MCHK-racer. Vi
f&r hoppas att MCM kunde b&rja flukta lite p& Italienska hojar ocksi. D3
skulle den bli helt suverin. MCM #4r den 8verligset biista hojtidningen i
Sverige nu. P A P SRS
KLIPP UR "RACE" OM F1 PA MISANO -87

Mycket pekar pé att forre

500-virldsméstaren Marco
Lucchinelli satsar pa super-
bike-VM niista ir, med Du-
cati:s nya vattenkylda V-
twin. Som bekant vann den
helitalienska kombinationen
Battle of the Twins-loppet

4 Daytona i mars. I hdst
glir det mer direkta jimfs-
relser med fyracylinderkon-
kurrenterna, eftersom
*Lucky” dr anmild till su-
perbikeloppet pi Calder
Park i Australien.

Redan innan det 32 man
starka faliet brakade i vig for
75 vary runt den 3,488 km
l«’mga banan i Santa Monica,
5toy det klart att hemmaidolen
iarco Lucchinelli inte kom till
Start. Den forre -500—virlds-
mistaren kraschade pd tri-
ningen och brét en fot. Istillet
togs hans fabriks-Ducati/

~Cagiva over av teamets

500-forare Raymond Roche.
‘Men fransmannens inhopp va-

rade bara 500 meter innan han
ikte omkull .

SVIESTADSBANAN
LINKOPING

1-2 AUGUSTI 1967,

ROADRACING- OCH REGULARITETSTAVLINGAR MED GAMLA
RACERMOTORCYKLAR

UPPVISNING MED GAMLA SPEEDWAY- OCH MOTOCROSS-
MOTORCYKLAR

PARADER OCH UPPVISNINGAR
VETERANMARKNAD
CAMPING INVID BANAN

Arrangdrer:

Linkoipings Motorsliskap Moforcyke(hiﬂoriska k#bben

acingsektionen




MEKTIPS

Ducati Club Munchen i tyskland har féljande mektips i sin tidning nr 4 -86.
Tips:
Ducati 500 Twin har en spinningsregulator av fabrikat Motoplat. KTM an-

vinder samma typ. I Osterrike kostar den halva priset.

Mats Arborelius

FILTRO OLIO

Skall du byta filter i din 350-500-400~-600-650-750 Pantah och inte vill
betala dyra pengar f8r ett originalfilter s& finns det bot p& detta. Det
ir nimligen precis samma filter som sitter i :

CITROEN : Dyane 6, 2 CV 6, LN 602, Acadyane, LNA, Visa Special,
Sport, Club, (4CV), Visa II Special, Club (652cc), Dyane 4, Mehari,
Confort, Ami 6, 8.

DUCATI DIESEL DIVISION (motorer).

G1 LERA (motorcyklar).

TALBOT (SIMCA): 900, 1000, 1100 (alla modeller), Bagheera (matra) 550,

Bagheera 6, X, Rancho X, "I12'" Rancho (Matra), 1200 S Coupe ~Rallye 2,
1307, 1308, 1309, 1508, 1510, 1609, Horizon, Murena, Solara.

Allt enligt forpackningen pd UFI (Universal Filter Italiana).

Filtret har funkat i Cucciolos test-Alazzurra uten problem i dver

100 mil, s3d det &r_nog jittebra. Det stdr foérresten att det passar
"Ducati ~ Moto" vilket m&jligen innebdr att det 4ven passar till Millen,
men det lovar jag inte. Filtret har ett nummer ocksd: 23, 105.00 -

Micke "Sprocket' Werkelin
ot s et e b e et ot e b i ]
Italienska Cagivafabriken har

“avtickt” sin senaste 500-racer —
V 587. Det skedde vid Italiens

GP pad Monzabanan, dir frans-
mannen Raymond Roche, tog en
niondeplats.

Bland modifikationerna p4 den
nya V4:an mirks bland annat att
motorn flyttats framit i ramen,
bakfjadringen har #ndrats bide
for att 6ka vighallningen plus att
ge plats for n{a ljuddimpare.
Maskinen som fortfarande anses
vara pi utvecklingsstadiet har

ocksi “utrustats med en kylare,
som skall forhindra att motorn
ar for kall «

# Cagiva-teamets andra fabriks-
forare Didier de Radiques frin
Belgien dras fornirvarande med
ett nyckelbensbrott. Men han
vintas tillbaka vid Jugoslaviens
GP 14 juni — fylid av iver att
spricka den poiingnolla han hit-
tills har. i arets 500-VM. -

BUTIKEN.OPPEN: TIS-FRg,12-18,L6r,10-13, OBS! MANDAGAR STANGT !

71 Ducats
A% P 0(/0
% 2 Ay
N . = . &
& Piscaypolor %,
Qb Hol Alingsas 1.0322-301 29 A

INFOR 198/ SPECIALISERAR VI 0SS OM MOJLIGT ANNU MER PA
SPORTIGA EUROPEISKA LANDSVAGSLOPARE.......PA OMBYGGNAD,
FORADLING O SPECIALTILLBEHOR. ENDAST TILL EUROPE ‘ER!

REDAN NU AR VI DEN STORSTA ATERFORSALJAREN PA TILLBEHOR
OCH RESERVDELAR TILL Ducatr.

* PASO 750 “THE CHERR’Y BOMB” FOR PROVKORNING.
RING OCH BOKA TID,

* SPORTS nyA HARRIS RAMKIT MED VIPPARMSFJADRING OCH
MODIFIERAD RAM SOM MOJLIGGOR TOPP-DEMONTERING MED
MOTORN I RAMEN.  PA INGANG,

* LUCAS RITA ELEKTRONISK TANDNING HELT KOMPLETT MED
PICK UP,BOX OCH TANDSPOLAR, 1550:-

* EeeN TILLVERKNING AV SPORT TILLBEHOR-T.EX. KAPOR,SADLAR

* MATTBESTALLDA TILLBEHOR T.EX. ALU.TANKAR.
© AVGASSYSTEM, TRADEKERHJUL M.M,

* gust HemcommeT CONTIL 2-1

kRoMAT T, 900 o 600
(Likn,Fl.ans)  2300:-

* NCR-VERLICCHI RAM O
SVING gggoo

0 MILLE

EN VARM O HARLIG
SOMMAR s 1+ v v ve v s
ONSKAR

PANTA,
Tomas 0 ANETTE




INSANDARE

Tor Ljunggren

SVENSKA DUCATIKLUBBEN
c/o Micke Werkelin

Karlstad 87-04-10

Bdste ordfdrande,

Mille grazie f8r h&jdarblaskan "Cucciolo"! Den blir #nnu bittre

med mer information och reportage fr&n de t#vlingar Ducati/Cagiva
deltar i. Vilken ducce-medlem &r inte intresserad av detta ?!!

I 4r kommer fdrhoppningsvis D/C finnas hdgt placerade i bade

500cc (Roche) och F1/F2 samt endurance.

Jag kan tdnka mig att det &r lite besvidrligt att komma Gver inside-
info. men kanske med klubbmedlemmarnas hjilp...

Videon var en besvikelse bild och ljudmissigt vilket dock &verkom-
penseras av innehdllet.

Jag har forsd@nkningar i Schweitz vilka har bade video och den kommer-—
siella Italienska RAI-kanalen. Har givit dom fd6rprickad t#dvlings-
kalender med f8rhoppning att ndgot intressant blir bandat. I och

med att jag far master hitskickat blir kvaliteten bra och kanske
blir det ndgot f8r nista videoutgava. :

Som hjédlp i din strid med postverket bifogar jag kuvert med post-
stédmpel.

Manga hdlsningar,

Il
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Utdooaaaga-——

0BS! Detta ar ingen insdndare.

Hej Micke, din tridhatt!

Skickar forsdkringsprotokollet enl dverenskommelse. H8LL till godo.
Egentligen borde vi h8LLit inne med den tills du rittat till din klantighet i
férra nummret. Vad menar du med Kyrkgatan? SABOTAGE! Férsdker Hr Ordféranden
p8 n8got sétt komma undan Kust till Kust-R genom att ange fel startplats?
SMC's infiltratér? (Vi har allt hért talas om SMC-blaskans héjdar-repotage
om bl.a. Hr Ordférande. Ha ha ha!)
Approp8 skumma mandvrar, var &r v8r stora avsléjande artikel "K&rringarna i
klubben-ett problem dver kénsgrénsen'?
Att du inte trycker fortsdttningen ‘av Skogman-storyn kan vi acceptera, men Kirring
storyn &r ju ett avsldéjande skjutjérnsrepotage. Guillou direkt. Fram med den.
Du kan vil 8tminstonde returnea bilderna!

Kort sagt:

1. Skriv en kraftfull dementi och férklara var starten ¢
egentligen gdr.
2. Kom dit.

3. Tryck "Kirring"-historien. & ~
4. Aga GTS'en.
5. Puss o Kram

Jonas 8 Lars

Som den uppmidrksamme ldsaren sdkert mirkte var det ingen del2 av Thore Skogman ber-
dttelsen i forra Cucciolon. Orsaken dr att en viss person har hért av sig och
undrat vad vi hdller pd med i Ducatiklubben. Jag har tagit upp problemet med Jonas

. och Lars, men de fornekade d& att de hade ndgonting att gdra med 18&gm-artikeln.

Senare accepterade de dock i ett brev att fortsittningen rivs. Det &r ju si att
klubbtidningarna blir vad medlemmarna gor dem till, s& jag hoppas pd minga bra’actiklar

fran medlemmarna.i fortséttningen.
MW
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Ndr Micke ringde och sa att om inte det damp ner en skrift-
lig redogdrelse fér vad som hidnde vid férhandlingarna med
SMC om forsdkringarna s8 hade vi gjort v8rt sista bidrag
till Cucciolo, forstod vi att klockan var slagen.

~Men det h&nde ju inget, protesterade vi.

—Skriv,dundrade Marklin. S8 har kommer den spdnnande be-
rattelsen om ' :

FORSAKRINGEN
Llyx eller nédvéndighet?

Ja, vi har allts8 representerat Er, kdra medlemmar.

Stolta dver fortroendet reste vi till bdstkustn och SMC-
domen i Goteborg. Glatt Sveraskade klev vi upp for en trap-
pa full med krossat glas och rester av en stol. Har de

haft avrostning?%énkte vi samtidigt som vi gick in i ett

rum best8ende av stolar‘bord och tre kaffebryggare 8 en

Kent Andersson planch. Mdtet hade redan bdrjat trots att

vi bara var en kvart f6rsenade,§Vﬁ gick in i l&égenheten
brevid och hadmtade varsin stol och slog oss ner.

Synen var férstummande. Dominerade rummet gjorde SMC’s
politruck; Chefideologen "Bjucken'". Eller vad han nu kallas.
Foér 6vrigt var rummet i stort sett fyllt av markesklubbarnas
representanter.

Oljelukten visade sig (efter ett diskret pejlande med ndsan)
komma fr8n Triumph-representanten. Laverdaklubben skickade
tv8 rejila gossar med h8r p8 hela huvudet, Graningekdngor
och pl8nbbéckerna i kadtting. HarleyDavidsonKlubben repre-
senterades av en riktig HD-gubbe. Nar han férkunnade sin
8sikt var till och med politrucken tyst. Guzziklubben
m3ste p8 nft sitt f8ttnys om att Ducatiklubben skulle kom-
ma, for snuten kom inte, utan “yaf- skickade sin fru istéllet.
I andra &nden av rummet satt ett knippe Engetsmén,'iyvérr
har vi glémt vilka klubbar det var, men de var mycket artiga.
SverigesCentrumMotorcyklistersCentralOrganisationsFérsdkring-
Kommitte s (SMCFOK) representerades av Hans Hammarlund.

Han kunde mycket om foérsdkringar.

Efter en kvarts diskution vid skrivmaskinen har vi beslutat
oss fér att inte ldmna n8gon beskrivning av BMW Motorrad
Schweden’s representant.

Ngval, det férslag som Ducatiklubbens styrelse snickrat sam-
man presenterade vi lugnt och vilartikulerat. Tyvarr blev
responsen noll. Ett férslag fr&n Nortonklubben om angiveri
ronte ett liknande 6de. Sedan bdrjade ett par timmars gag-
gande som inte gav ngn’ting. Sedan avslutade politrucken
genom att klubba igenom sitt eget fdérslag om ett gemensamt
uttalande och vi blev hemskickade.

Med hopp om férnyat fértroende

’ Kungdlv 19/4-87
12 )
Lars HojerX Jonas Dahl X

ALAZZURRA 650 GT -86

---------------------- CUCCIOLD TESTAR = sowddiswidataatibnotiiasis

Efter bestket pd fabriken forra &ret s var vi pd redaktionen mycket
spinda pd hur det kunde vara att 8ka en Alazzurra. En slags touring-
Pantah pd 650cc. Vi hittade ett exemplar hos Ustanbricks Bil och MC

i Hudiksvall och beslét oss for att prova den i Tony Rutters fotspst till

Isle Of Man. En van 900 3kare kinner sig ganska bortkommen i sadeln.

Man sitter helt upprétt och har en hel rad med kontrollampor och mitare
framfér sig. Det finns lampor for frildge, lyse pd, helljus, oljetryck,
utfslls sidostéd, blinkers, laddning och en lampa som lyser n4r tanken
bérjar bli tom. Den sistnimda lyser ocksd tillsammans med friligeslam-
pan nir man har frilige i. Det finns ocksd varvriknare, hastighetsmitare
oche.oe.eo... klocka. Allt tillverkat av Veglia i glada firger. Som om inte
detta vore nog 8 har man f8rsett hojen med en kraftigt Ijudande "'biiip'~ton

som hoérs nir man har blinkersen p4., Imponerande.

Vi kérde forst ndgra smd provturer innan vi drog ivig till Isle Of Man,
Den kéindes mycket mera 14ttkdrd en 900:an och motorn verkade férvdnan~
dsvirt smidig och stark. Ni#r vi skulle kdra igdng f6r 3:e g&ngen kom
forsta problemet. Hojen var stendsd pd startmotorn. Nog f6r att man
har hoért talas om kr8nglande startmotorer pd Pantahn, men pd en ny
hoj ? Nej. Det visade sig att friliiget inte var riktigt ilagt. MC:n til-
18ter oss helt enkelt inte att géra ndgra misstag, Hade vi dragit in kop-
plingen med vixeln i 84 hade det gdtt bra. Imponerande igen. Nir vi
sedan skulle 8ka ivig sd tvﬁrdoé hojen n¥r vi lade i ettan. Startade pid
nytt, lade i ettan med samma resultat. Frstkte direfter att smyga i
tvdan, Motorn dog igen. Vad hade hint ? Jo, vi hade glémt att f4lla upp
sidostddet. Testlaget jublade.

Alazzurran férsdgs med tankviska och ordfSrande iklddd ryggsick och
hjulet pekade mot Géteborg, Vi valde mindre vigar £6r att hojen skulle

f4 en fin inkdrning. Vi varavade max 6000 varv och mirkte ett otroligt

vrid vid 5000 rpm. Korstillning var dock alldeles fér uppritt vilket kindes
i baken och i nacken. Ko6rstillningen passar nog bittre f6r stadskdrning.
Vixellddan kindes mucket smidig och torrkopplingen var enormt 1l4ttjobbad.
Det hir méiste vara en drdmmotorcykel att ta kérkort pd. Den &r mycket,
mycket 14ttkdrd, bar skarp svingradie, litt koppling, fina bromsat och
viger 205 kg fulltankad. '
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Det var inte f8rr#4n vi kom till Isle Of Man som Alazzurran fick striicka

ut sig lite pd Mountain Circuit. Vi varvade fortfarande inte mer 4n ca
6500 rpm, men hojen fick g& betydligt hirdare. Motorn imponerade igen,
men hojen kéindes ndgot svajig i kurvorna. Denna svajighet berodde for-
modligen pd Pirelli Supertouringdicken som bdr bytas ut mot riktiga
Pirelli Phantom, samt att man sitter s upprétt att man helt enkelt tar
emot f6r mycket vind. Svajet var dock aldrig obehagligt. P3 vigen hem
fick vi testa Alazzurran i full storm och sidvind. Eftersom testftraren
aldrig &kt i sddant ovider s8 kan vi inte jimfora sd bra, men det var
ett jdvla burkande f6r att hdlla henne i ratt fil. An en gdng kan vi nog
skylla lite pd dicken. Det kiindes som om framhjulet gles i sidled nir
det bldste som vérst. Den fula helkdpan 4r nog ocksd medskyldig. Den
skruvades dérfér bort vid hemkomsten. Hur &r finishen ?

Jo rd. Riktigt bra, férutom tre saker. Avgassystemet, muttrarna till
topplocken och ena bulten till ena backspegeln. Allt detta var brunt
eller brunprickigt vid hemkomsten frdn den fuktiga 6én. Avgassystemet
i1 svartkromat med ett allt f6r tunt skikt. Men, det byts ju ut till ett

2-1 system av alla &gare i alla fall. Lacken var otroligt bra. Den hér

hojen hade ett utpris pd 42500:- av Mullsjs Motor innan han blev av
med generalagenturen. Ett mycket bra pris. Det var férmodligen den
mest prisvirda hojen dverhuvudtaget fbrra dret, Nu tas den inte in ldn-
gre vilket &r synd. Om den tillverkas fortfarande 4r ocksd lite osdkert.
Om den tillverkas sd &r de nya f6rmodligen pd 759 cc eftersom man
slutat gra 650:n (det &r bara kolvar och cylindrar som skiljer). En-
ligt Moto Vecchia 8§ kommer modellen fé6rmodligen att ersittas av

en touring- Ducati med Paso-chassie och en ny motor p4 ca 950cc.



PASO 750

DEN ITALIENSKA UTMANINGEN ~ ""7... B i n el

Vi fick en 3 mil 18ng provkérning med PASO p3 Isle Of Man, Det var
AG IVA- ru en den engelska generalagenten som visade upp Paso, Elefant, Indiana,
Laguna Seca, F1l. Fl:an och Pason fanns fér provkérning. For er

som undrar sd 4r Laguna Seca efterfsljaren till Montjuich, Den har

cag'va_ samma lack, Pasons oscamhjul och fasta bromsskivor. Den svarta
Ducati Europas ledande mC'industri plastkdpan pd ramen bakom bakre férgasaren har ersatts av en liten
Husgv.arna = : tuff plastskirm son sitter helt slickad och ticker 1/4 av bakhjulet sam-
Morini gspﬁ?sg?gigisf‘gis;??g?zggsiéijan tidigt som den tjinstgbr som kedjeskydd. Detta innebir att det blir helt

dppet vid bakfjidringen och férgasaren, Rétt.

Nu &ver till Pason, Det 4r svirt att sfiga ndgot definitivt efter den hir
korta kbrningen. Vi bdrjar med det negativa, Motorn kindes inte ett

dugg piggare &n 650:n. Detta beror enligt Moto Vecchia pd att effekten
ligger mer pd hdga varv pd Pason. Den har trots allt ett imponerande vrid
och gdr mucket rent f6rutom vid 3500 rpm d4 den tvekar lite nfir man

ger mera gas., Det &r dock s} lite att det 4r 1jligt att skriva om. Men
andra har ju gjort det sd..... Fjidringen &r enorm. Det finns inget att
anmérka pd. Den verkar sluka upp alla ojimnheter som finns i vigbanan.
Trots den bekvima fjidringen 84 var hojen helt stabil och var sd bra att
kora att jag aldrig suttit mer avslappnad pd ndgon annan hoj (det 4r ingen
6verdrift). Ndr man sitter stilla pd hojen kinns den ganska sn#ll, Men,
av ndgon anledning, den byter karaktir n#r man kér. Man sitter betydligt
mer framdtlutat 4n pd 650 GT:n och fotpinnarna sitter relativt 13ngt bak.
Hojen kidnns smal och 4r det ocksd &ven om det inte ser ut 83 nir man

gser den. Backspeglarna sitter helt ur vigen och &r vil inte direkt jit-
tebra. Med vidvinkelglas skulle de nog funka bra. De &r i alla fall snygga.

ATERFORSALJARE: Det 4r ju hela hojen. Den k&inns som en Ducati, 18ter som en Ducati och

AB Skand. Helmab
N:a Stationsgatan 93
Stockholm, 08-340490

Malmd MC-City KB
Kopparbergsgatan 3
Malmd, 040-86870

Biscaya Motor AB
Hol 1257
Alingsds, 0322-30129

5r enligt min mening den férsta Ducatin som 4r s fulllindad att varje
modifiering {utom att méjligtvis byta ljudddmpare) &r att forstdra hojen.
Det enda negativa 4r att priset i Sverige, ca 80000:~ , 4r fér hogt. Om
priset var ligre 4r jag siker pd att den hér hojen skulle kunna silja
mycket bra vilket den enligt uppgift gt 1 USA..
“Till sist ndgra ord om dicken. De vildiga radialdicken (130/60 x 16
fram, 160/60 x 16 bak) gdr att hojen kinns mycket okinslig f6r spir
g;iioigsvégen 997 och linjer i vigen. Det kan nog vara virt att testa radialdick pd alla

Trollhdttan, 0520-72800 ﬂ—' gamla duccar. De verkar géra underverk.

Lundgrens Motor AB
Matsbogatan 18
Avesta, 0226-52510
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KARLSKOGA GELLERASEN DEN 25 JULT

Du kommer vil pd drets andra ban8kning. Vi tar 100:-
pa plats. Det har varit lite oklart med bokningen, men
nu dr det helt klart att vi far 8ka. Laverdaister ir
ocksd vidlkpmna. Det dr tyvirr lite struligt med 6ver-
nattningsmojligheter. Det finns i alla fall vandrarhem
i ndrheten samt ett billigt hotell som heter Kanonen.
Tyvédrr har vi inte kunnat hinna med att skaffa fram
adressen till dessa. Boka snarast om du skall ha plats
pad vandrarhem. Ring Svenska Turistféreningen. Vi
har banan till férfogande frdn k1 09. 00 till 16. 00 den
25:e Juli som 4r en lérdag. Kom, och ta med din
Laverdadkande polare.

NYA ADRESSER

Sandis har flyttat (kassdren). Ny adress:

Micke Sandstrém, Lévholmenvigen 21G, 147 00 Tumba (samma tel som foérut).
Partikel-Janne har flyttat (medlemsregisteransvarig). Ny adress:

Jan Johansson, Hjortronvigen 19, 196 31 Kungsingen. Tel: 0758/76887 .

4-ventilaren

Enligt rykten s& har 4-ventilaren nyligen testats pd Misanobanan i Italien
med en mirklig ram med gemensam fjidring f6r fram och bakhjul eller
ndgot liknande konstigt.

TRAFF
LO-distriktet i sydsstra Sverige har inbjudit mirkesklubbarna till en

traff pd Oland. Tyvirr bar pappret om nir och var tréffen dger rum
kommit bort pd redaktionens stora kontor. Du kan ringa 0480/19580
till Torbjﬁrn Rigemar om du 4r intresserad.

PRESSTOPP: Pappret har blivit framstédat. 1-2 augusti, Hégsrum ipl

ca 1 mil fr8n Borgholm. Bl a spelar Kung Sune o Géteborgsrockarna.

ENGLAND
Nir man Sker i England si passar det bist om man har XTC l3ten "English

Roundabouts" i huvudet. Round and araound and araound and araund.s.....

NORKSKT RACE
Bue David-Andersen stillde upp i den internordiska debutantklassen 501-1300cc

p& Anderstorp den 28-30 maj. Han kom dér pd 14:e plate med sin Ducati TT2 600.
David har enligt ihsirdiga rykten silt generalagenturen f6r Ducati till en annan
nystartatl firma som skall heta ndgonting med Desmo. David lir dock vara med
som deldgare i den firman om Cucciolo har f&tt ritt uppgifter. Erik, som var

med p& Isle Of Man, lidr vara i full gdng att designa logon till den nya firman.

%

JACKOR

Jackorna vi annonserade om i férra numret ir bestillda., De kommer att

kosta ca 600:- + frakt. De specialdesignas och gors i Italien speciellt

for oss. Firgsittningen blir vildigt originell , rott/vitt/gront. Ducati-
logon {den gamla) skall sitta p$ ryggen och eventuellt en liten p& bréstet.
Fabrikatet dr Jolly-Sport och materialet dr "biAvernylon'. Armarna blir
avtagbara si att man kan anvinda jackan som vist. SVITAL i Stockholm
dr det som bestdller dem 8t oss. Priset dr fakiiskt mycket 18gt med tan-
ke pd jackornas kvalitet. Vi bestiiller 20 stycken ochde flesta d4r redan
forbestillda. Om du snabbar dig s4 kan du f8 ett ex. Sitt in 250:~ pad post-
giro: 604452-3 och ange storlek {endast L & XL); Jackorna vintas hem
i borjan av Juli. Forhoppningsvis. Man vet ju aldrig. Italienare och leve~

ranstider kan ju vara lite knepigt.

SPONSORS FOR SPORT

Med den hir tidningen ligger det en "tidvlingsblankett' som man kan vinna
en DB1l:a pd. Vinsten pd detta lotteri gdr oavkortat till den blivande Bat-
tle Of Twins-klassen i England .. Du gor en god gérning om du stiller upp
pd detta. Gor sd hdr:

1. Fyll ide knepiga frdgorna. 2. Skicka den ifyllda blanketten till Micke
werkelin Pyrolavidgen 52 181 60 Lidingd. Satt in 11:- pd postgiro :

477 13 71 - 4 eller 11:- i frimérken. OBS Senast den 1 Augusti.
Cucciolo, som iir en lidsarvinlig tidning, hjilper hiir till med ritt svar:
1. DBI har en V-twin . 2. DB1 gors i Italien. 3., Framgaffeln dr av typ
"teleskop''. 4. Desmodromisk betyder 'positive valve action'. Fylli

svaren och skicka in blanketten snarast. Glom inte pengarna.

BISCAYA

Det snackas mycket om olika "godis-firmor" som hdller pd med Ducati.

I Italien har vi Gio.Ca.Moto och NCR. I england har vi Sports Motorcycles
och Newton. Bara for att ta ndgra exempel. Efter ett bestk pd Biscaya
motor si dr det bara att buga for att vi har en sdn”enorm godisfirma pd
nira hall. Vi besokte Biscaya pd vigen till Isle Of Man. Egentligen var
det 1dngt elter stingningsdags denna mdandagskvill. Andd holl Panta pd

att skruva med en mille inne i verkstan” Firman ligger i en bondgérd

i Hol ndra Allingséis, Ganska ovanlig, men mycket idyllisk och stimnings-
full, placering pd en hojfirma., P34 hyllorna ligger mingder av godis till
Duccarna’ 2-1 system, NCR-ramar, Verlicchiramar, motordelar mm mm.
Utanfér std den illréda P ason. Vi rekommenderar ett besok pd Biscaya

nir du har vigarna forbi.
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Besdksadr.

Hackeforsvagen 1
Linkdping

Tel. O13/15 55 94
(sakrast kl. 16-—18){ﬁ

eller 11 36 90

Hos Ducati-specialisten, ALDEN RACING,
finner du allt till din Ducati.

Dessutom kan jag erbjuda ddck till lagsta

priser, badde slicks och standarddidck, stalfl&tade
bromsslangar till alla mdrken,Brembo bromsar,
Marzocchi gafflar och stotddmpare,Jeb’s hjdlmar,
snabbskruv till ké&por och mycket annat till

bra priser!

Motore: Ducatibicilindricoa V di90°, quat-
tro tempi, raffreddato ad aria, distribuzio-
ne monoalberodesmo comandatadacin-
ghia dentata. Alesaggio per corsamm 88
x 61,5 x 2 = 748,1 cc.. Rapporto di com-
pressione 10,4:1.DuecarburatoriDell'Or-
to PHM 41. Lubrificazione forzata con
pompaadingranaggi. Accensioneelettro-
nica Bosch. Avviamento elettrico.
Trasmissioni: Primaria ad ingranaggi,
rapp. 1,97, finale a catenarapporto 2,466
(denti 15/37), frizione multidisco a secco.
. Cambio acinque marce.
Ciclistica:telaioatraliccio, intubid'acciaio
al cromomolibdeno 25 CrMo4, inclinazio-
necannotto 25°, avancorsa 105 mm.,inte-

rasse 1.380. Forcellaanterioretelsidrauli- -

caMarzocchiMiRa regolazione esterna ConsumoCuna7,51t/100km. -

con anti-dive e stelida 41,7 mm. Sospen-
sione posteriore aforcellone oscillante ed
ammortizzatore PVS4 oleopneumatico
unico centrale. Ruote Bimotainlega legge-
ra componibili da 3.50-16 ant. e 4.25-16
post. Freni: anteriore a doppio disco flottante
Brembo da 280 mm., post. a disco singolo
da 220 mm. Pneumatici Michelin radiali tu-

. beless 130/60-VR 16 ant. e 160/60-VR 16

post.

Dimensioni (in mm) e pesi. lunghezza
max 2000, larghezza 630, altezza 1.120,
luce aterra 160, peso a secco 160 kg. Ca-
pacita serbatoio carburante 21 litri.
Prestazioni dichiarate: Potenza max 80
CV a 9.000 giri, coppia max 7,4 kgm a
6.800 giri. Velocita massima 230 km/h.

HAR E’ DE TEKNISKA DATAN PR BIMOTA DB 1RS
(JO'RA DEN HETER FAKTISKT SA&) SOM AR SNODDA
UR MOTOCICLISMO. DB1:AN FINNS NU I HELA 3
VERSIONER: DB1, SB1S & DB1 RS. DE VERKAR
SALJA MYCKET BRA I JAPAN & USA, MEN INTE I
ENGLAND DAR MC-PRESSEN SKRIVIT NER DEN
HELT. DEN AR SAMRE AN F1:AN I ALLT UTOM
DESIGN, SAGER MAN OM DEN VANLIGA DBI:AN.
DETTA TYCKER MAN BARA FOR ATT DEN INTE
GAR LIKA FORT SOM JAPSARNAS 750:0R SADE EN 23
MEK PA SPORTS MOTORCYCLES.




Efter att ha bliddrat en hel del i Motociclismo det senaste dret s& har
jag imponerats mycket av de enormt avancerade 125:orna som kommit

i Italien det senaste 8ret. Det bérjade med att Cagiva kom med sin
125:a. Gilera svarade d& med en virsting som nu kommit ut i en snnu
virre version: KK 125, Aprilia kom nyligen ut med en riktig "bomb"
som heter AF 1. Cagiva har dock inte somnat. Man presenterade nyligen
Freccia 125 C9. Den sldr ut de andra i designen och &r f6rmodligen den
rdaste 125:an for tillfillet. Om effekten ricker till vet man dock inte

dnnu dd den inte provkérts och métts upp av Motociclismo.

APRILIA AF1 125 4r en encylindrig 2-takt. Effekten uppges till 26 hk
och toppfarten till 150 km/h. Baksvingen 4r enkel och drevet sitter pd
utsidan. High Tech.

GILERA KK 125. 1-cyl 2-takt. 28, 19 uppmitta hk och 157, 6 uppmitt top~
pfart av Motociclismo. Imponerande.

CAGIVA FRECCIA 125 C9. 27 hk , 150 km/h. (prel data).

25



Aiskar man motorcyklar

sa gor man!

Auto Alfa

for Reservdelar Trimning o.
Renovering

Vi sidljer Aeroquip stalomspunna
bromsslangar

RESERVDELAR FOR OVER EN HALV MILJON

NU satsar vi hdrdare 4n ndgonsin p& DUCATI reserv-
delar, vi skall se till att DU som "DUCCE" sgare
alltid f&r dina reservdelar i tid. V&rt motto: En
DUCATI stdr aldrig still,
kontakta V4 heiz ocksd £4tt hem 2-1 Marshall system till DUGATI
600 som Du far betala 1,995:~ £5r och till 900/1000

H H vill vi ha 2,295:-
Char‘lle LInn&us Powerfilter (liknar KN) till 900/1000 vill vi ha 138:-/st
for.
IDu vet val att till dldre Ducati limnar 20% rabatt pd kos-
metiska detaljer sdsom tankar, sadlar, sidokdpor, skir-
mar, ramar och liknande detaljer.

eMd&iIndalsviigen 34 e Box 14103 ¢ 400 20 Géteborge
Tel. 0371 830930

=F

iMalmd AB

) Jagershillgatan 6, 21375 MALMO
2 6 Tel. forsélining 040/2104 35 Reservdelstager 040/21 5300

-1



~2-SITS SADEL

Ovan har ni en 2-sitssadel som nu finns som option
till F' 1 och Laguna Seca.

2-1SYSTEM TILL PASO

Nedan kan ni se ett nytt 2-1 system som finns till Paso.
Det tillverkas av Kijima Motor i Villanova och sigs
reducera vikten jamfdrt med originalsystemet till 60%.
Det skall ocksd forbittra prestandan. Hur mycket sigs
dock inte.

_/ Asbestfria
skivbromsbelagg for MC

©) brembo
Skivbromsutrust-
ning for MC

PHOFESSIONAL PROOUCTS

Stalomspunna
bromsslangar

Finns hos Din
véalsorterade
MC-handlare

*Box 12

65102 KARLSTAD
Tol. 054180480
Telex 66171 RYDAHLS S
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ISLE OF MAN

Isle Of Manresan blen, trots halvtaskigt vider, en mycket bra och rolig
resa. Detta bereor till den stdrsta delen pi att vi blev ett s& bra géng
som reste tillsammans. Det &r ju otroligt att n&stan 30 personer i
mycket spridda &ldrar kan hilla ihop utan ett enda gnissel i tvd veckor.
Det trodde jog var omojligt. Allt, problem, motgdngar, spydigheter mm
togs med humor och leende. Fantastiskt. Det var mycket som héinde.
Riktigt mycket. Du kommer att f§ 14sa om det i den stora tidningen i

vinter. Hir féljer en liten sammanfattning.

I racen gick det inte s& bra fér Ducati. Det hade vi inte vintat heller
eftersom det inte fanns nigot fabriksteam med. Tony Rutter gjorde
comeback, men kérde Suzuki och Honda. Vi var mycket besvikna p&
det. Sidrskilt att han svek Ducati i F2 trots att han var anmsld pé en.
Annu virre var att han $kte Honda. Vi var besvikna tills vi fick héra
anledningen. Tony hade opererats &nnu en gdng for sviterna efter den
svdra vurpan fér 2 &r sedan d& han brét nacken. Han gick med kryckor
och fick lyftas upp pd motorcykeln (for1at, Hondan). Att han inte 8kte
P& Duccen berodde p? att han fick ont d& fjddringen inte &r den allra
b&sta pd den gamla ramen med Canti- Lever fjddring som han har. Han
blev forldten. Han placerade sig givetvis inte s#rskilt bra, men det
var en prestation att stdlla upp i 3 (eller var det 4 ? ) klasser i det
tillstdndet. Han bevisade i alla fall att det inte var sluttivlat for hans
del. Duccetriffen och Italientriffen bessktes och var lika avslagna
som alla mirkestrédffar brukar vara p& 6n. Bara till f6r inbsrdes
beundran. D.O.C. hade inte ens trojor eller dekaler till f6rsiljning.
DAligt. Olen var god, Steve Gibbons Band var bra, Lars Hojer blev

full p& sin fédelsedag och tappade rysten, Agnes hoj blev pdksrd av ;
en Van..,. Listan kan gdras o#ndligt 18ng om vad som hinde. Vi blev

i alla fall ganska berdmda p3 6n. De flesta hade sett, hort eller hort talas
om vdran nirvaro. Tony Brancato hade kért en stor buss till Grand Stand
fylld med slitage och krockdelar till Ducati.- Bussen blev vibestkt, Sir-
skilt av Jan "Partikel~Janne' Johansson , som f3tt 1&8na undertecknads
reservmotor, mekat flera dygn i strick, missat bdten i G6teborg med

en timma, tagit biten frdn Esbjerg, kommit ett dygn fér sent till Birming-
ham, f&tt kortis i tindningsliset pd vigen mellan Birmingham och Heys-
ham. Janne tillbringade mé&nga timmaxr i depdn f6r att tita vissa smirre
oljelickage som hillt bdde kedja och bakdick v&lsmort under hela resan.
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Engelsménnen var sig lika. S8g ut som svin, kérde som svin, men var
mycket trevliga. De engelska hojarna var sig lika. Honda med Ducati-
motor, Ducati-chopper, Norton med Rover V8, Yamaha ratbike som
var tickt med 10mm svart smuts och som h&lls ihop med hjilp av stdl-
trdd och tejp. Den sistnimnda stod utanfér den virsta puben "Buchy's"
dér de vidrsta Rockers-géingen holl till. Denna hoj var det virsta jag
sett tills ndgon stillde dit nigot som férmodligen var en Honda av min-
dre modell. Den var 84 jaivlig att nigon, fsrmodligen fgaren, spytt

&ver hela motorn. Vi médde illa nir vi sdg den.

Reseledaren vill hir passa pd att framféra ett stort tack till alla som
var med pd resan. Aven ni som bodde p2 andra hotell.
MW

Lidingd 87-06-09

Oppet brev till Team Toﬁfs. /
Onskas publicerat i MC-Folket och MC-Nytt samt klubbtidningen Cucciolo

Jag har en del synpunkter, varav en #r mycket allvarlig, pd hur ni
ordnade 8rets resa till Isle Of Man. Jag 4r ordfbrande i Svenska
Ducatiklubben och deltog tilisammans med ca 40-50 medlemmar pd
resan. For ndgra fick resan en olycklig avslutning som jag skall nimna
senare.

Vi bbrjar frdn bbrjan. Informationen frdn Team Tours till medlemmarna
var bristfsllig. Denna d8liga information kom att pdverka hela resan
negativt. Det framgick bl a ddligt om hotellet i Birmingham var betalt
eller inte , och de enda kartor som f8ljde med var en hyfsad till MC-
museet i Birmingham och en ddlig till hotellet i Birmingham.

Incheckningen i Géteborg gick hyfsat 4ven om det verkar onddigt att
behtva st en halvtimma 1 k8 f6r att f4 sina biljetter. En vigbeskriv-
ning till hamnen skulle nog hjilpa mainga.

Till hotellet i Birmingham blev det mycket svdrt att hitta pga den déliga
véigbeskrivning vi f&tt. Vi hade delat in oss i 4 grupper varav endast en
hittade fram utan hjilp, i alla fall nistan utan hjilp. Birmingham &4r en
mycket stor stad. Mitt f6rslag dratt till n4ista gdng boka ett hotell nira

stadens utkant p§d samma sida som museet ligger. Nu tog vi taxi den

3 mil }18nga vigen genom stan till museet f6r att vara sskra pd att hitta,

Overresan till Isle Of Man fungerade bra férutom att bdten var f8rsenad
som vanligk, Till skilinad mot f6r tvd 8r sedan d8 jag dkte forra gdngen
83 lastade man motorcyklarna lungt och metodiskt, 10 8t gngen. Efter-
som vi inte fitt nigon beskrivning om var ndgonstans virt hoteH skulle
ligga 84 fick £i kdpa kartor och leta pd b8ten., Hotellet var hyfsat och

hela veckan pd tn kan, trots halvd8ligt vider, inte bli annat 4n bra. 31



Virre var det med hemresan. Det &r hér jag tycker att ni pd Team
Tours gjort den stérsta missen. Vi var sammanlagt 75 svenskar som
var bokade till en b4t som skulle avgd 04,30 den 6/6 och ankomma till
Heysham ca 08.00. Sedan skulle man ha 3,5 timmar p& sig (avlastningen
tar en halvtimma) att kora drygt 20 mil till Newcastle, Detta gir ju bra
om man inte f&r ndgra problem pd vigen och om man hittar till hamnen.
Nu var det dock mycket virre 4n s, B&ten blev férsenatl 15 timma vid
lastningen i Douglas (vilket inte 4r s3 ovanligt). Férseningen berodde
s3ledes inte pd att det bl&ste full storm. De férsta kérde av biten i
Heysham ca 10.00 och de sista en halvtimma senare. En av vira medlem-
mar ordnade sd att Stewarden pd Steam Packets bt ricgde till DFDS i
Newcastle och meddelade om férseningen, Nu startade en vansinnesfird
genom England. Ingen ville ju vinta i 4 dagar tills nista bdt skulle gd.

I 6sregn och full storm vinglade 75 svenska motorcyklister fram btver
motorvigen i allt £6r hog fart med tanke pd vddret. Vi passerade flera
som helt desperata stdd och mekade vid vigkanten. Det var tur att det
inte var 88 mycket trafik, Vi lyckades h8lla kvar firjan i Newcastle i 45
minuter. D& hade ca 50st av 75 kommit fram. Detta tack vare att Elenica
i vdran klubb snackat med Stewarden pd Steam Packet. Tack vare att han
var hjipsam och tack vare att DFDS var hyggliga att vinta. Annars hade
15 st hunnit. De 25 som inte hade hunnit irrade antingen omkring 1 New-
castle eftersom de inte visste var hamnen 18g, eller sd hade de fitt pro-
blem léngs vigen. Det var bl a flera veteranmaskiner som inte hann

tack vare deras 18ga marchfart, Det sades ocksd att en veteranhoj hade
springk motorn pd végen. 4 av Ducatiklubbens medlemmar kom ej fram

itid . 2 st pd grund av’ startproblem pga fukt, En vurpade och klarade
sig SJalv mirakulést men fick sin MC obrukbar. Den 4:e var kvar och
hjipte den som vurpade. )

Jag vill pdstd att ni satte méinniskors liv pd spel genom denna vansinniga
bokning och d&liga vigbeskrivning. Detta #r stor skandal. Det finns inga
ursdkter i hela virlden som f8rldter er denna miss., Ni borde ju ha lirt

er efter alla &r ni ordnat dessa resor. Jag hoppas i alla fall att jag med

mitt brev kan f& er att bittra er till kommande &r. Vi &r nog minga som
fitt avemak f6r Team Tours resor for 18ng tid framét.

Micke Werkelin , ordf i Svenska Ducatiklubben
Pyrolavigen 52
181 60 Lidingd

FORKLARING

Som framg3r av brevet till Team Tours sd hade vi en strulig hemresa
frdn Isle Of Man. Erik som vurpade och Anne-Line som hjilpte honom
kom till slut med en bat till Bergen. De kommer frén Oslo, 83 det var
ju inte helt fel. Jonas Asberg och Micke Blom som blev kvar fick i gdng
sina hojar och kom ca 6 timmar foérsenade till firjan. Utan pengar. De
fick tag pd ett Bed & Breakfast som de fick betala pd krita. Sedan tog
de biten till Esbjerg i Danmark n4sta dag. Till r3ga pd eléndet s var
de forfoljda av det hiftiga stormovédret hela tiden. De hade dock gott
resesillskap av den stora Ducatifantasten Hdkan Bjelkengren som gav

32 dem ménga goda rad.

ITALIENTRAFFEN

Italienrdffen blev en besvikelse. Vi hade riknat med minst 70 personer
och det kom ungef4r hilften. Det borjade bra p& Bromma med massor

av Guzzi, hyfsat mdnga Laverdor och hyfsat ménga Duccar. Bromma-
dagen var lyckad och bl a visade Foters upp Pason och 750 Elefant,
Mérkesklubbarna fick 8ka en liten parad vid 10, 30-tiden vilket dock

var lite for tidigt, Folk bérjade strémma in vid 13-tiden. = Italientr#ffen
var det diremot stimre stillt med, Det kom hyfsat minga Ducati, ca

20 stycken. Ett Moto-Guzzi g&ng p& ca 10 hojar ville inte stanna for

att deras ordférande inte var dir. Mérkligt. Ingen Laverda deltog trots
att de meddelat oss pd Bromma att de skulle komma. Nu kom det bara

2 Laverdor alldeles innan maten och drog ivdg igen. Den ena var Ubbe
som ni kunde l4sa om i senaste Ducatibladet och den andra var Hans Blom-
qvist frdn Fléters som kom pi sin Laverda 1000 -71. En prototyp och dir-
med védrldens enda 71:a. Modogt att ka p& den. Det dok s& sméningom upp
10 Guzzi som r#ddade kvillen frdn total katastrof. Det blev vil lite av-
slaget tack vare detta, Givetvis 88 regnade det ocksi pd senkvillen. Det
blev i alla fall god mat och mycket Ljug runt borden 1&ngt fram p4 smé&-
timmarna.

KINNEKULLE

Aterigen fiasko. Regn, regn, regn, regn..... Vi for tacka de tappra 25
Ducatister som kom och &kte, trots vidret. Ekonomiskt gick det back,
men det fir vi kompensera senare. Torbjérn Lindgren kom och kérde
med sin Ducati 125 GP Racer -55. Hans bror kérde pd Lisa-Ducatin.

P4 bilracet nista dag 8 regnade det &nnu mer. Racet blev bittre

&n fbrra dret trots att bara 6 bilar stillde upp. Karlskogateamet vann
idrigen. Nuien otroligt preppad Fiat. Ekonomin i detta race gick

ihop (den f&r inte piverka klubbens ekonomi). Jag tror dock att det
dréjer innan vi kan ordna nigot sdnt hdr igen. Intresset &r litet » och

nu kan vi ju hjdlpa till med att ordna flera Balttle Of Twinsrace i stallet,

BREMBO
Brittiska kortharskatter.
Tel. 0371/13235, 132 17.
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® |octores that manulacture Sport-iype
mntereyeles have two sepitrate and distinet
approaches: the tirst coincides with the
GT (Grand Touringy classification of the
automobile world and puts forth motor-
eveles that are tast. comlortable. not par-
ticularly demanding to live with and hroad
in ;lppc'ul. The BMW R90S and the Guza
Sport are archetypal. Ducati’'s Sport roars
tin from a diflerent direction-comlorn
is traded for appearance and handling and
it is expected that the owner will learn
to live with, and cope with. a genuinely
race-bred seating position. carburetors
with no air cleaners. kick starting. hon-
est-to-backache clip-on handlebars, litde
seat padding and too much exhaust noise.
Certainly the BMW and the Guzzi are
miore practical and more realistic--but the
Ducati Sport, harshness and all. has its
own appeal,

And then there is the Ducati Super
Sport. a bike that stands at the farthest
reaches of the sporting world-the defini-
tive factory-built cafe racer. It is set apart
from its more prosaic brother (the Sport)
by its brakes (double disc in front. single
disc rear), its fiberglass. its front fork. its
suspension. and its engine—the only des-
mo-valve big-hore powerplant available
in the motorevele world.

Briefly, desmo (short for desmodromic)
refers to a process by which the intake
and exhaust valves are mechanically
opened (as in all four-stroke engines) and
mechanically closed (other four-stroke
engines use valve springs). Valve opening
is attended to in the manner of both its
750 siblings: a cam in the cvlinder head
pivots a rocker arm. which presses
(through an adjusting Winkler cap)
against the top of the valve stem. Valve
closing is taken care of by an additional
lobe on the camshaft. an additional rocker
and an additional adjuster. The closing
fobe comes in contact with an inverted
rocker arm: the forked end of the rocker.
which bears against and beneath another
adjuster connected with a hardened wire
keeper to the valve stem. pulls the valve
towards the valve seat: and the valve is
closed. Since the opening Jobes on the
camshaft must work in precise concert
with the closing lobes. and since the entire
vitlve actuating mechanism does not have
the tolerance inherent in a valve spring
motor, adjustment is constant. compli-
cated and time-consuming. To adjust the
closing clearances. for example. the head
must be removed from the engine, the
opening rockers and rocker pins must be
removed, the closing rockers and pins
must be removed. the helper spring must
be removed. and then the closing rockers
and rocker pins must be re-instalied and
the clearance (.002) must be measured.
Different-length closing adjusters are
available to set the clearances.

Ducati’s familiarity with desmodromic
valve aciuation dates back to the late
Fifties. when single cylinder triple over-

PHOTOGRAPHY DALE BOLLER DENNIS GREENE DOUG MELIOR

Gxe e,

Rear disc system utilizes modified front hub.

head cam desmo 1255 (one cam opened
the exhaust. one opened the intake, and
one closed both valves through a pair of
forked-end rockers) were built to compete
against the twin-cam MVs. In 1967 Ducati
produced a small batch of 250-350 sin-
gle-overhead-cam desmo roadracers, 1969
saw Ducati make available 250 and 350
street desmo singles. and in the early Sev-
enties Ducati lashed two 250 singles to-
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The iranslucent slice down the side of the gas tank permits a quick re
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ad on the fuel supply.

DESMO!
THE FIVE-LETTER
CODE FOR A
MASTERPIECE

CYCLE

eether and produced 300 desmo twin,
whose deselopment coincided “with that
of the 730°Vatwinivabvesspringer. When
Ducant decided wo participate in-the 1972
Imola riree the 730 win was itted outwith
s own desmo valve gear and wrned loose
against the best road racing equipment in
the world. Two - Desmo 7508 ridden by
Paul Smart and ‘Bruno Spaggiari. finished
first and second.”A year later the Super
Sport 750 became available talthough in
a limited way - there are at present only
threesin North ‘America) in street-legal
form-and now resides at the absolute top
of the Factors Cafe Rucer classitication.

When Dy Fabio Tuglioni built the 1972
Imola twins, he ‘didn’t redhly have alot
ol time to prepare tnick engines and fancy

The Desmo’s bailiwick:

chassis. Except for the heads and crank-
shaft assemblies, the engines were stock
GT-750s. and except for the brakes and
alittle lightening the chassis were likewise.
The Super Sport chassis is identical. then,
1o the frame that Smart used to win Imola.
and except for carburetor size. compres-
ston ratio and cam lift the engine in the
SSis likewise identical to the imola motor.

And what an engine it is—either for

street use or for Producuon racing. Flood
the ‘Dell’Orte d0mm pumpers with the
ticklers, crank open the throttle once to
squirt_raw ceasoline (down the ports and
Kich= iUl usually'start first ime, and setde
down shortly o a mellifuous. tiquid idle.
The SScan deal painlessiy with any street
situation. Periods of idling don’t aflect it
the ‘broad engagement point of the clutch
makes it easy to be smooth: and fike the
restof the 750 Ducati fine ity enormous
low-and mid-runge torque make ita pore
delight to ride.

But somehow vou know that: flowing
along with traffic is not what it does best.
Fast: mountain roads ... ahhh. Sprung
somewhat stiffly 1o remain secure at-high
speeds and o compensate for its 18-inch
tfront rim (the ‘GT and the Sport have
19-tnch fronts). the SS is an unparalleled
delight in fast sweepers. Certainly it's not
as comfortable as the BMW . Sport or the
Guzzi Sport. but the difference in precise
response to steering inputs and predictable
tracking through ‘90 miph corners ‘more
than compensates for it It's side-cover-
housed shifting mechanism (identical on
all three Ducat 7505 is the maost accurate
and ¢lunk-free in ‘motoreyeling. all three
dises are powerful and consistent. the en-
gine doesn’t vibrate. carburetion is fault-
less. Every control on the'SS, every poing
of contact between the bike and the rider.
everv running action and nuance js so
silky. .50 ‘refined and so unintrusive that
vou begin to feel after a time that some-
how the 8S is . . . magic.

Bothered by details? You'll be bothered
by the Super Sport. Stress cracks spread

o

production racing. corner bending. and charging roward tts 9000-rpm redline.

from every attachment point of fiberglass
to chassis. The bottom of the fuel tank
leaks in two places. The front fender can-
not be made to fit properly. The scat is
tatty. The tachometer. pirated from the
Sport, has the red line set at 7800 rpm
when it ought to be at 9000. The fairing
fits asymmetrically. Rust is intruding
through the surface of the frame’s rather
shoddy paint (that doesn’t match the

rather shoddy paint on the taok. seat. oy
lenders. The fuse box is mounted apside-
down and is dpen o the punishment of
lousy weather. A hole has been crudei
filed in “thel rear inner-fender 10 muke
room for the rear brake line. And there's
an honest-to0-God halian fiy. molded inie
the fiberglass fuel tank.

“Details shmetails.™ sacer the Ducay
lovers. Tl us about the engine.”

irs absolutely transfixing, from off-1dle
to mid-range cruising 1o 9000 rpm (aad
more) aceeleration, Equipped like the rest
of the Duck 7505 with & S-pound fixwher]
holted 10 the inside of the priman ge:
the SS engine is snutch-free. willing, troe-
table and ‘high-wrming. What time the
Ttalians at the Ducati factory haventspeni
on the fiberglass they have positively Lav-
ished on the engine. The desmo sockers
are polished and shimmed 10 a gnat’s
evebrow for precise location. the intake
and exhaust ports have been detailed and
matched to their manifolds. the connext-
ing rods have been polished. and the
crankshafl is supported not onlv by me
mammoth ball bearing assemblies but in
a pair of roller bearings Jocated in ‘the
generator and primary covers. 'san ui-
tmate-quality engine in every. major re-
spect. A quibbler and a ‘niggler would
criticize the material and design of the
valve seats and he might say that the vatve
guides are too short and he would quste
reasonably attack the design and compwo-
nents the Ducati’s breaker-pointassembiy.
but these are all minor considerations.
Besides. none of them has any genuine
effect on performance—-only maintenance

And as we suggested earlier in this
piece. Ducati maintenance—especially on
a Super Sport—can get to be a 14-karat
drag. The valve adjustment procedure has
already been rehcarsed. Setting the igni-
tion timing requires a dial indicator. 2
degree wheel. and. if you're picky. some-
times as much as four hours (both sets
of points mount on a single backing
plate) of walking from one side of the bzke
to the other. Too. the front carburesor.
fairing. scat and tank have to be remowed
1o get pood eye-purchase on the poimts
And the points should be checked even
thousand miles or so. because the guadiny
of the components is hardly up w Japa-
nese standards.

Still. the True Believer can learn to hive
with the Super Sport. desmo valves and
all. He can be thinking about the bike’s
total familiarity with high-speed corners
while he’s battling the points: he can mar-
vel at a two-cylinder four-stroke 75fc
engine that is capable of turning 10.000
rpm. mufflers and all. while he’s fussing
with the desmo bits and picces that permit
such other-worldly engine speeds. Andd if
a fly in the fiberglass distresses his appre-
ciation for detail perfection he can think
to himself. well. hell-at least it's an ltalzan
fiy. and an imported. one at that. s

JUNE 1974
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Du gléommer vil inte traffen den 21-23 augusti.

Den 21:a samlas vi k1l 14.30 utanfér Cagiva-Husqvarna-=
fabriken i Odeshog (mellan Mjolby och Jonkdping). '
Sjdlva trédffen blir i Taberg.

Vigvals: E4:an. Tag av mot Torsvik-Tabergs centrum-
jéirnv'algsundergéng—Asasjbn—Ducceskylt. ;
40:an., Tag av mot skogskyrkogérd—l—lovslétt centrum
Asasjon-Ducceskylt. :

Tag med liggunderldgg & sovsick (skicka girna)., Frukost
pa sondagen och tak pd huvudet kostar 1202~

Betala in pd pg 4771371-4 (markt Ducce -87) senast den
30/6. Du fir komma redan pa fredag em.

TBR Pdirus Andersson, Tubbebo, 56203 Mansarp.

tel 0393-4024 1.

ISLE OF MAN - RESENAR: Tam med foton (dven dia)
till Srsmotet s& kan vi ha lite visning och snack.
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————————————— TROJOR & MARKEN --=-==-==-=--=-<
1. Diskret grd Collagetrdja med klubblogo pa vénster
sida pd brostet. strl S - XL 120:-

2. Syndigt svart T-shirt med Desmo-systemet stort
p& brostet. L & XL T8

3. Fl8shurtig Pantah-Collage i Coca-Cola stil. Vit
med rott tryck. S- L - XL 120:-

4, Likadan T-shirt S - XL 75:-

5. Rod Pantahdekal, 12 cm 1dng 25:-

6. Vindtunneltestade klubbdekalen (oval) 5:-

7. Tygmirke enl ovan 254~

8. Aerodynamisk jackndl enl ovan 252~

Tvitaktshatarnas vinner-dekal 10:-/10st.

Bestill och betala in pd postgiro 604452-3
Frigor ? Ring Petta 08-7586933 37



FYNDSIDAN

Sdjes

Ducati 125 SS (Sport Special) =611 or1g1na1sk1ck
Allt original. Endast ca 300 mil.

Lennart Stridh 031-309477 eller 031-618000

Sédljes

9 stycken sprillans nya 350 single mototrans. Trum-
bromsar, alu-filgar, 12-Volt, brytarlss tindning.
Pris 5900 DM -
Kracht Mottorradservice, 2350 Neumiinster, Brach-
enfelder Str 22. Tel (0 43 21) 2 10 43 (talar svenska).

Sdljes

Originalkolvar och BIKE 8rg 83-84 siljes alldeles
for billigt,

Johan 031-149009

Sdljes

2-1 system fér 900 Ducati fabrikat Rayner, nytt.
Later pre01s lagom, sd att man kan kéra dnda hem
dven pd kvillen.

Sven Bengtsson 0521-17939

Sdljes

Till 900 SS. Tridekerhjul fram/bak, org skivor,
org Borrani kompletta 6000:- ., Org ensistssadel
1100:- , Tank med liten buckla 650:-

031-842495

Sdljes

Pantah 600 -82, 2-1 system och nya Metzeler dick.
Leif Eklund 0174-20204 Pris 28500:-

Sdljes

2-1 system till 900 & Mille. Kromat Marchall, 500

mil sedan nytt. Ca halva nypris.
Uno 0303-17835 Kvillar
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NYHETER ¥

T-SHIRT /COLLAGE & TRANSPARANT DEKA L
MED:

900 Super Sport . Rod tréja med vitt tryck.
DUCATI (gamla logon). BIA& trdja med vitt tryck.
Collage kostar 120:-, Tshirt 75:~, dekal 25:-
Storlek SMALL - EXTRA LARGE (dekal 12cm)
Bestdll & betala pd pg 604452-3,

Bordi visar stolt upp den nya Quattro Valvole gat-Ducatin
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