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OED F'RAN OEDFOEAJVDEW Dagordning fér Svenska Ducati Klubbens drsmote den 22 Augusti

§1 Mbtets Sppnande

§2 Godkéinnande av dagordning

§3 Upprop och faststillande av rstlingd
Cucciolo nr 4 -87, Augusti-September §4 Friga om 8rsmbtet utlysts pd ritt sitt

o e s s 1 n
Jaha, h&r 4r d& sista tidningen som "tvdngsstyrelsen' ger ut. Vi vet §5 Val av ordf och sekr f6r métet
fortfarande inte vilka som skall ta 6ver styrelsen nista ir. Det 4r §6 Val av 2st justeringsmin som jimte ordf skall justera motesprotokollet
inget svirt jobb. Som jag har skrivit frut sd kan jag tinka mig att . samt vara rdstriknare R
fortsitta med Cucciolo (om vi skall ha den kvar och om ingen annan §7 Styrelsens verksamhetsberittelse samt resultat och balansrikningar
vill ta 6ver) och Peter kan tinka sig att fortsitta med trsj & dekal- for den gigna perioden
férssljning. Partikel-Janne kommer att fortsétta med dataregistret. §8 Frdga om ansvarsfrihet for styrelsen for den tid revisionen avser
% : Vs 3. 2. " i " §9 Faststillande av medlemsavgiften och diskussion om Cucciolo och
Vi beltver alltsd Sst ide “eprutor! som oy bo nigorimda niiva Ducatibladet. Om b&da tidningarna skall finnas i fortslittningen fore-
varandra. Ring mig snarast om du kan t4nka dig att st4lla upp sd slip- slir styrelsen en avgiftshdjning till 150:~/3r. Om endast en tidning
per vi en massa strul pd &rsmotet. skall finnas kvar féresldr styrelsen oftrindrad avgift: 100:-/&r
Det kommer alldeles fér f& bidrag till Cucciolo. Har ni somnat ? §10 Y?il av&sty;else for ett &r framdt (ordf, kasstr, sekr + minst 2st
edambter).
Skriv om dina resor, om din hoj, om dig sjilv, om din ombyggnad, )
. R §11 Val av tvd revisorer

om dina tekniska tips....... .

§12 Val av valberedning bestdende av 2 personer

g

Vi syns pd &rsmbtet.

5. . Micke Wexlielln §13 Andring av stadgar
( styrelsen féresldr att texten "Medlemskap kan férvirvas av sam-
tliga som #4r intresserade av Ducati" stryks. Fb&ljande tilligg fére-
slds: ""Svenska Ducati Klubben 4r en 6ppen ide ‘ell fbrening. Klubben
skall verka for 8kad kiinnedom om motorcyklar och motorcykeldk-
ning samt f8r en siker och meningsfylld k8rning'. Denna &ndring
foresldr vi for att det 8verhuvudtaget skall vara mdjligt att {4 tillstdnd
att ordna lotteriftrsiljning p& allmin plats.

§14 Verksamhetsinriktning f6r kommande 8r. (6nskem3l om gemensamma
resor t ex Assen, Nlrburgring mm. ,

§15 Behandling & irenden som vickts av styrelsen eller medlem i klubben
Cucciolo utges av Svenska Ducati Klubben och ges ut till samtliga medlem=~ § 16 Mbdtets avslutning
mar samt annonsérerna. Radannonser ar gratis for medlemmarna, dock ej
for firmor. Firmor betalar féljande priser for rekla%n:
Helsida: 200:~ /nr eller 750:-/8r, halvsida: 100:~/nr eller 375:~/4r.
Presstopp dr den 20:e i varje udda ménad.
Medlem i Svenska Ducati Klubben blir man genom att sitta in 100:- pd post-
gironummer 477 1371 - 4 dir man anger namn, adress, tel hem, tel arb, Stockholm
MC, reg-nr. Det var uruselt vider innan sommaren, sd det var inte mdnga som
Material till Cucciolo skickas till: Svenska Ducati Klubben ¢/o Micke Werkelin, dok upp pd vdra onsdagstriffar vid Solstugan pd Kirsdn vid Drott-
Pyrolavigen 52, 181 60 Lidingé. 4 ningholm. Vi f&r hoppas p3 bittre vider i hst s& gor vi ett nytt for-
Adressdndringar skickas till: Jan Johansson, Hjortronvigen 19, 196 31 stk att samlas med vdra Duccar pd onsdagkvillarna.

Kungsidngen.
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HYLLINGE MOTORSALLSKAP

inbjuder till

Cagiva har koépt Morini, s& nu kan Cucciolo f6r férsta gdngen presentera

en artikel om detta mirke.

Stod i firjkon i Visby for att 8ka ombord pd den urtrdkiga Gotlandsbiten.

Forutom min Ducce s8 fanns det ett antal japsar och en BMW i firjkon.

ETT INTERNORDISKT UPPVISNINGSLOPP FOR TVACYLINDRIGA FYRTAKTS- Plstsligt kom det en gammal Moto Morini 3 1/2 indunkande p& omridet.
MOTORCYKLAR I SAMBAND MED SM-FINALEN I ROADRACING 5-6 sept 87. Jag tittade till lite extra pd ekipaget av flera anledningar. Moto Morini
) 4r inte bara en Italiensk motorcykel. Den tillverkas nimligen i Bologna
MASKINMATERIAL: ALLA MASKINER SKALL UPPFYLLA SVEMOS NATIONELLA dir dven Ducati gérs. P& MC:n var det dessutom en enorm packning.
REGLEMENTE ANG. UTRUSTNING OCH UTFORANDE MED Inne mellan packningen hade pd ndgot obegripligt sett en tjej och en kille
TILLAGGET FRI TRIMNING OCH MAX LJUDNIVA 115 dB. i 35-8rsdldern lyckats tringa in sig. Mest forvénad blev jag dock nir jag
fick se registreringsskylten med reg nr BO.... BO betyder Bologna.
FORARE :  FOR DELTAGANDE KRAVS ATT FORAREN INNEHAR EN Bologna, staden jag bestkt bara 3 veckor tidigare, ni vet nir vi 6verlim-
GALLANDE SVEMOLICENS ELLER MOTSVARANDE FRAN nade vdrt tunga glas-medlemskort till Fabbe. Vi fick givetvis mycket att
OVRIGA NORDISKA LANDERNA OCH DET RACKER MED snacka om pd dverresan. Det visade sig att de.talade god engelska och vi
DEBUTANTLICENS. bytte bl a adresser. For mig 4r det ju suverént att ha en adress i Bologna
nista gdng jag dker ner. For Giovanni och Edith, som de heter, 8d var
ANTAL STARTANDE: MAX 36 ST FAR STARTA MED TIDSTRANING SOM UT- det ju bra att ha en adress i Sverige i fall de skulle 8 ndgot strul. Nista
SORTERING OCH STARTORDNING. ARRANGGRFN HAR dag skulle de; efter att ha 6vernattat i Nynidishamn, 8ka via Sédertilje
RATTEN ATT STRYKA KLASSEN VID FARRE AN 20 ST till Mariefred, Stringniis osv. Jag pekade ut ndgra vigar pd kartan &t

ANMALDA OCH BESKED DAROM LAMNAS SENAST DEN
2 SEPTEMBER.

SISTA ANM.DAG : ANMALAN OCH STARTAVGIFT (150 KR) SKALL VARA
INNE SENAST DEN 26 AUGUSTI 1987 PA POSTGIRO
11 05 77-4 ELLER BANKGIRO 863-1103 OCH MARK
TALONGEN MED NAMN OCH "BATTLE OF THE TWIN".

dem. Snart var bdten i Nyn#ishamn och vi skiljdes &t. Nista morgon vid
11-tiden ringde telefonen. - Hello, this is Giovanni. ~We”ve got some

problems.....

En mil innan Sédertilje hade Morinin stannat. Det verkade ungefir som
om det var soppatorsk. Giovanni kollade att det fanns bensin. Tanken

var halvfull, mirkligt. Han kickade motorn och Morinin spann igdng di-
rekt. De fortsatte firden. Nir de kom in i Sédertéilje fick de stanna vid ett

KONTAKTMAN :  ANMALAN SKALL SKICKAS TILL :
rddljus. Plstsligt kom det en vindpust bakifrdn, och med den en tjock vit
BJORN ANDERSSON rdk. Giovanni och Edith vinde sig om och fick se att rdken kom frdnvinster
GOTTAKRAV:A'GEN 54 ) ljudddmpare. Man styrde in pd en mack och ringde hem till mig. Jag bad dem
236 00 HOLLVIKEN i att ta s’ig till Lidingd MCK. De kom, och en febril jakt p& Morinihandlare

OM DU HAR NAGRA FRAGOR SA RING 040-452112. £51jde med negativt resultat. Vi tog bort den bakre cylindern och fann att
i kolven var kraftigt demolerad. Hojen hade nypt pga 6verhettning. Efter
mycket om och men fick vi tag pd den svenska generalagenten, Motosprint

i Landskrona (tror jag). Han hade inga delar tver huvudtaget. Vi fick

reda pd att det fanns ett jittelager med delar i Tyskland, men dir kunde
'inte Giovanni handla av en viss anledning som jag 8terkommer till. P&
kvillen ringde Giovanni till en firma i Bologna som lovade att skicka ny

kolv och ringar samma kvill med flyg. Giovanni och Edith fick bo p& klubben
84 linge vilket de var mycket tacksamma bver. Vi var ménga som blev

bjudna pd enormt god pasta pd kvillarna. Ofta med vin. 5




Under dagarna, som snabbt blev en dryg vecka, p& klubben sd fick vi hora
mycket om deras enorma resor., Fram till f6r ca 4 &r sedan 83 &gde Gio-
vanni en Moto Morini 150cc l-cyl 4-takt. Den hade g&tt ca 6000 mil nir de
beslutade sig f6r att &ka till Korsika. 2 personer, 150cc, lcyl 4-takt, ty-
piskt Italienskt. Efter ett tag hade en kolvring pajat. Giovanni var inte sdr-
skilt mekkunnig, s han férklarade problemet £8r sin mekaniker i Bologna
per telefon. Mekanikern férklarade att det sikert skulle g& att fortsitta
resan om de hédllde i STP och sedan kollade oljenivdn ofta. De fortsatte,
ja de &kte faktiskt sammanlagt 6ver 100 mil p4 Sardinien och Korsika,

bla i bergen. Nir de hade en mil kvar till firjan som skulle ta dem hem
sd totalskar motorn. 150-kubikaren stilldes didrfér undan i f6rmin f6r en
3 1/2 som Giovanni hittat billigt. Den lilla 350:n var av -74 &rs modell
som var det férsta dret Morini tillverkade denna modell, Just dirfor sd
&r -74:orna kinda f6r ganska svdrartade barnsjukdomar. Maskinen var

10 8r gammal, men den hade inte ens gdtt 1000 mil.

Forsta resan med den nyinktpta maskinen blev 18ng, mycket 1dng. Man av-
verkade 1500 mil pd semestern. F&rden gick fr&n Italien, genom en massa
tstlinder, genom tyskland och Danmark, 6ver Sverige till.-Finland. Dé&r
fortsatte man norrut. Mitt i urskogen i norra Finland dok det f5rsta pro-
blemet upp. Man tappade vixelspaken. Den gick inte att hitta igen och

man fick vinta tills hjslp dok upp d& det bara passerade 1 bil per timme.
Hj4lpen dok upp till slut i form av tvd killar i en Van. De holl pd att byg-

ga ett hus i niirheten och bad Giovanni och Edith att f6lja med. Giovanni
gjorde en provisorisk lagning for att ta sig till deras bygge. Han tog bromsar-
men frdn {rimre trumbromsen och satte den pd viixelspakens plats. Den hade
faktiskt samma splines. Han kunde ligga i dnskad vixel med handen. Fram-
me vid nybygget kom de uppfinningsrika finlindarna med lésningen p&d pro-
blemet., De tog fram en ringnyckel. Denna f4iste de pd vixelaxeln genom

att 518 in en massa smé spikar mellan axeln och nyckeln. Till ringnyckelns
frimre 4nda tdljde man till en tréiplugg som man hamrade in. Nu hade man
en fungerande vixelspak. Férden gick vidare mot Nordkapp utan problem.
Sedan &kte man ner genom Norge och stotte pd en del nya problem. Forst
gick bakramen av vilket inte var s konstigt med den tunga lasten och de
d8liga vigarna. Den fick man svetsad och f6rstirkt med bandjirn av en
norsk bysmed. Vid ett senare tillfdlle hade Giovanni och Edith varit och
bestkt ett muse“um i en norsk stad. Nar de skulle dka hittade Edith en
mutter pd gatan. Den ser precis ut som en mutter till Morinin, sa Giovanni,
men det kan det ju inte vara, s sling den. Nir de sedan &kte ivig sd gick
hojen som en slingrande spaghetti pd vigen. Snabbt insdg de att muttern de
sléingt sikert kom fr&n deras cykel. Det visade sig vara muttern till bak-
hjulet. Misstddet medférde att ryckutjimnaren skadades. Men fdrden kunde
fortsétta. I sédra norge bdrjade cykeln att g& p& en cylinder samtidigt som
den bbrjade skramla ganska kraftigt. Man fortsatte 4ndd. Det var ju bara
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100 mil kvar till Fritz Alexander, den tyska generalagenten. Man tog sig fram
till denna Alexander utan vidare misstéden. Hos Alexander & co satt man med "
armarna i kors nir bolognaparet tigade in. Man hade tydligen inget att gora.
Nu sdg man dock sin chans att tjina grova slantar. Man konstaterade snabbt
att ena ventiljusteringsskruven hade skruvat upp sig varvid en stotstdng hade
hoppat ur sitt liige i vipparmen. "F&r sikerhets skull’" s3 rev man ner hela
moto;rn for att konstatera att det inte fanns ndgot annat fel. Anledningen till
detta var i sjdlva verket att man inte hade ndgot'annat att géra. Nir Alexander
sedan ldmnade fram ett kvitto som var p& mycket storre belopp #n vad Gio-
vanni och Edith hade kvar.i sin resekassa sd forstod Giovanni att han h&ll p&
att bli bl&st. Han betalade dirfdr bara en del av beloppet och bad herr Alexan-

der att skicka en rikning pd &terstoden till Bologna.

N&r han kom hem fick han rdkningen. Han kontaktade d& sin mekaniker som
rddde honom alt inte betala pga de nimnda omstindigheterna. For sikerhets
skull dkte Giovanni till Morinifabriken och frigade samma sak. De svarade
ocksd att han inte skulle préjsa. Dirfor betalade inte Giovanni, och darfor
kunde vi inte bestdlla delar frdn tyskland eftersom han troligtvis var ''portad".
Fritz Alexander hade i alla fall monterat pd en riktig vixelspak. Provisoriet
fick nu pryda véggen hemma pd Via Mazzini i Bologna. P& vigen ner till

Bologna blev de dessutom av med 3:ans vixel (inte ovanligt med vixell8dsfel

p& -74:orna) sd ban fick hela vixellddan utbytt till nyare modell av sin mek
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Foljande sommar fkte man till Island via Fé4rdarna. De lyckades forst med

att missa Islandsbdten pd Férdarna, s de fick stanna en vecka pd denna &
(bar) vilka utforskades grundligt. P2 Island 8kte man runt én pd de ibland
nistan obefintligavdgarnaDet holl pd att bli kris pd sista dagen ndr de skulle
till bdten. Man hade redan haft tre punkteringar nir det small igen. Det

var bara ndgon timme tills biten skulle g& och slangen var sdndertrasad
liksom dicket (bak). Nu dok det upp en stor islinning med jeep och slip.
Giovanni och Edith hipnade nir den stora islinningen lyfte upp hojen p&
slépet ensam. S& slutade den resan lyckligt. Man slapp viinta en vecka pd
nista bdt. Forra vintern var Giovanni och 8kte i 6knen i Tunisien med Mo-

rinin. Man f8r nog ha forstfelse for att Morinin var i sd kallat bruksskick.

Jaha, hur gick det d& med delarna som skulle komma till Sverige. Efter
en och en halv vecka ringde Giovannl till firman i Bologna. DE HADE
OVERHUVUDTAGET INTE SKICKAT DELARNA. De hade ndgra svaga
ursikter om den italienska tullen och postverket ndr Giovanni sl;:ihgde pa
luren. Nu var goda rdd vilkomna. De¢ hade sett Stockholm frdn bdde ut

och insidan vilket'de i och for sig uppskattade mycket d& de var mycket
kulturintresserade. Men, nu ville de styra hem&t. Arbetet vintade. Gio-
vanni jobbar som penningmiklare och Edith jobbar i en akvarieaffir {gros-

sistfirma). Vi slipade pd den skamfilade kolven {6r att {& en jimnare yta.

En av kolvringarna gick av nir vi férsdkte att bryta loss den. Den satt nim-
ligen fastbrénd i sitt spdr. De andra gick trégt i spdren, sd jag sa 4§t Gio-
vanni att fila upp spdren lite. Vi hade gett upp hoppet om att de skulle kunna
dka hem med b3da kolvringarna samt oljeringen. En kolvring fick ricka.

D3 hinde det som inte fick htinda. Giovanni brét av oljeringen niir han skulle
sitta den pd plats. Att kdra med bara en kolvring utan oljering var inte att
rekommendera. Det hade blivit torsdagkvéill, sd det var inte mycket att gora
{6rrin nista dag d& affirerna dppnade. P34 fredagen tog sopnedkats-Ubbe
med sig Giovanni i sin bil pd lunchen, De besdkte olika motorrenoveringsfir-
mor. P& MC-motor fick de tag pd kolvringar som hade r&tt diameter, men
som var f6r héga. Det ordnades genom att man helt enkelt svarvade upp
kolvringsspdren. I Higersten fick man tag pd en oljering till en hundkoja som
ocksd var for hég.' Annu en gdng fick man montera upp kolven i en svarv.

P& fredagkvillen monterade vi ihop hojen. Den funkade. Jag provade en
repa. Den skramlade visserligen en hel del, men den kindes pigg och rolig.
Vi forklarade att det kanske skulle hdlla hem om man tog det férsiktigt

och 8kte raka vigen hem, P& fredagkvillen blev det pastafest och pd lordagen,
efter en och en halv vecka, styrrde de hemd&t. Tror ni att de &8kte raka vigen
hem ? Nejdd. Man tog flera dagar pd sig och &kte sick-sack ner genom
Sverige pd smdvigar. Man fortsatte genom Danmark och Tyskland p&d smé-
vigar. N&ir de var i sédra Schweiz hade de ett dygn pd sig att komma hem.
De &kte fo6rbi Como-sjon, f6rbi Mandello del Lario dir Guzzi gérs. Nir'de
kom till Modena, ca 3mil norr om Bologna, p& kvillen s totalrasade mo-

torn. Men, det var inte kolven. Virre. Vevaxeln gick ritt av,

Giovanni fick senare tag pd en krockad Morini som han tog motorn i fréin,
Han behdll Morinin men képte ocksd en BMW R80 G/S i héstas. Den kte
han i Afrika med under jul-ny8r. BMW-Italia sponsade honom f&r resan.
Han 8kte forst génom fd spanska Sahara. Han skulle sedan till Mauretanien.
Det gick dock inte. Han fick vinda vid grénsen, f6r ddr var det inbordes-
krig. Han forstkte dd ta sig till Mauretanien via Kanariebtarna.Han satte
sig sjilv och BMW:n pd ett flygplan till Las Palmas. Bdten till Mauritanien
stoppades dock av flera anledningar. Efter tvd veckor pd Kanariedarna

dkte han sedan hem igen. Han skall nu skriva en artikel om denna resa i
ndgon italiensk MC-tidning. Historian slutar hir, men det blir sikert en
fortsittning dd jag hér av dem om sommarens bravader. For de har nog
sikert stora resplaner f6r detta &ret ocksd. Sen hoppas jag att Kjell Sve-
holm, Mats Hdkansson och andra Morinitigare inte uppfattar den hir storyn

“som ndgot negativt mot Morini. Ni f8r vil besvara artikeln i s§ fall.

Micke Werkelin 9



DEN ITALIENSKA UTMANINGEN

CAGIVA-gruppen

Cagiva
Ducati E . 4
ropas ledande mc-industri
Husqvarna uropas led - s
Morini Representeras pd landsvigssidan

av H. Flbter FOrsdljnings AB.

ATERFORSALJARE:

AB Skand. Helmab
N:a Stationsgatan 93
Stockholm, 08-340490

Malmdé MC-City KB
Kopparbergsgatan 3
Malmd, 040-86870

Biscaya Motor AB
Hol 1257
Alingsas, 0322-30129

Bike AB
Lextorpsvdgen 997
Trollh&ttan, 0520-72800

Lundgrens Motor AB
Matsbogatan 18
Avesta, 0226-52510

SENASTE NYTT
Vs, shoaller & Lgror

SUPERDIKE

Nista &r skall den nya Superbikeserion sdtta i ging. Ducati skall diir
stdlla upp med 4-ventils 85loc Desmon. De kommer att & konkurrens,
Sverraskande nog, av Moto Guzmi. Guzzi skall visa upp en modifierad
twin i host med Gverliggande remdrivna kammar och 4 ventiler per topp.
Den skall ha samma vevhus sommfSrut och givetvis kardan. Man tiinker
stdlla upp med 1000cc versionen i superbike som dven skall ha direkt~
insprutning och t&ndningsdator, precis som Duccen. Du som skall 3ka
runt ooh kolla pd t#vlingarna nédsta 8r kan redan nu boka in VM-racen

i almanackan. Daytona 6 mars, Donington 3 april, Hungaroring 1 maj,

‘Hockenheim 8 maj, Sugo (Japan) 15 maj, Estoril 22 maj, Jerez 29 maj,

Assen 26 juni, Osterreichring 3 juli, Canadh 17 juli, Anderstorp (!)
14 augusti, Le Mans 4 september, Calder Park. (Australien) 25 septem-
ber, Nya Zealand 9 oktober och slutligen antingen Brasilien ellexr
Malaysias Snacka om hdftig VM-serie dédr vi vill se Iuchinelli: vinna
pd8 en Quattro Valvole Ducati Desmo. ¥

CAGIVA 500 RACER

Den nya Cagiva 500 racern har placerat sig riktigt bra p4 flera tiiv-—
lingar. Den nya racern heter V587 och &r compaktare och lédttare #n

den gamla racern. V4-motorn har flyttats fram8t i ramen och Ohling-
bakf jddringen har modifierats fir att fOrbittra fjidringsegensckaperna
samt f0r att tilldta ny dragning pd avgassystemet. Man har vidare

tagit bort en av de tv& Kylarna (¥) d& motorn gick f8r kallt forut
vilket medférde flera ras. Den nya racern sigs troks allla firbittringar

och goda tdvlingsresultat fortfarande vara under utveckling.

SUPFRBIKE PR MONZA

I slutet av maj hade man ett Superbikelopp pd& Monza. Ett slags testlopp
infdr kommande sidsong. Lucchinelli var med och hade snabbaste tridnings-
tid pf den supersnabba banan med sin Ducati Quattro Valvole 851,

Tyvirr fick han bryta tiivliingen 8fter fUrsta chikanen s8 H-a fick vinna
den hidr gdngen med en oljeldckande VF 750 R.

25000000 KRONOR

Cagiva skall spendera 25 miljoner kronor pd sim tivlimgsverksamhet i &r.
Av dessa peﬁgar gick 6 miljoner &% +ill Paris-Dakar tdvlingen som man ju
fick bryta i ledning pd nist sista dagen d8 en stock var ii vigen. Resten
av pengarna satsar man pd motocross dédr man leder 125cc VM och ligger

2:a 1 250 VM, p8 roadracing 500co och p& diverse tdvlingar med Iuechi-
nelli pd en Ducati. 11



NY SKRIVMASKIN

Cucciolos redaktion har kdpt en battre begagnad racer-skrivmaskin., Det
dr en liten smidig Olivetti Lettera 22 som anvdnds ndr Cucciolos redak-
tion befinner sig "pd annan ort". Jo’r8, den hir fina TeXtEn Ar faKtisky
sKrivEn mEd' deN maSkinEN. 1 2 3 45 6 7 8 9-0-, 3san ser ritt kul ut,
eller hur ? 33333333333333333333333333333333333333333333333333333333333

ARNE BPE

Enligt rykten har Arnes 52:a blivit stulen. Han vill nu kdpa en billigr
Ducati, att bygea en racer av (se annons). Arne ligger fbr ndrvarande
pd 6:e plats i NM f8r debutanter p& en RG 500 Suzuki. Ndsta 8r skall
han k6ra BOTT med en Ducati. Vi dnskar honom lycka till.

ITALIAN MOTORCYCLE OWNERS CLUB

Det har varit lite upp och ner med den engelska Ducatiklubben. Fér t111-
‘fiillet verkar de ha kommit iglng igen efter svackan ftrra &ret. Det fin—
ns faktiskt tv& klubbar till av intresse i England. Den fbrsta &r The
Italian Motorcycle Owners Club (I.M.0.C). De ordnar traffar i England

och ger ut en mycket bra klubbtidning som heter Italics.Den &r i Cuaciolo—
format, har ca 60 sidor och har tvd sidor 1 fhrg (reklam). Om du vill bli
medlem kan du kontakta Cris Iredale, 2 Groves Terrace, 0ld Pool Bank,
Pool-In-Wharfedale LS21 1EP, Great Britain.

LAVERDA )

Laverda skall i hdst visa upp en landsviigs sport-hoj med den '"nya" 600cc
twin-motorn, som sitter i off-roadhojen 600 Atlas: och som bara #r en upp-
borrad variant pd den sedan flera &r nedlagda 500:an. Man skall senare
presentera en 900 eller 1000cc 90~graders V-twin med 4 ventiker per topp.
Den skall dessutom f& vattekylning. Jag tyockernmig kénna igen konceptet.

TYSTARE 1-sténka

Joln Wittmann (WITTY-DUCATI) har tagit fram en megafon som skall démpa
ljudet p& ella gamla race-Duccar sf att de uppfyller nya hdrdare normer
som tyvirr fSrekommer pd minga bsnor och i alla tHvlingar.

Du kan kontakta "Witty" pd tel: England-582-419769.

BOTT

I frankrike kor man en serie BOTT-tévlingar i 8r. Ndrmare bestimt 10
stycken. Om du &r intresserad kan du kontakta

Richard Haas, Perdreauville, 78200 Mantes La Joie, France

BONUSSKVALLER
12 Enl. Eng Bike tillverkas Bimotas ramar av Benelli , som
dgs av de Tomaso, som &dger bl a Moto Guzzi (Innocenti).

RICKMAN-METISSE~DUCATI

Den gamla Rickman-ramen heter numera enbart Metisse och har tagits
fram till Ducati 900/1000. Ramen &r ju inte precis ultramodern, den

dr formodligen inte b&ttre &n originalramen, men den dr ju annorlunda.
Den d@r gjord i Reynolds 531 rdr och har gammaldags dubbelstdtdidmparbak—
fjddring. Hjulbasen &r 76émm kortare 4n original. Ram, sving, tank och
sadel kostar endast 875 pund i England. Tyvirr har vi inte lyckats ati

snappa upp adressen till tillverkaren. Frdga Rickanagenten.

PRIS
Liste nyligen att den svenska poeten och akademiledamoten lars Forsell
har tilldelats det italienska priset "Castiglione di Sicilia" . Skall

dom fbrsdka kopa over vira poeter nu ocksd. Kanske anviindbara till

reklamsloagans, eller ... ?

Lill- Lovis

Vir svenska F1 (bil) ~férare Stefan "Lill-Lb&vis" Johansson &r, har det
visat sig, en man med mycket god smak, I ett reportage om honom pé
TV £6r ndgon mé&nad sedan kunde man skymta en Ducati 750 Paso i
depdn. Denna Paso &gs av Lovis kunde man nyligen l4sa i en sydsvensk

tidning. Fr&gan 4r nu bara nir han tinker g& med i Svenska Ducati Klubben.

KARDAN
Det har surrat &nnu mera rykten om den nya stora 950cc 2-ventils

toring-Ducatin. Den skall {§, h8r och hipna, kardan.

Om du fortfarande inte anmit dig till tréiffen den 21-23 Augusti s4 fir
du en chans till. Betala omedelbart in 120:- p4 pg 4771371-4 (mé&rkt
Ducce -87) och sl en signal till Petrus Anderrson f6r sikerhets skull.
Tel 0393-40244. Du behover dock inte anméla dig och betala om du bara
skall vara med pd drsmétet. I dvrigt s kan du titta i Cucciolo nr 2 och
3 84 f8r du mer information.

13



pucktt  Ducats
o EN 2
& Biscaiiafhotor %,

BN Hol Alingsas .O322-301 29 ~

INFOR 198/ SPECIALISERAR VI 0SS OM MOJLIGT ANNU MER PA
SPORTIGA EUROPEISKA LANDSVAGSLOPARE. .. ... PA OMBYGG?AD,
FORADLING Q SPECIALTILLBEHOR. ENDAST TILL EUROPE “ER!

REDAN NU AR VI DEN STORSTA ATERFORSALJAREN PA TILLBEHOR
OCH RESERVDELAR TILL DucaTr,

B,

* PASO 750 “THE CHERR'Y BOMB” FOR PROVKORNING,
RING OCH BOKA TID,

* SPORTS NvA HARRIS RAMKIT MED VIPPARMSFJADRING OCH
MODIFIERAD RAM SOM MOJLIGGOR TOPP-DEMONTERING MED
MOTORN I RAMEN, PA INGANG,

* LUCAS RITA ELEKTRONISK TANDNING HELT KOMPLETT MED
PICK UP,BOX OCH TANDSPOLAR, 1550:-

* EGeEN TILLVERKNING AV SPORT TILLBEHOR T.EX. KAPOR,SADLAR

* MATTBESTALLDA TILLBEHOR T.EX. ALU.TANKAR.
" AVGASSYSTEM, TRADEKERHJUL M.M.

* JUST HEMKOMMET CONT% 2-1

T. 900 0
R cans) 7300

* NCR-VERLICCHI RAM Q
sving 7,900 g MILLE
5800: -

BUTIKEN OPPEN: TIS-FRe,12-18,L0r.10-13, OBS! MANDAGAR STANGT !

EN VARM Q HARLIG
SOMMARIIIIIIII!I
ONSKAR

PANTA,
Tomas 0 ANETTE

GUTE PTT-WEEK

Cucciolo besdkte Gute TT-week pd Isle Of Gotland i juli, Vi borjade var
fird i1 strdlande solsken i Stockholm. Vi stannade redan i Farsta och
fick byta ram pd Alazzurran. Sedan 8kte vi utan problem #nda till Nynés-
hamn., Gotlandsbolaget var sig lik#. Motorcyklarna travades varsamt ovan-
pd varandra med gaffeltruckar. Vi kdpte pytt i panna for 93¢~ per portion
och férdeev sedan tiden med att spela fyrmansvisst med en 245-8kare och
dotter.

V&l framme i Visby mSttes vi av jublande folkmassor. Annies Yamaha fick
bogseras igdng p8 hamnpiren ! Micke “reseledaren" Werkelin, som gdr an—
spr8k pd att hitta pd on, visade oss ut pd "fina krokiga vigar" . Det
fina med dem var dock svdrt att forstldf d& vdgarna var grusbelagda.
Micke hdvdade dook bestimt ati de var asfaltsvigar férra 8ret. Vi

trodde honom inte.

Rejilt dammiga kom vi fram $ill Fir&sund, Eftersom vi var bruna i ansiktet
av all smuts togs vi f&r negrer och blev krdvda pd legitimation av em
militdrpolis. Negrer f&r nimligen inte betrida FE8rs blev vi upplysta om
av militdrpolisen. Fdr$ #r militédrt skyddsomrdde. Eftersom ingem av oss
hade leg, fick vi muta MP med en: Pripps bl8. Petta sorjde eftersom det Hr
hens favoritdryck. P4 Férd lurade MW ut oss pd grusvigar igen. Resesill-
skapet bdrjade att fatta misstankar. MW:s pldtsliga lust for grusvigar
miste ha berott pd att det var Alazzurrans enfe chans att kéra ifrin
Pettas rejser. MW firklarade wiigvalet med att vi skulle flukta pé& ndgra
dammiga stenaroch solnedgdngen vid kusten. Solen hade gdtt 1 moln, s&

den forklaringen hdll inte.

Efter ndgra soliga dagar pd stranden besldt vi oss for att 8ka runt pd
den” berdmda Calcium Rock Cirouit. Den drygt 10 mil 18nga banan blev

kiind under senare hilften av 80-talet di den krivde sitt férsta offer:
en: rbdbrokig SRB - kviga som irrat sig ut vid kurvan i Bil. Folkhumorn:
siger att —det roligaste som hénder i Bdl &r nir véigen svinger. Vi gjorde
ddrfér inget uppeh8ll i socknen. Enm annan kénd plats p& banen &r
Cullman-kurvan , Vi tyckte
ii alla fall att Cullman-kurvan var 15jligt enkel.

Vii var inte mogna att kira hela banan i ett svep. I stdllet svepte vi en:

61 p4 en pub i Lummelunda. Puben, The Cave, lig insprédngd i berget.
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Vi sfg en vit Pantah utanfér med kondomer &ver forgasartratlarna trots
solsken. RFSU delade ut s8dana pd fmmk badstranden. Ducatisterna star—
tar alltid nya trender. Resten av varvet var ett prov pd fdrarnas mod.
Den ymniga f8rekomsten av den ovanliga fégeln, siidesskviittan, gjorde
det riskabelt att 8ka fort. Vi forstod med ens varfdr manm skyddade

trattarna.

Gotlinningarna &ker mycketengelskt. Vi hittade forklaringen till detta.
Man har egen olja! Vi sig en Triunphékare som pallade olja midt i
natten vid oljefdlten i Rute. Vi gissade att han tillhérde Halls: Angels
som brukar vara med i-de Okénda briken med Rute Ramlikullers. Nu var
han farligt ute pd! deras omr8de. Senare pd natten hdrde vi nigra dova

smdllar, och vi fdrstod vad som hade hiint.

Visby dr kint £6r sitt. hiktiska nattliv. Cuaciolos testpatrull’ bestimde
sig f6r att underkdka vad som hinder. Tyvdrr si minns vii inget av det
som hiinde efter kl 22,00. Innan hade em gotlimning, vi’ tror han hette

Kaj, bjudit oss p& den tjirsmakande dryckem Gotlandsdricka.

Vi vet att det har cirlkulerat rykten om Tresten av Svistelsen och hem—
resan, men vi vill' hdrmed f8rklara att det mesta &r grova dverdrifter.
Vi har t ex inte alls: gjort det som piAstis vid den platsen som de pd~
stdr att vi gjorde det vidh

Av Peter F Lindqvist, Micke R Werkelin och Annie R D Seel
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INSANDARE

Efter att ha tagit del av den s.k. "inne och utelistan" i Eder klubb-

Bidsta Cucciolo !

tidning Cucciolo vill jag framfora ndgra synpunkter. Statoil, som Sver—
tagit Esso, vill skapa en ny frisigare image. Jag vill med det hir bre-
vet redogbra f¥r de &tgdrder vi har vidtagit f6r att locka till oss em
yngre kundkrets.

For det l:a &ér det inte léngre en regel att vissa yrkesgrupper tankar
los justh c;ss. Vidare delar vi ut gratis ballonger till barnen om man
tankar mer &m 100 liter. VAr personal har ungdomiserats. Vira pumpar har
f&tt en sportigare framtoning i’ &rtigt bl&tt och orange. Jag hoppas ni

tar hénsyn till detta vid framtagandet av nista innelista.
Medi vinliga hdlsningar B. Enzin , marknadsfSringschef Statoil.

Cuociolo svarar.
Vi skall f8rsdka ta hénsyn till detta. Under Hela sommaren kommer vi

at¥ leta efter , och vara pd vig emot. "lyckans: bensinstation" . Det
kan vadba Statoil.

Hallo

Angdende oljefiltrerna du skrev om i senaste Cucciolon 84 har jag anvint
Simca-filter i minst 2000 mil sen -84. Min Pantah 500 gir bevisligen
fortfarande utan renovering efter 6000 mil. Det tycker jag 4r ett gott
betyg (till Duccen).

PS. Det finns Duccar i Libanon. K&lla: V3r utsinde medlem i FN-

tjinst P A Bergman,

Hilsningar Stefan Josefson %

BISCAYA UTMANAR
Tomas och Panta pd Biscaya skall stilla upp i Battle Of The Twins pd

Ring Knutstorp den 5-6 September och utmanar Ducceklubben. Alla i
Ducatiklubben som kldr dessa bdda blir bjudna pd en ventiljustering
under vintern. Vi har 4ven tinkt att samla upp lite pengar i klubben
och ge till den medlem som kommer bist placerad med en Ducati.
Om du vill sksinka en slant till detta 4r vi tacksamma. Skicka in ca
10-50 kr p& postgiro 4771371-4 och mirk inbetalningskortet BOTT-

spons, Alla med minst debutanilicens f&r st#lla upp.
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Assem / Hotland @f&éa / ﬁ?m{’amlm

500: 1) Wayne Gardner, AUS,

Resultat 500, fem plus femton vary Honda 46,30,64. 2) Randy Mamola,
efter omstart (sjunde delt:'ivlingen av USA, Yamaha 46.33,07. 3) Eddie
sexton): l) E Iavson, us A, Yamaha, ’Lawson, USA, Yamaha 46.45,86. 4)
50.1291. 2) W Gardner, AUS, Ron Haglam, GB, Eif-Honda
Honda, 50.19.58. 3) R Mamol, Cagiv 47T4.35.'0) P Foamcesty
USA,G Yomaha, 50.25,90. ) R McEl Chii. 1 go,;da'N)s P;"jf;?gg 7
T e, B8 3) R Tadahiko Taira, J, Yamaha 47.22,31.
Radiques. B. Caot a, e 8) Shunji Yatsushiro, J, Honda

adiques, B, Cagiva, 50.56,25. 7). R 47.30,14. 9) Richard Scott, NZ
Burnett, GB, Honda. 8) K Irons, GB, Yamaha 47.30,40. 10) Kenny. Trons.
Suzuki. 9) B'Chili, I, Honda. 10) K GB, Suzuki, 4749,08. 11) Rogo:
Magee, AUS, Yamaha. Bumett, GB, Honda, S

Bike har &teruppstédtt.
Cucciolos testpatrull spanar in:

SUPERBIKE
Cucciolos testpatrull har fluktat in nya Superbike. Redaktionen pd den nya tid-
ningen dr som p& gamla Bike med ett tilldgg, Micke Stillman, en klippa man hdm-
tat frdn SMC-Stockholm. Inneh81l och stil dr i stort sett som forut, men antalet
fHrgsidor har®dkat. Férgbildefna ir dock ndgot gryniga. Av 78 sidor #r ca 21 si-

dor reklam. Vi fAr hoppas att man inte blir lika beroende av reklamen som tidi-

gare d& branchen bojkottade reklam niér man skrivit f£6r branchen obekvima artik-—
lar. I Superbike har man skrivit en artikel om Hondés vialkénda kamaxelproblem
p& V4sorna, ett problem som de utlidndeka tidningarna skrivit mzk spaltkilometer
om i flera &rs tid. Detta har aldrig ndmnts i en svensk hojtidning fSrut och

Superbike lovar i sin ledare att fortsitta i den stilen., Tack for det.

Artiklarna h8ller liksom forut bitire ksalitet &n MC-nytt och Allt Om MC. En
bra MC-tidning kan dock bli battre. Vi efterlyser 1. ex bra reportage om olika
MC-mirkens historia, reportage frin olgka MC-fabriker och rambyggare mm, Kon-

sumentupplysning typ test av tillbehdrsprodukter.

Testerna dr mycket bra. Tyvdrr bérjar jimforelser mellan klassens "virstingar"
bli mycket utvjatadé. Reseskildringarna #r ocksd mycket bra. Antligen har man
végat bryta den l8nga tystnaden och skrivit ndgra rader om Svenska Ducati Klub-
ben. I "Inside" framgdr ocks8 att Gunnar Dackevall képt en Paso. Kan vi vinta
oss ett Pasotest ?

Testpatrullen gillar Superbike. Vi hoppas dock att man breddar inneh8llet.

Det kanske man gor redan i nr 2° 7

Cucciolos testpatrull: Peter F Lindqvist & Micke R Werkelin
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skiVbromsbe!égg for MC

O brembo
Skivbromsutrust-
ning fér MC
MERIIIEE
St&lomspunna
bromsslangar

Finns hos Din
valsorterade
MC-handlare

“Box : ;

‘651 02 KARLSTA
Tel. 054-18 04 80 - X
“Telex 66171 RYDAHLS S
. Telefax 054 116297
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Vs SRR

Ognuno del quattro alberf a camme (due per cilindro) porta quatiro eccentricl
che a copple azionano apertura e la chiusura di una valvola, secondo la

Ducatl.

il cambio ha ora sel
rapportl ed ha
permesso di struttare al
meglio la coppla.

e SRR % La testa, con smpi passaggi per }f liquido di rafireddamento, ha quatiro valvole
disposte a V con un angolo di 40", Le due di aspirazione misurano 32mm e
hanno un'alzata di 10mm; quelle di scarico hsnno un diametro dl 286mm e
un'alzata dl Smm,. i diag: di ep spinto;

89°-97°; scarico 100°-64° il delle valvole & lale da una sistema
desmodromico menire gil alberi a camme sono moasi da cinghle dentate.

Sulla testa gii alberl @ camma sono inserlt! in un tunnet e sl fisssno rapidamente
alta struttura con due vitt, Sulla testa sono sistematl anche i perni di sostegno
del tenditori della cinghla d distribuziona.

Le misure d alesaggio e cosa sono ullraquadrate, rispeltivamente 92mm e
84mm: clononoslante la velociia lineare del pistone al regime di potenza

arriva alla bell di 21 metri, Per t gli attriti e le
masse in moto alterno il pistone & ridotto al minlmo con un mantelio molto
corlo e grafitato; If cielo porta qualtiro p cave per fap
delle valvole ed @ lucidato a specchio per timitare | depositi carboniosi.

Albero motore e bielle
sono anch'essi lucidati
a specchio: in questo
caso lale lavorazione
diminuisce la
probabilita di rotlure
sollo siress. La
lunghezza deile bielle &
di 124mm, mentre
Falbero a gomiti poggta
su due supporti di
banco.

DUCATI 851 S



ROAD RACING I MEXICO

Nir de flesta tiinker pd riktig road racing kommer de ofta att tiinka pd
Isle Of Man., Ved mdnga inte klinner till &r att det, p8 andra sidan jor-
den, 1 Mexico, kérs ett race som #r #nnu hirdare. Cycle World medar-
betaren Steve Anderson lyckades lédgga beslag pd en av de f6rsta Ducati
Montjuich f8r La Carrera tdvlingen och férmedlar hir sitt intryck av

tdvlingen.

Trining p8 fredagmorgonen innan raéet pd 1ldrdagen visade att banan vab
utmanande. De forsta 50 kilometrarna gick genom en lig bergskedja med
sammanfogade 80 km/h till 160 lm/h —kurvor med endast mycket korta rak-
strickor. Vigbeliggningen var makadam ( fSnnodligen ndgon typ av olje-
grus, overs. anm) med 13st grus i kanterna. Belidggningen var guppig

och hade tjdr-spldr i kurvorna dér bilarna hade slitit bort gruset. Av~

8kningsmdjligheter fanns inte. De flesta kurvor omgavs p& ena sidan av

Secondo la tradizlone Ducati Il telalo ha a struttura tubolare 3 tralicclo In Marzoccht Mi dotata di antidive e stell da 42 mm. L'Implanto frenante &

en bergvigg och pd andra sidan av ett stup.

croma-mokbdeno con il motore sospeso che chiude la g de tre dischi Brembo, con dlametro da 280 mm e montaggio flottante

contribuendo alia rigldita della costruzlone. il forcelione in lega leggera & per {'avantrano e da 260 mm per Ii p Le misure della

fulcrato sul carter motore. Entrambi | cerchl hanno i di if sono! 1430 mm; 105 mm; di . s e

di 16 pollicl e sono di tipo P radiall dells sterzo 27°30'; altezza sella 760 mm; tuce libera & terra 150 mm. Nel disegno di Efter detta avenitt Sppnades banan upp med kilometerldnga rakstrickor
misura 130/60 e 160/60 rispettivamente davantl e dletro. La forcella & una Nando Carrega @ visibile 1a degll organl p pali detia 851.

som avslutades med en hogfartskurva som ledde till ytterligare en rak-—

stricka osv... Snacka om hgfartsbana ! 1lo km efder Ensenada lugnades
tempot ned med de skarpa kurvomrna i passet som leder ned till Valle de
Trinidad. Denna lilla stad markerade halvvdgspunkten och hir var det

dags att stanna for att tanka. Efter denna stad var det Okenvilg, som

ett 1lidngt rakt band som lagts Gver ett bdljande Skenlandskap. En hégfarts~
atricka som endast avbrdts av ndgra svaga kurvor och ett litet smalt
avenitt genom en canyon. Slutligen en svepande kurva ©CH ytterligare

50km spikrak vig, en slutlig tillf8rlitlighetstest. innan mdlet

4 i San Felipe.
g

N ; K !U’..\ =
S 333/[@\\\.{. Vs, Denna fbrsta koll pd banan fiok mig att tvivla pd min egen vilja att
7 —-r°. A P
= AT LG >

atackera en s ofdrldtande bana, men en li¢en koll pd Montjuichens

utvixling senare pd eftermiddagen gav mig lite hopp. P4 en 1l8ng raka

visade den 1illa réd-silvriga Duccen 9400 rpm pd varvriknaren vilket
var en bra bit Sver 220 km/h - precis vad La Carrera fodrade. Tévlingen

s8g intressant ut &n sd linge.

Nér starten niirmade sig pd ldrdag morgon borjade tivlingsférutsitiningarna
att klarna. David Roper, pd en gammal Matchlees l-stlnka, verkade vara

en snabb f6rare men hans maskin som knappt kom upp i 200 gjorde att han
skulle f8 det svirt. N8gra av de stora Duccarna skulle nog blii snabba,

men fdrmodligen inte snabbare &n min Montjuich. Farligaste motstdndaren var

nog Rick Mitchell som k6rde en standard Fl. Han &r anstélld p& Motorcycle
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Industry Magazine och stdller ofta upp i olika klubb-race. Rick hade just
deltagit i Hondas 24 timmars virldsrekordfdrstk dir han kdrt Sver 250 km/h
under deras nattikning. Bara detta kvalificerade honom som en potent La
Carrera vinnare, men han hade inte ténkt pd att vixle om sin Flsa, ,

Detta fick mig att tinka: Om jag bara kan hilla mig nira honom pd det fSrsta
kurviga avsnittet skulle Montjuichen kunna ta igen det jag fbrlorade 1
kurvorna pd de l8nga rakstrickorna.

Sen var det dags for start. De 35 racehojarna kdrde in genom ett rorigt
Ensenda och kryssade mellan lastbilar och rykende bilar fér ati sd

sminingom nd fram ¥#ill startlinjen 10km frin staden. AtY La Carerra ver-
kligen var ett Mexikanskt race bevisades av att starten var féresenad.,

Medan vi satt och kokade i den varma solen pi vira hojar visade ocksi

Polisen den gamla "Baja~lagen" genom att vinka ut bilar f8rbi oss ut pd banan!
Man anvinde drdjsmilet till att tala om startordningen. De snabbaste

hojarna skulle starta ftrst, tvd 8% glngen, med en minuts mellanrTunm.
Resultaten skulle riknas ut pd den sammanlagda tiden inklusive tank-

stopp.

Mitchell och jag, pd de tvd Fl:orna; startade forst. Han tiog titen

med mig titt bakom. Rick kdrde fortare &n vad jag ville, s8 jag koncen-
trerade mig pd att kdra jdmt och h8lla honom i sikte. Men adrenalinet
av att kdra mitt f8rsta race pd flera &r fick mig att kdra fortare in
vad jag hade vintat. Jag tappade bara lite pd honom medan bergviggarna
och dalarna for férbi. Ndr vi passerat den svidra sektionen hade jag
bara tappat 20 eller 40 sekunder. Snart fick de 1l8nga rakstréckorna mig
att bd8de kdra ikapp och f&rbi Mitchell. Ett perfekt tankstopp, utfoért
av Cycle World shop f&rman Dave Pedersen, gjorde att jag Gkade ledningen

och jag hade bara att kora utan att glra n8gon dumhet. Resten av kdrningen

0

e

var ganska trdkig. Swd mirka skuggor lingt Framme pd en l8ng rakstricka
viszde sig vara en hjord med getter vilket fickemig att hromsa ned 1411
nistan gingfart innan Montiuichens 1jud fick dem att ge sig ivig.De

18nga dalarna, dir ekonomiska Mexicanska vigingengiver 18+t viigen ol ja
sandens nivd i stillet £8r att bygsa en dbro som bara skulle behbvas under
regnperiodén, var ocksi inressanta. . P& eht av de mest pldtsliga dalarna,

i 8ver 220 km/h, ldttade Montjuichen och motorljudet gick upp en oktav
innan vi landade 20 meter lingre bort, mjukt, med framhjulet pekande rakt
fram. Jag hade verkligen inte tid att bli rddd. Jag ldttade sedan lite
P8 gasen innan de efterfdl jande dalarna,

En annan fara som visade sig var de mdnga bilarna och lastbilama pd banan.
Den relativa farten £8r bilar vi kdrde om var ca 120 km/h och ca 300 xm/h
for de vi mtte. Som tur wvar hiinde inga olyckor dven om David Roper var
néra. Nar han kom ut ur en kurva s8g han tv8 lastbilar som tog upp hela
vigen. Han kdrde lingst ut pd den higra viigkanten och passerade just nir
dlen ena lastbilen h$ll pd attravsluta sin omk&ming och dirmed lunde ge
plats.

Min Montjuich passerade mdllinjen férst,efter 1 timma och 17 minuter och
4 sekunder pd den 224,8 kilometer linga banan vilket betydde en snittfart
pd 175 km/h. Mitchell kom i md81 2 minuter senare f6r en andra plats. Nir
tiderna ridknats samman visade det sig att David Roper kom 3:a, bide
fireta veteran och férsta 500:a, med en tid p& 1:20:27. Fred Eiker,

en BOIT férarey, blev 4ia foére alla stora Ducati pd sin Norton 850 med
tiden 1:21:21.

Sr de flesta handlade det dock inte om att vinna. De stdllde bara upp
f6r att fA 6sa pd s mycket man vlgade pd vigen utan att behdva vara
riidd' £6r snuten. Det var ocksd fdr att hdra alla stories i depldn efter
racet, att fA hora om Mark Bredsfords &ventyrliga tankstopp. Han blev
totalt Overskdéljd med bensin vilket tvingade honom till ett ytterligare
gtopp, f6r att byta kalsingarna som var helt indrinkta med bensin. De
andra La-Carrera tdvlarna sade sig ha sett¥ en man dansa av smidrta vid
viigkanten. Man kom ocksd f6r att fA vara med pd partyt i1 Son Felipe

efter tivlingen.

Men fr mig var La Carrera att f3 hdra en Ducatl Montjuich sjunga hégt
pd Sver 9000 rpm, en sfing som var sd vacker att jag hatade att sléppa
gasen (dre kurvorna. Det var att flyga Sver dalarna 1 220 och att f8
Ibra om bilar i Tarter som var 2 eller 3 pinger deras egen. Och det

Iddindez inte alls duwnt att vinna heller.

Av Stoeve Anderson fritt Sversati ov Micke Werkelin
Originalartikeln hittades i I.M.0.C:s klubblidning "Italics" 25



Besdksadr. Hackeforsvagen 1

LimnkOping
Tel. O13/15 55 94
(sakrast kl. 16-18)

eller 171 36 90

Hos™ Ducati-specialisten, ALDEN RACING
finner du allt till din Ducati.

Dessutom kan jag erbjuda ddck till l&gsta
priser, bdde slicks och standarddidck, stalfléatade
bromsslangar till alla midrken, Brembo bromsar,
Marzocchi gafflar och stotddmpare,Jeb’s hjédlmar,
snabbskruv till kapor och mycket annat till

bra priser!

P/\ ER_'EFTLR DET.. ATT-- NI'FATT

i G
SKULL RESTE-- VL.OCKSA NEﬁhT

AAKE DAHLSTROM

MICKE WERKELIN Tre b
PYROLAVAGEN 52 g tf(-). A

. Do, Tsy, Lo;
181 60 LIDINGU Qus5 "0k Vag

DATUM 870630

BTR. DITT BREV OM RESAN TiILL ISLE oF Man 1987. 825

JAG HAR TAGIT DEL AV DITT BREV OCH | MC-NYTT NR 7 FAR DU DET
SVAR SOM JAG TYCKER ATT ALLMANHETEN BOR LASA.

DET UAG TYCKER | OVRIGT FAR DU SJUALV BEDUMA OM DET SKALL PUB-~
LICERAS OFFENTLIGT,

~JAG AR MYCKET FOURVANAD GVER ATT DU | DITT BREV SKRIVER ATT DU
AR ORDF ORANDE | SVENSKA DUCATIKLUBBEN. JAG HAR SJALV KORT MC
OCH SKULLE INTE KANNA NAGON STOURRE TILLTRO TILL EN LEDARE SOM
HADE SA DALIG KOLL PA SINA PAPPER SOM DU, -

N SKRIVER ATT DU VAR MISSNGJD MED DEN INFORMATION ‘OCH VAG-
BESKRIVNING DU FICK AV 0SS. VI HAR ALORIG:I” VART, PRQGRAM UT-

LOVAT NAGRA KARTOR ELLER VAGBEJKRIVNENGAR/OCH ‘DET (HAR INTE

HELLER VARIT NAGON._SOM: AGATZERTER - "DETFA UNDER.DE 8 AR VI

SALT DESSA BTLUETTPAKE ATTADU SEDAN.-] EFTERHAND KR I1T1SERAR

0SS FOR DETTA AR JU LATT\ATT . grRST A~ SDARF GRPATT DU, INTE FOURE

AVRESAN PLANERADE . ER KURN'ING.{ NI‘HADE “JUTTROTS ALLT EN VECKA
RDHANDLINGARNA, 'FORATT .KONTAKTA

ON:'SOM" SAKNADE 5% FOR SAKERHET Son.nrn, & L0000

ABEGARA DEN -INFORMA

GDTEBORG OCH. VAR MED VID .INCHECK-

N INGEN Lot

. \S, - !

MEN DET VAR VAL MED DETTA SOM MED ATT HALLA KOLI PA OM NI
BETALT HOTELLET 1 BIRMINGHAM | FORSKOTT ELLER INTE. VI VISTE
ATT ALLA HADE GJORT DET OCH AVEN HOTELLET VISSTE DETTA,

DU -SKRIVER OCKSA OM ATT TEAM Toung RISKERADE MANN|SKORS L IV
GENOM ATT LATA DEM IRRA OMKRING PA REGNHALA VAGAR GENOM DLCNMNA
VANSINNIGA BOKNING, DETTA AR JU HORRIBELT, JAG HAR TALAT MED
RIKTIGA MC-VETERANER OM DETTA OCH DE KAN INTE FATTA ATT DET
FINNS SA MANGA MC-FURARE SOM GER SIG UY PA EN RESA SOM DENNA
UTAN ATT | FORVAG HA GATT IGENOM SIN RESRUTT.

Neg Du MICKE WERKELIN. I DET LANGA LOPPET TROR JAG INTE DU

V INNER NAGOT PA ATT OFFENTLIGT SMUTSKASTA 0SS FOR ATT SJALV
SLIPPA IFRAN KRITIK, JAG VET ALLTFOR MANGA SOM SER DENNA RESA
SOM EN FANTAST|SK UPPLEVELSE OCH GARNA BOKAR SINA FARJEB|LJET-
TER OCH HOTELLRUM GENOM TEAM TOURS AVEN NASTA AR,

quZM"ANL'GA HALSNINGAR  fj3de Team Tours ritt eller fel?
De lidr i alla fall vara anmadilda
till reklmationsndmden eller likn.

DYMMELKARRSVAGEN 20, BOX 63, 14600 TULLINGE SWEDEN {1 TEL 08-7785100, 7781080
TELEX: 14131 TEAM S [1POSTGIRO: 5004 72-6 L] BANKGIRO: 507-2905
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Arets upplaga av det klassiska 3 timmarsrejset for bittre begagnade bilar i .
: r Vi frdgade dven Team Algot imni j is
. B A got om deras trimni v ir -
glcicitav :'t:.lpeln k}i.O? 00 derr; t” Maj dl‘)S’ii pi.Kinn}:ekulle' ring. Det hela blev skulle jag tro, blev svaret. I dvrigt hade de tr;gigizit véa. slsidézr 20%
en lite avslagen historia. Det regnade nim igen ela tav.lmgen frdn bérjan vinklat om fliktbladen f6r att f& propellerk Itg N y xmnepasetal sl
till slut. Vissa menade att regnet skulle gora att alla bilarna skulle g4 li- kom Opeln in med brusten filg ?\/Iarf)ia(ei: ::ur. té{rziv1 plz;atatﬂte sorr% s
s rat pa en kantsten. Teamet

ka fort i kurvorna, medan andra menade att taktiken blev mera visentli H
0 g 3 s A s
liksom d4cksvalet. En av de bdda grupperingarna skulle visa sig £ ritt. bytte hjul pd rekordsnabba sju minuter. Saaben dok in och tankade medan
Vilken det skulle vara skulle snart visa sig. IR B ke »

Totalt fanns sex ekipage p& plats. N&got firre %n vintat. T ex fattades Te-
am Gubbjivel (nr2) som skiimde ut sig férra 4ret genom att kéra pd OK-ben-
sin. Tyvérr fick de inte permis frin 8lderdomshemmet. Scuderia Papa (nr4)
med sin rostiga Alfasud var med 4ven i 4r. Dessutom med samma bil som

Efter en och en halv timme ledde Fiaten med 50 varv, Alfettan 44, Saaben 43,
Opeln 35, Sputnik 31 och Papa som hade brutit, 9 varv. Sputniks plétsliga ras
forklarades av att man kdrde av en birarm efter en dryg timme och fortfaran-

forra dret vilket skulle visa sig tdesdigert. Det vinnande teamet frin forra
dret fanns pd plats , i &r med en mera regelmissig Fiat 125 i stillet f6r
fjoldrets utlindska Saab V4 Turbo. Ett annat nytt team f6r 1 &r var Team
Sputnik (nr 1) . Micke Werkelin som stallchef och radioantenn pi flygeln
bddade inte gott. De kérde en mdrkbld Alfasud. En Saab fanns pi plats
4ven i &r trots allt. En gammal 99 med Triumphmotor (nré). Med fanns
ocksd en lila Alfetta (nr5) i tdmligen gott skick (fére rejset allts3). Sist
men inte minst, Team Algot med sin Opel Kadett av ok#nt ursprung (nr7).

Bjérn Andersson, skrotbilsnestor och medskyldig till Scuderia Papa, hsll
i startflaggan. Trdkigt nog stod bilarna stilla nir han hdjde flaggan som
startsignal. Alla férare missade starten. Ater héjde Bjdrn flaggan, men
bilarna stod fortfarande kvar. Strejkade f6rarna ? Till slut vaknade Team
Sputnik och krockade sig fram genom férsta startledet. Ploétsligt var alla
pd vig mot férsta kurvan i ett sronbedovande ddn. Regeln om minst 95 dB
var alla noga med att f6lja.

Fiaten kom forst till varvningen. Papas Alfasud &kte in i depdn omgdende
for att laga vindrutetorkaren. Efter 2 varv ledde Fiaten, Saaben 2:a,
Sputnik 3:a, Alfettan 4:a, Opeln 5:a och Papa sist pd 6:e plats. Efter bara
fem varv bytte Opeln férare. Man misstéinkte att den inte skulle hilla s8
linge, s& f6r att alla skulle f& prova underverket gjorde man p& detta viset.

Det bléta underlaget bjod pd spiinnande underh&llning. Bilarna kérde med
uppstill i de flesta kurvorna. Utom Fiaten som hade riktiga dick, och
Opeln som inte hade ndgra déck alls utan filgskydd i kraftig helgjuten bake-
lit. De snurrade i kurvorna i stillet f8r sm& 18jliga sladdar.

Efter en halvtimma hade Fiaten varvat alla andra och ledde betryggande,
Saaben 2:a, Sputnik 3:a, Alfettan 4:a,. Papa som linge 1ig 4:a tvingades

i depd med kraftigt oljelickage. I stillet hamnade Opeln helt ofrivilligt pd
5:e plats. Papa korde ett par varv till men kastadesen in handduken. S3
var de bara fem.

Nir en timme gdtt bst Sputnik férare. Han berittade med vild blick hur
han snurratm tvd varv &t varje h&ll i 125 km/tim och stannat i griset.
Ingen trodde honom. Cucciolos redaktion passade pd att intervjua teamen
lite. Vi var intresserade av Fiatens trimningsgrad. De beydrade att

den var otrimmad. Det enda de hade gjort var att justera kammarna och
mdla den, men tittade man nirmare hittade man snart siinkta och upp~
styvade fjidrar och Michelin racing-dick. Klart seribsaste teamet. Det
miste vara dicken som var orsaken till deras dvertygande ledning medger
de. * :

de efter 25 minuter inte fdtt ordning p& den. Till slut lyckades man i alla fall
att laga birarmen med hjilp av en bit bandjirn, en bult och en hylsa frén en
billig hylsnyckelsats, och kérde ut pd banan igen.

D3 kom pldtsligt Alfettan in med rinnande kylvatten. Det visade sig att man
snurrat in i ricket med fronten f6re. Huv , skdrm och kylare blev rejilt
tilltygade . Kadetten lyckades att backa in i ricket kort ddrpd, men kunde
fortsitta rejset. Efter ytterligare ndgra varv hittades Kadetten av ndgra
svampplockare utanfbér banan. Den 18g p& sida vid bankanten, men viltes
snabbt upp pd ritt ksl av Algots vilorganiserade team. 3:e foraren kl&mde
dock ett finger i dorren. Rekset gick vidare. s

Alfettan r4tades ut med spitt och sldgga. Sputniks birarm héll, och de
dvriga bilarna férde en ganska trygg tillvaro ute pd banan, men alla snur-
rade ett antal varv p& det tvilliknande underlaget. Efter drygt tvd timmar
ledde Fiaten med 77 varv, Saaben 71, Kadetten 54, Alfettan 44 och Sput-
nik 41. ¢

En stund senare kom Alfettan in igen med kylvattnet sprutande. Den hir
gdngen var det en plugg i motorblocket som hade lossnat. Allt m&jligt
provades f8r att tita hdlet, men inget passade. Till slut stal man en hjul-
bult fr&n Papas Alfasud, tejpade till r&tt storlek och drog i den i hilet.

Saaben sladdade i kurvorna och Kadetten sladdade pd rakorna. Fiatteamet
tog det luhnt i depdn med korvgrillning och dylikt. De andra teamen pas-
sade pd att snylta korvar niir de tankade. Det var inte mer 4n ritt var den
allminna uppfattningen. En korv per varv de ledde med.

Det drog ihop sig till m8lgdng, men innan tiden var inne d8k bankontrollanten
upp f6r att se om allt gick ritt till. Det gjorde det inte. Vi hade ndmligen
inte f&tt tillstdnd att tivla pd banan. Loppet fick flaggas av fem minuter

for tidigt med flaggan svingande i markh8jd bakom ett rdcke utom synhdll
for kontrollanten. Allt slutade dock lyckligt. Han fick banhyran och 8kte

ndjd dirifrén.

Slutst4llningenb lev: $.a Fiat 125 varv, +:a Saab 117 varv, 3:a Kadett 95
varv, 4:a Sputnik Alfa 84 varv, 5:a Alfetta 53 varv och 6:a Papa Alfa 9
varv, )

Team Algot ansdg sig sjiilva vara segrare eftersom de dven ridknade
antalet varv som bilen snurrat och voltat. Det hela slutade med ta

att vadhdllarna krivde sina insatser tillbaka.

Peter F Lindqvist

'Om man snabbar sig pa fran triffen sa kan man hinna till
Gellerdsen den 23/8 d& vi dr inbjudna av Koping MCK.
28 For 150:- fdr man mat och ban8kning. 29
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VERKSAMHETSBERATTELSE FOR SVENSKA DUCATI KLUBBEN
860816-870630 A ——

Medlemsantal
Svenska Ducati Klubben (SDK) hade den 30/6 1987 284st betalande medlemmar

samt en hedersmedlem, Ing. Fabio Taglioni.

Styrelsens sammansétining

Ordférande: Micke Werkelin

Kassor: Micke Sandstrém

Sekreterare: Annie Seel

Ledamot: Mats Arborelius

Ledamot: - Jonas Dahl

Ledamot: Jan Johansson Ansv. f6r medl. reg.

Ledamot: Peter Lindqvist Ansv, for trdj & dekalférs&ljning
Ledamot: Hasse Vikstrém Kontaktpers. med SVEMO
Ovriga befattningar

Revigorer: Lars H8jer och Charlie Linnaeus

Kontaktpers. m utl.

klubbar: Mats Arborelius (tysksprdkiga), Thomas Lunden (fran-

sk-sprikiga), Lars Ekeman (6vriga).

Redaktdr for Ducatibladet: Jonas Dahl

Redaktdr for Cucciolo: Micke Werkelin

Firmatecknare: Micke Sandstrém & Micke Werkelin (allm#nna kontot)
Micke Sandstrdém & Peter Lindqvist (trsj & dekal-kontot)

Sammantréiden
Under perioden hade styrelsen 6 st protokollftrda sammantréden.

Medlemstidningar . .
Cucciolo utkom med 5 ex under perioden. Ducatibladet utkom med 1 ex i Januari.

Aret som gitt

Den 23-24 Augusti -86 holls den &rliga triffen med &rsmote i Kolsva i Berg-
slagen., Det kom ca 50 personer till tr&ffen som var mycket lyckad och ord-
nades av Yngve Andersson, Per Arne Bergman och Stefan Josefsson med
hjilp av Mats Ljungkvist och ndgra italienska kockar.

Den 13/9 hade vi bandkning p& Kinnekulle med MC. Den 14/9 hade vi det
beromda skrotbilsracet med bil p§ samma bana. Bjérn Andersson hdll
skickligt i trddarna.

Styrelsen drog under h&sten fram ndgra riktlinjer om vad vi ville gbra
under det kommande &ret. N&gra genomfsrdes, ndgra forkastades, dels

p g a dilig ekonomi och dels p g a d&ligt intresse, Hur vi lyckades fir ni
bedéma sjilva. Vi bestimde oss i alla fall f6r att frstka bredda klubbens
image, t ex satsa mer p& touring och gamla Ducati. Vi bestimde oss for
att ordna en Italientr4ff som senare 4gde rum den 9:e Maj med mycket
d&ligt intresse frdn Guzzi och s#irskilt Laverdadkarna, Vi ténkte annonsera
om vAr existens i MC-tidningarna vilket blev for dyrt. Istillet skickade

vi ut en pressrelease om vdra aktiviteter vilken togs in av Race, {\llt Om
MC, MC-Folket (delvis) och, mycket férsenat, av Superbike (delvis).
MC-Nytt vigrade att ta in pressreleasen f6r att de hade hamnat pd Cuc-
ciolos 'ute-lista'. Vi skulle be ndgon MC-tidning att skriva ett reportage
“om oss vilket 4nnu inte blivit av. Vi tinkte ge en julklapp till medlemmarna
vilket 611 pd att ekonomin var dilig p g a det dyra Ducatibladet. Vi ville
ska bredden pd Cucciolo med mer teknik-artiklar mm. N&got som lyckats
till viss del. Cucciolos inneh&ll styrs dock helt av vad medlemmarna
skickar in, y
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Vi ville genomftra 2st vintertréffar. Den forsta 4gde rum den 15/11 1
Té&by utanfér Stockholm. Den anordnades av Annie Seel och endast ca

15 medlemmar d&k upp inklusive styrelsen. Den andra vintertriffen
skulle bli den 28/2 i V&rsta, d&r vi hade haft vintertr&ffen foreg8ende

dr. Att Bike-m#ssan hblls samma helg skulle borga fér ett stort intresse.
Det kom dock alldeles f6r f& anm&lningar 84 en improviserad triff holls
istdllet i LMCK:s lokaler pd Lidingé.

Vintern var kall s vi véintade oss alla en varm och skétn vdr och sommar.
Ack vad vi bedrog oss. Foérsta evenemanget pd vdren var deltagandet pd
MC:ns dag den 9/5 i Stockholm. Solen sken faktiskt denna dag och ett
tiotal medlemmar s#llde upp. P& Italientriffen samma kvill kom det ca
20st frdn Ducatiklubben och ca 10st frdn Moto-Guzzi-klubben samt ingen
fr&n Laverdaklubben. Diremot s& kom regnet.

Den 16/5 hade vi bandkning med MC p& Kinnekulle. Regn innbar ekonomiskt
fiasko, Endast 20st kom. Den 17/5 hade vi #nnu ett skrotbilsrace p4 Kinne-
kulle. Endast 6 ekipage, men ett mycket roligt race i h4llande regn. Bjérn
Andersson hade &nnu en g&ng hand om detta evenemang.

Den 26/5 reste ca 40 medlemmar ivig till Isle Of Man varav 27st var
bokade genom klubben. Det var givetvis mycket regn, med det var trots
detta en mycket lyckad resa férutom resan hem som blev en mardrdm
tack vare en bokningsmiss av reseby8n. Svenska Ducati Klubben blev
mycket omtalade p& den berbmda 6n (pd ett positivt s#tt, om ni nu trodde
n&got annat). Isle Of Man resensirerna var tillbaka den 7/6 (i alla fall
néstan alla....).

Den 13/6 var det dags for kust till kustrally mellan Anna (utanfér Norr-
kdping) och M&1dy (Norges vistkust). 5 av SDK:s medlemmar, 1 Laverda
och en japanes (som trodde han fick vara med p g a en delvis censurerad
annons om rallyt i MC-Folket) kom fram efter 110 mils hird kérning.
Arets upplaga var for 14tt enligt deltagarna. Vidret var faktiskt hyfsat
utom pd végen hem d& det regnade rejilt.

Vad har hént i dvrigt ?

Jo, i Januari gjordes ett utskick till alla aktiva Ducatiklubbar i Europa
och Japan som ber#ttade om oss och om v8ra evenemang fér -87. Efter
detta utskick har de fdtt Cucciolo kontinuerligt.

I &r var det &nnu fler som kérde race med Ducati. Bl a har Dan Gustav-
sson, Bjérn Andersson, Bue David-Andersen och Olle Andersson kort
debutantrace. Mikael Kyander, Kjell Saling och Georg Wessman har
ksrt MCHK-race. Bengt Johansson och Terje Rennemo har 3kt Street-
Race (dragracing).” '

Det blev ocksd en ny generalagent, Fltters, under dret. De kom igédng
med fbrsiljningen under férsommaren och har 4ven bdrjat £§ igdng
reservdelsfdrsslning. Styrelsen har hillt sig v4linformerad om alla
turer kring generalagentskiftet, men har pd inget s#tt forsokt att pd-
verka affdren.

Slutord

Ser man &ret negativt 83 hat alltting varit fiasko férutom Isle Of Man resan.
Det &r dock inte riktigt sant, Vi har visserligen haft otur med vidret,

men de som har kommit till vdra evenemang har nog haft det ganska trev-
ligt. Vi har ocksd fdtt en hel del bidrag till tidningarna vilket visar ett
stort intresse frdn medlemmarna. Men, kanske skall man inte bara skylla
pi vidret. Borjar vdra triffar bli trdkiga ? Det behtvs kanske nigot

nytt ? Det blir frdgor som alla rn?dlemmar f4r hjilpa den nya styrelsen
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att besvara.

Till sist vill jag, & styrelsens vignar, tacka samtliga medlemmar for ett

roligt och givande 8r. Ett sfrskilt tack till Bjérn Andersson som hjilpt
oss mycket med olika race-evenemang, till Agne Friman som offrat
fritid f6r att hdlla kostnaden p& Ducatibladet nere samt till Sven och
Elenica Cullman som skickade ut Ducatibladet.

Micke Werkelin, ordfdrande i Svenska Ducati Klubben

i BANKORNING

Bandkningen pd Geller&sen den 25/7 blev lyckad férutom ett par vurpor.
Det kom totalt 43st och 8kte. Ca 25 Ducati , ca 10 Laverda, ndgon Moto
Guzzi samt 2st Triton varav en hade Weslake 8-ventilstopp.
Vidret ec’ig'hotiullt ut, men efter ndgra timmar brét solen fram genom
de tunga §skmolnen som &kte i cirkel runt banan. Ekonomin gick ddr-
med ihop. Tyvirr vurpade 3 hojar. Alla hojar blev ganska demolerade,
men de hade helférsikring fir vi poppas. Tyvirr fick en férare en
lindrig hjirnskakning vilket gjorde att han fick tillbringa 2 dygn pd
Karlskoga lasarett, Detta var mycket synd pd en annars mycket lyckad
dag. Karlskogabanan 4r enormt rolig, men ocks® mycket krivande med
flera stillen man m&ste bromsa mycket hdrt p&. Innan n#sta bandkning
£8r vi nog forstka att 14ra ut lite teori om hur man skall kéra. Sirskilt
inbromsningarna &r knepiga, och man sdg méinga som 18ste hjulen
ganska okontrollerat. Laverdas generalagent "Sula' var pd plats och
fick ta hand om den Laverdan som vurpade. Styrelesen vill hir framfdra
ett stort tack till alla som kom till bantréffen. Om det blivit ekonomiskt
fiasko hade klibbens ekonomi varit hotad idag. Det &r en stor risk vi
tar vid varje banhyrning. Banorna &r dyra att hyaza, s3 blir det d&ligt
vader och dirmed lite folk & blir det tyvirr kostsamt fér klubben vilket
det blev p4 Kinnekulle tidigare i &r.
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CLUB NEDERLA 12D
BLOEMSTEDE 50

3608 TJ MAARSSEN Maarssen, 15-7-1987,

Dear Ducati friends,

At the 5th of september 1987 the nineth clubrace of the Dutch
Ducatl club will be held at the famqus circuit of Assen, well
known of :ne Dutch TT races. o

Racing wili be in single cilinder and V-twin classes, and of
course. Ducatis only!

Thousands of Ducatl enthousiasts from all over Europe visit
our races and- you are cordially invited to come too. You
can-watch the: races (6 classes) or participate in them as
you - like: 2

If you want to race yourself you need a.subscription form
which has to be returned to us before the 14th of august!

Camping is free of charge. The campingsite is at the cir-
cuit and will be open from Friday the 4th of september till
Sunday the 6th of september.

In case you might not already know, the circult of Assen

is situated at the south of the town of the same name, near
the A28 (E35).

Asse¢n:ls the:capltal of the province of Drente, in the
North-EFast of the Netherlands.

Be seeing you at Assen.

Ducatl Club Nederland,

_ Gl

Telefoon seeretariuat;
03465 - 63605

Bankrelatie:*
AMRO - Bank Maarssenbroek 42.97.03.473

Giro: 42.39.621 33



for Reservdelar Trimning o.
Renovering

Vi sdljer Aeroquip stalomspunna
bromsslangar

kontakta
Charlie Linnasaus

<D,
e T
o (4 <
i iy
i Ay /

eMéiIndalsviigen 34 ¢ Box 14103 ¢ 400 20 Giteborge
Tel. 031 830930

Godissidpn
Cupolino trasparente
pit protettivo.

Scarichi CoOnti
brevett. con
silenziatore estraibile.

Den h#r roliga framgaffeln med dubbla gaffelben p&
varje sida heter La Co. Sta-Negrini och finns till
hojar frdn 50 till 1200cc. Ndgot f6r bygget i vinter ?
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FYNDSIDAN

Sidljes
Gaffelkronor till 38mm gaffel med offset 45mm, 300:-
Peter 08-7586933

Sdljes, bytes, kopes -
Ducati regnstdll strl 54. Onskas strl 56
Seppo 018-400797

DUCATI -Service i Stockholm!?!?

Jag ger upp!!

Eftersom jag &ndd blir forfoljd av folk som vill ha service, trimmtips
och nedsléende kostnadskalkyler, sd har jag accepterat mitt &de...

Fér att ni skall slippa 8ka land och rike runt med klapprande motor,

s& kan ni ringa till mig pd tel: 422672 (ev. telesvarare...) sd skall vi
se vad vi kan gdra &t det hela.

"civilt" arbete som gor att jag bara kan "meka" pa:

Jag har dock ett
kvdllar och helger, om det inte dr Race ndgonstans férstds!!!

S& om tiderna inte passar far ni vil &ka till Skdne eller nagot...

Shimset du behover #r aldrig shimset du har, och nej,varken dom eller

verktygen ldnas ut utan sin husse...
BINGE

Sdljes

860GTS -76. Ombyggd med 900SS-tank, Hailwoodsadel,
Lucas Rita-tdndning, vit Veglia, ldttmetall ekerfdlgar,
900SS fotpinnar, dubbelljuskipa mm. Hojen dr lackad

i Alfa-rott med gula f&lt och svart randning som pa TT2
-83. Originalgrejor och verkstadshandbok medféljer.
Det sitter nya Conti (riktiga) pd ocksd férresten. Gam-
la Conti och gamla rér medfdljer. Fris 20000:-

Jag kan eventuellt tinka mig att sdlja hojen med
900SS motor. Om jag f&r en motor dver sd kan jag
eventuellt tinka mig att sidlja den. Om ndgon kodper
rubbet s& féljer alla delar jag har med p3 kopet.
Micke Werkelin 08-7662284

Sdljes :

650 GT Alazzurra -86. 1000-1200 mil, Sdljes fr o m
mitten av September. Helt original. Verkstadshandbok,
reservdelshandbok och monteringsanvisning f6r 3ter-
forsdljare medfdljer. Motorn har torrkoppling och fdl-
garna dr Oscam. Pris: 35000:-

Micke Werkelin 08-7662284

Sidljes _

1 par Ohlins stétddmpare till 900 1000:~, 1st framdrev
+ 1lst bakdrev 500:-

Eva Sellberg 08-808562

Sdljes )
Tv3 par (4st) blinkers fram, ett par (2st) blinkers bak

(till S2 férmodligen, reds anm)
Tel Norge-02-709040 (arbete), 02-654817 (hem) Arne Bffe

Kopes : )
Rasad, krockad eller risig Ducati kopes kontant. Allt
av intresse. Jag skall bygga en racer.

Ri 11 skriv till Arne Bde, Tel nr_enl ovan.
Aiir;‘%a:s:eSugnadsveien 19, 0590 Oslo 5, Norge.

20
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Alskar man motorcyklar
sa gor man!

[

RESERVDELAR FOR OVER EN HALV MILJON

NU satsar vi h8rdare 4n ndgonsin p§ DUCATI reserv-
delar, vi skall se till att DU som "DUCCE" 4gare

alltid f8r dina reservdelar i tid. V&rt motto: En

DUCATI stdr aldrig still,

Vi har ocksd f3tt hem 2~1 Marshall system till DUCATI
600 som Du fir betala 1,995:- f56r och till 900/1000

vill vi ha 2,295:-

Powerfilter (liknar KN) till 900/1000 vill vi ha 138:~/st
for.

Du vet vil att till 4ldre Ducati 1&imnar 20% rabatt pd kos-
metiska detaljer sdsom tankar, sadlar, sidokdpor, skir-
mar, ramar och liknande detaljer. et

iMalmo AB
Jagershillgatan 6,213 75 MALMO
Tel. forsaljning 040/2104 35 Reservdelslager 040/215300



	CCI20160408_00000
	CCI20160408_00001
	CCI20160408_00002
	CCI20160408_00003
	CCI20160408_00004
	CCI20160408_00005
	CCI20160408_00006
	CCI20160408_00007
	CCI20160408_00008
	CCI20160408_00009
	CCI20160408_00010
	CCI20160408_00011
	CCI20160408_00012
	CCI20160408_00013
	CCI20160408_00014
	CCI20160408_00015
	CCI20160408_00016
	CCI20160408_00017
	CCI20160408_00018
	CCI20160408_00019
	CCI20160408_00030 - kopia - kopia

