


900 ss 
Tro det eller inte. Ducati 900SS har börjat tillverkas igen. I 
England! Det är Mick Byrne på Newton Equipment som ligger bako~ 
denna sensationella nyhet. Newton tillverkar hjul och plastdetal
jer samt tank själva. Resten köper de frän Italien. Maskinen ser 
ut som en -75:a 900SS, men har Boschtändning, bättre reglage och 
överhuvudtaget förbättrad motor. Förmodligen är motorn likadan 
som pä 900SS ca 1982. Man har också Brembos flytande skivor och 
tanken har flygtanklock. Exportpriset i England är i4500. ~ara 
ett begränsat antal kommer att byggas. Du kan kontakta Newton på 
adress: Newton Equipment, 281 High Road, Leytonstone, London 
E11 4HH (01-555-6565). 

EKRADE HJUL 
Newton Equipment säljer även sina ekrade hjul enligt ovan lösi. De 
är gjorda för 6-bults Bremboskivor och har givetvis alumin i umfälgar 
och rostfria ekrar. Hjulen kostar i375 per par och extra breda fälgar 
kan fås mot extra kostnad. 

BULLRIG CAGIVA RACER 

Trots hårda bullerkrav så har det sagts att Cagivas 500-racer .bullrar 
så mycket attden är fulltjämförbar med 50-talets odämpade 2-taktare. 
Hur kan dä detta komma s~g~ ~o, Cagiva har löst det~; 'mycket fiffigt. 
Bullernivån mäts vid 8000rpm, och då gär Cagivan tyst. Cagivans power 
valve öppnar nämligen inte förrän vid 9000rpm, och då blir det ett 
herrans liv. Cagivas konstruktör är på gång att konstruera en ny och 
mycket okonventionell racer. Den har dock blivid fördröjd. Konstruk
tören, Allain Chevallier, skyller på s i na medarbetare pä raceravdel
ningen. "De ät alla gamla MV-mekaniker, och de vill bara bygga 

ännu en MV" påstår Chevallier. 

DUCATI ENERGIA 
Eugenio lazzarini vann jO överl~gset årets 125 VM i road racing 
påsinGarellL J;i, ~ittills har han vunnit allatävlingar i år. 
Nu kanman fråga sig hur Garellin kan vara så tillförlitlig. Det 
vet Cuccilo. Det beror helt på att den är utrustad med ett nytt 
exprimentsyatem från Ducati Energia i Bologna. Det är alltså frå-
gan om ett brytarlöst tändsystem kallat Ducati Energy. Nu vet vi det. 
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KOMMANDE ARTIKLAR 
De svenska hojtidningarna hll.ller p!l. att skärpa sig, utom Bike som skall 
göra ett reportage om en av världens fulaste MC-modeller : Sukisuki 
Katana.,,.. Huuuuu. Nej, annat är det med MCM och Allt Om MC. 
Cucciolo kan redan nu tipsa om att hålla utkik i kommande nummer. 
Det utlovas HETA Ducatiartiklar. Hoppas deras upplagor ökar i dessa 
nummer. Sennaste numret av MC-Nytt (har inte kommit när jag skriver 
det här) innehåller en Cathcart-test av Lucchinellis 851-racer. Ni vet 
den som nu är uppe i hela 130 hk. Eller rättare sagt var i Maj. Nu kans
ke den är ännu stongare. 

CASTIGLIONE-BRODER SKADAD 
I Motodelisma (alla borde ha tillgll.ng till denna underbara tidning) kun
de man nyligen läsa en tråkig nyhet. Vid en åktur p!l. en av Cagivagrup
pens motorcyklar (Ducati eller Cagiva eller Morini eller Husqvarna) . · 
kolliderade Glanfranco Castiglioni med en bil. Han skadades ganska· 
allvarligt i ena benet. Familjen Castiglioni hoppades dock att han snart 
skulle vara återställd igen. 

GENERALDIREKTÖR HAR AVOATT 
Cagivas generaldirektör Marco Lazzati har avgll.tt från sin post vid 
motorcykeldivisionen för att ägna sig ät annan verksamhet inom 
Castiglioni-koncernen. 

STULNA DUCATI 
Kent Jörnevan har s~ackat med snuten och kommit över en lista över 
stulna Ducati som inte ll.terfunnits. Se upp med följande hojar: 

900 GTS -79 
900 MHR 
600 Pantah 
600 Pantah 
500 Pantah -Bl 

ITALIENTRÄFF 

Halmstad 
Eskilstuna 
Malmö 
Jakobsbe.rg 

Ramnummer 855133 
901488 
701471 
701490 
DM500FLA662324 

På Öland skall det bli enimproviserad Italienträff lördagen före mid
sommar 1988 i Borgholm vid Ebbas Cafe' kl 13. 00 

HÖRT I NORGE 
DBlSWärstingversion kommer att heta DBS. 
"Finnkopp" 

HISTORISKT VETERANRACE 
Kjell Saläng har kört hem första segern för Svenska Ducati Klubben. Han 
var anmäld genom klubben liksom många andra när MCHK och Linköpings 
MS arrangerade 22-!l.rsracet p!l. Sviestad den 2 Augusti. Kjell var totalt 
överlägsen i sin klass • Tyvärr f!l.r vi inte plats med något merfrån 
racet i den här tidningen. 

Om slag: Petrus hoj på träffen, foto Uffe Hom~Jtröm 
Baksida: Olle Andersson varvar, foto Uffe Holmström 

BOTT I DANMARK 
Hade väntat mig en rapport frll.n nll.gon av deltagarna ( hur var det med den 
Björn ?). Fick i alla fall en resultatlista av Dan "Le Mans testaren" Gustav
sson. Grattis Bue. Kan man kalla dig nordisk mästare nu ? 

I. 
z. 
3. 
4. 
5. 
6. 
7. 
B. 
9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16~ 
17. 
18. 
19. 

Bue David-Andersen (Norge) 
Finn Villadsen(Danmark) 
LarsChristensen (d.anmark) . 
Peder Spile (Danmark) · 
Dan "linslusen" Gustavsson (S) 
Olle Andersson (S) 
Blörn Andersson (S) 
Ulf Hansen (DK) 
Fritz Trsist Hansen (DK) 
Martin Coff Andersen (DK) 
Freddy Pedersen (DK) 
Jirgen Frost (DK) .·.·.· •· ·.· .. ·· 
Mogens Pedersen (DK) •• 
Geirl' Seterklei'>' (N) . 
Björn Andersson (nej, in t:~ han) (s) 
Pel' Harms (DK) •.···· 
Run.e Sjöhom (S) .. ·· . ·•. 
J esper Nielsen (DK) 
Per Christophersim (DK) •· 

Ducati 600 TTZ 
Kawa GPZ 500 
Mota Guzzi 
Ducati 900 
NCR Ducati 750 
Ducati 750 F I 
Ducati 750 F l 
Ducati 900 MHR 
Mota Guzzi 
Mota Guzzi 
BMW RlOO 
BMW RlOOS 
BMW 1000 
Ducati SZ 
Triumph 
DBZ 500{? ?) 
Honda • 
Harley Davidson 
Tempo Twin (?? ?) 

·. NYHETk~·· FR*N•· • FRANKRIKE· .......... . : .•• )·················· ······· •. •·· .. ·•·· ••••··••• \ ..... ........ .... .. ·.·. i i............ . . .. •·.. . .•. ·.· .······· 
En notis I l'Ecco. des Conti (franskaDucatiklubbens tidning) berättar att 
det äntligen finns en Ducatiklubb i .Bologna (vi har faktiskt redall fått 
brey fråndem om en träff som redan har varit, reds anm). A(iressenär 
Via Bentrini 38, 4p 128 Bol<>gna. Medlemskap kostar 20000 lire · .· 
Thomas Lutide 'n · · · · · · · · 

··~fkÅ itkÄ~i{RIKt /•· ·> ·· ··· ·· .. ·r •.ii ···· </ i •··· < · .. ·•· ··.·.· ..• . ·•··•·•···. ··•·•····•••··• •• ··· ··•· ••·····•·•··•···••·•••·.·•.•••·• •···•·•···•···•·•· VAD ÄR CLUB MOTOCYCLISTE FORZA !T ALlATRANCE ?·· 
Associatioll.•Internationale cies j>ossesseurs de t·r1otos italierines~····· 
M~ n sieu.:r: .. •: ~Pl>.~r\Hi:r,sch grunci<l.de fi:Jr • · ~ .• . ll.r •··•sedan.• J::r<l!lska . La,ye:r,da klubi:Jell·•· 
D?c~J<än(i~ matl/ sig ;ef!e:r, ~tt •. •.tag lit~ ra~istiska .och.ty~!tte att Em klu\)I:J 
;'n16n()må.rca."i'V<lr tr!l.ltigt; I)en si!ltai Decernb.er>I985 gru11dade.s.t>!l. ( ien 
garn.Ia.••klubben.•.· en ny .allitaliensk .klubbmed rubricerat . namn. Observeraatt 
detta är en JNTE.RNA 'TI()NELL klubb, och detta innebär ii t t .den är mycket 
utll.triktad oc~ lättatt umgås med~ Det är 'ju ett avklubb(lnS ändåm!l.l • . . 
att .sarnla europas ''italisti". Varinte rädd att ta kontakt med ordförande. 
Robert Hirsch{det blir inteförgäveskRan är.44 !l.r och har i är köpt · .•.. •.•. 
fli11 tjugosjätte cy~el. > > .· •... ... ··.·. · .... ··.· .·.. ... .· · .. .... · .... .......... .......... ·.·.· • .· ...... ······· ····. 
Robert Hirsch~ .9. Sauare Weiller/ 57500 Saint-Avoldl Frankrike. 
Skriv p!l. Eng, ty, fr. 
PS häll ögonen öppna efter FOR ZA IT ALIA 's aktiviteter i Cucciolo. 

De rapporterar regelbundet. 
Thomas Lunde 'n 

LEI CAGIVA, LUI DUCATI 
Cagiva !l.thenne, Ducati .ll.t honom. Något i den stilen blir det om man översät
ter den senaste singelskivan frän :Marco Lucchinelli. Ja, ni läste rätt, Marco 
Lucchinelli, han som kör Ducati 851 Quattro Valvole. Det här är faktiskt 
sant, hur otroligt det än l!l.ter. Låten är skriven och producerad av Riccardo 
8orghetti. Han har gett l!l.ten ett trendigt sound med mycket syntar och synt
trummor. Som kontra si: har han lagt in en ylande elgitarr här och var. 
Mareos röst ger en härlig kontrast till den putsade bakgrunden. Låten 
innehåller tv!!. refränger kan man säga. En med bara Cagiva, den andra med 
bäde Cagiva och Ducati (man kan höra både ordet musik och elefant här och 
var). Skivan är utgiven på skivbolaget "Lucky" och har skivnummer LM 182. 
Cucciolos exemplar kommer från Bue David-Andersen i Norge. Ett mil.ste 
för en sann Cagivist eller Ducatist. Pil. omslaget kör Lucky Cagivas 500 RR. 5 
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TJENA MI C K!': 
Jag är nu väl h e mkomme n friin alla strapatser p li de nna gudsförgätna 
och sterila lilla vulkanö. Sii som medlem i Cucciolos testpatrull kan 
jag rapportera följande: 

Att "Lanzarote runt" är en lagom heldagsutflykt med mil.nga sevärdheter. 
Däremot tar det betydligt längre tid att komma dit. 

Att .Cagiva verkar ha satsat pit en offensiv "reklamkampanj". För en 
650 Elefant med spännig apanjack vid rullen flängde runt pli gatorna, 
samt att det gick att köpa solglas ögonsnoddar med Cagivalogon 
prydligt tryckt. Bevis medföljer (tack Annie, jag bär alltid solglasögon 
numera. reds anm). 

11 :3 p~i.nnig spanja.ck" Foto: Annie .Se e l 

Att det till Cagivas ära (???)finns ett hojspe l (samma som pil restaurangen 
vid Vätternl e den) där man sitter pil en röd 500-race r med nr 7 pil. Har 
inte Didier deRadigues detta nummer ? Givetvis körde jag den och kom 
2:a. Vilken väghållning. 

Eftersom jag nu har avträtt min post såsom skandalös sekreterare ser jag 
mina lojala förpliktelser gentemot den ännu ·1e r skandalöse fd ordföranden 
(??????, reds anm) förverkade, och räder därför att nyss nämnda person 
emigr e rar till detta Cagivas förlovade land. 0135 ta med din excellenta 
"off-roadmaskin" dii vägarna är av samma klass som på Gotland. 

Me d v ä nl hälsn fd skandalsekreterar 'n Annie R. D. Seel 

SVENSKA OUCATIKLUBBEN l!;l!lrrNI!!lJ. ~rs 
c/o Micke werkelin ii/:11-Uf J;;Jj 
Pyrolevl!gen 52 

~""'~ SPÖs-,;LI!IIIt.f 
4 Plymouth Drive 
Bromhell 
Cheshl re SK7 2JB 

prorn~tlo~ an(f sponsorshlp consultants 26 August .1987. 

~=~k~!Jk~~ry much indeed f~/th~ retCrne<l Blmo~~ ~ntr; forms .. ~the cheque ~hlcherriC~whllll . wes ewey 
on holldey in Scotlend. l f there b enythlng l cen ever . do for . you .in .the UK pleese liit . me know. 

. . ": :··:::_: __ · ·: .... ::_;' .. __ : · _·:-J'·._·._:-...-· .-~: · ... ·/-/:_:_·:_::._· .. :_· .. : ... ::_~ ·_ .. _·: .::_;: ;· :, ·· ... ::::·- . "::-:::·. · .. :: .::: ::· :··:_ .. ... ' : ·-:·.·: _:_ - ··. __ ._. :· .. _._: ~:-:·: :· ;·_· .-_·.":·, ...... :--/ ' ' :' .-_:: ·: · . .-·_ ._:::: .. -;_::::·,:->:_ ..... ... ·. · .. : ___ ·:_ :\:: : .. · ... :_. ::·- ··- .-.:-·::·. ··:: : _: __ : .. -- ---~· 

Lest week . I went to theUlster Grand f'rlx wlthTony Rutter • . but . ~nf.ortun!ltely duetothe ~ed eccldent 
. In whlc~ Kleus Klelndled we dldn?t get ,!>ny reci~g. Nevertheless we hed e good time end et leest .I sold 
· some morii tickets for the Blmote. · · · · 

·.· -. - ·.. _- _.- - _·-_·:> .. · .. -~ :- _._ -: . -::-: --: 

On Septembe~. 12/IJ~h we ~re .holdlng ()Ur tirs t ~att le ot thii Jwlns reces, Tony Rutter wlll .be recing e 
Blmote OBI (not the Ist ·prlze mechlnel l end over 15 Ducetis e re Bl so entered lncludlng Deve Re !ton, Tony 
Moren, Bill Swellow end meny others. Lwlll let you know how the reces we~t. 

l elso hope your reces go s~c~~~sfully endlook forward to perhllpS seelng y~u In the lslend next yeer; 

. Your s slncer~ly 

Gordon Anderson; · 
. ···- .. ;: 

. ·. :- ·.-: :'·::· -:··:: __ :_:,."..: ' -.::··:< .. -:.. ... ' : .. ··. ~--:--.... _:-_ ..... _.: : ': ... ··.· ::: 

Det ä!". T()J1Y . Ruttef ~orri sk~ll 
dra fram vinnaren i lotteriet. MW~ 

ps This c()t111~g Sun~~y. I ~pe i~ &,~ Il ~OOcc Pentah s~ ~ill t hen be e t~llow Duceti owner • 

.• iAIAN-DUCATl ••············•· ·•············ < i .< •··i •··•·•.• ··.·•··········· •·········· i • . 1976 var detpåg hg att Indian (vet i sjuttl)n vel'll som ägde det namnet 
dii) skulle ·montera Ducati.,.motorer Legria ramar. Det gällde .biide . · 
parallelltwiim.en och V -tvinnen. · Av nilgon anledning blev det ingenting 
av samarbetet; Teckningen är ur Motorcyklist. September 1975 "> .... fY .. · . . . . . . ·. . .. . . ·• . ··. . . ·.. .· . .. . .. 
. ., / :·>·" 

f;::~~~ : 



BATTLE OF THE TWlNS 
Ring Knutstorp 

Olle (34) före Bue (19), 
på första varvet. Foto: 

(39), Sel~rup {35) och Dan (8) 
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P löts l ; ,gt , bröts det monotona 2-takts och 4-pipsljudet av ett 
dovt muller .. 34 stycken potenta 4-takts twins höll på att ,',, 
r~lla fram t1ll start pä Ring Knutstorp. Det skulle bli<det 
forsta ~OTTrac~t nä~onsin i Sverige > Man säg hur publiken 
reste s1g och g1ck narrnare banan. Atmosfären var magisk. 
Tu~ga åskmoln ~r~tsade runt omkring Knutstorp,men molntäcket 
brots upp samt1d1gt som starten i BOTT skulle ~ä. Märkligt. 

Dan i sin jakt på Selerup. Foto: UH > 

KNÄSKRAP 
Det här var något alldeles fantastiskt. Av 40 ekipage som var 
anmäl da hade 34 stycken k va l at i n. 1 B Duc a t i, 4 Mo to Guzzi, 
3 Norton, 2 Triumph, 2 BMW, 2 Laverda, 1 Kawasaki, 1 Honda 
och en Harley Davidson (!) . Förarna kom från Sverige, Dan
mark, Norge och Finland. Bue David~Andersen hade snabbaste 
träningstiden på sin 600 TT 2 före Olle Andersson och Per-Olov 
Selerup. Skulle loppet stå mellan dessa ? startflaggan lyftes 
och i ett ljudfyrverkeri gick Selerup upp på bakhjulet och 
tog täten. Han blev dock snabbt omåkt av Olle, Bue och Sam 

,Toming so~n , kom som skjuten ur en kanon frän 16:e startposition 
på sinMontjuich. Sedan följde Selerup (Harris-Ducati 750) 
o c h O a n .. L a v e r d a t e s t a r e n .. G u s t a v s s o n (N C R~ Du c a t i 7 5O ) . O u c a t i 
på de 5 , första platsernaalltså. Tempot var högt och Olle hade 
en betrygg~nde ledning. Placeringarna var oförändrade till 
4:e varvet~ä Sam plötsligt slog av på tempot samtidigt som 
han intog en märklig körställn ,ing på hojen. Han gick in i depå 
och förklarade att han slagit i ena knäet i en kantsten. Han 
hade mycket ~ntoch fick nästan lyftas av hojen. 
HARDA FIGHTER , ,, ,, 
Detta gjorde att superbikeföraren Mick~ Lundvall gick upp på 
5:e plats på en ny ,500:a Kawa, med Conti ! ! ! ! ! ! Dan låg där
med 4:a och Selerup 3:a. Dan och Selerup hade sedan en enorm 
figt om 3:e platsen ~ch , vid en varvning på det 6:e varvet 
b l e v S e l e r u p l i te h in d r a d o c h .. Da n k u n d e s m i t a f H r b i . P ä d e t 
12:e och sista varvet hade Bue närmat sig Olle. I slutet på 
startrakangick Bue om och upp i ledningen. Olle .. blev to

.talt ö~e~raskad ; svarade blixt~nabbt ~ch gick omedelbart om 
igen. Vilket race! Olle behöll ledningen ända in .i mäl. 
Jublet visste inga gränser när Olle skar. mållinjen. Det var 
dramatik ända in päsista · varvet. 

DEBUTANTER FICK PENGAR · .. · · ... ·, •. < 
Alla .som hamnade pilprispallen var debutanter. Bästa A-förare 
var Selerup på 4:e plats. Olle fick 2000:- för sin t:a plats 
+ 1000:- för bästa Ducati, Bue fick 1400:- och Dan fick 600:
Juha ' Käki frän Finland fick 1000:-förvackraste Ducattljud 
på sin Bimotakamoufleradi 750 TT! produktionsracer (efter en 
liten kupp av ordföranden när Juha tvingades gå med i Sven
ska Ducati .Klubben). 
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Dan, kranskulla, Olle & Bue • Foto MW 

SPONSORER 
Vad hade ~i då fått alla pengar ifrån ? Det var nä~lige~ ~Ducce
klubben som fixat fram alla stålarna. Jo, 3000:- f1ck Yl av 
Allt Om MC för en artikel om Ducati som Jonas håller på att 
skriva. 1000:- fick vi av Biscaya, 1000:- frå~ bullerfonden 
och ca 1000:- frän lotteriförsäljning på rtäffen. Ett stort 
tack till alla som bidrog. 

TRIMNING . .. . .. .. . 
V a d v a r d e t f H r s p e c i e llt m e d O 1.1 e s v i n n a r h oj d ä ? I n t e m~ ch et 
faktiskt (Olle körde ju .enormt bra). 750 FL,-86, 40:~~· Sl}cks! 
Montjuich-kammar och 2-1 system. BOTT-racet blev en Jattesucce 
med största antalet anmälningar av samtliga SM-klasse~ på . 
sista SM-deltävlingen. BOTT kan bli en tävlingsklass i Sve~Tge 
om alla hjälper till med att efterlysa en sådan klas~. Sknv 
insändare och gapaom det på allmänna platser .. Det f1nns krafter 
som jobbar för ett nordiskt BOTT-mästerskap .nästa är. 

Cucciolos utsända: 
Mi eke Werkelin text ~ch Uffe Holmitröm foto. 
Vi fick faktiskt presskort. Det är vi malliga för. 

SM FINAL ROAD RACING 1987 . RING KNUTSTORP 
-----------------------------.~------------:-------------:-...... ~;.. ............ ~_--:~;.:;,;,:~:-.~.;.:~"':--~--------------
TAVLINGS-RESULTAT 

BATTLE OF TWINS lAVUNG DATLth .870'106 12 VARV 
----------------------------------------------------------------
POS START SLUT- HAS116. POANG 
NR NR FoRARE HAl ANMALARE KWIK HC-11i\RKE KLUBB TIO t<./h 
· ---------------------------------·,;,;~~~~;,. .... _________________________ :..:. _::.::::.·.:..:..":.::~------------------------

3~ OlLE ANOERSSOII S - )50 .DUCATI F1 HYLLINGE IIS Hr45.771 101.395 
2 1~ BUE DAVID ANOERSEN - N bOODUC~Tl 600 NltCOSLO .·.·.·. ·• 14:46.372 101.326 
3 8 DAN liUSTAFSSON S 7SO .DUCAHNCR KORTEDALA HK ... · 15:00.024 - 99.789 
~ 35 PER-OLOf SELERUP S 750.DUCATI • HYLLINGE•IIS > 15:01,171 J9.662 
5 36 111CIIAEL LUNOIIAU. S 500 KAUASN<IGPZ LINKöPINGS NS . 15:03.995 99.350 
b 11 BJöRN ANOERSSON S ; 750 .OUCATI F1 HYLLINGE 115 . 1S:10.456 98.645 
7 29 lA.F HANSEN DK SCUDERIA 11 o voss < '100 OUCATI tiH REPL ARKVIKING 15:10.712 96.618 

27 LARS CIIRISTENSEN OK SCUOERIA 11 D VOSS 948 110TOGUZZI Ul RRK VIKING .15:11.92'1 98.486 
9 1 PER-ANOERS WALLIN S 750 BISCAYA DUCAll 11ESSENGERS HCC . 15:27;813 96.800 

10 21 BJARKE NIELSEN DK FRODE SöRENSEN HC 750 NORTON COI1 750 FI!S ... 15:36.234 95.92'1 
11 15 MIKAEL ERIKSSON S 500 lRIIJT1PH V.iSTRA I1K . · .. · •... 15:36.848 9S.866 
12 6 JUHA KAXI SF 748 Bli10TA 081 KO!NOLAN I1K . ··· 15:~2.3~4 95.307 
13 31 PEDER SPILE DK 950 DUCAll NCR RRK VIKING • 15i43.011 95.240 
14 25 11AGNUS 11ARTINSSOII S . 593 DUCAll 600 KORTEDALA HK . 15:50.956 94.444 
15 7 MARKKU HIRVONEN SF . m lAVEROA 500 RRC KOlNOLA 16:01.154 93.H2 
16 22 RUM: SJiiHOUI . . S 498 HONDA TWIN GRöNDALS .MC 16:02 •. 373 93.324 
17 28 FRITZ JRiiSJ HÅNSEN DK SCUoERIA 11 DVOSS . '1'12 110TOGUZZI CALI .RRKVIKING 16:0~.831 93.086 
18 18 ERIK_ OANCKER~JENSENDK }50 OUCATI 750 RRK VIKING 11 VARV 
19 10 FREODY PEDERSEN • DK ; 9BO B1111 RIOO RRK VIKING 11 VARV 
20 17 GEIRR SETERKLElV N • 960 DUCATI 52 NHK OSLO 11 VARV 
21 37 BENNY .. ANERöO S . OUCATI 11 VARV 
22 2 TJHO MERENTIE SF 499 DUCAll 500 P KO!NOLAN HK 11 VARV 
23 9 BJöRN ANOERSSON S 750 TRIUMPH 750 LH~iiP!NGS IIS 11 VARV 
24 12 KURT CARLSON OK J5o'TRIIJT1PH BONNEV RRK VIKING 11 VARV 
25 32 .. · JESPER N!ELSEN DK . HJOO HO XR 1000 AI1K 11 VARV 
26 26 FLEI1111NG V JENSEN 
27 HANNU KOPONEN 
28 · J ORMA LANTT A 

·. 29. MRE ANDERSSON 
. 30 TOI1AS JOHANSSON 

. ; . .. 750 OU CA T! 750 
>643 HOTOGUZZI 
· 743 LAVEROA SFS 

B1111 VASTRA I1K 
B!SCAYALE11ANS HESSENGERS MCC 

11 VARV 
11 VARV 
10 VARV 
10 VARV 
10 VARV 

31 SAM 
32 DI~D rLJDICTru:-<-~0<:1:~ 

OutATI . 1M< OSLO 5 VARV BRUTIT 

33 
RRK VIKING RRK VIKING 
NORTON VASTRA HK 

4 VARV BRUTIT 
2 VARV BnUT !T 

DUCAll 900 NCR KOlNOLAN I1K EJ KöRT 1 VARV 

Dansk 750SS. Foto: 
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GODIS HEMMA JUST NU 
J l j e f i l t e r 6 O O m i l l e 6 9 :
) l j e f i l t e r 9 O O 4 9 :-

Z l l t i l l P A S O 2 9 O O :-
Z Il Competizione Fl 
2 l l c o n t i k r o m ·.· 2 3 O O : -
4ichelin radial t.PASO 
J e g l i a c o m p e t i z i o n e 12 O 
iHgkompkolvariAlutankar 
3 n a b b t a n k l o c k t y p p a s o 6 8 5 :
r r å d e k e r h j u l s a t s m • s k i .v • 4 9 5 
' C o n t i " t y p 7 2 5 :- , F r a m d r e v 2 4 5 : 
l a k d r e v 2 4 5 :-a l u m i n i u m 2 9 5 :-
: r a m s k ä r m S S N C R 2 7 5 :-

; S s o l o s a d e l l 6 5 O :- , R a c e k a m m a 
- o m m a s e l l i g a s l 5 5 :-

;e n o m s k i n l i g f l o t t H r h u s k ~ l l 5 :
i p o r t s H a r r i s n y a k i t 2 9,5 O O :-
J C R r a m o s v i n q 5 9 O O :- m m • m m • 

p> 

< 

p~ årsmötet blev medlemsavgiften höJ<l till 150:-

Det är givetvis inte utan orsa~. 

Bara tidningarna kostar lika myc~et att göra som vi 
. 

fick in i medlemsavgifter förut. 

Därför befinner sig klubben för tillfället i en likvidi-

tetskris. 

Vi har i och för sig pengar på "tröjkontot", men de 

behövs när vi skall ligga ute med pengar för bl a 

jackorna. 

Dä~för vore vi tacksamma om Du vill betala in din 

medlemsavgift redan nu för 1988. Det gäller dig 

som gick med klubben före I:a september. 

Om du gått med omkring denna period så kan du vänta. 

Vi kommer att precisera senare fr o m vilket medlems-

nummer som skall betala. 

Fyll i MEDLEMSNUMMER, NAMN, ADRESS, TEL 

HEM & TEL JOBB, DUCATIMODELL & REG NR 

p& medföljande inbetalningskort. OBS Medlemsnumret 

är mycket viktigt. \So:-
Pg 4 77 13 7 l - 4 

Tack p& förhand/ styrelsen genom MW 
13 



• 
6 -timmo.rs End.uro.nce. 

Moppe .. Ra. c e 
Tid: r1aj-Juni - 88 (spikas senare). 

Plats: Aspö Ring Skövde.En mycket kurvig gokartbana, 

Regler: 2-4 förare+ ev. mekare varav 5096 av de deltagande skall vara 

medlemmar i Svenska DUCATI-klubben. 

Klädsel: Hjälm,skinnställ,handskar,stövlar. 

r1askin: 50cc moped utan trampor, mwd original förgasare, cylinder, kolv, 

och topplock (får n a turligtvis bytas till annan ._ original reservdel 

under loppets gång). : nen skall köras på ordinärt bränsle; 

14 

Tillåtna ändringar av motor: 

* Borrning av original förgasare fri bestyckning även ställbart munstyck• 

* Förstoring av insugs- och avgaskanaler 

* Planing av topplock 

* Byte till effekt/buller system . 

* Jackning av kolv 

* Byte av utgående- eller bakdrev 

* Eventuellt ko~er det att vara tillätet att montera D.I!ISMOdromiskt 

ventilsyatem på er tvätakts moped:Även montering av partiokelele

minator kan komma ifr!ga, vi ~terkommer om dessa två. trim senare. 

Allt annat utom motorn står varje stall att fritt ändra, här följer några 

goda råd som man bör följa för att ha nlgon chans att vinna i detta sedan 

länge efterlängtade lopp • 

+ Aerodynamisk utformning av ekipaget 

+ Byte av _tank till endurancetank med snabbtankslock 

+ 

+ 

Lättn.i.rtg av maskin såsom borrning av lättningshål i bärande detaljer 

J11R gaffel 

_TT;::ram med monochock fjädring alternativt stelbeneram 

Slicks, regrid.äck behövs ej då vackert väder är be~tällt 

+ nu tning av •. varvräkningspersonal en 

\<i ..•• \< YARRlNiG ,l 
Ingåend!:) kontroller kommer att u foras underJoppets gång ock efter 

loppet; att ledaren .följ t de regler för trimninirig som tidigare nämnts 

(gäller ej så länge det arrangerande Tidahölmslaget leder). 

Om 6-tfmm~;s loppet .· blir ~yc~~{lcommer ·. ·· ev, · ·ett ~~:~~m~ars . lopp att 

anordnas senare. Observera att det räcker med 2 medlemmar i varje stall, 

s! ta din japps-åkande~~ ~ risätare och 

bilda ett stall.Anmäl er snarast till racet då vi blir tvungna att 

begränsa antalet startande lag till ca, 15-20 st. 

Pris kon~er att delas ut till: 

*·*·* Segrande lag 

l~* Sportigaste maskin 

·* Mest mekande lag 

Så köp en grunmal moped och: 

För frägor eller anmälan ring: 

Ett 

Stefan Jakobsson 
0502-15103 

Jonas Åsberg 
0502-11808 

Fi!lnkopp-Pinnoccio arrangemang 15 



K U N N G Ö R E L S T.jl 
. J..:J 

Efter två s u cc~ .ar tade europa turn~er (bl. a. på Is le of Han) meddelar 

Vi bär med att vi fHr att fHrenkla begreppen •1ar ·t · · t ·~-' '~ · ·· · • an a.gi ar tia onanin en: 

. ·: .:-

~ : : . . . ~ -
Fi nnkopp 

nr . 2!30 

:::l.:. P'i.nnl ·. opn-Pinnoc<Jio med.del a nde 
-,------------- ·--·--·-"····- ···--·-·-------. ____ , , ___ , ______ _ 

--- -- ---------D U C A T I n LA D E T ___ :., ____ ·------ -... -
i'l• l•.:.: i i b l adet s 1<:<-1ll korn1n2. ut son1 ;ranli gl:, det bestärn ·
d e s p:l år.smötet. "1-.-fen, det är inte klart vem som 
s k a ll vara "redaktör". Därför får 11i ski~ka mr.:~terial 
till: Mi eke W erke1in, Pyrolavägen 52, 18160 Lidingö 
d länge. Agne ~<)mmer att sköta tryckningen i Göte
borg~ fotosättning verkA-r vara fixad (Il Duce:s 
syrra , tror"j~·g )~ Yi .s .öker någon som lca.n skriva ut 
Lexten och göra 'tidningens layout. Hör av er till M'N 
e ll e r Il ,Duce. Vi 'söker material ocks;[. Långa stories, 
1-::orta stories och framförallt ;bra bildet- med en liten 
bildtext~ Skicka roliga, a:imÖrlunda., bra , underhål
l ;u,· i·· hbl d e r .S:)m har någon anknytnhi.g till klubben 
c: ll c·" Du cati i all111,'inl1et. 
PI~ f<SST'O.PP D F: N 3 l :a Ol('fO l·\ r·:n 

Cucciolo startar i detta nummer på mångas be((ctran, en ny artickel serie 

som konimer a.i{k~llas'l F;åga. C~c~iolo. Tiil \ år h'jiil~ att besva'r~· frå

gorna kommer v r att. :ha ' flera av , Sveriges för att in te'· säga ~lorden's 

bäst11, .exp_erter inom respektive ,område. . . 
IblanQ experterna märks: 

.·.···:: ·,:-- .. :.··· ··. 

Jan "Partickel-Janrie" .)'oha.nsson -exl?ert inom partiekelfysik samt 

Micke "Mä~klin" Werkelin 

Micke Blom 

Peter . "Patta" Lindqvist 
.- l "•. 

oljeläck~ge fråg~i:

-tåge xpert samt .vägexpert --

-expert på att meka mille . 

-expert inom sitt område 
~. ~' 

Samt några mindre kända s.k. experter 
·:· . ··; . .. ~ .. ., 

Fråga: Jo.j ' 1-<ör <(ö~ ; f!'a.rvo.ro.Hd.~ en 900)'1/lf< 1nl'.n h0r 

e§. . sena?e. hd ,lio"r/.1 i (:r . rr:~u(JtY? {li-:,:1 d~m:o l 

Cltl~,:; , :~~;-;~;. :·;:..~ ,;~,~~{(~(·, ' <~.~;;; ' ;' 'k~/ ··:'98(/'S's. s~~ l ·. 
11 iL L~ har proli~rn .. Pr-oble~'? är . bl. a {ö·l;unde ~ 
OI_; @Lacko..se. 1 hrö.ndo. re3u laiort.r, brå_ndo :rnera.{orer 

1-<ed;or' 3&r a v l iänds~/skm?o{ /c;:JJer ov. boUerir1r· 

· få r' hy{clS pc.\ ! ~i::xinde band sarn t mdn3a. o..ndro. {el. 
Ftn;J.s de-L nå9ot ·en k~ !t .sätl. a tl b!,· etv med. 

·· nå.3ra. e !ler alla ··· d.~ssa prohlem ?. · 
Il M 1 ) 11 

· · ·. t te..K p rob e.rn 
Svars Detta är ert mycket svår fråga att besvara men expertpanelen 

har enats om att det bara finns ett svar på densamma: Köp en 

Cagiva Alazzurra 
17 



Fråga : ~Q~ 'J(}.t" {f\e_<}_ ~e_\'.QS\ \/tÖ, 
1{)0..'(\~Q\r\\f\~~'{\ ~~ 

G~\_\Q.-rO-s(?_" ot~ 'cf'\f'6..'0..ö.Ö--Q..t ·a\f~'{' <:)_\\ ~'~ 

~\~~~O..Ö,Q.. '{'(\.\\\(. \~\<t \~G\o..'ö.e.s \i~~O.. \-\-d).'f\. 

\\.&-~Clt\ o." 6,Q.. ~'\'(). ~\~os~ lo..~ \J~'<' . 

, SC'fi\ \JO..~ Ö-&'\". VQ_ \t,C:,~~ \'"~~-, ·-t·.f\\~ 
'-c ö.~ ~~ ~c04-.Q_,, o&, ' \(,,)'(' '\1 0'\' '('--0-_ ~ 0-~ 

\J\. ~'6" \'("\ \~ ~-et" (}._~ \.Jo...~o. -Q_'{'.., Q...\~~,Q_~ 
~-6~o..'e.. c~ ~a..' b..~~ ~\e.,o... ~&.~e_" ~~ 
~a.. '('\C.. ~Q._{\. o..\~s-~ \l(}..'<'\\ ~ o 'N'- "'~ ~~ 
\\V~~f\~e. Vf:>..~ ~'o.. f11 

,, ~-~~\"\o..6.." 

Svar:: Att Cat:;i vorna körde ifrån di& är inget du kan g-öra åt. 

Fråcra: 

Svar: 

18 

Det förhåller sit:; näml igen så att när Gagivorna kommer 

upp i en vis s hastiahet börjar de att våbbla och letar 

sig själva runt banan med föraren hängande och slängande 

med ett krampalctit:;t tag i styret utan chans att kunna 

kontrol lera ekipaget . 

Jo.~ \~~~ i \1\(- !'\.~~\ (nu"MY't'l4..r ~-\-~6) vid.. A\o.:z:z.vrn:~ .. -
1 \l \ l \ l \_ 
\.E?.Sten o..h 11e.rr():r 1 O..~ n~h,\- of"C,..\t.,~Q_ , o.~\ 

pa..S&lr sk~ \i~<:.o""' 'bö.~\ 11 
\(o..n ö..ve.~ \~<;l ~c\G. 

de.rrf\0... fY\0..'1::. v_ in. ~ 

Nej 

00 ' 

ML MAJSAN MILANO 
FÖLJ ~lED PÅ EN LÖNANDE OCH SPÄNNANDE .BUSSRESA 

TILL ITALIEN . MILANOMÄSSAN 1987 ÄR DEN FEMTIONDE 

l ORDNINGEN, OCH DETTA JUBIL EUM FIRAS EXTRA. 

FÖR ÖVRIGT ÄR DET SOM VANLIGT: FABRIKERNA VISAR 

SINA 88:or, TILLBEHÖRs OCH TRH1NINGSFIRMORNA 

FINNS PÅ PLATS, OCH l ÅR ÄR DET NÄSTAN 1500 

FIRMOR FRÅN 25 LÄNDER UNDER ETT T4K. 

VI BESÖKE R MÄSSAN UNDER 2 DAGAR, SAMT FÖRt1EDLAR 

ADRESSEN TILL DIN~1UIANDLARE, 

skydd .80:-

ANt1ÄLNINGSAVGIFT: 

INTER <HAL resor 

BOX .7037 

220 07 LUND 

tel. 046-188002, 110527 
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1. 

2 . 

3· 

Sn a bb introduktionskurs 
1 bortf5rklarings-konst 

Svara på någonting hel t annat . 

Fråga gärna någon " expert " nom iu ~e Li r inHa~t i frågorna t . ex . någon 

e;ammal gagrrig "ri k tig !·!C-veteran". 

Skriv gärna ett långt stycke om någonting som t a r bort uppmärksamheten 

från sakfrågan .'ryp :hur vackert det kan vara i naturen. 

4. Anklaga istället den som anklagar , föl;j regeln: Anfall ä r bästa f örsvar . 

5 . Ericärm aldrig någ ra f el . 

För er som vill ha et t exempel f rån någon som gå tt denna kurs, kan läsa i 

Nc-nytt nr. O och Cucciolo nr. 4 •re am 'l'ours svar till l·!. W. Där m'lll har lyc ka t : 

med det omöjliga att få med samtlig a ovan nämnda punkt e r. 

- - ~OT i : 

2 0 
FO'l'o: F' i nnl<opp. 

Debatt 

KONSTRUKTIONSFEL PA DUCATI ? 
Det förekommer mindre lyckade konstruktionslösningar på alla MC 
modeller och konstigt nog får man väl erkänna att Ducati inte är' 
något undantag. skillnaden jämfört med många konkurrenter frän 
öster är dock att Ducati behåller sina modeller länge och därför 
ges tid att förbättra dem. Men, ·det har faktiskt hänt att man 
gjort grova missar och försämrat vissa modelier. Mer om detta 
senare. För att få igång lite debatt skall vi ta upp några kända 
brister på V-twinnarna. 

900 
VEVLAGER 
Nållagren i ~evpartiet på 900:an fram till -83 är ett kärt samtals
ämne. Det förekommer mänga teorier om vad som är fel. Fram till 
-78 års modell användes samma 36mm Vevtapp i 860 GT & GTS som på 
gamla 750:n. 1976 fick 900SS en steppad vevtapp som var 36mm i 
ytteränorna och 38mm i mittensom också användes fram t i 11 -78. 
Vissa GTS Jär även ha .denna tapp. Under 1978 fick alla 900 motorer 
en rak 38mm tapp. Den användes fram tills Millen kom med sina 
glidlagrade ~evstakar • • Trots att det finns J olika typer av vev
tappar med .nållager så verkar ingen av de olika typerna gå sönder 
mer än någon annan. Det ber.or nog främst på hur motorn sköts och 
körs. Glidlagring,som Millen och Panahn har, är faktiskt en 
billigare lösning; Det finns för och nackdelar med båda typerna 
av lager, Nållagrets fördel är att det tål härdare mekanisk på 
känning utaii att skadas. Det föredras bl a av dragracingåkare 
däe man harmycket belastning ~å lagren p~a högt komp och Nitro
bränsle. Pr6blemet är ständig metallkontakt, vilket inte glid
lagret får ha, vilket görs att lagret ständigt slites mer eller 
mindre. Detta slitage kan man påverka så att det blir så litet 
som möjligt. Byt olja enligt föreskrifterria (300 mil) och kör 
hojen förståndi9t. Belasta aldrig motorn hårt på låga varv · 
(under 4000 rpm) .och övervarva aldrig motorn . . Efter ca 5000 mil 
bör man ta isär motorn och rensa sJungfiltret i vevpartiet genom 
att ta bort de två renspluggafna och göra rent. Följer man ~essa 
räd så bör nållagrena hålla mycket länge. 

KOPPLINGEN 
Slirande koppling är vanligt på 900:an fram till sent -83 då 
torrkopplingen kom. Recept: Byt till Surflex alu/stål koppling 
som har ett häftigt bett (finns nog på Biscaya). 

TANDNING 
Fram till -78 satt det Ducati Elettrotecnica och från någon gäng 
-78 satt det Bosch. Båda systemen kan givetvis gå sönder. Det 
förstnämnda är ett system där givarna och elektroniken för den 
elektroniska tändförställningen (2-stegs) sitter i motorn innan
för svänghjulet. Denna enhet går sönder ibland och då är det 
enklast att montera på ett Lucas Rita som har sina givare vid 
den bakre vinkelväxeln (topplocket). Bosch passar nämligen inte 
på dessa gamla 900:or. Lucassystemet ändrar tändförställningen 
i flera steg. Ducati systemet är ganska lustigt. Det är faktiskt 
en brytarlös magnettändning som jobbar helt oberoende av batteriet. 
Man kan köra utan batteri med detta system om man kopplar ur de 
separata gröna sladdarna som går in på tändspolarna från stopp
reläet. Motorn kan då inte stoppas med tändningsnyckeln, Men det 
kan ju vara bra och veta i fall elsystemet har pajat . 
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VENTILER 
Både ventilsäten och styrning~r är av gansk a mjukt material på 
900:an vilket gör att man får kontrollera ventilspelet ofta samt 
att styrningarna får bytas ganska ofta. När de t gäller styrningarna 
så kan man byta till stålstyrningarna som sitter i Millen. De 
bör hålla mycket längre. 

MILLE 
RAMEN 
Av någon anledning så modifierades ramen till det sämre på denna 
modell. Den mår faktiskt bra av att förstärkas enligt många ~ Det 
har förekommit många artiklar om den i bl a Motorrad. I Tyskland 
var Millen t o m förbjuden av TUlr/ett tag. Ett förslag till för
stärkning kan du se på skissen. 

PANT AH 
STARTMOTORN 
Frihjulslagret till startmotorn är ett vanlagt bekymmer på gamla 
Panthor. Det pajar och måste bytas. 
SVINGLAGER 
Trots att de smorJs av motoroljan så skall svinga xeln tas ur och 
fettas in var 500:e mil. Om man har glapp i bussningarna så finns 

· det överdimensionsa xlar i 3 överdimensBoner. Problemet är att 
hindra spån att trilla in i moto~n när man skall brotcha upp 
lagren , Det kan gå bra om man har rikligt med fett på brotchverk
tyget. Svingen skall också shimsas axiellt. 
REMMAR 
På vissa 84:or och 85:or är remkugghjulen (till kamdr i vningen) 
av ~last. Byt ut des s a till stål. Det är nämligen nästan en . 
regel att dessa plasthjul käkar upp r emmarna. 
KOP PLINGEN 
Kopplingen var klen på 500:orna och tidiga 600:or. Den senare 
··storkoppl ingen ·· är bättre och passar på de 
äldre motorerna . Bäst är torrkopplingen som kom 85/86, men 
den pas s ar inte på de äldre motor~rna utan jättemodifiering. 

ALLMMT 
Det vanligaste allmänna felet är laddningsregulatorn. Den 
bör fun ka bra så länge man inte har något glapp i elsystemet. 
Men, av någon anledning så pajar dessa reläer på löpande band 
på ny a r e Duccar. Varför ? Tål de inte 300 Watts generatorn, 
eller ? Vi efterlyser någon som kan tipsa om hur man löser 
prob lemet och varför det uppkommer. 

Av Mi ck e Werkelin 
t. L. 

DEN ITALIENSKA UTMANINGEtt 

CAGIVA.-gruppen 
Ducati Europas ledande mc-industri 
Cagiva } 

Husqvarna 
Morini · · Representeras på landsvägssidan 

ATERFÖRSÄLJARE: 

AB Skand. Helmab 
N:a stationsgatan 93 
Stockholm, 08-340490 

Malmö MC-City KB 
Kopparbergsgatan 
Malmö, 040-86870 

Biscaya Moto~ AB 
Hol 1257 
Alingsås, 0322-30129 

Bike AB 
Lextorpsvägen 997 
Trollhättan, 0520-72800 

Lundgrens Motor AB 
Matsbogatan 18 
Avesta, 0226-52510 

av H. Flöter Försäljnings AB. 



Ett offer för Nilsson & 

Carlsson Reijsing flugan 

Detta är historien om förvandlingen av Märtas 
Ducati TL. 

När Märta lämnade sin röda Moto Guzzi på stallbacken hos 
Biscaya Motor och körde iväg på den vita fjösiga duccen 
kände hon ingen större glädje över bytet. Så småni~gom 
kroknade vägen och känslan av att det var en Ducat1 hon 
körde gjorde sig påmind. Motorn hade ett mysigt drag men 
kurvtagningen försvårades av det breda och höga styret. 

Väl hemma b6rjade förvandlingen genom att byta styret 
till ett Tomaselli clip-on. Vilket lyft! Det blev en 
helt ny känsla i cykeln. Snart infann sig höstmörkret 
och det var dags att ställa av. Chefsmekanikern Gunnar ' 
började tillsammans med Märta smida planer på ombyggna
tion av hojen. En kåpa och en kaross som frän , börja~ 
hade planerats som .· hembygge skulle ju inte kosta sa 
mycket att köpa, tyckte Gunnar, dessutom kunde man ju f~ 
riktiga NCR-prylar. Märta gjorde ett överslag och an
ammade iddn. Matzini som enligt rycktet skulle till . 
Italien tillfrågades om han kunde fixa grejer, och visst e 
det gick bra. Att man inte kan hir två ~ileciumdämpare 
på en rejs-TL var en självklarhet som chefsmaken snart 
övertygade Märta om. Även ett NCR 2-1 system beställdes 
från Italien. 

När Matzini var hemma från sin Italientorne hade han 
karossen och avgassystemet med sig. Kåpan var beställd 
och skulle "snart" komma per post. Intet är som väntans 
tider. När Matzini tillfrågades rim kåpan hade kommit 
satt den fast i tullen osv. Så äntligen, i mitten av 
mars kom kåpan. Nu skulle det på .lite röfärg. Lackeraren 
såg märkba~t bekymrad ut över kåpans ringa tjocklek. När 
kåpa och kaross hämtades var de en fröjd för ögat. 

Nu var det "bara" att sätta sakerna på ~lats. Karossen 
passade inte riktigt eftersom stötdämparna tog i. Skulle 
man sätta sågen i den röda karossen? Nej, så kan man ju 
bara inte göra. En enkelstötdämpare kostar nån tusenlapp 
enl chefsmekens beräkningar och när Märta lagt på ca 
100% för att komma närmare realiteten bestämde hon sig, 
trots svidande ekonomi. När Marzocchi-dämparen be
ställdes via Biscaya fanns det ingen på hyllan, vilket 
inneb~r att den fick beställas med il-po~t" från fabriken 
leveranstiden inskränkte sig till blygsamma 6 veckor. 
Fästen svetsades på ramen och TL-swingen gjordes om med 
en F1 swing som mall. 

Nu skulle kåpan dit. Problemet var bara att den fanns 
inget lyse i kåpan så det fick tas från TL-kåpan. Vidare 
passade inte kåpan till avgassystemet, centralstödet, 
framhjulet och ramen. Kort sagt; motorcykeln passade 
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inte till kåpan och kåpan passade inte till motorcykeln 
MC-säsongen lurade bakom hörnet och en lätt panik bör
jade infinna sig. Resultät e t av en rundringning blev en 
Panta-kåpa som Panta på Biscaya kunde erbjuda. Att 
skicka kåpan på lackning ~ fanns inte tid till, så en 
OK-spray fick duga. Nu återstod bara att fixa nya fot
pinnar av modell F1 och ett nytt sidostöd. 

O c h s å e n. d ag 1 s l u t e t a v ap r i l s t b d N C R- T L : n f år d i g f ö r 
b e s k å d n i n g . D e t n y a a vga ss y s t e m e t l o c k a d e f r a m t o n e r , 
h i t till s o k ä n da f ö r e n TL . G r a n n a r n a j u b l a d e . 

Kommande vinter återstod div modifieringar. F att få 
den rätta klpan på plats lånade Märta ett Oscam 16 ~ums 
framhjul. Då man inte kan matcha ett Oscamhjul med ett 
Campagnolahjul !Inade Märta även bakhjulet~ Eftersom 
chefsmekan inte vill ha NCR-prylar skro tandes ~å hyllan 
lånadeMärta en NCR-sving •.. 

Efter modifieringarna var Märta mycket nöjd ~ed sin 
glassigt röda ·motorcyckel. Så var det dag s för semester. 
Turen gick viaEng-land till Spanien och upp genom Frank
rike~ Och . där ·· i Nantes, bar det sig intebättreän att 
Mär ta gick .. omkull i en diesel pöl. D~f1 i underbara 
NCR-kåpan och oet fantastiska NCR -s yslemet gick åt 
skogen. Där satte Mär ta punkt för hy s terin kring den 

' kända vebodtrimmarfirmans produk~er. 

· .. Foto: Cecilia Wittek 



De heta urklippen iiom bevisar att Ducatiklubbens tentackler har 
nästla sig ända in i det svenska kungahuset. V äran egen 
Partikel-Janne, känd fr!n bl a !ale Of Man och Esbjerg, kommer vi 
säkert att fil se mer av i skvallerpressen. 
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> ti:lr ··Rt:!sei""Vc:lt:!lar Tri 1Tlnil"l9 o. 
· Renovering 

: Vi säljer Aeroquip stålomspunna 
. bromsslangar 

kontakta 
Charlie Linnceus 

•Mölndalsvllgen 34 • Box 14103 •40020 Göteborg• 

Tel. 031 830 930 
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Panta Wallin mot en säker 9 :e plats~ Pangbilden är tagen av Uffe Holrn~;trörn 



Besöksadr. Hacke-Forsvägen 

Linköping 

Tel. 013/15 55 94 

(säkrast kl. 16-1 B) 

eller 

Hos~ Ducati-specialisten, ALDEN 

finner du allt till din Ducati. 

Dessutom kan jag erbjuda däck till lägsta 

priser, både slicks och 

bromsslangar till alla 

Marzocchi gafflar och 

snabbskruv till kåpor 

bra priser! 

standarddäck,stålflätade 

märken, J3rembo bromsar, 

stötdäfu~~~~,Jeb's hjälmar, 

och mycket annat till 

TRÄFFEN 
TRÄFFEl-J 

Det har blivit mitt öde att skriva om träffe n var j e il r. Det ä r faktiskt 
ganska svärt. Den ena träffen linar den andra ganska m ycket, men 
den här träffen kändes ganska speciell. Det här var det sista evene
manget vi .skulle vara m e d om som styrelse och förhandsinformationen 
pekade pä ännu ett fiasko d e tta regniga är 1987. Det var nämligen bara 
35 st förhandsanmälda en vecka innan träffen • 

HUSQVARNA 
Träffen började pä Husqvarna fabriken i Ödeshög, Ulf Hansson, medlem 
nr 61 som jobbar pä fabriken, visade ca 25 intresserade medlemmar 
runt ifabrikslokalerna. Det kändes dystert att veta att dentia tillverkning 
snart skall upphöra i Sverige. Sedan Elektralux köpte HVA s! har man 
i princip inte satsat n!gonting på J\AC-tillverkningen berättade Ulf, J>.-fed 
tanke pit detta är det imponerande hur man lyckats göra en av världens 
bästa endurohojar samt att man l yckats konstruera e n n y fyrtaktare. 
Jag tror det var 1937 man lade ner tillverkningen av 35 TV (hette den 
så?) som var HVA:s sista gat -,.fyrtaktare tills idag. Fyrtaktaren är 
faktiskt den enda Husqyarnan som monteras i Sverige numera. Tvåtak-
tarna skickas iväg som. "byggsatser" till Cagiva i Italien. · 

. ' -- . . ' . ·- .. . 

Det var intressant att se hur en Husqvarria blir till. I en hall tillverkas 
ramar och svingar. I en intilliggande hall görs motorerna, gjutningen · 
gör :inan dock inte här. En montör börjar med ett motorblock och tar 
med sig blocket p ä en liten vandring läng s en bänk medan han plockar 
ner drev, axlar mm frän en hylla ovanför ner i motorn. I slutet av 
bänken har han en.kmnplett .motor .om han inte . glömt näg<;»t (vilket .i .så 
fall upptäcks senare pä den rullaride landsvägen). . . ' 

.. . ,- ' . ' ' - . -- . ' . 

I nästa hall monteras motorcyklarna; Montören börjar med en ram .och 
plockar sedan pä del för del tills hojen är komplett. Montörell signerar 
sedan ett litet kort 11 Made In Sweden by Ulf Hansson". Detta lilla kort 
uppskattas mycket i USA. Slutligen provkörs hojen pä den rullaride lands
vägen. 

Det s~Irl ilr1ponel"ade mest varhelt klart fyrtalda ren. Motorn . mycket 
liten, smidig och snygg. Vattenkylningen är snyggt gjord och kylarna 
liknar faktiskt oljekylarna på Fason. Vore kul att se den motorn i ett 
gatchassie. ESW lär redan ha tagit fram ett racechassie i aluminium. 
Vad som kommer att hända med HVA i framtiden är fortfarande ovisst. 
Personligen tror jag att man kommer att l ä gga ner samtliga Z-takts
modeller och gör nya med Cagivas motorer i stället. Man har sagt att 
Cagivagruppens endurohojar skall bära Husqvarnanamnet. När det gäller 
4-taktaren är det svärare att gissa. Cagiva har visserligen mycket fina 
nya l-stånkor (med 4-ventilstopp som är utvecklad av Taglioni), men 
de är inte lika kompromisslöst gjorda för racing som Husqvarnan. Där• 
för finns de t kanske en liten chans att den kommer att tillverkas i fra·m
tiden. Helt klart är dock att Husqvarna skall vara ute ur Ödeshögfabriken 
mycket snart. Hur utveclings och tävlingsavdelningen, som ligger en bit 
ifrån fabriken, berörs är också ovisst. Vill verkligen MC-konstruktörerna 
börja konstruera gräsklippare. Knappast • 

MOTTABERG 
Efter HVA-besöket rejsade vi ner pä gamla E4:an genom Gränna (Vilken 
stad) till Ta berg. Våra trä ffar har alltid hällits på natursköna platser. 
Så även denna gäng. En nästan nybyggd fritidsg!rdsliknande byggnad 
som tillhör en orienteringsklubb läg vackert ca 10 meter från strandkan
ten·till en liten insjö. Vi var väl ca 20st som övernattade. Alltså ingen 
större uppslutning än så länge. 
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LÖRDAG , 1\RSMÖTE 
L<;rdagen var liksmn fr edage n ing e n vnnli~ 1987 - dag . Det var vannt och 
ganska soligt. Nitgan gilng efter 12-tiden började det att komma nitgra 
Du ca tister. Först n&gon e nstaka, sedan i klasar . Ja , .men skulle kunna 
ta till et t sitnt kraftuttryck s om att det vällde in Duccar. Som m e st var 
vi drygt 60st Ducati. E tt oslagbart r e kord ? Detta innebär att det kom 
ca 70-80 personer. Stackars Petrus som had e tagit till ordentligt när 
han bestä llde mat f ör 50. Det ordnade sig i alla fall pil nitgot tekniskt 
s :itt. På eftermiddagen gick de flesta och besökte nitgra gamla gruvor 
i Taberg-berget. Denna märkliga j ättehöjd som enligt sägnen är en j ä tte
m e teroit som plöjde upp hela( V ä t tern, när den kolliderade med jordytan , 
innan den sit småningom stannade i Taberg. Sanning e ller int e · ? Den 
ser märklig ut i alla fall. Orri du åker förbi någon gån g så kan en fika p å 
bergets topp rekommenderas. 

Hela gårdsplanen sprakad e i gälla färger. Hur är d et med tränderna ? 
Cucciolo tog sig en lit e n titt. Det kom 2 stycken l-stånkor till träffen. 
Bravo. Så l änge klubb e n exi sterat har d et faktiskt a ldrig kommit n ågon 
l-stånka till il rsmötet f örr ä n i il r. 450:orna tillhörde Håkan Månsson 
och Mats Håkansson (som nyligen hittade sin 450 i Dalarna. De ri hade 
bara gått 37 m U.). Att bygga om e n Darmah k anske ä r e n ny tr end . Det 
kom 2 st kraftigt omhyggda m ed uppdragna megafoner. De t drällde av 
Replicor och Panthor. 900SS var i år ganska ovanlig. Cagiva Alazzurra 
ägarna had e en egen "hörna" med egen flagga . Till råga på allt gick d e 
utklädda till e l efant e r. Äckligt. 2st Paso dök upp och Anne Line Barkald 
kom pit sin Monjuich. Vad såg v i m er ? DH I, Harris 900 & 600, 2st 
900 NCR, 860 GTS, S2 o ch flera Fl:or. Har jag glömt n ån ' .? Det får i 
sit fa ll skyllas på det stora utbudet. Det d iskuterades t ekniskalösningar , 
favoritvägar och Paso fram t ill middagen. Jädrans, jag ha r gl ömt vad 
v i k ä kad e , men g ot t var det i a lla fall. När alla mosa t i sig efterrätten 
var det dags för å rsm öte. 

Jag glömde att s äga det på m öt e t: Tack för att ni kom.m <J.llesammans. 
Det kände s minst sagt skönt att avslua s tyrelsearbetet med nitgot sil 
här lyckat. Ni kan väl komma ihåg och anmi.ila er i tid t ill n ä sta gling. 
Nu fick de som betalat och anmält sig f ör sent stä lla s i g sist i matkön 
som straff. Ett ganska lindrigt straff. Hur själva å rsmötet var kan jag 
inte avgöra fr ä n min position jag hade ovanpå bardisken. Jag tycker i 
a lla fall a t t d e t kom fram många bra id e 'e r och tips. När vi s kulleta 
beslut om höjd medlemsavgift var vi i styr elsen lite oroliga. Det brukar 
alltid bli gnäll när man skall höja avgift e r. Nu skulle vi höja med 50%. 
Jag höll på att smälla a v när någ ra i stället ville höja ännu mer, till 
200: - • Det bl ev dock 150 :- och ingen v ill e ha en lägreavgift. Den h ä r 
klubben ä r inte normal, m"n det vi ss te vi ju ? De n nya styrelsen blev 
vald {tvilng svald påstår dom själva) och mötet avslutades för att omedel
bart följas av ett nyt t. 

RESERVDELSPROBLEM I SVERIGE ? 
Vi hade bjudit in Flöters f ör att diskutera r eservdelsfr itgor mm, m e n de 
kunde int e komma. Tomas Johansson från Bi scaya var d;,ck vänlig att 
ställa upp. Han bör jade med att f ö rklara läget i Sverige nä r det gäller 
reservde lar. Det är idag tre firmor som importerar r eservd elar i 
betydan d e omfattning. MC-Huset, Hiscaya och Flöters. Flöters , som 
bo r de ha ansvar för detta nu tar bara hem de vanligaste slitdelarna. 
MC-Hus e t har fortfarande mycket, men kommer väl förmodligen också 
bara att ta hem l ä tt sålda delar. Biscaya, som ä r de som mekar mest 
med Ducati i Sverige , har därför varit tvugna att hitta alternativa inköps
kanaler. Vi har alltså inget komplett r eservd e lslager l ä ngre . Hur vill ni 
ha det ? fr åga d e Thomas. Det kom massor av synpunkter. Allt för m å nga 
f " r att fit plats här. Jag skall i alla fall nämna nit g ra. 

•) .) 
) ,_, 

MC-säsongen i Sverige är kort. Därför vill vi inte vänta länge pil delar 
under sommaren sade någon. Ett förslag pil hur Flöters billigt kunde få 
ett komplett lag e ;r var a .tt man förutom , sitt krock & slit-lager köper en 
r~s~rvdelshoj av .va :r: je rno~eJl. Då får man ett komplett lager på ett 
bxlhgt sätt. Sedan plockar man ovanliga delar från reservdelshojen och 
beställer hem samma del på en gång. Dit slipper man ha ett stort, kost
samt och utrymmeskrävande lager. En Paso t ex kostar uppskattningsvis 
ca 30000-35000 kronor (utan morna) för Flöters att köpain. Man slaktar 
inte en Ducati sa någon , och alla började skratta. Sänk priset pit nya 
hojar , l!ade .någonannan. Då säljs flera och det blir större efterfrågan 
pil delar. Då lönar det sig inte heller att importera hojar och delar vilket 
blivit allt vanligare. · 

Det är svitrt att göra en sammanfattning på vad som sades. Det märktes 
dock en viss oro. Dels hur det kommer att bli med delar till .nya Duccar, 
och dels hur det blir med delar till 900/Mille. MC-Huset och Flöters är 
välkomna att ge sin syn på frågan till kommande Cucciolo. Insändare 
från medlemmar i frågan är ·också mycket välkomna (givetvis). Ett stort 
tack till Thomas som "vågade" ställa upp på detta möte. 

Den här storyn börjar bli lång och sidan kort. Vi får väl avsluta. 
Sen tittade vi på Isle Of Man bilder - sen lyssnade vi på Petrus hoj utan 
insatser (vilket ljud) - sen somnade vi - sen vaknade vi - sen åt vi 
frukost - sen åkte vi hem. 

Tack 

Av Micke Werkelin, en ganimal avlagd ordförande 

Även riktiga touringäkare kom till träffen. Fot o .MW. 33 



Eft~ratt ha bevittnat succen med Battle of the twinns oå Knutstoro inser jaa 
att höga ideal riskerar att oå förlorade . . 
I dessa tider av dekadens oc~ annalkande kulturskymnin~ jr det daos~tt stä 
upp och säga ifrån! Skall eviga värden förtramoas ~~ ~unner~ai hdrder m~d~n 
Svenska Ducati klubben,kulturens riddare,icke lvfter ens ett oashandtao till 
värn och försvar? · 

Med idel Ducatister oå prisaallen kan tvekas att allt är i sin ordnino, 
men betänk käre vän att hela oallen var fylld av remvaxare! 
Var är de riktiga motorerna? · 
Ädle kamskaftar~. Skall vi som blivande minoritet,ättlinoar av en utdöende ras, 
de sista bevararna av dr T: s förstfödda åse detta stillatioande? Nej!! 
Pe r sonliqen har jaa två små önskninoar. Den ena är att du hjärtebroder,ja 
just du, skriver en rad till denna ärevördioa tidnino och håller med mio. 
Eller naturligtvis,kommer med e0na varianter och förslao. 
Den andra är att klubben med sin nya eminenta styrelse i soetsen,inför nästa 
säsonq,förutom de nu etablerade priserna inom BOTT även oä nå0ot listiot sätt 
skramlar fram en orissurnma,oärna femsiffriqt,till bästa kamskaft-Ducce. 
Icke helt utan framtidshopp . tecknar · 
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Jonas Dahl 

La 

jag hade läst om den i 

Steve Anderson skriver 

den 215 km/h. Den siffran ligger 

eftersom Roper hade en snittfart 

8 km/h långsammare än Andersons 

Montjuichen i all 

Roper som gör den 

Älskar man motorcyklar 
så gör man! 

.... ... :- ·. :<·:: .. ·:,· :;·. ·.: .. , · .. : 

N' u satsar vi hårdar e än 
delar, vi skall se till att 
alltid får dina reservdelar i tid. 
DUCATI står aldrig still. . .· 
Vi har också fått hem 2-1 Mar s hall system till DUGA TI 
600 som Du får betala l. 995:- för och till 900/1000 
vill vi ha 2. 295:-
Powerfilter (liknar KN) till 900/1000 vill vi ha 138:-/st 
för. 
Du vet väl att till äldre D~cati lämnar 20"/o rabatt på kos
metiska detaljer såsom tankar, sadlar, sidokåpor, skär
mar, ramar och liknande detaljer. 

i Malmö AB 

Jägershillgatan 6, 213 75 MALMÖ 

Tel. försäljning 040/21 04 35 Reservdelslager 040/21 5300 
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politik----------~~--------------------~--------~~-----------------

TRONSKIFTBT 

"Styrelsen är .död, .länge leve styrelsen" 

I egenskap av Cucciolos nyblivne utrikeskorrespondent (Skåne), har jag 

lyckats nästla mig in på den nya regeringens första inofficiella smyg

möte, som ägde rum under skumma betingelser en mörk fredagskväll på 

hemlig ort (Lund). Kommer styrelsen, nu när den flyttats närmare hem

landet, att bli ~n äkta italiensk regering (som sitter max 3 månader) 

eller kommer den fortfarande att präglas av skandinavisk laglydnad? 

Bedömningen blir förhoppningsvis något lättare när du läst följande, 

andlöst spännande, presentation: 

Svenska Ducatiklubbens , nya styrelse består altså till stor del av 

skåningar, från vänster till höger: 

Il DUC&: 

Mats Håkansson, Storgatan (eg ganska liten) 14 A i Landskrona. 

Tel 0418-12978. 

Rörläggare som lägger röret åt sidan då och då för att köra 900 SS el

ler 450 Desmo. Italienskt förflutet på Morini, samt mera centraleuro

peiskt dito på Steinbach. Varit Italien troget sedan han parkerat Stein

bachen i Kvällsposten-muren på Knutstorp. Har en mormor som vill bli 

drakflygare • 

politik 

St;:KRBTEIW~: 

Tomas Krvsell, Örnvägen 90 i Lund. Tel 016-ll62tl9. 

Påstår sig köra en modifierad Darmah-7tl, .(Cucciolo kan avelöja att l'lo

difieringen består av en SS-kick) men har d<.~ck inte setts på de skånska 

vägarna sedan förra säsongen, Själv pilstår han att det beror pil. att 

SE~IKO tar sån tid på sig att S-miirka hans egenhändigt konstruerade el

system. Tomas är nämligen elektriker, och vägrar köra en hälsofarlig 

motorcykel. 

LEDMIOT: 

Håkan Månsson, Vallbergsgatan 6 i Halmstad. Tel 035-126728, alternativt 

0413-34193 (Eslöv). 

Snart flygtekniker. ambivalent karaktär som förutom 900 ss och 450 Desmo 

(2 st!) kör Norton ibland. Bilfantast som vid vadslagning nyligen ly

ckades bevisa att. Lotus varvar 11000 rpm. På sin fritid renoverar han 

Lotusmotorn och dr.ömmer om North American P 51 Experimental (Racer

version av flygplanet Mustang). 

KASSÖR: 

Tore Håkansson, Hålsjögatan 13, Malmö. Tel040-270766. _ 

Ännu en elektriker, dock med färdigdraget elsystem. Var faktiskt ensam 

om att köra motorcykel (Pantah .600) till mötet! (Övriga ledarnoter tran

sporterade sig med Japanska bilar och andra pinsamhet.tjr .• Skränunandel) 

Ålderdomligt .tyskt förflutet ( Ulollf R50). 

FRÅNVARANDE, men ändå ledamot: 

Björn Andersson; Grottåkravägen 54, Höllviken. Tel 040-452112. 

Knäskrapare som jobbar på MC-City i Malmö när han inte sliter Fl:ans 

däcksidor på Knutstorp. Anser att skrotbilar är optimala tävlingsfor

don, och vill utöka skrotbilsracet till 24 timmar. 

~led tanke på styrelsemedlemmarnas yrken, kan man förmoda att de blir 

ett fruktat team på tävlingsarenorna. Rykten cirkulerar redan om en 

gängad rörram med Draken-hjul och 50 llz trefusmotor. styrelsen lägger 

vidare stor vikt vid sin uppgift att förmedla italiensk kultur och livs

anda. ~lan försökte muta mig med Parmesan, Lire och milt våld, för att 

inte trycka historien om hur ordföranden nyligen låg sjukskriven fem 

dagar i svårartad halsbränna efter att ha druckit en dubbel espresso. 

(Faktiskt sant!) Eller att tre av dem kört Suzuki 2501 Fy l 

Nåja, samtliga ledarnoter har lovat att sluta äta spagetti med kniv & 

gaffel, så än finns det hopp. 

Uffe Holmström 
för Cucciolo 
i Skäne 

· ~ ) l 
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Vi\!> Sf\.1\ JVI /\N r_;; ( ;J<: N'J' LICEN .HA EN MOTOlZC'Y I<J;: L 'I'JLL,~: 

Vad en motorcykel egentligeflanvfinds till bestäms 1blo,nd av 

cykelns typ, ibland av törarens sinneslag, mon oftast av Kom

binationen !Urare-MC. 

Om man studerar stadena (godtycklig stad) mest centrala Korv

kioak, !inner man e!ter m6rkrets inbrott en mängd färgglada 

trendputtar med lika färgglada motorcyklar som mest står och 

drar till sig allmänhetens beundran, eller kansk.e avsky ••• 

Morgontid kan man observera mindre motorcyklar pä väg till 

ffirarens arbetsplats. Och sä finns det dom som hånger en massa 

lådor på bågen (eller ännu värre, en sidvagn), och kor på en 

slags husvagnssemester, fast utan husvagn. 

'1_en det :finns en annan kategori, om än ej sä stor, so•n inte riK

tigt hör hemma någon stans. Ett mollanting mellan enstöring 

och flockdjur, som dels har bdgen som brukafordon och dels 

forsöker finnq sin identitet i en &ommal myt: St<innknuttenl 

!lan · (för det mesta) k!!r en minst lO Ar gammal båge av icke-

-japanskt ursprung. En halvrisig BHW, en sportig engelsman, 
];1liL1Ef.JflllF . 

t!ller rentav en -~- . 'Vadsom~"lot e!;entJ i~r~m , ba:::-a d" n är 

få-cylin~rig och utrustad med "li~gestyre" och ljuddämpare 

modell megafoner, förutom detta ad lite som möjligt. 
' 

Iförd grovt läder av arm,modell (givetvis svart) pendlar hari 

flera mil om dan, och när han inte gör det gör han vad knut ta rna 

förmodades göra på 50-talet: stoppar en spätta i lika grovt 

läder och kör med buller & bAng r lera mil, for a t t s ä t ta. sig 

på ett skabbigt gammalt . fik,,_i flera timmar l 

Detta kan tyckas en aning meningslöst med tank.e pä att det 

förmodligen finns prydliga caf~er betydligt närmre och att 

hans båge knappast är ett under av komfort, i varje fall 

inte för epättan. 

Nästa vecka eee han på ett nytt fik, med en ny epatta. 

~ad han egentligen vill uppnå med detta vet han !drmodligen 

inte själv, han bara njuter! Njuter av att bullra fram på 

krokiga landsvägar. Njuter av atmosiären som alla gamla 

hederliga fik utstrålar. Njuter av att ha en ny spJtta pä 

~onpallen som kaneke lär sig uppsKatta myten som levande, 

inte avsomnad och utbytt mot dagens trendputtar. 

Och att hevnra denns myt är,väl ett ~~äl got~ nog •• ? 

h ... ''L/ _) Sl<.inknut~I!O Uffe \_:o D 

Foto : UH. 
Favoritspätta framEör fa voritfik 39 
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!t has four desmC! earrishatts and eight 
v~lves. Waterccoo/ed and fuel-injected, it 

we~ghs under 350 pounds, makes about 100 
horses, revs past10,400.Ducati's going to 

self these.things. Yeah? Yeah! 
By Daniel Coe 

' -:: :- ·.- -. ·. 

O June 10. Ou1wa~d B~Jnd, Samewhere Over The 
NorthAI!antic. Se!tling aboard the Alitalia 747, on a 
d~rect fhght from Los Angeles to Milan, 1 feellike a bit 
player in three dillerent movies. living through random 
cuts sphced tagether wi_th no transitions. May 15-17, 
Road Allan ta, 250 GP race-limp in 14th with a broken 
expansion chamber. May 18, fly back to L.A .• bust out 
to Willow Springs Raceway to test lires for the 
magazine that afternoon. Three office days follow 
qurckly. May 22. fly to ltaly for the Ilalian Grand Prix, 
May 22-24. Visit Cagiva in Varese and Ducati and 
Molo Morini in Bolagna during the next three days; a 
couple of aberrant problems park Marco "Lucky" 
Lucchi.nelli's mount, and f miss an opportunity to ride 
Ducair s fuel ·rnJected. twin·cam, four·valve. 
desmodromic, water·cooled 850 race bike. Wing back 
to Los Angeles. !hen fly to Brainerd, Minnesota, two 
days later. June 6-7. race to seventh in the 250 GP 
and fifth in the endurance series. June B. jet oH to 
L .A.; drag·stnp test the 9th .. June 10, l' m on the 
neonday llight to Milan. · 

l have the easy schedule. The real thrash is 
·happening in Bologna. where, l suspect. the tights in 
the garages of the group responsible for 
Lucchinelli's 850 hi:lVe been burning all night. In 
part. Cycle magazine and l be ar responsibility. 

In May, Cagiva had arranged for me to ride 
Lucky's Daytona-winning race bike. Thai 
machine. a pure racer. is the developmental 
vehicle for a new generation of Superbikes 

· .. airned at 1988's>f:tM World Champion
. ship Superbike series. Bu l w hen l arrived 
in Bologna: Lucchinelli 's 850 was in 
pieces." ·and .there _was nothing else to 
ride . Eagerasl was to try out Lucky's 
slarship, ·l k new .Amwcanos-Cycle 
reade rs~would like to see something 
the y mig h t be a bl e to buy sometime. 
What l really want ed to nde was Ducati's 
new Superbike'-'the . bike which would 
be based on ·Lucky's 850 racer and 
which. on May 27.didn't vet exist. 

l painled out my interest in the Super· 
bike to Sr, Granfranco Castiglioni. 
Gianfranco and hrs brother Ctaudio own 
Cagiva. Cagiva'Dutati.and Moto.Mormi. 
a Iong with far-flung manufacturing ,in ler· 

·.·• ests outside . motorcycling . 'fogether 
these Ilalian industrialists rule over about 
halt of wllatwas once .the Roman Em.· 
pire . At the time. l didn't realrze 
Gianfranco Castiglionr's suggestions 
are taken as direct orders. My unwitling 
request and his enthusiasm for il would 
speed completion of the first Ducati 850 
Superbike in away t could never have 
imagined--,-until r11y seeond round·tr ip 
voyage to ltaty two weeks later. 

Now. culting through the North Allan· 
tic sky to;vard Haly . agarn, l feel like a 
commuter. l figure a track day with 
Lucky's race bi k e lies ahead, followed 
by p~ssible _ph o to time wrtl:t a non·run
ning, • mocked·up Superbike. My mind 
slips fartherahead toLoudon. where l' d 
race in six more days~after lialy. alter a 
quick return trip to L.A. . alter another 
cross·hop flight . to Boston . The Air ta · 
lia's jet engines pulse on and on. This 
kind of fast·reverse. fast·forward !hink· 
ing makes .me .tired. Samewhere 3P· 
proaching Europe. l doze off. 

Bolagna lies anhour beyond Milan vra 
turbo-prop. Once rn the Bolegna air ter· 
mrnal. l d rop my bags in the middle o l the 
lobby. and head for tl'le tetephone. 
Ducatr /Cagrva ·s pressipublic ·relations 
office is on the wire when l notice a com· 
motion. A ring of Ilalian potice, packrng 
Uzis. surround my gear~my bags are 
under siege. l try to understand the up· 
roar through a storm of unintelligible Il al· 
ian. In airports so close to the Middle 
East. someone at last explains. unat· 
tended luggage of any kind is assumed 
to be dangerous. Never has a Cyc/eduf· 
fel bag received such close attentron. l 
retneve my luggage and hart the nearest 
taxr outside. 

C'fC:.~. 

41 



(Top) Bird-cage lrame uses engme case asstressed member: aluminum s~ arm piVOts oH engme case. 
Rear subtrame carrytng battery and etectn'cs JS a boit·on. (AbOve) Oesmo lwin-cam heads have bett dfTIIe. 

At the Ducati fac tory, l quickly hook 
up with Massima Bordi. the 38-year-old 
eng ineering chief. We walk back to the 
race department where the technical 
crew has just finished leading a bike inta 
the transporter. l see il and l' m floared
this is no quick-and·dirty mockup. ln two 
weeks. this closely knit group of men 
has the first ex ample of Ducati"s Super· 
bike completed and runn ing. l have 
warked around the clock to build race 
bikes. and l know the agony these men 
SEPTEMBER 1967 
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have endured to create this motorcycle 
on such an accelerated schedule. Two 
weeks _aga l'd innocently asked for a 
street-version 850: now here il sits in 
frontal me. · · · 

l look at Bordi. ' :All night. many 
nights," he explains. · 

Already mid·afternoon, time for ·con· 
versatian is short. The ear-and-trans· 
porter cara van pull out · of Bologna . 
heading for Autodromo Mugelto. nestled 
in the lush foöthilts ·of mountainous 

Northern ltåly, a bo ut a 90-minute d;ive 
away. The last Grand Prix heJd at 
Mugello was in 1985, when Freddie 
Spencer wo n . bot h the 250 and 500 
races ori NSR Hondas.The course is less 
accessible from urban areas ·t han the 
much faster course at Monza. site of this 
year's l_talian Grand Prix, yet the hilly 
landscape makes Mugelto a wonderful 
speciatar circ"uit-'and the roller-caaster 
ups-and·downs of ils 15 tums offer a 
chaltengirig ride. 

Marco Lucchinelli, .1981 World 500cc 
Champion and ariimated bon vivan t, has 
arrived earlier. He's come to ride the 850 
Superbike, check . il out, estabtish ap· 
proximate suspension settings, and 
vouch for ils trackworthiness. Since il is 
already late in the afternoon, l won'tride 
the 850 until the foltowing day; my im me· 
dia te cancern is getting to know the cir· 
cuit. Marco tends me his personal Paso. 
Alter sign-in, ·1. jump into my gear, pre· 
pared to recon and research Mugelto. 

l sense a vague pressure building in 
the seemingly casual almasphere of the 
paddock. The Bolagna specialists and 
technicians who flogged day and night 
to buil.d this Superbike are .the •. same 
dozen or so .fellows who c"onstitute 
Ducati's råcing team. They do whåtlhey 
do because they love it: Motoreyeles are 
their special passion, and they'r~ alt still 
racers at heart.. Franco Farne, "for in· 
stance, crewchief in charge of the 850, 
raced faclory singles in the United 
states (and elsewhere) in the late 1950s. 

t can sense the curiosity !hese Ilalians 
must be feel ing: Had they utterly wasled 
two weeks of t~eirprecious time to build 
a silk muff for a sow's ear? L feel the . 
suspicion along with resignation; and l 
understand proper ltalianpropriety: · 
" Whatever this unknown .. ·Yankee 
does-even il it's peke around or 
erash-we . shall sure ly express sympa· 
t hy, cancern, understanding: we will. al· 
ways be polite, even thciugh.:.:..depend· 
ing on his performance-we might wish 
to !h rottie him on the spat." Because 
l've been in their shoes once or twice, l 
respect ·their apprehension. Do they 
know l know? 

t roll Lucky's Paso out onto the 
course. In the pits, stopwatches are 
surely running. Okay, so what~l empty 
my mind of everytbing but the 3.26-mile 
course ahead. 

The foflowing morning l feel better. 
The pressure in the paddock has falten 
10 or 15 points-yesterday 's stop· 
watches must have reassurad the crew, 
bu! l regret burning down the Paso's 
lires and chewing up Lucky's pipes and 
pedals and pegs. Lucchinelti had tesled 
the Superbike the preeecting evening, 
keyed in ils suspension, and recom· 
mended a lire change: Michelin slicks. 
The Superbike is ready. 

And this motciri:vcle 
orchestraled bliziard of engine hard
ware-a work ofart. The words ''factory 
prototype" generally conjure upJhe im· 
ag e of a cobby, buckled·together runne r 
far from production-line reality. For spe· 
ciaity machines like this Oucati, thai im· 
age is doubly misteading. The initial Su
perbike is ·. beautifully crafted and 
finished, and . small-batch produclien 
means for-sale linils can be very dose to 
prototypes. 

Here 's a run .down the equipment hi· 
erarchy: The factory will campaign ils 
OW[l racing Superbikes, and . t hese fac· 
. tory bikes will not be for sal e. Ducati will 
also build about 30 motoreyeles .called 
'.'kil bikes." Primarily racing Superbikes, 
!hese machines will be sold to selected 
race teams. Like the facto,Y equipment, 
the kil bikes will have 17 ·inch wheels, 
bu! not quite as much engine perform· 
ance: less radical cam timing, different 
fuel-injection and ignition mapping, and 
perhaps an alternate exhaust system. 
Works bikes get six-speed gearboxes, 
while kil bikes will . probably be . live· 
speeders. . 

For racing customers. speed and ser· 
viceability must match up nicely. The 
factory wants kil bikes with competitive, 
proven race parts for teams outside f a c· 
tory doors. . . . . . 

To meet RM homologa,tion rules, Ca· 
giva-Ducati will also build 200 street· 
racer 850s. These motoreyeles will have 
16-inch wheels-Montjuich·style with 
aluminum rims fastened on east three· 

s~~ke center~. These street-legal motor· 
eyeles will have full electrics, an air-filtra· 
tion system and Paso·style muftiers. The 
engine will be tuned a bit safter yet, due 
to, among other things, remapped fuel 
injection and ignition timing. in street·go· 
ing trim, this lightweight will Iikely pro· 
duce something over 80 and under 100 
horsepower. 

This running prototyp e . is a subtie .. . 
blend of parts and s tages. lt's not quite · 
· one of the 2QO-,-Jacking a filtration sys· 
lem and reprogrammed fuel·injection 
metering. With about 100 hmsepower, il 
-has less punch than Lucchinelli 's racer, 
now reportedly making 130 horsepower. 
White the frame and fork approximate 
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tho~e of ,the '· race ·. bik~>'·the Superbike 
mounts 16-inch .wheels and has a 
Marzocchi _ coi l-spring rear-suspension 
unit rather than a springless gas shock. 
Marco·s· racing bike has been carefully 
tailored to him--,-the Superbike runr1er lo' 
ca tes pegs, seatand bars in "standard" 
layout. The • final Supeibike . prototype 
carries mega:mufflers which .make it a 
bit quieter than the f ull-on racer, but 
much loudei (a~dstroriger)than a fully 

:~i~!~~f%~~hir~d~~i~~s 6!~~Srr~~~~ - ~~~~;~ii~~i~~~~iiiii~=~~~~~~~~~~; distinguishes the Superbike. In proto· _ 
type form, the multi-piece fairing is thin
gauge _steel, hand hammered by _Sr. 
Tibaldi, an extraordinary craflsman, now 
retired, who once warked with the likes 
of Mike Hailwood and Phil Read and now 
lakes on special projects as a consul· 
tant. In ltaly, the artful eye and skitled 
hand can swiftly produce a master 
rnadel for later liberglass replicas. Sr. 
Tibaldi's :work, w h ich is . flawless, 
matche.s·· the other parts of this ' 
motorcycle. ·. · · · · · · 

At Cagiva-Ducati. spokesmen point 
out _tha't_ two grades of materials and 
componimts are generally available in lt
aly: the best and most expensive, and 
the most common and economical. 
Those in-between grades from which 
most American and Japanese campa
nies can select to meet their most cost
effective requirements are unavailable in The engine erupts in to Iife. Boy, does .. 
ltaly In large-scale production, sheer i t sound effective. _· _ . . __ · · ··_·_· ··· · 
volume often demands that bikes be · l'm in for a serious trea t. At limes like 
built by different methods, with design this, my palms begin to sweat,my pulse 
and materials far removed from the pro' rate rises . ·and there's a slight, only self
totype bike. As a limi!ed-production ma· detectable shaking in my hands. Take it 
chine, Ducati's Superbike will have all e a sy, coaches the little voice in theback 
the top-line .components: :dry . clutch, •. of -my mind. Then ·<inother voice ·back 
dual Brembo four-piston calipers, there breaks in: Don'tscrewit up1 
275mm full -floating Bre m bo ·discs, - · Times like this. l _love my job. 
slimline master-cylinders at clutch and Loud and responsive and mean, the 
brake levers. with racing-style remote engine has a hard-edged crack in ils ex
reservoirs, elc. haust nate. The lhing sounds like a 

Frame mavens may be Iaoking for 1000cc in-line four-cylinder race bike. 
Ducati's aluminum chassis. Wonder of Farne hands the bike over. l think of 
wonders. they'll lind ·tubular chrome- my first high-school sweetheart; l !hink 
mo!y steel. The ladder-and-latticework of her father; he wasn't too impressed 
frame broadly resembles the structure by me; Sr. Farne has the look of a father. 
found on the earlier air-cooled IT1 750s Thanks and goodbye and see ya later. 
and IT2 600s, and the 850 is an elabo- At the end of pit road, with the course 
rate amplification of those earlier racing opening into tum one, nothing malters 
twins. Triangulated st raight tubing except me. the bike, the circuit. Every· 
abounds; an upper cross member dou- thing else has no consequence: people, 
bles as a water passage. The engine ar- place. country-'-nothing. The 15 corners 
chileeture and the imcillary equipment and the ways they connect grow mo re_ 
may not readity !end themselves to an familiar to me now. A rhythm develops; 
aluminuin twin-spar design, and the _ the features of the course, the speed of 
s!eel franie .suits immediate purposes. the bike, the program my body recites
This entire motorcycle demonsirates an all play off one another. The Ilalians call 
economy of purpose because the Bolo: Mugello the Cathedra! in the Desert.llike 
gna group has a de ep racing pas t: they this place. • . . 
are interesled in :what works ·etfec- As l gain a closer harmony with the 
tively-parls which · are trick for com- circui t, my concentration settles in on 
mercial fashion have little appeaL the Ducati. The sea t. sparsely padded, 
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is~'t uncomiort~ble+it p~sition; me . 
low: the bars are likewise tow . . With 16-
inch wheels. ·the Ducati will feel 
iminlimidating to shorter riders. The rid· 
ing position is stretched-out. GP s lyte, 
and the softly contourE;!d tank supports 
my upperbody, freeing my wristsand 
arms to become better tools l or manipu· 
la ting the bar controls. _ .. _ . , .· .. · , 

_Inside the still-air pocket of the fairing , 
rm living in a piivate dyna room. Me
chimical noise from the engine bay and 
the searing exhaust blast permeate ev
ery molecule of space: Thenoise _is a 
good sign-.- the more a rider hearsinside 
the fairing, themore eUicient the stream: 
tining is around him, while the sound of 
strong air turbulence always suggests 
the opposite: . . . 

The motorcycle fils me: seat, bars. 
pegs. The shift lever and brake lever 

CYCLE 

(both adjustable) scuff the pavement a 
brt; nothing serious. Chest-on-the-tank 
riding makes visibility through the wind
screen as import an! as streamlining, and 
the 850's !arge screen offers an unob
structed panorama with no blind spats. 
The lairing, .designed for the track~ 
would offer the street pilot less protec
lion !han it . does the tucked-in racer at 
speed. Ductwork seals out and siphons 
off engine heat. ·. Any heat ·is unnolice
able on the t rack , though street riding 
might prove a warmer proposition. 

With the basic Iines secure, l return to 
the pils. Marzocchi's technician softens 
up the M1R fork; under Farne's watchful 
eye the Marzocchi man bleeds off a little 
air. The 850 support organization is won
derful. Guiliano Pedretti, the factory's 
engrne and electronrcs specialist,-rs right · 
there . So is the lrame specialist, Rugero 
SEPrEMBER 1981 

Nannini. l hope Sr. Tibaldi, the fairing 
master, isn't required. 

Back to the course. back to the 
rhythm. Same riders might criticize the 
850's steering; it seems at first slow and 
a bit heavy. But as comering speedsm
crease, _the slower, heavier .feel trans: 
lates · directly ·in a : sectire, trustworihy 
communication. A rider needsthat seeu
rity to ride with absolute authority: 
brakeiarrivetmarkertsnap: -Feedback 
from the bike is completely positive. 
without twitchiness, surprises, or a sub
liminal advisory that says: "Front-wheel 
wash out ma y lollow snap." 

This bike uses a steering-head angle 
of 24 to 24.3 degrees with tnple clamps 
producing 30mm of offset; its wheel· 
b~se measures 57 inches (1450mm). 
The firm suspension has 4. 7 inches 
( 120mm) of l r avel front and rear. Such a 

set up minimizes the amount of chassis 
attitude change under acceleration, 
neutral throttle, and biaking. In all hard
riding si tuations, this is a good thing. ._ 

Braking, for example, subjects the 
850 to violen! inputs. The binders, twin 
Brembo four-piston units acting on lloat-

•·ing discs.are superb,allowing full use of 
the bike's Michelin slicks. The rear b rake 
never overpowers traction. On the bar, 
the small lever-units leave the clip-ans 
uncluttered, and the brakelever gives a 
solid feel and minimum travet. 

The hydraulically actuated dry clutch 
has a heavy lever, but action re
mains linear and consistent "lurch" and 
"grab" are words outside this clutch's 
vocabulary. At idle the customary dry
clutch rattie is almost nonexistent. 
Ducati redesigned the new mechanism 
stronger and tougher. incorporating a 
cush-drive assembly. The old clutch was 

almost marginaL and the 850's power 
mandated somelhing bet ter. In the same 
way, Ducati engineers and technicians 
have made subtie dimensional changes 
inside the crankcases; this package has 
quicklyevolved l rom ils 600,750 starting 

.point. ,. ,. ._ ... . ·.. , . . . 
· The engine guaräntees an, exciting, 
.: exhilarating two :minutes-and-change 
· every lap. Through M[Jgello's 15 corners, , 
• short chutes, esses arid front straight. ' 

the twin-cam desrna walls. This engine 
jumps to ten-four without hesitation: 1ts 
ceiling is a bit lower than Lucky's full 
race 850, which runs to eleven, the red
linefor the kil bikes as weil. 

With fuel injection. the throttle on 
this desmo works like a volume control· 
a burst of noise and speed lollows any 
movement, yet power is crvil, without a 
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light·switch, on·off powerband. Revs 
comes quicker. and with greater ease. 
than any lour·stroke l've tried, except 
HRC's four-cylinder AVF750 endurance 
bike. On the_ race course, there·s plenty 
of lractablilly-the engine never im· 
pedes the rider. In strictly a street envi· 
ronment, this particular engine might 
seem less flexible, but one of !hese 
Oucatis calibrated for the public roads
with airbox and mufflers-could have a 
kind of power thai is posilively hydraulic. 
No street rider would believe a twin 
could behave like a four. l run the erigine 
up to redfine lhrough a short chute, and 
wonder again: Who 'd t hink this thing was 
a twin? 

W•ili•1g, eager and aggressive, the en· 
(l"'e eneaurages me lo stretch the bike 
out--tlle noise drowning out those 
voices playing in the back of my heaJ. 
The suspension changes have lett the 
Oucati more poised over the faster, 
bumpier corners of Mugello. A bil 
quicker here, a touch more speed !here. 
The 850 remains trustworthy, -secure: 
Ground clearance is no problem. ' The 
laster l ride, the better the bike works. 

Rhythm and speed. l'm lapping 
quickly enough now to know thai lires, 
rather lhan the bike, will impose the final 
limils today. Oucati's development team 
h ad n t h ad enough time to get the right 
matcl1 in street-tegat lires for the right 
handling. So much .the better. The 

Michetin racing sticks, w1th a more lena· 
clous grip !han street rubber, allow me lo 
press and ex t end the bike farther and in 
greatersafety. Now l know: Thisbike·s 
tim1ts are wayoliUheie. The soft ·com· 
pound i ear slick evenlually begins to sig· 
nal by sliding: a little too solt,Jhe tire 

.· .gradually.överheats and slowl/.loses its 
grip. trs time lo deliver the850bac,k to 
Sr. Farne's doorstep. _,·o.: ... '.••.: > · .• · . . : 

. l ease the desm? inta the paddock 
area. Great bike. Seventeen or eigtiteen 
thousand a copy? Whew! What •vvill you . 
lake on trade?Ty;o' fifty GP bikes? Toy, 
ota piCkups?AifaGTVs?Production be· 
gins ta ter this year. so there's teey;ay Jor 
creallve financing in December.,.. •.:: .. • 

As lor novv. l've just got time to make 
the morning flight tomo,ow '· . . ' • 

DUCAII850 IICH JOUR 
O Ooes the world n~ed a twin thai' s as 
fast and sophisticated as a tour? Is the 
concept marketable? Is il even 
feasible? Claudio and Gianfranco 
Castiglioni have lried to answer !hese 
questions with a surprising new bike. By 
buying Oucati and other European mo· 
lorcycle lirms. the Ilalian brothers are 
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determined to become Brand Five, to 
put motoreyefes back on the list of major 
Ilalian exports. Accomplishing this goal 
means reckoning with Japan. 

Obviously, trying to beat the Japa· 
nese at their own four·cylinder game is 
pointless. requiring impossible invest· 
ment while oHenng litlfe the public has 

not already seen. On the other hand, as 
Laverda and Mota Guzzi have learned. 
no wide markel exists for individvality · 
unsweetened by performance, han· 
dling, and maintainability. The tradiiianal 
90 degree Ducati twin, for example. with 
its spnngless desmodromic va/ve gear. 
is individvality embodied, but the eng1ne 

IICHIDUH 
cannot · reliably deliver modern Super· 
bike performance while meeting noise 
standards. ·The two·valve Ducatis can 
be talerably last. bu! even without 
springs their !arge valves Can overheat 
and break, and moving them with the 
viotence performance requires inilans 
noise. Air ·cooling means even more · 
noise-loo muchnoise. ·. . ·· 

What kind of .. :motorcyde woutd 
conslitute a viableBrand Five?lt must be 
fast. lt must be unique-distinctty non· 
Japanese. Il must embody tradition. n 
must 'be sociable . . And.....,above .all-
people must hearabout il. . 

The most audible (the pun is intended) 
motorcycle at Daytona this year, in its 
implications tar the future, was the ·pure· 
racing Oucati 850. ridden to viclory by 
Marco Lucchinelli in the Pro Twins GP 
e/ass. With horsepower variously re· 
porled as 116-119, the bike passed 
through the speed traps at more than 
160 miles per hour. A campfete depar· 
ture for Ducati, the engine featured four 
valves per cylinder and water·cooling, 
technology now standard on virtually all 
contemporary Japanese streetbikes. Al· 
tagether unique. for Japan as weil as Il· 
aly, was an IAW·Weber engme manage· 
ment computer system. controlling both 
the ignition t1ming and the fuel detivery of 
the Weber injection. We should expect 
to see such management systems on all 
motoreyeles in the lulure-for optimum 
performance. fuet consumption. longev· 
ity and emissions control. lt's notewor· 
lhy thai this successful application 
comes not from Japan. but ltaly. 

In the past. Oucati examined and re· 
jected a variety of four·valve engine de· 
signs, and indeed history poinls out 
'Tlany other compan1es which discov· 

( Above) Befl-dnvi:n 
camshafls fil mto head 
through doonvays sealed ofl 
by end·caps. Center /wo 
Jobes on each camshalt 
conrtol the ngh~·angle 

clostflg rix:kets. Wh1Ch 
ha~·e one forked end . ·. 
and o11e shoc "end. Opening 
cams use finfler tonoweis 
Tfus svstem departs !rom 
tradir:Onal Clf.IC~II setup_ 
... OOre·one catnshaft COI,;tols 
ene rntake and one exhaust 
vaf••e vra tock.er.;:Jrms 
(R:ght J ()penit>g c am· be ars · 
t)ll tcp of ftnger; vnderside . 
nub depresses ~a.ve Each 
· finQer has an eccentrK: 
sPmOTe system. wh1CII 
simplihes serting clearances 
campared to the tr;101tiona1 
cap·snd·top·nat system. 

ered their lirs! four·valve engines pro· 
duced less attractive power !han those 
engines' two·valve predecessors. The 
reason is simple: With alf·cooling . it's d if· 
licull to achieve the flatter combustion 
chamber thai shows tour valves to best 
advantage. ·unlike alf, water easily gels 
down between the valves to cool the ex· 
haust·valve guides and the tops of the 
ftat combustion chambers. · 

A company thai keeps ils own coun· 
sel in engineering is somelimes unaware 
of accepled practice in new technolo· 
gies. and Oucati surety clung to the 
wide·valve·angle, ·two·valve. desmo· 
dromic engine through engineering. Ii· 
nancial, and emotional conservatism. 

The Castiglionis collided with this kind 
of thinking-Brand Five ·s new engine 
woutd need water·cooling and bel!· 
driven cams for noise suppression: wa· 
ter·cooling in turn invi!ed the use of four 
valves in a Coswo[th-like flat thamber 

with a small included valve angle. ·And 
while we·re adoptu1g new leatures. why 
not embrace the best of current technot· 
ogy even belare Japan does? 

Kawasakt and Honda experimented 
briefly in the markelplace with fuel injec· 
tian and electronic engine management. 
but the systems they used lacked the 
versatility lo serve entire product Iines. 
They dropped !hese products in lavor of 
carbureted models. acceptmg compro· 
mises between performance and emis· 
sions goals. Ducali. on lhe other hand. 
decided to move straight to fuel injec· 
tian and electronic control. using sys· 
lems proven reliable and affordable 1n 
automobiles. To rema1n a Ducali. the en· 
gine would keep the vibration·suppress· 
ing 90·degree vee layout with desmo· 
dro:nic valves-il could use much of the 
exis!lng tooling. and ma1ntain much of 
the sound and feel of ils predP.cessors 

Today. · we honor the great Ilalian mo· 
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torcycte designers of the classic period: 
TaruHi, Taglioni, Paton1. Carcano. Tonti, 
and others. We regret that the Iong fat
low period of the Ilalian industry alter 
1958 could not offer similar opportuni
ties to those who have followed them. 
Can such a renaissance happen again? 
Massima Bordi. now in this late 30s, 
heads the 850 engineering team. He has 
done what the best development engi
neers have always done: adept the best 
available lechnology (this practice was 
scornfully termed "copying" when Ja
pan did il 1n the 1950s: where 1s that 
scorn today?) and use il to develop the 
understanding that leads to ong1nal 
work .-
SEPTEMBER 1987 
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Advances don't appear out of no
where: neither do they come from tradi
tion. Advances are what rernain alt er 
development mistakes are correc ted, 
and those mistakes east money. The 
high cost of development is one reason 
Ducatis have undergene so few 
changes for so long-with the preeari 
nus state of the Ilalian motorcycle indus
try, the company simply couldn't alford 
mistakes. Today, every magazine art icle 

(Topleft) The cyfinder 
accommodates the present 
92mm bare. the Jargest evef 
used on a Ducati e"""ngme. 
DeSJgners might 1ncrease 
bore to 94-95mm . .-.flich 
wovld gwe displacement o l 
.ooGcc \VJih the present 
64mm strake. Bores OJte 
/reated a1/h e1ther NikasJ or 
Cerr.~etal, a metarceramiC 
plattng ( Above J The shott. 
Shpperptston. wtth. grapf!lte· 
coated sides. has htgh dome 
or cross·bncJ.qEJ: in some 
photos 11 Joolo:s decepttV'f!!'t' 
h!Qh. Gompresston JS about 
12. t. The great dtstance of 
the top n,.,g from the {Jiston 
deck fS a holdover from the 
av·cooled era. (L el/ J 
Canl!O·Siyfe rods. bUJII by 
FranM. are as Iong as 
poss1bfe in lhe mterest of 
maxmum (X)wer prodUCIICf'l. 

or press release on the 850 gives differ 
ent speci fications. Why? 8oth because 
the rnachine is undergoing such rapid 
development, and because Ducati plans 
several variants: as designers make the 
necessary mistakes, they isolate the 
correct solutions. 

The 850 engine retains the basic bot
tom -end structure of the current two
valve. 90-degree twin. CyHnder dimen
sions are 92 x 64mm, with a bore-to
strake ra tio of just over 1.4 : 1_ 
Displacement is actually 851cc. Figures 
di fler on just where the 850's redline lies. 
Although initially the 850 had to rev to 
make ils power, development has pulled 
peak -power rpm sensibly downward 
from eleven-plus to just under ten thou
sand . As gas-flow and combustion 
development ra ise average cornbustion 
pressure. the engin_e can run at a lawer 
mechanical stress levet and still p roduce 
exceptional power. The connecting rads 

turn on pressure-lubricated plain bear_-. 
ings which have a lar higher overload 
tolerance than the older engines' roller 
bearings. 

The racing engine uses titanium Car
illo-style rads of Frank! manufacture
machined all over: the sports engine has 
been shown with more tradiiianal Ducati 
H-beam steel rads. Large. phenolic
caged roller or ball bearings provide 
main-bearing support - his toricall•f, ·· nal
ians preler to use rolling-element bear
ings wherever lhey can. The forged s teet 
crank has a single pin and streamlined 
counterweights. The cylinders are wa
ter-jacketed aluminum castings with 
Nikasil bare surfaces plated directly on 
the light meta l. No heavy iron liner limits 
heat transfer, and no fins create noise 
through vibration. 

tn the cylinder vee is a shaft, driven at 
hall-speed from the crank. Ils right end 
carries the cam-belt pulleys: the tefl en· 
gages the water pump. carried on the 
left case cover. Water from _the pump 

:en ters the cylinders lirs l, then flows up
ward to the heads. Cooting the cylinders 
befor e ·the heads le l s the water draw the 
most heat from the pistens. Not only 
d oes heat invit e destructive detonation,
il weakens the pistons as weil-at boil
ing-water temperature. common alumi
num alloys lose hall their strength. 

Besides. the heads need to be warm: 
if they're too cold. the engine loses 
power from cornbustion-hea t transfer. 
At 10,000 rpm, the lelt -side pump circu
lates 26 liters of coolant per minute to 
the small. convenlionally mounted radia
tor-campare this with the 60 liters/ 
minute of the original TZ750 Yamaha 
two-stroke racer ol similar horsepower. 
In Iine w1lh current racing praclice. the 
radiator is integrated 1nto a pair of ducts 
designed to carry away hot air through 
the sides of the fairing and prevent this 
hot. thin air from entering the 
carburetors. 

The cylinder heads have four valves, 
set at the 40-degree included angle of 
the Cosworth F2 powerplant. The race 
engine has 34mm intakes and 30mm ex
hausts, while the sports version has 
32mm and 28mm sizes. The combustion 
chamber is Cosworth-like as weil, relying 
more on turbulence from the intake pro
cess for rap1d combustion than on 
nearer-TDC turbulence produced by 
squish areas. To this end, the chamber 
and valve faces are very smooth, offer
ing minimum obstruction to charge mo
tion during combustion. 

Unlike those in Japanese engines, the 
exhaust ports do not join in the head: 
they're kept separate all the way to the 
rnanitold surlace. joining in the pipe. 
Twenty- two-inch to 24-inch-long header 
pipes join under the engine, and exhaus t 

TICHTOUH 
flows re~r-Nard in a 30-inch, Jong-taper 
megaphone. The intakes join in the 
head. and the necessary transition from 
oval to round is made in the rubber cou
plers that carry the injector bodies. The 
intake side has a steep, 45-degree 
downdrafl so that bends in the .crucial 
valve-port region keep to a minimum. 
The area of two 34mmin lakes is equal to 
that of one of the 48mm intake pipes, 
which appear ·to be standard stacks 
from Weber carburetors. If 48mm seems 
!arge, remember thai fuel-injection re
quires no venturi to produce a metering 
signal - the computer holds . that 
information. 

Each head holds a pair of four-lobe 
cams. The cams' right ends turn in ball 
bearings in deference to the bell-drive 
loads, and the lett ends in bushings that 
permit oil pressure to enter the cams, 
lubricat ing the _lobes through small 
drillings. Two lobes on each cam drive 
the opening fingers. and two drive the 
closers . Each lipger has ils own eccen
tric spindie . for setting operating clear
ances, accessible beneath covers on 
the right ana left faces of the heads. 
Hairpin-type helper springs assist valve 
seating atlow speeds or during starting. 
Whe~ they first appeared, desma

drornie cams were Jaborious to calculate 
and demanding to .make. fmagine the 
problems ofensuring tha t allthe dimen
sions of'two cam lobes, two rockers, 
and their locations in the head are such 
thai, no matterwhatthe angularposition 
of the cams, a small and eonstant oil-fi:m 
clearance always exists between Jobe 
and shoe. Accomplishing ·.this re
stricted Ducati engineers to a very few, 
rather antique camshaft profiles. With 
the advent of cheap. powerlul camput
ers and a strong Ilalian machine-tool in
dus try, rapid development of these 
cams has become far easier. 

The cams slip inta the heads through 
tunnels, similar to the way in which the 
classic Oflenhauser engines accept 
their cranks. This gives strong support, 
and, because the cam bearings are all 
replaceable, cam-bearing seizures can
not destroy the heads. 

Same confusion exists as to exactly 
which valve lift and timing specifications 
the 850 uses. One set of published fig
ures suggests Ducati has tried ex
tremely Iong timings, with low lift and 
monster overlap. Four-valve racing en
gines currenlly use figures in the range 
of 250-280 degrees open (at l.Omm 
checking clearance), with lifts in the 
0 .35-0.45 limes valve-head-diameter 
range . One set of quoled figures for the 
850 gives il over 340 degrees open. with 
overia p (time during which intake and 

1 Righr) T11e basic head 
casting shows the open 
pertals through whicll the 
desmo camshafls lit in/o th~ 
llead: the rocker am1s ate in 
place in the head. (Bel&. v) 
V~ew from the intake side 
(sans camshaft} shows the 
position of the various 
fingers and rockers for the 
two llllahe valves. 

(Right and below J fnSide the 
left outer case is an mtemal 
sfalor. A magnetic reJuclor in 
/tre case aims at the outer 
nm of the alternaror Rywheel 
and tnggers att four tabs 
placedat 90 degrees. A 
seeond refuctar reads the 
cam·drfve ptnl()ll shown w1th 
lhe flywf1eel 11m; a.liows a 
computer to dislmgu,sh 
wfuch cylinder 15 at roc. 
(Rrghl. abave)PlniOfJand ny . 
wheeJ are shown m place. 

exhaust valves are open simultaneausly 
near TDC) and valve lifts of 0.31 limes 
the valve-head diameter. Such figures 
were responsible for the "camminess" 
of old two-valve designs like the Manx 
Norton, which was "unstable'' below 
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5000 rpm because most of the air 
pumped in was pumped out again be· 
lore it could be used. 

Such Iong timings are unnecessary to· 
day because modern lour·valve designs 
can make their valves lollow violen t cam 
proliles without damage-opening and 
closing the valves morenearly where air· 
llow demands il. ratherthan using Iong, 
sloping lift and closure to ease the load 
on parts. Certainty the Ducati doesn't 
behave like a Manx-this engine is ex· 
tremely responsive from down low. with 
none of the tussiness of carbureted 
Japanese super-sports mounts. 

The 850's moderate slipper pistons 
are very short and ca<ited in graphite for 
gentie break·in. Deeply cul for' valve 
clearance. they have noticeable domes 
indicating rather high compression, 
above 12:1. Snappy throttle response 
reinlorces this supposition. We wonder 
just what this engine·s peak·power igni· 
tian timing is. always a good measure of 
the combuslion chamber 's quality. The 
Cosworth OFV eng.ne. which in 1967 
pioneered many of the features used in 
this Ducati engine. lired at some 27 de· 

· grees BTDC-'-anything shorterthan this 
is creditable indeed. Long tim1ngs above 
30 degrees indicate combustion prob· 

. terns. Often. during development. de-
: signers use an extremely high compres· 

.sion ratio to fatten up bottom-end or 
mid·range power. bu t . the super·.thin 
combust1on space thatresults is ollen 
very slow·burning and ._ interferes with 
top·end power. Getting everything prop· 
erly campramised takestime. · . 

.:. The Ducall engine has three conven· 
lional p1ston rings. all quite thin. The po· 
sition of the top ring-:some seven milli· 
meters dowri from the deck-is a hold· 
over from the air·cooled era when rings 
had to be kept weil away from heat, or. 
immobilized by carbonized oil. · they 
would seize in their grooves. Water· 
cooling practice locates rings onty hall 
this .far down, minimizing the volume 
trapped between piston and wall, above 
ttie ring. This volume is a prolific source 
of emissions trouble, and also hm1ts 1n· 
take·disturbing jet s of high-pressure gas 
tongalter the power stroke is finished. 

All designers agree !hat best power 
requires the tongest possible con·rods. 
The longer the rod, the lessits angle dur· 
i ng the power . stroke . and the less 
strongly the piston presses aga1nst the 
cylinder wall. reducing friction . Accord· 
ingly,.Oucati set the wristpin as h1gh as 
the ring pack ·alfows. and used a 124· 
millimeter·long con·rod. for a rod·to·bore 
rat1o of 1.93: 1. · 

The 850's fuel-injectiof] system be· 
gins with the haystack·shaped alumi· 
num fuel ·tank, supplying an electric 
pumpcarriedat the le l t of the front cylin· 
der. The pump sends fuel under pres· 
sure to a distribution unit on the lrame. 
at the right of the cylinder vee. Lines ex
tend to the downstream·aimed etectro· 
magnetic injector valves. t wo on each of 
the two butterfly throttle bodies. The 

. front throttle body carries an angular po· 
sition encoder. informing the computer 
of the current t h rottie opening. The com
puter lakes account of engine rpm. 
throttle position. engine water tempera· 
ture. intake air temperature. and baro
metnc pressure. 

This puts the 850's fuel·injection sys
tem in the "open·foop" category: il does 
not correct ils decisions by measurinQ. 
oxygen concentration in the exhaust 
gas. To make this work, the computer 
contains an electronically programma· 
ble, read·only memory-EPROM
which is "burned" or permanently 
loaded with fixed instructions derived 
from actual dyno tests of · engine fuet 
and ignition requirements. Such an 
EPROM will .work on only one engine 
type, and only when !hat engine is in rea· 
sonably new condition .. 

By contrast, closed·loop systems on 
modern autosmeasure oxygen in the ex
haust and adjust the mixture accord· 
ingly; they might even listen for detona
tion pin g with cylinder:head-mounted 
microphones, ·. adjusting the timing to 
centroi it. As the engine and fuel system 
age, the computer campensates ac· 
cordingly. Since few super-sports mo
torcyclists allow . their . engine s . to ag e 
much, a closed·loop system is an unnec· 
essary complication. 

lgnition signals originate at a mag· 
netic reluctor. screwed into the top of 
the engine's lett case hall and triggered 
by four tabs at 90-degree spacing, on 
the out er diameter of the !arge alternatar 
flywheel. splined to the crank. Engine
speed data is also generaled here. The 
lett cover carries the interna! fourteen
pole stator inside. A seeond reluctor 
reads from the cam·drive pinion, pro· 
ducing one pulse every two engine revo· 
lutions and allowing the computer to dis· 
criminate as to which cylinder is at TDC. 
To accomplish ignition and fuel injection 
timing, the computer nates the time al 
passage of the reluctor pulse. and !hen 
counts oH whatever delay the program 
instructions call for. 

The chassis carrying these novelties 
is similar to designs holding previous 
two·valve lwins-a multi·tube spaciJ 
.frame, using the engine as a ·stressed 
·member and pivoting ils swing-arm from 
bosses east in to the rear of the vertically 
split engine ca ses. A Fuii·Fioater·like ver
tical shock at the back handles rear sus· 
pension chores. Ils construction allows 
rapid changes to the leverage ratio or 
progression of the linkage. At the front is 
a Marzocchi anti·dive M 1 R tork with 
42mm tubes. 

Wheelbase is given variously'as 56 or 
57.3 inches-certainly shorter !han the 
current crop of four-cylinder Japariese 
Superbikes. and longerthan today' s su· 
per-short GP 500s. If will give some ad· 
vantage to Ducati through the many chi· 
canes in 1988's European Superbike 
races. 

Weight is substanfial at present-be· 
tween 320 and 340 pounds. U.S. Super· 
bike rutes allow twins 1000cc displace· 
ment and 320 pounds weight . while 
European n Superbike calls for a 308-
pound minimum. The greatest barrier to 
weight reduction is Ducati's _loundry 
technique. which resulls in lavish use of 
meta! even ·in areas that don't require i!. 
Just try to carry a Ducati engine across 
the shop single-handedly. 

For a company that has alread~ mas· 
tered the mysferies of the sheet-alumi· 
num, twin·beam racing chassis (Cagi· 
va's V·4. reed·valve, lwo·stroke 500 GP 
ma chine has finished as high as fifth this 
year-the best performance by an all· 
European·built racer in more t han a dec· 
·ade). it mayseemodd to find the Ducati 
850's chassis constructed of steel tub· 

· ing-'-- lhe resull cif this material' s · part 
in recent Ducati tradition, or of the 
convenienceof using versatile steel dur
ing development. Time will tell. 

The Great Motorcycle Boom of the 
1960s and '70s has resutled in a wonder
lul proliferation of fast , efficient, four·cyl· 
inder Japanese machinery. Can there be 
too much of a good thing? The mark et is 
reslive and unpredictable. lt has los· 
ter ed the rebirth of Harley·Davidson and 
BMW. neither of which has met Japa
nese competition head on. We have 
seen the curious Paris-to-Dakar phe· 
nomenen and the secoter renaissance. 
Markel fragmentation is the order of the 
day. Ducati believes it has an attractive 
oHering in its 850. and the Castiglioni 
brothers are oamblina that we'll agree .• 

Skvaller: Bue David-Andersen har beställt en av de 20 
race-hojarna, Panta Wallin har beställt en av de 200 
gat-hojarna. Uppskattat pris på gathojen i Sverige : 
Minst 130000:-. Det är bara <1' tömma spargrisen. 
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BÄTTRE BROMSAR! 
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skivbromsbelägg för MC 

@brembo 
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ning för MC 

~~ 
I'RlftSSIONN-PROWC1S 

stålomspunna 
bromsslangar 

Finns hos Din 
'Välsorterade 
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Bytes ·. · 
1 par toppar portade hos Newtons (2mm stööre insug och utblås). Vei>tiler 
i rostfritt, Imolakam, bytes mot originaltoppar. Om du har problem med 
slirande koppling sil kan du kontakta mig. 
Kent Jörnevan 031-287514 

Säljes 
Original överliggande Imolasystem (mycket vackert) säljes till högstbj. 
Kent Jörnevan 031-287 514 

Säljes 
Till 860 GT. Allt utom motor och bakfälg. Papper finns. Säljes komplett 
eller i delar. 
Anders 08-407944 eller 08-7443784 

Säljes 
Ducati 950 NCR. 60000:
Peter 08-7586933 

Köpes 
GTS-motor i hyfsat skick 
Peter 08-7586933 

Sökes 
Mutbar varvräknings,Personal till mopperacet. 
Prisexempel: IOOkrjvarv. Intresserad ? 
Lasse Granqvist 099-306080 

Säljes 

OBS pengar att tjäna. 

Ducati 600 NCR (trimmad) -82. Säljes eller bytes mot 900SS eller MHR 
Mario 0753-86590 

Säljes 
Pantah 600 -82; 2-1 system, ny lack rööd, stälomspunna bromsslangar, .· 
ensitssadel-fastback, nya däck & kedje-drevpaket (200mil) rrlrn• l850mil. 
Pris 35000:- ··· · · · · · ·. 
Rickard Petterson 08-3847 Il 

Säljes 
MHR-ram -82, sving, SS-kåpa, bromsskivor, komp! gjutna hjul, Conti 
avgassytem. Ev tas Norton Featherbed före -60 i inbyte liksom 850-
920 drivpaket (motor & lilda). 
Bo Österberg 013-133301 eller 013-134182 

Presstopp» Ramen skall helst ha papper. 
Vill även köpa : Pantahgaffel med kronor, Hedlund 
eller Ducati-motor. 
Densamxna Bo Österberg som ovan. 

Säljes 
MC-kapell, nästan nytt. 
Ronny 0303-26857 
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