MACH ' 1 TEST

"Lacken var i
stort sett bra,
vid korning i regn
smetade dock
tankens farg ifran
sig pa insidan
av forarens knan'.

Sid 28.




SENASTE NYTT

NEWTON

Newton, i London, hiller p3 att ta fram de gamla lickra runda motorkdporna,
B3de tid nir leverans kan ske och priset 4r okint,

Newton kan dock leverera Omega 87mm fr o m Februari, med all sikerhet
f6r under 1000:-, tullat, momsat och hemma vid dérren (f6r tv3 stycken na-
turligtvis). Det 4r f & en svensk, Bengt, vid Omega i England som ser till
att lyckliga Ducatitigare f&r sina Omegakolvar.

Bo Osterberg

HALSNING

Vi har f4tt ndgon slags hilsning frdn Tyskland -jag f6rstdr inte ett ord- som
lyder:

Die Familie Pirone von der Villa Léwenherz.,

Winscht Dir und all Deinen Motorradkameraden einen gisten Rictsch in’s
Meice Jahr und eine ucfollfreie Saison 1988, Verbunden mit einem Danke
schon fdr 1987 und der Hoffning auf em Wiederschen.

Norbert+Paula Martha im dec 87 "Frohe Weihnachten'

Villa Léwenherz P, Pirone , 3741 Lauenftrde/Weser.

Alla felstavningar beror pd redaktdrens svirigheter med att tyda glosorna.

MCHK "23-8rerace' :

Har ntjet att berdtta att det blir ett 23-8rsrace 1988, 30-31 Juli pd Sviestad.
F&r hoppas pd lika framtridande Ducati placeringar (l:a 250 Kjell Saling
och 2:a 125 Torbjdrn Lindgren). Definitivt blir det fler Ducat#, om man f&r
tro ryktesfloran. Fr&n Finland har det kommit férfrigningar frdn Markku
Saari -Ducati Club Finland- om deltagande p8 MCHK:s evenemang.

Fbrutom 23=-3rs racet ser MCHK:s program ut som f5ljer:

15 Maj Sviestad (k1 10-14)
11-12 Juni Karlskoga (Hela dagen)
2~3 Juli RR SM Sviestad med klassiskt heat
16 Juli Knutstorp (k1 12-17)
20-21 Augusti Falkenberg (Hela dagar)
17 September Sviestad (10-14)

Vill man veta mer s8d gdr det bra att kontakta mig som vanligt:
Mikael Kyander, Tegnergatan 55, 11161 Stockholm, 08-103224,

MERA HETA NYHETER

Fl:an har ju gdtt ur produktion, Men, vi kan glidas 4t att en ersittare till
denna "moderna klagsiker" dyker upp redan i vdr. Kan vi gissa lite 83 blir
det vél lite modernare bakfjidring. ‘ i

NYA ATERFORSALJARE

Foérutom de dterforsdljare som stdt i Floters reklam i
detta nummer sd har det tillkommit fyra nya:

Gerts Cykel & Motor i Angelholm, Oves Motor i Olofs=
strom; MC Tekno i Karlstad samt Beviks i Linkoping.
NVA Fl:an

Den véntas fd Pasons motor. Enligt rykten ska den kunna
fds med antingen hel eller halvkipa. Liter spinnande.
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MY — VU S <8 AN

Cucciolos utsdnde besvkte MC-midssan 1 Alvsjo och kaii kort konstafora: den
biista MC~méssan ndgonsin. Okey, japsarna hade v4l mest krafs atf visa upp
med backvixel som den stérsta nyheten, och man - saknar fortfarande tillbehbrs=-
firmor och andra sm& importsrer. Men, det var inte en massa discotrams i
dr. Inga rullskridskor, skateboards, discomusik, motivlackade lingtradare,
dragracingbilar etc., Nej, det var en renodlad MC-miissa i en av de mindre
hallarna. Cagiva, dvs Husqvarna-Fl6ters, hade en monter som slog alla med
hipnad, Dér visades minst. 20 olika modeller upp: 851 Strada, 750 ¥1,:750
Santa Monica, 750 Paso rod, 750 Paso vit, Cagiva 125 Freccia rod, Cagiva
125" Freccia rod-vit=gul, Moto Morini 501 Camel, Moto Morini Excalibur,
Cagiva 750 Elefant, Cagiva 350 T4 civil och militir samt en uppsjs med olika
Cagiva och Husqvarna offroad/cross. En urhiiftig hoj var ESW-rucern med
Husqvarnas 4-taktsstdnka och ram i vackert dragna runda stilrér. I montern
trdffade vi Hans Blomqvist, Norbert Kuntze (fd HVA, nu monterbyggare &t
Cagiva) samt férsiljningschefen for Cagiva~gruppen Giacometti. Det fanns
fiven andra intressanta montrar, Sula visade upp tre Laverdor, inga nyheter
precis, men fin monter. Grahns gjorde Cucciolos utsfinde besviken genom att
endast visa en Le Mans , i och fér sig med det nyuppfunna 18" hjulet, men vart
tog den nya 'snygga 350 Falco vigen? Aprilia hade en jittemonter i proportion
till-hur smé de 4r i Sverige. De visade upp ca 5 oliga 125:0r och offroad, Vespa
visade upp sina senaste med Pirelli Phantomdick, Pirelli férresten, de hade
den goda smaken att ha en Paso i sim monter. Svital visade upp Marvic{ilgar,
bla fidlgen som sitter pd Montjuich, Santa Monica samt 851, Denna fily tiv
faktiskt billigare &n den treekrade magnesiumfdlgen, Svital tar dven hem
Termignoni 2-1 samt endast 1juddémpare till alla Ducatimodeller.

Rydahls visade upp bl a nya 4~kolvs Brembo-oken. Pris 2457:-/st. Flytande
bromsskivor kostar for 280mm 1841:~ , radialcylinder 995:- och broms-
vitskebehdllare 120:-

Laverdaklubben och Guzziklubben fanns pd plats men inte vi, Det var nog rik-
tipgt satsat, Klubbarna hade #n ganska undanskymd plats, men vill n§gon stélla
upp nésta gdng sd finns vi nog dir. Anders Lithbergs 860 Iarris stod i Rapidos
monter och Karin Olssons F1l stod i Spader Dams monter. Det fanns alltsd
Ducati spridda dver hela missan, Med stor tvekan traskade Cucciolos utsiinda
vidare pd missan och in i en japsmonter, nirmare bestdmt Hallman och Ene-
qvist. Det visade sig att de blivit generalagent for Bimota. De skidmde ut sig
totalt genom att meddela att de inte var intresserade att ta hem DBl:an, kata-
strof, De man saknade medt, férutom Guzzi, var de engelska maskinerna

som Norton Wankel och Matchless-Harris-Rotax, Till sist 8rets Duccepriser

Modell Pris Accis Moms Ca-pris
pa gatan
Cagiva Freccia 125 28129 1760 7011 36.900:~
Cagiva T4 350 E 32989 1760 6151 42.900:-
Cagiva Lucky Explorer 750 51975 27001 12825 67:500:~
Ducati F-1:750 59265 27001 14535 76.500:-
Ducati Paso 750 59915 4480 15105 79.500:~
Ducati Santa Monica 750 76680 2700 18620 98.000:~
Ducati 851 Strada 107460 2700 25840 |136.000:~
Ducati 851 Corsa 126900 2700 | 30400 | 160.000:-

Forresten, Det var ju tvd jlittenyheter pd Pason: Mattsvarta gafielkronor
och avsaknad av den 18jliga dekalen Controlled Air Flow. Tack foridet.

MW

Ovan
FETLE

Y81 Superbibe Strads visades 11l publikens stors fortju

ou, dock med Tmock-up” meotor. Nedan: vit Pase. Fotoa W
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ESW-Husqvarna

Anders

Lithbergs

500

S60 Harris

i

Foto

1-stanka.  med -vacker rundc8rsram.
Rapidvns monter.

MW

Bland tillbehors-
montratna hit-
tade vi bl a SVIAL
somn visade upp
Marvie och Termig-
noni. mm. Foto MW.

‘MARVIC
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INFOR SOMMAREN.....

Nu &r det pd tiden att Ducatiklubben bdrjar
visa sig pa& trdffar runt i vadrt avlanga land.
Det finns knappast ett battre sdtt att bodrja
p&, &n att &ka pd& ITALIENTRAFF S. Hjidrtasjo-
badet utanfdr Ldnsboda ligger dessutom i ett
av Sveriges naturskdnaste omrdden (Ské&ne!?),
vilket knappast kan gbra trdffen mindre
intressant. Vidgbeskrivning och ressdllskap
star touringkommittén fér i form av

medlem 340

Karin Ohlsson

tel 08-7958839 hem

08-234340 jobb



CIAOY

Vi dr ett géng frén norra Skéne som ténker hélla en Italien - traff

i Ar. Det ar pad tiden att det arrangeras en dven i Sverige eller

hur?

Under hSsten har vi trdffats ndgra morka kvidllar och diskuterat.
Vi har kommit fram till vad VI tycker ar ett mycket bra resultat.
Nu Aterstdr bara att NI stéller upp och kommer, ( pd véar f8runder-
stkning har alla varit mycket positiva till tréffen).

ITALIEN-TRAFF S

Traffen kommer att hdllas den 10 - 12 JUNI i Hjértasjdbadet utanfdr
Lénsboda. Kommer ni norr ifrén s& ta vég 121 utantsr Almhult mot

Olofstrbm.

Campingen &r beldgen vid en §j8. vi 8ppnar fred. kl. 16.00 med (3r-
séljning av mat och dryck. Det finns riktiga toaletter och varm-

vatten duschar.

Vi kommer att ha sedvanliga lekar f&r Italien frialsta t ex Kast med

1iten Honda tank. P& kvillen kor vi disco { 1adan och: f3rmodligen
kommer ett band att spela pad l8rdagskviillen.

I och med vi inte har ndgon klubb som stdttar oss ekonomiskt miste

vi ha férhandsanmdlan. Det sker via PG 424 76 29-1 till Ulla Dagsbers.
Priset ér 60:-/pers inkl. mirke ,Arsbricka och fika{givetvis dven camp. |

Senast den 27 MAJ vill vi att ni skickar in pengarna.

Undrar ni efter ndgot sA hér gédrna av er till Ulla Dagsberg 044-65341,

41900 eller till Jocke Svensson 0451-85156.
PS Uppgifterna kommer &ven att std 1 SMC Kalendern!

Till ER som planerar mdrkestrdffarna fér 1988, var snéll och ta
hiinsyn t1ll denna traff. TACK!

L,%?hg)%

SIrsandare
BASTE CHEEREDAKTOR :
Efter att forgidves ha letat i flera av den fornimliga publikationen Cucciolo
efter ndgonform av upprittelse mdste jag tyvirr meddela att ngon sddan ej
stdtt att finna. Undertecknad anser sig negligerad till en nivd som endast
kan-jimforas med antalet meter man borrat efter gas i Siljansprojektet.
Hr: Chefredaktdren f&r helt och till alla delar ta pd sig ansvaret f6r de dep-
ressiva {dljder ett s8dant remarkabelt svagt agerande kan 8samka under=-
tecknad. Grundet till detta mitt agerande 4r f6ljande:
I en stérre artikel fick v8r sm&lindake representant pd virldens Fl-banor
en mingd rosor och lovord och den i 6vrigt ytterst serissa publikationen
Cucciolos ansvarige utgivare sjong sin lov i flera tonarter tver sagde
virldsstjirnas val av tvdhjuligt fordon. I betraktande av ovan nimnda lov~
sdnger skulle jag ddmjukt vilja pdpeka en detalj i sammanhanget.
Varfor dr det ingen som skriver om mig och min PASO ? ? ? Med hopp
om bittring och'en genuin tillébnskan om en God Jul och ett Gott Nytt Har
tecknar jag,. Albert E. Fleischman alias 338,
PS. En hélsning till killarna bdde i verkstaden och férséiljningen pd MC-
City i Malms som verkligen stiller upp i alla ligen.
PPS, Ltt tack 4ven till Blomgqvisten pd Flster som 18nade ut en PASO till
oss under Tekniska Missan, D.S,

Bista Albert E. Fleischman.

Det hir 4r ett ganska vilbeprévat knep, Undvik att skriva om klubbens med=-
lemmas sd skickar de sikert in ndgot sjilva. Och titta, det funkar. Hir har
vi nu fyllt ut 1/3 av sidan, Du kan vil skicka ytterligare ett bidrag nir du
kopt dina Conti till Pason, Skulle vara fint med en beskrivning av hur dom
18ter, Var du verkligen f6rst med PASO i Sverige fdrresten, Jag tvivlar
(provokation ger sikra svar).

Red.

ARBETSMILJOFRAGOR

Vad sk3dar mitt sga -~htrselskyddstest i Cucciolo 6-87, Har herrarna
Finnpitt-Pinocclo skickat en artikel om tronproppar till Cucciolo istillet
for till tidningen ARBETSMILJO som normalt bsr publicera sddana tester
och som normalt sysslar med arbetsmiljofrdgor. Om herrarna Finnpitt-
Pinoccio skall 4gna sig &t skyddsarbete sd bor de viinda sig till skydds-
ombuden pd sina arbetsplatser. Om de (m& gud/ dr T. forldta dem) anser
att man ska ha horselskydd hemma i sin egen verkstad sd 4r det ett hdn
och ett inkréicktande pd den personliga integriteten. I hemmapulverkstaden
ska det inte vara tyst som i en egyptisk pyramid, For att hora rak rock
ur odimpade hogtalare fodras &ppna bron., Jag kriver en forklaring av
redaktionen varfdr de har publicerat propp~testet., Jag férvintar mig att
liknande material 1 forts4ttningen skickas till respektive specialtidning
(ellexr papperskorgen) och att vi skall slippa dylikt i Cucciolo.

C;J%{O%%’ ?Olr-lqgsgyr inte vad du siger. Jag har inte f4tt ur de 3M=-proppar

ur mina 6ron som Finnkopp-Pinoccio skickade till mig som muta sd att
Jag skulle ta med artikeln. :
Red



ETT STORT TACK TILL BULLERFONDEN
Jag vill tacka S, Cullman och bullerfonden som pa ett utmirkt sitt hjdlpte
mig ndr jag utan orsak och grund blev beskylld for att Y med motorfordon
orsaka ontidigt buller" . Det var varken buller eller ontddigt. Det var en
kvall ndr jag tagit ut min Ducce efter ndgra dagars stillestind, Ni vet lite
fukt i trattarna. Jag skulle njuta av ljudet i det 8ppna rijssystemet och
var tvungen att.dra ut den till 6500-7000 pd vixlarna frin macken till trafik-
1jusen vid Biltema, D8m om min f6rvining nir jag stitt vid rddljuset ens tund
di tvd MC-poliser vilt fakyande tvirnitar pd var sida om mig, Den ena
tecknar it mig att stinga av hojen och leda in den pd en cykelbana.
= Hur fort han det gitt? tinkte jag for mig sjilu, :
Nir jag £4tt cykeln till cykelbanan 4r snuten mest intresserad av utseendet
och ljutiet, hastigheten ir det ingen som siger nigot om, De frigar lvrigt
om den 4r besiktigad 64 hir. :
- Javisst siger jag, men med en bakskirm ocksi. Bakdelen 4r ombyggd s8d
skylten sitter direkt under dynan som enda skidrm.
= Ja, vi fir kalla hit en expert och gbra besiktning, siger snuten,
Lsjligt tinker jag att en MC-snut inte kan besiktiga en MC, Experten anlidnder
efter en stund och ber mig starta hojen.
~ Sting av, skriker han, det hdr gir inte, Han 4r inte ett dugg imponerad.
Det hela slutar med boter for ljudet och ombesiktning for trattar och bak-
skirm, Det hir hinde samma vecka som en riksbekant spion avvek frdn
permission, 83 det giller f6r ordningsmakten att uppritthilla fortroendet
f6r medborgarna n4r polisspdr och annat utreds. .
Hej Frén Bengt Johansson, 51, Linksping

BREV FRAN NORDISKA MKSTAREN I BULLER

Hej Micke. Tack f8r brevet som kom med Cucciolo. Du frigar om jag for-
stir svenska, Jag miste sfiga att, inte 88 mycket men jag forstker att
skriva nigot. Det var inte ert fel att du blandade ihop mig och Juha Kiki.
Forvirringen berodde pd att vi har tvd BOTT-tdvlingscyklar som vi delar
pd fifty /fifty. En Laverda 750 och eén Ducati 750 TT1, Vi skickade anmilan
till t4vlingen som sade att Juha skulle 8ka Ducati och jag Laverda. Senare

"~ pd Knutstorp lottade vl om cyklarna och jag "rikade" £3 tivla med Ducatin,
Men n4sta sommar har vi egna cyklar f6r BOTT. Juha ktpte en ny Laguna
Seca, Hoppas att det blir m4nga BOTT~t4vlingar 1988 1 Norden. I Cucciolo
var det annons om '"moppe~endurance'’, Det #r mdjligt att vi kommer med
1 eller tvd moppar fr&n Finland., Har SvenskaD ucati Klubben monter pd
ME~Misean 1 Januarl ?  Det 4r synd att vi har missan i Helsingfors samma
veckoslut. Min och Juha s cyklar skall vara i finska importérens monter sd
Jag kan inte komma till Stockholm. Huh~huh, detta brev #r f6r lingt for
mitt svenska sprdk, men jag hoppas du forstir det. . ;

Jorma Lanita

'

AGNES MANDELSNITTAR

250 gr margarin

3d1 socker

3hg mjol

2tsk  van, socker

2hg hackad mandel

2hg hackad blockchoklad

Blanda och bred ut i 1dngpanna (smord). In i ugnen
175" 20-25 min, Skir i trekanter, det blir ca 70st,
Insént av Agne Friman, ;
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VARFOR MAN vAK.ECR JAPANSKT

Jag misate skryfa med att jag har en av de snyggaste och vackraste
motorcyklar som ndgonsin har tillverkats. Det d4r en Japansk super-

maskin med otrolig mdngd utrustning som inte ens finns p& flygplan.

En mycket bra detalj d&r den automatiska farth8llaren med inbyggd
fartbegrinsare som sldr till ndr hastigheten kommer upp'i‘250km/h.
Det finns ocksd en autopilot som talar om vilken hastighet man k&r

i och kontrollerar att det inte gir fortare dn hastighetsbegrins-~
ningarna f£6r d& ringer den direkt pd mobiltelefonen upp polisregist-
rets dator och polisanmiler mig. Sedan skriver den ut bdter pd en
inbyggd skrivare och det gdr inte att kdra vidare forin jag betalat
boterna. Men om man kbr t.ex. pd autobahn kan man skruva upp turbo-
trycket och accelerera till 250km/h pd 3 sekunder, Om man“inteAhittar
ndgon: fin rak vig utandr tvungen att kora pd kurviga vigar finns det

en finess som heter Gverbalanseringskompilatorautomatik och det inne-

bar att om man skulle rika luta motorcykeln for mycket ien sving si
fdlls omedelbart ett stodben ned och rdtar upp cykeln., Naturligtvis
ar back, varningsblinkers och blinkerstuta samt 84 andra nédvindiga

funktioner inbyggda med tillhOrande lampor och reglage.

Jag har hort talas om att det ska finnas en Italiensk motorcykel vid
namn- JUCALTI, jag s8g en sddan pd bild en gdng,det var en underlig
och ful skapelse. Det verkar som om dgarna till detta mirke skiims
Gver sina ekipage eftersom de bara &ker pd smd och krokiga vigar .
Kgarna verkar ocks§ vara mycket underliga d3 de gir in for abt 3ka
sd obekvimbt som m8jligt samt att plocka av alla de finesser som borde
vara standard p& alla motorcyklar, Det sigs dven att Zgarna smeker
sina oyklar innan de gir och liégger sig, de vill ogdrna skiljas frin
dem och skulle de silja "skripet" griter de ! ! ! Sjdlv kdper jag
alltid en'ny cykel pd hdsten,dd det varje &r kommer ut en ny version
med mer elektronik s& miste Jag sdlja den pd viren, annars fir jag
inte g8dlt den. Hela sommaren:gir jag och funderar 8ver vad de éma
pdhittiga Japanerna ska fundera ut: till nista &rsmodell, Men hela.
vintern kdr jag min drimcykel som d& har dubbdlick, en stor rymlig

hytt och naturligtvis klimatanlliggning. Tyvirr gick en IC~krets stn-

der i den fantastiska stddbensnedtagaren e& nidr jag stannade vilte

min fina 2~tons cykel och di slog tjuvlarmet till och kortslst allt
med pdf6ljd att den tog eld, s& nu fir jag kbpa en ny. Min nista
motoreykel blir Nog en: e ¢ v ie viaiee el siveriee el e bile

En Finnkopp-Pinnoccio historia

11



Av Cucelolos specielle correspondent TIan Gowanloch i Bologna.

{ Uversittning TLars Wkeman )
Kéra DocC,

k Livet i Bologna &dr njutbart.Papperskriget: med
byrakratin fr att f4 uppehlllstillstAnd Hr nu vunnet.Det finns de
som inte ropar higt av-gliddje Over min ndrvaro-hdr.Dat iir nimligen
s& att jag nu iklider mig statusen att vara diriktdr for en Italiensk

firma,Med andra ord dr jag numera en sorts: pseudoitalienare.

Véddret ir forstlss fantastiskt.Pastan och vinet ocksd fantastisk

och alla "Bella Signorina"-likasa.

Det Hr mycket intressant: att befinnn sipg i ducrtiviirldens mittpunkt

och observera utvecklinpen och vilken riktning denna” har tapgit under
Cagivas era,Nigra sanninpgnr har blivit uppenbara.lin del ir fortfarande
ett mysterium.Jag mis tiinker att de flestn Hpgare av den traditionella
Ducatiprodukten tycker att utvecklingen mer eller mindre har totnlt
spdrat wr.Jag medper nth detta ocksd dr min upnfattning.Jag iir emel-
lertid ur viesa synvinklar beredd att delvis dndra mig.Cagivi har en
stor del av den Itnlienaska marknaden.Marknaden i Italien iir fortfarande
mycket stor.Den iir dessutom firhdllandevis viil skyddad penom import-
restriktioner och hipa tullar.bettn gor att Ducnti/Cagiva har ett

starkt dvertag prismissipt gentemot den orientaliska oppositionen,

MOTE IVER
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S&: lingt Lingt finns logik.llen misstaget att inte erbijuda on mey
traditionell produkt jimsides med den nya utvecklinjien, kan jap inte
fOrsta. i i siibt har Cngiva Gvergivet en etablorad marknndanisch ach
misslyckaty i att finna en ny,som jag ser det.Att kalla det som nu
péglr fir en lﬁrOpe;iwd Heoatt ta i1l i sverkant.Frambiden £ir utvisa

om:den viig utvecklingen mu har tagit,har varit en ritt satoning.

" Var och ndr kommer det att ske?Jag hor alla fréga.Stk sanning
Hr svaret men allt jag kan finne Hr en furlorad skird,sddd av

en blind man. " ( Milligan )Det finns en klar strivan mot att
fullfblja utvecklingen av fyrventilstoppen.Utan att vara fior
oartig mot Ingenjdr Bordi Hr det ingen Yverdrift att plstd att
hans arbete saknar mycket av den eleganta symetri och enkelhet

som kiéinnetecknade hans store fdretrHdare.Kanske har tidérna fordn~-
drata.Nir nu mc buller tar en stor del av lagstiftarnés ﬁpp-
miirksamhet i ansprdk och marknadens krav p4 fler och fler hist-
krafter som aldrig helt kan utnyttjas,bara vixer,sid kanske enkelhet
hor till en svunnen epok.Om det &r pd det sittet s4 Hr sannerligen
fyrventilaren modern,. Helt enkelt dérfir att den inte Hr enkel.

Och hur kommer fyrventilaren att se ut?Ducatiigare var en ging i
viirlden stolta Gver skirpan och utstrilningen ifran sina maskiner
och framforallt frén motorn.Det fanns och finns ingen som inte
lyfter p& ogonen infér den " #kta " Ducatin,Sanna mina ord!Fyr-
ventilaren dr inte vacker.Jag tror att en hemlig Onskan hos alla tr-
aditionella Ducatidgare dr att man dven i forisdtitningen dsljer
elindet bakom en helkipa,

S4 l&ngt om det nya.For det gamla och framférallt om reservdels-
hAllningen finns det nigra goda och ndgra diliga nyheter.De diliga

dr att farbriken endast har komplett lapger till de allra senaste
modellerna,Det vill si@ga de som har nigra f& Ar pd nacken.De goda
nyheterna, dr att en entusiastisk * Aussie " nu bor i Italiem, och
kommer att forsikra sig om att det som finns kvar, gdr till Australien.

Manga och varma hilsningar

1.6
(Ian Gowanloch ir Ducatihandlare och medlem i D.0.C. Australia)

DUCATI
' MECCANICA
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INTERNATIONEILLA STV —
RELSEMOTHT

Jag skickade i forra nummret med enr kopia pa inbjudan som
klubben hade fatt till det fsrsta europiska Ducati styrelse
mitet, Efter att ha ringt och pratat med en av organisatsrermsa,
Klaus Meyerhofer,och di fitt beskedet att 12 klubbar tackat

Ja till inbjudan,ansdg vi i styrelsen att det var viktigt

att hven Svenska Ducati klubben skulle vare representerade

vid detta motet, Tidigt pA morgomen fredagen 18/12 var dﬁrfar
fyra. atyrelsenedlemmar(uats,Tore,Tomas och Bjarn) pa vag till
Hennover, Framit 19-tiden kom vi fram till ;
viirdshuset dir vi skulle trdaffas, Vi var

de forsta som amliéinde,men innan vi hade

fatt ner vir forsta 61,dsk Xlaus Meyer-
hofer upp. Tillsammans avnjst vi direfter
en utmi@irkt m3ltid iform av em Jiger(schmi-
tsel), Framit 21-tiden dsk &ven tvd st
dsterrikare upp,varav den ene var minst f
sagt upphetsad nir han visade bilder .
frin det firsta BOTT-racet i Ysterrike !
Vi hade vidldigt Idtt att forstd honom,
eftersom han inglende hade studerat den
svenske kockenx i mupparna |

Med latithet liste han ur Cucciolo:
HONTHONIHONIHONININININIJA 111

(Lases fort 1)

Denna mycket sympatiska Osterrikare hette
Ewald Grillmayex,och var redaktsr for deti
osterrikiska klubbladet. Efter ett tag
kom #ven ¥Wolfgang Riess(club Hannover),
och ett par personer frdn Essenklubben.
Ducatiklubbsverksamheten #r ritt rorig i
viasttyskland,eftersom det finns minst

5 klubbar,varav club Minchen #dr den

vy
OSTERRIKES EGEN
SVEN CULLMAN !!

storsta, V&r uppmirksamhet riktades
efter ett tag till Wolfgang Riess,
som visade sig att idga en av de 2 st riktiga Mike Hallwood
TT~Ducatine |1

Réasta morgon vaknade vi med frhoppningarna om att alla anmilda
klubbar hade anlint. Tyviérr var sd ej fallet,utan mstet fick
uppskjutas till pd eftermiddagen. N&r métet fintligen kunde
komma iging vid 3-tiden var féljande léinder representerade:
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INTERNATIONELLA STYRELSEMYSTET (forts)

Svorige,Danmark,VEéttyakland(Oﬁfpraberg,Schnordorf,Esaen.
Hannover och Mﬁnchen),Holland,Belgien,Schweiz,ﬁsterrike och
Frankrike, Aven Ducati Meccanica var inbjudna,men enligt
Klaus Meyerhofer som helgen innan besskt fabriken,hade de
sagt att de inte hade n3got intresse av detta mste !!

Mstet borjade med att klubbarna fick beritta om sim b#kgrund,
aktiviteter m m,

P& dagordningen: stod sedan 3

Europeisk Ducatiklubbracingmiistare

KXaus Meyerhofer hade ett firslag om hur en Europeisk kluhb-
miistare skulle utses, Efter en ldng diskussion firkastades
detta firslaget,eftrsom det handlade om siddana l&nga avstdnd
att Aka emelladi, Tyskarna birjade ist&llet en diskussion

om vad det skulle kallas nir klubbarnma hyrde en bana |
Klubbracing eller klubbtrining. Denna emellandt hetsiga
diskussion varsde 1 ¢a 30 min. utan att vi forstod nidgonting |
Internationell) Ducatitidning :

Organisatsrerna tyckte att klubbarna gemensamt skulle gira

en storslagen internationell tidning med diverse Ducati
bersdttelser m m, De flesta klubbarna tyckte att man hade mnog
med arbete att gdira sin egen klubbtidning. Istidllet beslutades
att en mindre tidning skulle goras. Varje klubb skall gira

2 st A-U sidor,pid dessa sidor skall det std om klubbens bak-
grund,kommande aktiviteter under 1988 samt att nigon passande
bild skall liggas in i artikeln, Artikeln skall skrivas pd

tre sprdk: Fngelska ,Tyska och Franska.

(Lasse Ekeman brukar varje &r skicka ut ett info-blad till

de utléindska klubbarna, Han har dirfsr fitt den tvivelaktiga
#aran att gora dessa sidor.) 4

Nir denna samtalspunkt var ver ,hade klockan hunnit bli 19,00,
Organisatsrerna beslit di att avsluta mstet,eftersom de flesta
var rktt trdtta vid det hiir laget. VAra fiérslag (Internationell
Ducatitriff i europa och internationellt annonsblad) kom tyvirr
oj upp till diskussion, Efter &nnu en licker mdltid och diverse
skvaller med olika klubbrepresentanter kom vi i siing,

Hemfirden gick lyckligt ,trots en pdh#lsning hos Hailwoods
Ducati |
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FRTEERATIONELLA STYRELSEMBTED {forts)

Vilkommen till

Ett helt hus med
imotorcykiar, mopeder
reservdelar och tillbehor

Kot
(998 BUSEF .

® THE LEADERE OF THE PACK ®

3 wErjan ay Japoari sswisdes v till siyrslizendte,en av
sumtelsponkiorns var tyskiapdsmitet, Fir vie dal blev mitod

wn Iiten besvikelse,det r&der Jdirfser lite delade wmendxngne i
styralsen om vi skall deltagn indista mite som ¥ger rum ph
sswmu plats % nevambar‘; Trots alit,ad kasis vikbign persomliigs
kmtakter.

Piomista Srsmdte TArx wi ta upp och diskutern om det ligrer

4 kilvtbany intresse att deltae i kommands internntiomalle m\mrm&gw&nw

v G SORUNDZE
siyrelsenusts s

. R

o <
Herplitnt av Hate { C:) iMalmd AB
16 Sodkiint wv Tore ,Tomss och Hijbre 7..' 7% Jagershillgatan 6, 21375 MALMO
L Tel. torsélining 040/21 04 35 Reservdelslager 040/21 Sﬂ




POSSORSIDAN
Ko/ ol

NYA DUCCE BOKEN .

The Untold Story, har Alan Cathcart valt att kalla sin nya och 2:a bok om
Ducati, Vad titeln syftar pd vet i sjutton di boken inte berittar ndgot nytt
precis. Titeln kanske, lite missvisande, syftar pd de fina och 1 minga fall
unika bilderna. F&r detta 4r en bilderbok med lite kompletterande text,
Boken 4r 128 sidor tjock och nistan alla foton it i ett mycket bra 4-firgs~
tryck, Tonvikten liggs dels pd olika racemaskiner, allt frin 50-talets
Marianna till dagens 851S via privata specialbyggen, och dels pi olika
prototyper som av olika anledningar aldrig kom i produktion, Hir kan vi,
genom att studera bilderna, beddma sjilva vad vi gitt miste om under alla
4r pga den stela byrdkratiska ledningen pd det fd statliga foretaget, I vissa
fall kanske inte prototyperna var sd lyckade, men t ex den otroligt vackra
on/off-roadhojen "Utah'" som visades pd Milanom#ssan 1977 var helt enkelt
10 &r fbre sin tid, Motorn 4r en mycket snygg l-stinksversion av Pantah-
motorn. Vi fir 4ven se bilder pd de tvd senaste (?) V4iorna varav den
forsta frdn 1976 var okind f6r mig, Den var vattenkyld vilket Taglioni
redan dd ansdg var nédvéndigt f6r kommande bullerkrav, Det tyckte ihte
fabriksledningen, s Taglioni gjorde den mer kinda oljekylda 1000cc V4:an
med effekt upp till 150 hk. Boken behandlar ocksd sgan om hur en ny
Cagiva 650 sportmaskin blav Bimota DB1 och hur en ny Cagiva Mille sport-
maskin 83 sm8ningom blev PASO, Kb&p Cathcarts senaste bok for bildernas
skull, Texten i boken blev en liten besvikelse for mig (jag trodde det fanns
mer att beritta), men det beror pd att jag vintade mig annat av bokens titel.
Bilderna 4r mer 4n vil virda de 140:~ som boken kostar. Till sist ett citat

- ur innerfliken pd omslaget:
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"'Det 4r ndgot mycket speciellt med Ducati motorcyklar och minnen som
bygger dom - det 4r tveksamt om: en sddan hdr bok skulle kunna skrivas

f6r ndgot annat mirke. Folk skulle inte bry sig om andra mirkens modeller
som inte kom i produktion, men dom bryr sig omDucati bara for att Ducati,
liksom ett annat stort italienskt mirke Ferrari, 4r byggt av och f6r folk
som bryr eig om", Kan det sdgas béttre ?

MW

LEIF ROSELLS BUCKI::R. "'Sveriges inest or.nlfﬁrde"&x “Ett namn { programmet"

“Om du vill vara lycklig i en timma, drick dig full

Om du vill vara lycklig ett r, gift dig

Om du vill vara lycklig en mansilder, kop Aermacchi" .

Denna otroliga slogan kan man 14sa i Leif Rosella nya och 2:a bok "Ett namn
i programmet ".  Den 4r en av minga detaljer 1 Leifs bocker som gor dem od
roliga att 14sa. Texten upptickte Leif pd en skylt tver affirsdisken hos Lawton
& Wilson 3 England som var generalagent fér Aermacchi. Titeln pd den forsta
boken verkar lite vil sjilvironisk. S& dilig var inte Leif Rosell. Han tillhtrde
skiktet av ikare som 1ig och slogs om platserna bakom stjirnorna som t ex
Borje Jansson och Kent Andersson, I bckerna kan vi 1482 om dessa ''vigluf-
fares' 8den och Aventyr nir de turnerade runt i 8at och viisteuropa med sina
Ford Taunua Transit bussar. Leif triffade minga okinda och kinda ftrare
som han beskriver helt suverint i bdckerna, Minga Ducatidkare ndmns, t ex
Ulf Svensson, Benny Anertd, Goran Aldeh (Maico i boken) och Bruno Spag=
glari, Till och med Tony Rutter har fitt ndgot uttalande nedtecknat, men det
var julingt innan han 4kte Ducati. Bockerna handlar mest om roadracing-
ikarens liv utanfsr banorna och endast lite om ajdlva tivlingarna, Vi fidr bla
14sa om hur Leif blev sugen p4 roadracing, om lumpen, bestk pd Maicofab-
riken, bestk p3 Bultaco (som 1ig vid en illaluktande msoptipp, kirleksaffirer
och givetvis redorna som bildar stommen i bsckerna. Det dr en intreasant
road racingepok som Leif ekriver om, och den blir dnnu intressantare av
Leifs roliga sitt att skriva. ' Om du vill vara lycklig ett bra tag framit,

kop Leif Rosells bida bocker. De kosatar ca 180:-/st och kan bestillas frin
Ribboda MC-Service, Ribbohyttan, 71600 Fjugests, tel 0585-24081,

Micke Werkelin

TANDSYSTEM

Vi har lﬂ—:kat.s fa reda pa lite data om den magiska burken
frin - Ducati - Energia  som innehdlier  ett microprocessorstyrt
tandsystem och som tos VM-guld genom Gareili i 125cc road-
racing VM. Fotrandningen pa detta sysiem kan hallas absoltt
optimal genom att den kan éandras 1 hela S12 steg (jam[tr
detta med gamia 900:ornas 2 steg). Detta innebdr att tandnin-
gen o pacs Garellin s andras - for varje 25 vacv/minut man  hojer
varvtalet. Om detta system kommer till 4-taktarna eller inte
kai vi ju bara gissa 4n sa lange. Men eft gott tips ar nog
att vi fér se nagot liknande aven pa 4-taktarna. Det sitter
ju forresten nagot liknande pd 851:an.

ELEKTRISK STOTDAMPARE

Kanske infe nagor for Ducatidgaren, men Marzocchi har nyligen
presenferat  en - elektroniskt ~ kontrollerad och  programmervar
stotdampare med en bl a en stegservomotor som enkelt justerar
dampningen.

DELLORTO  DESMO
Dellorto  har presenterat - en ny  generation forgasare  med
desmodromisk styening av trotteln (med 2 wirar per f{orgasare,
vanlig: wire och - retur) sami en ny typ av acceieralionspump.
Den forsta (Orgasaren i den nya serien heter PHBR och dr
tilh for 2-taktare.

DUCATE-CHOPPER I BOLOGNA

Pa den o arliga motormassan i Bologna 1 December hade den
ilalienske  sangaren Beppe Manigila en monter dar- han hade
nagot slags musikaliskt "sit=in". [ hans monter stod dessutom
en Ducati-chopper med Indiana-motor vilken tydligen tillhor
honom. - Omi Ducatifabriken tanker producera nagot liknande
skall “vi inte spekuiera 1 har. Men vi kanske aterkommer med
en bild.

AVGASSYSTEM T TITAN

Den italienska  firman - LeoVinci  har  tagit fram avgassystein
helt 1+ Titan. An sa lange bara  till japshojar, = dar ett 4-1
svstenr vager 2.8 kg, men vi kan hoppas att de gor ett svstem
Fill Duccarna ocksd. Men, det Kkostar 14000 kronor. T Itaien!
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"ejd‘, facbannat gv\&\l o 12k

Med en djup rysning red jag pd de mjuka kolvslagen
fran min nyforvarvade Ducati 860 GT av 1975 drs
modell. fh! Fabio, vad skont det var att byta bort
bambustaketet.

En rd maskin som utgjordes av den traditionella
kamskaftsmotorn med ventilfjadermekanism,kulspets~
vippor, kickstart och annat skoj. Ceriani gatfel-
ben och kraftiga stalekrade fialgar som ldtt rostar
innifrian horde ocksa till.

Siu forsta sdsong i wmin dgo vog mig cykeln tur och
retur till Athen, Grekland, utan storre mekaniska
problem.

Pafel jande sisong orsahade [6rsta rundan runt hvar-
teret kabelbrand. Cykeln som juy kopt tre ar gammal
for 10.900 (nypris 17.000) var iaget vrak for detta.
Det var dags att kontulkta dterforsdljaren for repa-
ratioua,

Det var dock hogsasong och man var syuancerligen ovil-
lig att ta cwot en cykel med ett komplicerat elfel.
Verkstaden hade helt enkelt for wycket att gora med
garantiservice pid nyare cyklar. For dvrigt var iate
min cykel forsedd med original clreglage. Att dessa
var samma som vid kopet bevekade ingens Till slut
foll de ord som jag inte hade trott vara mojliga:
"Ta cykeln hidrifran barat"

Det kandes som soppatorsk i 160 kayck.

Navil, det finns iaga ducatisti gom ger upp latt.
Jag skrev till de tre me-tidniogar som vid tidpunk-

% citat ur e¢tt brev till Cucciolo nr 6, 1937 fran

L0 Jardenberg (MC-HUSET). Fortsittuingen lyder:
"...frua pucatiklubbeas medlemmar..."
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tenw var ahtuelin ach redogjorde for att jag ditip-
tills vdgratls reparation 1 sex vechor. Detta var
tillriackligt for att jag vid ett senare besoh helt
overrasikande skulle féa e¢a svans av personal efter
aig somw erbjuid mig att ta dit cykelu {or omgdeande
reparation. Jag skulle dessutom fa ett bakauch,
gratis!

Fn o jouraalist hade tydligen riagt dem och andrat
om det var saunt det som stod 1 mitt brev. Det var

det nog, om 3kall dowa av reahtionen.

Nir verkstaden hade tittat pa eykszlo koastaterad:s
ettt motorhaveri som .aar tubte hunde ge ndgoa for-
Wlaring Lille Sjalv kKande jag se att jnsexvultar
sow haller geweratorn var argaugade ooch 1 sitt lisa
tillstand shadat motorn.

Repuratiouen hostade 5.0649 kr (1 1979 ars prunioeg-
virds) sowm juyg betalade hontaut Uver disk. Pu detis
velopp fich jog sedau vid tva tillfallien kravbrev,
Aterforsdl jarcn, Vars Ltogo och adress Jdu fianer
hitrander, var vid deana tldpaankt geaeralagent [for
Ducatl i Sverige.

Med en djup rysniung vande jag ryggeua at den dystra
bysgunadea pd Jigershillsgatan 1 Malwo.

o ’ o=
Thowas Lunden wedlar 145

iMalmo AB
Jagershillgatan 6, 21375 MALMO
Tel. forsélining 040/2104 35 Reservdelslager 040/215300
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MEKTIPS

REGINA:s o-ring kedija

Det har kanske felaktigt kastats en del smuts runt: Regina kedjans
kvalitet.

vid besbk i Regina:s monter p& Fiera Di Milano papekar deras repre-
sentant ‘f6ljande;

- Undvik spray. Anvdnd hogkvalitativ transmissionsolja SAE 80/90 typ
Castrol Hypoid el. likn.

- Kontrollera kedjedrevens 'ldge. Inget vinkelfel eller "off-line".
Du kan sjdlv kontrollera detta genom att strédcka upp och kika
lings kedjan om den £&ljer EN linje. Spdnn upp genom att ldgga i
ettan och vrid ‘hjulet bakat eller sdtt en mejsel mellan kedja och
drev.

- Tdnk p& att Ducati:s vridstarka motorer gdr att kedjan belastas
hart vid laga varvtal.

Regina var under fjoldret med om att vinna ett antal VM-titlar, bl.
a. p& Virginio Ferrari:s Bimota i F1...

M 268, Torx

Trimning Reparationer
Reservdelar

MolIndalsvagen 34  Box 14103 40020 Goteborg Tel. 031 830930

@ Asbestfria

skivbromsbelagg fér MC

®) brembo

Skivbromsutrust-
ning fér MC

Stalomspunna
bromsslangar

Finns hos Din
valsorterade
MC-handlare ,

@Nﬁ§

Generalagent:

s WRYDAHLS

" bromacgecialioten

BATTRE BROMSAR!

Box 12

651 02 KARLSTAD

Tel. 054-18 04 80

Telex 66171 RYDAHLS §
Telefax 054 1162 97
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1960 ordnades en tavling endast for juniorer. Den kordes pa Skarpnécks
-flygfélt och segrade i 125cc-klassen gjorde Ingemar Blomgvist, Norrko-
ping pa Ducati.

Foto Bertil Nilsson, Motorbild

il

Benny Anerod, Aermacchi och i
250cc-loppet i Knutstorp 1966.
Foto Ingvar Nilsson; Motorbild

i

Ytterspz'ir Leif Rosel

ik

1, Bultaco under

e

Billy Nicklasson, SMK G()tebofg; Ducati-forare som senare blev en av
cldsjalarna bakom Kvibergsloppet i Goteborg.
Foto Ingvar Nilsson, Motorbild

e
AR

! IR e o 2 € -
En bild fran Vistkustloppet 9/7 1961. Forestallande UIf S

vens
Holmblad vintande pa utslapp till trining. Langst till hoger syns Seppo
Snellstrom. Bada forarna grenslar 125cc Ducati.



EUROPEAN MOTORCYCLES

......

HEJSAN !
EFTER VARMEBOLJAN I VINTER KOMMER DET TROLIGTVIS ATT
FORTSATTA MED soL OCH 40-50 GRADER VARMT HELA SOMMARN.
SA DET GALLER ATT HA HOJEN KLAR INNAN VARSOLEN KOMMER
FRAM,
* INFOR -88 HAR VI UTOKAT VART RESERVDELSLAGER

o MED NASTAN DUBBELT SA MANGA ARTIKLAR.
- * Nyss HEMKOMMET! GRIMECA 4-BACKS TRUMBROMS
= 43 . 1950 :- +momg
o~ s Passa pA! 750 F1 6AR EV. UR PRODUKTION
8 SLA TILL DIREKT INNAN DE TAR SLUT,
o= o
LS * ELLER VARFOR INTE EN ALazzurrA 650 BEG,38900:-
g * 0BS! PanGPrIS PA SPORTS/HARRIS NYA RAMK
O MED VIPPARMSFJADRING 500,600,750, 900 100(
e - * DeMeNTI: VI HAR GJORT EN OMPRIORITERING.
g 1STALLET FOR EN 851 Corsa 8V HAR
I VI KOPT HEM MASSOR AV DucaTi

RESERVDELAR TILL VART LAGER
Z 2
Sh PANTA KOMMER ISTALLET
— = ° ATT SATTA BAGFILEN I
=45 EN (FOR PREPARA-
/M O TION TILL BATTLE
OF TWINS,

TREVLIG SOMMAR
ONSKAS AV

PANTA
ToMAs
ANETTE

Telefon 0322-30129

Biscaya motor AB

=~
i N
B

Telex 12442 FOTEX.S alt. BISCAYA

QLOI 1257 5-44193 Alingsas

&%,

HOL ,ALINGSAS

EUROPEAN MOTORCYCLES

* Irlmkammar 900/1000 par 3450
* Trimkammar Pantahmotorn par 33503
* Hogkompr. kolvar ©87 900 par 1690:-
* HOgkompr. kolvar,passar 600 org.cyl. par :2750:-
* Hardare kopplingsfjddrar 900 (kort mod.)sats 65:-
* Hardare kopplingsfjadrar 500/600/650 sats 90~
* Lamellsats Surflex 900 sats  675:-
SPECIALDELAR : ‘
* TLucas Rita kompl.tdndsystem 900/1000 16903~
* Vinkelvidxelfdnster mycket exklusivt 65 &
* NCR Sidostod hoger 500/600/900/1000 490: -
* Aluminiumtankar Imola,NCR,F1 c:a 2200:-
* Kapglas,lag mod. Pantah,900SS,Hailwood 580:-
* Imola solosadel 1690 5
* porldngt kopplingsgrepp (ldttare utvdxlat) 2954~
* Tommaselli gashandtag 1553=
* Tommaselli clip on guld 440 : -
* QOriginal gummihandtag typ 900SS-80 THae
* Malossi koniskt vinklat luftfilter par 247:-
* Malossi alu.trattar div.ldngder,ndt st 149:-
* Malossi alu.trattar dito utan nat st 120 =
* Ohlin stotddmpare 1640: -
* FPotpinnsatser Tarozzi 90082 Alazzurra sats 925:-
AVGASSYSTEM URVAL :
* Conti 2-1 krom Pantah 2300:~-
* 'Gianelli 2-1-svart Pantah/900/1000 2100:-
* Alu2=L 900/1000 2100: -
* Conti 1juddédmp.Fl org.typ,kortare,svartkrom 1590:-
* Montjuich ljuddimpare obehandlad 1690:~
SPECIALPRIS JUSE: NU:
* Bakdrev stal org.pris 490:- Biscayapris 245:-
* pakdrev aluminium Biscayapris 295:-
* Iramdrev 900/1000,Pantah ej Fl Biscayapris - 245:-
* Laddn.regulator 20% under org. Biscayapris 109%:-
* Ramlager 900/600 50% under org. Biscayapris 550:-st
* Spin on oljefilter org.pris 98:-Biscayapris 69~
\j Oljefilter 900 org.pris 69:-Biscayapris 4G 35 S




DUCATI "MACH 1"

— FEMVAXLAD ITALIENSK SUPER SPORT MASKIN

For en del ir sedan var Ducati ett vanligt miirke | Sverige. PA TT-banorua hiirjade deras
racermaskiner med Varg-Olle och Bengt “Spicky” Svensson 1 teten och p3 landsviigarna

pilade smi ettriga sportmaskiner med Ducatlmiirket pd

tanken, Trofs att importen under

nigra dr legat nere, ir intresset for Ducati fortfarande stort och det finns en sirskild svensk
klubb for dgare av detta miirke. For dessa och alla andra ilsare av iallenska maskiner
A test.

I

presenterar vi nu en Ducatl 250-kubik

@ Sport och racer ir epitet som alitid va-
rit’ forknippade med Ducati och deras sc-
naste: modell, "Mach 1", ir inget undan-
tag. Det iir en . super-sport-version av: den
beromda - Daytonamodelien : med:  vassare
kam, . storre - forgasare : och ventiler  samt
femvixlad ida. "Mach: 1" ligger pd griin-
sen_till racermaskinernas dominer och med
bjdlp av nigra trimningsdetaljer - gir - det
latt: att konvertera den till tdvlingsmaskin.
Som: sAdan ir den en idealisk nyborjare-
maskin: for den som vill prova p& TT-ak-
ningens tjuning men  likviil vill- ha kyar
mojligheten att 3ka landsviig. Viighdilning
och bromsar ir definitivt av tiviingskiass,
Enda skonhetsfliicken #r den alltfér hoga
utvixlingen, vid landsviigskdrning orkar
den aldrig upp i toppvarv pd femman. Hog-
sta_ bastigheten noterades diirfor p3 fyran
och idven pl denna viixel kriivdes gynnsam-
ma forhillanden for att motorn skulle var-
va'ut.

S ing: Typisk itali - el BU~
per. sport maskin ~— en rashist.
PRESTANDA

Tyvirr var maskinen alldeles fir hogt viix-
Jad bide pA femmun och fyran. Trean var
diremot nlgot for g for att tilidta kr-
ning med bottengas lingre striickor,
Femman iir en ren Svervixel, som
stringt ‘tagel bara #r anviindbar vid stark
medvind elltr i nedfdrslut, Om man ville

ge avkall p4 accelerationen, var det dock
mdjligt att anvinda femman i stillet for
fyran ' vid en marschfart pd 80 km/tim el-
ler s, detta fdr att spara: bensin.

Motorn var mycket stryktdlig och stop-
pade utan for- en - fullgaskdring
80 km i strick pd motorviig. Bist trivdes
den d& i fyran, "Mach 1" skulle: dock va-
ra en snabbare maskin om den vore avse-
virt ligre viixlad. Med nuvarande viixling
marscherar den nira 130 km/tim utan vib-
rationer cller symptom pd trotthet.

En - nigorlunda - storvuxen fSrare, 175
cm ldng, klockades fér 124 km/tim i snitt
Over den elektroniska miitstrickan. Med en
mindre forare i sadeln blev snittet drygt
130, Forarens luf'motstind betyder alltsd
mycket, nir det giller en sidan hiir smic~
ker maskin, som dessutom #r. Svervixlad.

Ettans vixel var forvAnansviirt hog med
tanke pd att det finns ytierligare fyra viix-
lar; Utan svirighet gjorde maskinen 65 km/
tim pd ettan. Tillsammans med tita steg titl
tvlan ‘och trean gav detta e¢n enmasticnde
backtagningsformiga.

Den hogtrimmade motorn gick rent pd
alla varv, iven de liigsta, och svarade per-
fekt pd gasen. En motor som #r byged for
att koras hirt och som trivs med detta,

KOREGENSKAPER
En korstiillning av racersnitt, stabil och viil
dimpad - fjidring samt moderat vikt var

SACT
AV

TES'I'_. vid hird sidvind,
GANGET

wiixbas 0 gy

Den perfekta masklnen for en nybirfare inom TT-sporfen.

Ljuset: lir' Inte precls avsett for smubb mirkerkGrning —
ungefiir Hka effektivt som it stearinijus!

Uppfir slg: mycket bra pd’ viigen men' keilver: pipasslighet

Jug kérde om en Bo

Far utt det vinsia ¢
man uldrig kuwmat savanda kicken.

nneville | 110 knotar och hade lkvill tvd

v uick att fiilla upp, annars hade
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Accelerationsdiagram fér 400 m med si&
ende start,

Den enormt stora’ felvisningen vid. hastig-
heter over 110 km/tim torde: bero pd ett
fabrikationsfel hos just detta exemplar.

egenskaper, som: bidrog till' suveriin kurv-
tagningsférmiga. Inga delar av maskinen
kunde ta i marken och den f6ljde perfekt
det riitta spiret genom en kurva, iiven om
detta var i snivaste laget,

Den var ganska kiinslig for kraftiga vin~
dar och i gropiga kurvor skuttade fram-
hjulet ibland nigot. Det senare berodde pd
gaffelns ganska hirda dimpning.

TRANSMISSIONEN

Fem ligen i vixellddan kriiver en snabb
och’ siiker viixlingsmekanism och med 28
hiistar i motorn behSvs en robust kopp-
ling, Den som képer ¢n "Mach 1" fir biig-
ge delarna.

Balanserna i motorn iir mycket smd och
ger dirfor ringa sviinghjulseffekt. Tillsam-
mans = med korta, distinkta rorelser hos
vilxelmekanismen resulterade detta i myc-

Lutande Dell' Orto fdrgasare med 29
mm insug. P& bilden syns ocksd den
kapslade, vertikala® drivaxeln {6r den
dverliggande  kammen.

TESTDATA

Testningen utiord pa MIRA-banan, alla viirden uppmiitta med elekiro-
nisk tidtagning.

Konditioner: Svag, vixlande vind, kallt, vat asfalt. Férarevikt 73 kg,
kliidsel tvidelat stiill, hjilm och stévlar.

Briinsle: Hogoktanigt.

Toppfart noterad vid slutet av 1.300 m med stiende start, liggande
forare,

Fram: 129 km/tim*). Refur: 120 km/tim*), Medelviirde: 124 km/
tim*).

Biista varvhastighet med flygande start, liggande forare: 122 km/tim*).

Medeltid for stiende kvartsmilen (400 m): 17,8 sek.

Bromsstriicka med biigge bromsarna frin 50 km/tim: 11,0 n.

Briinsleforbrukning: Vid konstant hastighet av 50 km/tim 0,261/ mnl
Vid konstant hastighet av 80 km/tim - 0,34 l/mfl
Genomsnitt for 800 km korning 0,34 1/mil

(Osiikert viirde, se text.)

*) Femmans viixel ej anvind.

Med hjilp av en liten bygel i neder-
3 dndan pd bakstotdimparna gdr des litt
att stilla om dimpningen.

Fotstegens: placering. ldngt bak Igrﬁ\rer
“Jidrrkontroll’ - av  vixellddan via en
ldinkmekanism.

ket snabba vixlingar.  Vixelspaken &r av
t&-hdl modell. Ett par av testférarna fann
den vara alltfor 18g for hilen. Tyvirr gick
inte detta att dndra pé, avgasroret begrin-
sade i praktiken spakens lige.

Lamellerna. slippte inte: riktigt vid stilla~
stiende, varfor det var besvirligt att f4'in
friliget. Det. gick. dock: lttare frin tvian
4n frdn ettan, Vid vixling under korning
fungerade: kopplingen: - normalt. Efter. det
tvdan passerats, behdvde man emellertid
inte koppla ur vid fortsatt uppvixling.

BROMSAR :

Bromsama tog mjukt och sikert. Bigge
var mycket effektiva, frambromsen tillrack-
ligt £6r att 13sa hjulet.

Det sitt pd vilket man kunde g4 for fullt
in i en kurva, bromsa sent och sedan lig-
ga ner maskinen hart, vittnade om dess
mbjligheter som TT-maskin.

Ingen av bromsarna paverkades av vita.

BELYSNING OCH OVRIG
UTRUSTNING
Belysningen fylide knappast lagens mini-
mikrav. Helljuset formidde: bara kasta en
ynklig strdle nigra meter framit och par-
keringsljuset var niistan osynligt pd ‘en i
ovrigt upplyst gata. P
Den diliga belysningen har dock sin for-
klaring. Testmaskinen var forsedd mg;{ ed':
dnd!

Den  effektiva,  enkelverkande fram-
bromsen dr helt vattensiker, trots ait
den har luftintag fér kylningen.




SILVERPILEN
IN
MEMORIAN

Husqvarna Vapenfabrik bar Iagt ned produktionen pd Silverpilen, dess legendariska "ever~
greenmodel” vilken oavbrutet Arligen producerats frdn 1955 till 1965, d. v, 5. under clva
hela siisonger. De sista Sliverpilara; liimnade: Husqvamna: Vapenfabrik fire: fesskiftet. Det
finns fortfarande: maskiner ufe 1 marknaden hos. Merforsiiljare,: men: niges fler: Jevernnser

frin fabrikanten blir det Inte tal om,

@ Nir Husqvarna Vapenfabrik pd nydret
1955 presenterade deana maskin, var:den
frukten av ett allt mer gdende konkurrens-
Lige nir det gillde de ddtida litta: motor-
cyklarna, Det fanns, foérutom en' hel del
stromirken, tre huvudsakligen aktiva fabri-
kanter inom Sverige som. koncentrerat sig
pd att tillverka och silja motorcyklar un-
der 75 kilogram. Dessa "tre stora” var Mo-
nark, Nymanbolagen (NV, sedermera Cres-
cent) samt Husqvarna., Efterhand som litt-
motorcykelmarknaden vek frin att ha varit
cn bruksmarknad, dir sm& enkla maskiner
sildes till "framochtillbakatilljobbetikaren”
(se f. 5. Wickes krénika "Sett frin: sadel-
plats™ i’ foreg. m) till att bli-en” hobby-
marknad for allt yngre &rgdngar forare; si
drevs fabrikanterna ocksd att géra maskin-
materialet allt attraktivare for denna’yngre

kopkrets. Ett led i denna strivan: var att
bygga en si forhdllandevis snabb och ax-
kraftig: maskin  som  méjligt. inom: ramen
av 75-kilogramsgrinsen. - Husqvarna .var
forst med' att pressa in en 175-kubikare i
sin helt nya Silverpil &r 1955, i-titt foljd
Xom s& Nymanbolagen med sin 175 cc "Jet-
Crosser™ och Monark med sin 200-kubiks
"BI& Stinget”, vilket medforde att Husqvar-
pa Aret efter, dvs, 1956 ocksd de kom med
en 200-kubikare "Guldpilen” kallad. Hur
kubikkriget aviopt vet vil ingen — mdjlig-
heterna att vi idag haft en 360:a for 16-
dringar hade vjil rent teoretiskt &tminstone
inte - varit alldeles otinkbart — om inte
myndigheterna blandat sig i det hela, och
utom lagen plyrkat att fabrikanterna sjiil-
va skulle begriinsa sin produktion till* 175
cc, Monark " fortsatte av. bara farten med

200-kubikare, men siviil detta miirke som
Nymanprodukten siliades ut av dea enkla
anledningen att sjilva marknaden svikta-
de till ordentligt vid slutet av 50-talet.

Husqvarna . blev. med andra ord timli-
gen. ensamma om- att silja kitta motorcyk-
far, dinda tills f6r ctt par &r sedan di en
begynnande “invasion av smd japaner har
formiirkts.

Ensam iic dock inte alitid stark. An vara
enda miirke som kunde presentera en mo-
torcykel, enkomt tillimpad inom den nu-
varande 75-kgs-formeln hjilpte inte Hus-
gvarna att silja s& virst mycket mer. De
alira senaste &ren har: Silverpilsforsiljning-
en dirfor ndrmast (it ses som mer. eller
mindre en goodwillhistoria  frin. Husqvar-
nas sida, Rent. affiirsmiissigt’ hade® artikeln
kunnat klippas’ av Angt ddigare, utan att
for den. sakens skull: bokslutet ‘pA fabri-
ken hade behdvt rubbas.

Att Silverpilen inte liingre tillverkas: r
emellertid inte detsamma som’ att' Husgvar-
na har upphort eller tinker upphéira- med
motorcykeltillverkningen, -~ Motocrossmaski-
nerna dr en allt mer expanderande sektor
inom motorverksamheten pd- fabriken, den
pationella marknaden #r dirvid - timligen
stabil fr efter dr, och exportsidan- bara
okar och &kar.

Husqvarna har dessutom gett sig pd TT,
visserligen i smdltt jimfort med forr men
dndd ... Det finns vissa skiil fér att man
skall vﬁgzx hoppas att landsviigsikning med
Husqvarna. inte nddviindigtvis skall behdva
upphdra:med Silverpilens nedliggoing. Det
kan komma nya och stdrre maskiner: av-
sedda for Super-Sport ph landsviig.

DUCATI "MACH 1" OO0 O O O
forts fr foreg sid

enkel generator med bara tvd  fiiltspolar.
Nyare modeller har dubbelt sk stor gene-
ratorseffekt.

Hastighetsmitaren av . fabrikat Veglia
var graderad upp till 240 km/tim{!! Den
ringa - storlcken - gjorde  den sviir: att. Lisa
och visaren pendlade alldeles for mycket.
Dessutom - visade den rena - fantasisiffror-
pa vid hdgre hastigheter, ndgot som fram-
glr av diagrammet. Man fir vil antaga, att
det rorde sig' om: ¢t fabrikationsfel hos
just detta exemplar av. mitare.

Borde inte varvriknare ingd som: stan-
dardutrustning 'pd- en- sAdan- hiir’ maskin?

Vid tvA skilda tillfillen observerades att
vigmitaren stegade [ram fel siffror. Upp-
gifterna om' den totda: briinsleforbrukning-
en miste diirfor tas med en viss reserva-
tion.

Maskinen gick litt att Iyfta upp pd det
hoga centralstédet. Passformen: p& locken
till de bigge verktygdidorna var dilig, vat-
ten och smuts lickte in i dessa.

KORSTALLNING

Styrets och  fotstegens inbdrdes  placering
piminde mer om ¢n racermaskin i
sportdito. Detta gjorde att liggande kors
ning blev den naturliga vid ‘snabb - lands-
vigskdming. Foraren hade di faktiskt den
mest bekvdma positionen.

Med sittande korslillning kom en del av
kroppstyngden. att vila pA underarmarna,
Trots detta var det inte alltfor trittande att
?aghgcn kora en tremilastriicka i stadstra~
ik,

SERVICE
Inga = storre anmirkningar hitr tack ware
tillricklig ‘verktygssals och de flesta detac
pd maskinen Iitt Atkomliga.

Demontering och montering av bakhjuf
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tog 10 min,, eftersom detta ocksh kritvde
delning - av - kedjan -~ och losstagning av
bromswiren.. Locket &ver brytaren- klims
fast ‘med en enkel fjider, kontroll och
justering klarades av pl 3 min.

Oljan i sumpen smorjer bide motor,
viixellida och transmission. Den tappas ur
genom en enda bottenplugg. Oljepifylining
gick - littare genom luckan till kopplingen
in genom pifyllningshilet ovanpd motorn.
Tid for oljebyte 5 min.

Att kontrollera nivin i batterict. tog hela
tio minuter, eftersom det var nodvindigt
att ta bort batteriet frin dess plats: under
sadeln.
 Ventiljustering #ir definitivt ett verkstads-
jobb cftersom det kriiver demontering av
toppen! - Nigra  justerskruvar . finns: niimli-
gen inte, man miste shimsa*) ventilhattar-
na med tunnn brickor tills spelet blic Kor-
rekt. Justeringen brukar dock std sig At-
skilliga hundra mil.

SLUTOMDOME

Testmaskinen ‘hade Korts niiemare 500 mil
under en’ treminadersperiod  innan- vi- fick
Hna  den. - Detta ' miirktes  ph - utseendet,
friimst di de rostangripna fiilgarna.

Lacken var i stort sett bra, vid kdrning
i regn smetade dock tankens firg ifrin sig
ph insidan av. fSrarens Kniin.

Motorn var enastfiende oljetiit, bara: runt
vevhusventilationens utlopp ‘syntes” spir av
olja; Skrammel kunde miirkas frin- friim-
re stinkskiirmen: och nummerpliten,

SPECIFIKATION

MOTOR: 249 cc encylindrig fyrtaktare,
ulmdcr och topplock av Littmetall, cylin-
derdi octi slaglingd  74x57,8 mm,
enkel Bverliggande kamaxel driven av ver-
tikal axel via o vinkeldrev,  kompression
10:1,29 mm Dell'Orto firgasare, vAtsunip-
smdrjning med oljepump av kugghjulstyp.

Motoreffekt  enligt  fabriken: 28 hk vid
8.500 varv.

EL-UTRUSTNING: = CEV . viixelstroms-
generator 6V, batteritiindning - mied - auto-
matisk reglering, strilkastare 25/25W, bat-
teri 6V 13ah, tindningstis.

TRANSMISSION:  Femviixlad - Hida 1
block med motorn, pedal av t8-hiill typ pd
hoger sida, utviixlingsforhallande 5.4, 6,1,
7.5, 9,6, 14,1:1. Hnsu[hu vid 8.500 varv/
min, ettan 62 km/tim, tvdan 101 km/tim,
trean 130 km/tim, - fyran 159 km/tim,
femman 180 km/tim. (Observera att detta
iir teoretiska viirden, 1 praktiken orkade
motorn inte uppnd 8,500 varv 'pd- de¢ higre
viixlarna,), Kugghjulstransmission med sned-
skurna drev, tlerskivig koppling i~ oljebad,
gummistoldiimpare inbyged 1 baknavet.

RAM: Enkel, 6ppen rorram diir motor-
blocket ingdr: som birande del, Fiadring:
Marzocchi. teleskopgaffel med oljediimp-
ning, - bakfjidring - av sviingarmstyp med
stiillbara oljestotdiimpare av fabrikat: Mar-
zocchi.

HJUL: Staifilgar, fram ribbdiick: 2.50x
18", bak 2,75x18", fullnavsbromsar, - fram
18 cm diameter, bak 15 cm;

TANK: 18 liters stiltank med urtag (G
knitna, snabbtanklock, dubbla kranar,

STANDARDUTRUSENING: Central-
stid, styrbroms. - Veglin hustighetsmiitare
graderad till 240 mem (), kopplinps-
handtag med justeranordningar, clip-onssty-
e, Ginlari - dubbelsadel, 1allbar kick och
dito viinster folsteg, dubbla verktygstidor,

FARG: Rt och silver.

VIKT: 127 kg fulltankad,

TILLVERKARE: Dueati Mcncanm Spa,
Borpo. Pangale,” Rotogmi Italien,

SVENSK GENERALAGE \ E:
klast,

*y Shimsa dtera et epel peneny att Big-
gain metinliv e bichar S Ronifaeray
det engedska ordet shinis, son st bes
tyder tunn bricka

Annugj

(8)
IDUICIAL]

A FEW DOLLARS MORE

Jo, visst kostar den lite mer. Konstigt vore det
annars. Med allt den erbjuder av stil, finish och

kvalitet.

Av fart, vighdllning och komfort.
Av det dir som kallas personlighet och karisma.
Som ir s3 svart att definiera, men som betyder si

mycket.

En Paso ser men inte i varje gathérn. Och det
dr som det skall vara, Det dr ju inte en motorcy-

kel for vem som helst,

utan for finsmakaren.

Férresten inte foér vilken handlare som helst hel-

ler, utan foér de bista.
Det ar diarfoér de ar si f&.

Atersiljare:

AB Skand. Helmab, Tel: 08-313306
N:a Stationsgat. 93, Stockholm

Malmsé MC-City KB, Tel: 040-86870

Kopparbergsgatan 3, Malmo

Lundgrens Motor, Tel: 0226-52510

Matsbogatan 18, Avesta

Gen.agent:

H. Fléter Forsidljnings AB
Jonvigen 2, Huddinge
Tel: 08-7740240

CIAGH A

Biscaya Motor AB, Tel: 0322-30129
Hol 1257, Alingsas

Bike AB, Tel: 0520-72800
Lextorpsv. 997, Trollhidttan
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FRAGA CUCCIOLO

Friga: Jo\o\S s&g il min ‘ﬂb'.pr\od i en italiengk J;\(Xnin% okl
Cq%\vq hor bytt \ogo LIl den vackro. som Fines
nedan. Nu_ undrar Jog am mijligen klubben \Kan
\b'o'rjq s‘d\p den som ’\ogo—service, da 3&3 ko,
\ocka om rnin alefontbeprydda haj .

DY (:'A 1781 sqare’

PS. 6 har ser den nya \egqr\ ot
cCAGIVHA

Visst ska vi fixa fram den, det finns sikert midnga DUCATI-igare

A\

Svar:
son skulle vilja ha den. S14& bara en singnal till Laase Granqviot

s& ordnar han det.

e Voud Gr Qe ar oE\or Som BARNY

M Cuccelicy Br @n SWamiony
Varfor infe iwf8ro, mer censor och

Shorre S’@ka‘\—\"\v i %\&af?n‘\n%\\
“A\\/Q\(\ \_‘\3)1,

Svar: Ju har helt xdtt Alvar oéh vikommer dirfor att starta tvd fast

sterkommande inslag kallade NUMRETS RIS och NUMRETS ROG . HUHMRETS

RIS kommer att gl till ndgon eller ndgra personer dom uppfor aip/
gkriver/siger ndgot  olimpligt och dirmed skadat DUCATI Klubbeng
rykte pAd udgot vis. PY liknande ittt kommer vi ockad ablk ha ettt

JUMRETS ROS som ska g& t111 den/de som gjort en god Inualby
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. OLJEBYTE

Oljebyte fr&n multigrade till singlegrade pd 900 ?

D& man ej skall blanda dessa oljor #r det ju nddvindigt att motorn blir helt
t8md frin den gamla oljan, Hur skall man fixa detta p3 ett litt s&tt ?

Svar till Serits transfusion, :

Cuccilos expertpanel var tvunget att tillkalla ett extra mote i frdgan d& stor
oenighet fanns, Efter mttet enades dock experterna att det enklasete sittet
att f8 ut den gamla oljan #r att ta bort bottenpluggen efter man har kért
motorn ordentligt varm, Om oljan.ir mycket gammal och det &r =50 grader
Celcius 83 kanske man f&r dra ut oljan med én ting.

"Experterna' : :

Nog snodde vdl Fabio sina ide‘er fr&n BMW ? Titta pd en

" BMW 500RS-motor,

Yours truly Hdkan Bjelkengren

Nu ska vi se. Boxermotor = nej, lingsgdende vevaxel =nej,
direktdriven vixelldda, nej, Kardan- nej, kamskaft -JA,
Kan det var detta du menar? Nja, det dr vil inget s&drskilt
unikt f6r varken BMW eller Ducati. Det finns dock en stor
skillnad: BMW har oss experter veterligen aldrig sdlt ndgon
gathoj med kamskaft vilket bl a Ducati, Velocette & Norton
har gjort. Till och med Ariels Square Foour hade kamskaft
i boérjan meddelar den dldsta experten, Millen var vil for-
modligen vidrldens sista motor med kamskaft som tillver-

kades, Det 4r synd, men det &r vil for dyrt att tillverka.

NUMRE I S NUMRETS RIS gdr denna gdngen

$111: Orxrinal lontarna

J)

or sina insalbscr

Hy

RIS

NUMRETS || s w05 ste aomse stoger
1 st P

£i11: Sulloreifondomedlemnms

ROS floa: sineg o
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Hakan Bjelkengren, Ldddekdpinge Team Tours, Tullinge

Best Restid Ant pers Tot.pris  Pris/pers
87-05-26--06-08 2 (32,:25)
Resmil Hotell Inkvartering Mat

Isle of Man, England

Hakan Bjelkengren:

Resenéirerna bokade bl a fidrja Goteborg-Newcastle och Heysham-Douglas pa Isle
of Man t o r. I Team Tours broschyr angavs flera olika alternativ vad giller
fér jeavgangar, men den kombination som bokades innebar ifréga om hemresan att
farjan fran Douglas skulle anlénda till Heysham kl 8.30 pd morgonen och att
fir jan Newcastle-Goteborg skulle avyd kl 13.00 samma dag. Resconiirerna fdvdades
pa motorcykel de 20 ‘milen mellan Heysham och Newcastle.

Till foljd av daligt vdder ankom fGrjan till fleysham drygt en och en halv timme
for sent, d v s efter kl 10. Dessutom fick reseniirerna viinta ca 30 minuter innan
de kunde kiira av firjan. Eftersom ingen vigbeskrivning limnats ran Team Tours
tog resendrerna den vig till Newcastle som rekommenderades av medreseniirer.
Resendrerna ‘hill hastighetsbegrénsningarna "gott och viil" pd vigen till Newcastle
och stannade bara vid ett tillfdlle for att tanka. Trots att nigon vigbeskrivning
eller karta dver Newcastle hade lédmnats av Team:Tours lyckades reseniirernagenast
hitta till hamnen.

Farjan hade viintat i 45 minuter efter ordinarie avgingstid men hade just Tagt ot
ndr reseniirerna kom fram. Resendirerna tvingades ddrcfinc Gvernatta pd holell i
Newcastle och tog firjan till Esbjerg dagen dirpd. Direfter reste de med Far ja
Knudshoved-Halsskov- octr Dragdr-t. imhamn,

Resendirerna férlorade bada en halv arbetsdag och fick kiira ca 10 mil exlra pi
grund av firseningen. E

Reseniirerna anser att Team Tours bor ersiitta deras ulligg i anledning av den
missade fiirjan. Eftersom resendrerna valt en kombination av firjeavgingar som
angetts i Team Tours broschyr har bolaget ett ansvar f6r all resan girc all geoom-
fira i prakbiken i enlighet med vad som bokats. Firjorna Lilldmpar "lytande™ Lid-
tabell och iir ofta sena. Detta borde Team Tours ha tagit med i berikningeo.

Resendrernas extrakostnader uppgar till 1 124 kr varay 440 ke hotell i Newcastle,
100 kr fiir ja Knudshoved-Halsskov, 74 kr fiir ja Dragir-Limhamn, 340 ke forlorad
arbetsfirt jinst fir Bjelkengren (4 Lim)och = 170 kr Térlorad arbelsfirt jinst (i
medresendren.

8jelkengren har skrivit en artikel om ressn i Lidningen MC-nybt.

Yrkande: I 124 kr,

Team Toura:

Team Tours finner inte gkdl till kompensation,

Svaromély se bilage- 8.

Hakan Bjel&engren: .

Team Tours uppgift om att férjan ankom till Heysham kl 9.00 &dr oriktiq, firjan
ankom elter ki 10. Reseniirerna valde den kortaste vigen Cill Newcastleo Deb ovar
inte nddviindigtvis den snabbaste viigen men om reseniirerna qjorde en felbedimning
om vilken viig som var den b#sta beror det pd att Team Tours inle limnade nigra
upplysningar om vilken vdg som var den bista.

) e BESLUT
Allmanna reklamatonsnimnden Dewin
Box 523 ‘ - 19880107, onr..87/R3839
162 15 VALLINGBY
Anmilsce ; . lepnrt ;
Hakan B jelkengren ; Team Tours
Pl 530 Hofferup Box 63
240 21 LUDDEKUP INGE 146 00 TULLINGE

Tuisten

Forsening vid hemresa: fran Storbritannien

Yrkands

1 124 kr

Parternas stdndpunkter samt 6vrig utredning, se féredragnings-PM, bilaga A

Nimndent beddmning

Genom att marknadsfiira olika kombinationer av firjeavgingar mellan Sverige-
England och England-Isle of Man f&r Team Tours anses ha pitagit sig ctt
ansvar 6r att den uppgjorda tidtabellen skallkunna hallas. Temg Tours'har
sdlunda inte gjort ndgon som helst reservation for behovet av tidsmarginaler
pa grund av risken for forseningar.

Av: utrtedningen Framgdr. inte annat &n. att resendrerna har tagit sig ge 20 .
milen mellan Heysham och Newcastle p& en tid som normalt borde ha rackt bill
fér att de skulle hinna med Firjan fran Newcastle. Nagon forsummelse kan
diarfor enligt ndmndens bedémning inte l#ggas resenarerna till last.

Resendiverna bir dicfir ha rédtt till ersittning for sina direkta u%]ﬁqg i

anledning av ldrseningen. Vad giiller yrkandet om ersitining fﬁr rhrlosad

nzhetsfﬁftjﬁnst utgdr detta en sddan f6ljdskada som enligt namn?ens.pa de
allminna resevillkoren grundade praxis inte berdttigar till ersdtining.

Team Tours biir sAledes genast betals sammanlagt 614 kr till resendrerna.
Beslutet dr enhdlligt.

i LT -
ﬁé rollamatlonsnzfndens vagnar

o A o 20 .
V',) 1/1/'/ &,,'\*\' Tl Z/\_—_
Staffan £dling //
ordférande

Uvriga ledamdter: Karin Engstrom, Bert Stromberg, Inger Sdvelid-Eriksson och
Marianne Urberg

foredragande: Per Sundberqg

Jeds kommentar: Rattvisan segrade till slut! Nu ar det val
lattare att krdva pengar for Ni andra som blev forsenade
ocksa. Det skulle ocksad forvana mig om Team Tours vagar
att arrangera en lika daligt planerad resa igen.
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BULLER
He j Mikkel

Stan 22/1

Hir 4r kopior p& ett brev jag akickat till SMC.
Jag vet att du har en hel del adsikter om SMC och
bullerlagen s& jag tinkte att du Hr ritt person att

ta del av dem,

Det aktuella fdraslaget Hr ritt otlckt,

Jag tror inte

man kan f& tillsténd en beslagtagning av hela hojen
’(det 8r nog mer ett skrimskott och s& SMC kan siga
~ja men de tar ju inte hojen i alla fall-) men tdnk
dig ett par Imolakrdkar skickade till skrotning.e.e.

Kommer Ducatiklubben att blanda sig i debatten

pd négot sHtt? Jag tror inte SMC blir s& didr jitte-
sprudlande glada faktiskt n#r en medlem skriver dem
direkt p& niasan hur de ska géra (jag har n#mligen haft
en lingre debatt med Bjucken om punkt 8 i mitt brev
tidigare)..s..klaga p4 att medlemmarna klagar och aldrig
kommer med konstruktiva férslag &r SMC bra pdeseess

men nina aningar om maktkamp och vi-vet-bdst attityder
fran andra h&1l gér att jag Hr lite tveksam om min

sid ska falla p& h#lleberget eller...okej det kan gd
Jdttebra ocks&. Du kan vl kontakta mig, ring hem

312 789 eller till firman,

With hopes of thunder rolling out the right pipes,

%‘0{(/ ur D.N. Jaq-88

.. Kjell Sveholm
U ppvaktning , till - justitiedepartementet

& hrh .. och kommunikationsdepar-
om mc-buller - - tementet for att fa.stod for
2w i+ . enlagéndring, Den skulle g&
W Stockholms ' gatuborgar= yt pa att polisen kan ta av
rad Lepnart Rydberg (fp) mne¢-forarna’ ljuddémparen
a'mngx;'i‘va:j uppvakta justi- om’ den; inte uppfyller de
tieminister ;. Anna-Greta, krav som 'stills nar det gal-
Leijon (s) i syfte att fa bukt |or hogsta :tillatna buller:
med ' moptorcykelbullret 1 pirmed far cykeln korfor-:

Stockholnis:: /% innerstad.- s‘en'ny ljuddédm X
Sveavigen i a¢. den:. mest ?;‘:ng}.:tg« y;j .? puf"

drabbade,- éatanl Rydberg ' _ Milisboi (2 Adet Inge-
skrev £¢ ett halvér sedan mar%igfs‘s;g:rﬁ'ai; benard

- Nu dr det dags att vakna. Det ar
MW

velat skirpa torien, att hela
motorcykeln skulle. kunna
bli férverkad, och vi har ing-g(
enting emot att kommunen
samordnat begéir en skarp-
ning for att aAstadkomma
laglydnad bland dem som
nattetid 6ser p4, bland annat
pa Sveaviigen, siger Peter
Skoglund, borgarradssekre-
terare vid gaturoteln,

nog bara SMC. som kan

hjalpa oss. Men tyviarr verkar de sti pa myndigheternas sida.

AN N IREVIDAKL LN LIN

Cucciolos  redaktion  hallec just nu pa - att testa en battre
begagnad skrivmaskin. En Canon $-60, en riktig viarsting som
har  obetvdligt storre - utbredning pa  redaktionsbordet 4n  ett
Mi-papper - och  som  inte dr. hogre an en tandsticksask. Trots
detta har den finesser som en PC-dator. Skriv garna insdndare
och tvek il om  stilen. Skall Cucciolo investera 1 maskinen?

Har ni sett TV-serien "Goda Grannar' ? Om inte sd har ni
missat nagot. L tva ansnitt var redaktorens GIS-special med
och i eft av dessa avsnitt dven samme redaktors 650 Alazzurra
GT. - Kameras: zoomade - snyggt in  tankdekalerna, men hade
jag hafr GTS:en Kvar (den saldes 2 dagar efter inspelningen)
sd - hade - jag stamt TV. Den lilla griniga ungen sattes upp
mycket oforsiktigt pa tanken... [ dessa avsnitt kunde man
dessutom se ett Ducatiblad liggande pa bordet i klubblokalen
(Lidingd MCK:s lokaler) samt en tavia pa vaggen som forestal-
ler den 1 den hdr artikeln nu mycket omtalade  redaktoren.

Apropa - Cagivan: Den’ var inte lika lattsald som Duccen. Forst
sattes annons in i Cucciolo, ingen ringde. -Sedan annons i
Gula Tidningen, en  ringde som  "skulle Aterkomma'... Sedan
annonserades i Bike, de satte av .pagon anledning in annonsen
under "reservdelar och tillbehor” -ingen ringde. Sedan annons
i MC-folket (ja; SMC:s tidning) - -ingen ringde. Sedan efter
utskillning: av Bike per telefon. s satte de in annonsen’ under
"svrigt" trots att de hade en "Ducati” rubrik, givetvis sa
ringde ingen  (skall inte forsoka annonsera dar igen). Sedan
fvra  stycken annonser 1 Gula Tidningen som, trots att de
talade om  att hojen varit med i TV, inte fick nagon att
ringa. S& nu ar Alazzucran  inte  till ~salu langre. Den ska
byeggas om.  Alltsd, det dr inte lont att forscka ringa pa
Cagivan nu. Jag tror forresten att den var for billig. Folk
blev misstanksamma nar de sdg priset.

Pa erund av det kommande  bygegprojektet sa biiv det formod-
ligen inle s mycket tid over med att fylla ut nésta nummer
av Cucciolo. Dacfor #r det minst lika valkommet som hittills
ait ni skickar in artikiar. Det har ju inte varit nagon storre
brict pa artiklar 1 och for sig, men en liten paminnelse skadar
ju inte for att underlatta "gorandet” av ndsta nummer. Pres-
stopp  som vanligt den 20:e 1 udda manad vilket betvder den
20:e Mars. Dar skall vi forsoka fa med en kalender med arets
olika evenemang som kan vara intressanta for klubben. Skriv
och tipsa om du vet nagot kul som andra borde aka pa. :
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KONTAKTHAN :

Sverdige: Bjorn Andensson
Gottiknavigen 54
236 00 HULLVIKEN

Danmark: Fritz Tadst Handen
Kattinge Bygade 24 B
4000 ROSKTLDE
Tel hem: 02- 402416

38
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Finland: Juha Kiki

NORDISK CUP.FUR TVACYLINURIGA MOTORCYKLAR;
"BOTT1-ATTA",

Lite mexn dn halvigs & planningsanbetet dn det hlart med
{tor arnangdnen & Nonden att kira separata twinlopp och
" finhandlingan pdgdr med yitenfigane ndgon arrangér. De
detum som dn hlara dr 6€fande:

30/4-1/5  Hyfeinge MS = Knutstonp - (SMI
21-23/5 " NMK 0ako Andenatorp |2 Lopp, Nonskt mistensk)
11-12/6  Saanijirvi MK Kemona (Fénskt mistensk)
30-31/7 Riihimaki MK , Rauskild Airport
20-21/8  AMK/FMS Cjursland  (Int+DM) .
17-18/9 NMK Follo, Gellerdsen Karlskoga
Vi aiktan mot att kora dfu deparata heat dirn de fem bista
resultaten riknas £ sammanaikningen. #
Intresset och entusiasmen firefaller vara stort bide §rdn
{orane och publik och §6r ail hukna greppe ungefin hur mdnga
wenska fdrane det blin vill jag att atla (dven de som jag
vet ska kéna) som planerar att dka BoTT 4 dn shickan mig ett
kort med namn, adiess, tel, vilken utstidckning du tinkt tivia
samt vilhet mashinmateniel du tinkt anvinda. Detta dn dven §or
att jag sha kunna sitta samman ett "registen", §on atf ni ska
hunna §& rdtt infoamation a4 snabbl som mbjLigt. Skicka helst
hortet inom den nidrmaste tvd-veckors pendoden Lifl:

Bjorn Andensson
Gotidhnavigen 54
236 00 HULLVIKEN

Norge: Bue David-Andersen.
David- Andensen Motor AS
Aslakvedien 20 {Réa)

Tel hem: 02-521828, anb 520209
Vuorilaaksontie § E 38

45 700 KUUSANKOSKT
Ted hem: 051-44888, anb 17701

Forake med A, B eller D-Licens fdr
deltaga.

Anmilan skha ske pd vanligt satt tiél
1espektive arrangerande keubb. Vid
dvdrighet att {d tag pd inbjudan [tex
vid tivling & annat land} ska inbjudan
distribueras via nespektive tands
kontaktman.

Motorcyhlarna ska ha tvd cylindran,
fyntakt, minst 450 cc. Fai trimning och
§14tt vad gillen dicksval, hjul, ramfon-
dndringar, bromsar. 1 Gurdigt ska motor-
cyklarna uppfylla resp. Lands negfemente
vad giller sikning av ofjebultar mm,

§01 att hunna passera teknisk hontrofl.

Fargen pd nummenskyltarna ska vara §on
A och B-firarna vit med svarta siffron.
For debutanter r6d bas med vita siffron.

iltﬂﬁnzé av ondinarie besikiningspersonal.
Godkdntmirke utgons av. 1 4t MC-NYTTdekal.
VAR BEREDDA PA LJUDKONTROLL, 110 dB!

Entigt foljande: 1:a plats - 15p,

2:a. - 12p, 3:¢ - 10p, 4:¢ - 8p,

5:e - 6p, 6:¢ - 5p, 7:e - 4p,

8:¢ - 3p, 9:¢ - 2p, 10:e - 1p.

Vid X separata heat rdknas de X-2: bdsta

resultaten 4 podngsammantdkningen.

Vid varfe Lopp ska, §Grutom de priser som
utdelas av arrangdren, prispengar till
minst de tre bisla defas ut. Summotna bix
vara 4 storleksordningen; 1:a - 1500SEK,
2:a - 1000SEK, 3:¢ - 500SEK." (Detta kan

dock komma att variera). Dessutom éx strd-

‘van att mirkesklubbarna { nesp. fand ger

ndgon form av pris tiLL bdst placerade:

me av det fabaikatet.

Slutsegraren { cupen ska dven exhdlfla en
Anteckning i en vandringspokal samt (om

mojLigt) en hdr ospecificerad penningsumma.
Stadvan dr atl prissummorna §on 1-3:e pla-
ceaingarna ska s6kas hos resp. Lands Lo-
kala handlare och- importirer eller andra
§oretag som har intresse & BoTT. Mot detta
ska de §& motsvarande nekfam.

Varje Land ska med tre fdrare, som namnges
vid forsta tavlingen, deltaga i en inoffi-
ciell landskamp. Dessa tre forare miste va:
samma hela sisongen bch efter sista tiv-
Lingeuléwmn_aiikm deras poing och det
Land som §dtt fLest blin §oLjdakteigen
'\;UMMQ av dran atl vara bista BoTT-
‘nation i Noaden.

En BoTT-t1dja kommen att siljas och vinsten
att handhas av BoTT-kommitten pa ett post-
ginrokonto { Sverdige. BoTT-kommittén beatdr
av de nordisha Ldindernas kontakitmin.samt
Benny Anerdd och Oscan Ecstrand, tvd ea-
farna svenka fGrare. Det administrativa
arbetet skots frdn Sverige. "Vinsten" §rdn
trdjorna ska i §orsta hand anvindas till
reseersitiningar ellen stantensittnngar
401 att om mojLigt sdkenstilla ett stirne
(Las: tillrdckligt stont) stantfilt vid
varje tivling.

§ caGrIva
® Husqvarna

Chwwang Gum CAMPIONE OMAGGIO Partert §.pA_ Laiata (Miand

L DUCATI

[Nl +



MOPPERACEHT FLYTTAT

Mopperacet har flyttats fran 22:a Uill den : Q

21:a Maj pd& grund av BOTT-tavlingar pa Anders- :
torp. s

Detta for att de som sd onzkar ska Kunna varva ;

ned efter det intensiva, hetsiga, spédnnande

och fartfyllda mopedracet med ett litet lugnt ’

Battle 0f The Twins race.

En Finnkopp-Pinnoccio andring

Hos Ducati-specialisten, ALDEN RACING
finner du allt till din Ducati.

Dessutom kan jag erbjuda dick till lagsta

i S, P R AT AR e

1 i priser, bdde slicks och standarddick,stdlflitade
DU HAR NN T BETALAT MDD — s
LEMSAVCGT (" TEN 2 150 e bromsslangar till alla mdrken, Brembo bromsar,
IT'TELL  Pg 47721371 —<. Marzocchi gafflar och stétdidmpare, Jeb’s hjdlmar,
snabbskruv till kdpor och mycket annat till

bra priser!

SkOtthSSll”lg' nerdragen dver ansiktet och D e T
o OF gLl halsduk f6r munnen in i e Coy W g
'Uld banh' an : banken med ett hagelgevar. .(’au vl £
“ ! Han skot ett skott mot taket.
® Forsta Sparbanken vid - G,nan ‘han fick pengarna.  ats.
Rudbotorgel i Ladingo utsat- Sedan forsvann han — troli- ia -=
tes p& onsdgen for ett viip-  on b4 en motorcykel. S Bestdksadr. Hackeforswvagen 1
21?; glr.légsdj‘g; gggft foi‘g Hur mycket han kom 6ver ;
ngni {an 2 e} : - - -
kom en lang man med luva 0% paonsdagenoxlart CLinkOping
CAGIVA 1T ARGENTINA Tel. 0O13/15 55 94
Cagiva har ju scdan nagot ar haft samarbete med Zanella :
i Argentina. Zanella skall nu producera Freccia och Cruiser s
) ; : g . sakrast kl. 16-18
200 till det  imponerande antalet av 3000 per manad. 40% C 1
av dessa skall saljus pa den inhemska argentinska marknaden.
. peat e S ;: : 7o 9
Cagiva har atagit sig atl sadlja Zanella i [talien, d& framst eller 11 .36 90
moppar.
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ORDLISTAN

En fortsatiningsserie i 3 delar. Endast i Cucciolo.

La motocicietta (il motociclo)

1-59 motociclette [ p/ ad un posto,

1 la - motocicletta - (1] motociclo) - con
motote mra valvole / pl lateraly, bicilin-
dliC(), A guattro (Cmpi, motore:: con
cilindri orizzontali contrappaosti:

2l tchio tubolare con sospensioni [ p/
anteriore ¢ posteriore ¢lastiche

3il brccio di collegamento  (braccio
di guida) della ruota anteniore

4 la sospensione telescopica a molle fp/
(il telescopio elastico)

5 il forcellone oscillante posteriore con
alberd a_giunto cardanico

6 il matore a cilindri contrapposti

7 la testa del cilindro

8 il silenziatore di scarico

9 il condotto di aspirazione /.

10 ik faro  (iF proiettore, - la luce) " della
motecicletta (del motocicln)

11 la chidvetta peraccensione f
12 il freno del mozzo

13 la levetta di comando del freno
14 il cavo di comando del freno

15 il tamburo “del freno- della ruota po-
steriore

16 il pedale. di comandn . del . freno  po-
steriore

17 Ia pompa per pneumatici da motociclo
18 il fanalino posteriore

19 la sclla a shalzo con copertina di sella
20 il mirchio di fabbrica;

21 s motocicletta (il motociclo) con
motore monncilindrico a valvole f pl in
testa con lubrihcazione forzata;

22 il nunctuno di comandd del pas

23 Vinerruttore mv dell'abhagliante m

24 il pulsante-dell’avvisatore m

28 il frenasteczo

26 le leve paratlele di comando del freno

27 il morzo anteriore con grande freno ad
espansione f

28 i sertbatoio di cathurante m del moto-
cicls

29 il cvo di controllo del pas
30 11 caves di controllo dellaria
31 il pulsante delcarburatore

32 il tiro cambinato con presa di riserva
(con rubinetta di riscrva)

33 il tedaio in lamicr stampata a' gusci

34 il scrbatoio dell'olio

3511 pedale diavviamento

36-1alcva a pedale m di comando del
cambio '

37 Pappoggiapicdi m: del motociclo

38 il cavalletto picghevole del motociclo
39 'avvisatore acustico

40 I'asse m della ruota posteriore

41 la casserta per accessori del motociclo
42 il tubo di scarico, un ditfusore (un silen-

ziatore) “ per 12 Uriduzione dei phon
emessi;

43 I'imbicllaggio-a’valvole f p/ in testa:

44 il bilancicre di comando delle valvole

45 I'cccentrico. (la camma)- di distribu-
zione f

46 1'albero di distribuzione f delle valvole
in testa (il perno det bilancieri)

47 Peccentrico

48 11 biclla di comando di distribuzione [
(biella. di comanda: delle valvole in
testa)

49 il cuscinetto a rullini;

5011 motore a cilindro. verticale s val-
vole fplin testa

51 1a targhetta con numero ¢ tipo

52 fa forcella telescopica anteriore

53 il ginocchicre del motociclo

54 la batteria (Paccumulatore elettrico) del
motociclo

55 la sella biposto del motociclo

56 il copricatena con tappo d'ispezione f

87 Pappoggiapicdi m pee secondo passeg-
wern

58 11 pacabrersa sul munubriy (parabrezza
del motociclo)

59 la_motocicletta (it motociclo) modello
sport

40 ta motocicletta (il morsciclo) can
carroxzefta laterale (con maotocar-
roxreta, con sidecar m);

6171l matore monncilindrico: verticale s
quattta tempi con valvole / pl laterali

62 il corpo della carrozzetta (corpo del
sidecar)

63l pacaurti‘della carrzzeta

64 la rucna laterale della carrorzeta

65 [a luce faterale

66 il parabrezza dells carrozretta

21
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° KLUBBTROJAN. Ora& collegetrdja med Ducati-
ovalen i litet format pad brostet, S-XL.

°  PANTAHTROJAN. Vit troja med "Pantah" 1
rétt tryck pd brostet, S-XIL.

¢ gS-TROJAN. Roodd troja med "900 Super-
Sport" tvidrs over brostet, S-XL.

° DUCATI-TROJAN. Tévlingsbld troja med DUCATIT
logon 1 vitt tryck pa brostet, S-XL.

Alla tréjor utom Klubbtréjan finns bade
som ‘college och t=shirt. Collegetrdja kostar

16jliga 130:- - och t-shirt &dnnu. léjligare
80: =

OVRIGT

° Pantah-dekal, som tréjtrvck. ‘Transp. bot-
ten, rott tryck, ldcm ldng. 25:-/st.

°© 9008S-dekal,som trojtryck. Transp. . bot-
ten, vitt tryck, lé6cm lang. 25:-/st.

° Klubbdekal, - som trojtryck. Oval, 8cm lang
5:-/st eller 10st for 40:- .

¢ Tvitakthatarnasvinnerdekal, 1X9 c¢m. 10st
for 10: -

° Klubbtygmirke, oval 8 cm lang, 25:-/st.
° Klubbna&l, 15mm lang, 25:-/st.

Q

Ducati-dekal, originallogo, r6tt tryck
pa vit botten, 20X5cm, 25:-/st.

et ittt et - s o e s e s ", s s s s et s

g . rafs. 6O A BT ey

T JACKAN. ROd, vit o gren i bavernylon med
hoég  krage, muddar 1 &drmarna och jittestora
fickor. Varmtodrad och garanterat viird peng-
arna =600 - porto. - 0ORS! endasti biogt A X,
cmobsvarande storlek 54) kvar,

° - DUCATIL - LOCO. SERVICE. Data-skurna original-
logo: {6r den som lackar om. De t31 alltsd
Klariack. inns i alla storiekar och de
s ta - farger. . Ring..och _:bagir fargprover.
Priser fran-115:-/st. :

o Omodu har  fragor, o&nskemidl eller idéer,
ring Peter Lindgvist pd tel: 087586933,

° Om du wvill bestdlla ska du ta postens
inbetalningskort eller motsv., skriva ned
vad du wvill ha, g8 till posten och betala
si Kommer prylarna inom tva veckor (om inte
materiaiforvaltaren har semester elier ndgon
pryl dar stult) s oDua betalar i ipaAT evanstiende
posltgironummer. :

°0m du vill klaga skall du ringa till Jonas
Asberg pd tel nr; 0502-11808.

BS656558855S5558585555585585858555585585555868
OBS!  DE  SOM  FORTFARANDE  1N7Fi  HAR BETALT

SINA PRYLAR FRAN ARSMOTET OMERDES GORA DETTA
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BORGO PANIGALE TORGET
Nledlornmannas privabannonse

SALJES T

Japansk summer att koppla till blinkersen. Ger ett tydligt beep-
beep ljud ndr man anvander - blinkersen. Originalmonterad pa
bla Cagiva Alazzurra. Vacker garanterat’ uppmirksamhet pa Isle
Of Man. Saljes till hogstbjudande.

Micke Werkelin 08-7662284.

SALJES

Sidostod passande 860 GI 860/900 GTS samt 900 Darmah.
kan diskuteras.

Micke Werkelin  08-7662284.

Sidljes

Ducati 900 S2 -83. R&d/silver, Conti + 40 Del*Orto
Absolut nyskick, :
Bengt Nord 0418-63947

Sidljes
750 F1 -85, Endast 400 mil, Pris 65000:-
Goéran Alde™ 013-113690, 155594

Kopes
Original 2-sits 900SS eller liknande ocavsett sklck.
Kent Jornevall 031-287514

Siljes

Vevparti kompl monterat & balanserat med Carrillo
viarstingstakar (till 900),

Kent Jérnevall 031-287514

Kopes

Camagnolo magnesium 5=-ekrade fdlgar fram & bak till
900SS samt avgassystem NCR 2-2,

Charlie Linnaeus 0322-50372
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