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, 5 . SENASTE NYTT
ORD FREAN ORDFORANDEN Vhed, shvallin & bipner

Efter en helg helt i klubbens anda (mopperace och BOTT) kan
jag bara dnnu en gang konstatera att Ducatister ar ett ovanligt
trevligt folkslag!

Pga skolgang, trilskande 900:a, svar barndom mm har jag &nnu
inte haft tid att satta ihop Ducatibladet, men om jag skall
vaga komma till &rsmotet far jag val snart ta mig tid!

En varm och solig sommar onskas alla medlemmar. (Aven Finn-
kopp).
Halsningar
Mats Hakansson och ovriga styrelsemedlemmar.

Alla foton i denna tidning &r tagna av Micke Werkelin utom

fotot pa sidan 29 som #r taget av Mats Hakansson. I nasta NY FRECCIA

nummer av Cucciolo, presstopp 20 Juli, hoppas vi f4 med ett Den enorma konkurrensen pad 125-marknaden i Italien har tvingat
litet race-bildkollage fran BOTT. Alla former av bidrag till Tamburini och grabbarna i Rimini att presentera en mycket
nasta nummer tages emot mycket tacksamt. Vi ses pé armotet. modifierad FreCCia, ClO, endast ett ar efter premiér‘en. C10
MW har fatt konvensionellt avgassyetem, Pasobackspeglar och delvis

ny design med ett kapglas som #4r en miarklig blandning mellan
ett konventionellt och Pasons (som ju inte har nagot glas liksom
forra Freccian). Kapan har forsetts med dubbelljus och Testaros-
sa inspirerade gilar. Effekten #r 27hk vid 10000rpm, vikt 123keg
och toppfart over 150km/tim. Pris ca 25000:- i Italien.

Cucciolo uéges av Svenska Ducati Klubben och ges ut till samtliga medlemmar
samt annonsérerna (upplaga ca 400 ex). Radannonser 4r endast till f6r med-
lemmarna och ir gratis, Foretag f&r endast annonsera helsida (200:-/nr)

eller halvsida (100:=/nr). Material till tidningen &r mycket vilkommet och :
skall vara Cucciolos stora redaktion tillhanda senast den 20:e i varje udda DUCATI 750 SPORT
ménad. Material skickas till: Lat er inte luras av namnet. Det hir 4 i imo-
Cucciolo ¢/o Micke Werkelin, Pyrolavigen 52, 18160 Lidings. dell. Den r A pé F1:an Ra?rfe[fl‘ak'a't[l‘Sk(gefcisnymgg?ggg%
Medlem i Svenska Ducati Klubben blir man genom att s&tta in 150:~ pd post- 3 e B = ol
gironummer 4771371-4 d4r man anger namn, adress, tel hem, tel arb, MC, r,nen verkar av bilden att d.oma ha Sam"_].a bakﬁadrmg som Monju-
reg nr. Adress till klubben (ordféranden) ich/Laguna Seca/Santa Monica. Hjulen & samma som pa Laguna
Svenska Ducati Klubben ¢ /o Mats H8kansson, Storgatan 14A, 26131 Lands- Seca och Pason, dvs Oscamn. Motorn har man hamtat fran o
. Tel: 0418-12978, 0418-22733 ; '
krona. Te : . . . med Weber och allt. 280mm bromsskivor fram, Marzocchi MIR
Adressindringar skickas till: Jan Johansson, Hjortronvégen 19, 19631 42mm, 73hk. Das Motorrad s ¢ ;
Kungsingen. ) . sdger att produktionen har startat,

Hqsse Blomqvist pa Floters sdger att den startar efter semestern.
Priset sdgs vara samma eller till och med lagre an Fl:an.



BANAKNING
Vi &r inofficiellt inbjudna - till Triumph-klubbens banakning
Lordag den 9 Juli p&4 Kinnekulle Ring. Men, VARNING, om Kjell

Bogren dyker upp sa ar det stor risk att ni blir omgasade
av en gammal Norton! Later spannande va?

DUCATITRAFF HANNOVER

17/6-19/6 har Ducati Club Hannover traff i Hannover(saklart).
Om nagon #r intresserad, kontakta da Mats Hakansson.

BANTRAFF RING KNUTSTORP

Sondagen den 4/9 hyr Danska Ducatiklubben Ring Knutstorp. Vi
ar ocksd mycket vilkomna att kora pa denna bantriff. Problemet
ar att max bullergrians dr 100 dB(A) !

RACE-BOTT
Om du vill halla kollen pd hur det har gatt i BOTT-racen si
kan du hélla utkik i tidningen Race. De har foljt upp BOTT-

klassen mycket bra hittills. Hoppas de fortsiatter i samma fina
stil.

ASIKTER OM FLOTERS

Nu har Fléters varit generalagent for Ducati/Cagiva i 6ver ett
ar. Hur har de skott sig? Jofd, de har ju salt en del hojar.
Men, har du fatt reservdelar och service till din hoj? Du som
har nagon erfarenhet av hur Floters skoter Ducati-agenturen,
positiva eller negativa, kan val skriva nagra rader till Cucciolo.

ENTUSIASTTRAFF .
Alla i Goteborgstrakten med "entusiasthojar" far fr o m nu

en egen samlingsplats p& onsdagskvallar utanfor Ljungans fik pa
Avenyn.

BEACH BIKE PARTY

Aarus MC bjuder in bl a alla Italiendkare till MC-traff i Lilla
Bréackes Stora Lada den 18-19/6. Tva rockband ska spela, en
speciell specialkomponerad italiensk sang utlovas. Ev utflykt
pa fredagen. Overnattning sker i talt eller eventuellt pa logen.
Det gar att komma redan den 17:e och platsen ligger vid riks-
vdg 45 nagot narmare Amal an Vianersborg (skyltat). Den som
har fragor kan kontakta Erik Skardin: 0530-30825.
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BILLIGA PASO

Det har borjat att privatimporteras en del Paso runt om i
landet, och nagra forsoker till och med att gora sig en hacka
pad det. I en annons sags nyligen -tt man salde nya Paso -
88:0or° for 69000:- Telefonnumret gick till tva privatpersoner
i Udevalla och Trollhattan.

ARETS FARKORTNINGAR

Nar Suzuki kom med sin SPS'i &r trodde man att gransen for
tontiga forkortningar var kommen. Men, nej da. Yamaha har
kommit med FAI pa FZR 1000. Vad betyder d& detta? Jo, SPS
betyder Suzuki Powered Sheiled (elmandvrerat hoj & . sankbart

kapglas!!!). FAI betyder, hor och hadpna, Fresh Air Intake (luft-
intag 1 Kapan!!II NN L I ).

................................................................

MC - BOCKER

Ducati Motorcycles V-Twin the Classic 150:-

Cathcart "Bibeln"! 185:- Motorcycle. Hicks
The Untold Story Mike the Bike-Again
Cathcarts senaste! 150: - " Macauley. Hailwoods
Ducati Singles comeback pa Ducati  80:-
Mick Walker 165:-

Ducati Twins Ovr. Hailwoodbdcker,
Mick Walker 165:- OGRI, ROCKERS! m.f1.
Ducati Tuning kan dven anskaffas!
Eke. 750-860 150: -

Cycle World on Nista nummer dven
Ducati. Tester 80: - VIDEO. Ring redan

Ttalian Motorcycles nu for information!

" Parker. 120 fargf.  100:—

Guide to TItalian MC  FRAKT 25:—
Ayton. Svartvit 75:-

Charlie Linnaeus Box 14103 400 20 Goteborg
tel. dagtid 031/830 930 kvillar 0322/50372




1956 blev ett historiskt ar. D& premisrkérdes Ducatis
desnzomotori en téivling. Klassen var 125, fSraren Gianni
Degli Antoni, platsen Hedemora och placeringen 1:a.

l_dag, 32 ar senare, fortsé&iter Ducati Desmo att vinna pa
bsnizor och végar runt hela jorden.

H.Fister Forsiljnings AB
Jonviigen 2

s dange [DUJCANTL]

T Utveckling med fornuft

NY KULTURTIDSKRIFT

Det tycks som om den riktiga entusiasmen for nya saval motor-
cyklar som bilar sjunker i takt med det okade modellutbudet
av nya fordon samtidigt som ny produktions och konstruktionstek-
nik gor att modellerna allt mer liknar varandra och blir "plasti-
gare". Ndr den gingse svenska mc och bilpressen har svart
att komma ur den aterviandsgrand man slagit in pa, och dir
fantasin tagit slut i forsoken att Overgldnsa varandra med
allt "haftigare" reportage och artiklar. Dar allt som inte foljer
(japansk?) standard slas ned och kritiseras.

Det 4r d& desto roligare att kunna Konstatera att tidningar
om aldre mc och bilar saljer son. aldrig forr, och att skaran
av oss 'det var bdttre forr'-akare okar for varje dag som
gar. Det sedan tidigare stora wutbudet av Classic-tidningar
har begavats med #nnu en, ndmligen Classic Motorcycling Leg-
ends. Tidningen beskriver sjdlv sitt innehdll som "packed with
bikes and the warm stories of rhe people who rode them". Den
4r inte nagot hot mot tidningar som den utmirkta Classic
Racer utan ska snarare ses som ett kompliment. Classic Motorcy-
cling Legends #r alltsd fylld med fargbilder pa #ldre racemas-
kiner och langa berdttelser om hjaltarna som korde dem. Mi3gga
av bilderna #r naturligtvis tagna pad ON (Isle Of Man). En titt
i tidningen kan rekommenderas. Hur ofta den kommer ut? Det
vet man nog knappast sjidlva, men ndgra nummer per ar lar
det val bli.

"Det var battre forr nar Cagiva hette Aermacchi"

IGANG

janne "Partiel Janne" Johansson har efter 1 &ars mekande féatt
igang sin Hailwood Replica. Den hostar och spottar lite, men
licker endast sm& mangder olja i Aar enligt Cucciolos utsénde
skvallerreporter.

BROSTUGAN

Ska vi siga klockan 19.00 pa onsdagar s& att inte alla Duccar
kommer pa olika tider vilket verkar vara fallet nu. Star det
inga Duccar dar si vander man ju. Alltsd, Stockhollmare med
forortare: Brostugan, onsdagar kI 19.00.
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MV AGUSTA STORY 1945-1979

Erik Ferdinandsson var en gang generalagent for MV-Agusta i
Sverige. Han kan s&ledes en hel del om detta marke. Han kan
sd8 mycket om sitt midrke att han for nagra ar sedan gav ut en
publikation diar han delar med sig av sina kunskaper. Det finns
ju inte s& jattemanga MV-Agusta entusiaster i landet sa boken
ar skriven pa engelska. MV-Agusta dr ju det mest framgangsrika
market inom road racing under alla ar, och &r dessutom itali-
enskt och borde darfor intressera varje Ducatist. Eriks bok
ar enkelt inbunden och simpelt kopierad, oftast bara pa ena
sidan. Detta gor att bilderna har en mycket dalig kvalitet,
utom de tecknade bilderna som #r bra. Men, det &r innehallet
*i denna bok som imponerar. Innehallet #r en perfekt inkorsport
for den som vill lara sig lite mera om MV. Storyn borjar faktiskt
redan innan 1945. 1923-1926 konstruerade bl a Pietro Remor
en tvarstialld 4-cyl motor med enkel Overliggande kam och
kamskaftsdrivning! Motorn hette G.R.B. Konstruktionen togs
over av O0.P.R.A. och de liat bl a Remor att vidareutveckla

motorn. 1928 var det dags for en ny motor. Vad sédgs om foljande :

data: 4 cyl, 500cc, 30 2 hk/6500rpm (9000rpm max), vattenkyld

1934 konstruerade bl a Remor CNA Rondine: Kompressormatad
4-cyl S00cc vattenkyld motor med cylindrarna vinklade 45°,
toppfart 244,482 km/tim (vérldsrekort givetvis). Denna konstruk-
tion koptes sedan in av Gilera. Remor designade sedan Gileras
mest beromda och framgingsrika 4:a innan han koptes over
av helikopter/flygfabriken MV Agusta som chefskonstruktor.
Arturo Magni koptes ocksd over fran Gilera som chefsmekaniker.
Ftt lyckodrag. MV-Agusta vann det mesta som gick att vinna
mellan. 1952 och 1974! Boken beskriver och ger tekniska data
pa dessa Klassiska racerhojar. Givetvis behandlas ocksd MV:s
gathojar. 600:an som kom 1966 var faktiskt bara en vidare-
utveckling av en gatprototyp med Remors forsta MV-motor
som visades redan 1950 pa Milanoméssan. Den sistndmnda kom
dock inte i produktion di4 Greve Agusta inte ville riskera att
nagon medelmattig forare skulle tdvia med den och dérmed
inte vinna! Darfoér blev den pa 600cc nir den slutligen kom
1966. Denna motor utvecklades sedan till 750cc. MV:s sista

vinnande 500:racer, som kordes av Phil Read, véAgde endast
105kg!, hade 4 ventiler/cyl, 102hk/14000-14600rpm och en
ram som var van Taglioni sidker sneglat en hel del p& nér
han konstruerade Pantah-ramen. MV Agusta lade ner tavlingsverk-
samheten nagra ar efter att Grven hade dott, och nar bullerkrav
gjorde det omdjligt att hinga med 2-taktarna. Den sista race-
prototypen var . en 4-cyl boxer, med ett cylinderpar framat
och ett bakat, som gjordes 1975. I ovrigt kan du hitta féljande
i boken: Karta till museet, adresser till klubbar, videos och
litteraturlista. Boken saljes for 1 stort sett sjalvkostnandspris
100:- inkl porto. Betalning i1 brev eller postanvisning till:
Erik Ferdinandsson, Krokvigen 9 KONGA, 36200 Tingsryd. Erik
har forresten nyligen gatt med i Ducatiklubben. Valkommen!




Foljande brev med medféljande och hiar efterfoljande story
damp ner pa Cucciolos redaktion nyligen.

Mina Herrar!

1 den lilla lugna stad varuti jag bor, med min katt som enda
sillskap, huserar en vittvilling. Ja, jag tvekar inte att ta
i ordentligt for att beskriva denna odaga. Inte nog med att
han ideligen forsoker #nda livet p& min livskamrat, katten,
han terroriserar oss ocksd med sin hemska motorcykel. Som
varande tjansteman p& Statens Bilprovning kan jag garantera
att jag aldrig under mina 25 &r har sett (eller hort for den
delen) nagot liknande. Harom dagen nar jag pysslade med mina
azaleor framfor verandan kom han gaende over gardsplanen
fran det fallfardiga garaget dar han bor, sparkade sonder
min grind och stannade mitt i rabatten och slingde dessa tva
vita ark framfor mina fotter. -Om du inte skickar dom har
tvd papprerna till Cucciolo snarast s& skjuter jag kattfaan!!!
Jag lyckades till slut hitta adressen till Eran tidning och bifogar
saledes dessa tva sidor vars innehall jag ej végat titta pa.
Med hogaktning, Torgil Ystpjaxa

A DAY IN THE LIFE...

Jag ramlade ur sidngen med ett brak och insig efter en stund att det var bidst att

g& upp d& det var alltfdr kallt att ligga kvar pd garagegolvet. P4 vig till tvitt-
stillet som var beldiget i andra &ndan av mitt mysigt Iinredda hem gjorde jag en
extra lov runt min grymma Ducati-racer. Den hade blivit klar sent féregldende kvdll.
Dvs helt klar enligt min mening men jag misstédnker att polisen och bilprovningen
var av en annan uppfattning. Jag tycker ju for egen del att avsaknaden av 1jud-
démpare, hastighetsmétare och diverse 16jliga lampor sdtter en persolig prigel pi
hojen. Dessutom identifierar jag mig med den grupp ménniskor som tycker att allt
onddigt ska bort. Efter att ha skrubbat bort den mesta skiten ur mitt ansikte var
det dags for dagens forsta mdl mat. Satte fart pd svetsen och tinde en John Silver
(utan filter fdrst8s) och satt sedan p& kaffet. Nir kaffedoften dominerade lukt-
utbudet framfér olja brukar det vara fédrdigt. Efter att ha inmundigat denna ndrande
och uppiggande frukost var det dags att forflytta sin lekamen till arbetsgivarens
dérfér 1 ordningstidllda lokaliteter. D4 skinnstidllet satt pd plats gluttade Jag ut
genom det 1illa fonstret uppe vid taket f8r att f8rvissa mig om att det inte regnade.
Mitt worka inre fylldes av ett 10mskt 1Jus och jJag ténkte att det blir nog en bra
dag. Jag sparkade upp garageddrren och ledde ut min skbnhet i 1juset. Grannens

katt som har den fula ovanan att ligga och lata sig i morgonsolen utanfér min entré
satte sig snabbt 4 sikerhet uppe pd taket ddr den misstidnkt studerade mina f8re-
havanden. VArt férh8llande hade inte rikitigt normaliserats sen min hemkomst frén
RR~-tdvlingarna 1 Assen fdr en tid sedan. Jag hade haft 1ite brdttom hem ooch k8rt
nonstop. Varpd katteldéindet skulle stryka sig mot mina vitgltdgade Conti... Nog om
detta., En kick ricker naturligtvis och en kompakt 1ljudmatta ligger sig Bver nejden.
Efter en 1judlig och ordentlig varmkdrning grenslar jag springaren och ger mig ivig,
P& vig ut frdn parkeringen dir mitt ansprdksldsa hem dr belliget mbter jag dgaren till
den brinnskadade katten, vdra blickar m8ts. Han betraktar mig med en blanding av
avaky och uppgivenhet som Jag inte riktigt f8rstdr. Jag gasar oberdrt ut pid gatan
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som leder in mot centrum. Efter ungefdr 200 meter kommer man fram till stora vigen
och hér stannar man och samlar sig vid stoppskylten. Inte mlnga kédnner till detta
men vid denna stoppskylt bdrjar en okiénd och legendarisk racerbama. Jag hiller med
om att den #r bra kamoflerad men inget undgdr en sddan rutinerad racing-rdv som

Jag. Kusten &r klar, Jag svénger direkt ti1l hdger och accelererar, varvar ordentligt
pd varje véxel, fyllt p& fyran och i med femman. Detta #r en fantastisk sektion pd
banan. Man hinner ndstan varva ur helt pi femman innan det ér dags att bérja in-
bromsningen till Konsum~-kurvan. Hir finns det bra skyltar som talar om hur ldngt
det Hr kvar, Ndr Jag passerar en gul-r8d ckylt med "50" skrivet i svart nyper jag
mina Brembos, hdrt. Framhjulet studsar l#tt nir jag passerar bver det gamla jirn-
vigs-splret till den numera nedlagda fabriken. Hir dr det viktigt att hialla nira
trottoarkanten s& wan f4r ritt linje genom Konsum-kurvan till Dagis-kroken. Fullt
pd tvdan, motorn rdmar brunstigt, i med trean och fullt &3 fram till bromsskylten
det stdr 30 pd, bromsa hdrt, vixla ner, hdll 1&ngt ut till hdger {6r att snedda
genom krdken ut pd ytterligare en ldng rakstrecka. Hir giller det att ha bra fart
ut eftersom det gir uppfor mot Post-guppet. Hir bromsar man vid ndgra underliga vita
léngsgldende streck pd asfalten. Det giller att inte ha f6r hdg hastighet Sver Post-
guppet f6r dd flyger man f6r l&ngt pd andra sidan och hamnar i An., Efter en skaplig
flygtur lendar wan med ett krachande 1jud d4 lite 18sa delar tar i eller lossnar
helt. Nere vid 4n sviinger det som sagt tvirt till hdger och nu kommer man ut pd
8jilva mdl-rakan (Domus~-rakan). Det &r hir som all publik finns., Man kommer ut pa
vilt sladdande eftersom man f16g lite vdl 1&ngt i Post-guppet. Fullt ©s pi alla
véixlarna, maskinen vrilar ut sin sdng, man ndrmar sig i hdg fart sjilva milet.
Ilsket lysande rodljus, publiken ldmnar panikslagen sjilva mAlomridet. P& bak-
hjulet passerar man mdllinjen som &r precis utanfdr stora entrén till Domus varu-
huset. Det gick riktigt fort idag, mycket tack vare den sena inbromsningen vid Post-
guppet. Jag svinger vinster ut pd vigen som tar mig till den trdkiga motorleden till
arbetet. Medans jag funderar pd dagens lopp fSrnimmer jag ett blAtt:blinkande 1jus,
Jag vinder mig om och fir syn pd ndgot mirkligt. Vid fdrsta anblicken ser det ut

som en medtiiviare men det 4r ndgot underligt med motorn. Cylindrarna (vars antal
faktiskt stidmmer Sverrens med en riktig motorcykel) stir liksom rakt ut pd varsin
sida om sjilva motorblocket. Medans jag funderar Sver orsaken till detta missfoster
kor det upp bredvid mig med sina blinkande bl8ljus. Foraren av den deformerade
kamelen verkar mycket upprord och gestikulerar och pekar pd vigkanten. Jag tittar
noga efter men kan inte hitta ndgot dir som skulle kunna f&rklara hans sinnes-
stiimning. Jag drar alltsd slutsatsen att han inte mdr riktigt bra och lidmnar honom
helt vonika i ett moln av fUrbranda higoktaniga avgaser. Jag hade inte hunnit
speciellt 18ngt forrens Jag plnyo upptickte ett fordon med blinkande bl&ljus, denna
ging betydligt stdrre och tryggt vilande p& marken med minst fyra hjul (sannolikt
¢n Honda Goldwing). Fdraren hade tydligen Svershkattat vad-det-nu-va-férndtt 's
vigegenskaper drastiskt och f8tt ett kraftigt kast och s3lunda hamnat pd tviren
och totalt blockerade huvudleden varpd jag férdades. Jag satt och ins®p ovanstdende,
enastdende vy medans jag funderade pd vad som bdst borde gdras &t situationen,
Eftersom min marchfart pd detta normalt raka viigavsnitt ligger pi ca 195 km/tim
nirmade jag mig scenariot ganska snabbt. Jag “ick nu syn pd ndgra individer som
sprang omkring helt planltst och viftade med armarna och gestikulerade vilt,
sannolikt letandes efter ndgot. Mina tankar for till fSraren jag nyss passerat. Ca
25 meter innan nirkontakt-till~den-milda-graden skulle dga rum beslutade Jag mig
for att stanna och undersika saken. Jag bromsade alltsd mjukt och fint och stannade
i ett moln av brint gummi och asbest. Nir roken hade skingrats ndgot s&nidr horde
jag av hostningarna att doma att ndgon nirmade sig. Fram ur litzen-dimman steg

en representant f6r lagen, av tilltalssittet att doma.

~ Va faen tror du att du hdller pi med 7

Jag bemdtte detta provokativa uttalande med nonchalant tystnad bakom mitt mycket
mirka visir.

- Sting av de ddr JHvlia monstret s& man hér varu siger.

- Den e redan avstdngd, replikerade jag torrt.

- 77?488

Lagens representant blev hdr idinnu nervisare och bdrjade famla efter tjidnstevapnet.
Jag inser hdr att deosa personer inte alls #r viinligt instdllda. Jag beslutar mig
for att inte hjdlpa till att leta efter vad-det-nu-va och limna dem till sitt

Gde,
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BOTT PA KNUTSTORP 1 MAJ

Katastrof. Japshojen tar ledning !!!! En skandalés inledning
av tavlingen. Redan pa traningen hade Per Christophersen pa
sin "XS R" visat sig vara farlig med 2:a bista traningstid
efter Dan Gustavsson pd NCR-Ducati 750. Denna "XS R" visade
sig vara en gammal Yamaha 650 uppborad till 900cc och istoppad
i ett Suzuki RGS500 chassie frén ca 1980. Han beddmdes dock
som ganska ofarlig d& han fick proppa igen ljudddmparna orden-
tligt efter att maskinens buller matts upp till hela 130 dB(A)
efter kvalheatet. Detta vid 3500 rpm, han skulle varva 4000....
Bjorn Andersson fick ocksa stoppa i lite ull efter att ha haft
119 dB(A). Nu var alltsd denna Yamma i ledningen. Skandal.
Flera skandaler: Det blev ingen riktig tavling alls! Ja, sa farligt
som det later var det kanske inte, men SVEMO hade beslutat
sig for att stoppa BOTT-klassen genom att inte tillata blandning
av A-forare och debutanter. Detta sade man en vecka innan
loppet och forklarade att det inte var nagon ide” att soka
dispens for detta som man redan gett till 125-8karna!!! Ar
SVEMO mojligen radda for att BOTT klassen sa fort blivit popu-
lar? Av hojarna pa parkeringen att doma hade manga kommit
for att se BOTT. Forutom massor av Duccar s& fanns dar #dven
Guzzi, BMW och HD! Vem sidg en HD pa en roadracingtdvling
senast? Har fanns det flera stycken, #ven choppers! SVEMO:s
strul innebar att #“ven kvalheatet var av uppvisningskaraktir
och att startordningen darmed skulle lottas. Turligt nog slumpade
det sig sa att lottningen blev exakt som ordningen i kvalheatet.
Snyggt jobbat av lottdragarna. Efter Yamman pé forsta varvet
foljde Bue David-Andersen pa 600 TT2, Svein Halvor Kaasin
(bdda fran Norge) pa Bues 750 Montjuich, Dan Gustavsson,
Panta Wallin pa Biscaya Guzzi och Torbjorn Grafstrom p& en
sprillans ny Santa Monica. Denna st#llning halls ganska of6rand-
rad tills pd 4:e varvet dd Bue och Dan lyckas att Kkldmma
sig forbi Yamman till publikens stora fortjusning. Yamman
verkar inte gd lika fort som i borjan och han far bryta pa
S:e varvet med haveri. P4 6:e varvet gar dessutom Dan om
Bue och stallnigen #r Dan, Bue, Torbjorn, Panta och Kjell Bogren
pa S:e plats. Kjell ar vial nagonstans mellan 45 och 50 ar
och var svensk mistare i 350-klassen 1969 pad en Kawasaki
som han akte pa da han jobbade hos Floters. Namn inte Kawasaki
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i Kjells narhet idag. Han aker Norton Fetherbed 810. Han brukar
vinna alla Classic-race han -stidller upp 1 och nu hade han
inte helt blygsamt forklarat att han skulle kora oOver alla
"spaghettidkare". Det var inga problem. Efter startep s& var
det bara att aka om kon nar den bromsade for forsta bojen.
Hans "Team Lugnets Motor" hade grejat sim sponsor genom
att lova att Kjell skulle 'vinna - rejset. Kaxigt! Tyvarr fick
denna fargstarka figur bryta pa 7:e varvet. Efter  tavlingen
forklarade han, fortfarande uppeppad fran rejset: "Viaxellddan
ar piss, gar inte att vaxla och kopplingen #r..." Har bryter
Cucciolos censur in. Hoppas vi far se han igen. Detta innebar
att Svein Halvor kom upp p& S:e plats efter att tillfalligt

ramlat tillbaka och passerats av bl a Bogren. P4 det tolfte och
sista varvet ndrmade sig Panta Bue men kom aldrig ikapp,

s& stallningen i mal blev Dan, Bue, Panta, Torbjorn, Svein
Halvor. P4 6:e plats kom Bjorn Andersson som korde bra, men
hans Ducce var nog inte ordentligt justerad efter vinterns
trimningar hos Steve Wynne. Magnus Martinsson gjorde en enorm
korning pa sin 600 Pantah och blev 7:a. Till den officiella
prispallen kom- bara Dan och Bue. Panta visste inte att han
placerat sig sd bra. Han kom dock till den inofficiella, men
riktiga, prisutdelningen senare. Nu far vi hoppas att Kklassen
far det utrymme i MC-pressen den fortjanar. Race har redan
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skrivit ett jattebra reportage, MC-nytt #ar med och sponsar
tillsammans med Bisacaya sa& de lar nog skriva om det. Bike
har skrivit om Superbike och frigan ar om de har fattat vad
som hénder har i Sverige. MCM gor nog ett reportage fran
deras synvinkel. Allt Om:. MC var besvikna att en annan MC-
tidning fatt sponsa, men vi far hoppas att de inte ldjlar sig
genom att inte skriva om klassen. Det heter ju "Nordic Cup"
s& man . behover ju inte namna MC-Nytt om det skulle vara
sa farligt. Cucciolo bidrar i alla fall har med en liten artikel.
Till sist en eloge till Hyllinge MS och d& framst till Bo J.
"Molke" Andersson for ett fint arrangemang. Stidmningen var
nastan magisk och speakern snackade dessutom om Desmosystem-
ets fortrafflighet och om' Lucchinellis Donintonvinst i hogtalar-
anlaggningen. Nastan overkligt. Det enda man kan o©nska &r
att Hyllinge MS skickar sina vakter pa& charmkurs innan nista
race.

Av Micke Werkelin BOGREN

¥

OVRIGT PA KNUTSTORP

Panta stalide upp 1 50041300 D dar startfialtet mest bestog
av sora -japs typ Suzuki 1100 och Yama 1000. Han oOverraskade
dar med att komma 3:a med den niéstan otrimmade Biscaya-
Guzzin. Han var 2:a i sista kurvan men kunde inte halla ifran
en uppjagad 1100 R pa rakan. Prisutdelningem efter detta
var rolig. Ettan fick lite sporadiska applader nir han emottog
sitt pris. Nagen enstaka handklappning hordes nir tvaan fick
sitt pris. Publiken jublade sedan n#r Pantas namn utropades
1 hogtalarna. En Hjalte. -

En annan hjalte var Henrik Vidigsson som korde ner sin 600
Panta till Knutstorp, plockade bort onoddigt krafs pa hojen,
stallde upp i racet och kom pa 21:a.plats, lastade pa hojen
igen och korde hem igen... till Stockholm!!!

Bue var inte nojd med sin framgaffel. Han var inte heller
sarskilt nojd med reservdelspriserna (de hoga skatterna). i Norge.
Darfor hade han ratat ut en mycket krokig MIR gaffel som
inte ens roren var runda p&. Han fick, som han sjalv uttryckte
det, dreja roren for att fa dem bra! '

Bue hade lanat ut sin Montjuich till en polis, Svein Halvor
Kaasin. Pa traningen vurpade Bue nidr han lag efter Svein och
Bue forklarade: Jag sadg hur han &kte framfor mig och gav
tecken som polisen brukar gora, sd jag trynade och fick se
Montjuichen fran sidan, bakifran och underifran. Det var faktiskt
forsta gangen jag sag min Montjuich underifran.

P4 lordagskvallen var det BOTT-forarmote. Danskarna ville
ha en klass mer pa betoning av Kklassiska MC typ MCHK. De
har namligen ingen veteranracing. Kjell Bogren ville forbjuda
4-ventilare sa att inte klassen skulle bli for dyr. Detta tyckte
inte de ovriga. Bogrens 3000 kronors-Norton bevisar val att
det gar att hanga med med en billig maskin. Det finns i dag
inte nagon problem med 4-ventilare s det & ju onddigt att
stifta regler for ett problem som inte finns. En 8Si:a kostar
ju en hel del, men den har till skillnad frén andra rejshojar
ett mycket gott andrahandsviarde. Man beslutade dessutom att
tillata 1-stankor och 3-pipar att fylla ut startfaltet utom
tavian om startfaltet inte fylls ut av twinnar.
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PLAC..BT.NR.  MNAMN KLUAE NAT.

Efter motet var det Italientraff i depdn med mycket ljug och

flamingoben med potatissallad. KORTEDALA MK

1 19 DAN GUSTAFSS30ON S

2 30  BUE DAYID-ANDERSEN NMK USLO N

= : . . 3 18  PER-ANDERS WALLIN  MESSENGERS MC 5

Bennyo Arnerdd hade en enorm otur. Han halr jobbat hart f(?r 3 10 TORD.IORN GRAFSTRGM MESSENGERS MC 5

att fa en BOTT-klass i Sverige. De senaste aren har han varit 5 28  SUEIN HALWOR KAASIN NMK 0SLO N

skadad och har haft en svar vig tillbaka. Nu stallde han upp g i 523555932555’513% ?Uk#ég;fﬁ”; ;
. . . ~ > p ¥ X "

och kraschade efter att han slagit fotpinnen i en kantsten a 26 - PEDER SPILE DK

varvid hans vardefulla 750 TT1 blev ganska ordentligt forstord. 7 7 TOREJORN L NDFURS  HYLLINGE S s

Bl a gick ramen av! Som tur var Klarade sig Benny helt utan 4 e ;ﬁgfkg“ﬁfglgﬁﬁm (. k Bk

: - 5 8o o . - v s » N . I

sl?.ador. Hoppas ‘att hojen gar att aterstalla till en rimlig pen- 2 S ANDERS BRENGTSSUN LINKOPINGS MS S

ning. Den 4r ju en enorm raritet. Endast 25st sadana TT1- 13 34 STEN ARENTZEN RRK VIKiNG DK

o A L] 2 z o 14 12 MIKAEL ERIKSSON UASTRA MK S

racers har salts 1 hela viariden! 15 &  RUNE SJOHOLM GRONDAHLS MC 5

16 32  ERIK DANCKER-JENSEN RRK VIKING DK

Forra &vets vinnare pa Knutstorp, Olle Andersson, kom inte o o égfgr{”gg%;&w S .

till start. Han hade annu inte fatt sin 851 Corsa (!) som han 19 1 BJURN ANTON ANDERSSONL INKOPINGS MS s

bestallt. Och sin gamia hoj hade han salt. 20" 4 INGE PERSSON-CARLSSONLINKOPINGS MS 5

21 1&  HENRIK VIDIGSSON DUCAT IKLUREEN 3

o . ) 22 33 KURY BENNETSEN RRY YIKING DK

Finlandarna kom inte till detta, Aarets forsta BOTT-race. De 23 22 MHNEgUSEg:‘gEN o §

. e BT, ° ° o . N i 24 31 JEGP B AMK DK

arﬂmség att det var for tidigt p4 aret da de ej hunnit trina 25 3 PER HARMS RRK UIK NG oK

nagot. Trots detta var det fullt startfalt. Succe”. 26 21 - MARTIN COFF ANDERSENRRKE UIKING DK

27 35  KURT CARLSDN RRKY D

M 2 25  PER CHRISTOPHERSEN RRK VIKING DK

o AL 14  KJELL BOGREN UASTRA MK S

Ny 24. BENNY ANERGD SMK GOTEBORG 5

AAA 38  ANDERS FRIDMAN LINKOPINGS MS s

ABA 39 _PER ZETTERSTROM VASTRA MK 5

ABA 8  HANS HAMMARLUND KORTEDALA MK 5

ARA is ARNE BROE NMK 0SLC N

ABA 17  TORRJORN RYDSTROM  LINKGPINGS MS 5

k Ctub House :
0 Ee e et s o ot e M WE2ce Contr)

s I Poddock Areo )
. o .

Thidina fotostdlien
Areas ollowed for photographers
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BOTT-SUCCEN FORTSATTER

Det maste val ha varit ca 50 "civila" Duccar parkerade utanfor
depan i Anderstorp vid den andra och "publikfria" BOTT-tivlin-
gen. Anderstorp #dr en snabb bana och det miarktes i startfal-
tet. Alla engelska hojar, utom en dansk traja, uteblev tyvarr.
Alla blickar riktades denna gang mot Olle Andersson. Han hade
antligen fatt sin efterlangtade 851 Corsa. Ja, skall sanningen
fram sa har han vial #dven fatt betala en och annan krona for
den. Han hade endast kort ca 50 mil (pa gatan!) och var givetvis
inte inkord pa hojen. Han hade under triningen drevat ned
tva kugg for att han tyckte den gick for fort pa rakan! Allt
som rordes och sades runt denna hoj ar vart en story for
sig sjalv, men vi har ju inte plats med det i den allt mer
sprangdfyllda Cucciolo sd vi far vial sammanfatta pa en gang.
Olle fick standigt svara p& fragor och det stod standigt en
ring med folk runt hojen. Cucciolos utsande fick dock en liten
pratstund med Olle. Han forklarade att han inte skulle satsa
fullt dd han inte hunnit gjuta av képor och andra "kraschdelar".
Det medfoljde en lada med bl a extra drev till Corsan, men
inte en endaste litet papper som talade om nagot som helst
tekniskt. Hur och vad kan man justera ? Hur staller man ven-
tilerna? Eccentrisk justering? shims? Vilket ventilspel? osv...
Han far val skicka telex. Manga kommentarer hordes i folkvim-
let runt hojen. Bl a kunde vi uppfatta Sven Cullmans stiamma:
"Det har ar ju for fan en touringcykel" (Sven kinner pa den
valstoppade sadeln), "Den skulle hiavda sig i dragracing” (densam-
me Sven C. efter att ha sett 85l:ans enorma prestanda pa
flygrakan).

Men, det fanns ju andra hojar. Dan Gustavsson var givetvis
dar med sin snabba NCR 750. Han hade snabbaste traningstid.
2:a traningstid -hade Panta Wallin p& Biscaya-Guzzin. 3:e Torbjorn
Lindfors pa Olles gamla 750 F1 och 4:e traningstid hade Olle.,

Det var Sondag och dags for forsta heatet (2:a heatet skulle
ga dagen efter). De mullrande twin-hojarna rullade ut till
start, men, vad, va? SKANDAL, japshojar, BRYT, STOPPA VANSIN-
NET, #ckliga 4-cylindriga japssymaskiner pa ‘startplattan samtidigt
som BOTT. Alltid skall det vara nagot som forstor - stdmningen.
Starten gick och pa flygrakan var Olle snabbt uppe i ledningen
foljd av Dan, Bue David-Andersen pad Montjuich, Panta Wallin
och Per Christophersen p& sin XSR900 (den hembyggda Yama-
Suzukirn som namns 1 Knutstorpsreportaget). P4 andra varvet
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narmade sig Dan Olle i kurvorna, och i Karusellkurvan gick
han forbi. Vilket fight. I borjan av flyrakan hade Dan ett
ganska stort forsprang, i slutet var Olle forbi igen... Efter
3 varv var stéllningen: Olle, Dan, Bue, Per och Torbjorn Lind-
fors. P4 4:e varvet gick Bue om Dan och efter tattrion foljde
Per, Torbjorn och Panta. P4 5:e varvet Passerade Per bade
Dan och Bue och Dan passerade Bue, dvs Olle, Per, Dan, Bue,
Torbjorn, Panta och Peder Spile som smugit sig pa bakifran
med sin Mille. Pa 6:e varvet gick Dan om Per och Peder passe-
rade Panta. P4 7:e varvet akte Bue in i depan. Stillningen:
Olle, Dan, Per, Torbjorn, Peder, Panta. Pa nidst sista (9:e)
varvet borjade Peders Mille att misstinda kraftiet ach Panta
kunde 1att passera. Stallningen i mal blev: Olle, Dan, Per (vars
hoj ocksad misstinde mot slutet), Torbjorn, Panta, Peder.

Anderstorp ar lite trakig da maskinmaterial spelar storre roll
an foraren. Resultatlistan visar i princip hur snabba hojarna
ar i forhallande till varandra.

MW

BOTT ANDERSTORP HEAT 2

Tyvarr var Cucciolos utsande tvungen att. l&mna tévlingarna

efter Sondagen. Trots stora overtalningar och mutor sa lyckades
inte Cucciolo f& nagon reporter att skriva om Méndagens tavlin-
gar. Vi har dock fatt reda pa féljande genom diverse telefon-
samtal med inblandade. Olle Andersson hade ju lovat att ta
det lugnt med sin nya 851 Corsa for att inte riskera att forstora
originalkdporna. Redan efter ett varv hade han dock norpat
till sig en ledning pa hela 50 meter. D& hénde det som inte
fick handa. 1 utgangen av Sodra Kurvan innan flygrakan slappte

_de vialdiga Michelin-radialerna. Hojen blev skrapad, ena ljuddam-

paren tillplattad och nagot reglage forstort. For Olle gick
det biattre, dven om han formodligen inte kénde sig sa bra.
Olle hann i alla fall visa att 85l:an #r mycket, mycket snabb.
Sen” far Alan Cathcart sdga vad han vill. Olle utklassade
bl a en Yama 1000 FZR. PA RAKAN ! 851 Corsa &r, till skillnad
mot tex Honda RC30, en vinnarhoj direkt niar man koper den.
Alla som var pa Anderstorp blev minst sagt forvanade over
hur otroligt snabb 85l:an ar! Taviingen fortsatte med Dan
i ledningen. Han hade en fight med en helvilt korande Torbjorn
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Lindfors (han gick debutantkursen for 1 manad sedan!). Per
Christophersen fick bryta tavlingen pga motorproblem (Yamaha).
Dan vann sa smaningom fore Torbjorn, Bue (Montjuich), Panta,
Peder Spile.

RESULTAT BOTT ANDERSTORP

HEAT 1

1) Olle Andersson, Hyllinge MS, Ducati 851 Corsa. 2) Dan Gustav-
sson, Kortedala MK, NCR-Ducati 750. 3) Per Christophersen,
RRK Viking (DK), Yamaha XSR 900. 4) Torbjorn Lindfors, Hyllinge
MS, Ducati 750 Fl. S5) Per-Anders Panta Wallin, Messengers
MCK, Biscaya-Guzzi Mille. 6) Peder Spile, RRK Viking (DK), " ; . .
Ducati MHR Mille. 7) Michael Christensen, do, Kawasaki GPZ500. Hos" Ducati-specialisten, ALDEN RACING
8) Timo Merentie, Kovulan MK (SF), Ducati 750. 9) Bjorn Anders- ; : : .

son, Hyllinge MS, Ducati 750 F1. 10) Magnus Martinsson, Korte- finner du allt till din Ducati.

dala MK, Ducati 600 Pantah. 11) Erik Danker-Jensen, RRK Viking Dessutom kan jag erbjuda dick till ligsta
(DK), Ducati 750. 12) Jorgen Fro Larsen, AMK (N), BMW 1000!. ; . ’
13) Torbjorn Grafstrom, Messengers MCK, Ducati 750 Santa priser, bade slicks och standarddick, stalflitade

Monica. 14) Arne Boe, NMK Oslo (N), Ducati 900. 15) Peter

TBrepnsen, oo, @ bromsslangar till alla m#rken, Brembo bromsar,

. Marzocchi gafflar och stotdidmpare, Jeb’s hjdlmar,

1) Gustavsson. 2) Lindfors. 3) Bue David-Andersen, NMK Oslo (N), snabbskruv till képor och mycket annat till
Ducati 750 Montjuich. 4) Panta. 5) Spile. 6) Merentie. 7) B An- bra priser!

dersson. 8) Martinsson. 9) Christensen. 10) Svein Halvor Kaasin, T
NMK Oslo (N), Ducati 600 TT2.

T T P R T W T S RN W)
MOPEDRACET

Den 21:e holls premidr for mopedrace i Sv. Ducati Klubben.
Loppet blev en succé. Det vurpades friskt och mekades mer.
Den store hjalten for dagen blev Partikel-Janne som var ensam

BesOksadr. Hackeforsvagen 1

i sitt team, mekade ca 5,0 timmar av de 6, och var saledes . Linkdping

en given vinnare av mekpriset. Segrare av snyggaste bygget

blev: Rennabteilung med bl a Ulf Holmstrom pa en fint preppad : Tel. O13/15 55 94

Gilera. Sjalva enduranceloppet vanns av Kniskrapers fran Avesta, :

pa 2:a plats kom Rennabteilung trettio meter fore arrangorerna: (sakrast kl. 16-18)
Acklinga Racing Team. Mer om sjalva loppet i nasta Cucciolo.

Cucciolo, som enda svenska MC-tidning (d& Allt Om MC ej eller 11 36 90

dok upp) har lyckats ordna ett racertest av tre racers. Kop
darfor nista nummer av Cucciole som berdknas vara ute i
handeln den 10 Augusti !!!
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UTRUSTNING
TILLBEHOR — RESERVDELAR
férmodligen Skandinaviens storsta urval.
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JARDENBERG TALAR UT

Till Sveriges Ducati-#gare och alla andra som #r intresseradc

av att veta hur det gick med MC-Husets reservdelslager for
Ducati.

Forst vill jag borja med en resumé om hur det hela bor jade;
Sommaren 1986 fick vi en del ekonomiska problem pa MC-Huset.
I samband med detta var det en del som utnyttjade den situa-
tion som vi hamnat i. Bland annat H Flster Forsidljnings AB,
som sdg en chans att ldgga beslag p3 Ducati/Cagiva-agenturen
tor Sverige. Vi fick hora pa omvdgar vad som pagick och tog
kontakt med exportchefen Valentini, som vi haft ett gott sam-
arbete med under vdra 18 4r som generalagent for Ducati.

P& var fraga vad som pdgick bekriftade Valentini att Sverige
har fatt en ny generalagent och att han beklagade detta, men
som han sa - jag har fatt order frén hogre instans att for-
saljningen i Sverige wdste Shae ool att det s81dss fir 1itr
Ducati/Cagiva hidr i landet.

"""""

Dom helt enkelt bara spolade oss, utan forhandlingar och

utan foregdende meddelande. Detta kom som en kalldusch for
oss efter att vi, som sagt, i 18 &r jobbat mycket sericst

med Ducati, ett mdrke som alltid . gat oss varmt om hjirtat.
Vi hade satsat mycket, inte minst ekonomiskt med ett stort
reservdelslager for att ingen Ducati skulle behova std still
ndgon ldngre tid. Vi satsade stora pengar dven p3 andra silj-
frémjande aktiviteter utan ndgon som helst ekonomiskt hjilp
frén fabrikanten. Bl a s3 drog vi igng Vesa Kulthalathi pa
en Ducati, och kan kanske skryta med att det var vi som
hjdlpte honom igdng med sin framgdngsrika Racing-karridr.

Vi sponsrade ocksd ett par sidvagnscrossékare som resulterade
i bl a en tredje plats i SM. Vi annonserade och deltog i
utstdllningar osv, osv utan att Ducati pd ndgot sdtt med-
verkade till detta. Vi kdnde med hjidrtat for Ducati och kanske
tyvidrr for lite med planboken, men trots vdra ekonomiska
problem under 1986 sa har inte Ducati férlorat sd mycket som
en Lire pa vért foretag.

: OK Mr Valentini, Flster &r mycket stdrre och rikare foretag
iMalmd AB och med stdrre resurser dn 1illa MC-Huset sa varsagod,

4 Jagershillgatan 6, 21375 MALMO det &r bara att ta over - MC-Huset f&r vackert bjuda pd
el e L ,i | Tel. forsaljning 040/2104 35 Reservdelslager 040/2153 00 allt.

Vi tillfredsstiller alla 6nskemal pa tva och tre hjul.
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Men vdra reservdelar - vad ska vi gora med dom. I normala
fall nar det blir en ny generalagent sd overtas lagret frén
den tidigare. Men det blev nobben - Floter skulle kn#ppa

oss riktigt pa ndsan, sno agenturen och sedan kan Jardenberg
sitta dar med sitt reservdelslager.

I detta ldget kdndes det forbaskat hoppldst och jag ringde
dter upp Valentini och bad honom att efter alla dessa ar sé
hjilp mig, det &r mycket pengar for mig som gir &t skogen,
vad ska vi gora?

Naturligtvis hinde ingenting, trots att Valentini lovad ater-
komma med forslag hur det hela skulle ordnas. Ytterligare
tvd ginger fick vi kontakta Valentini varpd han till slut
gick med pd att vi fick kompletteringskdpa reservdelar sa

vi kunde halla vart lager kurant (Floter hade ju vid detta
tillfdlle ingenting hemma i lager till #ldre Ducati).

Och s& bestillde vi delar i tv3 omgdngar under véren -87.
Men ndr vi bestdllde ny sdndning i borjan av juli sd drdjde
den och vi hann kdra slut pd fler delar varfoér vi kontaktade
_Ducati i slutet av augusti och fragade var leveransen tog
-véigen av var forsta bestdllning, D3 f&r vi ett telegram

fran Ducati dir meddelades att nidr det gdllde reservdelar

sa fick vi kontakta den nya generalagenten i Sverige

H. Floter Forsdljnings AB med adress och allt.

Nu var det panik i bygget - mdnga kunder véntade p3 sina
bestdllda delar — och vi fick inga frén Ducati. S& pa ,
telefonen igen till Valentini - radet han gav oss var-att
kontakta Fléter och bestdlla delarna genom honom!

Vi forhorde oss hos Fléter om detta var mojligt, men vi
fick ett mycket vianligt brev till svar att dom var inte
intresserade av att leverera till MC-Huset eftersom dom
redan har en Ducati-representant i Malmé som heter MC-City
(denna butik #gs till storsta delen av Floter).

Vi har dock under aren f3tt mdnga och mycket goda kontakter
med Svriga Ducati-importérer i Europa och vi gjorde nu
ndgra bestdllningar av delar fran dessa - men luften hade
gdtt ur oss - hjartat hade slutat att sld for Ducati.

28

Nu kdnde vi bara for en sak - att sdlja Ducati-lagret
snarast, eftersom nu tog det emot fruktansvart att jobba
med det. Forst och frémst vinde vi oss till vdra stérsta
aterforsdl jare for Ducati men ingen ansdg sig ha resurser
att satsa pa det. Da gick vi utomlands och intresset dar
var mycket stort. Till slut stod det mellan Holland ,
Schweitz och ett flertal handlare i Tyskland. Till slut
hamnade vara reservdelar i Tyskland och det var inte utan
att det kdndes mycket sorgset ndr lastbilen rullade ivdg
runt hornet med vart Ducce-lager och den sista kontakten
med Ducati for for alltid var borta. En liten trost ar dock
att vi har kvar en Mille Replica, en 500 samt en cross-
sidvagn som vi tdnker behdlla.

Vi vill tacka alla trevliga kunder, dterforsiljare och
andra Ducce-diggare som vi haft kontakt med under 18 ar
och enska er alla Lycka Till i framtiden.

MC-HUSET 4
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LUCHINELLI VANN SUPERBIKE

Som de flesta kanner till s& gjorde Luchinelli vad manga "exper-
ter" ansdg vara omojligt. Han vann premidren av Superbike-
VM pa Donington i England. Och vilket race sen”! I bada heaten
viaxlade det standigt i ledning. Tardozzi pa Bimota lyckades
tillslut vinna det forsta heatet 1,11 sekunder fore Lucky.
D& hade Tardozzi dessutom haft ett par tilifalliga driftstorningar
pad sin YBS enligt uppgift orsakade av att Bimotans "svarta
l4da" stordes av en flygplats radar i narheten!!! Att Luckys
Ducce, som har liknande tandning/insprutning, inte stordes
ar dock lite mirkligt. 1 andra heatet blev Tardozzi pakord
i starten och forlorade ankstjarten péa hojen. Han gick trots
detta upp i ledningen efter ett tag. Ledningen vixlade flera
ganger mellan Tardozzi, Lucky och Roger Burnett pa Honda
RC30. Lucky kunde dock latt &ka om Hondan. P& rakan !! Tardoz-
zi rékade ut for ytterligare "radarstorningar" och Lucky var

30

tvungen att 3dka av banan tillfalligt i en kurva da det gick
valdigt hett till. P& sista varvet hade det borjat regna och
Lucky ledde fore Tardozzi. Burnett var franakt och 1ag langt
bakom. D& fick Tardozzi for sig att 4ka om Lucky. Omedelbart
darefter gick han omkull! Idiotiskt, tyckte Lucky om Tardozzis
friska satsning efter t#vlingen. Nar Lucky gatt i mal och var
ute pd d&revarvet si stannade han dir Tardozzi vurpat och
erbjod honom skjuts till mal vilket han accepterade och hoppade

gla;‘lc.t upp i sadeln bakom Lucky. Vilken sportsman, Marco Lucchi-
nelli.

Det var faktiskt ndra att denna seger inte blev av. Ducati
hade bokat in Donington for tester 3 dagar innan tavlingarna.
Detta var man dock tvugna att stilla in d4 maskinen inte
var fardig! Tardozzis idiotiska misstag ar virt en extra forkla-
ring. Han hade bara behovt att ligga inom 1,11 sekunder bakom
Lucky s& hade han vunnit sammanlagt. Man raknar namligen

den sammanlagda tiden. Men vi Ducatister ar ju inte ledsna
for det.

Efter Donington har det gatt tva tavlingar, Budapest och Hocken-
heim. I Ungern kom Lucky 9:a i det forsta heatet och fick
bryta det andra heatet frdn en sjundeplats. P& Hockenheim
kom Lucky 6:a i forsta heatet. I det andra heatet sag Lucky
ut att gd mot en siaker S5:e plats dd han plotsligt &kte av,
ut pa graset, i en lang hogerkurva pa slutvarvet. Han lyckades
dock att halla hojen uppratt och korde tillbaks till banan

och in p& en 1l:e plats. Stillnigen efter dessa 3 tavlingar
ar:

Davide Tardozzi, Italien, Bimota YBS, 36p
Fred Merkel, USA, Honda RC30, 32,5p
Marco Lucchinelli, Italien, Ducati 851, 31p
Joey Dunlop, Engaland, Honda RC30, 30p
Fabrizio Pirovano, Italien, Yamaha, 28p

L ol
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GNALLSIDAN

Lidingé 88-03-31
Mikael Rydstedt, Tommie Hedestig, MC-Folket, Cucciolo.
VART SJUTTON AR VI PA VAG®?

Nu far det vara nog! Senaste numret av SMC-Stockholms tidning
"Spegeln" ger belagg for de som sager att SMC #r en samling
touringknuttar som fattar beslut helt ovanfor medlemmarnas
huvuden utan att ha majoritetsstod for sina beslut och asikter.
SMC-Stockholms ordforande Mikael Rydstedt staller sig helt
pa myndigheternas sida i den sk bullerdebatten. Han ar dirmed
verkligen "ute och cyklar". Ar inte SMC en organisation som
ska tillvarata medlemmarnas intressen, dvs hojakarnas? Rydstedt
konstaterar att man ska''sdnka bullergransen, forst till 103
dB(A), sedan eventuellt till 96 dB(A). Detta ar ju horribelt.
Rvdstedt skriver vidare att SMC-Stockholm kraver att bilprovnin-
gen skyndar pa inkopet av mitutrustningar. Vad sjutton, har
SMC proffe pa dessa matutrustningar? Det #r ju skrattretande.
Om myndigheterna (med SMC:s stid) lyckas driva igenom 96dB(A)
sa ar det nistan som att forbjuda motorcyklar med forbrannings-
motorer. En BMW K100 (som bla snuten anvinder till fartovervak-
ning) bullrar 100dB(A) med nuvarande miAtmetod. Forstar ni
vad jag menar? BMW:n gar ju nastan ljudlost. Problemet (som
bara finns p& Sveavidgen i Stockholm vad jag kinner till) &r
ju inte om en hoj bullrar si eller s& manga dB(A). Problemet
ar HUR motorcykeln kors. Det ar ju ganska sjalvklart, eller
hur? Redan den forsta griansen pa& 105dB(A) var. forkastlig da
den drabbade gamla hojar retroaktivt. Ni pad SMC maste visa
nu pd en ging vems sida ni star pa. 9dB(A):s sankning later
kanske 1ojligt, men det uppfattas som en halvering av ljudnivan.
Myndigheterna forsoker nu alltsd att strypa hojakarna och
deras frihet med SMC:s stod. Gor inte SMC nagot MOT detta
genast sa ar det sista aret jag betalat in min medlemsavgift.

Micke Werkelin

32

DRA TUMMEN UR ARSLET !!!

Vad héaller SMC pa med? Vart &r SMC pa viag? Vem star SMC for?
Jag bara skakar pa huvudet efter att ha last Micael Rystedts
artikel "Buller" i Spegeln 1-88 (SMC Stockholms tidning). Har
ar myndigheterna p& gang med skadrpta tillampningsregler for
en absurd och orattvis bullerlag och vad tycker SMC om detta?
Jo: "SMC-Stockholm kraver att bilprovningen skyndar pa inkopet
av miatutrustningar..." "Let§ be quiet out there." "...Spegelns
reporter...foljer utvecklingen med pennan i hogsta hugg." Den
22:a januari i ar skrev jag ett langt och utforligt brev  till
Stig Bjork angéende en kommande uppvaktning av Lennart Rydberg
angaende skarpta bullerbestdmmelser. Vad har hant sedan dess?
Efter diverse telefonpastotningar till Stig Bjork dok = Tommie
Hedestig upp efter nagon manad och sa att: Tja, jo, vi ska
ha mote, vill du komma? Sedan dess - ingenting. Tills detta
helt hépnandsvickande rovslickeri av myndigheterna och dolkstot
i ryggen pa hojakarna. Ar myndigheternas bidrag viarda mer-
an medlemsavgifterna?  Ar TSV, polisen, Naturvardsverket m fl:s
asikter mer virda dn medlemmarnas? Micael Rysdedt har besvarat
dessa fragor med JA. Jag kraver att SMC omedelbart tar de
nya kommande forslagen om skirpningar av bullerlagen pa allvar,
att SMC tar hojakarnas parti och att SMC- AGERAR SNABBT
OCH KRAFTFULLT 1 ARENDET.

GOR NAGONTING BRA OCH FORT FOR HELVETE !!!!

Helt utan aktning, Kjell Sveholm

Efter dess? tvd brev till SMC sd kom det till ett mote efter
gx\fer.se pa tryckningar. Ett mote som Oppnades med orden:
Vi i SMC Stockholm har kallat till det hidr motet for att
komm_a fram till vad vi tycker i bullerfragan. Vi i styrelsen
kan ju inte ga ut och spacka utan att fa hora vad klubbarna
tycker..." Ganska fantastiska ord egentligen. Och, se, SMC
holl med oss pa samtliga punkter. Det ar fel att satta buller-
granser retroaktivt, och det #r inte hur mycket en hoj kan
bullra som &r problemet. Problemet #r hur nagra tokdarar haller
pa och kor inne pa Sveaviagen i Stockholm. Alltsd behovs det
en racebana i Stockholm och #ndrad attityd om MC hos bade
Sveavigsakare och allmdnheten som fatt en skev bild genom

-~ artiklar i skandalpressen (kvallstidningarna). Vi som triffades

kom att kallas for "bullergruppen” och star lite vid sidan
av. SMC for att kunna paverka Sveaviagsakarna bittre. Snuten
har blivit jatteglada ©ver sina bullermdtare och stoppar nu
gladeligen oskyldiga motorcyklister &ven pa landsviagen och
ger dem boter och ombesiktning. Vansinne! Hardare regler
ar pa gang!!!!
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g) Asbestfria

skivbromsbelagg for MC

O brembo
Skivbromsutrust-
ning fér MC

Stalomspunna
bromsslangar

Finns hos Din
valsorterade
MC-handlare

.BOX
§& . 65102K
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MEKTIPS
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Nar du haft av bakhjulet och ska satta tillbaks det igen, tink
da pa att fa delarna ratt igen, s& man inte sliter pa kedja
och drev i onddan. Det #r latt hant att forvixla delarna och
da kan drevet hamna 3mm fel. Ratt monterat ska den tunnare
aluminiumbrickan och den tunna tappen sitta mellan bromsskivan
och svingarmen, se bild. Detta galler alla Ducati och naturligtvis
Cagiva med denna Kedjespdnning. Tipstack till Henry Aronsson.
Finnkopp

LUFTNING AV BROMSAR

Kjelle Pettersson i  Akersberga, nybliven vit Paso-dgare, kom
med ett bra tips om hur man far ur den dar allra sista luften
ur sina Brembobromsar. Man trycker helt enkelt in bromshandta-
get och haller det intryckt, garna med ndgot spannband eller
liknande s& man slipper std och halla sjilv. Sedan later man
det sta s& over en natt med bromslocket av, och se.... nista
dag ar bromsarna perfekta! Det #r uttestat av en mycket kritisk
testare pd Cucciolos projekt-Alazzurra.

MW

O]BS ! .1.5Mm‘ hmnmr@.
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DEBATTEN RASAR VIDARE
Reno Leoni (kand 900-trimmare i USA): "Vi anvénder alltid
Castrol R40. Man far byta den oftare men det finns inget
battre for den har typen av motorer. Manga har problem med
vevlagren, speciellt pad Ducati, men det har vi aldrig. Jag
ser till att vevlagren far ett stort flode av kall olja konstant,
och det #r hemligheten. Jag ser ocksd till att motorn varmkors
ordentligt". Leoni har #ven héjt oljetrycket till det dubbla,
60psi, pa sin 950-racer.
Apropa olja. Har ni ténkt pa att det #r en Ducati Imola-racer
pa burkarna till Castrol GPS!
MW

)
BULTAR
Custom Fasterners LTD, Unit 3, Broad Ground Road, Lakeside
Industrial Estate, Redditch, Worcs, B98 8YP ENGLAND, tel:
00944-52720200 Sialjer satser med alla insexbultarna till motorn
pa 900SS. Krom kostar £9,95, rostfritt kostar £19,95 + £1,50
i frakt.
Kent Jornevall

NY VENTILJUSTERING

Arets Duccar har fatt en modifierad utformning av ventilmekanis-
men som underldttar justering av ventilerna. De Ovre vipparmarna
har gjorts smalare pa ena sidan over vipparmsaxeln. Vipparmsax-
eln har forsetts med en lasning. For att stalla ventilerna tar
man bort lasningen och fér den ©vre vipparmen &t sidan. Sen
kan man ju latt komma at hela harlighten. Fiffigt va? Tack
till Olle Andersson som forklarade systemet for Cucciolos utsén-
de reporter. :

e
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FRAGA CUCCIOLO

BASTE WICKE MARKLIN

Fel, fel, fel! Ariel Square Four av forkrigsmodell hade visserligen
overliggande kam, men den var kedjedriven och hade en Weller-
spannare. Fel, fel, fel! Ordlistan punkt 1. En RS0 - 60 har
definitivt sina "valvole in testa". Kul att du tog med en bild
av en RS. Forresten: efter tre méanaders tvekan har Team Tours
slutligen betalat och gladjen star hogt i tak. Jag har investerat
formogenheten i tva "Farliga Davidson". Med anledning av detta
kraver jag att tilldelas "numrets ris". Jo, en sak till. Nu har
val Massimo Bordi sneglat pa HD:s 8-ventilare av ar 1916 nar
han ritade sin 8-ventilare! Vad sidger aldste experten?

Yours Truly Hakan Bjelkengren a

Cucciolos expertpanel svarar:

Vi ber om wursakt for var aldste medlem som borjar bli lite
vdl gammal. Han borjar blanda ihop saker och ting! Att du
tycker det ar roligt att vi tog med en RS pa en bild #r roligt.
Det var ju menat som ett skamt! Om Bordi tittat pd HD 19162
Nej, han var inte fodd da! Men om han sett konstruktionen
hade han genast domt ut den, den saknar ju Desmo. Var &ldste
medlem kommer dock ihdg HD:s Quattro Valvole (nu har han
vidl blandat ihop namnen? reds anm). Han pastar att han brukade
anvanda stotstangerna som biljardko!
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NUMRETS
RIS

111 ¢

4t

Den store DUCATI-entusiasten H. Bjelkengren. Han &r mer kénd
for den breda allmdnheten som den DUCATI-medlem som pga
att han &kte BMW inte hann med farjan hem fran England.
Bjelkengren far den hett Aatradda titeln "numrets ris" for att
han i en MC-tidning forsokt att sidlja en amerikansk brandbil!
och inte pa grund av den anledning som han sjalv skrev och
onskade, namligen att han nu forsoker att bygga ihop en gammal
HD.

NUMRETS RO3 gdr denna zéngen

Tills

NUMRETS
ROS

Biscaya Motor for att de alltid stdller upp. Och for den snabba
postorderservive de ger sina kunder.

Vem ska fa numrets ris/ros? Ring 0502-15103.
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HUMRETS RIS z&r denna gingen

125 dpA
Srsciraare

Herr redzktdr, mina herrar !

Jag vill p& detta sitt fdsta er uppmirksamhet p& det chocktillstdnd vari jag befinner
nig efter att ha utsatts for mittuppslaget i eder tidning "Cucciolo". Det Ar helt
klart att herr Massimo Tamburini har tillbringat alltfor 1d8ng tid i soliga Rimini och
dirfor drabbats av ett svdrartat fall av soleksem i hjirnbalken. Karl #r inte motor-
cykeldesigner utan hush3llsproduktutvecklare ! Plast, plast och &ter plast ! Snart
f&r vi vdl en liten japansk plastmotor nidr vi kOper en DUCATI. P4 tal om att kdpa en
DUCATI s& miste jag hir och nu ge uttryck for min bestSrining vad gdller priserna.
Det #r ju fullkomligt absurt att behdva betala ndrmare 70.000:- fér ndgot som mer
pidminner om en i hallonsds doppad plastbit &n en riktig motorcykel. Jag tycker att
Svenska Ducati Klubben ska g8 i spetsen fOr en rejidl upprensning av motorcykeltrisket.
Sluta att skrapa med foten infdr den gigantiska, abnorma och fdrvuxna organisationen

¢,och stdll foljande krav:

Vi Svenska Ducati Klubben (slsta utposten i motoreykelns forsvar) kriver att fo6ljande
punkter miste uppfyllas for att ett fordon skall f& typbesiktigas/kallas fér

Motorcykel.

- Pyrtakt (och inte ndgot japanskt 3/4-takt)

- Luftkylning.

- V-twin (obs ! 90° naturligtvis).

- 2 ventiler per cylinder (dvs summa totalt 4).

- 98 oktan.

- 2-1 Conti ljudfdrstirkare (av typ exponentialhorn).
- Diskreta firger (dvs rott-vitt-grdnt).

- Total avsaknad av backspeglar, blinkers, sténkskdrmar och annan utrustning som

bara stdr sjilva &kandet.

- Drivningen av det Desmodromiska ventilsystemet (sjilvklart) sker medelst tandad

svart gummirem eller direkt via tvirskurna drev,

Uppfylles inte ovanstiende (samtliga) punkter 3terstidr bara att registrera in sitt

fordon som en Honda Goldwing (mera kénd under namnet Honda Civic).

Ducatister, f8renen eder !

\/ Vi n//@m Wery

Vlggo Volmarsson 273
(ledarmot av Svenska Ducati Klubbens reaktionira hdrn)

MIDSOMMARFEST

Som alla k#nner till s& ska det bli midsommarfest hemma hos
Bjorn = Andersson i Holleviken, Skanor, Skane. Men, Bjorn vet
inte hur manga och vilka som kommer, s& ta och skicka en
hundring (100:-) till Bjorn och skriv ditt namn s& blir Bjorn
jatteglad. Det ska bl a bli Italiensk sallad och dryck! Boka
alltsd in midsommarafton och anmal dig genast (jattebrattom!)

e e et B St
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1. Utrustning

2. Flaggsignaler
3. Infart

4. Avfart

5. Xurvor

6. Lugn trining

7. Snabb trining

8. Avancerad
trining

BANKORNINGSREGLER

Skinnstill, hjilm, liderhandskar och ldderstovlar

Réd flagga = stopp £or samtliga forare
Gul flagga = forsigtighet, hinder pid banan, ingen omkBrning
Svart flagga = utpekad fdrare gir in i depdn vid forsta tillfille

[

Infart pd banan sker med stdrsta forsigtighet si att forare som
redan befinner sig p2 banan ej stors

Avfart fra3n banan visas med handsignal eller blinkers i god tid.
Kér pd kanten av banan.

Den som forst kommer in i en kurva vdljer spdr.

Framfart s& att du ej skrimmer andra férare. OmkSrning endast
till&dten pd rakstridckor.

Omkdrning tilldten enligt road-racingreglementet. D.v.s.
omkdrning till&ien till hdoger eller vinster sida pd hela banan.
Ovande som blir omktrd av snabbare forare fir ej medvetet hindra
denne. Ovande som k&r.om 2nnan HMC fir ej skira:in i dennes bana
forrin han/hon ir minst 5 meter framfor denne. P2 grund av del-
tagarnas skiftande fardigheter skall kdrning ske med stor hidnsyn

For rutinerade férare helt eﬁligt roadracingreglementet. Gemen-
sam start dr dock ej tilldten.

BANAKNING KINNEKULLE LORDAG

307 KIL. 09.00-17.00

Overnattning pa Bed n Breakfast bokas pa 0511-58061

ATT TANKA PAI

Kolla sd att oljepluggen sitter dir den skall sitta.
Ta med tejp, sd ni kan tejpa lykt-blikersglas m m.

Din vaniiga Mc-fGrsdkring gédller

P.s Ta med dom langa gasvajrarna, fér Guzzi och Laverdaklubben kommer...

Gyenska
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En avgift pd 15 kr/person tillkommer for forsédkring.

j\\J@ﬂT\\ _klubbens
Banko mm'\tté

/

LINKOPINGS MOTORSTADION 30;31 JULI

VETERANTAVLINGAR
MOTOCROSS H ” SPEEDWAY

ARRANGORER: MOTORCYKELHISTORISKA KLUBBEN
LINKOPINGS MOTORSALLSKAP
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PINTAGP
BREVBO

BREMBO PINZA GP

POSSORSIDAN
ﬁ’: M:Wz f:&lé?

Det hdr oket sitter monterat pa 851:an

bla 4 kolvar med 32mm diameter.

skivor och kan sikert kopas hos Rydahls.

1 original och har

Finns for 260 och 320mm

r
I

" jagas av polis
Av INGE GAMMING

ALINGSAS (Expressen). Sve-

riges charmigaste penningla-
nare elterlyses av rikskrimi-
nalen. .

Han knackar pa hos #ldre
personer, beréttar att han
jobbar i nérheten och snabbt
behoéver ett handlan.

Vid ett tillfdlle fick han 14~
na 30000 kronor i Stora Mell-
by i Vastergotland.

— Han verkade ju s3 trev-

lig och uppriktig, siger flera -

av de lurade.

Charn't’e =

Denna notis hittades i en tidning nyligen av en av Cucciolos
spanare. Vi vet att Charlie Linnaeus nyligen investerat i ett
nytt avgassystem, men inte for 30000:-
1 Alingsastrakten ldr ocksd ha utokat nyligen...
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En kiand MC-firma

)| () (s (m] TR |

FREUNDE OSTERREICH

CLUBRENNEN,

& "SOUND OF SINGLES"™

23.+24.JULI 1988
* O-RING/ZELTWEG *

SUCETE
CLUB AUSTRIA
Manlred Kaulmann
1120 Wion, Kernst. 12
Auto 0 Motorrad « Kiz-Technk o Motorsport ¢ &Servce-Daten -
GOIDAX |
AN, g,

e [IOON

Das aktuelle Fachbuch-Angebot
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° KLUBBTROJAN. Crd8 collegetrdja med Ducati-
ovalen i Litet format pd brdstet, S-XL.

°  PANTAHTROJAN. Vit troja med "Pantah" i
rott tryck pd brostet, S-XI,.
© SS-TROJAN. Roosd troja med "900 Super-

Sport" tvirs over bréstet, S-XL.

® DUCATI-TROJAN. Tavlingsbld troja med DUCATI
logon i vitt tryck pa brostet, S-XL.

Alla tréjor utom klubbtrdjan finns bade
som college och t-shirt. Collegetrdja kostar
16jliga 130:- och t-shirt &nnu 1l6jligare
80: -

OVRIGT

° Pantah-dekal, som trdjtrvck. Transp. bot-
ten, rott tryck, ldcm lang. 25:-/st.

°  900S8SS-dekal,som trojtryck. Transp. bot-
ten, vitt tryck, 16cm lang. 25:-/st.

° Klubbdekal, som trdjtryck. Oval, 8cm 1lang

5:-/st eller 10st for 40: -
Tvatakthatarnasvinnerdekal, 1X9 c¢m. 10st

for 10: -

° Klubbtygmidrke, oval 8 cm lang, 25:-/st.

" Klubbnal, 15mm lAng, 25:-/st.

°  Ducati-dekal, originallogo, rott  tryck
pd vit botten, 20X5cm, 25:- {5r 2st
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Pg.nr. 60 444 52 - 003

° JACKAN. R&d,vit grén i bidvernylon med
hog krage, muddar i &rmarna och jattestora
fickor. Varmfodrad och garanterat vird peng-
arna 600:- + porto. OBS! endast .5 st XI,
{(motsvarande storlek 54) kvar.

°® DUCATI LOGO SERVICE. Data-skurna original-
logo f6r den som lackar om. De t3l1 alltsa
klarlack. Finns i alla storlekar och de
flesta f&rger. Ring och begir fargprover.
Priser fran 115:-/st.

° Om du har fragor, onskemal eller idéer,
ring Peter Lindqvist p& tel: 08-7586933.

° Om du vill bestidlla ska du ta postens
inbetalningskort eller motsv., skriva ned
vad du vill ha, g8 till posten och betala
sd kommer prylarna inom tva veckor {om inte
material forvaltaren har semester eller ndgon
pryl &r slut). Du betalar pd ovanstaende
postgironummer.

°_Om du vill klaga skall d. ringa till Jonas
Asberg pa tel nr; 0502-11808.

NYHET: BOTT-TROJAN. Ett maste for alla Twin-
fanatiker. P& framsidan &r det bild pd en
900SS in action och text: "I'm only here
for the twins". P& baksidan stdr det wvar
och ndr det &r tavlingar. Vidare &r sponsorer-
nas namn, Biscaya och MC-Nytt, tryckt pé
fram resp baksida. Pris 120:- . Pengarna
(minus porto) gdr oavkortat till startersit-
tningar och prispengar i BOTT. Uppge storlek.
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BORGO PANIGALE TORGET

Saljes

2 Borrani ekerhjul till Laverda med dubbla skivor fram och
trumbroms bak.

Soren Jansson 058770087

Saljes
Ducati 500 Pantah. 21 NCR, 3200 mil. Pris 23000:
Sven 051253090

Kopes

DUCATIbroschyrer, -60, -70 tals, men speciellt Replica 83-84,
Replica Mille och S2 Mille.

Torbjorn Lindgren 048554247

Kopes

DUCATI 1cyl, div delar, dven def. Aven motor hel eller i delar,
allt av intresse!

Torbjorn Lindgren 048554247

Kopes
DUCATI 900SS eller 900MHR kopes omgdende.
Johan 045513179 arb:045586267

Saljes
Imolakammar (fabriks), oanvanda 3000:
Bosse Osterberg 013133301, 134182, 96100

Kopes, Efterlyses

Fredag den 13:e. Kedjan gick av! Resultat: vanster blockhalva
och motorkapa trasig. Tacksam for tips om hur jag fixar detta
pa min 600 Pantah eller om nagon har dessa delar till ratt
pris.

Erik Skardin 053030825
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Sajjes

Ram till 900 MHR 82 i bra skick och sving med kedjejustering
och hjulaxel, pris ca 3500:

Bosse Osterberg 013133301 eller 1341&.

Saljes

Kop mina #lgskrdammor. En omgang CampbellConti med bojar
och allt ar till salu. Roren #4r visserligen dubbelvaggiga men
gar att fa bla andd om man ligger i lite. Bra krom. Snorbilligt.
Jonas 030311942

Saljes DUCATI Paso 87, 950 mil bortskidnkes pga gipsat ben
(ej pga vurpa) & faderskap for 66000:
Ulf Aronsson 087662264

Saljes

DUCATI 950 NCR. SSkapa med dubbellyse, NCRkaross, monofjiadring
med Ohlinare, Brembo, trimmad, mkt special, se MCM 188. Pris
55000:

Peter 087586933

Saljes

Har du problem med oljeldackage fran oljepafyllningspluggen
och oljeavtappningspluggen? Jag har botemedlet tredopackning
(stalbricka med vulkat gummi i mitten) pallar for mycket hogt
tryck med endast handkraft, 7,50/st plus frakt, rabatt kan
fas vid kop av fler.

Bosse Osterberg 013133301, 134182, 96100

CITAT

Tva citat fran Cathcarts mérkliga 851-test i senaste MC-Nytt:
"Vi gratulerar Ducati, for att de blivit de forsta som vagat
satta ett datoriserat insprutningssystem p& en hogprestanda-
motorcykel". Lite senare i samma artikel: "Vigar jag foresla
Krobertandning och forgasare”". Det sistndmda var ett forslag
fran Cathcart om forbattring!!!
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DUCATITRAFF 1 STAN

Du har val inte missat att den &rliga Ducatitréffen med arsmote
skall hallas i STAN, dvs Stockholm, eller ndrmare bestamt
Tullinge ett par mil soder om stan. Boka in foljande helg:

27-28 AUGUSTI

Om du inte redan betalat in sa #dr det hdg tid att du gor
det. Senast sista Juli vill vi ha 160:- per person som skall
komma. Stalarna sidtter du in pa postverkets konto 4771371-
4 och pa inbetalningskortet skriver du medlemsnummer, namn
samt ndr du kommer (det gar att komma redan pa fredagen).
Vi vill ha ytterligare 20 penningar av dig om du vill ha sing-
klader.

PROGRAM

o

Besdk hos Floters pd Lordagen.
Jidttemiddag pad lordagen.
Omrdstning om haftigaste DUCATI

Frukost p& so6ndagen

o

Ljugarafton (6l, ev vin finns att koépa).

Det ar allt vi kommit p3 just nu, men mer brukar ju inte beho-
vas. Tiden racker ju inte till #nda. Betala snarast sa &r det
liten risk att du inte far nagon sidngplats (annars finns det
mojlighet att talta).

ALLA MEDLEMMAR OCH
DUCATISTER HALSAS HJARTLIGT
VALKONMNA AV

STOCKHOLMARNA
(kidsen fran stan)
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