


Aret som gatt

Efter &rsmitet i Taberg med rekordstort deltagande (ca 60 st),
undvek vdl ingen att légga mirke till att det blev en ny styrelse.
Vart férsta stora beslut kom i slutet av november,dd vi blev

till ett internationellt styrelsemste i Hannover. Efter swumtal
med Lars Ekeman och Micke Werkelin beslst vi oss for att dka

dit, Tyviérr blev det inte riktigt som vi hade vintat oss,for

vi hade fortfarande mdnga foralag att diskutera efter mstets slut,
P4 det kommande Arsmstet fAr vi diskutera om vi skall go dotta
internationella intlativ en chans till.

gy

Arets vintertrsff ordnade Sven Cullman mellan Gsteborg och
Fredrikshamn pd ett mycket trevligt vis, Jag hoppas att detta
blir ett dterkommande evenemang,eftersom Gsteborg ligger sid
geogtrafiskt bra till f5r de flesta av oss:

Virens triffdebut skedde i Skine,dd vi i styrelsen arrangerade
en liten grillaftom pd Ring Knutstorp i samband med BOTT-racet,
Den 21 maj ordnade Finnkopp och Pinnoccio klubbens forsta moppe—~
race. De som var didr och kirde eller tittade har troligtvis
aldrig haft sd roligt med mopedor innan dees. En anonym férare
pdstod att detta var det roligaste han hade varit med om nhr
han var nykter !

Arets Kust till Kust rally glck av stapeln den 18/6 ndgonstans
i Norge. 6 st Ducatister deltog. Ryktet fbrthljer om fint vdder
och motorstsrningar,

Slutord

¥ad .har annars den nya styrelsen haft fsr sig ?

Tja,inte sd mycket egentligen: I en klubb med s34 mdnga drivki#llor
behSver inte styrelsen ta intiativet till allt vad som skall ske.
En fin ide’fsr att fdirdela klubbarbetet ytterligare,var den att
inféra en touring och bankomitte’ . Touringkomitte n har legat
lagt i &r,kanske inte s& dumt egentligen eftersom det har ordnats
semesterresor i klubbens regi de senaste tvad &ren,

Ronny Andersson har skitt arbetet inom bankomitte’n pd ett mycket
fint sdtt,bla genom bokning av Kinnekulle och information till
Guzzi och Laverdaklibben.




PA styrelsens vignar vill jag tacka alla medlemmar fsr ett mycket
roligt 4r. Ett s#rskilt tack till alla som har ordnat trﬁffar;
till . Micke Werkelin fér den fina Cucciolon och Agne Friman

f6r den kommande tryckningen av Ducatibladet.

Mats Hdkansson,ordfgrande..l Svenska Ducatiklubben

Dagordning for Svensksas Ducati Klubbens Arsmdte den 27 Augusti
1 Mstets Sppnande.

CGodkénnande av dagordning.

Upprop och faststidllande av rostlingd.

Fridga om Adrsmtet utlysts p& riétt sitt.

Val av ordf och sekr for motet.
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Val av'2 st justeringmin som Jémte orxrdf skall justera
mgtesprotokollet samt vara rostriknare.

§ 7 Styrelsens verksamhetsberittelse samt resultat och
balansrikningar for den gingna perioden.

§ 8 Friga om ansvarsfrihet fir styrelsen for den tid revisionen
avser.

§ 9 Faststillandé av wmedlemsavgiften, Styrelsen foreslar
ofsrindrad avgift..

§ 10 Val av styrlse fér ett &r framdt(ordf,sekr + minst

2 st ledamster).

wn

11 Val av tvd revisorer,

wn

12 Val av valberedning.

§ 13 Val av Bankommitte’och Touringkommitte’samt diskussien
om dessa,

§ 14 Verksamhetsinriktning fsr kommande &r{triffar,resor mm).

§ 15 Behandling av drenden som vickts av styrelsen eller
medlem i klubben.

§ 16 Mstets avslutning.

DUCATITRAFF I USA

Ducati International Owners Club traff utanfor Pro Italia, Glen-
dale, CA. 5 maj 1988. Vi blev 80 hojar totalt, ca 40 Ducati.
Vi akte alla, nastan alla, pa en tur lings Angeles Crest Highway.
Pro Italia &r en aterforsdljare for italienska motorcyklar.
Halsningar - Molly & Kenneth (Cucciolos USA korrespondenter).

Nedan: Kenneth med sin nyligen inkopta 900SS -82.

Nasta sida:

Overst t.v. Marco, deldgare i Pro Italia, med sitt specialbygge.
Nederst t.v. Mike, en kompis till Tom, fran Bulgarien. Har
bott lange 1 USA. Den hidr hojen (900SS -75) kor han bara
ett par ganger om aret.

Overst t.h. En av Pro Italias hojar (Kenneths = hoj bakom).




1 RAMCHASSIE SPORTS RACING

- TILL PANTAH
PRIS: 25000:—

DIVERSE DELAR TILL 900 CHASSIE TILL BRA PRIS
KAPA, SADEL, TANK, FOTPINNAR M.M.

Granath & Johansson.

Box 5018, 17505 Jarfélla.

Bes6ksadress: Girovdgen 11(T). Tel: 08-761 02 66.
Bankgiro: 402-9849. Postgiro: 124288-2.

Bank: Uplandsbanken. 7.




KLUBBPRYLAR

° KLUBBTROJAN. Grd8 collegetrdja med Ducati-
ovalen i litet format pd brdstet. S-XI,

°  PANTAHTROJAN. Vit troja med "PANTAH" i
rott tryck pd brostet. S-XL

° SS-TROJAN. Rod troja med "900 SUPER-SPORT"
i vitt tryck tvadrs over brostet. S-XL.

° DUCATITROJAN. Tavlingsbla trdja med DUCATI-
logon i wvitt pd& brostet. S-XL.

Alla trojor utom klubbtrojan finns som bade
college- - och T-troja. Collegetrdjorna kostar
130:~-och T-shirt kostar 85:- . "Klubbtrdjan
finns endast som collegetrdéja.

° DUCATIJACKAN. I bavernylon med hog krage och
16stagbara &drmar.  Finns kvar '3 stycken i
strl 54/56. Rsd/vit/gron. Ring for ytterligare
info.

°  DUCATI LOGOSERVICE. Dataskurna original
logo f6r den som lackar om. Tal klarlack och
finns i de flesta farger, &ven flake, reflex,
spectra mm. Ring sa skickar jag fargprover.
Pris fran 115:-/st.

°  PANTAH-DEKAL. Som tréjtryck. Transparent
botten, rott tryck, 1ld4cm lang. 25:-/st

° 900-8S DEKAL. Som trojtryck. Tranperent
botten, vitt tryck, 1l6cm lang. 25:-/st.

° KLUBBDEKAL. Som trdjtryck. Oval, 8cm lang.
5:-/st eller 10st for 40:-

° TVATAKTHATARNASVANNERDEKAL. 1X9cm. 10st for
10: -

Pg. nxo. 604452 —3
°  KLUBBTYGMARKE. Oval 8 c¢m 1lang. 25:-/st
° KLUBBNAL. 15 mm 1lang. 25:-/st.

° DUCATI-DEKAL. Originallogo, rétt::tryck :pé
vit botten. 20X5 cm. 25:- for -2 st.

Bestaller gor du pa postens inbetalningskort pg.nr: 604452-3.
Fragar gor du pa tel 08-7586933. Tala med mig, alltsd Peter
Lindqvist. Klagar gor du nu hos Finnkopp eftersom forra klago-
muren, Jonas Asberg, behover semester.

CUCCIOLOS SKIVHORNA

BOZ SCAGGS "Other Roads" CBS 461121 1

Boz Scaggs dr en snubbe som varit med nagra ar nu. Han vaxte
upp i Texas, USA, och bodde sedan en tid i Stockholm i mitten
av - 60-talet. Nar Boz gamla klasskompis Steve Miller ringde
och ville att han skulle -joina hans nystartade band i San Fran-
sisco kunde inte Boz tacka nej. Han var med pa Steve Miller
Bands tva forsta LP innan han lamnade for en mycket framgan-

gsrik solokarrigr. Tyvarr forsvann den raa bluesstilen fran

SMB “mer och mer. Men, skivorna salde som smor smalter i
solsken och Boz var nog nojd med det och drog sig sasmaningom
tillbaka. ‘Nu, efter manga éars tvstnad, har en ny skiva kommit
ut. Omslaget #r mycket elegant, vackert och intressant. P4 fram-
sidan poserar Boz, ikladd klassiska svarta skinnklader, framfor
en Ducati 750 Paso. I bakgrunden slingrar sig en harligt backig
och kurvig vdg. Maste vara arets snyggaste omslag och forklarar
dessutom vad han menar med skivans titel: Other Roads. Givet-
vis menar han Ducativigar! P& baksidan #r det en smal bild i
form av ett 1 diar Boz sitter pad en rod/svart Cagiva Alazzurra
GT! Vilket omslag!! Laten "Cool Running" handlar formodligen
om nidr Boz ar ute och aker pa Pason: "Hot night she”s running
right/And magic’s in the air/So what do I Care/The one in
red straight ahead/Sets my soul on fire/We're taking it higher".
Musiken da? Njae. Ganska smorigt. Lite at det halvsn.origa
amerikanska discohallet. Men, det finns nagra stank blues i
musiken har och var. Men, skivan far hogsta betyg i Cucciolo
i alla fall tack vare det fina omslaget.

Av Cucciolos testpatrull
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JAN MC CONNACHIE FAR SPARKEN?

Trots nagra fina placeringar och att han fick bryta fran 4:e

platsen i Rijeka pad 9:e varvet sa ryktas det om att lan ska
fa sparken fran Cagiva.

PENGAR I SUPERBIKE :

Nasta ar blir det enorma prispengar 1 Superbike. En sarskild
resefond ska innehalla 7 miljoner Kkronor. Dessa pengar betalas
ut sa att alla "toppforare" far 20000:- var for varje tavling.
Prisfonden innehaller drygt 4 miljoner kronor. Sammanlagda

"fondsumman" per race blir ca 790000:- vilket #r mer #n SOOGP

dar summan ar ca 420000:- per race.

SUPERBIKE

Det 4dr inte manga datum som .stammer i Cucciolos kalender
gver arets Superbikelopp. Man har dndrat si mycket att ingen
verkar veta riktigt niar och var racen gar. Men, om man ska
'ro MCN sd dr nista deltivling den 28 augusti i Japan  (om
ndgon nu tdnker aka dit). Det var ocksd fel i Cucciolo att
Virginio Ferrari ska &ka Ducati i ar. Han &ker en RC30 vilket
ju ar mest synd for honom sjalv. Han har haft en urusel sidsong.

12:A
Pier Paolo Bianchi kom 12:a i 125cc racet pa Spa. Nagot strulade
formodligen da Cucciolo tror att han spart skall sta pa pallen.

904 PASO

1 fabriksreportaget kan du lasa om nya vattenkylda 2-ventils
904cc Paso. Designen blir formodligen mycket lik bilden pa mitt-
uppslaget 1 Cucciolo nr 2-88. Man har formodligen redan motor-
erna klara for en forsta batch av ca 200st. Borjar nog tillver-
kas efter italienarnas semester 1 augusti. Frégan dr om den
kommer ersatta 750 Paso (verkar troligt). En annan fraga éar
om det ocksd ska komma en 904 Sport (verkar ocksa troligt).

UR PRODUKTION

Cucciolos redaktionsmoped, Velo-Solex 3800, ska sluta tillver-
kas efter 30 &r. I slutet av december rullar den sista Solexen
av "bandet" pa Motobecane-fabriken i Frankrike. Snyft.

CAGIVA-PIRELLI

Randy Mamola har haft en hel del problem med sina Pirellidack
pa sin S00-racer. 1 nagra regntavlingar har han inte ens stallt
upp for att dacken greppat for daligt.

DUCATI, YUPPIEHOJ
I England har man marknadsfort Pason i speciella "yuppietidnin-
gar" med mycket gott resultat. Ar Paso en "yuppiehoj"?

GUZZI TURBO

MCN pastar att Guzzi ska borja tillverka en Turboversion av
Le Mans i host. Det vore ju annars troligare att man borjar
tillverka 4-ventilaren, som man korde med p3 Daytona, sa
man har ndgot att stilla upp med i Superbike.

LUCKYS 851:a SOPPASNAL!
Luckys 851:a drog 1.13 liter/mil d& han vann racet pa Doning-
ton. Detta ldr vara en mycket bra siffra.

750 SPORT

Den "nygamla" Duccen har fatt mycket berom i utlandsk press.
I MCN gillade man allt utom tva "svackor" i varvtalsregistret.
En alldeles ovanfor tomgang och en vid 3500 rpm. Felet berodde
troligen pa felbestyckad Weber och kan vara typiskt for just
detta forserieexemplar. Om effekten skrev man: "Ultimate
power may be lacking at 73.4 hp but who cares when that
V-twin is singing in your ears".

Ramen pa 750 Sport #ar breddad jamfort med F1 for att fa
plats med tanken bakom den stora luftburken over Webern.
Detta har gjort att kn#slutet dr bredare #n pa F1. Mojligen,
bara mdjligen, har det medfort att man kan demontera bakre
toppen utan att rubba motorn. De undre motorfdstena har man
skippat och bakramen #r smickrare #n pa Fl:an. Gaffeln &r
en 40mm fran Marzocchi (inte MI1R) som far berom i testerna
liksom bakfjadringen som &r en vanlig Cantilever vars stotdamp-
are har justerbar diampning.
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MAMOLA FORTFARANDE POPULAR

Vid bankanten pa Assen hade hollandska Mamola-fans satt upp en
jattebanderoll med texten: "Randy 1, we still love you the
best, fuck mr Roberts and the rest". Trots att han brot fick
Mamola mer stod av publiken &n Gardner som vann!

UPPOCHNERVAND OHLIN

Bade Eddie Lawson (Yama 500) och Davide Tardozzi (Bimota
Superbike) har testat Ohlins senaste uppochnedvanda framgaffel
pa traning, men inte pa tavling. Bada vintas dock anvinda
gaffeln snart. Fran Ohlins meddelar man vidare att man offererat
bakstotdampare aven till ovriga Ducatimodeller efter forfragan
fran Ducati/Cagiva. Det sitter ju redan Ohlinare pa Paso (ibland)
och Elefant, men inte pa 750 Sport och 851...

LAVERDA I KNIPA

Laverda lever nu pa "ruinens brant" av sina ekonomiska problem,
men det talas om ett antal foretag och enskilda personer i
forhoppning om att hitta en kopare av fabriken. Trots problemen
s4 pagar en liten tillverkning av 125:or som man monterar
ithop av fabrikens reservdelslager. Later verkligen illa. Men en-
ligt rykten vantar dessa spekulanter pa att fabriken ska bli
bankrutt s& att det blir billigare att kopa. Idag Kkoper man
formodligen pa sig en massa skulder.

ASSEN BREDDAS?

Det talas om att man ska bredda Assen infor nasta ar for
att dven kunna kora med bilar dar. Detta innebdr val da &ven
stalracken och kantsten?

DUCATI 550 F3

Sedan linge har det funnits en 550cc sats att kopa till 350
F3 som ger ett ganska extremt forhallande mellan borrning
och slag: 82X51 mm. I Holland bygger en snubbe som heter
Joop Biidgen pa firman Motociclismo om dem redan som nya
och siljer dom som 550 F3 till ett pris av ca 45000:- Maskinen
blir efter konverteringen pa 540cc, och den &ar i ovrigt utrustad
med: Marzocchigaffel, Ohlinsstotdédmpare bak och 3st 260mm
Brembo. Toppfarten #&r over 200km/tim och vikten &r 165kg.

CAGIVA 350 ALA VERDE

Denna modell &r inte speciellt upphetsande. En tvataktare
som Cagiva O©vertog av HD/Aermacchi (kallas ocksd Cagiva
350 HD). V!en Cucc:olos testpatru}l sag flera exemplar i Holland.

RANDY 3:A PA SPA
Antligen holl Randys hoj, och for forsta gangen kom en Cagiva
pa prispallen i 500cc roadracing! Randy blev sa glad over

sin 3:e plats i Belgien att han i ren gladje slangde upp sina
dojor till publiken!

CUCCIOLO I KRIS? ‘

Det fortsatter att strula med hophaftnmgen av Cucciolo. Firman
som senast skotte  plockning, falsning och . haftning, végrar
gora detta jobb i fortsattningen d& pappret &r statiskt och
fastnar i deras maskin. De erbjod sig daremot att skota #ven
tryckningen sjilva, for dubbla priset jamfort med nu! Denna Cuc-
ciolo ar darfor formodligen gjord pa foljande satt: Monterad
och tryckt i Stockholm (detta tryckeri har oslagbara priser),
sedan skickad i lador till Landskrona diar den plockas, falsas
och héftas 1 Landskrona. Tyvarr drojer kanske utgivningen
lite extra pga detta. Men det ar den enda vettiga losningen
vi har kommit pd hittills.

Det &r ytterligare ett problem: Det finns mer material. till
Cucciolo &n vad som far plats! S& har det varit hela Aaret,

men det kanske loser sig om’ tidningen gar att gora tjockare
nu. Kanske far vi andra format. Vi far se.

MW

STORFORETAG

Maurizio Bavaresco, Ducati Pompone, forklarade for Cuccilos
utdnda var broderna Castiglioni kammar hem alla pengar ifran.
De har mer &n 10 jatteforetag, och de ar virldsledande - pa
"snapplas" till res- och attachéviiskor. Cagivagruppen ar fort-
farande en hobbyverksamhet! Man har blivit erbjudna enorma
summor i ar fran flera foretag som vill vara Cagivas huvudspon-

sor i roadracing, men man har tackat nej! Det ar viktigare att
Cagiva-namnet syns!

OVERSATTNING

Enzo Galli, italienk medilem, har skickat en, som det verkar,
intressant italiensk artikel som handlar om Ducatis historia med
tonvikt pd alla prototyper som aldrig kommit i produktion.
Finns det nagon i klubben som #r sd "haj" pa italienska att
vi kan fa artikeln oversatt? Vore jattetoppen. Hor av dig i sa
fall till Micke Werkelin: 08-7662284
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BRA DACK

Randy var efter sin 3:e plats i regnvéder pa Spa-banan i Belgien
mycket nojd med sina helt nya Pirellis: "Bakdacket kom direkt
fran ritbordet och det var verkligen toppen’ sa Randy som
ju inte varit direkt nojd med sina Pirelli tidigare under séson-
gen. -"Cagivan behover dock forbattras. Den har effekt som
racker for en taviing i regn, men behdver mer effekt" fortsatte
Randy. En ny motor testades pa tréningen och hade mer kraft,
men den pajade tre ganger! "Det &r som att vinna mitt forsta
GP om igen. Cagiva, Pirelli och jag har verkligen jobbat hart
for det har, och det har &r bara porjan" , sa Randy direkt
efter segern. .

SUPERBIKEDODARE

Om Honda kommer med sin navstyrsa 36-ventils ovalkolvare
som ryktet sager, s& tar de formodligen dod pa klassen. Ovala
kolvar #r ju bara ett sétt att kringgd reglerna och gora en
"reglementsenlig” 8-cylindrig maskin. Den kan vi vara utan.

SVINGTEXT
Cagiva 125 Feccia Cl0 har en textdekal p& svingen som inte
gar av for hackor: "Born to race'.

851 STRADA

851 Strada produceras ju for fullt just nu, och har foljer lite
uppmitta prestanda: 0-100: 3,5 s, 0-400m: 11,6 s,  Sluthastighet
eft 400m: 189km/tim, toppfart: 217km/tim, Bensinforbrukning:
0,62 I/mil. Uppmatt av tyska Motorrad reisen&sport som uppger
effekten till 100hk. Det #r dock tveksamt om man verkligen
strypt de av fabriken uppgivna 10Shk.

MAMOLA 4:a PA RIJEKA

Mamolas hoj ar nu i stort sett lika snabb som japsarnas! Mamola
slog alla med hapnad redan vid férsta traningspasset pa Rijeka-
banan. Han var 3:a efter Gardner och MacKenzie pa H-a. Sedan,
pd andra passet, akte han alldeles bakom Lawson i 5 varv.
Just nar det sag ut som om Mamola skulle aka om, korde Lawson
in i depan! I racet kom han sedan 4:a. Det &r inte omdojligt
att det blir en seger redan i &r. Nasta &r ska Cagivan, som
forsta hoj i 500 RR, fa4 Weber-Marelli téndning och insprutning!

14

PASOTRAFF/BANAKNING/RACE

18-19 September ordnar Ducati Pompone Italia en traff for
bara Ducati Paso! Samling i Ristorante da Maurizio, Valle San
Liberale, p&4 morgonen (se karta nagonstans i detta nummer).
Programmet startar kl 10.30. For info ring Micke Werkelin
eller ring direkt till Maurizio tel: Italien-423-53250. Han talar
bra engelska! Alla svenska ducatister borde besoka detta stille.
Glom- inte att kopa hem ett par flaskor Cantina Desmodromica!

?—1.0-11 September haller den Holldndska Ducatiklubben . sina
arliga klubbrace pa Assen. Man delar in Duccarna i foljande
klasser: 1) l-cyl upp till 250. 2) 1-cyl ©ver 250. 3) V-twins
och parallell-twins, langsamma forare. 4) V-twins/paralleltwins,
snabba forare. S) V-twins/paralleltwins, mycket snabba forare.
6) BOTT, fyrtakts twins av alla fabrikat over S00cc. 7) Veteran
Race_, Hojar dldre @n 25 &r av alla fabrikat. 8) Demo, alla
fabrikat. Ovrig info av Micke Werkelin. OBS anmilning sker
senast 15 Augusti . (kanske kan g& senare).

4:e September ska Danska Ducatiklubben ha bandkning pa Ring
K.nutstorp. Det kostar 200 Danska kronor om man forhandsanmiler
sig till Peter. S. Leisted, Hammerichvej 1B, 3200 Helsinge,
Danmark. Om man inte foranmialer sig kostar det 300 Dkr.

?ucciol.o beklagar att utrymmesbrist gjort att vi inte kan ta
in all information de skickat till oss.

Aftor the 4°" round st Ueterreichring:

.1, Devidg TARDOZZL, . (1) BIOTA s1.5

G SRS LTI RS S

2. Marco LUCCHINELLI (84 DUCATI- _l_ *
. Fabrizio PIROVANO (1) ' YAMAHA ~ ' a1,

4. Fred HMERKEL {USA) HONDA 36.5
S. Joey DUNLOP (IRL) HONDA 20
6. Alax VIEIRA (F) ' HOHDA 29
7.7 Adrien MORILLAS (F) XAWASAKI  26.5
' 8. Stephane MERTENS {B) - BIMOTA 26
9. 'Roger BURNETT (GB) 'HONDA 22.8
10.  Edwin WEIBEL (CH)  HOYDA . 18
11.. Kenny ‘IRONS (GB) 'HONDA 15.5
12. Jari SUHONEN (ST) YAMAR 14l

13, Roger NARSHALL {GB) .SUZUKI 13
14,  Bric DELCAMP (F) . KAWASAKI 12.5
Malcolm CAMPBELL (AUS) HONDA 12.5
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Panta Wallin pa viag mot 3:e platsen, i Battle of Twin’s Nordic cup pa Ring Knutstorp, med en
Moto Biscaya Le Mans 1000. Efter 3 deltivlingar totalt 2:a. Med sa fint grundmaterial som

Le Mans 1000 har vi bara behévt géra en lattare preparering av motorn. Att komma pé pris-
pallen med original kolvar, kam, ventiler och férgasare vittnar om Le Mans 1000:s otroligt fina
egenskaper. Guzzi vinner mycket pé sin lattkordhet, p g a harmonin mellan viigegenskaper,
bromsar, mjukhet och rastyrka m.m. Guzzi Le Mans motorcykeln for den 4-dimensionella
korningen.
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CUCCIOLOS TESTPANEL PA EUROPEAN TOUR
ELLER
LOOKING FOR LUCHINELLI

Efter tipset i Cucciolo om att det skulle bli Superbike, starring
Marco Lucchinelli, i Assen sa beslot sig Cucciolos testpanel
att aka dit for att flukta in folklivet efter att ha gjort det
samma pa Isle Of Man éaret innan. Resans forsta etappmal var en
kand Ducatists hem i Landskrona. .Efter att ha blivit val omhin-
dertagna ‘av personalen, och en rejal skansk frukost, tog vi
baljan over till kontinenten. Efter ett par timmars resa genom
Danmark var det dags for dnnu en balja, denna gang till Tysk-
land. 'En av panelens medlemmar, vi sdger inte vem, tappade
kopplingsgreppet nar vi skulle stanna och korde ratt in i en
Laverda Mirage som stod uppstdlld i kon till baljan. Pinsamt!
Miragen tillhtrde Krille fréan Almhult, kallad "Almhults-Krille".
Han var ocksd pa vig mot Assen. Vi slog folje eftersom det
inte gick att sara dom tva cyklarna &t. Vi korde ner en bit
i Tyskland och svangde hoger mot Holland. Enkelt! Vi lat Krille
kora forst eftersom det var 12:e gangen han skulle till Assen.
I Tyskland kom vi snart i kontakt med en kanal, och det var
bara att folja den sa skulle man nog nd Holland efter ett
tag. 1 Papenburg skulle den torstiganste delen av panelen absolut
ha en bidrs. Innan vi hann hejda honom hade han svept en
en back. Niar vi senare blev utkastade fran olsjappet var vi
helt enkelt inte kapabla att fortsdatta. Vi vaknade fo6ljande
morgon i oOlsjappets tradgard! Vi hittade hojarna efter négon
timma och fortsatte rakt fram. Holland var sig likt. Tulpaner,
kanaler och hasch! Vi satte ner taltpinnarna i den forsurnade
jorden pa en av akrarna utanfor Assens TT-bana. Vi hade kommit
tidigt och var ganska ensamma. Vi klamde varsin back och
somnade. Nasta dag var det traning i 500, Fl-race och Classic
Racing. Vi plankade in p& banomradet trots svar . huvudvirk.
Mamola impade pa 500-traningen. Akte runt pa bakhjulet och
vinkade samtidigt som han drog upp hojen pa bakhjulet med
nedlagg!!! Det ar faktiskt alldeles sant. Otroligt alltsa, ba”jarnet
ba’.

UTSIKT FRAN DAR VI BODDE ! FOTO: JAN JOHANSSON

F1 & CLASSIC RACING

Assen blev dock ett fiasko for oss. Det var namligen inget
superbikerace dar! Vi beslot oss att stanna kvar i alla fall
och plaga oss igenom alla tont-klasser. F1 &r i ar en urvattnad
klass pga Superbike s& det var med en géspning vi sag ett
koppel RC30 fightas i tidten. Anders Andersson 1ag och fightades
om 3-4-5 platserna och krokte en ventil i sin allt for langsamma
Sukisuki. Roger Burnett vann och Joey Dunlop forlorade sin
4:e plats till en 8:e, och darmed sin serieledning, ndr hans
team riaknat fel pa bensinatgdngen si att hans hoj missténde
kraftigt pa nast sista varvet sa att han fick uppsoka depan.
Har inte detta hant nagon gang forut?

Classic Race eller Historic TT hade nagra intressanta namn
och maskiner. Walter Villa, kind varldsmastare pa 2-takts
HD-Aermacchi och bara for ett par &r sedan Fl-forare at
Ducati, p4 en 4 cylindrig 4-ventils Benelli. Hugh Andersson
fran Nya Zealand pa en Matchless G50, Chas Mortimer (GB)
pad en Norton Manx samt Alan Cathcart pa en Patop. Paoton
ar ett markligt privatteam frén Italien som har varit igang
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med egenkonstruerade motorcyklar sedan 60-talet och man
har faktiskt 2 cyklar med i érets 500 VM! Nir starten gick
var Hugh Anderson snabbt uppe 1 tdten. Han f6ljdes av ett
mullrade startfalt bestdende av ovanstdende hojar samt ett
koppel Ducati och Aermacchi. Alan Cathcart fick inte i géng
sin Paton och fick rusa efter sin reservcykel, en Ducati. Walter
Villa hade skadat sig i sitt jobb (han testar MC-dack at Pirelli)
och tfick ha hjalp i starten. Till raga pa allt hade han kort
sonder sin tankta tdvlingshoj pa traningen och fick dartor
kora med sin DOHC 4-ventils Benelli som inte varit rord sen
den tévlade senast 1973! Efter nagra varv gick Walter upp
i taten och drog i fran ordentligt med den inte allt for vallju-
dande hojen. Den lat nastan mer illa &n en 2-taktare (det
tar emot att sdga det). Vid varge avdrag bolmade det ut effekt-
fulla rokmoln ur de fyra megafonerna. Tyvarr holl inte hojen,
vaxellddan pajade, sa Hugh Andersson vann. I 350-klassen var
det Aermacchi pa de 3 forsta platserna.

Efter tavlingarna blev det ater mera b#ars och pommes frittes
med majonds (hollandsk specialitet). Foljande dag var det tra-
ning, men vi var inte kapabla att ga dit. En av testpanelens

medlemmar 13g och sov i ett dike. Assen var nu fullt av motor-
cvklar och alla motorcyklester ~var fulla (nastan). Graset pa
taltplatsen gick -~ inte ldngre att se pga det tjocka tacket av
olburkar. Vi téanker -inte ga in ndrmare pa vad som hande pa
Iordagen. Det wvet vi ndmligen inte sjdlva. Det var dock inga
problem att ta sig till banan pa sondagen. Det var bara att
mosa in sig i folkmassan och f6lja med strommen. Sa mycket
folk, 150000 sades det, har vi aldrig sett pa en gang och
pa en sa liten yta forut. Som myror i en myrstack.

80-125-250-500-SIDOVAGNAR

Alla dessa klasser kanske inte ar inressanta, men vi Kkan ndmna
nagra. 125-klassen ar mycket = intressant. Cagiva har tagit
fram en ny och mycket lovande maskin. Man har tva forare:
Pier - Paolo Biachi (2-faldig varldsmiastare) fran Italien samt
lan McConnachie fran GB som placerade sig 10:a pa foregaende
deltavling. Efter 1:a varvet sag det lovande ut for Bianchi,
2:a!" “‘McConniche daremot var hopplost sist och  fick senare
bryta. Bianchi vurpade formodligen vid utgangen till 2:a varvet
och halkade ner till ca 30:e plats. Han gjorde sedan en mycket
snygg uppkorning med den snabba Cagivan och slutade som
9:a!

1 500-klassen ville vi se Mamola plocka poang med den mycket
vackra Cagivan. Den har tatt en ny kapa som Kklér in hela
hojen ‘som pa Pason. ‘Tamburini “star for den: enormt  snygga
designen. Det #&r formodligen den enda RR-hojen som man over-
huvudtaget tankt pa att gora snygg. Mamola Kom ivdg bra
i starten och lag pa ca S:e plats niar han fick bryta efter
nagra varv ndr en packbox till vevhuset pajade. Suck!

OVRIGT OM ASSEN

Banan #r otroligt fin (endast for MC), ganska smal, lang och
snabb. Hela anliggningen 4r som ett Sviestad i jétteformat.
Det ar som vi namnde mycket folk och alla ar inte helt nyktra.
Vi traffade nagra typexempel som kunde tala flytande svenska(?)
Vi kunde uppfatta tre ord: skal, knulla, kndckebrod ! Resten
lat som den svenske kocken i mupparna. Det var givetvis kaos
ndr 150000 personer skulle - 1amna omradet. Snuten kollade
att man inte var for packad, att man inte &kte pa baKhjulet
eller gjorde burnisar. Fina arrangemang men allt for mycket
folk och framfor allt stokigt folk ar Cuccilos testpanels betyg.
Sanningen kommer val andd fram till slut , men det &r lika
bra att skriva har att vi i1 sjalva verket hyrde en stuga 2
mil fran banan och att vi forde en ganska lugn tillvaro dér.
Men, vi har forsokt att spegla hur vi uppfattade att manga
uppforde sig pa banan.
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RESAN GAR VIDARE

Cucciolos testpanel hade méanga ganger hort och ldst om en
bana som kallades 'ringen". Vi trodde lange att det var Ring
Knutstorp man talade om, men det visade sig vid lite efterfor-
skning att det var den gamla Nirburg Ring man menade. Vi
beslot oss for att testa banan. Vi limpade resterna av var
stuga 1 Borger wutanfor Assen och styrde pa de raka viagarna
och f6ljde kanalerna ut ur Holland och in i Tyskland. Vi. ténkte
vixla pengar niar-vi kom in i Tyskland och vintade pa . att
vi skulle passera gransen. Ratt vad det var sa blev regplatarna
pa bilarna tyska och vi hade passerast gransen utan att mérka
det! Vi fick wvaxla nagon  annanstans. Pa autobahn forsokte
vi gora som Bike, kora pa bakhjulet i 300 Kkm/tim, men vi
klarade inte av det pga alla koer. Vi nadde alltsd inte upp
till Bikes forarstandard. Vi kom fram till att de formodligen
aker pa bakhjulet mellan bilraderna. Ballt. Sen kom  vi ner
till "ringen". Vi borjade med att garva at de lojliga hojarna
folk vinglade omkring pa. Splitternya oskrapade - skrapskydd
prydde deras lika nya skinnstill. Vi beslot oss for att. hardtesta
banan.

CUCCIOLO AVSLOJAR MYTEN OM "RINGEN"

Under viagledning av -en Alvesta-bo, som -titt som tatt tjuvldnade
sin flickvans Ducati 600 Pantah men som nu fick lida pin pa
sin Sukisuki, gav vi oss ut pa banan. Vi kunde doma ut banan

totalt pa en gang! Okey, beldggningen var hyfsad, vissa partier

satte nog andra ‘motorcyklar pa prov (bla den berdomda svackan
dar skallen inte gick att lyfta fran tanken!). Skymd sikt: och
osdker bana med mycket stalrdcken och kantsten samt avsaknad
av bromsskyltar gor att man Kanner sig osdker trots vara perfek-
ta motorcyklar. Banan #dr dessutom mycket lang och. svar  att
lara sig. Vi forstar daremot att Bike uppskattar banan nir
de 3kt och plagat sig 75 mil pa den minst sagt urtrista auto-
bahn. Vi drog oss ner till Adenau, tjackade en back pa Bla
Hornan och somnade i ett dragit rum.

MOT ITALIEN :

Nasta dag drog vi vidare pa den urtrékiga autobahn och slog
lager for natten i Lorrach, precis norr om Basel pa den tyska
sidan. Vi tryckte i oss en back, somnade, och vaknade nasta
morgon av livlig trafik utanfor det vidoppna fonstret i det
Gasthof wvi hittat. Vi drog sedan vidare pa smavagar genom
Schweiz. Dels ar de mycket roligare #n motorvidgen och dels
s& slipper man Kkopa deras arskort for motorvigen som man
annars maste kopa. Vi akte over St Gotthardspasset, dir det

lag snovallar langst upp. Cucciolos projekthoj, ni vet vilken,
tappade markbart med effekt i de hoga partierna. Vi tog in

MORGON I VARESE FOTO:MW

pa ett hotell i Varese over natten dar vi till och med lyckgdes
med att pruta pa priset! Foljande dag besokte vi Cagivatabr%ken
under deras siesta och kunde saledes inte komma in. Fabriken

ligger i en gammal hangar bland en massa villor vid den idyliliska

lilla sjon nedanfor Varese. Det ser inte ut att vara europas
storsta  motorcykeltillverkare precis! Vi styrde mot Bologna
bredvid motorvagen.

BOLOGNA -FABRIKEN OCH Gl0.CA.MOTO-

Nar vi kom in i Bologna var Klockan over 6, men eftersom
vi passerade fabriken akte vi in for att titta. Vakten kunde
tala engelska denna gang och vi fragade om de kunde ordna
nagon visning till dagen efter. Efter lite konversation kom
Franco Valentini ut och forklarade att han tyvarr skulie {esa
bort nasta dag och att det darfor var omdjligt att fa nagon
guidning pa engelska. Nadja var tydligen inte heller dar. Okey,
tvckte vi, vi hade ju sett fabriken sa vi var inte sa ledsna.
\;i gav oss ivag mot taltplatsen Piccolo Paradiso i Sasso Marcor}i
nar plotsligt en av testpanelens hojar, den med minst batteri,
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LUNCH PA FABRIKEN FOTO:MW

slutade att fungera. Batteriet hade kokat torrt. I med vatten
i den torra cellen, och hojen gick igen! Denna natt var enda
gangen under resan vi slog upp vara tdlt. Nidsta dag akte vi
till fabriken for att fraga om det skulle bli nagot superbike-
race i Osterrike.- Vi hann knappt stanna vara motorcyklar forrian
vakten,  denna gang endast italien-talande, Kkom utrusande och
pekade att vi skulle parkera inne pa fabriksomradet. -Momemto,
sa han och sprang ivdg. Efter nagon minut kom -han tillbaka
och vinkade att vi skulle folja med. Det visade sig att han
fixat sa att vi blev bjudna pa lunch i personalmatsalen! Med
vin forstas!!! Vi at oss matta och undrade vad som skulle
handa sen. Under tiden skulle jag ringa Giovanni, ni Kkommer
ihag han med Moto Morinin som brukar ge sig ut pa vilda farder
runt om i varlden. Jag hade forsokt att fa tag pa honom dagen
innan, men da var han och klattrade 1 bergen! Nu var han
dock hemma och var jatteglad att jag ringde. Vi bestamde
att vi skulle traffas halv fyra vid Gio.Ca.Moto. Nar jag lade
pa luren kom Miss Eliana gaende over fabriksomradet. Hon fick
aran att visa oss runt pa fabriken. Tyvarr kunde hon ' endast
tala italienska, men vi forstod allt #andd (?). Fabriken sag
snyggare ut an for tvd ar npir vi var dér senast. Fasaden
var nyputsad! Det radde full aktivitet pa fabriken, allt verkar
verkligen uppat just nu. 1 en av lokalerna stannade vi plotsligt

till nar vi fick se nagot alldeles nytt. Det var den nya vatten-
kylda 2-ventils 904cc motorn (med 851-blocket) som stod travade
i hundratal pa en hylla. Den ska sitta i nya Pason och lar
nog vara i produktion i host! Pa de tva parallella produktionslin-
jerna monterade man 8S1 Strada och den nya 750 Sport som
4r otroligt snygg, lackad i rott med blaa Kkilformade falt och
vit randning. Den har fatt toppkritik i tester! Priset i Sverige
lac bli under 70000! Om man jamfor den med Fl:an sa borde
den kosta 85000-90000:- Det laga priset &r en ny giv fran
broderna Castiglioni for att fa salja fler hojar! Vi var nojda
med visningen och begav oss mot Gio.Ca.Moto. Déar fick den
i testpanelen som #r kand som "mekare" sin Replica justerad
dad den gjorde sa haftiga bakslag vid Kickning att var ‘medlem
knappt kunde g& (det ar faktiskt sant!). Gio.Ca.Moto &r ingen
liten firma langre. Giorgio, chefen, har inte sa mycket ' tid
tor sina kunder langre. Han springer mellan telefonen, leveranto-
rer och sina anstillda. Han talar annars perfekt engelska!
Giovanni dok upp som avtalat pa Gio.Ca.Moto och berattade

om nya strapatser i europa och Afrika. Men, han aker BMW
numera och hans berdttelser blir darfor inte lika roliga langre.
Morinin  hade han salt for 2 veckor sedan. Han visade upp
en mycket ansedd italiensk hojtidning dar han fatt en story
publicerad om sin Afrika-resa pa BMW:n. I vinter ska han dit
igen, sponsad av BMW-Italia. Giovanni ville bjuda oss pa hotell
over natten. Vi tyckte det nastan var pinsamt och brattom
hade vi ocksa sa vi drog norrut.

DUCATI POMPONE ~CANTINA DESMODROMICA-

De tva senaste aren har vi gjort reklam for en jattetraff
i norra italien som anordnas av Ducati Pompone. I en av deras
reklamblad fanns en vinflaska avbildad med desmosystemet
tryckt pa etiketten och som hette "Cantina Desmodromica”.
Vi var helt enkelt tvugna att forsoka kopa hem ett par flaskor
var. - Ducati Pompone skulle halla till i en restaurang i Valle
San Liberale. Denna ort var s& liten att den inte fanns pa
nagra ' kartor. Vi forsatte forbi Padova norrut mot Bassano
Del Grappa. Dar &kte vi osterut mot Fonte dar vi ater svan-
gde av norrut forbi Paderno. Vagen gick standigt uppfor mot
de hoga alpbergen som tornade upp sig framfor oss. Det blev
allt ‘glesare mellan husen. Den sista byn vi kom till heter
Fietta och dar visste' vi inte riktigt hur vi skulle aka. Efter
lite strulande dok det upp en yngling p2 en Indiana som bad
oss att aka efter. Vi fortsatte pa en liten vag som slingrade
sig in 6 km i en dalgang melian de véaldiga bergen. Déar, nér
viagen tagit slut, 6 km fran ndrmsta‘ bebyggelse, lag Ristorante

da MAURIZIO. Mr Pompone sjalv, Maurizio Bavaresco, kom ut. 25
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-Can you speak english, sa vi. -0f course, sa han som om
alla italienare kan tala engelska. Sedan {¢ljde en fantastisk
kvall. Alla vara grejor fick vi sldnga in i hans bar pa Overvanin-
gen dar vi skulle fé sova. Vi gick sedan . in i restaurangen
och satte oss vid ett bord. -Vad vill ni bestalla? fragade
Maurizio. Vi tvekade och fick inte fram nagot .vettigt.. -Nej,
sade Maurizio, det hdr &r ingen vanlig restaurang. -Har bestam-
mer jag vad ni ska ata!!! Sedan blev vi serverade ett ordkneligt
antal enormt vilsmakande ratter av Maurizio -och hans fru.
Om vinet statt for linge pa bordet sa byttes det ut till nytt
med ratt temperatur ! Trots det miarkliga laget sa var det
ndstan fullt i restaurangen denna torstagkvall. Nar de flesta
gatt hem fick Maurizio tid med oss och vi kom inte .1 sing
forran kockan 3. Han visade bilder och berattade om sin fantas-
tiska traff. Ducatitartor, Ducativin, Ducati i eldskrift pa himlen,
massor av haftiga Duccar, visning av fabriken med bl a Taglioni,
Valentini och Bordi ! Allt verkar otroligt proffsigt arrangerat
av denna ofroliga entusiast. I host ska han ha en traff for
bara Paso och ndsta ar blir den riktiga tratfen 1 September.
Det kan nog vara lage att planera in semestern for nasta
ar s& man kan komma dit. Det gar inte att beskriva i ord
vilket haftigt stalle det ar. Foljande dag kopte vi det eftertrak-
tade vinet (bara vinet ar vart ett besok i dalen). Vi fick
ocksd en massa gavor. Vin (den finaste sorten han hade, Grappa,
Desmovin, - Nyckelringar mm mm. Desmovinet skankte han  till
Svenska Ducati Klubben liksom det fina vinet. Det fina -vinet
fick vi dock dricka upp i Osterrike om Lucchinelli skulle vinna
(lugn vi har sparat flaskorna till trédffen i Stockholm).  Nar
Maurizio visat nagra av sina hojar, bl a en TT2 med en ram
som sag ut som en blandning av Ducatis TT2 och Bimota DBI,
var det dags att betala och &ka mot Osterrike. 100:- var,
var allt vi fick betala for mat och frukost ! Vi akte {ran
Valle San Liberale i ett slags lyckorus. Vi kommer nog dit

igen.

MOT OSTERRIKE

Vi drog vidare mot nordost och Osterrike. Vi blev stoppade
i en poliskontroll i Italien. Ar ni tyskar? f{ragade snutarna
pa italienska. -Neji En annan snut viskade nagot om Svezia
i den forstnamnda snutens ora och vi fick &ka vidare. Hade
vi kort for fort? Det far ni aldrig veta! Som vanligt pa denna
resa sa var det fina viadret med oss och vi akte pa fantastiska
vagar genom Osterrike - till Zeltweg dar Osterreichring ligger.
Vi tog in pa ett gasthof ddar vi blev mycket val omhandertagna.

Sarskilt den av testpatrullens medlemmar vars batteri hade
pajat och som nu pastod sig vara forkyld. Den bastanta husmo-
dern tvingade i honom en stor kopp med honungste och en
massa piller. Han var inte sig sjalv sedan pa resten av resan!
En annan av medlemmarna, som &kte pa projekthojen, vagade
sedan inte visa pa ndgot -sitt ‘att #ven han var forkyld.

SUPERBIKE OSTERREICHRING -VI HITTADE LUCKY !-

Foljande dag akte vi till banan. Nar vi skulle losa intradet
fragade de om vi ville vara med pa triffen. Vilken traff?
sa vi. -Det ar en traff inne vid banan samtidigt som racen,
fick vi till svar. -Vi &r inte intresserade av nagon traff,
sa vi. -Men, det kostar inget extra. -Okey. -Fyll bara i det
hér formuldret. -Okey. Vi fick fylla i vad vi hette, vad vi
hade for hoj, hur langt det var hemifran (narmsta vigen).
Sen loste vi biljett dar vi aven fick fritt tilltrade i depan
nmut Vilken drom!!! Vi stovlade ratt in i depan och bort
till Ducatis depabox. Alla var dar utom Taglioni. Bordi, Franco
Farne” med flera. Marco Lucchinelli holl -pd att snubbla over
en av 'oss ndr vi famlade i ryggsiackarna efter kameran . Ducati-
teamet fick se vara 851 Superbike-trojor som vi kopt hos

<

MAURIZIO BAVARESCO BAKOM DEN MARKLIGA TT2:AN OCH FRAMFOR
RISTORANTE DA MAURIZIO FOTO:MW

27



Gio.Ca.Moto - och sken upp som solar och borjade genast att
dela ut dekaler till oss: "Team Lucky Ducati". Vi fick fram
kamerorna och. pekade at Lucchinelli att stalla sig .vid sin
851:a. Han stallde sig framfor hojen och poserade glatt nar
vi fotade! Det var nastan overkligt. Hans 851:a #r otroligt
snygg. Den &r sméckrare  4n de som gar att kopa, lackad i
knallrott med vit ram och vita hjul. Rott och vitt, som Ducati
hade pa 50-talet. Vackert! Nojda gick vi fran. depan och.upp
pa laktaren for att titta pa traningen. Inget verkade stamma
for var hjalte. Han korde ett varv, &kte in i depan, stannade,
faktade med armarna, bytte till den andra cykeln, korde ett
varv, kom in i depadn osv... En mek fran Ohlins vi triaffade
bara skakade pa huvudet at Lucky. -Den later som en HD,
gar fort och 4r snygg. -Men han har nog ingen chans - har.
-Han verkar inte nojd med hojen. Detta var nog vad manga
trodde. Europas snabbaste bana brukar inte passa bra for Ducati
i sadana har sammanhang. Vi Kklockade Lucchinelli. och fick
hyfsade, men inte bra, tider. Plotsligt sdg .vi dock hur han
korde mer #n -ett varv och Kklockade honom for en mycket
bra. tid. Det rackte for 2:a basta traningstid! Biast. traningstid
hade sensationellt Malcom Campbell fran Australien pa. en RC30
med en medelfart av 182.141 km/h. Lucchinelli hade 182.080

MARCO LUCCHINELLI POSERAR FOR CUCCIOLOS KAMERA FOTO:MW
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och 3:an Davide Tardozzi 181.158. Det  sag nistan for bra
ut! Luckys depabox. var valbesokt. Det var ganska vidl - utspritt
med folk i depan utom vid Luckys box dar det var en svarm
med ~manninskor. Det var inga tvivel om vem som var publikens
favorit.. Nar han kom akande pa triningen hordes ett jubel
i publiken. Fantastiskt! Nar  traningen var slut gick vi. bort
till - ett stille for att: se - ansiag om vad som. skulle hinda pa
traffen. Dar satt massor av folk vid stora tadlt dir.de salde
bars. Vid en stor scen verkade -de ha nagon slags cermoni
och prisutdelning. Nar vi statt i ett par minuter fick vi en
chock! 1:a pris for langsta korstracka gar till 3 personer fran
Svenska Ducatiklubben som sammanlagt har kort 6000 km! Publi-
ken jublade.  Ducati! Touringpris!! Fran Sverige!!!" Vi gick lugnt
fram -och tog emot var jattepokal, en jatteflaska Henkell-Trocken
och en massa smakrafs. Publiken jublade. Att vi i sjalva verket
kort dubbelt sad langt behovde vi inte siga. Senare pa kvallen
blev vi bjudna pa bars ur en oltunna som nagra ducatister
fréan Salzburg hade med sig. Givetvis var vi tvugna att dricka
ur -pokalen! Vilken kvall!

LUCKY I TATEN!

Nasta dag var det dags for race. Vi satte oss pa en liaktare:
Starten gick. ‘Lucchinelli ut som ‘4:a eller 5:a.” Efter starten
lutar - den ‘1anga rakstreckan  uppfor-och i slutet pa rakan ledde
Marco Lucchinelli! - Allt var sedan helt odramatiskt och :totalt
overkligt. ‘Han ‘bara:drog ifran!! Som mest ledde han med ‘15
sekunder. Det var utklassning. Han slog av pa takten mot slutet
och ‘vann: 5 sekunder fore Fabrizio Pirovano p& en Yama/Bimota.
Malcom 'Campbell “kom 3:a. Davide Tardozzi krokade :efter en
vild - “start ihop med Fred Merkel och kom dirmed ivdg -sist.
Han korde sedan som en dare och kom i-mal som 5:a. Otroligt!
Merkel var: minst sagt arg pa Tardozzi efter heatet och menade
att ‘man inte vinner ‘Superbike VM om man ska vinna alla heat
i forsta kurvan.

Vi véntade med spanning pa heat 2. Under tiden gick vi utanfor
depan och tittade pa Ducatiutstd)lning som ordnades av Osterri-
kiska Ducatiklubben ihop ‘med generalagenten BLM. Dar fanns
851 Strada och Corsa, ‘750 Sport, 750 Indiana, 750 Paso och
750 Elefant samt ett antal hojar tillhérande klubbens medlemmar.
Man &kte senare i parad ' runt banan mellan heaten.  Vilken
reklam! Vid Ducatiutstallningen blev vi . plotsligt overfallna.
Det - var miss Eliana - fran fabriken som wvar  overlycklig over
att ‘se oss i Osterrike! -Lucchinelli, sade vi, och gjorde tummen
upp. Ett tjugotal barn fran S till ca 13 fran Ungern hade
sedan uppvisning pa sma roadracinghojar. Skulle formodligen
forbjudas om det var i Sverige. Men har gick det bra. Kanske
dr Ungern no.l i road racing om 10 ar.



Dags for heat 2. Starten var som en repris av heat 1. Lucky
ivag-som 4:a eller S:a och forst i slutet av den langa rakan.
Efter forsta wvarvet var stallningen Lucchinelli, Christophe
Bouheben (F) RC30 och Tardozzi. Mellan dessa 3 var det otroligt
jamnt. P& 2:a varvet ledde Tardozzi -och Lucky lag® 3:a.: Man
fortsatte sa, tatt, tatt, tills Luckys ‘tandstift (1) snopligt
sa upp sig pa 6:e varvet. Da gick luften ur tavlingen. Tardozzi
vann fore Bolheen och Alex Vieira (P) RC30. Men vi fick ‘ju
se ‘var hjalte vinna ett heat i alla fall. Det var faktiskt 2
andra Duccar med i tévlingen. En bld och en som sag ut att
vara standard. Den sistnamnda kordes av Mauro @ Ricchi som
lyckades komma 15:e 1 forsta heatet. Great! Ducati vann alltsa
2 segrar pa 'ringen" i Osterrike. Marco Lucchinelli vann ett
heat och Svenska Ducati Kilubben vann touringpriset! Vilken
helgi!!

HEMAT

Det forut omnamnda batteriet hade bestamt sig for att séga
upp sig nidr vi skulle lamna Osterrike. En lokal MC-handlare
besoktes efter att vi tagit farval av var "husmor". Sedan gick
farden pa smavigar genom Osterrike. Vilka vigar! Man  verkar
hellre "dra vidgarna o©ver bergen dn vid sidan- om! Temperatur
och - naturvariationerna #r enorma och manga av :vigarna &r
rena rejsbanan! Kan rekommenderas. Vi - akte genom Salzburg
och 4kte upp i sddra Tyskland, #dven hir p& smavigar. Nagra
mil norr ‘om Minchen tog vi in p& ett Gasthof for 65  spann
per skalle. Ena halvan av byggnaden var gasthof, den andra
ladugard! Vi sov i den forstnamnda efter -att wvi atit mycket
god pasta pa en italiensk restaurang i nirheten. Nasta dag
fortsatte vi norr ut. Vi tankte folja gransen mot Osttyskland.
Aven har var det otroligt roliga och bra végar. Testpatrullens
storsta hoj (den med batteriet) borjade att misstdnda orovackande
denna ‘dag. Efter att vi statt och viantat ut en regnskur sa
gick den bara pd en cylinder. Vi tog darfor in pa ett Gasthof
tidigare #n berdknat, ca 10 mil soder om Kassel. Ett otroligt
fint Gashof med toppenmat och rum i bésta - hotellstandard.
Den glada innehavaren erbjod oss plats i ett forrad att meka
den trilskande 950:n. Efter att inte ha hittat nagot fel  bytte
vi ‘plats pa tandboxarna (for att kunna se om felet - flyttade
sig) och satte ihop hojen igen. Nir vi mekade brakade det
till i kaken. Det var en man i 75-arsdldern som inte tog ut
svangen ordentligt nar han skulle ldmna - parkeringen - bakom
huset. Han lyckades skrapa in sin Mersa sa fint ‘i husets horn
att den fastnade! Ganska intressant skadespel - faktiskt. Hans
fru verkade inte speciellt lugn av héndelsen. Vi -gick lugnt
in, mosade i oss nagra bidrs, kidkade och somnade sott. Nista
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dag funkade 950:n perfekt! Vi hade annars tinkt att besoka

en Ducati-firma i Kassel, men nu var det bara att fortsatta
norrut léangs gransen. Det var fortfarande roliga vigar. Det
var forst en bra bit efter Kassel som vagen riatade ut sig
ordentligt och blev ganska trakig. Vi passerade s& nira grinsen
att man s3g den flera ginger. Ser ganska skriammande ut. Vi
overnattade ndra Hamburg. Vid detta gasthof gjorde en av
testpatrullens medlemmar en liten pinsam marksyning precis
ndr vi skulle svénga in, mitt framfor ogonen pa nagra svenskar!
Resultat: avbruten fotbromspedal. Pinsamt! Nasta dag var det
en ren transportdag. Upp drygt 10 mil till Puttgarden, bat,
20 mil genom Danmark, bat, lite kak utanfor Helsingborg, tank-
‘gaus nira P}almstad. Dar ringde vi upp Sven Cullman och fragade:
vet du nagot bra hotell i narheten av Goteborg?" Detta #r
en standardfrdga nir Cucciolos testpanel #r ute och reser.
Den funkade denna gang liksom den gjorde forra aret i nirheten
av Alingsés pa véran Isle Of Man Resa. Svaret blir: -Nej, men....
vanta ett tag... Ni kan f& bo har! Nar vi fortsatte mot Goteborg
gick 950:n &ter igen bara pa en burk. Men vi holl ca 110
i alla fall och tog oss fram till ett regnit Goteborg. Dar blev
vi vdal mottagna av herr och senare ocksd fru Cullman samt
Lars Hojer som kom pa& besok. Det bilev en sen kvill. Foljande
morgon besvkte vi Biscaya foér att inhandla brompedal och
tandbox mm. D& hittade #garen och foraren av 950:n att en
sladd gatt av. Det behovdes ingen ny tindbox! 600 touringmil
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'NOJDA RESENARER VID FABRIKEN FOTO:MW

pd 3 Ducati = 1800 mil utan problem (forutom  ett japanskt
batteri och en japansk sladd). Det #r helt enkelt sa det ska
val' Biscaya visade sina nya rymliga frascha lokaler. Det &r
latt att bli fattig ndr man ser alla prylar didr. Cucciolos test-
patrulls vagar skiljdes &t vid Biscaya. En skulle vidare mot
Gotland-Faro och de ovriga skulle vara kvar for att aka med
Traja-klubben pa Kinnekulle. Men, vem vet, Kkanske ger " sig
testpatrullen ut mot nya &ventyr framover. Ducati Pompone
maste besokas igen. Det borde alla i klubben gora! Annars
talas det om Isle Of Man eller Nordkap (!) nasta ar.

Hopspanat av Cucciolos testpanel tillika storre delen av Cucci-
olos expertpanel: Micke Werkelin, Peter Lind(-en-)qvist och
Jan Johansson. Nedplitat av MW.

1956 blev ett historiskt ar. Da premisrkérdes Ducatis
desmomotor i en tévling. Klassen var 125, foraren Gianni
Degli Antoni, platsen Hedemora och placeringen 1:a.
Idag, 32 ar senare, fortséitter Ducati Desmo att vinna pa
banor och vigar runt hela jorden.

ey
[DUIC/ALIT]

H.Hoter Forsiljnings AB
Jonvigen 2

14149 Huddinge

Tel 08-774 0240

Utveckling med fornuft
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OVAN: NYA 904cc (92X68mm) MOTORER MED VATTENKYLNING
OCH 2 VENTILER PER CYLINDER FOTO:JAN JOHANSSON

NEDAN: 851 STRADA OCH 750 SPORT I MANGDER PA - FABRIKS-
GOLVET FOTO:MIW

OVAN: 750 'SPORT PA PRODUKTIONSBANDET FOTO:MW

NEDAN: 750 SPORT, PAKLADD. FARG ROD MED BLA FALT OCH
VIT RANDNING.  FOTO: MW
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Hos Ducati-specialisten, ALDEN RACING

finher du allt till din Ducati.
Dessutom kan jag erbjuda dack till l&agsta

priser, bdde slicks och standarddédck, stalflédtade
bromsslangar till alla mérken,Brembobbromsar,
Marzocchi gafflar och stdtdampare,Jeb’s hjidlmar,
snabbskruv till k&por och mycket annat till

bra priser!

BesOksadr. Hackeforswvagen 1

Linkdping

Tel. 013/15 55 94

(sakrast kl. 16-18)

eller 11 36 90

ISLE OF MAN -—-88

Det var inte nagot Ducati-ar pa ©on i &r. 52:a plats i Fl ar
inte mycket att hanga i julgran”. Joey Dunlop ‘var huvudfigur som
vanligt. Han vann F1, Senior och Junior. Ett dygn innan Dunlop
vann Fl-racet var han ute och korde pa fyllan! Han blev stoppad
av polisen och forklarade att han hade. druckit 3 eller 4 pints.
Polisen tyckte han stog stadigt pa sina. fotter -samt -att han
var medgorlig, ‘men  blodprovet 'visade ‘dubbla - tilldtna vardet!
Dunlop domdes ‘att betala £200 i boter samt forbjods —att kora
pd on de narmsta 18 manaderna (galler inte racing). Dunlop
har ‘nu vunnit - 13 segrar ‘och skall aterkomma nasta ar for
att - forsloka  sla Hailwoods 14. Dunlop  tycker dock ~att han
borjar bli matt pd taviande (han ar 35 ar).

Nytt varvrekord pa "on" sattes av Steven Cull i Senior. Han
korde 119.08 .mph med en H-a 500 3-pip. En expantionskammare
gick sonder ~mot slutet varvid maskinen forst tappade effekt,
sedan tog den eld och brann upp!

Professorn var givetvis dir i &r igen. Han gjorde succe” d& han
forsett sin 4-takts Honda "moped" med en gammal magnettsnd-
ning, "som han bultat fast wutanpd kamaxeln, for ‘att slippa
slosa - pengar pa -batterier. .Han “kom. till ~och ‘med pa bild i
Motocycle News!

Tyvarr hédnde det :flera' tragiska dodsolyckor i ‘ar (igen). Storst
publicitet. fick' en som: kraschade sin. H-a CBR 600 1 en mur
och -avled.Han' hade “uppgett att han-var 53 ar, men i sjalva
verket var han S7 och skulle inte fatt tivla da hogsta gransen
ar 55 ar. Dessutom gjorde han comeback efter 12 ars uppehall!
TT-ordforanden, Peter Hillaby, svarar dock pa kritiken som
han alltid gjort: "Med hansyn till hur manga miles man kor
och det stora antalet deltagare s& har inte IoM sdamre statestik
an nagra korta banor". Man skall dock gora nagra forbiattringar
till nasta &r. Bray “Hill skall jamnas ut (en burkslav omkom
dar i ar). Man skall ocksa tillata raceavgassystem i production.
Detta ger dels "bdttre markfrigdng, och dels forhindrar det
att poliser och marshals star 1 banan och inte hor hojarna
komma (det har forekommit sadana -incidenter!). Till sist nagra
ord om. hotellen. Dessa verkar ‘laggas ner pa Ilopande band.
Det var kris redan i-ar, si man fick ta dit en stor bat for
att fa tillrackligt med sovplatser! Nasta ar lar -det bli #@nnu
varre.

MW

B
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BOTT PA KEMORA 1988

-Ar det idag vi ska kora? fragade Mackan och tog sig for pan-
nan. -Ja, svarade jag efter nagra sekunder eftersom Micke
tydligen inte uppfattade fragan. -Da kan jag inte bli med,
suckade Mackan och kisade mot den morgondisiga finska himlen.
Vi, alltsd jag, Mackan och Micke, befann oss i en Fiatbuss
pa en skumpig landsvdg ndgonstans mellan Jyvaskyla och Abo
pAd viag mot arets 4:e "Battle Of The Twins'-lopp pa Kemora-
banan. Det var fredag morgon. Egentligen var inte den officiella
traningen for tavlingen forrén pa lordagen, men arrangorsklubben
ordnade traning for alla med gallande licens &ven under fredag-
en. Det passade oss utmirkt eftersom ingen av oss hade kort
pa banan tidigare.

Vi hade tagit baten fran Kapellsar pa torsdag kvéll och Mackan
hade genast upptéckt att pilsnern var mycket billigare &n
p4 fastlandet. Darav hans och Mickes néagot dampade sinneslag.
sjalv insdg jag redan pa ett tidigt stadium att jag formodligen
skulle bli tvungen att kora bussen och ransonerade frivilligt
olkonsumtionen till ungefar halva Mackans och Mickes takt,
vilket i och for sig inte sidger sa mycket. Vid 3-tiden vinglade
vi “in i - lekrummet for —att sova. -Nagra hyttplatser hade vi
inte. Micke, som alltid skall overdriva allting, krop in i béset
med lekkulor och lade sig bland bollarna. Mackan och jag ham-
nade pa golvet. P& morgonen, dvs ungefar 3,5 timma efter
vi lagt oss, vaknade jag av att en unge, full med oOverskotts-
energi, med all sin kraft forsokte fora in en flirtkula av en
tennisbolls storlek i mitt ©ra. Formodligen sade jag négot
fult till ungen eftersom han gallskrikande sprang tillbaka till
mamma. '

Med ledning av ovanstdende kan man latt sluta sig till vilken
stamning som radde ombord p& Fiatbussen s& har klockan 8
pa fredag morgon. Om det var de finska végarna som var samre
in de svenska eller om det var Fiatbussens fjadring som var
extremt okomfortabel lyckades jag aldrig f& svar pa, men hur
som helst var det ombdjligt att sova i bussen eftersom man
hela tiden skumpade upp och ned i de harda stolarna. Det
var bara Mackan som lyckades, men & andra sidan kunde man
vil inte kalla hans tillstdnd for somn. Han var snarare medvets-
16s. Med hjalp av daliga kartor lyckades vi s& sméninggom ndrma
oss Kemora. Den sista biten akte vi bakom ett betydligt proffsi-

39



gare ekipage som vi gissade skulle till banan. Gissningen visade
sig vara helt riktig, och efter nagon kilometer befann vi oss
pa Kemorabanans parkeringsdepa. Micke och jag, som var den
mindre oseriosa delen av teamet, borjade genast lasta av for
att sa snabbt som mojligt komma ut pd banan. Mackan, som
var den mera oseriosa delen av teamet, lommade ivdg for att
ata. Efter ett tag kom Mackan tillbaka och meddelade att
traningen Kkostade 100 FMK. Efter diverse kabblande lyckades
vi Overtala kassapersonalen att ta betalt i svenska pengar. Vi
hade namligen kopt felmirkt féarskpotatis for 75:-/kg utan
att mirka nagot. Pinsamt.

Traningen visade sig helt folja principen om "tio sma negerpoj-
kar". Jag fick kolv och ventilsallad efter nigra varv beroende
pa (formodligen) en for slak gummisnodd och for litet spel
mellan kolv och ventil. Mackan vurpade en timme senare efter
att ha kollat om det gick att halla fullt i depdkurvan ut pa
rakan. Det gick inte. Mickes koppling lossnade mot slutet av
dagen och dess forinnan hade Rune Sjoholm vurpat i en langsam-
mare kurva med sin Honda 451 S. Aven en finne med en Ducati
750 vurpade under dagen. Alla klarade sig bra utom Mackan
som sjapade sig over en bruten arm och lite krosskador pa
en fot. Rune brot ett finger. Mackan fick flyga hem for vard
och lamnade  kvar allting utom planboken. Teamets ekonomi
blev vasentligt simre. ]

P4 kvallskvisten kom Rune p& en lysande ide’. Eftersom han
och jag tillsammans hade en trasig och en hel motorcykel,
och en trasig och en hel forare, si& borde det ga att pussla
thop pa nagot siatt. Jag lev viarvad till Honda-teamet och fick
namnet Peter Lindéngvist. Jattekul! Lordagstréningen och tids-
traningen avlopte dock utan problem. Till min stora forvaning
lag jag inte sist trots att Hondan var startfidltets minsta cykel.
Rune #4gnade dagen &t att videofilma spektaklet och pa kvillen
blev det wvisning 1 sekriteriatet/fiket. Grillning, 0&ldrickning
och allt det dar klarades av under kvillen och sedan somnade
vi inte sott eftersom det niAstan var midsommar i de finska
lappmarkerna och solen inte gick ner.

P& sondag kordes ingen traning utan tdvlingarna startade direkt.
Kl 15.00 gick starten for BOTT. Publiken hade redan innan
loppet fore slutade, gatt ned i depan for att titta pa hojarna.
Det ar otroligt vilken uppskattning klassen far overallt. Stora
2-cylindriga 4-taktsmotorer 1 smé ldtta chassin och gralla
farger lamnar ingen oberdrd. Till och med den mest hangivne
2-taktsfreak stannar upp och lyssnar.
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Starten gar bra, men finske superbikeforaren Ben Nyman kor
brutalt och #r i narkontakt med ett par medtavliare under
l:a varvet innan han slutligen efter 2 varv vurpar och drar
med sig 2 medtavlare i fallet. Trakigt. Sjdlv ligger jag bakom
Mickes Norton och kan bara konstatera att en Norton 650
aven idag gar fortare #n en Honda 451 S. For min del blir
tavlingen lite avslagen eftersom jag ligger “helt ensam pa 8:e
plats med manga sekunder bade bakat och framat till nista
forare. I taten daremot gar det hett till med 4 eller 5 forare

inom samma sekund. Den h#r tavlingen skulle man velat se
fran laktaren.

Det blir Timo Merentie som gar segrande ur striden med Olle
Andersson pa 8S5l:an en liten bit bakom. Dan Gustavsson 3:a,
Bjorn Andersson 4:a titt efter. Sjalv tar jag mina forsta BOTT-
podng med en 8:e plats pa - ‘en Honda! Micke tar sjundeplatsen
bakom en finsk Cagiva Alazzurra. Kawasaki pa,5:e. Om ni har
tur finns det en komplett resultatlista har i narheten. Trots

ngasakis och Hondas framgéngar blev det en minnesvard helg.
Vi hade i ‘alla:fall tur med vadret:

Peter F. Lindgvist

TULOSLUETTELO
LUDKEKA ‘BATTLE -OF ‘THE TWINS

KERHD PYGRE  ILHDITTAJA, ATKA N:0. KIERR. - KH/R
TINO MERENTIE KouvHK DUCATI 13:49.72 9 10 116.28
JAN-0LOF ANDERSSON RUGTSI DUCATE 13:57.78 8 10 115.16
OAN BUSTAFSSON RUGTST NCR-DUCATY 13:58.06 20 10 1512
BJGRN ANDERSSON RUBTST DUCATE 13:58.29 12 10 15,09
HARRT NATKOLA RakK KAWASAKT  HOTQ-RAUNA 13:58.55 7 10 115.06
ARHO JERINEN PiMoKe DUCAY]  PENIOIL FINN AM 14:15.55 3 10 t12.77
HIKAEL ERIKSON RUBTST NORTON 14:41.27 3 10 109.48
PETER LINDGYIST RUOTSE JusxtT Honon 15:07.08 il 19 106.36
BJGRN AHDERSSON RUDTST DUCAT] 13:37. 14 19 9 103.72

O

10 JLKKA LEPPANEN THK HOTO-EUTTL 13:57,49 21 ] 103,68
17 viARNY KOPOREN HelRC HOT0-6ULT1 14:11,58 1 3 101,97

KESKEYTTANEET
N:0 KIERROS

2,01 JORHA LANTTA KouvhK  BIMOYA
10,01 TORBJoRN LINDFORS RUBTST  DUCAT!

3,01 BEN NYHAN HelRC KAWASAKL  TEAM FRANK NYHAN
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DUCATI POMPONE

Ducati har helt plotsligt blivit "inne" 1 Italien! Det vixer
upp Ducatiklubbar som svampar ur en fuktig hostjord. Vi har ju
tidigare skrivit om kiubben i Bologna. Det finns &ven en i
Padova: Motoclub Ducati, Via Scapacchio 73, Selvazzano Dentro
(PD), Italien. Men, den mest seridsa verkar vara Ducati Pompone
som du kan lasa om i "Looking for Lucchinelli". Vi kan borja
med en viagbeskrivning. Titta pa Kkartan. Om du har:en egen
italienkarta hittar du kanske Bassano del Grappa, ndstan mitt
emellan Padova och Trento i nordostra Italien. Vag 248 &r
latt att hitta. 1 Fonte svanger man av mot Paderno del Grappa.
Fortsatt forbi Paderno (det finns tvad Paderno efter varandra!).
Vigen stiger hela tiden upp mot alp-bergen. I Fietta, 6,5 km
efter Fonte, kommer du till en T-korsning. Ta hoger och sedan
omedelbart vinster efter ca 100m. D3 #dr du pad den 6km smala
viagen som gar in i dalen dar Ristorante da Maurizio ligger.
Maurizio Bavaresco ar en riktig, och oerhort driftig, entusiast.
Han har sin restaurang 1 odemarken och ordnar diverse jippon
for att dra folk. Den goda maten lockar folk fran byarna i
soder. Alpinisterna 1ar ocksa vallfarda till detta stalle. Det
finns mycket att sdga efter ett besok hos denne man. Framforallt
har han mycket att sdga sjalv. Han kéanner alla som &r virda
att kanna i Ducatisammanhang i Italien. Han har ocksa synpunk-
ter: NCR jobbar bara at sina gamla kinda kunder, &r  inte
intresserade av att fa nya kunder. Basta trimfirman &r enligt
Maurizio, GPM Racing, Via Ca Berta 8B, Sossano (VI), tel:0444-
885001. Basta aterforsaljaren av originaldelar var, MORO (Motofo-
rniture Moro di Pennati - Sartori & C s.a.s.), Via G.Bizzozero 18
21100 Varese, tel: 0332-284628 (Gio.Ca.Moto 4&r. for dyral).
Maurizio 4r en man ni maste bestka, bara platsen, eller enbart

da Maurizio Bikers” Restaurant ar vart besoket!
MW MISTER POMPONE:

MAURIZIO BAVARESCO
Via Sante Zanon, 46
31010

FONTE ALTO (TV) Italia
BL Tel. 0423/549886

FETTA PEDEROBBA

VALLE S. LIBERALE

|
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ORGANIZZAZIONE:

" DUCATI
; POMPONE ITALIA
Ristorante
da MAURIZIO
PD TvIVE Valle San Liberale, 5
31010
PADERNO DEL GRAPPA (TV)

Tel. 0423/53250 43
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MOPPE ENDURANCE RACET
ELLER
DET STORA MOPED RASET

Sillan har vil s& m3nga haft s& rolig si ldnge till en s
rimlig kostnad. Bland de deltagande lagen fanns det allt
frin rena fabriksstall med tiotals mekaniker till ordindra
standardmopeder, De flesta hade dock tagit 3rets race som
ett lirodr s& vi far verkligen hoppas att mopperacet kan
8 terkomma nista 4r om n3gon tar dver arrangemanget (annars
finns det risk for dnnu ett Finnkopp-Pinnoccio arrangemang
P& ett &r borde nog alla blimdrken efter vurporna hinna
frsvinna och reparationerna av mopederna bli klara. Hir
fljer en beskrivning av dagen med exakta tidsuppgifter.

7.45 Arrangtrerna Team 1 "Acklinga Racing Team".anlédnder

8.40

9.05
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i1l banan med ambulans ingiende i karavanen. Flera
av de deltagande teamen har i forvig anmilt att man
tinkt campa vid banan &ver natten och arrangbrerna
som varit dir kvdllen innan och skyltat upp vigen
riknar dirfdr med att bli motta av trettiotalet tdv-
lande och nigra hundra tillresta &skddare. Men nar
de anlinder méts de av en tom arena. Trots detta ba-
kslag stdller man iordning depdfickan d&dr den sport-
iga TPF-Ziindappen pockar pd uppmdrksamhet.

Team 6 "Kniskrapers" anldnder med en moped av Oster-
1indskt ursprung, extrautrustad med hogt styre och
endast 14tt trimmad. Nar "Kniskrapers" fir syn pid
TPF-Ziindappen Sverviger man att &dka igen eftersom
den ser ut att vara god £6r 150-160 km/h men man
dvertalas att stanna ett tag till. :

Team 3 "The Goggles Boys" svidnger in med ett seridst
bygge, en Puch som har skivbroms samt slicks monte-
rad. Nir de sedan berdttar att man faktiskt mdtt upp
maxvarvtalet till 10 000 RPM bdrjar "Kndskrapers'att
packa ned grejorna igen for att fara hem, men sam-
tidigt kommer som tur dr Partickel-Janne med en Hus-
jvarna modell & och man beslutar sig for att stanna.
Janne ingdr egentligen i Pettas team 1365 "R3gsveds-
ramelikullers" men Petta dr pd Anderstorps BOTT-tdv-
lingar och som andre forare ska istdllet M.W. stdlla
upp men Micke #r forsenad och anldnder just fore

10.30

10.45

10.50

11.10

o]

ndlgdngen si under hela loppet dr Janne ensam i sitt
stall,

Nu bdrjar de olika deltagande stallen droppa in ett
efter ett. Hir finns de flesta mirken representerade
styrelsen team 14 "Spiddekaogdrna" stiller upp med
en snygg gul Compakt med centralrdrsram signerad EGLI
och Nuija i team 18 "Scuderia NCR" visar stolt som
en nybliven far upp den fyrvixlade Casal man kommit
over. Hir finns team 20 "Harley Davidson ... Kit"
med ett hopplock av olika midrken men det mesta kom
frdn en REX, For att ge oss andra en chans har man
varit sd& frikostig att man tagit bort tvd vidxlar.

Starten borjar nirma sig men s3 dyker ytterligare
nigra stall upp s& hdr i sista minuten. De dr team 5
"Scuderia Patate" och 13 "Rennabteilung". Ur "Renn-
abteilung“s" stallbuss viller ca. tio vidldrillade
mekaniker ut och borjar av enhtg med rérbitar skruva
ihop en Gilera. Mopeden har mdnga intressanta tekni-
ska 16sningar den kanske mest intressanta detaljen &r
att kedjan gir genom svingen via en avancerad kedje~
spiannare. Men den dr dven utrustad med en genialt
konstruerad dubbel-enkelstttddmpare.

Forarmbte. Forarna informeras om hur Le Mans starten
ska g4 till men detta hade knappest behtvs 1 det ru-
tinerade startfdltet.

Det dr nu dags for uppvidrmningsvarvet och de olika
teamen kommer ut frdn depdn och kdr fram till start-
linjen. Aven team 5 har hunnit f& iging mopeden och
k6r fram till starten didr mopedmotorn ldgger av for
att som det visar sig aldrig starta igen men som tur
dr har man en reservmotor med sig. Nir flaggan sinks
f6r uppvirmningsvarvet startar alla mopeder (utom nn
5). Till och med Jannes moppe drar ivig, i och for
gsig bara tio meter men andalll efter tio meter blir
det tvidrstopp men efter att ha sprungit igdng den
gir den igen fast nu 8 ladngsamt att att team 5 som
f4r leda mopeden runt runt banan 1itt gdr ifrdn
honom.

Antligen 4r banan klar fér start sedan team 5 och
Janne g&tt i depd. Forarna stlr beredda p4 den ena
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Med en Gronbedtvande 1judnivi och med tvitaktsrtken
bolmande kommer sd alla ivig. Team 3 tar forsta kurv-
an sedan 1 sjabblat i startSgonblicket. Team 6 nirmar
sig snabbt ledaren bakifrdn och p4d rakan gidr man si
f6rbi och tar 8ver ledningen som man hiller fdrsta
varvet tdtt £fol1jda av ett helt koppel av forare. P3
andra varvet intrdffar en otdck incident di team 8 "
Linkpings Moppe Racers" skir en kurva for tdtt och
fastnar med en fotpinne i nigra bildick somligger ut—
med bankanten. Mopeden sldr helt runt och féraren ,
fortfarande fastklammrad vid mopeden,sldr nacken i
asfalten., Trots den hdga farten klarar sig ekipaget ,
som. genom ett under , helt utan skador och man Ar sn-
abbt uppe igen. Striden om fdrstaplatsen dr hird och
ndstan pd varje varv vurpar nidgon.

sidan av startrakan och mopederna hills av en mekan-—
iker p& den andra. Spinningen Ar olidlig och tystnad-
en total,det enda som h8rs dr vindens sus i 16virdden.
S8 hojs startflaggan, férarnas muskler spidnns till
bristningsgrinsen. Dir sinks flaggan och f6rarna rus-
ar dver Bver banan och kastar sig upp pad sin moped.

11.27 Partickel-Janne gdr ett varv runt banan med mopeden.

11.45 Team 5 har bytt motor och tar nu upp jakten ps ledar-
en, Den engelsksprikiga skdnska styrelsen gir i depd
gsedan man vurpat f6r nionde gingen.

11.50 Team 6 som har ledningen gir i depd med "tekniska
problem". Arrangdrerna 1 och team 16 fajtas nu om
ledningen, Partickel~Janne gir ett wvarv runt banan
igen. Efter fem minuter &r 6 ute p3 banan igen.

12,20 Det bBrjar regna och det ska hdlla i sig resten av
loppet. Helt f6ljdriktigt minskar vurpandet genast
och regnet gor &ven gott for att hdlla nere tempera-
turen pd de higtrimmade mopedmotorerna.

12,43 Team 8 gdr in i depdn med tdndningsproblem, trots i-
hirdigt mekande fir man aldrig iging mopeden igen.

13.25 Efter 2 timmar och en kvart dr stdllningen £l jande:

Placering Nummer Namn ' Antal varv
1 1 Acklinga Racing Team 89
2 16 Vi har tyvirr inte skaffatnigon motor &n 88
3 Kniskrapers 88
i) 3 The Goggles Boys 84
5 13 Rennabteilung 81
6 18 Scuderia NCR 78
7 14 Spiddekaogirrna 74
8 8 Linkdpings Moppe Racers 62
9 5 Scuderia Patate 57

10 20 Harley Davidsson... Kit 54
11 1365 Rigsvedsramelikullers 10
47
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Team 6 bdrjar nu Aterigen & kontakt med ledarduon
efter depdstoppet. Styrelsen och Rennabteilung har fitt
fart i motorerna och kldttrar nu upp igenom fdltet.

Team 35 gdr in i depd 44 motorn nypit, efter Sver tre
timmars kdrning pd 10 000 rpm.,dd man drevat helt fel,
Bfter trettio minuter f3r men iglng mopeden igen.

Lag 16 "vi har tyvirr inte skaffat ndgon motor &n "blev
helt hysteriska nidr mopeden b8rjar kringla efter fyra
timmar och man har leget brs till hela tiden. I f6rstk-
en att £f& igdng den kastar man mopeden i marken. om mo-
torn gick efter denna behandling vet vi inte men ramen
blev i alla fall helt obrukbar. D& man riknat med att
f8 prispengar och inte tagit med ndgra kontanter fick
man istidllet sdljs det som fanns kvar till en femdring
1 publiken f6r att komma hem.

Kndskrapers som &tertagit ledningen och skaffat sig en
ledning pd ndgra varv gdr Aterigen in i depd men nir
man kommer ut pd banan igen Ar man fortfarande i ledn-
ingen.,

Det otroliga intrdffar: Partickel-Janne f8r igng sin

moped och den gér fort. Knidskrapers har en ledning P&
flera varv.och endast ett maskinhaveri kan nu stoppa

dem, Striden om andraplatsen dr desto hirdare,fortfar-

ande dr Acklinga Racing Team tvda men Rennabteilung
nirmar sig meter for meter.

F u\f\\\u?? ;

I3

Striden

16,50

16.55

17.00

Publikens jubel vill aldrig ta slut ndr Partickel-Jan-
ne kdr om ledaren "Kniskrapers"i en kurva. Varvet ef-
ter i1 samma kurva gdr team 5 omkull i forsdken att
inte bli omk&rd av Janne, Janne ser sin chans men #ven
han gdr omkull. Team 5 och Janne kommer p& benen sam-~
tidigt och bdrjar springa iging mopederna., Team 5 fir
iging sin moped men Jannes vill inte starta, han bor—
jar g8 runt banan igen. Samtidigt gdr Rennabteilung
£f8rbi Acklinga Racing Team pd rakan.

Publiken stormar banan och man &r tvungen att flagga
av loppet. Forarna i de olika stallen tas emot av en
entusiastisk publik, alla vill rora vid vinnaren som
dr ndra att bli av med kldderna nidr alla drar i honom,

Partickel~Janne kommer gdende som siste man Sver mil-
linjen,han tas emot av en entusiastisk Micke Werkelin,
och loppet Ar bver, Nar slutresultatet sammanstdlldes
trodde minga att Janne vunnit men man hade bara for-
vixlat hans startnummer 1365 med antal varv 26 st.

SLUTRESULTAT v

Placering Nummer Namn Moped Antgl varv

1 6 Kniskrapers Censur 228

2 13 Rennabteilung Gilera 221

3 1 Acklinga Racing Team Ziindapp 221

4 18 Scuderia NCR Casal 211

5 14 Spiddekaogdrna Cresent 206

6 5 Scuderia Patate Monark - 182

7 20 Harley Davidson...Kit Rex 155

8 3 The Goggles Boys Puch 150

9 16 Vi har tyvdrr inte...Censur 150
10 8 Link8pings Moppe Rac.Ziindapp 62
11 1365 R3gsvedsramelikullers Husgvarna 26
Medelhastighet for vinnaren: 39.98

Tillryggalaggd strickas 23 mil
17.30 Prisutdelning. Knidskrapers mottager den exklusiva

bucklan och sprutar sedan champagne pd oss andra .
Partickel—-Janne fir priset som meste mekare, Priset
f6r snyggaste bygge gdr till Rennabteilung. Dagen
bdrjar g8 mot sitt slut och team efter team limnar
arenan. Fortfarande drtjer ndgot team kvar och man

kan hora ndgon siga:"Nista gdng ska vi allt ta dom”,
Finnkopp 49
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Jag fick ett brev frén GIOrgio CAsolari som jag hdrmed publicerar for oss
som tycker att det var bdtire firr nidr DUCATI kunde vinna tdvlingar utan
att ha fyrventilade bdtmotorer. Enligt specifikationen ska den gd 1 dver

FINNKOPP

NUMRETS
RIS

NUMRETS
ROS

S0

NUMRETS RIS gdr denna gingen
Till: Vigverket som med alla
ti11jingliga medel (olja och
rullgrus) férstér alla Sver—
iges landsvidgsracerbanor.

NUMRETS ROS gir denna gdngen
Till: "Redaktsrn" som arbetat
upp Cucciolo till en av de
bista mec~tidningarna. Trots
alla forssk frdn medlemmarna
att sabotera kvalitén, blir
den bara battre och battre.

Dear Sir,

as you required, we are giving you some information about the Ducati 750
Imola Replica. J

This bike is built through us by Mr. Mario Sassi, our partner in this
specific job. The price of the complete bike, in perfect conditions, completely
restaured, is 20 millions lire; the 507 of this amount must: be paid with the
order through a pro-forma invoice, sent by us on your request, and.the time of
delivery is 6 months from the order date.

We remain completely at your disposal for further information -
Best regards.

Gio.Ca.Moto

DUCATL 750 IMOLA REPLICA
MODEL 1972 OR 1973

Engine: 750 Ducati; e :
desmodromic timing with special camshafts, valves @ 42 inlet and @ 38

exhaust, special connecting rods, lighter driving shaft, lighter clutch
whith straight cut gear and special discs kit.
Ignition: contact arm with double sparle plug or evenctual Ducati electronic
ignition (only on request)}.

Carburators: 2 Dell'Orto 40 mm.

Frame: got from 750 Sport, lighter and modified.

Brake: front disc @ 280, rear disc @ 229 with brake calipers and pumps Lockeed*
or Scarab¥*.

Wheels: spoked with Borrani* rims and Grimeca hubs.

; Reds anm: Det 4r nog billigare att kopa fran Mario Sassi ﬁ?!v
Weight: Kg. 158 (empty). (som satter ihop dessa hojar av gamla 750 Sport ‘som han modifi-

i i izi J . Mario Sassi, Via
. 24 litres. eran). Fick adressen av Maurizio Ba\arcst.:o s a
THp St i Bellavista 9, Casalgrande  (RE), Italia.  Tel:0522-846062

Pover: H.P. 84 on 9.200 revs.
Speed: more than 240 Km/h.

The difference betveen the model 1972 and 1973 consists in the rear part of the
frame which is larger in model 1972.

* Till the reserves will be used up.



AR CUCCIOLO RACE-TESTAR Sksksk

Vid vdrldspremiiren p8 Sv. DUCATI-klubbens Moped-Endurance
Rave lyckades jag som ende Journalist f& provkbra tre av
de tippade vinnarna och detta fire sjdlva tdvlingen !!! De
fabriksracers jag korde var av f51jande mirken:Ziindapp Gi-
lera samt Puch. Hir f6ljer en redogtrelse for vad jag an-
ser om de olika endurance--maskinerna.

De tre testade tivlingsmaskinerna med fran

vanster Gilera, TPF-Ziindapp samt Puch
b T ik gt e i

IPF-Ziindapp
Chassiet i denna helsponsrade racer har kapacitet for en
betydligt kraftigare motor, di det dr det enda bygget med
Alubox-ram. Motorn dr dock &nnu s& lidnge pd utvecklingsst-
adiet och i tidvlingen hade man satt i en motor av forra
drets modell som dr vdl beprdvad. Fjddringsegenskaperna &ir
mycket goda med en framgaffel av typ cykelpump som inte
ldmnar ndgot annat att dnska, Aven bakfjidringen fir hiogs-
ta betyg trots att den inte dr stdllbar men den var vil
anpassad for den kurviga banan., I'6r att om m8jligt kunna
stoppa framfarten av det snabba ekipaget borde ddremot en
kraftigare frambroms snarast apliceras. Aerodynamiken &r
exellent och det mdrks att kdpan dr vindtestad under mdnga
och langa timmar pd en slédpkidrra. Kipglaset som visar tyd-
liga tecken efter den fagelbur den gjutits efter borde
snarast bytas ut. Helhetsintrycket dr sdledes att med den
nya vassare motorn monterad kommer denna maskin att Aven

SZnéa'.s’ca dr vara med och tdvla om f&rstaplatserna.

Puch

Hir har man verkligen lyckats att bygga en extremt varv-
villig motor, den saknar helt bottendrag men mellan 9950
och 10 000 rpm. kommer effekten, Ar man d& inte beredd si
forlorar man 1idtt kontrollen Over racern di tyvirr ramen
inte dr anpassad efter den effekt motorn ger vid hdga
varv., Vid min provkérning bdrjade hela ramen att svaja
och jag var tvungen att dra ned pd gasen eftersom fordon-
et for 8ver hela banans bredd. En ny ram ir sdledes Onsk-
vird till n&sta 4r, Man bSr dven se Jver bakfjidringen di
den var en aning stdtig trots enkeldimpare, det borde
ricka att byta fjddringselementet till ett Ohlins dito.
Diremot ger skivbromsen fram ett otroligt bett. Nir man
bromsar fullt efter rakan kinner man riktigt hur asfalten
skrynklar ihop sig likt en matta pd ett glatt golv. Tack
vare de mjuka slicksen gir det att kdra med kontrollerad

tvdhjulssladd ut ur samtliga kurvor, Man saknar endast en
kdpa och om en sddan monterades skulle man sikert kunna
htja toppfarten med 50% pi rakan.

Gilera

Detta dr det riktiga entusiast bygget med rent italienska
detal jlosningar. Trots ett vidloljat fabriksteam var till-
forlitligheten under tidvlingen tyvirr inte den allra bista
Genom att maskinen har en dubbel-enkelststdimpare med ett
odndligt antal instdllningsm8jligheter och en utmirkt
framgaffel fidr den en vidlavvigd ging. Dessvirre har man
P.g.a. det extrema bakfjidringsarrangemanget tvingats att
dra kedjan genom svingarmen vilket m8jligen kan ldmpa sig
vid rena kortdistanslopp men som 4r helt forkastligt vid
l3ngdistanstivlingar dir ti11forlitlighet och 1littservade
delar &r a och o. Chassiet &4r det bista jag ndgonsin pPro-
vat pd en sddan hir racer, dir den branta gaffelvinkeln
och den korta hjulbasen gér att den blir otroligt snabb-
styrd, dwen.motorn ir mycket bra med ett kraftigt vrid
dven fridn ldga varv. Sammanvigt gjorde detta att farten
ut ur kurvorna var hégre dn f£or ndgon av de ovriga 1
racet, Till ndsta &r finns det endast kraftigare bromsar
och nigra timmars aerodynamiktester att dnska. f&renklar
man sedan och gdr allt mer servicevinligt har man garan-
terat en vinnarmaskin.

BILD och TEXT: ALAN GOCART
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THOMAS LUNDEN BERATTAR
EN SAGA

Det var en gang en generalagent till en italiensk motorcykel-
tillverkare. Denne var verksam i ett nordiskt land. Han satsade
seriost. Motorcyklar av hans miarke skulle aldrig sta still,
sade han. Framgangsrika racerforare av hans mirke hjalpte
han fram. Hans Akare var pa prispallen i SM. Han hade formod-
ligen skandinaviens storsta urval av utrustning, tillbehor
och reservdelar. Till synes var han perfekt i alla avseenden.
I varje fall om man fick tro honom sjalv. En dag spolade den
italienske motorcykeltillverkaren honom och bytte ut honom
mot en annan.

Han som fungerat sa bra.

Sa lange.

Varfor det skedde fick man aldrig veta. Sidkert var detta god
ton av den italienske motorcykeltillverkaren. Den nu fore detta
generalagenten kunde saledes fortsitta i branschen utan alttfor
stort avbrack i anseendet. Efter nagra snyftande inldgg i pres-
sen, som mest tycktes handla om hans riddsla att forlora pengar
pa nagra skruv och bult till m#rket som lag kvar pa lagret,
drog sig den hederlige mannen tillbaka.

Denne som fatt bjuda pa allt.

Han onskade alla forare av hans fore detta mirke lycka till

i framtiden. Detta behtvde han inte ha gjort.
Nu kunde det namligen bara bli bittre.
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KOMMENTARER OM FL_C')TERS

Du efterlyste kommentarer om Floters. DA kan du fa veta att
Aldéns Racing i Linkoping &r molta bene. Han shimsar om kammen
medan du vantar.

Thomas Lundén

125 dBA
HEJ MICKE! winiandais

Hoppas laget ar under kontroll. Som du vet har jag '"fatt"
min Strada som blev en Corsa pga leveransproblem fran Italien.
Hamtade hojen en fredag hos Lovaas motor 1 Norge, och korde
ner till Anderstorp direkt. Tranade pa lordagen, 20 min forsta
gangen da det var torrt, blott p& andra traningen. Forsta
BOTT-racet gick bra som du kanske vet, men i det andra -
pa mandagen- ,blev det en annan sorts bucklor (tanken . mm).
Ledde med 4-5 sekunder efter  forsta varvet nidr bakhjulet
slappte .1 bojen .ut pa rakan. Ritade ca 20 meter svart innan det
gick at pipan. Inget allvarligt pa hojen i .alla fall. Finland
stod pa tur och andraplatsen dar fore Dan och Bjorn behovde jag
verkligen efter vurpan. Bjorn korde mycket bra och var nog vird
en plats pa pallen. Nu nagot helt annat. Skulle du kunna meddela
dom som annu inte betalat sin -bullerforsadkring att det gar

bra  att skicka TOMBURKAR: till Sven :Cullman om 'dom - saknar

likvida medel. Bjorn och jag har provat och det gick tydligen
bra.  Inga klagomal #@n 'si lange 1 alla fall. Han far kanske sitta
pa vagn pa sin Fl om det blir ‘manga som skickar? Han sade nir
han sig min hoj pa Anderstorp att den var en "touringhoj", s& da
forstar du kanske varfor han far burkar i stdllet. Min gamla hoj
har fatt ny #gare och den hamnade i bra hinder. Tobbe "Biggles"
Lindfors ‘tog licens 1 &r och har kort mycket bra (9:a 4:a 2:a).

Visste du att Bjorn korde omkring med "Honda is no. 1" pd tav-
lingen ‘1 Finland? Han sag det inte forran vi kom till Stockholm!

Hasningar "Ollenelli"

Tjena Micke!

For ett tag sen sd fick jag ett sant dar litet papper utav polis-
koppar som man far ndr man ligger pa en sddan hastighet da
bade foraren och Duccen mar bist. Jag var pd hemvag fran:Itali-
entraffen 1 Lonnsboda (mycket bra traff) och hade inte ‘mer &n
3 km kvar nar en bil blinkade till. Aha, tankte jag, snutar!
S4 jag saktade ju ner farten vid 70 och S50 begrénsningarna
eftersom jag tog for givet att det var radarkontroll. Inte en
enda snut s& langt ogat kunde na, sa jag sviangde in till garaget
och drog upp bagen pa stodet. Tror du inte f-n att en snutdj-1
kommer inkorandes vid mitt garage och sdger det gamla vanliga..
-Det ‘hdr gick visst lite for fort...

jaha, tankte jag, nu far man val ga till fots resten av aret.
-Helikoptern har matt upp dig till 20km over géllande hastighets-
bestammelse.
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Nog blev jag lattad och mycket tacksam over den (3‘2‘\1" v’a‘mliga
bilisten, for det visade sig att jag befann mig mitt p& métomra-
det nar bilen blinkade! Men visst dr det osportsligt att anvanda
helikopter, man ser ju inte dom djavlarna! Sen trodde ju snuten
att han kunde bli vam med mig nir han borjade snacka val om
Duccen, men jag var tvungen aftt s#éga till honom att slut?
for han stod ju och dreglade ner lacken! Men, man far ju forsta
fanskapet nar han maste aka snuthink med héangpattar! l\azog
talat om detta. Nir det senare var dags att betala s& véande jag
pa lappen for att kolla dom olika botessummorna, och fick
da se att alla motorcyklar i detta avlanga land méaste bota 150kr

pga att ingen har parkeringsbroms! Har du hort s& djavia idio-

tiskt! Det visar ju direkt pa deras intelligensniva!
Halsningar Lars Magnusson

Y-a har kommit ut med en ny modell. Den kallar dom kort qch
gott "Brant Ris". En mycket trevlig bekantskap gjorde jag
och Morgan Larsson med denna modellen under Hoglandstréffen
(kallas numera Hogspanningstraffen sedan en japanikare k.l'attrade
upp och greppade ledningen). En mycket smidig begravning. Han
blev kremerad pa en gang.

6I,a\sse Magnusson

ARETS KUST TILL KUST-RALLY (den sanna versionen)

Pa4 avtalad tid och plats stod jag ENSAM tillsammans med en
norsk ducatist som var dir f6r att kolla starten. Fem minu-
ter senare dék det upp 2 st. MotoGuzzi??!! Jag befarade det
vérsta, skulle brdderna Hdjerdahls expedition, detta tradi-
tionella kultrally och en epok 1 SDKS historia, ligga sig

ner och d6? Tanken svindlade. D& brummade det plotsligt borta
vid horisonten och 5 Ducati rullade sa smaningom in i start-
fallan bara en halvtimme fdrsenade.

Anledningen till den sena ankomsten var att de hade varit

pa grillparty och #tit hamburgare kvidllen innan. Sj&lva pa-
stod dom att dom efter en hastig Novalucol-frukost &kt direkt,
Staffans ketchup dver hela hj4lmen vittnade dock om ett ham-
burgerstopp p& vigen. Kan man tugga med visiret? )

Hrr H8jer och Dahl hade, listigt nog, lyckats hemlighélla
rallyts stréckning sa att endast dom och deras nédrmasteymén
hade rum f&6r natten.-Vi andra (14s undertecknad) skulle sova
under droppande tank var det t#nkt. Mer om detta senare.

Sa presenterades da f&rdvdgen--~ 3 varv runt Hardanrervidda!
Brdderna Guzzi vek sig direkt. Bara duccarna kvar.

Vilka var d& hjdltarna som skulle utstd detta mandomsprov

och som du nu kan s#tta Sverst pa din egen privata innelista?
Jo, Brodderna Hdjerdahl

Gunnar Nuija

Staffan Facht

Lars Magnusson

& undertecknad

Starten gick och vi bdrjade med att kdéra till hyddan vart
vdrdpar hyrt och kl#mde in min packning pa de '3x4 metrarna.
Det gick precis och jag gladde mig At att ingen nu skulle fa
plats déri. S& var vi da &ntligen pa vig. D& vi akt nagra
timmar (var vi var hade jag aldrig nigon aning om) stannade
Lars HO8jer bara f6r att visa oss andra vilken littmekad hoj
pantahn &r. Bussig kille..Vi andra passade pa att &#ta lunch.
Hamburgare. D& Lars var firdig fortsatte firden. I nedfdrs-
backarna hade vi t#vling med avstingda motorer men gav upp
d& en Norton-chopper passerade. Kgaren hade smort in hela
sig och sin cykel i olja f6r att det skulle ga fortare och
kedjan h6ll han mellan t&nderna. Ingen uppbygglig syn.
Lars Omsom prisade, Omsom skruvade med pantahn. Vid ett till-
fdlle modifierade han nagot inne 1 motorn med hjdlp av 2 tande~
borstar, en rulle staltrad, en rékt a1 (!), 4 rullar tejp och
en burk sma, fina drtor. Till hans ohdljda férvaning h6ll det
inte speciellt ldnge.Vi dretade of&rtrutet vidare och Jonas
hoj drog nu en liter milen. Olja. Varje gang man passerade
honom ké&nde man det omisskidnnliga oset av den Statoil-olja
han pyttsade 1 hojen ur medhavd dunk. Att det stod Castrol R
pa dunken lurar man inte en som jobbat pd oljefilten i For-
senade Araberemiten med.
P4 en mack fdrsékte vi fa Lars Hdjer bortgift. Férgives.
Blyge Lars védgrade ta av sig vare sig hjdlm eller solglés-
6gon. Rven Jonas visade det unga flickebarnet stort intresse.
Otukt &r vdrdens 16n.

Det nédringsriktiga kaloriintag, som i folkmmun, kallas middag
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intogs vid ett gatukdk och bestod av hamburgare. Mums.

Tvdpg igen och sa Intr&ffade d& det pinsamma; da jag gjorde en
snygg omkdrning pa bakhjulet sa kopplingen upp sig lite grann,
Tyvédrr lag jag si langt fdre de Ovriga si de kunde inte se
det. Annars hade jag gdrna bjudit pad uppvisningen. Da dom kom
ikapp fick jag istdllet hdra en massa opassande kommentarer
typ: "jag skrattade si jag trodde jag skulle ramla av di jag
fick se den déende pantahn ligga och flémta 1 graset" etc.

En pantah kan naturligtvis inte dd, den 1l3g bara och vilade sig.

Efter att jag fungerat som arbetsledare (jfr Tintin i Kongo) at mina
skruvvilliga kamrater kom vi strax igang igen och rallyt kunde fortsdtta.
Fem kilometer. Sen hinde det igen och jag gav upp trots att vi bara kom-
mit drygt halvvigs pa f6rsta varvet. Liket stidllde jag hos den lokale
bdrgaren. I skamvran. Sjdlv stidllde jag mig att lifta.

Under tiden gick Jonas och Lars Magnusson pa tur. Genom snd och packis
dver fjillet med sina hojar. Ducatin har oanade anvindningsomraden.

Dom kom ner lagom fOr att f& se mig i min utsatta beldgenhet. Med hjalp
av Gunnar lyckades jag fa dom att stanna och tvingade Lars att ta mig
med bakpi hans MHR. En annan trevlig motorcykel.

Sen stannade vi bara en gang pa vig till Kongsberg ddr vi bodde, for att
dta. Hamburgare. Vad trodde ni?

Ett varv till avverkades och d& vi kom tillbaks upptéckte vi att klockan
hade hunnit bli s& mycket att vi inte skulle hionna med det tredje varvet

burgare och drack pilsner. Jonas klagade pd att det luktade frityr da

han svettades. Tunt. I det allminna svamlet Onskade nagon plotsligt en
kvinna till natten, en annan en rakad get endast if6érd snorkel och gummi-
stévlar, en tredje tva sHckpipor i raff-set. Censuren besparar er resten.
Till sist gick vi da upp till hyddan och kastade ut mina pinaler och
krép in. Med hot om vald lyckades jag fa vérdfolket att be mig stanna
kvar over natten. Trots att jag glomt pyjamasen hemma lyckades jag somna
inrullad i mattan med gardagens och dagen innan dess 0.s.v. strumpor

och ondmnbara (to say nothing bout the smell) som huvud-kudde. Somna
forresten - koma &r ett bdttre ord.

Hestras bidrag till den civiliserade vérlden, Lars Magnusson, anviinde
sovsdcken som liggunderlag och liggunderlaget som huvudkudde. Vad han
sov 17 Skinnstillet sia klart.

Ndsta morgon vaknade vi konstigt nog och gick for att leta reda pa stadens
pizzeria. Pa vigen fOrsokte Jonas verka litterdr och gick in p& biblio-
teket. D& han sen kom ikapp oss andra sag vi att den gamla tribyggnad
biblioteket en gang varit inrymt i stod i ljusan laga. Jonas enda kom-
mentar var: " dom hade inte Bamse ". Ratt.

Pa pizzerian f6rstkte vi bestdlla hamburgare utan niagon stdrre framgang
varfér sexton barnpizzor fick duga som substitut. God mat det ocksa vi-
sade det sig.

Hemf#drden talar jag helst tyst om. Redan utsikterna var extremt risiga;
att spridtta omkring pa Fornebu i mina myggjagande hojakarboots med spor-
rar, jeansshorts och brynja var ingen av mina drdmmar precis. Nagra
andra klider fanns inte att vdlja p&. Det som var tdnkt att bli en de-
fillering, hj#dltens hemkomst, blev nu istdllet (trots skjuts med chauf-
for i lyx-mercedes till flygplatsen, trots att jag lurade till mig en
billig barnbiljett, trots att jag istdllet f6r bootsen lanat till mig
ett par bogtofflor med pinglor {ur askan 1 elden), trots ett bestk 1

tax-freebutiken, trots en ansenlig mingd 61 1 baren (i min utstyrsel var
jgg bara tvungen) och trots ett rundligt handlan) en hemkomst i ‘total
férnedring. Detta var dock bara en parantes 1 4rets kust till kust-rally

som blev'den totala SUCCEN --ialla brdt och vissa 1
L e yckades t.o.m. bryta

Bra jobbat Lars H&jer och Jonas Dahl.

Vgr nu inte sd blyga utan marknadsfér nista ars rally ‘under ett namn som
b&ttre speglar vad det handlar om - varfor inte Gourmet-triffen?

Anonym pa begdran

FRAGA CUCCIOLO

Hur korpmer det sig att forra numret av Cucciolo till ca 87%
'\,/ar skrivet av fyra olika Cagiva Alazzurra agare?
Undrande Mille agare”

Basta "undrande Mille #gare". Det #dr roligt nar vi far s latta
fragor till Fraga Cucciolo. Det du undrar beror helt enkelt pa
att Cagiva Alazzurra #gare inte behover meka till skillnad
fran alla andra Ducatister. Alltsd far de en massa tid over da
de kan skriva bidrag till Cucciolo.

Halsningar : fran Expertpanelen 50
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eallensk erefF
18.=21. avgusk

Treffet arrangeres pd VIPP-HYTTA ved Sportskapellet i
Vaksvika, og arranggrene vil vere til stede fra fredag
k1. 17.00.

Hytta har ca. 35 sengeplasser samt at det er muligheter
for overnatting pd gqulvet eller i telt utenfor.

Skiltet avkjgrsel fra E69 i Tresfjorden og fra Riksvei
58 i Vaksvika.

Premier.

Div. aktiviteter lgrdag kveld. ~Muligheter for fellestur
hvis varet tillater det.

Kafé og kolonial i narheten.

Pamelding til: Bjern Vaagseter, Lillebakken 19,
6440 Elnesvdgen, ti1f. 072-62022.

VELKOMMEN!
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ARSMOTET/ TRAFFEN
27-28 AUGUSTI
I STOCKHOLM

Det ar som vanligt svart att planera trdffen. Snilla, ga till
posten IDAG och betala in om du ska komma. Vi maste veta hur
manga vi ska bestalla mat for.

BETALA SA HAR: SATT IN 160 KRONOR PA POST-
GIRO NR 4771371-4. SKRIV "TRAFFEN" PA INBETAL-
NINGSKORTET  OCH NAMN, MEDLEMSNUMMER  SAMT
NAR DU KOMMER (DET GAR ATT KOMMA PA FREDAGEN).

DET GAR AVEN ATT BESTALLA SANGKADER. SATT
BARA IN 20:-. EXTRA OCH UPPGE ATT DU VILL
HA DET SA ORDNAR DET SIG.

FRUKOST OCH OVERNATTNING
DRYCKER SKA GA ATT KOPA.

DU FAR: MIDDAG,
FOR DESSA PENGAR.

VI TANKER ORDNA OMROSTNING OM HAFTIGASTE
DUCATIN (TA DET INTE FOR ALLVARLIGT BARA),
OCH VI KOMMER ATT DELA UT PRISER. VAD VI
KOMMER ATT DELA UT FOR PRISER OCH TILL VEM
VET VI INTE ANNU, MEN VI HAK CANTINA-DESMO-
DROMICA (VIN), EN FLASKA MYCKET FINT VITT
ITALIENKST = VIN, VANDRINGSPOKAL MM. KANSKE
SKA VI TIGGA IHOP MC PRYLAR FRAN VARA VANNER
I MC-BRANCHEN.

DET KOMMER ATT SALJAS KLUBBPRYLAR (TROJOR
MM) PA TRAFFEN.

VI KOMMER EV. ATT ATER IGEN DISKUTERA DUCATIS
STTUATION 1 SVERIGE (RESERVDELAR MM).

PROGRAM HAR VI INTE, MEN DYK UPP KLOCKAN
11.00 PA LORDAGEN (SENAST) SA SKA VI FORMOD-
LIGEN FORFLYTTA 0SS TILL FLOTERS. RING MW:S
AUTOMATISKA PA TEL 08-7662284 LORDAGEN DEN
20:E AUGUSTI KL 12.00-22.00 SA BERATTAR DEN
OM VI EVENTUELLT SAMLAS DIREKT HOS FLOTERS.
PA EFTERMIDDAGEN ELLER KVALLEN BLIR DET EFTER-
LANGTADE ARSMOTET. VADRET BLIR GIVETVIS FINT.

VALOMNA TILL STAN ONSKAR STOCKHOLMARNA

(AT



EXTAS 1 USA, ELLER DUCATIS DUBBELSEGER PA DAYTONA (PRO
TWINS MODIFIED PRODUCTON), ELLER...
Halsningar Johan 372

BORGO PANIGALE TORGET

DUCATI-broschyrer, -60, -70 tals, men speciellt Replica  83-84,
Replica Mille och S2 Mille.
Torbjorn Lindgren 0485-54247

Kopes .

DUCATI 1-cyl, div delar, aven def. Aven motor hel eller i
delar, allt av intresse!

Torbjorn Lindgren 0485-54247

Képes
Ducati 600 Pantah. Kontant betalning
Dennis 0370-35851




Biste Micke!

De f8rsta Ducati 750 Sport #r pd vdg, och vi r¥éknar
med att ha dem hemma ett par dagar in i augusti.
Intresset #r stort, och de maskiner som kommer hem
nu &r redan bestdllda av handlare.

Som Du vet handlar det ju om en Paso-motor som mon-
terats i en ram som i 2llt vidsentligt &r en Santa
Monica. Den har kvar Pasons dubbel-wWeberfdrgasare,
och #ven avgassystemet ser likartat ut.

DUCATI 750 SPORT
Tekniska specifikationer
Ram
Fackverksram av r&r i krommolybden

Fjddring

Fram: Marzocchi teleskopgaffel med 40 mm gaffelrdr
Styrhuvudvinkel 28°, f®rsprdng 115 mm

Styrutslag 22030' &t vardera hillet

Fjddringsvidg 140 mm

Bak: Svingarm med enkel stdtddmpare.
f3isdringsvig 91 mm

Hiul och dick
Fdlg fram: MT 3,75 x 16"
bak: MT 5,00 x 16"

Dick fram: Pirelli eller Michelin 130/60VR16
bak: Pirelli eller Michelin 160/60VR16

Motor

Tvécylindrig 90° L-twin, fyrtakt med tvé ventiler per cylin-
der, enkel dverliggande kamaxel och desmodromisk ventilstyr-
ning.
Slagvolym: 748 cm3
Cylinderdiam. x slaglingd: BB x 61,5 mm
Kompressionsftrhdllande: 9,5:1
Effekt: 55 kW vid 8500 varv pr minut
Vridmoment: 70 Nm vid 6350 varv pr minut
Hbgsta motorvarv: 9000 varv pr minut
Diameter insugsventil 41 mm, avgasventil 35 mm
Ventillyft, insug 9,35 mm, avgas 8,50 mm
Insugsventil Sppnar 31° fdre OD
stinger BEBC efter ND
Avgasventil Yppnar 72° fdre ND
stdnger 46° efter OD
Fbrgasare: 1 Weber dubbelportfbrgasare, typ 44DCNF113
Huvudmunstycke 150, tomgdngsmunstycke 57

Elsystem
Alternator: 12V - 300w
Batteri: 12V - 16 Ah

Stré&lkastare: 55/60 W

Bakljus: 5/21 W

Startmotor: Nippon Denso 12V - 700W

Elektronisk t&ndning

TéndfSrst¥llning: Frdn 69 vid 1700 varv till 329 vid Bver
2600 varv per minut

T¥ndstift: Champion RA6YC

Cagivagru n har verkligen anstr¥ngt sig den hir
glggeng-t:p;l fram en hoj som #r ett ekonomiskt al~
ternativ, och ca-priset i Sverige blir €89.750:-.
Tyvirr har vi #nnu inga reproducerbara bilder av
750 Sport, men jag skickar Over en teknisk specifi-
kation.

Med vinlig hidlsning
R FORSKEN!NGS AB

Transmission

Primdrdrivning 111,972 (36/71)
VExellddsutvixlingar:

l:an 1:2,50 (16/40)

2:an 131,71 (21/36)

3:an 111,33 (24/32)

4:an  1:1,07 (27/29)

S5:an 110,97 (29/28
Sekund¥rdrivning 112,53 (15/38)

Totalutvidxlingar:
l:an 12,47
2ran 8,53
3:an 6,64
4:an 5,34
Sran 4,84
Drivkedja Regina 1350R = 5/8x1/4"
Smdrining

Trycksmdrining med kugghjulspump
Kapacitet: 26 lit/min vid 10.000 vary pr min.
Oljemdngd 3,5 ltr

Bromsar

Fram: dubbel skivbroms. Skivdiameter 280 mm. Brembo
enkelverkande bromsok.
Huvudcylinderns kolvdiameter 15 mm
Bromsokets kolvdiameter 38 mm
Bromsbeldggens yta 80 cm
Bromsbeldggens material FREN-DO 222

Bak: enkel skivbroms. Skivdiameter 270 mm. Brembo
enkelverkande bromsok.
Huvudcylinderns kolvdiameter 12,7 mm
Bromsokets kolvdiameter 38 mm
Bromsbelliggens yta 40 cm?
Bromsbeldggens material FREN-DO 916

Dimensioner och vikt

Lidngd 2000 mm

Bredd 670 mm

H8jd 1160 mm

HY8jd vié styret 850 mm

HY8jS vid fotpinnarna 360 mm fram, 480 mm bak

Sadelhtjd 750 mm

Markfrigdng 170 mm

Hjulbas 1450 mm

Torrvikt 180 kg (90 kg fram, 90 kg bak)

Tj8nstevikt inklusive 70 kg fdrare 265 kg (115 kg
fram, 150 kg bak]

Tj!yatevikt inklusive f8rare och passagerare, vigande
tillsammane 140 kg: 335 kg (120 kg fram, 215 kg bak)

Tankvolym 17 ltr (ddrav 4 1tr reserv)

Toppfart 215 km/tim

Brédnslefdrbrukning 6,6 1tr/100 km
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