


SENASTE NYIT

LUCKY STRIKE CAGIVA

Cagiva har ju som bekant inte haft nagon huvudsponsor i Road Racing
VM i ar. Man har inte velat ha nagon! Pa Paris-Dakar hojarna 4r man
sponsad av Lucky Strike, ett cigarettmédrke som #ven Randy var sponsad
av tidigare genom Team Kenny Roberts Lucky Strike. Lucky Strike
sdger sig vara mycket missndjda med att Kenny gav Randy sparken, sa
det ryktas om att de vill sponsa Cagiva i stidllet. Om Cagiva stiller
upp pa att f& en massa pengar mot att man maste lacka om sin Ferrari-
inspirerade 500:a ar dock tveksamt.

GUZZI STRAVAR BAKAT?

Guzzi presenterar en ny sportmaskin i host: 750 Targa. Den far tva
ventiler per cylinder och ska ersidtta 650 Lario och V75 (i alla fall
i England dir man helt gar tillbaka till 2-ventilare!). En ny off-road
stdnga vintas senare. I Sverige kommer agenturen tas over av ordféran-
den i Guzzi Owners Club: Bror Eriksson.

BILLIGA NCR 851

Enligt Binge (Bjorn Inge), Sveriges framgangsrikaste Ducatitrimmare,
sd -sdg han nagra mycket prisvarda NCR-preppade 851:or hos NCR i
somras.. Likadana som den som Stefano Caracchi kom 2:a med pa Day-
tona. 1 svenska pengar kostar de endast 130000:- och Binge mumlade
nagot om att han hort sig for, for en svensk forares rakning! Span-
nande!!

BARS

Han har inget med Ducati att gora, forutom att han sponsas av Floters,
men. han har ju gjort artiondets grej. Hakan Carlqvist. Han hade 40
sekunders ledning i Belgiens forsta VM-heat pa sista varvet. TV-kameran
foljde. honom nar han plotsligt stannade. Experten bredvid kommentatorn
borjade tala om motorras samtidigt som TV-kameran zoomade in Carl-
quist som svepte en ©l! Sedan akte han ivdag och vann heatet!!! Han
vann &dven nasta heat. Detta var en av Carlqvists sista tavlingar.
Vilken avslutning! Och vad knickande for alla fabriksforare.

NY BOK FRAN HAYNES _
Haynes, ni vet de som gett ut en mekhandbok for 860:n dar man anvéan-
der ett dickjarn som mothall for kamaxeln och som uppger fel ventil-
spel, har kommit ut med en ny bok: "Motorcycle Workshop Practice
Manual". 143 sidor och 300 bilder visar att man kan slippa att anvénda
specialverktyg! Later skrammande. Citat fran Motorcycle News: "Glomde
dom, skicka oss ett recensionsexemplar bara for bilderna pa en stor
hammare?" Cucciolo varnar fér boken.
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LA CARRERA

Det vilda La Carrera racet i Mexico vanns i1 ar av Fred Eiker pa en
Ron Wood (inte han i Stones) -preppad Rotax 600-stdnka. Duane Summers
som segrade forra &aret pad sin Laguna Seca hade otur i &r ndr en
tandbox pajade pa startlinjen. Han tog istidllet en Paso och blev 3:a
efter Paul Rasmussen pa en Fl:a. Nar Summers vann forra aret akte
han 187km/tim i snitt. Arets segrare hade 174 km/tim. Det finns ocks&
en klass for 6-cylindriga maskiner (4:or far inte stidlla upp). Dar korde
segraren med en snittfart av 149 km/tim.

LUCCHINELLI HJALM

AGV:s nya hjalm "100" i Kevlar/Glasfiber lar vara mycket bra enligt
Cucciolos testare Sven Cullman. Den finns att fa i specialmodeller,
bl a Marco Lucchinelli och Randy Mamola, dven om Randy sjialv anvian-
der Arai. Lucchineilihjalmen #r den beromda vita med den stora svart-
gula stjarnan. Om hjalmen finns att fa i Sverige 4r tveksamt (i Norge
ar det ocksa tveksamt Anne-Line!). Men, den finns i England hos Pad-
gett”s, 234 Bradford Road, Bately, W Yorks, England. Tel (0)924-478491.
Priset ar £149+frakt & ev moms.

DOLDA EFFEKTRESURSER

Nar olika tidningar varlden over testat 851 Corsa och Strada har
man imponerats over prestandan, men blivit forvanade dd man matt
upp ganska blysam effekt. Engelska Performance Bikes har kommit
" pa varfor det "fattas" effekt nar man mater. P4 bakhjulet miatte man
upp 85,8 hk/9170 rpm. Detta rimmade daligt med den uppmitta maxfarten
257km/tim. Man plockade sedan bort luftburken och se! D& fann man
flera gomda hastar: 96,9hk/9700 rpm. Felet man gor ndr man méater
effekten &r att man glommer Duccens Iuftintag som verkligen gor
nytta pa Duccen. Det sitter en sensor som hela tiden kompenserar
insprutningen for trycket i luftburken vilket formodligen ger #nnu
mer effekt nar man aker i 257km/tim!

BOTT-VINNARE TILL SALU

Steve Wynne skall sidlja sin mycket, mycket preppade Bimota DBl som
haft Graham McGregor, Eddie Roberts och Tony Moran som forare.
£8000 kostar harligheten och telefonnumret till Steve &r (0)625-73561.

PIRATDEL

Biltemas Host & Vinter katalog kom nyligen, och man har borjat att
sidlja Ducce-prylar! Oljefilter (4r 90% sdker pa att det ar ratt) till
Simca Horizon/Solara/Tagora best nr 50-631 kostar 32:-. Detta skall
da aven passa sena 900:or, Mille och alla Pantahmotorer (750F1, Paso,
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Alazzurra mm). Sakringsdoda typ Bosch med 4 sdkringar (sitter i original
pa massor av Duccar) kostar bara 29,50:- best nr 35-314. Man har
ocksa billiga hjalmar, batterier och lite annat krafs. Sniket, men
billigt. Tel 013-130000.

STANKOR TILL SALU
Det meddelas att Kracht Motorradservice, 2350 Neumiinster, Brachen-

felder Str 22 Tel (04321) 21043 i Viasttyskland fortfarande har nagra
sprillans nya spanskbyggda 350 1-cyl Mototrans Ducati till salu (se
annons i Cucciolo 3-87). Priset var 1987 5900 DM och man kan tala

svenska!

RANDY STANNAR

Randy ténkte faktiskt mitt under sdsongen bryta sitt kontrakt med
Cagiva. Efter att det borjat g& battre bestamde sig Randy for att
stanna. Han aker alltsd Cagiva 1989 och har kvar en av de erkint
basta mekanikerna inom road-racing: Gerorge Vukmanovitch.

RAYMOND SLUTAR?

Efter arets daliga s#dsong Kkanske Raymond Roche slutar aka 500. I
stallet skall han &ka Ducati i Superbike? Ja, det ar inte helt omoj-
ligt! Han stéllde upp pa Le Mans, men &kte av i regnet. Han skall
stalla upp i resten av darets av deltavlingar och kanske fortsitter
nasta ar!!!

LUCHINELLI-MAMOLA-ROCHE PA BOL D OR?

Marco Luchinelli har framfort onskemal om detta till fabriken! Det
kan dock bli strul. Honda och Suzuki har redan protesterat att Ducatin
inte uppfyller Fl-reglementet, vilket vdl i och for sig 4r riktigt.
Men, vilka gladjedodare. Tank er virldens populdraste superbike-forare
och vérldens populdraste S00-forare i samma team pa en Ducati! Racet
har redan varit niar ni laser det har, s& ni vet vil redan hur det
gick?

LUCHINELLI TILL JAPS?

En av de fyra japsarna vill att Lucky skall kora for dem i 500-klassen
nasta &r. Lucky bekraftar att han blivit tillfrdgar men vigrar uttala
sig innan Superbike-sdsongen ar over. Huuuuu!

SEMESTER

Om du vill ha en riktig Ducce-semester nasta ar si kan det rekommen-
deras att spara ett par veckor till i September. Da kanske man kan
kombinera en resa till den jittelika Ducati-traffen hos Ducati Pompone
,dar bl a besok pa fabriken ingdr, med 24 timmars Bol d Or. Kan

va nat va= _
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PROJEKTHOJ

Den tidning som for en tid sedan publicerade artikeln med den kraftigt
modifierade projekthojen "Samba Samuraj" kommer antagligen inom en
snar framtid att publicera annu ett byggprojekt. Vi gissar att det dops
till "Tango Forza Italia". Aven denna skapelse #r kraftigt modifierad
med: 1) OCralackad motor. 2) Motorskyddsbagar. 3) Svenska flaggan
dekaler pa frontkdpan. Enligt vad Cucciolo erfar provar man &4ven
en projekt-tankvaska. Ekipaget kommer formodligen att framforas
av en replica av den kénde countrysangaren Kenny Rogers. Spannande!!!

CUCCIOLOS RESEHORNA

For den som inte nodjer sig med att ldsa Cucciolos rese- och ban-
tester, utan vill utforska dessa pa egen hand, kan Cucciolo rekommen-
dera ett hotell/restaurang i Adenau (Niirburgring). Alla storre tidningar
med sjalvaktning har ju sitt stamstalle, och Cucciolo rekommenderar:
Alt Adenau, Hauptstrasse 124, 5488 Adenau. Maten #dr gjord enligt
"la cuisine francais" och ar i absolut toppklass. Aven baren kan
rekommenderas dar man har en exclusiv 6l kallad "Icehockey beer".
Nar man sedan har kraschat hojen, och #r sa blaslagen att hela kroppen
varker, rycker #garen/kocken Franz in med medikamenter som han
anvinde under sina 8 ar i framlingslegionen.

KAPRAS

En icke namngiven ducatist i o6vre medeldldern har, vad Cucciolo
erfar, gjort en anmarkningsvard provkorning av nya 750 Sport. Pa vag
fran Molnlycke till Biscaya hamtade han upp sin dotter i yngre medel-
aldern. Med dottern bakpa, #4ven hon medlem enligt sikra killor,
tappade ekipaget storre delen av kdpan! Hur detta gick till har annu
inte natt Cucciolos redaktion. Men, vi hoppas aterkomma till detta
sa snart vi kan.

DOUBLE SYSTEM

Stotdamparen p& Lucchinellis hoj #r en méarklig skapelse utan fjader!
Man har ersatt fjadern med gas. Stotdamparen ar utvecklad och till-
verkad av Giovanni Langella i Napoli. Han har en liten utvecklings-
firma och gor flera utvecklingsarbeten &t Ducati. Hans arbeten #r
rena hantverket och darfor #ar formodligen stotdamparen mycket dyr,
om den ens gar att kopa. Forutom Double-System stotdamparen si
sysslar Langella mycket med utveckling av delar i speciallegeringar.
Adressen, om du vill preppa din 851:a eller Fl:a, ar.: Langella, Via
Jannelli 418/420, Napoli. Tel (0)81-256010.

Hos  Ducati-specialisten, ALDEN RACING

finner du allt till din Ducati.

Dessutom kan jag erbjuda dack till l&agsta
priser, bade slicks och standarddidck, stalfldtade
bromsslangar till alla mdrken, Brembo bromsar,
Marzocchi gafflar och stétddmpare, Jeb’s hjdlmar,
snabbskruv till k&por och mycket annat till

bra priser!

BesOksadr. Hackeforsvagen 1
LinkOoping
Tel. O13/15 55 94
(sakrast kl. 16-18)

eller 11 36 90



Resultat Jyllandsningen 27-28/8
BOTT PA JYLLAND RING

1 Finn Villadsen Kawasak{
? 0€fe Andersson Ducati
Av Bjorn Andersson 3  Bjdan Andensson "
4 Lans Christensen Moto Guzzd
Precis hemhommen §rdn ett sedvanligt angendmi 5 Bue David-Andersen Ducati
besbk i vdrt vistha grannland han fjag summera ndst 6 Peden .Spile o
sista deftdvlingen £ MC-Nytth Battle of the Twins Cup, 7 Torben Nielsen Moto Guzzi
racet gick’ pd Jyllandsningen: , det var eif kombinerat 8 Jesper Hatd Pucati
me/bif arnangemang, och blev dessutom genom visia 9 Canlf FRedriksen Moto Guzzd
fnvecklingan sponsat av den Danska tidningen "Moton- 10 Michael Christensen Kawasaki
cykeln". Arnangemangen fungerade mychei bra med
tanke pd me/bif kRombinationen, f§8rutom BoT hirdes Sammanstilfning efter sex race
endast SupeaCup som roadracinghlass.
Banan dn koxrt och knixig och ett fullt stantfdlt, 1 Dan Gustavsson 62p
135 8¢, varav 10 skulle sdffas bont eften tidstrdningen , Z  0tfe Andersson *4p
trofigen det starkaste hittiffs biddade f§én et fufft 3 Tdimo Merentie 35p
nace. Snabbast eften tidatrdningen var en dansk * " Bjbrn Andersson acp

Bue David-Andernsen 34p
Panta Wafllin 24p

veteran Aom gjonde comebach efter tvd drs uppehdfd,
gamfe danske och nordishke mistaren Kjeld Jo Sdrensen

Peden Spife 19p Anderstorp
Finn Vitdadsen 15p Foto:Lars
Harndi Maikola 11p Magnusson

hade Finn Villadsen , Kawwasaki 500. Direftern §dLjde
O0fLe - Andensson, Bjsan Andensson, Peder Spile, Dan
Gustavison och Bue David-Andexrsen. }

Det blev tdtt i stanten och under de f§érsta varven
bndt sig en tdthfunga om sex man fLoss, frdn vilhen

pd tredfe varvet Dan "jumbe" Guatavason och pd f§jdirde
varvet Sérensen vurpade. Detta {nnebar att Vifladsen
kunde Aticka ifrdn och g& i mdf som ohotad segratne.
Det blev fight i sista khurvan fre maif om andra-
platsen mellan tva Andensénen, din 0LLe drog det
Lingsta stndei. Sedan var det en Lucha nen tilf
§fdirde man, lars Chnistensen, Moto Guzzdi, Aom gick
4 mdt stnax fére Bue D-A som gjorde en astnong upp-
korning effen att ha varnit utanfénr banan 4 férsia
kurvan och dérmed sist ivdg.

Nu dr det verkligen upplfagt §or tdta fighter pd
GelLeadsen 17-18/9 dir den sista tdvEingen gdn av
stapeln 4 nonsh nregi.
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BATTLE OF THE TWINS
GRANDE FINALE

Vddret ramade in en lyckad BOTT-final med en stralande hostsol fran
en klarbla himmel. Gellerasbanan skulle bli den perfekta platsen for
den Stora Finalen. Skulle det: bli Dan Gustavsson eller Olle Andersson?
Den som kom forst av dessa bada i mal skulle ta hem hela NORDIC
TWIN CUP. Sedan hade Panta, Bue, Bjorn Andersson och Timo Merentie
alla mojligheten att komma 3:a. Upplagt for en spannande final saledes.

For att halla spanningen #nnu mera pa topp s& bestamde man sig for
att kora ett extra race, dar poidngen inte ridknades, redan pa Lordagen.
Pa traningen var Sam Toming (N) klart snabbast med Bues Montjuich.
Han har inte kort ndgot i &r, men brummade runt pa 1.29.64. 2:a
traningstid hade Dan med 1.32.33 och 3:e Olle med 1.32.55. Olle tog

starten och holl ledningen nagra varv innan han blev omdkt av den.

grymt koérande Sam. Timo Merentie lyckades ocksd komma om Olle,
som givetvis inte ville forivra sig ndr: det inte giéllde nagot. Bjorn
Andersson var bra med i loppet, men fick bryta efter halva loppet
pga 'precisionstankning" (dvs soppatorsk). Kjell Bogren (Norton) fick
bryta.-dd han &gnat eftermiddagen at att mala en Norton-flagga i
stiallet for att ladda batteriet! Lite lidngre bak i faltet 1adg Anne-
Line Barkald. Hon skrev BOTT-historia genom att vara den forsta tjej
som stédllde upp. Bra! Det var forsta racet nagonsin for hennes del
s& hon tog det lugnt och kinde sig for. Loppet vanns s& smaningom
av Sam, fore Timo, Olle, Dan, Bue. Panta och Dag Lovaas (Norsk general-
agent pa 851 Corsa).

Pa kvallen hade Bjorn & co ordnat det riktigt fint. Ett stort talt,
kopplat till Benny Anerdds buss och fyllt med mobler fran Landskronas
kommun, hade lanats och i detta skulle det bli Pasta for deltagare
och publik i BOTT! En stor flagga prydde taltet vilket stack i ©gonen
pa Bogren. Darav- hans flaggmélande under eftermiddagen. Att det var
en italiensk flagga kan ni nog lista ut. Medan Pastan och 6len inmundi-
gades, passade Bue pa att overlamna en summa pengar till Bjorn Anders-
son som samlats in under eftermiddagen. Bjorn, som inte ens hade rad
med soppa till racet, blev naturligtvis glad och skall anvanda pengarna
till en redan inplanerad englandsresa dar han skall besoka Gordon
Anderson (Englands = svar pa Bjorn Andersson -som lottade ut en DBI
for ett ar sedan-). Man hoppas pa lite utbyte av forare nasta éar!
Bjorn fick stora applédder av alla forare som verkar mycket nojda
med denna forsta BOTT-sasong.
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Fest i BOTT-tiltet. Foto:MW

P4 Sondagen var det dags. Det marktes. Cucciolo passade pa att snacka
med nagra av forarna innan dagens tavling:

DAN GUSTAVSSON

Dan, som ledde infor finalen, preppade hojen infor finalen genom att
tejpa utstickande skruvar for battre aerodynamik. P& Lordagens race
hade han problem med dédcken. Skrockfullt undrade man om det berodde
pad "Mamola-elefanten" som Irene sytt pa ryggen pa Dans skinnstall.
Han hade faktiskt uppstall i Randy-klass! Annars var han nojd med
hojen som fatt en MIR till &rets sisong. Han papekade ocksd hur
mycket hardare konkurrensen blivit. Till ndsta &r blir han tvungen att
preppa hojen dnnu mer. Det enda han kunde tala om nu var att hojen
skall fa ny design!
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OLLE ANDERSSON

Olle kande en ganska hard press pa sig innan racet. Han erbjod bla Bjorn
Andersson en tia om han placerade sig fore Dan och efter Olle i racet.
Bjorn avbojde! 1 stallet forbattrade han aerodynamiken genom att vaxa
851:an. Taktiken var bara att héalla sparet och tdcka upp. 85l:an,
som lackats Luchinelli-réd, var infér tdvlingen sponsad av ingen mindre
an Sven Cullman! Tyvarr blev Cucciolos utsidnde avbruten just nir Olle
skulle berdtta om framtidsplanerna.

TIMO MERENTIE

Timos taktik infor loppet var enkel. -"Jag kor sa fort det gar". Nagot
han bevisade senare genom att ta snabbaste triningstid. Timo hade en
600:a forra aret i sin Sports-Harris, men nu #r den utbytt mot en
nagot modifierad Santa-Monica motor. Bla sitter det 4lmm "fuggar".
Trots blygsam trimning sa #r hans maskin mycket snabb. Timo fattar inte
sjalv varfor just hans 750 ar s& snabb!

PANTA WALLIN

Panta hade ' problem innan racet. Bromsarna ville ligga p& mer och
mer ju mer han korde. Pa lordagens tavling borjade framdiacket tugga
i kurvorna! Det blev inte battre nir bromsarna forsvann pa 10:e varvet!
Han hade ocksa: problem med vaxellddan. Det gick inte att vixla upp
fran 2:an till 3:an vilket gjorde att han fick kora pa 3:an &ven 1
de tvaraste kurvorna. Panta utmirkte sig dven genom att nastan glomma
tidstraningen! Néar alla BOTT-hojar statt och varmkort i fem minuter
sa att marken skakade och gett sig ut pad banan, d& kom Panta och
fragade: "Ar det BOTT nu?" !!!! Snacka om att ta det cool. Till nista
ar har Panta vissa planer pa att bygga en 750 Harris-Ducati.

BUE DAVID-ANDERSEN

Bue hade stora problem. Ena remmen gick av pa tréningen vilket medfor-
de krokta ventiler. Han fick sedan léna det framre topplocket fran
Peter Lindqvists lanade 600:a som fatt ras pa den bakre toppen. Att
den toppen var annorlunda portad och hade annan kamaxel gjorde
att hojen bara gick bra over 11000rpm enligt Bue. Dampningsproblem
i MIR-gaffein fixade Bue genom att hilla i SAESO motorolja (1?). Avon-
dacken funkade bra tyckte Bue, men bromsarna var det vérre med.
P4 lordagens tdvling flog belaggen ur vid inbromsningen efter langa
rakan d& "pinnen" gatt av i ISR-oket. Bue pumpade som en galning
och lyckades fa kolvarna att komma in till skivan som bromshjilp.
Givetvis akte han av, men inga skador som tur var. 600:an hangde
annars med otroligt bra, men till ndsta &ar blir det kanske alu-ram
och 750 motor?
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BJORN ANDERSSON

Steve Wynne-trimning, ISR-bromsar, MIR och Ohlins. Det ar lite av
receptet som fatt fart pd Bjon och hans hoj. Bjorn hade ocksi problem
innan tavlingen. Holl pa att tappa bakdrevet da det var gingpaj pa
flera skruvar! Locktite och najad lastrdd blev den provisoriska losnin-
gen. Bjorn lovade att precisionstanka: battre till finalen &n vad han
gjorde dagen innan da bensinen bara rickte for halva loppet. Goda
vanner samlade ihop bensin &t Bjorn som hade slut pa bade pengar
och soppa!

TEAM NORTON

Kjell Bogren och Micke Eriksson skulle g& ut hart for att sedan forcera
mot slutet! Att man laddat upp med Pasta kvillen innan forklarades
bort med att man skoljt ner den med engelsk 6l. Som frukost hade
man dessutom kikat engelsk yoghurt (sant!). P4 en direkt fraga forkla-
rade man att man absolut inte behover nagon mekaniker, man kor ju
Norton! Batteriladdning, ddremot, lejer man bort... Man soker ocksa
kokspersonal infor nédsta sasong. Kjell kanske siatter ihop en 920-
Norton for nasta sasong. "-Jag har en kvaddad Rickmanram till nan
javla japs, sen har jag en Commandoram. Rickmanramen ser ut som
en javla spaghetti i framindan si jag far val séga av den och skarva
ihop skiten med Commandoramen pa nat satt". Cucciolo ser med spinning
fram mot att fa se detta bygge.

Tidstraningen gav foljande resultat: 1) Timo Merentie 1.28.43 2) Sam
Toming 1.28.98 3) Bjorn Andersson 1.29.91 4) Olle Andersson 1.30.91
5) Dan Gustavsson 1.31.02 6) Torben Nielsen 1.32.17. Sedan foljde
Vif Hansen, Dag LOvaas, Peter Jorgensen, Panta Wallin, Peder Spile,
Jorma Lantta, Kjell Bogren, Magnus Martinsson...

Nu var det dags. Bjorn hade fatt ordning pa& bromsarna, Kjell Bogren
hade nyladdat batteri, Panta hade fatt hyfsad ordning pa bromsarna
och Bue hade fatt ny laspinne till bromsbeldggen. Dags for den STORA
FINALEN. Olles 851:a gick upp pa bakhjulet i starten sd att han fick
slad av lite. Sam- Toming var snabbt uppe i taten fo6ljd av Olle, Dag
pd den andra 85l:an, Timo och Dan. Sam skapade snabbt en lucka
till Olle som hade Timo alldeles bakom. Sedan var det en lucka igen
till - en  klunga dar ordningen pé& andra varvet var Dag, Dan, Peter
Jorgensen och Bjorn: Andersson. Pa tredje varvet blev Jorgensen passerad
av bade Dan och Bjorn. P4 4:e varvet var Sam i annu sdkrare ledning.
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P4 den langa rakan la han upp vinsterarmen pa ryggen, likt en skridsko-
Akare, for att minska luftmotstandet. Efter Sam kom Olle, fortfarande
med Timo alldeles bakom, och sedan klungan dar det nu var mycket
tatt mellan Dag, Dan och Bjorn i namnd ordning. P& S:e varvet hade
Bue kommit ifatt klungan och lyckats smita forbi Bjorn till en 6:e
plats. P4 samma varv brot Vif Hansen, Carl Fredriksen (Guzzi) och
Rune Sjoholm som &kte av dd han forlorat bromsarna pa sin gamla
Honda 450 (forstorad till 500). Pa 6:e varvet avancerade Bue ytterligare
en placering, men pa 7:e varvet si var bade Dan och Bjorn om igen.
P4 8:e varvet kom Peder Spile upp bakifrdn och anslot sig léngst
bak i klungan. P4 9:e varvet var det fortfarande ofdrandrat pa de
tre forsta platserna. Men i klungan hiande det saker. Dag ledde klungan.
Vid ingéngen till en hogerkurva skulle han vixla ner, men véxlarna
hade last sig. Han darfor ut lite langt i kurvan. Dan och Bjorn smet
om pa insidan, men stackars Bue ldg pa utsidan och fortsatte ut i
terrangen med ganska stora skador som fo6ljd pa 600:an. Bl a gick
bada remmarna av (remkapor saknades). Som tur var klarade sig Bue bra

",

\\_\ \

-

olle "Ollinelli" Andersson. Vinnare BOTT Nordic Cup -88. Foto:MW

sjalv, men han var mycket besviken efterat. Dag brot med 851:an
som inte gick att viaxla. Stallningen efter nio varv: Sam, Olle, Timo,
Dan, Bjorn och Peder pa den snabbaste 900:an (som han tyvarr tanker
sidlja och kopa en 750). Stallningen holl i sig pa 10:e varvet, men
pa 1l:e lyckades Bjorn smita forbi Dan. P4 det 12:e och sista varvet
gjorde Dan allt for att komma forbi Bjorn igen. Pa den bortre langsidan
innan velodromen akte man jamsides. Tufft! Dan lyckades komma forbi,
men han bromsade sedan av banan i harnalen efter svackan. Han kom
upp igen, men fick se sig passerad av bade Bjorn och Peder. Vilken
toppenfight! Sam vann fore Olle, Timo, Bjorn, Peder och Dan. Kjell
Bogren lag lange pa 10:e plats med sin gamia Norton. Den borjade
dock lata mer och mer illa. Det var natt och jamnt att han tog sig
i mal. Panta hade fortfarande lite problem med bromsarna, s& en 9:e
plats ar klart godkant med Biscaya Guzzin. Micke Erikssons 11:e plats
pa den andra Norton-hojen #r ocksd mycket, mycket bra. Vi far hoppas
att han och kjell viassar hojarna och fixar battre bromsar till nasta
ar. BOTT-klassen behover udda hojar. Vart tog alla Harley Davidson
och Triumph vagen?

Olle Andersson vann alltsa serien fore Dan Gustavsson. Olle akte ju pa
det varsta som finns for BOTT, 851 Corsa. Men, man vinner inte bara for
man har en snabb maskin. Att Olle dr en otroligt skicklig forare rader
det inga tvivel om. Han vann ju pa Knutstorp forra aret med sin nastan
standard 750 F1. Dan var endast 4 poiang efter sammanlagt och har
haft en mycket jamn och bra sdsong, forutom vurpan i Danmark. Serien
har varit. mycket jamn, och det gor att det blir dnnu mer intressant
nasta ar. Det finns nog ca 10 forare som har kapacitet att vinna
serien! Att det blir en serie nasta ar dr namligen klart. Det ar diaremot
inte riktigt klart hur den blir. Det blir formodligen en serie, som
nu, sponsad av en MC-tidning. Sedan blir det ytterligare nagra race,
mer pa skoj-niva. Som avslutning i arets BOTT-serie blev det prisut-
delning dar priser delades ut for plats 1-10 i arets serie. Priserna
lamnades ©over av ingen mindre #n Benny Anerdd, som bearbetat SVEMO
i flera ar och som fortfarande bearbetar SVEMO foér denna BOTT-klass.
Benny haller forresten pa att meka ihop en Sports-Harris Ducati till
nasta sasong. Det var inte bara de basta som fick - pris. Extrapriser
delades ut till bl a Bjorn Anton Andersson: "aldsta deltagare och allmant
trevlig", Panta Wallin: fick kedjespray, '"basta Guzzi-&kare", Micke
Eriksson: fick bl a rengoringsmedel "Norton". En rolig avslutning p& en
lyckad sdsong. Nista ar far vi val annonsera bittre och ha Duccetraff
vid varje tavling.

MW

18



HEAT 1 (RAKNADES INTE IN 1 SLUTRESULTATEN) HEAT 2 (FINAL)

1 36 Sam Toming MMK Oslo ™ Ducati 750 i &

2 40 Timo Merentie {ouvalan SFDucati 750 & 4

3 328 Jan-0lo0f Andersson Hyllinge M3 S Ducati Corsa L ) )

4 1 Dan Gustafson Kortedala MM 2 NCRK Ducati 730 i & 1 36 Sam:Toming MM Oslo M Ducati 7S50 112
S 2 Bue D-A MM Oslo N Ducati 00U 11 Q- 38 Jan-Olot Andersson Hyllinge NS 5 Ducati Corsa 1 %2
b I Panta Wallin Messangers MCIK S HotoBiscayalOoUu 1 i 3 40 Timo Merentie me?lan thi SFDu:at'i 750 1 1,_
J 57 Deg Lovaas MK Tenaboreg M Ducali 8%i 1 i 4~ &6 Bjarn Andersson : Kyliinge MG S Ducatf F175t_) 2 ;'z
8§ 3 Peder Spile RRKV DilDucati MCR $56 i i 2 - e Peder Spile D<Ducati MCR Z‘;‘f’ i fc
4 58 Peter Jorgensen AMI DDucati VS0P 745 1 i i b 1 Dan Gustafson '_—‘,.NCP. Du'.-caEA .":J,U.. 1 i2
10 S5 Torben Nielsen M1 DiDavida Guzzi PR 7 S8 Pater Jorgensen SKDucati V30K 748 1 sz
1 7 Magnus Martinsson Kartedala M & Ducati j O s 43 Jorma lLantta EF‘EH‘:IO:A /.so«’q‘._ 1 ‘f
1} 43 Jorma Lantta Kouswvolan M SFBimota 250 tel i & o 3 Panta Wallin .»«" ;.»”.'lc)s‘.?.:k'.sf:a,\’a.;\)\.lu A “:
13 14 Mikal Eriksson Vastooo MR S Morton 750 i i | S5 Tarbken Mirlsen AMK DriDavida-duzzi ol
. 16 Erik Dancker-lérsen RRKY DKDucabi wC 730 11 ! 14 Mikal Erilksson Vestra Hi S Morloan, /50 .
4 47 Harri{ Maikola RA M SFKawasaki 300 R 12 7 Magnus Martinsson Feriledala N 3.0 sl i 11z
b 1% Bjorn Andersson wMe 5 Ducati 750 i i 13 32 Kjell Rogren Veshkra i S oMoetan S6é 1,12
|7 %4 Eskil Tin Iversen NMK Oslo n BMW %20 11 ¥ ! 14 Erik Dancker-Jensen RREV DHEDucat i~ MC TSI & L2
§ 42 Juha Kaki RRC SFDucati i 1 19, 19 Bjorn Andersson M2 5 Ducati 750 1 iz
{4 15 RPune Sjoholim Grondahls M £ Honda TWIN 496 1 1 b 54 Eskil Tin Iversen MMK Oslo N BiWw 980 : i 8
JD S Svein Haalvor Kaasin NMK Oslo M Ducati 600 14 F 5 Svein Haalvor Kaasin MME Oslo M Ducati 830 L oii
R} 649 Anne-Line Parbkatld M Felle ® Ducati 750 L i £ a7 Iuha wali ; PR o L S o s ¥ S

SLUTRESULTAT BOTT NORDIC CUP 1988

1. Olle Andersson (S) Ducati 851 Corsa. 66p
2. Dan Gustavsson (S) Ducati 750 NCR. 62p

.. Timo Merentie (SF) Harris-Ducati 750. 45p

. Bjorn Andersson (S) Ducati 750 F1.:40p

. Bue David-Andersen (N) Ducati 600 TT2. 34p

. Panta Wallin (S) Moto Guzzi 1000 Le Mans. 26p
. Peder Spile (DK) Ducati 900. 25p

. Torbjorn Lindfors (S) Ducati 750 F1. 22p

. Finn Villadsen (DK) Kawasaki 500. 15p

3

4

5

Lowuts Horoe. 6
- 7

8
9

Weny

Ovan: Team Norge: Anne-Line Barkald och dagens vinnare Sam Toming.
Till hoger: Bjorn Anton Anderssons '"Karl-Alfred" Ducati. Foto MW.
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UTE PA TUR
(Kinnekulle Racing)

Faan! Svetten rann, visiren immade igen, men Caligulan
ville inte starta fdr det, trots ihdrdigt knuffande.
Att ragga folk som vill kné 06.30, var tydligen inte
sd létt... Efter diverse férsok tinde den dintligen!
Full fart mot Kungilv, dir vi hittade Staffan sovande
pa buss-stationen, denna heliga motes-plats i City of
Kingriver.

Efter fler " pykologiska kvartar " var gédnget
samlat. Nu Aterstod bara att fylla dom #dla springarna
med bransle. Van Dahls race-preppade 55, utan stdd,
bestidmde sig fér att ligga sig neden stund, den kunde
valt ett bittre tillfille,.med folj av att kopplings-
handtaget delade sig i‘'tva. Van Dahl forsvann hemat
med vradlande motor.

Startproceduren med Blazzuran bdrjade igen.
Mera svett! Skont att " kiinna att man lever ".

Farden upp till Kinnekulle, gick pd underbara
krokvigar, och till slut anldnde vi Ringen. Stax innan
vi nidde malet, kom en SS ikapp. Dahl hade helt sonika

snott vad han behbvde av sin intet ont anade lillebrors
Laverda.

Nagra lingviiga ekipage hade redan kommil, si det
var bara att ge sig ut och gasa. Folk ramlade in efter hand.
En Laverda 500 lit fint, en 750 SFC stod mest:.i depén, nagot
stul med fjidringen sades det. Att det blaste gjorde inte
sd mycket, utan snarare en férdel, for det kom smd regn-
skurar i mellan at. Framdt 12-tiden hade Svenssons-Korv-
férsiljning ordnar med stadiga biffar at stadiga pbjkar.
Satt fint.

Trots inbjadan kom det bara en Guzzi, Laverda-
Klubben stdllde upp med 6-7 medlemmar, inte mycket. I
dvrigt var filtet blandat, allt frén 600 Pantah till 851.
Nigra superjivlardcers fanns inte tyvédrr. Banans idol biev
en engelsman pa en 2.000:- Norton, som blev omkord av
alla pad rakan, for att lite senare kira forbi alla uppe i

kurvornal En hjdlte!

Efter lunch delade vi upp oss i tva grupper. Pojkar woch
Min. Alla gasade glatt. Senare pa em kom Basen-Gustavsson
och tog upp 15¢-/ pers i forsdkring, sd dags!

Nigra riktiga langfirdsekipage dik upp framemot
dagen, ni@mligen ett koppel Berlinare. Nigon sa att dom var
inbjudna, av vem?! Navidl, dom inbjods att kidra gratis pa
banan, och dse, det var tvd av dem som vigade sig ut. Det
gick inte fort, men det gick laéngsamt.

Kinnekulle Ringadr sig lik. Vid ett tillfdlle

" spar i vianstern efter

valde undertecknad ett " snabbare
rakan... det resulterade i ett vdldsamt styrfladder som
héll pd att sluta i det grona. Inte kul alls!

AEt:det fanns grus och vattenpdlar, gjorde inte
det hela béttre, men alla tog hansyn till detta faktum,
och det var bara en som lekte vigverksinspektér, med: repiga
kapor som foljd...

Mycket ndjda med dagen, styrde vi styret hemit.
Vil framme sté@mmdes trdff pd byns pizzeria en stund senare.
Och se, dom tidigare ldderklddda och fint nersmutsade
knuttarna, fanns nu att beskdda i rena mysbyxor och stinkande
av tval och rakvatten. USCH! S1lar vad om att dom anvinder
deodorant ocksa.

Varefter 61 kom in och férsvann i torra strupar
blev historierna bara bdttre och bdttre. Kvillen blev sen.

Med vilt spinnande bakhjal férsvann Zagivan i natten utan

lyse...

Foregaende uppslag:

Overst tv: Bue Overlamnar en gava till Bjorn for hans arbete med
BOTT-klassen.

I}}ederst tv: Bogren forsoker gomma pastan for kameran. Foto MW.
Overst th: Timo Merentie pa den snabba Harris-Ducatin. Foto MW.
Nederst th. Dansk 900:a (eller Mille?) med Bakker aluminiumram.
;\vten Nc{i&nna forare fick pris for att han holl 900-traditionen levande.
oto .
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ATERFALLET

Jag sdlde min ombyggda BMY R 69 samma &r som jag ryckte
in i lumpen.Det var en solig virdag som jag sig min
blélackerade skitnhet f&rsvinna i hiéinderna p& den nye
&garen.Kvar drojde sig snarket fradn BMW boxern och en
kéinsla av saknad.Ty det hade varit ménga roliga stunder
tillsammens med den maskinen.Jag gick upp i ligenheten

ddr vi bodde och trodde att motorcykelepoken var dver.

Det skulle visa sig vara riktigt -- under ett antal 4r.
Krligt sagt #gnade jag inte en tanke &t motorcyklar under
flera &r.Bdcker,resor och ett bitvis hektiskt liv tog all
tid.

Men en majdag minga &r senare visade det sig att jag hade
trott fel.Jag var ute och promenerade,upptagen av angeniima
tankar pd min just 44 nya kiirlek.En alldeles ovanligt kall

och mdork vinter var &ver och vAren =ig ut att bli nizot
alldeles extra.Jag ckulle just passera en gata dA mina

tankar avbrots av ett livfullt brummande.Jag han precis
unpfatta hur en Triumph Bonneville for forbi.Den blinkte

av gvart lack och krom.Jag f5ljde den med blicken niir den
forsvann nerdt gatan och till slut sviingde av it héger

och in p& den vdg som ledde ut ur stan.I mina tankar forts-—
atte jag attfélja den lingt efter det att ljudet hade dott
bort.

Virkvdllen var ljus och varm.Det skulle inte drdja liinge innan
trédden slog ut.Jag &terkallade i minnet de dngar d& jag en
ging borjat kora motorcykel.Jam top korkort f£or litt me,alltsd
shdana som skulle vdra under 75 kg 1967.Kopte en 80 kubiks suzuki
p4 hésten samma &r,TvA Ar senare #pde jag mina forsta tun-a

och brinde déck pd Stockholms asfalt.

Easy Rider hade just borjat bli ett begrepp och vietnamkriget
pdgick f6r fullt och utanfsér Cupido Cafe ‘kunde det sti 30
trajor med apstyren parkerade,vilka kordes av flidskiga typer
med slickat h&r och svarta solglastgon och som petade 50
dringar i cafets . jukebox for att f& hora Elvis sjunpa Now

and ever.Nigot som vi kunde hora penom fartbruset de 3 ginger

vi vigade fAka forbi.

Festen var slut 1971, Génret splittrades.Bjdlv ryckte jag
in i lumpen.Och vidra helger 44 vi brdnde ivdg till landet
och bédsta kompisens fordldrars sommarstuga for att ha fest
och prata motorcyklar, forvandlades till med tiden alltmer

diffusa minnen.

Mina tankar fortsatte att handla om motorcyklar och utan att
medvetet tdnka tanken ut,insdg japg plotsligt att sommaren
skulle bli omdjlig utan en motorcykel.Kanse pAverkades mina
tankar av det trista faktum att min trettiodrsdag nirmade sig
med stora steg.Hur som helst det sistnimda var inte nipgot som
jag ndrmade funderade over,dd jag styrde stegen mot nirmsta
pressbyrdkiosk.Ett nummer av Mc-Nytt,som var den enda mctidning
som jag kom ihdg,inhandlades och jap tillbringade resten av
kviillen med att dterknyta bekantskapen med det som en ging

varit min passion.

NdAsta dag styrde jag stegen mot banken.Tio minuter senare
ldémnade jag densamma med hela sparkapitalet pd fickan.Vtter-
lipare tio minuter senare op-n-de jag dorren till den lokale
me-handlaren.Efter att ha tittat runt i en kvart insfg jag att
mycket hade foriindrats sedan glansdagarna i slutet pA sextiotnlet.
Inte en traja si léngt ogat kunde se.BSA?Forsiljaren sig med
undrande Sgon pd mig.llela lokalen var fylld med produkter frin
den uppgiende solens land.En forskrimd BIY stod viscerligen
upnstdlld i ett hérn men det var allt som piminde om flydda
dagar.Japg sig mig vilsen omkring och mindes plotslipt hur det
hade varit forra gingen som jag hade stitt i beprepp att kopa

motorcykel,

Min gamla R 69 av 1958 &rs modell hade jag funnit hos en halvfet
bilhandlare pa Karlaviigen pa Ostermalm i Stockholm.llan kedjerskte
och tummade nervist p4d de tre tusenlapparna nir kopet gjordes upp.
Varken han eller jag begrep hur mycket skruvande som Aterstod
innan maskinen blev i det skick som jasg ville ha den.llin kompis
blev en vecka senare pdlurad en BSA 650 pi Mc Trim.l'askinen
startade med ett rytande.Som tur var fanns inga decibelmitare

p& den tiden.,Motorcyklar skulle l&ta.Skramlet var magnefikt och
motorljudet som sagt i virsta racingklass.Men det var en fyr-

taktare med megafoner och clip on styre och utseendet var for
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att ta till en klyscha fran vAra dapar,klart brutalt.Pid
hemftrden gav han jérnet pd St Eriksgatan.Smattret ekade
mellan husvigparna,Ute pad St Eriksbron stegrades det till

nigot helt obeskrivligt.Han Avte in ti11 trottoarkanten

och upptéckte att halva avgassystemet ramlat bort.Det markerade
inledningen till ett odndligt skruvande som avbrdts en

vérdag d& trottlarna hiéngde sig och topplocket helt sonika

sprack.Brittish Small Arms var ddrefter ett minne blott.

Jag avbrots i mina tankar av forsiljaren som visade pl en

b13 motorcykel som jag upptickte vid nirmare granskning hade
tva cylindrar.Intresset steg.Och tkade tn mer d& jag ség

att maskinen hade kick. NAigot forvinad noterade jag att det
stod Yamsha p& tanken.Ett namn som jag ditintills bara hade
forknippat med orglar.Trots detta bestimde jag mig p& direkten.
Betalade kontant och lyckades pruta 500 samt tilltvingade mig

grona skyltar £or att kunna kéra samma dag.

Jag f£orblev min XS 500 trogen i knappt ett Ar.En tvivelaktig
typ i Uppsala rikade nimligen visa mie nfzra bilder ur Cycle
World'( tror jag den heter ).Bilderna firestillde en maskin
lackad i svart och guld,med tvd cylindrar placerade son ett L.
Efter nAigra minuter insdg japm,att jag inte bara var fortjust,
utan snarare valdsamt attraherad.Bilderna forestillde en

Ducati Darmaha ~ Tigern - som 1Attjefullt,i strilande solsken
strickte ut sig i en kurva i hinderna nd testfdraren.Jas var
s41d.Jag visste att detta var min magkin och att ju snarare jag

blev dgare till den desto bdttre.

Banken uppstlktes pA nytt.Dettn var pi den tiden d& det niist
intill var omdjligt att f4 1lAna pengar och foljdriktigt si
beviljades inga 14n fér kop av motorcykel.Som tur var hade

jag forlovat mig.Min blivande hustrus bankkonto ldnsades

och tvd veckor senare var jag Hgave till mitt 1ivs motorcykel.
Hur det gick for den tvivelaktiga typen?Jo,han f5ll pa eget
grepp.Efter att ha talat sig varm f6r namnet Ducati insdg dven
han att livet skulle vara omdjligt utan en " Tiger ". Efter att
ha tagit ett bittre bankldn ( hans bankkontakter vor bittre an
mina ) var dven han 4gare till sitt livs motorcykel och s& har
det forblivit.

Fotnot : Personen ifrdga har medlemsnummer 02

Lars Ekeman

o

~——
a—
—-“

1956 blev ett historiskt ar. Da premitirkérdes Ducatis
desnfomotori en tévling. Klassen var 125, fSraren Gianni
Degli Antoni, platsen Hedemora och placeringen 1:a.

Idag, 32 ar senare, forisétter Ducati Desmo ait vinna pa
banor och vigar runt hela jorden.

H.F6ter Férsiljnings AB

(5
e W I DU C/ANITIT

Tel 08-7740240

Utveckling med fornuft
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DUCATI KLUBBEN PA ANDERSTORP CAGIVA 125 GP

Som forsta tidning i Sverige kan Cucciolo presentera bild och data
pa Cagivas 125-racer. Maskinen har en i dag s& vanlig aluminiumram.
Ramen, som &r konstruerad av Luigi Botta och Massimo Tamburini, har
en héngande motor. Gaffeln kommer fran Marzocchi och har 95mm
fjadringsvag. Bakdelen fjadras och dampas av en Ohlin eller White
Power. Fjadringsvégen bak ar 90mm. Bromsarna kommer fran Brembo och
hjulen, som ar skodda med Michelin, fran Marvic. Motorn har en cylinder
med matten 56 X 50,6mm (samma som 500:an) som lutar 45° framat.
Fuggen ar en Dellorto 36mm. Av ndgon konstig anledning anvinder man
en Motoplat-tdndning trots att man har Ducati Energia inom foretags-
gruppen. Bl a Garelli anvdander ju Ducati Energias "data-system". Motorn
véiger 19kg och hela hojen 67kg.

MW

Tv: Drag i A-torp. Foto MW.
Nedan: Pier Paolo Bianchi visar for Cucciolos utsdnde hur man "stretc-

| \

: : ¥ har" innan racet. Det hjaplte inte! Foto MW.

Det. var manga Ducatister som kom till Anderstorp for att se Randy ) .

& co. Cucciolos utsanda kunde konstatera att inte alla skotte sig | '/"""'"" —_—
: { -

exemplariskt. Ett gang fran goteborgstrakten skamde ut sig genom
att komma i bil liksom nagra fran stockholmstrakten. Manga blev redlost
berusade pa lordagskviailen. En medlem fran Kungélv fick raddas for
att inte hamna i slagsmal pga att en Laverda-akare fran Goteborg
gjort vissa Overgrepp pa en stackars flicka! Det hér borjar bli span-
nande va? En stockholmare sop sig redlost berusad och sags sedan
ta med sig tva damer med sig in i tdtet, den ena medlem i klubben!
En stund efterat sadgs han irra omkring pa taltplatsen endast  iférd
kalsonger! Hade han blivit utsparkad? En medlem fran Kungalv, mojligen
samma som ovan, pajade ena kndet efter valdsamma oOvningar da Guitar
66 spelade fran ett lastbilsflak. Var detta skandal? Nej, det fanns
nog Ducatister som skotte sig. Dagen efter var det race och &nnu
fler ducatister utmérkte sig.. En kiand Ducatitrimmare fran Stockholm
pastod i forbifarten att det var logn att Randys hoj ar en tvataktare!
En tidaholmare sags viftande med en stor Cagiva-flagga i 125-heatet.
Han hade formodligen inte miarkt att bada hade brutit! Den stora sporten
var annars att driva med forsaljaren fran Helmab som pastod att kapan
pa 750 Sport ar gjord i Japan! "Det #r darfor den har s fin finish"
Racen gick som dom gick, och ndr allt var slut motte vi &nnu en
medlem fran Kungalv som just vaknat! Det var toppen i Anderstorp!
Tyvarr verkar det som om det blir sista géngen nasta ar. Det sdger
Goran Aldén som sitter med i juryn lite overallt och vet vad som
2% hander. Det vore ju minst sagt synd om vi blev av med detta!!!
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CUCCIOLO BEVAKAR
ROAD RACING VM

Lat oss titta pad hur avslutningen blev i S00 och 125 klasserna. 500
klassen borjade ju se lovande ut i mitten av sdsongen. 125-klassen
borjade att inge vissa forhoppningar...

FRANKRIKES GP PAUL RICARD 24 JULI

Ian McConnachie hade 4:e traningstid pa sin 125cc Cagiva som enkelt
uttryckt ar en fjardedels 500-racer. Cylindern har identiska matt.
Nar starten gick sdg det dock ut som om stackars Ian fatt i backvixeln!
11:a efter ett varv, 15:e pa nista, 17:e efter ytterligare tva varv.
Han slutade pa 16:e plats och forklarade att hojen helt obegripligt
saknade effekt. Samma hoj som p& traningen Kklockats for den 3:e
snabbaste farten pa den langa Mistral-rakan. Cagiva blev i alla fall
impade och lovade att lan skulle fa tva hojar for traningen infor
niasta race, nagot som Pier Paolo Bianchi redan hade. I 500-klassen
hade Randy S5:e traningstid. Randy trimmade  sin utrustning  genom att
kranga pa sig ett par fargglada Bermudashorts utanpa skinnstillet!
Trots detta fick han en dalig start. Efter fem varv hade han kort
upp- sig till 10:e plats, och han fortsatte att avancera. N&r loppet
flaggades av var han 6:a. Raymond Roche stdllde inte upp pga skador.

ENGLANDS GP DONINGTON 7 AUGUSTI

125-klassen dr inte mycket att orda om. Ian fick en dalig start. Korde
sedan upp sig till en 1ll:e plats. Vurpade sedan, men lyckades komma
igen och slutade pa 19:e plats. Randy hade 6:e traningstid och hade
lovat vinna om det blev blott. Det blev torrt! Randy hade bla testat
en motor med omgjort insug pa trdningen som enligt Randy funkat
battre pa Paul Ricard. Innan racet jobbade Randy hart med sitt enga-
gemang i hjalporganisationen "Save The Children". Bl a fick publiken
skanka pengar, och en vinnare drogs sedan som fick &ka med runt
banan skjutsad av Randy pa en Paso! Nir det blev dags for start i
500-racet var Randy dalig. Han hade blivit matforgiftad (engelsk mat!!!)
och var ordentligt magsjuk. Han stillde upp i alla fall. Till raga pa
elandet sd packade kopplingen ihop i starten. Randys 1l:e plats far
anses vara mycket bra med tanke pa omstandigheterna. Randy var
ocksd nojd: -"PA4 varvet efter malgang stoppade nagra flaggvakter
mig och stoppade ner £32 i mitt  skinnstall for Save The  Children.
Det var maxat", sa Randy. Raymond Roche fick bryta efter att ha
blivit pékord av Norihiko Fujiwara (nu borjar japsarna bli skraja for
Cagivorna tydligen).

28
Th: Randy pa Assen. Foto Peter Lindgvist.

SVERIGES GP ANDERSTORP 14 AUGUSTI

Vi hoppar over 125cc klassen. McConnachies och Bianchis hojar gick
uruselt innan bada fick bryvta. Randy hade 6:e traningstid. Tyvarr
hade Randy mycket daligt faste i sina Pirelli. Han korde med bredsiadd
i flera kurvor och satte demonstrativt ut foten ibland for att forstarka
intrvcket av de nidstan speedwayliknande sladdarna! Randy kom 10:a,
en plats som han omdjligt kunde forbattra med det daliga féastet.
Raymond Roche kom pa 15:e plats. Cagivastallet sags testa Ohlins
uppochnedvianda gaffel pa traningen.

TJECKOSLOVAKIENS GP BRNO 28 AUGUSTI

McConnachie hade 16:e traningstid och kom 12:a i racet. Bianchi kom
langt efter pa 25:e plats. [ 500-klassen forvarrades Pirelliproblemen.
Randy hade 10:e traningstid och fick bryta efter fyra varv da en
ledning till en tandspole gick av. Tre varv senare brot Roche pg a
daligt grepp 1 dacken! Att Cagivorna brot raddade Cagivas ansikte.
Det ser inte bra ut att halka omkring langt bak i faltet. Cagiva bossen
Carlo Pernat var arg pa Pirelli i Tjeckoslovakien for att de inte fatt
fram - battre diack. Han ifrdgasatte fortsatt samarbete 1989. Pernat
var upprérd - over ‘att det nya  bakdacket inte var battre trots att
Pirelli sagt att man gjort den storsta forbattringen pa dacket sedan




Jerez. Men Randy tror trots detta att man &r pa ratt vig: -"Blandningen

var inte bra, men profilen och uppbyggnaden har forbattrats mycket
", sa Randy.

BRASILIENS GP GOIANA 18 SEPTEMBER
Ahhhhh. Inge vidare alltsd. Randy 1&g pd en sjundeplats nér han (pga
Pirelli?) vurpade. Ingen vidare avslutning pa en sasong som i alla
fall haft en hel del ljuspunkter, men tyvirr minst lika manga morka.
Raymond Roche stéllde foérmodligen inte upp (han koncentrerar sig
pa Ducati 851 i Superbike i stillet).

Slutstallning SO0VM:

1) Lawson 2) Gardner 3) Rainey 4) Sarron 5) Magee 6) MacKenzie
7) Radigues 8) Schwantz 9) Chili 10) McElnea 11) Haslam 12) RANDY
MAMOLA (USA) CAGIVA ALAZZURRA....20) RAYMOND ROCHE (F) CAGIVA

Ovan: Bianchi mot en 9:e plats pa Assen. Foto Peter Lindqvist.

Ovan th: Raymond Roches Cagiva i Anderstorp. Foto MW.
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BATTRE BROMSAR!
'@ Asbestfria

skivbromsbelagg for MC

© brembo

Skivbromsutrust-
ning for MC

PETS

Stadlomspunna
bromsslangar

Finns hos Din
véalsorterade
MC-handlare

Generalagent:

CUCCIOLO BESOKER:
WHEELER-DEALER

Det var vial redan 1979, nidr Wheeler Dealer slog upp sina portar, som
jag handlade ett par billiga dack till min gamla Laverda 750 S. Ryktet
hade gatt att det fanns en butik pad Kocksgatan som salde valdigt
billiga dack. Dacken var billiga, innehavaren av butiken verkade vara
en kul tvp, sad jag var nojd och har sedan dess varit stamkund. I borjan
av 80-talet ordnade Wheeler-Dealer en pristavling! Man fick ett litet
formular dar det fanns tre alternativ att kryssa i vad man tyckte om
Wheeler-Dealer: 1) Jag tycker Wheeler-Dealer &r toppenX) Jag tycker
Wheeler-Dealer ar jattetoppen. 2) Jag tycker Wheeler-Dealer dr dnnumera
jattetoppen. Sedan fick man fylla i namn och adress sa skulle det
komma "nanting pa posten". Sommaren gick, hosten kom och gick.
Mitt i vintern hade man nastan glomt bort motorcykeln, och det lilla
frageformuldaret hos Wheeler-Dealer hade man glomt helt. D4 dok det
upp ett Cd-kuvert i brevladan fran Wheeler-Dealer. Spind av forvantan
sprattade jag upp brevet: PRISTAVLINGEN AVGJORD. Att jag inte vunnit
forsta pris, nycklarna till en splitt ny Kawasaki, gjorde mig inte besvi-
ken. Jag vinde pa lappen och laste bland de 47 pristagarna som vunnit
bl a: En pase hallonbatar, Toppsick (Wheeler-Dealers losning pa touring-
problemen. Ersatter helt toppboxen. Tillverkad i flexibel svart plast,
med volym 150 liter kan den anpassas till all sorts last. Lag vikt -200g.
Kan hopvikas till minimal volym- en liter. Vatten -och dammsiker),
kedjespray (till tva BMW-akare och en Gold Wing &kare!!!), gashandtaget
WROOM (monteras pa styret. Nar gashandtaget vrids avger mekanismen
ett hogt motorljud). Allt detta var i ordning fan 1:a pris (nycklarna).
45:e~-47:e pris var valfritt dack till egen MC! Jag fanns inte med
pa prislistan, men jag blev ganska impad o6ver 'reklamkuppen". Nu
sd har efterat s& har man #dven lyckats lista ut att forstapristagaren
(som inte ser ett dugg glad ut) & en mycket god van till Mr Wheeler-
Dealer (se Cucciolo nr 2-87).

Nu undrar ni forstds vem Wheeler-Dealer ar? Kjelle Sveholm (medl 311)
heter innehavaren. Han #r agare till en hel skrdlldus motorcyklar.
De som #r varda att ndamna hdr ar en Moto Morini 500 Camel och en
Moto Guzzi 500 Falcone. Inga dussinhojar precis. Som bruksmaskin har
Kjell en Kawa 1000 -79. Ni vet en sé&n med en alldeles kantig tank
(formodligen den sista av den sorten som rullar i trendkansliga Stock-
holm). Butiken &r modell mindre. Kjelle har en arbetsyta mellan dacks-
maskinen och balanseringsmaskinen pa ca 2X2 meter. Resten av butiken
ar fyl'd med dick, dack, diack, olja och dekaler -en annan Wheeler-
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Dealer—spscialitet som ar vérd en story for sig sjalv. Hiar kunde man
fc?rutoEn Bookotta Lelles, &aven kopa "Bojkotta Wheeler-Dealer" dekaler
for. nagra ar sedan! Givetvis finns det skattemdrken med 13 i olika
varianter, ark med mattsvart "anti SMC-tejp" och massor av andra
smakliga och snaskigt smaklosa dekaler.

En annan sak Wheeler-Dealer #dr kant for dr telefonsvararen. Mitt forsta
(och storsta) minne av den &ar fran borjan av 80-talet. Jag ringer
och nagon svarar -Wheeler Dealer (tystnad). Jag svarar vad jag heter
och forklarar mitt drende nar jag blir avruten: -HALLA! Aterigen sédger
jag vad jag heter. -Ja, men hej! kommer det till svar. Jag forklarar
aterigen mitt drende och far till svar: -Nej jag tror inte det. Jag
argumenterar vidare och blir avbruten: -Nej det gar nog inte. Varfor
da? svarar jag. -Nade, for det har ar den automatiska telefonsvararn”,
jag ar inte hdr i dag. Vi har oppet... Det blev senare en sport att
lura polare att ringa till telefonsvararn niar man visste att det inte
var oppet. Den kan vara nog si festlig aven idag, testa &  ring: 08-
430075 till "MC-dack specialisten med jourtfn" som det star i telefonka-

talogen. Givetvis &r &dven butiken vird ett besok. Det star Ducati-
servive pa dorren! «

Cucciolo fick vara med Wheeler-Dealer nar - han gjorde ett riktigt
svart  jobb. Till och med svarare &an ‘att ekra hjul (som han brukar
gora pa vintern). Guzzidgare &r ofta snala och byter inte sina hjul
aven om de fatt en hel del tornar. -Kunderna kommer ju hit for att
fa sina dack utbytta, sa jag brukar inte liagga mig i hur hjulen ser
ut, sdger Kjell och séatter i gang med Guzzifilgen han just fatt in:
P4 mittuppslaget kan du se hur Kjelle med stor skicklighet och med
de allra basta specialverktygen forsoker krdnga pa didcket &t den
snala Guzzi-akaren. Hur det gick vet vi inte (rullen tog slut), men
bilderna visar en stor del av den vardagliga problematiken som en
dackhandiare kan raka ut for i dagens samhille. Kanske nagot att
tinka pa nu ndr vintern smyger sig pé.

Det sista i artikeln skall handla om vad man avslutar besoket hos
Wheeler Dealer med: Betalningen. P& skrivbordet i butiken ligger det
massor av prislistor blandat med en uppsjo av diverse papper. Néagon
kassaapparat har aldrig existerat hos Wheeler Dealer! Minirdknare
passar liksom inte in i miljon. Det ar dérfor Kjelle anvander ett gam-
malt beprovat hjalpmedel nar han raknar ut priserna efter diverse
rabatter. Vad anvinder han? Jo en RAKNESTICKA! Om resultatet (priset)
blir ratt efter att han skickligt hanterat denna manick vet man inte.
Men, priserna blir i alla fall inte.hogre @n vad dom borde vara.

MW
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Hiir éverriicker Kjell Sveholim pi Wheeler-Dealer

forsta pris i pristiivlingen, nycklarna till en splitt ny

Kawasaki GP’Z 1100, till den dverlyckliga vinnaren,

Hans-Erik Nyberg. (Nycklarna kostar 8:95 pi Fldter.

Motorcykeln ingdr givetvis inte.) e



Foto: Anders Bergman
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Alitid cirka 200 nya och begagnade
MC och Mopeder,
dven Cross och Enduro i lager.

iy
i

iMalmo AB
Jagershillgatan 6, 21375 MALMO
* Tel. forséljning 040/21 0435 Reservdelslager 040/21 5300

Naturllgtws med SMR Garanti.

SUPERBIKE VM

JAPANS DELTAVLING PA SUGO 28 AUGUSTI

Forsta hetatet borjade med regn, sedan torkade banan upp. Canadensaren
Gary Goodfellow ledde pa sin Yoshimura-Sukisuki tills det borjade
torka upp. Da beslot han sig for att gd i depd och byta till Dunlop
slicks. Han ramlade ner till S:e plats, men taktiken visade sig vara
ratt. Han vann med 28 sekunder fore Fred Merkel pa en RC30. Hjilten,
Marco Lucchinelli spadde pa med nagra extra podng med sin 12:e plats.
Resultat Heat 1: 1) G Goodfellow (Can) Suz. 2) F Merkel (USA) Hon
3) Y Oshima (Jap) Suz. 4) F Mertens (Bel) Bimota S5) M Watanabe (Jap)
Yam. 6) P Phillis (Australien) Kaw. 7) A Slight (NZ) Hon. 8) T Hanamura
(Jap) Hon. 9) K Kobayashi (Jap) Hon. 10) V Ferrari (Ita) Hon. 11) T
Kaneko (Jap) Yam. 12) Marco Lucchinelli (Italien) Ducati 851. Davide
Tardozzi brot.

Andra heatet fick flaggas av da manga forare vurpat av ett stort
olje och bensinspill pa banan. Tyvarr var Marco Lucchinelli en av
dessa som vurpade. Man tvattade sedan banan och anvande en raddnings-
helikopter for att torka! Det ar dock tveksamt om Lucchinelli kom
till start d& han ej finns i resultatlistan. Michael Doohan vann pa
en Yam.

Resultat heat 2: 1) M Doohan (Aus) Yam. 2) K Iwahashim (Jap) Hon.
3) Goodfellow 4) D Tardozzi (Ita) Bimota. 5) E Weibel (Schweiz) Hon.
6) Phillis 7) Morrison 8) Ferrari 9) Hanamura 10) F Pirovano (Ita) Bimota.
11) Merkel 12) Kobayashi

Stallningen efter Sugo:
1) Tardozzi 58 2) Merkel 47,S 3) Pirovano 44 4) Luchinelli 43 5) Mertens
33,5 6) J Dunlop 30.

FRANKRIKES DELTAVLING PA LE MANS 4 SEPTEMBER

Det regnade ndr det var dags for start. Marco Lucchinelli hade biasta
traningstid p& sin 851:a, men i racet gick det inget vidare. Han lag
hyfsat till nadr plotsligt véaxlarna borjade hoppa ur. 10:e plats ar val
hyfsat med tanke p& detta. Raymond Roche gjorde debut med 851:an
och gick omkull p4 den hala banan. Fabrizio Pirovano vann pa en
Yama 750. Davide Tardozzi gillade inte alls den hala banan och blev
av med sin ledning i serien i och med sin 12:e plats. "-Oroa er inte,
jag vinner i Portugal nasta helg", sa Tardozzi efter racet.

Man korde bara ett heat pd Le Mans. Nagon anledning till detta fanns
inte forutom att fransminnen helt enkelt bara ville ha ett heat! Nor-
malt far man halva poiang i varje heat, men hir fick man nu full
utdeining. Nasta sasong lovar man dock att alla race skall g& i tva
heat. 39



Resultat: 1) F Pirovano (I) Yam. 2) E Delcamp (F) Kaw 3) S Mertens
(B) Bimota 4) A Vieria (F) Hon. 5) C Bouheben (F) Hon. 6) F Merkel
(USA) Hon. 7) R Burnett (GB) Hon. 8) T Rymer (GB) Hon. 9) M Fabi
() Bimota 10) Marco Lucchinelli (I) Ducati 851 11) J Suhonen (SF)
Yam. 12) D Tardozzi (I) Bimota 13) A Andersson (S) Suz. 14) J Mounier
(F) Yam. 15) M Linscott (GB) Hon.

Stallning efter Le Mans:
1) Pirovano 64 2) Tardozzi 62 3) Merkel 57,5 4) Lucchmelh 49 5)
Mertens 47,5

PORTUGALS DELTAVLING PA ESTORIL 11 SEPTEMBER

Tardozzi atertog ledningen med en 1:a och en 2:a plats pa Estoril-
banan i Portugal. Tardozzis team-kamrat Stefan Mertens fick ocksa
en l:a och en 2:a plats, precis vad som Bimotas stallchef gett order
om! Marco Lucchinelli gjorde ett bra race med en 3:e och en 4:e
plats. Trots detta A&kte han ner en placering i sammandraget. Det
borjar bli hart. Vad som hidnde med Raymond Roche i forsta heatet
vet i sjutton, men i andra heatet satte han dagens varvrekord! Tyvarr
fick han bryta med trasig bensinpump.

Resultat heat 1:

1) Tardozzi 2) Mertens 3) Lucchinelli 4) Merkel 5) Rymer 6) Pirovano
7) P Rubatto (BRD) Bimota 8) Andersson 9) P Iddon (GB) Bimota 10)
R Dunlop (GB) Hon. 11) M Ricci (I) Ducati 851 12) E Gschwender (BRD)
Suz. 13) A Gruschka (BRD) Hon. 14) J-L Guignabodet (F) Hon. 15) A Mc-
Gladdery (GB) Hon.

Resultat heat 2:

1) Mertens 2) Tardozzi 3) Rymer 4) Lucchinelli 5) Merkel 6) Pirovano
7) Dunlop 8) Iddon 9) Andersson 10) M Ricci DUCATI 11) M Fabri (D)
Bimota 12) McGladdery 13) Suhonen 14) Gruschka 15) Guignabodet

Stallning efter Estoril:
1) Tardozzi 80,5 2) Pirovano 74 3) Merkel 69,5 4) Mertens 66 3) Lucchi-

nelli 64 6) A Vieria 42

Th: Lucchinelli pa4 Osterrich Ring. Foto Peter Lindgvist.
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125 dBA

Fraandare

Hej!

Jag har nu varit med i klubben ett antal ar och funnit detta mycket
intressant och givande. Da jag numera studerar och inte #ger nagon
motorcykel (lds Ducati) blir min gemenskap med er endast genom Ducati-
tidningen. Tidningen i sig ar mycket intressant, men blir dyr da den
kostar 150:- att tvangsstyra ner i brevladdan. Som ni sdkert Kkénner
till ar svenska studenter mycket tvangsstyrda fran hogre makter. En stor
makt &dr Miss Fortuna som &r hart tvangsstyrd av K-O Felt till att ej
oppna hornet for mycket. Min ekonomiska situation tvingar mig att
prioritera utgifterna och jag finner mig darfor tvingad (tvangsstyrd)
att std over ndgra ar med mitt medlemskap, eller att klubben korrigerar
stadgarna enligt foljande forslag: STUDERANDERABATT -Samhillet stodjer
pd olika satt invanarna i Svea Rike att studera i olika former. Kuns-
kapsokningen &r intressant for landet samtidigt som staten effektivt
kontrollerar massan ' som star utanfor produktionen.  Vad : jag menar
ar att ndr en Ducatist borjar studera skall han f& reducerad arsavgift
i klubben. De minskade intdkterna skall solidariskt baras av de Ducatis-
ter som star i produktionen. Den o¢kande kunskapsmassan kan komma
klubben  tillgodo - genom framtida litterdra aktiviteter i Ducatibladet
och: den studerande Ducatisten tappar ej kontakten med klubben utan
kan' kontrolleras och tvangsstyras tillbaka till gemenskapen nar studierna
ar avslutade. Jag kraver studeranderabatt i Svenska Ducati Klubben.
Med] 148 Magnus Svensson, N&ssjo

Baste Hr Chefredaktor!

Har med stigande forvaning och till yttermera visso blivit allt mer
frusterad av alla de morgnar posiljonen i var lilla by vagrat lamna ut de
ex av Cucciolo och Ducati-bladet undertecknad vantat pa i1 flera langa
manader. Emellertid har dysterhetens sloja skingrats till viss del enir
undertecknad nu  blivit en Kkugge i bullerfondens kapitaluppbyggnad.
Anledningen till detta bifogas i form av tva stycken foto. Hr chefredak-
toren papekade forsynt ett onskemal huruvida det var mojligt att fa ett
utlatande gallande kopplingen mellan Conti’s dampare och min Paso.
Tyvarr har mina efterforskningar gallande Signor Conti endast givit
ett negativt utfall. Telefonledes har dock undertecknad bestillt engelska
kopior, tyvarr ej original for Paso, som fyller en ev.' decibelmatare
till fullo. Damparna ar dubbelviggiga och troligen fyllda med The

Times uti halrummet. Baste Hr. Chefredakteér, det later MULLIGT!
Er forbundne: Albert E. Fleischman alias 338.
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Fl Conti Paso.. Foto: Bengt Brinkaker.

Japaner hotar

franska vinet

PARIS (TT:s korr)

Virldens finaste vinmirke, Ro-
manée Conti, fir inte sidljas till
Japan.

Romanée Conti, en underbar
bourgogne, har jaimforts med ett
konstverk eller en katedral och
den franska regeringen forsoker
stoppa en transaktion som skulle
ge japanerna ett inflytande i det
franska vinhuset. ‘

Den franska jordbruksminis-
tern Henri Nallet har lagt in sitt
veto. .

Affiren har blivit en riksange-
ligenhet eftersom  Romanée
Conti betraktas som virldens bis-
ta vin och ocksi det dyraste och
mest exklusiva. Det 4r, anser jord-
bruksministern, lika viktigt for
Frankrike att bevara Romanée
Conti som Notre Dame eller kate-
dralen i Reims.

Hej Micke!

Har har du lite bidrag till blas-
kan. Harligt att aven fransmannen
har insett vardet av Conti. Vill
ocksd passa pa att framfora
ett stort tack till alla som fixade
arsmotet. Ett extra plus till
de som fixade "banan" och fragor-
na.

Halsningar 156 Seppo
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TRAFFEN -—-88

Det var med stora forvintningar som vi drog Astad mot
den kungliga huvudstaden {0r att avnjuta -88 4rs DUCATI-
traff. DUCATI triff i stan hade kidsen proklamerat ut i
sina annonser. Vdldigt spdnnande tyckte vi lantisar som
tinkte ta tillfdllet i akt att pd ett nirgdnget sitt be-
kanta oss med den legendomsusade storstadens mdnga exhi-
bitionistiska foreteelser, Nivil. Vi kinde storstadsliv-
ets puls borja dunka allt kraftigare i v&ra Zdror nir vi
svidngde av motorvidgen mot Tumba/Alby. Vi kS6rde vidare
mot Tullinge och ddr var det pd ett ecnormt stiligt satt
skyltat resten av vdgen. Men vad nu ???. Vigen blev sma~
lare och smalare, vegetationen td@tnade och det luktade
koskit {!! Och se ! Framme i Lida, hdstar,fdr,hundar och
katter., ~Vi var pd bystan . Vilken chock. Forvirringen
var total. Hade vi kommit fel?

” Hakan Manssons 900:a. Foto:MW.

FREDAG KVALL .- RADDNINGEN

Nejdd, vi hade kommit rdtt. Det hela rdrde sig om falsk
varudeklaration, och snart borjade medlemmarna droppa in
en efter en. Ddribland kom de som hade varit pd studie-
bestk hos HELMAB, ddr innehavaren hade pekat p&, enligt
honom, Stockholms enda DUCATI och direfter var fdrevis-
ningen slut. Ndr vi senare pd kvdllen 1j5g pd girdsplanen
kom rdddningen f&r vdra brustna storstadsillutioner kdr-
ande i en rod Alfa Spider . UT ur den klev Binge gam alsitt
utpridglade stockholmsmdl ridddade situationen. Han snacka
slang med sidan bravur att vi timvis anddktigt lyssnade
till honom utan att lidgga mirke till att klockan dragit
ivdg till ldggdags.

LORDAG ~ FAMILJEFESTEN

Vi vicktes i arla morgonstunden av en tupp som gol.Fore
frukosten hade vi gemensam morgongymnastik under ledning
av Micke Werkelin. Resterande triffdeltagare anldnde allt
medan formiddagen gick, D& arrangbrerna bjudit in en mc-
tidning for att gbra reportage, tvangs vi att duscha och
vattenkamma oss samt putsa motorcyklarna som sedermera
visiterades av den erkidnde pedanten Micke Sandstrom. S3&
anlinde d3 de bidas reportrarna, Nu bdrjade ett intensivt
fotograferande och vi fick posera i alla m&jliga och o-
mdjliga uppstillningar innan det bar ividg till FlGters
dir vi viantat oss att fA se reservdelslagret. Men tydlig-
en hade ndgon just kdpt de bdda remmarna si didrav blev
intet. Diremot hade man en 750 Sport och en Paso hemma
for beskddande, Blomgvist gade ndgra vdl valda ord och
ddrpd foro vi &4ter till residenset, och sen s& va’re rast.

Ndista punkt i det digra programmet var tipsorientering.
Arrangdrerna hade lagt en sex mil 1l4ng slinga p4 hidrliga
krokvdgar i det natursktna landskapet. I slutet av rundan
var man tvungen att se p4 en stor grop som man med stor
mda grivt eftersom det var ont om sevidrdheter i trakten.
Vid Aterkomsten till Lida rostades i tre klasser om snygg-
aste DUCATI segrarna blev:

Kamskaft Petrus Anderson Imola replica

Rem Micke Werkelin CAGIVA Alazzurra

Stdnka Robert Strom 450 Desmo

Efter den pd krafternahdrt tagande omrdstningen ville
magen f4 ett ord med i laget och mycket riktigt var det
nu dags att dinéra. 45



DUCATI - FESTEN

Nar reportrarna si lidmnade oss vid middagen spricktes
den vilpolerade fasaden och de riktiga DUCATI-takterna
kom fram. P4 borden stdlldes nu de 81 och vinglas som me-
dan fotograferandet h811it pd varit vidl gdmda, nu tog
dven ett vildsamt matfrosseri sin bSrjan. Ndr alla var
mdtta druckna och beldtna var det dags for diverse pris-
utdelningar. Till drets DUCATI st utsdgs Carina Mattsson
motiveringen 16d: Hon har pi ett fortjinstfullt sitt bi-
dragit till1 att gbra DUKATIs namn kdnt eftersom hon i &r
besiktigat hojen fyra glnger utan att &nnu f&tt den god-
kdnd.,

Ytterligare ndgra timmar senare, nir omddmet sjunkit
ti1l en tillrdckligt 18g nivd for att vdga varva rott
med en iskall motor, var det dags fOr nidsta programpunkt
bullermitning. Ndr bullermédtningarna utforts fick vi
medan resultetet sammanstdlldes g8 skallging efter gdr-
dens djur. Vi som efter denna skallgdng hittade
tillbaks fick forkunnat £6r oss att bdste man var en
kvinna, det var samma Carina Mattsson som ddrmed visade
att hon tillfullo gjort sig fortjant av drets DUCATI st
pris.

Arsmbtet: Detta var en ldngrandig och trist historia,
det bestod mest av en rad monologer. Enda gingen som
debatten hettade till var nir Pasons markfrigdng vid
avancerad bankSrning kom pd tal, Sista punkten pd pro-
grammet var en bejublad dragshow, hirefter umgicks vi i
mer naturliga former och diskuterade alla viArldens pro-
blem resten av natten, LOsningarna hade vi just funnit
nidr solen dter borjade skina over Lida och tuppen gala.

Man kan s8ledes konstatera att det alltid &r lika ro-
ligt att trdffa sdvdl nya som gamla bekantskaper och
att Sv. DUCATI-klubben lever och frodas i all den glans
och stdt som anstdr ett s& mytomspunnet sillskap. Vi
riktar hidrmed vira varmaste ovationer till arrangdrerna
och styrelsen for ett vdl fordttat virv,

En : Finnkopp-Pinnoccio rapport
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RESULTATLISTA
Det forekom en del "tavlingar" pa traffen, och har foljer nagra resul-
tat:

SNYGGASSTE ENSTANKA
1. Robert Strom, Havdhem (Gotland), 450 Desmo -69 (27).

2. Kenneth Andreasson, Havdhem, 450 Desmo -69 (8).

SNYGGASTE KAMSKAFT TWIN

Petrus Andersson, Mansarp, 900SS -84 (12).
Kaj Leino, Visby, 900SS/NCR -82 (7).

Carla Alvik, Kungséngen, 900SS -76 (6).
Carina Matsson, Kungilv (?), 860 GTS -76 (5).
Micke Sandstrom, Tumba, 900SS -77 (3).

BB W =

SNYGGASTE MED REM-TWIN' (PANTAH)
1. Micke Werkelin, Lidingo, Alazzurra 650 GT -86 (11).
2. Elenica Hadzi-Nikolova, Goteborg, 600 Pantah -82 (6).
Lars Hojer, Kungalv, 600 Pantah -82 (6).
4. Okand med reg nr NZB 677. (1)
S 0kand med reg nr FGP 667 (3).
Gunnar: \uija, Norrkoping, 750 F1 -85 (3).
Okand med reg nr MYO 927 (3).

-Ingen annan typ av Duccar fanns pa traffen-

FRAGETAVLINGEN

1. Hakan Mansson, Ronneby (12).

2. Kenneth Andreasson, Havdhem (11).
Gunnar Nuija, Norrkoping (11).
Sverker Ahrent, Malmo (11)

Mats Hakansson, Landskrona (11).
Jonas Asberg, Tidaholm (11).

. Johan Forsstrom, Goteborg (10).
Hans Ola Lovgren, Nykoping (10).
Elenica Hadzi-Nikolova, Goteborg (10).
Roger Strand, Burseryd (10).

Kaj Leino, Visby (10).
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BULLERTAVLINGEN
Vid kolvhastighet 11m’s:

1. Roger Strand, 750 F1, 115dB(A).
Petrus Andersson, 900SS, 115 dB(A).
3. Bosse Lidman, 600 Pantah, 114dB(A).
Jonas Asberg, Mille MHR, 114dB(A).
Jonas Dahl & Carina Mattsson blev diskade pga avsaknad av varvréknare

Max!jud:

1. Carina Mattsson, 860GTS, 130 dB(A) + bonuspodng for avgassmallar!

2. Bosse Lidman, Jonas Dahl (900SS), Tore Hakansson (750 Santa Monica)
Lars Hojer (600 Pantah) Samtliga 130 dB(A).

NUMRETS || 7o 100 o sem e

till: De DUCATI medlemmar

ROS som pd triffen tog sig till
ritt sing

NUMRE | S NUMRETS RIS gdr denna gdngen

till: De DUCATI medlemmar

RIS som pd tridffen tog sig till
fel sdng

76. Foto MW. 49

Carla Alviks trumbromsforsedda 900SS
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BESOKET HOS FLOTERS
ELLER
ATT VARA ELLER INTE VARA

Besoket hos Floters var mycket givande, men det gav upphov till en hel
del fragor som man bara kan spekulera i. Hasse Blomgqvist, fd marknads-
snubbe pad Laverda i Breganze numera marknadschef pé& Floters, svarade
mycket uppriktigt pa alla fragor. Han forklarade att man inte alls
"passade p& att lagga beslag pa Ducati-agenturen” nar Jardenberg hade
ekonomiska bekymmer pa MC-Huset. Det var tvartom. Cagiva fragade
Norbert Kuntze, som man Kkopt upp fran HVA MC AB, vilken svensk
MC-firma han rekommenderade om skulle samla hela Cagiva-gruppen
under ett tak i Sverige. Man ansag alltsd fran Cagiva att bade Mullsjo
motor och Jardenberg var for sma for detta. Norbert Kuntze rekommen-
derade Floters, och en vacker hostdag kom Kuntze och Valentini till
Huddinge for att diskutera ev Overtagande av agenturen. Floters, detta
poangterade Blomgqvist tydligt, &4r ett foretag som alltid noggrant
undersoker att alla deras produkter gar med ekonomisk vinst. Detta
innebar 1 praktiken att Floters agare, Monark 1 Varberg, och dess
agare, Kuben (fd ABBA-&gt), skulle séga sitt -och man var tveksamma.
Men man tackade ja av en anledning: Off-Road programmet! Husqvarna
hade ju en stor marknadsandel i Sverige. Japsarna (Kawasaki) ville
inte gora endurohojar, Cagiva hade kopt Husqvarna och detta ansags
vara intressant. Men, man fick inte ta over off-road programmet pa en
gang. Det skottes under drygt ett ar av Elektrolux Motor AB i Odeshog.
Men, man fick landsvigsprogrammet och har nu salt Ducati i ett och
ett halvt ar.

Sedan hande nagot markligt. Blomgvist pastar att man av madnga anled-
ningar dndrade uppfattning om off-road programmet. Bl a presenterade
Cagiva sina nya arsmodeller alldeles for sent, och japsarna hade borjat
tillverka endurohojar. Dessutom lag Floters i1 forhandling om att ta
over agenturen for ytterligare ett japs-marke (Honda?). Man tackade,
Enligt Blomgvist, nej till off-road agenturen. Detta som var enda
anledningen att man oOverhuvudtaget tackade ja till Cagiva/Ducati agen-
turen! Cagiva ville ju dessutom ha allt under samma tak 1 Sverige.
Nu verkar allt lika ovisst som innan Floters tog over. Nordbecks Motor-
import i Odakra (utanfor Helsingborg) har tagit Over agenturen for
off-roadhojarna. Om den firman finns det mycket intressant att lasa
om i Race nr 22 (man var nara att kopa Maico-fabriken for nagra
ar sedan, man har utvecklat en egen 4-takts 1-cyl offroadmaskin
som ar klar for produktion men lagd pa is tack vare Cagivaagenturen...

S0

Y. 1 slutet av artikeln star det: "Mojligtvis kommer han inom
en tid &ven att importera gatcykel och offroadprogrammet med Ducati
och Moto Morini". P4 en direkt frdga om detta pastiende s& sa Blomg-
vist att Floters inte har planer att sdga upp agenturen. Men, fabriken
har ju sagt upp avtal tidigare, fortsatte Blomqvist. Vidare trodde
Blomqvist att Nordbecks inte var s& intresserade av landsvagsprogram-
met. Betyder det att de #r tillfragade?

Framtiden verkar oviss och de ovriga fragorna, som i och for sig var
bra och viktiga, kom nastan att verka overflodiga. Manga fragor gillde
hur man bemotte Ducati-kunder i den av Floters helagda Helmab-
butiken i Stockholm. Som exempel kan jag saga att vi bestamt med
Floters att de som kom till traffen pa fredagseftermiddagen kunde
besoka Helmab klockan fem. Forsaljaren pa Helmab visste att vi skulle
komma. Vi var i och for sig bara fem stycken som kom, men vi Kkunde
faktiskt blivit  battre bemotta. Nar vi kom in kom forsdljaren’ snabbt
fram och sa: Hej, det har #ar den enda Ducatin vi har i stan". Sedan
forsvann han och visade ‘inte ett tecken att bry sig om oss under
de 10 ‘minuter vi wvar kvar i butiken. Foérutom Pason, som -han syftade
pa i sitt uttalande, sa fanns d@ven en 750 Elefant och en Cagiva Aletta
Oro 125.° Men dessa ville han tydligen inte visa. I denna butik hade
man i varas inrett en speciell Ducati/Cagiva-horna. Ganska: snyggt
faktiskt. Men diar stod nu en massa begagnade japsmaskiner. Helmab
kanske fortjanar kritiken som Blomqvist fick motta, och han lovade
gbra nagonting at det. Manga fragor gillde ocksd reservdelsproblemet.
Blomqvist sdg dock inget storre problem med delar till nya hojar.
-Vi far hem delar pa tva veckor fran fabriken och tar dven hem delar
till aldre hojar, men det har vi dnnu inte fatt nagon forfragan pa,
sa Blomqvist.

Bestket hos Floters var givande, men tyvarr kom man ut med flera
fragor dan vad man hade nir man gick in!

MW
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KLUBBPRYLAR

° KLUBBTROJAN. Gra collegetrdja med Ducatiklubbens
oval i litet tryck pd brostet S-XL

° PANTAHTROJAN.Vit tr6ja med "Pantah" i rott tryck.
T-shirt och college. S-XL.

° g§3-TROJAN. R6d troja med "900 Super Sport" i vitt
tvirs oOver brostet. T-shirt och college. S-XL.

° DUCATI-TROJAN. T&vlingsbld tréja med "Ducati'-
logon i vitt. T-shirt och college. S-XL.

Alla trojor finns i lager och levereras omgaende. Collegetrsjan Kkostar
130:-, T-shirt gar pa lojliga 85:-

OBS! Det finns ett overskott pa den gra klubbtrojan i sma storlekar.
Darfor har vi beslutat att storlek S och M ska siljas ut for fantastis-
ka 50:-/st. Tank darfor efter om du inte kianner nagon som #r i behov
av en Ducati-troja. T ex grannens unge, eller varfor inte du sjalv?

Du hittar sakert pa nagot. OBS!

° DUCATIJACKAN. Finns endast en enda kvar i strl
54/56. Pris 600:- . Forst till kvarn...

° DUCATI LOGO SERVICE. Dataskurna originallogo.
T4l klarlack och finns i alla fdrger. Pris fran
115:-/st. Ring fo6r info.

° PANTAH-DEKAL. Som tréjtryck. Transparent botten,
rott tryck, 1ldcm 1lang. 25:-/st.
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Pg 604452-3

° 900SS-DEKAL. Som trojtryck. Transparent botten,
vitt tryck, lé6cm ladng. 25:-/st.

° KLUBBDEKAL. Oval, som tréjtryck. 8cm lang. 5:-/st
eller 10st for 40: -

° TVATAKTSHATARNASVANNERDEKAL. 1 X 9 cm. 10st fér
10: -

° TYGMARKE. Oval, 8cm lang. 25:-/st
° NAL. Som tygmirket, 15mm lang. 25:-/st.

° DUCATIDEKAL. Originallogo, rétt tryck pa vit
botten. 20X5 cm. 25:- for 2st.

Om det ar nagot som faller dig pa lappen bestiller du genast pa pg
604452-3.

Om det ar nagot du behover fraga om ringer du 08-7586533 och talar
med mig (Peter).

Om du vill klaga s& gar inte det. Klagomuren dr sjukskriven.

NYHET. Dekal som sdljs till forman for Battle Of
The Twins klassen. Pengarna gar till anmdlnings-
avgifter for forare som har langt till respektive
tdvling. Dekalen &dr 3X6 cm och har texten "Varnin-
gstext, socialstyrelsen later meddela att BOTT-
racing pd ett hdlsovadligt s&tt kan 6ka adrenalin-
utsoéndringen. Socialstyrelsen". Kostar 2:-/st.
Kop manga!'!
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La bicicletta Il

1 il corredo per ripara-
zionl / pl:

2 la scatola (P'astuccio) per corredo
riparazioni f p/

3 Ia soluzione (il mastice) per
gomme f p/

4 la pezza rotonda di gomma

5 la pezza rettangolare di gomma

6 la garza protettiva

7 la carta vctrata;

8 la bicicletta da donna,
una bicicletta sportiva:
9 i tubi paralleli del telaio (il telaio
a tubi paralleli)
10 il pncumatico ballonctto, un pneu-
matico a bassa pressionc
11 la retina paraveste
12 il manubrio sportivo;
13 la bicicletta da bambino:
14 il pneumatico ballon;

15 la bicicletta da trasporto,
una bicicletta per consegne fpf,
una bicicletta speciale:

16 il portabagagli (il portapacchi) an-
teriore

17 la ruota anteriore piccola

18 la targa col nome della ditta

19 il tascapane per bicicletta

20 il rimorchictto per biciclo:

21 il giunto snodato;

22 la carrozxzella (il triciclo) per
invalido (triciclo a propulsione f
manuale) :

23 I'appoggiapicdi m

24 la leva di propulsione f

25 il freao a mano f

26 il tirante di comando dello sterzo

27 la ruota di guida;

28 i particolari di catena per ciclomo-
tore m,

29-31 il giunto di collegamento:

29 la mollctta di giunzione f

30 ¢ 31 i rivetti ¢ le piastrine unite:

30 la piastrina

31 il rivetto;

32 la maglia di giunzione f dclla ca-
tena;

33l ciclomotore a pedali m p/,

34-39 linsicme m dclle manopole ¢
strumenti del ciclomotore:

34 la manopola girevole per comando
del gas

35 la manopola per comando di
cambio

36 la leva per comaado dclla frizione

37 la leva di comando del freno

38 linterruttore m della luce (del
faro, del proicttorc)

39 il tachimetro incorporato;

40l faro (il proietiore, la luce) del
ciclomotore

41i cavi Bowden (le trasmissioni
fcssibili)

42 il motivo ornamentale sul para-
fango

43 il freno anteriore

44 la spia per la luce postetiore

45 il serbatoio del carburante

46 il telaio a gusci stampati, un tclaio
di tubi ovali

47 la scatola in lamicra (il piantone a
scatola)

48 la sclla con molla a balestra

49 il motore del ciclomotore, un mo-
tore monocilindrico, un motore a
due tempi

50 il pedale di avviamento incorpo-
rato

51 il copricatena

52 la catena di trasmissione f

53 il tendicatena

36 383935
3
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DUCATI 860 GT

Den forsta Ducati V-twin som importerades till Sverige var
860 GT och aret var 1975. Ducati hade da antligen fatt over
bromsen till hoger sida, sd det var fritt fram att sidlja i Sve-
rige. 860:n var pa 864,35cc och var i princip en uppborrad
750. Som brukligt ar ndr det galler Ducati sa gjorde 860:n
sin debut pa tadvlingsbanan. Narmare bestamt i Juli 1973 da
Grauw/Canellas vann Barcelona 24 Horas 16 varv fore narmaste
konkurrent. Detta var da helt enkelt en uppborrad 750 Imola-
racer med Desmo osv. I November samma ar visades gatversionen
upp for forsta gangen pa Milanomiassan. 860 GTI, som den hette

da, var dock ingen replica av vinnarhojen, utan snarare en

kantigt, djarvt designad touringhoj med en liten toppképa och
fastback. Bade toppképan och fastbacken hade dock forsvunnit
nagonstans pa vidgen ndr hojen kom i produktion som 860 GTS
1975. GT:n (och GTL:n) var designade av den beromda bildesignern
Giorgetto Giugiaro som ar kand for bl a: Alfa Romeo 1300 Juni-
or, Alfasud, Sprint, VW Golf, Polo, Scirocco, Fiat Panda, Uno,
Saab 9000......

Giugiaro passade ocksd pa att designa den mest kinda Ducati-
logon. Motorn pa 860:n hade samma slaglingd som 750:n, 74,4mm.
Borrningen hade okats till 86mm. Den fick dven ldngre vevstakar.
Kompet var 9,3:1 och vixellddan var samma 5-viaxlade som
750:n forutom att en ny axel tillkommit som overforde vixlings-
spakens rorelser fran hoger sida till vixelmekanismen p& motorns
vanstra sida. Den forsta batchen med 860 hade endast kickstart,
senare kom elstart som option. Det gick latt att kinna igen
en GT-dgare genom att han/hon haltade. Detta berodde pa
att man latt slog i smalbebet i fotpinnen ndr man trampade
till. Detta giallde &dven #garna till elstartmodellen da elstarten
sallan fungerade pga fel wutvixling till startmotorn. Motorn
hade vidare 2 st 32mm Dellorto, PHFAD & PHFAS. Vevtappen
var samma 36mm som pa 750:n, 750:ns brytarsystem var utbytt
mot en elektronisk magnettiandning fra4n Ducati Elettronica.

Man fick da lite plats oéver dar den gamla brytartindningen
satt, och dar satte man, for forsta gangen pad en Ducati, ett
riktigt oljefilter. Inte fullflodes, men ett oljefilter i alla
fall. Nytt pa 860:n var ocksd de lostagbara hallarna for undre
kamskaftsvinkelvidxlarna. Oljepumpen var ocksa forbattrad.
Det var inte Desmodromiskt styrda ventiler pa GT:n, utan vanliga
spolformade ventilfjadrar och ventiler med skruvjustering.

Som néstan alla helt nya modeller s& hade #ven GT:n ndgra
barnsjukdomar. En felaktig batch med ventilstyrningar gjorde
dessa mycket kortlivade pa de forsta GT:arna. Kopplingen hade
en formaga att hugga och rycka. Det berodde pd ett litet
konstruktionsfel 1 kopplingskorgen. ¥Fr.o.m. motornr 852177
gjorde man om Kopplingskorgen. Det gar att modifiera dldre
motorer. Modifieringen som gjordes var bla att ena lagret
forsags med en stodring sa att det inte kunde glida i sidled.

Av nagon obegriplig anledning sd tog man fram en helt ny
ram till GT:n. Den var baserad pa 1972 ars Imola-racer med
excentrisk kedjejustering. Ramen hangde sedan med ofbrandrad,
sa nar som pa bagen ldngst bak, till GTIS:en 1976-1979. En
sankt  modifierad version av denna ram dok upp pa Darmah
1978. Markligt att man inte anvande SS-ramen da de ar mycket
lika. Borde varit billigare i ailla fall 2

Elsystemet var det basta man da skadat pd en Ducati. Det
var dock inte felfritt. Reglagen fran CEV var svdra att anvinda,
men de brann anda ofta upp efter ett tag. Stoppreldet brukade
krangla vilket resulterade i att motorn fortsatte att ga om
man slog ‘av tandningen! Vatten 1 téndspolarna lar ha orsakat
driftsstorningar,  sjalv. hade jad dock aldrig nagot problem
med detta pd min GIS som hade samma spolar och placering.
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Ett vanligt fel som dok upp efter ett par ar pd GT:n var att
falgarna sprack pga rostangrepp inifrdn. Manga byvtte darfor
till aluminiumfalgar. GT:n fanns bara som 1975 ars modell.
Under detta ar hann den komma i tre olika versioner: Forst
kickmodell, sedan elstart/kick och till sist 860 GT ES/3 elier
Mk3. De senare hade en kortare sadel hamtad fran 350/500 GTL.
GT:n har visat sig vara en mycket slitstark hoj pa grund av
den milda trimningsgraden. De &r ocksa forhallandevis billiga
som begagnade varfor de #ar ett mycket bra kop. Om man vill
ha Desmo s3 #r det mojligt att borra tvd hal i varje topp
for de undre vipparmsaxlarna och montera in desmosystemet.

I ett kommande nummer av Cucciolo skall vi behandia GTS.
Har du ndgra erfarenheter/problem: skriv till Cucciolo. Vi
ska bl a avsldja varfor vipparmsaxlarna slits hart pa GTS:en.

Av Micke Werkelin. Kallor: Ducati Twins samt en artikel av
Mick Walker samt allmint skvaller.

SVERIGES SNYGGASTE DUCCAR

Dessa  tre Duccar valdes
till Sveriges snyggaste pa
dtraffen/arsmotet 1 Stoc-
kholm. P& motstaende sida
ar det ' Robert Stroms 450
Desmo -69. Ovan ar det, ja
vems det ar hoppar Vi
over. Det ar i alla fall
en  ombyggd Cagiva Alaz-
zurra 650 GT -86. Hojen
! vanster dar  Petrus
i Anderssons 900SS -84.
Foto pa 450&650: MW.
Foto pad 900: Ulf Holmstrém
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Svenska JULC AT -klubben
PRESENTERAR

C .Elsﬁh.

BATTLIE OF  THIE
MOTORY ELOCIPEDS

Efter 4rets succé med moppe endurance race kan Cucciolo
nu erbjuda sina lisare att deltaga i 1989 4rs upplaga av
Cucciolos Battle of the motorvelocipeds. P3 begidran ska
vi alltsd dven ndsta 4r ha moppe endurance lopp men nu
blir det en serie med som vi hoppas tvd deltdvlingar in-
gdende, Deltivlingarna kommer att hdllas pd den klassiska
Aspt-Ricard-banan i Skdvde till vdren, samt pd en okdnd
bana troligen i Skdne senare pd hosten. Tiden dr siledes
mogen for att bdrja planera och bygga infor 89:4rs tidv-
lingssisong .Reglerna kvarstidr som &rets (se nedan) men
med de tilldggen att alla forare skall vara medlemmar i
SVEMO ansluten klubb (t,ex. Sv. DUCATI-klubben) samt att
varje team miste stilla upp med funktionirer. Eftersom
detta blir forsta gdngen for denna serie som troligen fir
VM-status, kommer sdledes Acklinga Racing Team att be-

hilla startnummer l , 84 det s&.
Deltagar- 2-4 f8rare + ev. mekare, varav 50% av f8rarna ska vara medlemmar i Sv.
regler DUCATI-klubben och alla vara med i SVEMO ensluten klubb,
Magkin 50cc, moped utan trampor, med original fUrgasare, cylinder,kolv och

topplock (fAr naturligtvis bytas ti1] annan original reservdel under
loppets ging). Den ska kbras pi ordindrt brénale.

Al1t utom motorn stdr sedan varje team fritt att &ndra

Till4tna % Borrning av original fSrgasars, fri bestyckning Kven stillbart mun-
dndringar stycke, .
av motor * Fgrstoring av insugs- avgaskanaler samt Yverstrfmmningskanaler,

* Planing av topp

* Byte till effekt/bullersystem

* Jackning av kolv

* Byte av utgiende och/eller bakdrev.

Anmdlan till vdrtdvlingen sker ladmpligast till:

tel. 0502-15103
tel. 0502-11808

Stefan Jakobsson
Jonas ﬁsberg

60 Annu ett Finnkopp-Pinnoccio arrangemang * * *

TFPQZSE??E\FQPQ/\P€(3C5P2EZFKPJ/\ TACKAR
_ FOLJANDE FIRMOR SOM
SKANKTE PRISER TILL TRAFFEN
ALDEN RACING
BISCAYA MOTOR
DUCATI POMPONE
FLOTER FORSALJNINGS AB
ITALIENSKA TURISTBYRAN
INTER CAR (ALFA ROMEO STHLM)
MC-CITY
RYDAHLS
WHEELER DEALER

CUCCIOLOS TESTPATRULL

Ett stort tack till alla fina priser vi fick. Ett
stort tack till alla som kom. Tdnk pd firmorna
hdr ovan ndr ni tanker pa tradffen. Det &r roligast
att handla av firmor som sponsar klubben. Eller
hur? Till er som inte kom till tradffen s& kan vi
bara onska att ni kommer pd ndsta triaff. TACK

STOCKHOLMARNA
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CUCCIOLOS TESTPATRULL TESTAR
SMC MICABS SENASTE NYHETER

INNERVASKA

Fnligt MICAB:s reklam '"en slitstark, stadig vaska for dina nystrukna
skjortor”. D& ingen i testteamet &dger en skjorta sa testade vi med
vira gamla slitna T-shirts i stallet. A inte blev dom battre for det
inte. Nej, vaskan #r ett han mot bikers. For 96 spiann kan man sikert
kopa sig en skjorta niar man verkligen behover den. T ex da man skall
spanna sig for brudarna i Italien.

FALGTVATT

Vi lat Partikel-Janne testa medlet pa& sina falgar som aldrig varit
tvattade. "Far snabbt #ven hart smutsade falgar rena och snygga”,
star det bl a i reklamen. Janne sprayade pa medlet i forrgar, men
annu har inget mer hant an att medlet dunstat bort! Nej, for 29 spann
kan man héllre sitta hemma och kidmma i sig tre bidrs. S& det si!
PARLOR

Finns faktiskt pa Italienska. En kasett foljer med s& man kan f& hora
uttalet. Men parloren ar forkastlig. Den mest anvanda frasen nar man
gr i Italien: "Kan ni vara vianlig och shimsa om mina desmoventiler
medan jag gdr in p& stan och hiller i mig en vinare" , finns inte
med  Overhuvudtaget! Katastrof. Bland SMC:s ovriga utbud &r det fort-
farande bara SMC-yxan "réj upp i SMC" som #r nat att ha.

Av testpatrullen

Testpatrullen. Foto: Peter Lindqvist

Hmmmmm. Foto: Lars Magnusson

POSTORDER

Nedanstfende verktyg till Pantah-motorn bestdlles
p4 nedanstiende adress., Paketet utltses mot post-
forskott, porto tillkommer. Full retur och bytes-—
rdtt om du séinder tillbaka varan inom 10 dagar.

1. Kamremsavdragare (med mothdllare) 1803~
2. Vipparmsaxelurdragare 1252~
3. Ventilstyrningsutslagare 758=
4. Motorkipsavdragare (generatorsida) 552

Tiptop Produkter
Maddngsvigen 30
52200 Tidaholm




JA , HOJEN VERKAR Ju oW _
MEN, DEN AR Ju REGAD FoR
2 PERCONER, AR INTE SADELN

LITE  WoRY 2

L0 (e, KLART
L\ TERFIKFA&L\()T!"

VEM, VAD DU HAR Ju DESuToH
PlockAT goRT PASSAGERAR-
FOTPIUNARNA | g —

D ko 2 o

BN, HID TIE) HAR ANORESIN.
Vi FAR PLATS BARDA TVA !

da, HEN Tinv TIE)  Flok AMPUTER 2N 3

BRoA GEMEN EFTER EN OLYCKA Coiotes THAKLBIA

F(';K €Y7 PAR AR SEN! ST SERIE TAR DENNA GAMN
A Y

GEw UPP HUR VAN FAR

-SITSARE
IGENOM EN 4 SITSA
|GEES\KTN|NL’ T‘ZOTS

2 } -,r__k; _, 7

JWNT

NASTA 0Kt " Y
VAEFOR AR OFT BARA ETT HJALMLAS
PA MoTDRIYKELN 2

- , -' LJLJ IM QUKDEN AR REGAD FOR =

IDE’: UBBE

|
|
|

i

P.01
1988-08-22  13:04 DUCATI MECCANICA 851 486580

- e W am COmMMerciale . FOQUO N, ... oo, GO

22nd August 1988
TO: FLOETER FORSALJININGS

ATT. MR. BLOMQVIST

Re your fax dated Aug.12, apologise for late answering,
but we were closed for summer vacations.

1. We sent you on July 29 a complete set of documents
for 750 Sport homologation. If you have not received
them, we believe that the envelope went lost or it
will arrive late. In any case we provide to send
you another set at the end of this week, when the

people involved in this job will return from their
holydays.

2. If you need more 750 Sport, we shall be in a position
to ship within one week from your firm order.

3. We are preparing to launch a new 906 Paso, 2 valves
per cylinder, watercooled at the next IFMA 1988.
This information is strictly confidential and we
don't know how the Swedish members of Ducati Club
were informed.

The new model is expected to be delivered around
middle October.
Best regards.

Valentini
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Kopes

DUCATI-broschyrer, -60, -70 tals, men speciellt Replica 83-84, Replica
Mille och S2 Mille.

Torbjorn Lindgren 0485-54247

Kopes

DUCATI 1-cyl, div delar, #dven def. Aven motor hel eller i delar, allt
av iritresse!

Torbjorn Lindgren 0485-54247

Kopes
Sadel 900SS, adven defekta
Kent Jornevall 031-287514

Séljes
Ducati 750 Paso -88.
Hakan Skotte 018—115522 eller 010-795879

Saljes T
Ducati Mille Replica -85. Hogstbjudande, ldgst 50000:- .
Mario 0753-86590 (kvillar)

Kopes
860/900 GTS kopes oavsett skick.
Kent Jornevall 031-287514

Séaljes
Golden Line handtag for separat behallare. 15Smm Kkolv, nyrenov. 850:-
Kent Jornevall 031-287514 '

Saljes
Till 900: Imola kammar beg. 2500:-
Peter Lindqvist 08-7586933

Saljes

Ducatiprylar: Bakdrev stal, bromscyl. bak, clip-on stéllbart 38mm,
koppl. - 900, kopplingshandtag, Kkopplings- och broms-grepp, vevstakar
900, generator 900, kicksats, bromsskiva 280mm, 260mm, mm mm. Mkt
billigt! : : ’

Peter Lindqvist 08-7586933

Saljes
Ducati Jesmo (!, reds anm) 750 F1 -86, 190 mil. Vill ha 62000:- for den.

70Pia Aronsson 08-7969080 (arb)




CARINA MATILSSOIN

ARETS DUCATIST
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