. ﬁ
NR 6
1988

NU LIKA TJOCK!

| 1]




- Cucciolo nr 6 1988. Pa presstopp-dagen fanns tva artiklar, insperatio-
nen att jobbe med tidningen forvann diarmed. Fem dagar senare har jag
svart att fa -plats med allt materiall!! D& ar det roligt att gora
tidning. Skicka i tid nésta gang. Presstopp nr 1: 20 Januari.

Omslag: Dramatisk lossning i Reine, Lofotens sydspets. Anne-Line
var kall nog att fota da Evas hoj hangde och dinglade. Annars for hon
runt som en yr hona pa kajen och viantade pa sin Ggonsten!
Baksida: Polarcirkeln: Foto Eva Sellberg (flaggan &r norsk).

Cucciole #ar Svenska Ducati Klubbens medlemstidning och ges ut till
samtliga medlemmar samt till annonsorerna. Upplagan #r ca 400 ex.
Radannonser ar endast till for medlemmar och #r gratis. Foretag
far endast annonsera helsida: 200:-/nr eller halvsida: 100:-/nr. Bidrag
till tidningen skall vara den stora redaktionen tillhanda senast den
20:e i varje udda ménad.

Adress: Cucciolo, c/o Micke Werkelin, Pyrolavigen 52, 18160 Lidingo.

Medlem i Svenska Ducati Klubben blir man genom att sétta in 150:-.
p4d pg 4771371-4. Pa inbetalningskortet anger man namn, adress, tel
hem, tel arb, MC, reg nr. Adress till ordf:
Svenska Ducati Klubben, c/o Mats Hakansson, Storgatan 144, 26131
Landskrona. Tel: 0418-12978, 0418-22733.

Adressandringar skickas till: _
Jan Johansson, Hjortronviagen 19, 19631 Kungsingen.

Cucciolo is the magazine of Svenska Ducati Klubben and is sent to
all members and to Ducati clubs all over the world. There are a
little bit more than 300 members in Svenska Ducati Klubben. The
editor of Cucciolo is: Micke Werkelin, Pyrolaviagen 52, S-18160 Lidingo.
Chairman: Mats Hakansson, Storgatan 14A, S-26131 Landskrona.

Foreign Co-ordinators are:

Lars Ekeman, Sandviksvdgen 56, S-16240 Vallingby. England, Holland,
Denmark, Finland, Japan, Italy.

Mats Arborelius, Kvarnkammargatan 4, S-75420 Uppsala. Germany,
Austria, Switzerland (correspondence in german possible).

Tomas Lundén, Pionjargatan 44, S-58265 Linkoping. France, Luxen-
bourgh, Switzerland (correspondence in frensh -is-possible.
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> Den underbart. fina Pantahmotorn 500-750 &r

g ir som alla vet otroligt slitstark.Det har ddremot

= uppstitt kamremshaveri vid ndra tillfdllen,i vissa fall
mycket kostbara.Som inte borde behtvt hinda.Dirfor ténkte vi komma med

ett par mektips och ett par EXTRAERBJUDANDE for att forebygga detta i fram-

tiden.Orsaken till problemen har varit foljande tre punkter:

1. Vissa &rsmodeller har frin fabriken haft oldmpligt material i kamrems-
hjulen.Kontrollera att du inte har kamremshjul i plast,vilket dter upp
remmen efter en tid.Std1 och aluminium gdr bra.

2. Kamremmarna har i ndgra leveranser visat sig att inte ha tillrdckligt
hog kvalite.

3. Stodlager och strickarlagren har borjat att kdrva p& dldre hojar.

Bor bytas vart 3:e &r.Vid byte ring oss s& skickar vi erfoderliga verk-
tyg-ock anvisningar for demontering av lagerhd1larna sd kan du skicka
hela h&1larna till oss for av och pépressning..

#GR ATT RADA BOT PA PROBLEMEN ERBJUDER VI FOLJANDE
EXTRAPRISPAKET Tom,15 FEB.-82

Biscaya Motor,Hol 1257,441 93 Alingsés.Té1.0322—30129,30124.5




ANNONSORER SOKES

Cucciolo har blivit en ganska tjock tidning vilket
bl a medfort att det blivit dyrare. For att kunna
fortsdtta 1 samma stil, wvilket givetvis hdnger
rad att medlemmarna &ven i fortsidttningen skickar
in manga bidrag, soéker vi nu flera annonsdrer.
Vill du marknadsfora en produkt, eller k3nner du
nidgon som vill det? Vill du gdra reklam for din
firma, eller kidnner ndgon som vill gora det? Da
har vi ett formanligt erbjudande for dig:

En halv sida i kommande 6 nummer av Cucciolo 400: -
En hel sida i kommande 6 nummer av Cucciolo 800: -

Tva sidor i kommande 6 nummer av Cucciolo 1500: -

Erbjudandet g&dller t o m 20 januari. Cm du har
nagra fragor kan du sl en signal till Micke Wer-
kelin dag: 08-7316440, kvall 08-7662284. I annat
fall &r det bara att skicka annonsoriginal till:
Micke Werkelin, Pyrolavdgen 52, 18160 Liding6.
Rdkning skickas med nr 1-89. D& vi har manga med-
lemmar i bade Finland och Norge sd &r det givetvis
ocksd vdlkommet med annonsérer dir ifran.

Det &r givetvis OK att &ndra annonsen i alla 6
nr. Tidningen kommer givetvis ocksd att skickas
£ill annonsérerna. Till sist ett stort tack till
alla som annonserat 1988. Hoppas ni hanger med
ett ar till.

Micke Werkelin, red. Cucciolo, Svenska Ducati-
klubbens "lilla" tidning. :

SENASTE NYIT
Vhod shoallor & Lgror

HJALTE BLIR TONT ,

Loris Reggiani har trottnat pa Aprilia i 250 och sadlar om till Honda!
Reggiani #r missndjd med att man fatt gora allt utvecklingsjobb sjalva
pa den nya 250 V-2 Aprilian utan stod fran fabriken.

ELEKTRISK ATMOSFAR

Foljande stod att ldsa i MCN nyligen: Atmosfiaren var elektrisk nér
europas ducatister tog ¢ver Assenbanan i Holland. Mer @n 3000 mé&nnis-
kor over helgen for att delta i racet eller traffen. En av de bista
banorna i europa full av entusiaster gor atmosfdren elektrisk sa
ordf i eng Ducatiklubben Phil Blades. I tva dagar kunde vi ata, sova
och vara Ducati. Det var ofattbart, som Isle Of Man TT flyttat till
Holland!!! Den har 10-ars jubileumstillstallningen sdg en - organisation
som smorts upp efter forra arets tragiska dodsolycka. Forare och
klubb behovde racelicens i -ar - och allt funkade - perfekt. Forutom
flera olika ducatirace sa var det dven Hollandka Classic masterskapen
samt BOTT race.

DART 400
Moto Morini Dart, ni vet 350 motorn i ett Freccia-chassie, finns

nu i en 400cc version speciellt for Japan!

MOTO MORINI 750

Cucciolo skickade ivdag en reporter, Kjelle Sveholm, till Italien for
att fnula ut hur den nya Moto Morinin skall bli. Svaret fann han
hos Maurizio Bavaresco! 2-cyl V-twin, vattenkyld, 4 - ventiler/cyl,
750cc! Cylindervinkeln blir ca 70°. Och for att balansera ut detta
har man forskjutit vevtapparna pa vevaxeln (som pad H-a:is 750 V-
twin). Men, om man kan fa det lika bra balanserat som pa en 90°

twin vetesjutton. Ring till mig och forklara langsamt om du vet hur

det gar till.

GM .
Visste ni att Erik Gundersen vann speedway VM pa en italiensk motor-
cykel? Han vann namligen pad en GM som byggs av italienaren Giuseppe

Marzotto.



PARIS DAKAR

Cagivas satsning infor Paris Dakar, som startar ndgon gang vid nyar,
ar mycket imponerande. Lucky Explorer star kvar som sponsor och
maskinerna kommer troligen vara forsedda med Ducatis nya 904cc
motor (som man ju faktiskt dven hade forra éaret). Att man satsar
stort denna gang har man visat genom att helt enkelt kopa upp forra
arets segrare: Italienaren Edi Orioli (d4 korde han H-a). Forutom
Oriolo skall &dven Alessandro De Petri (I), Claudio Teruzzi (I) och
Gilles Picard (F) inga i stallet. "

DUCATI SPORT :
Genom att ta bort "750" i namnet och andra fargsittningen till klassisk
rod/silver sd& har Ducati fatt en ny modell. Nastan. Enligt skvallerryk-
ten s& var det broderna Castilioni som ville ha den nya fargkombina-
tionen. Och da fick det bli sA.

BULLER

Vid snutarnas, bilprovningen och racebanornas bullermétningar skall
Duccarna mitas pd foljande varvtal:

350/450 stanka: 4400rpm
S00 parallelltwin 6300rpm

Pantah 500/600 5600rpm
Pantah 650/750 5300rpm
900 (864) 4400rpm
Mille 4100rpm
851 5100rpm
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ENSAM

Randy Mamola blir ensam forare for Cagiva 1 S00VM nasta ar. Raymond
Roche skall helt #gna sig “at Ducati och Superbike VM! Vi satsar
alla kort pa Randy niasta ar och hoppas se honom bland de fyra forsta
sdger Cagivas raceboss Carlo Pernat. -Massimo Broccoli (har akt EM
tror jag) skall hjalpa till att testa fram nasta &rs racer. Man  har
sagt upp .avtalet med Pirelli och gar over till Michelin. En annan
upseendevickande detalj ar att man skall g& over till kolfiberarmerad
plastram! Man har ju &ven snackat om insprutning.  Nu borjar den
revolutionerande racern ta form som man lange talat om pa Cagiva.

SUPERBIKE AVSLUTNINGEN

Lucchinelli och - Roche korde inte de tva -avslutande tidvlingarna i
Australien - och -Nya Zealand. Massimo Bordi tyckte det var béttre
att teamet stannade hemma for att jobba pa nista &rs racer! Overras-
kande vann Fred Merkel fran USA sammanlagt pa en RC30 efter att
Tardozzi kort ojamnt. P& Nya Zealand blev -en lokal forare vid namn
G. Williamn basta Ducatiférare med ‘en 10:e plats och en -§:e. Mycket
bra gjort faktiskt. Skall bli:intressant att se vad -Bordi och company
har -pa G till ndsta ar.

Slutresultat:

1) F. Merkel, USA, ‘RC30, 93,5 2) F Pirovano, I, Yamaha, 91,5 3) D
Tardozzi, 1, Bimota, 91,5 4) S Mertens, B, Bimota, 90,5 5) MARCO
LUCCHINELLI, ITALIEN, DUCATI 851 (888?) SUPERBIKE, 64.

851 SUPERBIKE RACING

S4 ar namnet pa den efterlangtade Roche/Lucchinelli replican. Maskinen
ar givetvis lackad helt 1 rott, eller som Motociclismo uttrycker det:
"In una brillante colorazione rosso, corsa la 851 Racing. Sara venduta!"
Maskinen skall endast byggas 1 40ex och uppges ha hela 136hk " pa
vevaxeln! Detta innebdr 120 bakhjulshastar!!! Genom att ©ka borrningen
med 2mm till 94mm (slag 64mm) sd -har man fatt upp cylindervolymen
till 888,3cc, namnet till trots. Enligt uppgift har Luchinelli och Roche
haft den storleken pa érets fabrikshojar! Vidare uppges vikten till
155kg, 20kg lattare an en vanlig 851:a! Priset i Italien ar ca 30000000
Lire vilket ar ca 150000:- . Det vore kul om vi fick se nan i Norden.

OMKORD
Det ryktas om att Lars Hojer under arets kust-till-kust rally var den

ende i sillskapet som blev omkord av en gris-skdr Valiant med 8 halv-
feta norska raggare och 3 backar 6l som ballast och att han dessutom
hade den daliga smaken att forsoka skylla pa att han inte horde

dom eftersom dom 13g i den dova vinkeln! Pinsamt!!
9
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CAGIVA ALETTA ORO

Filoters har fatt skicka tillbaka alla Aletta Oro man tagit hem! De
gick inte igenom typbesiktningen pga buller!! En har dock stannat

kvar i landet enligt Hasse Blomgvist. En Pappa som jobbar pa SAAB:s
ufvecklingsavdelning ifragasatte bilprovningens méatmetoder -och . fick

efter mycket brak och diverse ombyggnad igenom sin sons 125:a.
906 PASO

Nya Pason kallas kort och gott for 906 Paso. Fragan #r bara varfor?
Med cylindematten 92x68mm sd #r den namligen pd 904cc, precis som
vi forutspadde i Cucciolo. Det har dykt upp nigra teorirer om varfor
man dopt den till 906. Hir foljer dom:

1) Ducatifabriken bestillde fel dekaler.

2) Dekaltillverkaren missuppfattade vad det skulle std pa dekalen.
3) 6:an syftar p& att vixellddan har 6 vixlar.

4) 906 ser helt enkelt snyggare ut dn 904.

5) En felrakning av Ducatis matematikavdelning (anvénds riknesticka ?)
6) 906 &r mer praktiskt da det inte gor ndt om man vinder den upp

och ner!
7) 6:an syftar pa det sexiga utseendet!
8) Man blev s& uppretade av Cucciolos avslojande i nr 4 -88 att man
dopte om hojen si att Cucciolo inte skulle fa helt ratt!

9) En kombination av alla ovanstiende punkter.

Hur det an &r med detta sd& har man fatt den pa 904cc genom att
behédlla 851:ans borrning pad 92mm, men okat slaglingden med 4mm
till 68mm. Motorn &r vattenkyld, har 2 ventiler/cylinder och har

-en vanlig 2x44mm Weberfugge. Tomvikten har okat 10kg jamfort med
750 Paso och &r nu 205kg. Toppfarten #r hela 230 km/tim. Motorblocket
ar forreseten samma stora forstdrkta som p& 851:an. Maskinen ser
ut som en 750 Paso fast med vitt ddr 750:n var svart. Aven hjulen
ar vita. Det enda som stor utseendet #r en lojlig dekal: "Liquid cool-
ed"!!! Steve Wynne i england har redan slaktat ett antal 904 Paso

for att f& loss motorer for racepreppning! Priset i Sverige kommer

enligt Hans Blomqvist p& Floters att hamna stax ovanfor 80000:-

Detta betyder att 750 Paso forsvinner frdn svenska marknaden (dven
om Ducati sdger att tillverkningen skall fortsatta).

FOTO

P4 motstdende sida ser du foton tagna av Cuccilos ustdnda, Kjelle
Pettersson, pa IFMA, Koln. Overst 906 Paso som #ven fatt en #ndrad
kapa, dven om det inte syns s mycket.

P4 den nedre bilden ser vi Gerhardt Kleins Euro-Special Ducati. Hojen
stod uppstalld i Nico Bakkers monter och har saledes en ram av detta
fabrikat. Hojen sigs besta av delar fran 23 olika firmor och tog ett
ar att bygga. Motorn #r pa 85hk -plus- pa bakhjulet och #r uppborrad
till 960cc. Hjulen ar Marvic-liknande fran tyska Braun & Boegel,
Michelin dick, polerade Brembobromsar for att matcha den polerade
0Marzocchi—gaffeln. Skapelsen dr hopsatt av Newton i England.




JUSTERING AV DESMODROMISKT
VENTILSYSTEM :

I en artikel i Cycle berattade man nyligen om hur man stiller ventiler-
na pa en Ducati med den nya forenklade justeringen. Har foljer ‘en
sammanfattning:

Nu hade det, pa Ducati Meccanica i Bologna, blivit dags for 4-ventils-
toppar. Givetvis skulle det vara Desmo, men man tyckte da att det
vore bra att forenkla ventiljusteringen. Mannen som fick uppdraget
att forenkla ventiljusteringen heter Luigi Mengoli. Mengoli ar Massimo
Bordis -assistent, och han delar alla meriter och patent pa 851:an.
Mengolis ‘losning blev inte bara applicerbar pa 851:an, utan man sag
mojligheten att infora justeringen #ven pa& 2-ventilarna, vilket man
giorde fr o m 1988. I Cycle star det vidare att den nya justeringen
ar en enorm forbattring. S& enormt #r det inte, tycker Cucciolo, men
visst verkar det vara en forenkling. Hiar foljer en beskrivning om
hur man utfor jobbet:

1) Kammen skall stidllas in sa att kolven ar vid ovre dodpunkt med
bada ventilerna stidngda (téndliage). Referensmirket pa kamhjulet
skall overensstamma med mirket i gummipackningen.

12

2) Spelet mellan ventil-vipparm kan nu matas. Fabriken specificerar
ett spel pd 0,10mm pa bade insug och avgas.

3) Om spelet #r felaktigt maste shimset bytas till ett som ger ratt
ventilspel. P4 #ldre Duccar var man nu tvungen att ta ur vipparms-
axeln och halla ratt pa vipparmens shimsbrickor i ytteradndarna. Nu,
pa nya Duccar, ar det bara att ta bort ett clips som héller, den i ena
andan kortade, vipparmen pa plats. Med en flacktdng far man enkelt

bort clipset.

4) Nu kan vipparmen skjutas &t sidan vilket frigor shimset och ventil-
skaftet. Den kortade vipparmen, som har Kortare lagring an de’n gamla,
tal givetvis alla belastningar, dven vid mycket hoga varvtal. Idén skulle

sven funka pa en motor med ventilfjadrar.

13



5-6) Nu &r det dags att kolla om det #r nagot spel pa den undre
vipparmen. En liten lattspand hjalpfjader sitter dar for att hjalpa
till att stanga ventilen pA tomgéng om man har lite spel. Vid normala
varvtal skoter vipparmen om stiangningen, och om man har lite spel
s& stangs den sista biten faktiskt av komressionen! Fjadern trycker
P vipparmen som i sin tur trycker mot det undre shimset som sitter
p4 ventilskaftet med 2st halvmansformade trad-clips. Spelet . skall
man mata mellan vipparmen och shimset. Tryck forst ned den fjader-
belastade vipparmen. Du kan sedan kinna genom att vrida det undre
shimset med dina fingrar om det #r nagor spel eller inte. Shimset
skall gora ett latt motstdnd nir man vrider det och om man vrider
kamaxeln ndgot fram och tillbaka. Dvs: spelet skall vara noll.

14

7-8) For att fa loss det undre shimset maste du . stdlla kamaxeln
i ett lige som tilldter dig att trycka ned vipparmen och shimset for
att frigora de tva trad-clipsen.. Med hjalp av en micrometer kan
du sedan rdkna ut hur stort det nya shimset skall vara. For detta
jobb anviander Ducati ett specialverktyg som  #dr baserat pad en vanlig
skruvmejsel. Enligt Ducatis -erfarenhet sa behover man sillan justera
spelet pad den ‘undre vipparmen fore 2000 mil “av héard korning, om
spelet varit korrekt instillt frén fabrik. Desmos 4r nimligen mycket
mildare mot ventilsaten 4n vanliga motorer. P4 851:an har Dr Bordi
dessutom platerat ventilsdtena med det mycket exotiska #dmnet Cobolt!

D& far man en justeringsintervall p& hela 3000 mil!

9-10) Vi forsdtter med att satta tillbaka det ovre shimset vilket
gors latt for hand (det &ar bara att lagga pad). Nu kan den ovre vippar-
men “skjutas - tillbaka. Vrid kamaxeln fram och ‘tillbaka nagra grader
for att lata kamfoljaren pa vipparmen hoppa upp pa kamloben. ‘

11-12) 1 detta lage &r det bara att meka dit fiet nyryodiga cl.ipset
igen. En bricka skall ligga pa4 var sida om clipset for att .hl_ndra
clipset att svarva spar i brons-lagringen i vipparmen och aluminium-

godset i topplocket.
15



13-14) Nar alla bitar &r pa plate ar det dags for en sista koll med
bladméttet. Vrid runt kamaxeln for hand. Kammen skall ga att dra
runt med litet motstand om spelet ar OK. Gar det tungt innebar
det troligen att det undre shimset ligger pa for hart.

UTLANDSREPORTRAR SOKES

For ett ar sen sokte vi utlandskorrespondenter till Cucciolo. Da det
ar lite dyrt att betala lon- till i utlandet bosatta medlemmar gjorde
vi en snikvariant. Vi erbjod medlemmar att prenumerera pa utléndska
hojtidningar! ~Klubben skulle std for halva prénumerationsavgiften
mot att Kkorrespondenten oversatte och sammanfattade intressanta
artiklar. OBS sammanfattning, man behover alltsd inte Oversatta langa
tester om man inte absolut vill. Vi har endast fatt tva Korresponden-
ter: Jag sjalv (Micke Werkelin) har engelska Motor Cykle News som
ligger till grund for mycket av skvallret i borjan av alla Cucciolo.
Tyvarr ar det lite strul med prenumerationen, jag har inte fatt nagot
nummer pa en hel manad ndr detta skrivs!. Normalt har jag dock
MCN i dorren en vecka efter utgivningsdagen i England. Den andra
utlandskorrespondenten #r Leif Andersson i Laxd. Han har lovat att
bidra med en artikel till den har tidningen.

Vi behover dock fler reportrar! Foljande tidningar #r "lediga": Das
Motorrad, V-tyskland, 12nr/ar -de har Ducati i nidstan alla nummer
och du maste givetvis kunna tyska for att kunna Oversatta.
Motociclismo, Italien, 12 tjocka nr/ér, virldens mest pakostade hojtid-
ning. Mycket olika sm& skvallernotiser samt Ducati-artiklar dd och
da. Fodrar givetvis att du kan italienska. Tidningen innehaller ofta
bilder pa prylar som vi i Cucciolo presenterar pa "Possorsidan". OBS!
Tidningen finns att kopa i Stockholm 1 tidningsaffidren pa Regerings-
gatan om du vill kopa losnummer.

Road Racer, England. Tidningen &r kanske redan upptagen av Jonas

Dahl.
Ar du intresserad? Ring 4 snacka med mig: Micke Werkelin 08-7662284.

Hos Ducati-specialisten, ALDEN RACING

finner du allt till din Ducati.

Dessutom Kkan jag-erbjuda dick till lagsta
priser, bade slicks och standarddick,stalflédtade

bromsslangar till allakmarken,Brembo bronmsar,

Marzocchi gafflar och stotdiampare, Jeb s hjdlmar,
snabbskruv till kapor och mycket annat till

bra priser!

Besdksadr. Hackeforswvagen 1
Link(’ﬁping
Tel. 0O13/15 55 94
(sékrast l. 16-18)

eller 11 36 90
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ITALIEN-TRAFF S /988

Jag lovade skriva om Italien-trdffen och skléka ut det
till Laverita, Ducati och Moto Guzzi tidningarna. Att det har
tagit sin tid har sin f¥rklaring.

I viras bbdrjade jag pd ett nytt jobb, sex mil frdn mitt
hem. Mitt nya arbete medf8rde oregelbundna arbetstider och en
massa jobb Over sommaren. Men nu har det lugnat ner sig lite.
Jag har faktliskt kunnat ha tvd veckors semester ‘i september.

Nir alla tévlingar var klara sd hade vi prisutdelning.
Det var priser for tipsrunden, tévlingarna, léngsta férdstricka.
Vi hade fatt ihop ett litet trevligt prisbord. Bl a hade Oves
Motor olofstrdm, MC Center Kristianstad och Sulas MC Skérplinge
skéinkt fina priser. Efter det att alla ?&tt sina priser sd
b8rjade folket att f¥rbereda sig for kvéallen. Ett band fran
Kristianstad som kallar sig Company Stone spelade f8r oss. Att
deras musik var uppskattad gick inte att ta fel 4. Det var
fullt 8s i logen. Vad som sedan hdnde fram p4 smitimmarna, ja,
det vet inte Jag, f¥r jag gick och la mej tidigt. Det kommer
ju alltid en s8ndag nér allt ska packas lhop. Men trevligt och
roligt hade nog samtliga (hoppas jag) .«

Gissa var jag har varit? Jo, jag dkte "HEM", hem till Italien.
Italia e molto bella.

, Men sA var det d4 tid f8r att flytta. Att bo pd hotell-
rum och pendla vissa dagar #r inte si kul. P4 sommaren gir det
Ju bra nédr man kan k8ra sin dlskade Laverda, men p& vintern....
Nu hnr jag &ntligen hittat en fin stuga néra havet,helt under-
bart, och #r ndstan klar med inflyttningen. S& nu ska jag ha
tid och skriva ner lite anglende "Arets" traff.

En del sdg nog att jag gick runt och videofilmade lite.
Efter att jag har "klippt" och fAtt lhop det bra, har jag ett
video band med 25 minuters speltid. De som ér intresserade av
att f& det kopierat kan skicka ett band till mej plus porto f8r
frakten tillbaka. N1 fAr rékna med att det tar ndgra veckor

S tur.
Vi hade bestéllt fint véder och si blev det hela helgen. innan ni fér det 1 retur

En klar bld himmel med en stor skinande varm sol. P& fredags
eftermiddan bSrjade de f8rsta tridff-deltagarna komma. Fram pa
kvdllen hade de kommit upp i ett 40-tal. Folk gick runt och
pratade med varandra, lyssnade pd italiensk musik, At italiensk
mat och sAg ut till att trivas.Fastén trédffen knappt hade bdrjat
fick vi hdra utav minga att de ville vi skulle fortsétta &rligen
med trédffen. Fredagen avslutades med disco i ladan.

Ni vill v&l lksa lite fakta om tréaffen. DA kan Jag tala
om att det kom 72 st motorcyklar och ett 100-tal deltagre.Det
var 27 st Laverda, 24 st Ducatl, 20 st Motor Guzzi och 1 st
Aprilia. Guzzi var de som hade flest passagerare.

Det var inte mAngas timmar pA l8rdagen vi beh8vde viénta
pA resten av deltagarna. Vid ll-tiden hade de flesta kommit. En Har f8ljer prislistan fér Italien-tréff S 1988
timme senare &kte vi alla (ca 70 st) ivdg till Oves Motor i Kast med liten Hondatank: 1l:a Bror Ericsson
Olofstrém. Dar kunde vi bl a titta p& Ducati, Moto Guzzi, Morini, 2:a Klas Gustavsson
Cagiva, Benelli och Bimota. Ove hade ocksd damgen till #ra skaffat ; 3.0 Bosse Abrahamsson
en Moto Guzzi California och en lLe Mans som vi fick provkdra. Man ;
fick se bAde eleda och besvikna ansikten p& dem som fick sina Trekampen: 1:a Tre kunds milliklass
cyklar testade 1 bénk. Efter ett de lugnat ner sig lite var det r PR 2:a M-ginget
d& tur f8r att édta. Ove bjdd pA drtsoppa och macka, vilket smakade
myck~t gott. H8jdpunkten var nog &nd3 néar Ove och Egon startade
upp sina MV Agusta. Det &r inte var dag man ser sAdana maskiner.
De stédllde ut sina MV Agusta (5st) speciellt f¥r oss.

"
3 ardstridcka Herr: Sven-Olof Eriksson Mr "Sula
et Han hade k8rt 65,5 mil p& Laverda OR. 600

dingete férdstricka Dam: Mariana Eriksson .
Efter utférden till Oves k&rde vi tillbaka t1l1 traff- Ling , e K e7%4 nil pd GuzziCelifornis

platsen. V#l hemma s& sdg man ndgra som svalkade sig med ett sidovagn
dopp 1 sjén, medan andre svalkade sig pd annat sdtt medan de
gick tipsrundan.Pd rundsn fick de visa vad de kunde allmiént om
Italien. Senare pd eftermiddan var det dA dags f8r lekar. Den
populéraste var nog "Kast med liten Honda tank". Fingal var
lange i ledningen, men pd slutet var det ndgra som kom léngre.
Bror Ericsson var den som kom lédngst. Men tillédggas skall att
Tallen hade léngste kast luftvigen. Otur nog rullade inte tanken
n&got. Som pris fick bl a Bror en sligga i sina hiénder. Vad han
gjorde med den beh8ver jag nog inte skriva.Efter allt kastange
hade vi en trekamp, ddr mfinga skratt kunde hdras. Vinnarna dar V1 syns och htrs vid Hjértasjdbadet 19891

blev bdde mjdliga och yra. ULLA DAGSBERG
3170 Hjtras %
'Tble:ov5£-¥o9yyguuoKnmUNGE :
: ’ 19

1 jag bara be om ursékt f8r nigra smd missdden,
géi;eiizzliiélogs%rbm. spagettin riéckte inte riktigt och f&y
knotten. Men f6r att vara férsta géngen vi hade_traffeg sé ;r
vi fyra mycket n8jda.De smd fel som blev blir béttre nastaé Tr.
Utan knotten, de har vi inte ndgot medel mot. Som ni f¥rstar
s& planerar vi en trdff for nésta ar. Hoppas att se er alla igen

plus alla ni som inte kom.

K& /INNAAA
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BOT I ENGLAND
~Hur manga T:n ska’re va egentligen? Reds anm.-

Nu kors Battle Of The Twins ater i England efter ett par ars uppehall.
Nypremidren skedde i fjol den 12-13/9 pa Snetterton. Fran i ar har det
korts en full serie med tavlingar pa bl a Aberdare Park, Scarborough,
Knockhill, och sista tavlingen 25/9 pa Snetterton. Detta race fick jag
tillfalle att besoka efter "kuppen" som gjordes mot mig pa Gellerdsen.
Till 1989 planeras en "Europa Cup" i BOT i vilken ett skandinaviskt
bidrag naturligtvis varmt valkomnas. Hyllinge MS &r intresserade av att
arrangera den tavlingen och darfor akte jag ivag tillsammans med tva
representanter for Hyllinge MS.

Vi bilade till Holland och tog baten fran Hoek van Holland till Har-
wich. Darifran letade vi oss in till London och bestkte bl a Newton.
Mike Byrne tog sig tid att prata en stund och vi fick bl a veta
att de som bast haller pa att bygga lite nya 900 SS:ar. Runda motorka-
por, aluminiumtankar och ekerhjul. Sammanlagt kommer det att byggas
15-17 st. Flera har exporterats till Japan och ett par till Skandinavi-
en. Anledningen till att de borjade bygga de hir hojarna oOverhuvud-
taget var att reservdelslagret med udda hyllvdrmare och begagnade
motorer, bl a, blev for stort. 1 ovrigt s& har tanklockstillverkningen
blivit sa& stor att de maste flytta, sd fort de hittat nya lokaler (New-
ton levererar tanklock till alla nya Duccar -Reds parentes).

—

Farden gick sedan frén London upp mot Norwich och vi passerade
Snetterton pa lordagskvallen och fortsatte ca en mil till Wymondhall
dar vi fatt reserverat rum pa ett hotell genom Chris Clarke som
har hojfirma dar. Chris har byggt en mycket snabb Moto Guzzi som
tidigare under sasongen framforts av Peter Warden som dock dessvérre
olyckligt forolyckades under borjan av sommaren. Pa Snett.eton skulle
en ny Kkille, Ian Cobby, kora Guzzin. Chris Clarke har inte enbart
specialiserat sig pa racingdelar. till italienska hojar, men kan ordna
det mesta. Jag rekommenderar honom varmt, han har tel nr 00944-

953605120.

Till vanster: Tony Rutter, en hjalte!
Ovan: Geoff Baines kor en 750SS uppborrad till 883cc.

Foto: Bjorn Andersson
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Roger Marshall, Quantel (fd Cosworth-Norton). Foto BA.

Sondag morgon och vi beger oss till banan. Dagen innan var det olika
clubracingklasser som korde och BOT-tavlingen ingdr i ett endagsarran-
gemang tillsammans med bl a en produktionracingklass, veteranracing
och en encylindrig klass. Morgonen kor igang med ett par timmars
"klasslos" traning. Sedan kor racen igang, 10 lopp pa en eftermiddag.
Detta innebar att tidstraning overhuvudtaget inte existerar. Startupp-
stallningen bestams av poangstallningen 1 BOT-cupen. Skulle det i
nagon klass inte finnas nagon cup lottas startplatserna. Vadret &r
typiskt engelskt, regnet hanger i luften och banan #r fuktig. Solen vi-
sar sig aldrig men det duggar nagra ganger under dagen. Det sitter
intermediatediack monterade pa manga cyklar, en dickstyp som man
sallan ser har hemma.

Favorit i BOT-racet var Roger Marshall pa Quantel Cosworthen. Andra
heta namn var bl a Wayne Mitchell Sports Ducati, Mark Forshyte (red
pa Performance Bike) Sports Bimota, Mark Ward 600 Ducati, Merv
Brookes Kerby Ducati 750, Geoff Baines Ducati 883. Dark horse: Ian
Cobby pa Moto Guzzi. Hjalte: Tony Rutter pa en Harris-Ducati.
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Marshall stack till spets direkt med den Overlagsna Quantelen, en
ledning som han okade och holl till mal. Cobby p& Guzzin startade
langt bak i faltet for att han inte hade ndgra poéng i sammandraget,
men kor upp sig och slutar som ohotad tvaa fore Wayne Mitchell som
kor en otroligt ful Spondon Ducati 750. Darefter foljer Mark Ward,
Brookes och Tony Rutter som &tta. Sammanlagt vinner Mitchell serien
och tog det ganska lugnt i detta racet for att inte riskera négot.
Allt som allt ett fint race. Vad som giller farten sa imponerar de
sex-sju forsta. Det ar svart att uppskatta ordentligt, men de snabbaste
nordiska BOT-isterna borde kunna blanda sig in i striden om tiondeplat-
sen. Ska bli intressant att se de internationella racen nasta ar, om
det blir nagot av de planerna. Hall tummarna. Jag vill passa pa att
tacka alla som hjalpt till att gora 1987 ars BOT-sasong mojlig: spon-
sorer, forare, arrangorer och inte minst publiken (ska'ru inte tacka
for A&rets sasong 4xa? -reds papekande). Jag vill ocksé ‘tacka alla
de som skickade mig till England speciellt mycket. Till ndsta &r satsar
vi pa en annu battre BOT-sasong. Tack for allt.

Bjorn Andersson

Performance Bikes Mark Forsythe, Sports DB1. Foto BA.
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UTRUSTNING
TILLBEHOR - RESERVDELAR
formodligen Skandinaviens storsta urval.
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Tel. forsiljning 040/21 04 35 Reservdelslager 040/21 5300

860 GTS

P4 Ducati-fabriken insag man snabbt att man var tvungen att gora
nat at den stora floppen 860GT. Konservativa hojakare gillade helt
enkelt inte dom kantiga linjerna. Snabbt togs en ny design fram.
Man ersatte den kantiga tanken med en skulpterad rundformad tank
liknande - gamla BSA Goldstar. En ny sadel togs fram och bakramen
modifierades for att passa den nya smickrare sadeln. :Man gjorde
ocksd ganska =~ betydande tekniska forbattringar. Dubbla- bromsskivor
infordes fram vilket betydligt forbittrade bromsarna. I motorn pulade
man i 900SS-kolvar vilket gav ett komp som man uppgav till 9,8:1.
Lustigt nog uppgav man 9,5:1 pa 900SS! En starkare "steppad” 36/38/36
mm vevtapp infordes vilket gav ett hallbarare vevparti. Utvixlingen
pa startmotorn #dndrades s& att den skulle g& att anvanda ocksa. GIS:en
gick inte att f4 med enbart kick, men det fanns i alla fall en nodkick.

Det var méanga forbattringar pd en gang, men det fanns faktiskt en
detalj som blev simre. Vipparmsaxlarna visade sig slitas ganska fort.
Detta visade sig bero pa att man from motornummer 853788 inforde
dubbla ventilfjadrar (som man tidigare anvant pa 239cc 1-stankan).
Det visade sig i praktiken att denna "sikerhetsatgard" inte behovdes
da GTS-akarna korde ganska ‘lugnt. Alltsd tog man bort ‘de dubbla
ventilfjadrarna nagon gang efter arsmodell -76.
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Flera forandringar: Lagre sportigare styre, ny instrumentpanel med
lysdioder i stallet for glodlampor, sméckrare lamphallare... GIS:en
fick i mitten av -77 en ansiktslyftning. Denna foérandring fick vi se
forst p4 -79:orna i Sverige. Man dopte om hojen till 900 GTS och
forsdg den med rostfria stinkskiarmar som tillvarkades av Inox. Elprylar
fran CEV ersatte de Aprilia-grejor man anvant tidigare. De sista
GTS:arna som gjordes hade samma motor som Darmah férutom topparna.
Man fick pa det viset #nnu en ny vevtapp, rak 38mm, samt ny vixel-
mekanism. Vidare fick man Boschtandning. Denna sista modell har
visat sig vara mycket tillforlitlig och &r helt klart att foredra om
man skall kopa en begagnad GIS. Men, det finns nog inte ménga
900 GTS i Sverige. En handfull kanske.

Till sist nagra ord om fargsattningen. GTS:en fanns i en hel uppsjo
av olika farger: Metallic orange, metallic bla (vanligast), bla, svart,
gron och "amaranth" (vetesjutton vad det sista #r). Alla hade silverrin-

der utom svart som hade guldrand.
mw

TILLVILLA/BOSTADSRATT
STADSHYPOTEK TAR INGA AVGIFTER FOR:
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Ta inte forsta bista 13n, utan jamfor alltid med Stadshypotek.

Stadshypotek

Al GOTEBORGS OCH BOHUS LAN'
S Hamngatan 29, Box 2546, 403 17 Goteborg, tel. 031-17 54 40.
26 Kungsgatan 35, Box 395, 451 19 Uddevalla, tel 0522-143 30.

RAPPORT FRAN SVENSKA BMW-KLUBBEN

Svenska BMW MC Klubben hade sitt ordinarie arsmote lordagen den 13
augusti hos Vatterbygdens MCK pd campingplatsen Domsand i Bankeryd.
Motesforhandlingarna bestod av stadgeenlig dagordning samt behandling
av tva motioner: Motion nr 1: For att kunna vilja fler an tva supple-
anter till styrelsen, lades ordet "minst" till i texten pa paragraf
6 punkt 8 i klubbens stadgar. Motion nr 2: For att fa kontinuitet

1 styrelsen beslot man att vialja styrelsen pa tva ar. Ordforande och en
ledamot viljs ena aret och kassor, sekreterare och den andra ledamoten

foljande ar....
27
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DUCATY
750 F1-S

SHORTTEST/CYCLE, June 88

Den rikfigt goda nyheten 8r att dekalen &r borta,
dﬁn som representerar byrakratin, den som sdger :
denna motorcykel &r ej avsedd att brukas
pa allman vig, ; '
dekalen som har gett Ducatis/Cagivas réjsiga F1-B
olaglig status fdr amerikanska végar.
Istdllet har 1988 8rs F1-5 en rammonterad skylt
som sédger att den hdr motorcykeln, den senaste
varianten av Bolognas Pantah Twin dverenstédmmer
med den federala fordonsstandarden.
F1-S &r godkdnd i alla USAj;s stater utom Californien.
Att fa den godkdnd i Californien blev troligen for
dyrt, trots att jobbet mest bestar i att "tysta"
och "rena".
Till att bdrja med, de tvd 36 mm Dell‘orto fdrgasarna
behdvdes bara styckas om till ett magrare mellanregister.
K&N filter ersdtter B-modellens skumplastfilter.
P& avgassidan har de dubbla 1juddidmparna fréan
Alazurra 650 SS ersatt B-modellens 2-1 Conti-"dampare".
Hdr har samtidigt en liten justering gjorts pa
underdelen av kapan fér att allt ska passa.

Motorn Sverlevde intakt: kompression, kamtider,ventiler
och utvidxling &r ofdrandrade frdn F1-B.

Godkinnandet krdvde omgradering av den vita Veglia-
métaren i MPH, samt anpassad belysning, backspeglar

med storre synfdlt, och en stdrre dyna for passagerare.

Precis som F1-B &r Ssen uppbyggd kring en gatversion
av Ducatis TT600/750 trianguléra stalrdrsram, dar
motorn ingar som bdrande del, fastskruvad i fyra
punkter.Ovan och mellan ramroren ligger 18 liter
bensin i en utsbkt formad stdltank som smalnar av

fran ndstan 30 cm i framidnden till dryga 10cm mellan

forarens ben.

Glasfiberkomponenterna &r jackade i de italienska
fargerna rott-vitt-gront, och mycket vidlgjorda,
dven om man jémfor med alla dessa japanska one-piece

ABS-plastbitar.

Alla reglage &r jtalienska, ~-hérdjobbade men funktionella,

Kliv ombord och 750 F1-S kanns kort, smal. och framfdérallt
14tt.Trots att det finns en 1juddampare till, jémfort
med B-modellen, samt de obligatoriska gat-tillbehdren,
viger hojen 204 kg, det 4r 20 kg mindre @n Ducatis egna
Paso och liéttare &n nigon annan gat-750.

Pantahmotorn pa trekvartliter &r 18ttt att vidcka liv i.
Vrid pa& chokespjéllet pa den bakre fdrgasaren,

tryck pd startknappen och det forsta du mirker &r
avgasljudet: det finns inget !!! De djupa andetagen
fran forgasarna ger ingen marginal kvar under 80 dB
grdnsen for traditionell desmomusik.

Tre minuter och fyra firgasarskjutningar senare, ar
hojen varm nog for att klara tomgangskdrning och
stadstrafik.Den hydrauliska kopplingen ar hardjobbad,
men progressiv och palitlig.Krévande styrning och en
komfort i ren sadiststil, gor att alla storvixta kdnner
sig asidosatta.Twinnens 90graders vinkel tar effektivt
bort alla vibrationer under 4500 r/m, men efter en
halvtimmes fird pa stora raka viégar, gér det laga
smala clip-on styret och de hégt placerade fotpinnarna

att man ldngtar efter en krokig bergsvég.

29



Dér imponerar desmon med en hirligt bred spridning

av sina pigga hdstkrafter som #r som bist mellan

5000 och strax dver 8000 r/m, dadr effektkurvan planar
ut, knappt tusen varv under rédstrecket vid 9000 r/m.
Gatversionen tappar bara obetydligt i effekt och
védghéllng jémfort med F1-B modellen, dock ger en
kvartsmiltid pa 12,7 s och 166 km/h ett underldge

mot de flesta japanska welterviktare.Men Ducatis

har alldrig varit ndgra dragsters, och precis som

Pason, vad F1-S tappar i acceleration, det vinner
den tillbaka i stabilitet, klart matchande hégprestanda

japaner i hégfartskurvor.

Fram rullar den pé ett 16 tums hjul, bak sitter ett

18 tums, och med knappt 1400 mm Mellan axlarna

stottar den upp sin 28 gradiga gaffelvinkel med ett
farspréﬁb p& 135 mm.

Den &r snabbstyrd, men krédver ett kraftfullt tag i
styret f6r att reagera, si efter nigra mil pd krokvégar
far kroppen betala med med Bmmande vader, hidnder och

svullna underarmar.

Dubbla 280 mm flytande skivor i fram ger ett ordentligt
bromsbett, men kriver ocksd ett rejdlt dicksgrepp.
Maskinen understyr kraftigt vid hé&rd inbromsning.
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Marzocchidédmparen bak fungerade bra med forspédnningen
justerad till ungefﬁgligt mittlédge.Fram &r gaffeln
lite fir okdnslig vid hard kSrning, och man har svart
att bedoma vad som hdnder mellen gummit och asfalten.
Cerianigaffeln har inte justerbar forspdnning, men
kanske hjélper det med hardare fjidrar.Den bidsta
kompromissen fir snabb landsvdgsdka fann vi med gaffelns
returddmpning i ndst mjukaste ldget av fem, och
ddampningen stdllde vi i mjukaste léget av tre.

I hardare lige ville gaffeln studsa dver ojédmnheter.
Hojens storsta begrénsning ligger i de hala Michelin
A48 och M4B dicken , som sldpper alldeles for tidigt.
Det enda som sldpar i dr centralstidet, som vill
smdrgla lite i snabba vénstersvidngar.Det &r samma
centralstéd som svarar fiér arbetsomradet "svart till
omd jligt att anvinda® beroende pad hur parkeringsstdllet
ser ut.,Eftersom det saknas sidostdd fér man kdmpa med
elendet varje gang man parkerar.Var testhoj kikade
nagra s#dkringar och en glddlampa, men det kan vara
tillfdlligheter.Kontrollamporna for frildge,hell jus,
oljetryck och annat, &r knappt synbara i dagsljus,
och sladdrig infédstning for backspeglarna gdr sikten

bakat lite darrig.

Inget av dessa "fel" bor dock avskridcka en sann Ducatisti,

och fér férare som trénar efter det som gjorde Bologna
beromt, som aldrig skulle drdmma om att gomma undan

en motor som &r som ett konsthantverk under ett tdtt
strﬁmlinjefur@aﬁyska;twggbwﬁom kan klara en prislapp
pa $ 7500, &r det hdér den mesta replikan p& den mest
hfrahgéngsrika raceDucatin ndgonsin sdld fér gatan.

Fér den riktigt trogne &r F1-S den b#sta nyheten frén
Bologna pa &aratal.

Resten av oss stdlls framfér den sista ursprungliga
Ducatins 1itt, smal och stadig, med rétt sorts
motoreffekt ( #ven om det inte &r i Sverfléd) och

med goda inst&@llningsmdjligheter pd fjadrings-
komponenterna.

Jamfort med dldre Duccar &r F1-S en forbdttring i varje
avseende.Men jdmfort med Pason 8r S:en mer spartansk,
mindre sofistikerad och dyrare.Pason &r helt enkelt

en bdttre hoj. '

F1-S rider pa& devisen: -Ge ‘dom vad dom vill ha, dven om
det finns b&dttre, och fler #n en motorcykeltradition

har 6verlevt pa den iden.
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OVANSTAENDE AR HAMTAT FRAN SMC:S MEDLEMSTIDNING
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GUIDE TILL CUCCIOLOS
VINK & HALS GUIDE

Efter en ide” fran Kjell Sveholm, som fatt ide’n fran boken Romeo,
Giulia och Giulietta, som i sin tur fatt idén fran Kloverbladet (Alfa-
klubbens tidning), sa kan Cucciolo &ntligen presentera vink & hils
guiden. Den #r tyvarr inte komplett. Vi saknar t ex HD, 0Osttyska
maskiner mm mm. Vi har inte heller rangordnat Ducati-modellerna.
Vem skall t ex halsa forst, 851-foraren eller 900SS-foraren. Nej,
det ar en fraga som #4r s& svar att Cucciolo, liksom politikerna,
sjuter upp den fragan.

Man kunde ju t ex ocksd dela in japs-hojarna i flera grupper: med
4-1 system, 2-cylindriga japshojar, med packvaskor och SMC-mérken.
Kanske skulle den kanda SMC-moppen Honda CB900/1100 Bol d"Or
haft en egen ruta, eller samsas med BMW? N&ja, en san hir tabell
ar i alla fall en vagledning.

Nu till hur man skall tolka tabellen. En Ducceforare som i en tit
foljd moter Sst BMW och 20 japs med fluortejp kan ju fa det ganska
jobbigt. Moter han dessutom 20 snuthojar i karavan kan det borja
bli  farligt. Darfor behover inte Ducati-foraren utfora dessa saker
i praktiken. Det r#acker att emotionelit utfora detta om man tycker
att man blir tillrackligt tillfredstdlld med det. [ ovrigt kriaver inte
guiden nagra forklaringar. Det &r bara att gora vad som star. Vad
en Ducatist gor om t ex en hojsnut inte forsoker blunda for de trafik-
forseelser och olagliga #ndringar pa& hojen som‘ han/hon gjort fér
vi aterkomma till. Mycket annat i guiden far ju anses sjalvklart, sa
det vore konstigt om den inte kommer att efterlevas till 100%
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RADD ATT FLYGA®

EN SMAK AV KONTINENTEN

Vill Du se ljusglimten i den beddvande vinterdva-
lan? Vill du k&nna vadrmen och nadrheten till lika-
sinnade? Far du sjadlvmordstankar ndr du ser slip-
sar och halsband? Borjar du omedvetet skrdmma sma
barn, misshandla djur och skadmda gamla tanter?
Misstrosta dock inte! I den tomhet som julgrdten
lamnar efter sig har vi ett erbjudande som du inte
kan motsta.

Vi, Sven Cullman och Johan Forsstrom, erbjuder
dig att bli ménniska for ett dygn! Hur &n Lars
Hbjer forsoker stoppa detta sd ska vi, Lordagen
den 4:e februari, genomféra Aarets férsta Kust
Till Kust resa...... flytande mellan Go6teborg och
Fredrikshamn pa Stenabdten. Under kraftigt infly-
tande av god mat och alkohol ska wvi umgas omt,
intensivt och innerligt, pendlande mellan passion,
lidelse, fruktan och l&dngtan. Denna sjidlamassage
erbjuder vi dig till det wvalnatta priset av 180:-
I detta pris ingar bokning, administration, dan-
marksresa, mat och bdtresa i niamnd ordning. Maten
bestdr av Lusttorkad Skinka med Melon till forriatt
samt Kalvschnitsel med graddstuvade Champinioner
som huvudrdtt. Anmdlan kan endast ske genom inbe-
talning av ovanstdende belopp pd Bullerfondskontot
pg nr 204012-9 FORE DEN .20:E JANUARI. Mark inbe-
talningskortet med ett stort kryss samt dltt namn.
Blir du upptédnd da ska du ringa: g : :
Johan Forsstrom 031-431563 e e——

Sven Cullman 031-232221 vl e D B e

Vi svarar pa alla upptdnkliga frdgor sasom resor,
tider och inkvartering. OBS! Vidnta med att valdta
julgranen! Kom loss med oss sd ger vi jdrnet i
stallet.

Glada hdlsningar Sven & Johan.
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I CULL P2 GOTLATD

Under mina &r som motoroyklist har jag lért.mig en hel del. Men, det var
inte f8rrin jag borjade 8ka Ducati som jag verkligen borjade uppskatta
riktig motoroykeldkning pd sm& krokiga viigar. For tre &r sedan képte jag
en ny MHR 900 och. tog Elenica med mig till Gotland. Jag hade kdpt en SMC-
karta och dkte Tunt pd om. Jag blev mycket besviken pd de raka och platta
viigarna och fotrklarade detta £6r nfgra gotlimdska Ducatister sommjag
tyiffade. De tittade pd min karta och ddémde ut den. Héing med oss pd en
sving s8 skall du f& se pd vigar sa dom.

Jag lémnade Eleniica pd ett fik och hingde pd-de vilt gasande. gotlinning-
arna.Vigarna blev allt kurvigare ooh smalare. Senare, nér jag tyckte jag
borjade 4 gbor-flyt kom kurvam som senare kom at¥ heta Cullman—kurvan i
folkmun. Jag hade just passerat en vinsterkurva och missbeddmde den efter-
£51jande hogern totalt. Gotlénningen framfbr mig badefiredam fSrsvunnit

ur min &syn, s& jag kunde inte fGlja hans spdrval.Jagkom in for fort
helt enkelt, ooh i fel spir, s8 Duccen och jag hewnade i terringen. Got
léngingarna kunde inte h&8lla skbattet borta niir jag sléngde in det
sprickta kdpglaset 1 skogen. DOm om min frvlning nir jag i &r, tre &r
senare, 8terfann mitt kdpglas i skogen. Jag spikade upp det pd ett trad.

Som ni forst8r s8 var jag pd Gotland i &r igen. Jag triéffade Peter Lind-
qvist som fick f6lja med mig till den berdmda kurvam. Jag tog lite bil-
der pd hur det gick till for tre 8r sedan. Vad vill jag nu séga med detta.
Jot

+ Kop aldrig en SMC-karta.

2., S#g aldrig till en gotlinning att de gotléndska wigarna #ér trdkiga.

3. 8b till att du, liksom jag, har helfbrsikring.

9

Av Sven "Om® Cullman

RIKTIGT SPARVAL

MITT SPARVAL.

KRASLHL
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1956 blev ett historiskt &r. D& premisrkérdes Ducatis
desnlomotor i en tévling. Klassen var 125, fbraren Gianni
Degli Antoni, platsen Hedemora och placeringen 1:a.

Idag, 32 ar senare, forts&tter Ducati Desmo att vinna pa
banor och vigar runt hela jorden.

H.Fister Forsiljnings AB
Jonvigen 2

14149 Huddinge

Tel 08-774 0240

[ DU CANITLT

Utveckling med fornuft
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POSSORSIDAN

NYA PIRELLI

Pirelli “har presenterat ett nytt radialdack, Match MT108 & MT109.
Dacket kommer i januari i dimensionerna - 110/80 V17 (fram), och
130/80 V17 samt 140/80 V17 (bak). Inga dimensioner som passar oSS
precis, men det kanske kommer. Det betyder nog ocksa att Ducati
snart kommer att ga over till sjuttontummare.

BREMBO-0K

P4 den nya fula "sport"-BMW:n sitter det ett par nya 4-kolvsok fran
Brembo (se bild). Oken ser mycket vackra ut men kapslas in av en
vidunderligt ful stankskérm.

VARSTINGRAM

Aluminiumramar i all #ra, men pa en Ducati skall det vara en crom-
molybdenram -av vackert runda ror i fackverksformation. Den optimala
ramen i detta fall ar 851-ramen. Superldtt och vridstyv. Nu verkar
det som att Verlicchi har borjat sdija den 1ost! Alla Pantah-motorer
passar! Hur man far tag i ramen och vad den kostar kidnner vi tyvarr
inte till.
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SETT & HORT PA CHOPPER FRONTEN

Ja” reagera” direkt ndr ja° forst horde den! Platsen var Hydet”
Chopper Meeting 1 Tumba utanfor stan! Motorn stod still men hela

hojen rorde sig i takt med kolvslagen, fram & tebaks, sakta & lugnt,.

som en feskestanka for att anvinda ett gammalt slitet uttryck! Till
och med dom mest inskrinkta Harley-gubbarna reagera” genom att
std &4 gapa 4 helt glomma bort pilsnern i hoger handen & JD:n i vins-
tern. De ddr va nat annorlunda & frant!

Ja” slog mig i slag med mannen som #gde "maskinen", ty ja~ hade
ej kunnat faststdlla motorfabrikat i den langa chopperskapelsen.
Mannen hette Christian Lange o kommer fran norra Tyskland. Han
pratade nistan oklanderlig Svenska. Han brot dock lite pa Boras-mal
sd han var tvungen & tala langsamt for att man inte skulle missa
nanting. Navial, Christian som #&r ingengor till yrket, beridttade att han
byggt upp motorn fran ett BSA S50-tals stank-block & som hjirta lagt
in en 900SS kolv for att fa den maximala snirten i snurran! Vidare
hade han frast & svarvat cylinder o topp & stoppat i lite Jaguar
ventiler a sant.
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Som socker pa mosét hade han satt pd en Dellorto 32 med accpump
efter att forst ha provat med Amal 32 som dock ej var av samma
hoga klass som sin italienska broder! Dellorto #r helt enkelt virldens
basta fugge 'sager den sympatiska Christian. Motorn blev pa 650cc
4 gar fina fisken!

Christian som &r en man som inte ‘haver tummen mitt i handen har dven
lindat till ramen & bockat till en egen Webb-gaffel fragade sa mig
vem som kunde ténkas vara #gare till Duccen dirborta? Ahh de e  bara
min sa ja” stolt! Ducati e” bland de” bi#sta ja”~ vet sa Cristian &
gick over till min 900SS a borja” berdtta om sitt nista bygge: Ja~ har
kopt ett svensktillverkat motorblock, V-twin, av mirket Zeke & pa den
ska ja” ha egna cyllar & toppar. Topparna kommer att vara Duccepry-
lar. Desmo fran 900:an men med dubblat for att fa 4-ventilat!!! Den
som lever far val se & hora. Ja” tanker i alla fall styra framhjulet
till Hydet nasta ar!

Av Carla Alvik

C{llééels‘ﬁclad &17
Durati méssa
Araa’erﬁd f&ﬂzl 1//7514772/5'/221 |

70 kr
[ bésta Walitel maskindvstt 16°




Om man ska meka med sin Pantah-motor s& behtver man specialverktys.
En firma i Tidaholm, Tiptop produkter, Madangvégen 30, S2200 Tidaholm,
har varit forutseende nog att ta fram specialverktyg av hog klass
till 1agt pris! Kamremshjulavdragare (med mothall), vipparmsaxelut-
dragare, ventilstyrningsutdragare och motorkapsavdragare (generator-
sida) kostar tillsammans endast 435:- mot postforskott.

CUCCIOLOS JULKLAPPSTIPS

Nar du handlar julklappar till din vadn eller till
dig sjidlv, s8 skall du givetvis handla av vara
annonsorer. Efter att ha kollat igenom alla annon-

sbrer vi haft i &r s8 kan Cucciolo ge f6ljande Om du skall lana till villa eller bostadsratt sa skall du kontakta

julklappstips: Stadshypoteket i Goteborg. Tel 031-175440.

Om du &ker bil pa vintern s &ker du ju troligen en Alfa Romeo. En Ducatimossa &r ju en liten fin julklapp. 70 spann ko.star _en sadan,

Auto Alfa, Moindalsvagen 34, Box 14103, 40020 Goteborg tel 031-830930 r6d med text broderad i vitt och gront. Betala in 70:- pa postgiro

har formodligen delarna du soker. 42700875-6. Tel 08-7504618.

Brembo 4-kolvsok eller Goodridge stalomspunna bromsslangar &r ju MC-Bocker med Ducatianknytning koper du hos Charlie Linnaeus

bada en vettig julklapp. Detta kan du kopa hos generalagenten for tel dagtid 031-830930, kvall 0322-50372.

Brembo: Rydahls, Box 12, 65102 Karlstad. Tala med Eilert Lundstedt.

Tel: 054-180480. Ramchassie tii Pantah. Jag vet inte om Bosse Grapath har blivit av
med sitt Harris-kit dnnu. Om han inte har det si kanske det gar

Generalagenten for Ducati heter H.Floters Forsiljnings AB, Jonvégen att fa loss for ett mycket bra pris. Han har &dven delar till Harris

2, Huddinge. Hos dem kan du inte handla direkt, men hos nagon av 900 chassie: kapa, sadel, tank, fotpinnar mm. Ring och snacka med

deras aterforsaljare kan du handla deras produkter. En Ducce - ar Bosse, Bo Ove AB tel: 08-7610266.

kanske lite mycket att ge bort i julklapp, men de tar hem en massa i

tillbehorsprodukter ocksa. : Till sist firman som har det mesta. Allt som har med Ducati (och
Guzzi) att gora. Service ocksd! Ett par servade toppar &r ju en bra

Dick ar ju alltid bra att ha och en perfekt julklapp. Hos Goran Aldén, julklapp. Ring Biscaya Motor, 0322-30129.

Aldén Racing, Hackeforsvagen 1, Linkoping, tel 013-155594, hittar

du dack till bra priser. Han har dessutom Ducati-delar till bra priser. Nar du ringer och koéper dina julklappar sa skall du tala om att du
sett annonsen i Cucciolo. Det gor att vi forhoppningsvis far behélla

MC-tillbehor av alla slag hittar man hos MC-Huset i Malmd AB, Jager- vara annonsorer. Till sist: TACK ALLA ANNONSORER FOR 1 AR! HOPPAS

hillsgatan 6, 21375 Malmo, tel 040-215300. MC-Huset lar ha ett av NI ANNONSERAR 1989 OCKSA.

skandinaviens storsta urval pa MC-tillbehor och utrustning, s& dar kan
man givetvis hitta nan fin julklapp.

Leif Rosells beromda och mycket lasvirda bocker "Sveriges mest . . . e
omkorde" och "Ett namn i programmet". De hdr bockerna maste sta ’ OVERSATTARE SOKES

mycket hogt pa alla road-racing intresserades onskelista. Bockerna . e ; ; s )
éry dock Ség brg att de Hven intrgesserar andra! De kostar 185:- resp Vi har fortfarande en intressant italiensk artikel, inte sarskilt lang,

200:- och bestalles fran Ribboda MC-Sevice, 71600 Fijugesta. Tel som ligger och vantar pa att nagon italiensprék.ﬁver.sattare skall hora

0585-24081. av sig och oversitta artikeln som handlar om Ducatis olika prototyper:
Alla V4:or, Pantah-stdnka, 900-baserad stdnka mm mm. Hor av dig till
Micke Werkelin om du kan gora en liten oversattning/sammanfattning.
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RAPPORT FRAN ETT AKTA KUST TILL
KUST RAILY

Vad gor en &kta Ducatist pd semestern mellan BoTT-racen?Reser till Italien?
Knappast. Tar en chartrad gruppresa till Assen eller nigot liknande kollektivt
noje? Icke! Givetvis tar man sin DUcati, packar pd vad man har av regnstill

och annan touringutrustning, och ger sedan full pupp (Norska f8r "ge jarnet"
eller nadgot liknande) mot POLARCIRKELN. Nir man sedan passerar denna cirkel

som &r utmdrkt med en skylt, hdller man bara i gasen tills man nar 30:e bredd-
graden atminstone! Som en liten extra utflykt tar man sig med hjilp av bit,
langst ut pé LOFOTEN, dér underbar midnattssol och stinkande torrfisk i mangder
vdntar. Som pricken Over i:et kor man sedan strdckan TROMSP - GOTLAND under stark
tidspress pa tillbakavigen. Det &r vad vi kallar ETT AKTA KUST TILL KUST-RALLY!!

Deltagarna samlades den 11/6 i Barkalds residens strax norr om Oslo. Aven kint
for den skandalosa Ducatitréff som holls dér i fjor host. For er som eventuellt
deltog i denna tillstdllning kan ber#dttas att flicken fortfarande #r kvar pé
tapeten efter det nattliga racet i vardagsrummet.

Deltagarna i detta rally var alltsd klubbens enda riktiga Rockers, dvs Anne-Line
Barkald och Eva Sellberg.

Aventyret borjade med 2 dagsetapper a 60 mil (norska) med hardtrdning infor BoTT
over Saltfjellet. Tyvdarr Fanns det andra trafikanter som inte tolkade
12§%~—skyltarna pd samma sdtt som vi, sd kiorkorten satt mycket lést till,
oavsett nationalitet och yrke, for ett par nervpirrande minuter.

Sa var vi da i BODP dir vi gjorde var firsta paus. Vad sidgs om Cornelis Wreesvi jk,
(Det &r inga stavfel i den hdr texten, det &r norska) &rgdngsvin i kristallglas,
varm sommarnatt med midnattsol som speglar sig i havet? Och\gé/ett par kdcka Bodg-
grabbar séklart! Du glade gass! Har &r gudagott att vara!v_:~‘312;~

Dagen efter rullade vi pd baten "MDSKEN" efter att ha tankat fornddenheter pd
STATOIL och Vinmonopolet.(Vi har kommit fram till att Manx Whiskey &r for simplare
gruppresor. Nu dr det Siemers Aqvavit som géller!) Mellanlandning pa Garna Vargdy
och Rést gav en forsmak av LOFOTENS karga och vilda natur. Klockan 01.30 angjorde
vi REINE pd ytterst spetsen av Lofoten i midnattssolens sken. Yrvakna och dopade
av sjbsjukepiller i kombination med ett antal pils enligt rekommendation pd burken,
stapplade vi oss ned p& ndgon sorts motsvarighet till bilddck. Férvirrade letade
vi efter landgdngen ndr nir vi plétsligt fick se en VW-buss dinglande i en kran av
forkrigsmodell! Klarvakna insag vi att Duccarna stod infér sin forsta flygtur!!

Var i he...te féster man en kran i en fullpackad Ducati? Det gick bra.

Pa Lofoten bor man inte pad hotel, man bor i "Rorbur", sjohus.Det #r som ett slags
garage till fiskebdtarna dir Svervaningen &r inredd som ett enklare rum. Det &r
om man nu maste sova forstas. Under de f& ljusa sommarmanaderna far barnen vara
ute och leka hela nitterna. Skratt och lagmdlda samtal ger underliga ekon mellan
husvéggar, fjéll och hav under dagarna som aldrig tar slut. Innan vi reste till
Lofoten ldste vi ett reportage i en norsk tidning dér foljande stod att lédsa;

"Nir varen dntligen kommer till Lofoten bérjar hormonerna att hoppe og sprette hos
invénerne och minniskorna blir kdraoch glada pd nytt." Nu har detta inget med vart
val av resmdl att géra utan vi ldmnar detta d@mne fér tillfallet.

Att kéra Lofotenvdgen in mot fastlandet maste vara en av de mestfantastiska natur-
upplevelser som finns. 20 mil genom ett landskap med branta sniklddda bergstoppar,
djupblatt vatten som emellandt skiftar i skarpt gront, och allt detta ackompanjerat
av tvd stycken hdrligt mullrande italienska twinnar. Kan det bli battre? Allt

fran vildaste vildmar till "storstad" ju langre in mot fastlande man kommer.
Invdnarna verkar trivas i detta karga landskap. Och varfdr inte? On Rést utanfér
Lofotens yttersta spets har 4km landsvdg och egen AmCarklubb och ett antal tunga
lamdsvégshojar. Friskt satsat!
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I den forsta civiliserade byn, HARSTAD, gjorde vi ett bestk hos Zigos ‘mc for

att fixa en del smaproblem som oljelédckage pd Pantahn och en Mont juich som inte
ville g& ned i varv.(om man nu kan kalla det ett problem!) De japanfixerade
mekarna stod i ring runt Montjuichen och kliade sig i huvudet. Resultate blev
att vi sjélva fick std ps campingplatsen med trynena i Montjuichens inre, medans
damerna i grannhytterna solade sig och gav oss undrande blickar. Aven om guttarna
péd Zigos inte var nagra hejare pi att meka italienska fullblod, si var de hemskt
trevliga och tipsade oss om att nord-Norges stérsta me-tréffskulle ga av stapeln
i stan till helgen. Fredag kvéll tog vi Duccarna och kérde upp till Harstad
folkets park dér motorcyklarna borjade att rulla in'i en till synes aldrig
sinande strdm. Duccarna gjorde (som vanligt) ett starkt intryck pa de mestadels
Jjaps-&kande trdffdeltagarna. Vi kinde oss som forsdl jare ndr vi stod och svarade
pé diverse fragor, en del klyftiga andra mindre, lit folk provsitta och bjod

pé lite conti- och simonini-muller. Frigor som Ar de inte dyra? Hur fort gir
de? och standardfragan Varfér kiper man egentligen en sin dir Ducati? haglade
over oss hela kvdllen. Vi forstkte fortvivlat f8 dessa stackars ovetande minniskor
att forstad meningen med livet men det gick trogt. Kawa 1000 och Suka 1100

ar svart att Gvertrdffa i pdbelns ©gon. Det fanns dock ett fatal som alltid,

som redan natt insikt och dessa foll pa knd franfér vara framhjul sa fort de sig
oss komma. Eller r#ttare sagt hirde oss.

Vi vann faktiskt pris for léngst kjorte strekning av ei jente, dvs STOCKHOLM-
HARSTAD. Ovéntat men roligt!

Hamnen i Bodo i viantan pd "Mosken" som ska ta oss till Lofotens
yttersta spets via Vaerdy och Rost.
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Plotsligt dok resans mal nr 1, staden TROMS@ upp bland fjordar och fjéll. Fér

er som pd ndgot underligt sétt lyckats undgd att hora talas om denna forunder-
ligt vackra stad, dven kallad "Nordens Paris", kan vi tala om att den ligger
snett upp till vanster, frén Kiruna sett. Smeknamnet "Nordens Paris" l&r hiérstamma
fran ndgon kindis fram Frankrike som hidlsade pd nagon ging pa 1800-talet, men

vi tror mer pd att det har att gora med de 16 (sexton!) nattklubbarna som trings

i staden.

I Tromsg skulle vi ‘mdota 180 stycken norska fotografer, kollegor till Anne-Line.

Ducatiklubbens egen VIP-fotograf., Platsen for fotokongressen var SAS Royal Hotel

sa vi bullrade helt sonika upp framfér ingingen ddr vi parkerade pd trottoaren.

Det var ett dgonblicks verk att fylla receptionen med tankvéskor, hjédlmar och

aalskons brite samtidigt som en frisk doft av bensin spred sig i lokalen.

Damen bakom disken hade mycket svart att délja sin motvilja ndr de tvd mc-

bertorna { norskt for knutta) bad om nycklar till sviten och ett par, tre piccolos
ta for att bara.

Tromsgd gjorde verkligen skdl for sitt smeknamn under fyra hidrliga dagar(och natter)

som vi tillbringade diar i glada norrmdns s3llskap!

Damernas entré i Tromso, resans mal.

Ndsta etapp mot. malet TROMSP p3bdrjades under en gramulen himmel. Inuti alla
kldder och regnstéll och bakom vattendropparna pd visiret kénner man sig som
i en annan vérld. Man gor allt for att inte rora sig fukt och kyla. Uppat,

uppdt slingrade sig végen pd Fjdllet Snohetta, alltmedan temperaturen sjdnk.

Nir man &r som hiigst ligger vdgen pa 1505mth. Samtidigt som vigen bérjade att . D?t var 189 fOtografer i Tromsd och fotogrz.af(ir gillar att fotografera.
leta sig neddt igen, skingrade sig pldtsligt de tunga skyarna och det gra som ~ Givetvis stallde vi upp, fotomodeller som vi #r! (OBS Ishavskatedralen
omgivit oss gick dver i knallblatt. Temperaturen steg vdl 15 grader bara pa i bakgrunden).

négon minut! Stopp i BARDU bara for att skala av nagra kl#dlager och genast si

infann sig kérgladjen igen. Vi blev s spralliga s& att vi missade den enda av-

tagsvdgen pad lange att hilla reda pd och kirde dirmed 4 mil fel! Men vad gbr de 49
ndr det ar 4mil kurvor tillbaka igen?!
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For att snabbt nd resans mdl nr 2, GOTLAND, kérde vi kustvigen genom Sverige.
Vi hade ju som sagt en viss tidspress, Gotlandsfirjorna fran Nyndshamn gar
ju inte alltfér ofta, och som inbjudna gdster till ett Brollop i Visby Domkyrka,
sd hade vi tider att passa.
Jimfért med norska véger ar strédckan Kiruna-Nyndshamn som en enda flygraka.
Forutom en enda vdnstersvéng ndstan framme i Nyndshamn, dér vi av rena chocken
hll pad att fortsdtta rakt fram bland refuger och vigmdrken! Nir vi passerat
Svappavaara och narmade oss Koskulkulle var den enda sysselsdttningen forutom
att gasa och tanka, att kdora slalom mellan renar och mygg. Inte ens Conti med
texten "riservato competitione" klara av att halla de stendumma renarna borta
fran vdgen. B

s
Full gas (en vanlig fﬁretgé}§é/pé denna resa) till Skellefted med fika i skuggan
dar termometern visade 27 plusgrader. Den hade &ven varit ett par-tre grader pd
fel sida om nollstrecket tidigare p& resan! Alla gick omkring i bikini eller bad
byxor och var och varannan vigskylt pekade mot havsbaden. Med ca 80 mil (svenska
och betydligt tristare @n de norska) kvar och 16 timmar till fdrjan och 50 mil i
baken (ordagrant) reste vi oss fran fikabordet med gott mod. Det hidr grejar vi
15tt!80 mil &r vdAl inget! Men forr eller senare maste det ju hdnda. Lilla Pantahn
orkade inte mer den dagen. Inget, absolut inget, hénde nir jag vred pa t#ndningen.
Skinnstdll och tonvis med packning &kte av medans verktygen letades fram fir
andra géngen pd resan. I ungefdr 2 minuter fick vi meka ifred, sedan slets
verktygen ur vara hdnder. Vi kunde lugnt luta oss tillbaka i gréset under det
att tva schweiziska mc-mekaniker och gentlemsn som dykt upp ur tomma intet pa
var sin stor off-road ordnade allt. Allt som behdvdes var talamod, lite k#nnedom
om elsystem och deras besynnerliga konstruktion och TID. Tid var det vi absolut
inte kunde avvara. Virt mycket optimistiska tidsschema sprack i tusen bitar,
men vad gjorde det ndr det fanns havsbad, en flaska argéngsvin i packningen,
Schweiziska gutter och nastan midnattssol.....

Till Gotland och till Visby Domkyrka kom vi efter diverse ombokningar och efter
2 strapatsrika veckor i norr kunde vi vila ut i sanddynerna, gott férndjda med
en annorlunda och hdrlig Duccesemester!

<— ©polarcirkeln passeras. Perfekt touringvader!

En norsk-svensk samproduktion av the only Rockers;

EVA OCH ANNE-LINE!!

51



LOSNUMMER
Skicka in 10:-/nr i frimarken till Micke Werkelin, Pyrolavagen 52,
18160 Lidingd sa kan du fa foljande gamla nummer av Cucciolo:

1/86 MC-miassan mm, 16 sidor (finns endast 2st)

2/86 Cagiva story mm, 40 sidor (38st)

3/86 Byggbeskr. Ducati skala 1:12 mm, 24 sidor (3st)

4/86 Ducatifabriken mm, 16 sidor (16st)

5/86 Paso-DB1 "utredning", Shilling-Neilson Racer, 44 sidor, (27st)
6/86 Att kopa F1. Pasotest mm, 40 sidor (13st)

1/87 Tore Skogman Story, Hailwood”s Ducati, 40 sidor (3st)
2/87 Dragracing med 450! mm, 48 sidor (8st)

3/87 Alazzurra test, IoM, 750SS mm, 40 sidor (7st)

4/87 Morini, La Carrera pa F1, 40 sidor (10st)

5/87 BOTT, Vanl. fel pa Duc. Traffen, 851, 56 sidor (11st)

6/87 Turastrommens motor, oronproppstest, 48 sidor (39st)

1/88 MC-missan, intern. Duc.-méte, 48 sidor, (35st)
2/88 Rock Store, 904 Paso (designstudie), 48 sidor, (35st)
3/88 BOTT mm, 48 sidor, (37st)

750 SPORT UTAN MOTOR

Steve Wynne i England far inte kopa motorer av Ducati-fariken. I
stallet koper han kompletta 750 Sport, plockar loss motorn, hjulen,
el-systemet och framgaffeln. Resten sialjer han for ca £500! Motorerna
sitter han sedan i aluminuimram, Spondon for det mesta. Med en
sadan racer blev man sjua i ett Fl-race i ar!

ALLT OM MC

Allt Om MC har lyckats!!! Man har i det senaste numret en stor artikel
fréan varan traff och det framkommer helt klart att vi 4r en samling
darar!!! Vi var mycket oroliga att det inte skulle framkomma i arti-
keln, men nu ar vi bara nojda!!!! Spring till kiosken och kiop December-
numret av Allt Om MC, det dr dom viarda.

BOTT-ARTIKLAR

Bade MCM och MC-Nytt har skrivit stora artiklar om BOTT. Det skall
de ha en eloge for. Aven Race har ju skrivit en hel del under éaret,
men den stora svenska MC-tidning som inte ens namnt BOTT-klassen
ar inte vard att ndmna vid namn i Cucciolo. Det hoppar i over.
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BATTRE BROMSAR!
@ Asbestfria

skivbromsbelagg for MC

©©) brembo
Skivbromsutrust-
ning fér MC

Gmn:

Stélomspunna
bromsslangar

Finns hos Din
vélsorterade
MC—handIare

Generalagent:

Telex 66171 R
Telefax 054 1162
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BATTILE OF THIE
MOTORVELOCIPEDS

Har DU ocksa
svéry okt K8
\<erk034\ YT\Q(ixdﬂl&
motsotio. konet
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BYRJA MED MOPED RACING,

} ANMALAN TILL VARTAVLINGEN: STEFAN JAKOBSSON 0502-15103
JONAS ASBERG 0502-11808

’ DET KLASSISKA FINNKOPP-PINNOGCIO ARRANGEMANGET

VAPEN-
SMEDJA
AVSLOJAD

4 i Alingsas
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BOKTIPS

Har kommer ndgra boktips som kanske kan vara nat att ge dig sjalv
i julklapp:

MOTORCYCLE CHASSIS DESIGN. Av Tony Foale & Vic Willoughby.

Tony Foale dr en kind engelsk chassiebyggare med manga idéer. Vic
Willoughby ar en lika engelsk mc-journalist. Tillsammans har de astad-
kommit en bok som hadlar om ramkonstruktion. Boken kan verka ratt sa
"tung", men den #ar ganska pedagogiskt skriven och dartill nedrans
intressant. Man far en del egna teorier man fatt genom diverse motor-
cykeltidningar helt krossade hir. 1 stort sett gar boken ut pa att bevi-
sa for lasaren att navstyrning 4r det enda ratta. Detta ar ndgot som
Foale har pulat en hel del med de senaste &ren pa nagra mycket
suspekta hojar. Foale visar for iasaren att brant gaffelvinkel och
kort forsprang inte alls betyder att hojen blir nervis. Tvirtom! Han
utforde ett experiment pa4 en gammal BMW R75 for att bevisa detta.
Han testade hojen i tre varianter: original (27°/90mm), 15°/90mm
samt 0°/90mm. Han beholl alltsd forspranget lika hela tiden. Han
beholl ocksd samma hjulbas. Hojen blev stabilare med de brantare
gaffelvinkarna enligt Foale! 15° gaffelvinkel visade bara upp fordelar
utom att gaffeln borjadde fladdra nir man bromsade. Annars var allt
battre enligt Foale! Foale har tre olika teorier om varfor MC-tillver-
kare inte satsar p& brantare vinklar:

1) Konstruktionens lamplighet betvivlas di styrhuvudet hamnar mycket
langt fram. .

2) Brist pa idéer.

3) Tillverkarnas radsla for att for stor avvikelse fran traditionen kan
fa vikande forsiljningssiffror.

Ingen av argumenten &r ju direkt overtygande, sd han kanske har ratt
Tony Foale. Det &r bara att ténka om. Boken handlar i ovrigt om
lite historik, grundprinciper for en god vaghallning, fjadring, utformning
av en ram, materialval samt hur man bygger en ram. Boken &r. mycket
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ingdende och &r mycket lasvard for alla som har det minsta intresse
om hur en ram skall vara kontruerad. Eller, rattare sagt, intressant
for alla som vill veta hur Tony Foale tycker att en ram skall se
ut. Hans idéer &r i alla fall mycket intressanta. Och, jo'ra, Fabio
"Fabbe" Taglioni ar pd bild ocksd och visar upp sitt exempel pa en
triangulart uppbyggd ram (TT2). Boken kostar en hundring och kan kopas
fran de flesta motorbokhandlare.

MW

CAFE RACERS. Av Mike Clay.

Mike Clay ar en engeisk Ducati-entusiast. Han var ett tag (och #r
mojligen fortfarande) redaktor for engelska Ducati-klubbens tidning
Desmo. Café Racers dr en bok som enkelt uttryckt beskriver Café-
hojarnas utveckling, fran BSA Gold Star till Ducati 750 F1 samt lite
historik om de Kklassiska engelska fiken dar allt startade en géang.
Boken #r 192 sidor tjock och innehdller ganska mycket bilder, mest
i svart/vitt. Boken borjar givetvis med historik. Sedan foljer olika
kapitel om Gold Star, Triumph Twins, Featherbed-ramen, Norvin &
andra specialare, resten av twinnarna och de sista stora stankorna,
Triumph Cub och andra lattviktare, Mods, Rockers och motorcyklisten
utan huvud (1), Cafébike-intressets nedgang och fall samt - den stora
aterkomsten. I detta sista kapitel &r det mycket italienskt: Ducati
750. Sport (den gamla), 750 F1, Paso, Pete Thomas 1010cc gatracer,
Guzzi V7 Sport, Laverda Jota, Benelli... Enligt Mike Clay ar det italie-~
narna som fort Café-racer traditionen vidare. Och det #r ju bara
att halla med om. Pa detta viset kan man ju siga att den speglar
historiken bakom Ducatis utsrtalning. Sjalv gillar jag boken. Okey,
de engelska byggena som visas ar ju inte alltid s& smakfulla, men
de var ju i alla fall rada. Vart tog forresten alla engelska hojar
med Clip-on och bakflyttat vagen? Idag ser man ju bara langa gafflar
och hoga styren pa engelska hojar. Café-stilen fanns ju dven i Sverige
under 60-talet. Samtliga kapitel avslutas med lite historik om engelska
fik dar rockers (som forarna kallades) holl till. Historiken om sjilva
fiken intresserade inte mig s mycket. Det hdnde dock haftiga saker
pd fiken som Mike Clay beskriver bra i boken. Boken kostar 185
spann och kan kopas fran Charlie Linnaeus (se annons).

MW
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1988-11-24 Svenska Ducatiklubben

Adressandringar

64 Tomas Krysell
c/o Ostberg
Klovervigen 3 A, 1 vin
222 38 Lund

139 Sune Gunnarsson
Nygatan 13 B
713 32 Nora

162 Gunnar Siméus
St. Goransgatan 8
392 46 Kalmar

175 Bjorn Andersson
Nobelvigen 38, trappa 5, 3 v
214 33 Malmé

186 Tomas Spaedtke
Klevavigen 83
136 69 Haninge

248 Seppo Rajakoski
Pl 130

SF-00171 Helsingfors Finland

286 Ingvar Johansson
Kilavdagen S A
661 00 Siffle

288 Stefan Lindevall

Bondegatan 6 C
781 54 Borldnge

S8

Sid 1

Tel hem: 046-11 62 89

Tel hem: 0587-101 18

Tel hem: 0480-171 74
Tel arbete: 0304-710 70

Tel hem: 040-23 73 58
Tel arbete: 040-47 30 15

Tel hem: 08-776 45 58

Tel arbete:

Tel hem:
Tel arbete: 90-66 00 59

Tel hem: 0533-161 47
Tel arbete: 0533-105 43

Tel hem: 0243-191 85
Tel arbete: 0243-131 35

1988-11-24 Svenska Ducatiklubben

Nya medlemmar

411 J6rn Andersson
Bjorka Gard
230 30 Oxie

750 F1
1986

. 412 Tommy Rydbeck

Bjorkhamregatan 4 A
821 00 Bollnds

Mille Replica
1985 AJG 908

413 Trond Hoglund
Kong Oskars gata 7
N-3100 Tonsberg Norge

414 Pekka Heikkinen
Bergviksgatan 28
151 50 Sodertilje

750 Sport
1989 EBY 746

Sid 2

Tel hem:
Tel arbete:

Tel hem: 0278-176 95
Tel arbete:

Tel hem:
Tel arbete:

Tel hem: 0755-164 58
Tel arbete: 08-19 94 59
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UM PATRIMOMIO DI ESPERIEMIA

Impionto di accensione con
regolatore di anticipo e
della valvola di scarico a
microprocessore per moto
di media cilindrata.

MC - BOCKER

DUCATT MOTORCYCLES DUCATI TUNING St

Cathcarts "Bibel" 185:— Eke. 860 motorn 150: - moz;’;ﬁgcf:;ﬁﬁ':ﬂge;
bicilindrici,

THE UNTOLD STORY CYCLE WORLD ON DUCATI

Cathcarts senaste 150:- Tester 80:-

DUCATI SINGLES V-TWIN THE CLASSIC MC

Mick Walker 165:— Hicks. Mkt. Ducati 150:-

DUCATI TWINS CAFE RACERS

Mick Walker 165:— Mike Clay. 195:-

FRAKT 25:-

Charlie Linnaeus, Box 14103, 400 20 Goteborg ‘
tel. dagtid 031/830 930 kvallar 0322/50372

Centralina di comando di
un attuatore
elettromagnetico che
provvede all'azionamento
della valvola, funziona con
impianti di accensione e
ricarica batteria in corrente
continua.

DUCATTI energia

Via M.E. Lepido, 182 - 40132 BOLOGNA
Tel. 0517404140 - Telex 21682
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MEKTIPS

Jet dar manga som undrat hur man enklast trimmar en Ducati. Cucci
1 har avsléja de hemliga trimknepen som tillampats av de mest . bert
yrna i manga ar. Det enklaste #dr topparna. Insugningskanalerna &i
1 en Ducati. Det avhjilps enkelt genom att man helt enkelt filar v
srre. PA Pantahn t ex kan man ta ca Smm. P4 900:an och Millen m&
nycket samre resultat. Man far alltsd se upp vad man tar bort foi
yrning. :

srgasare kan man forbattra draget, sarskilt pa hogre varvtal. Forg:
sllorto har defta vilket saknas pa bl a Mikuni. Genom att ©ka der
ket biattre genomstromning. Weberforgasaren pa Paso och 750 Spor
jock inte pa samma siatt. Denna forgasare #r egentiligen till bilas
/ttre” lufttrycksforhallanden. Bara dessa ovan namnda atgarder ge
tning av hastkraftsantalet.

wan populdr trimning ar byte av avgassystem. Man far bade ett ba
h haftigare ljud. Visste du att ett 2-1 system ger ungefar 20% s
't konventionellt avgassystem. Att det nistan uteslutande siljs 2-i
ande. Vid en jamforelse mellan olika avgassystem till Ducati kom ¢
idning nyligen fram till att ett Conti 2-1 gav en effektokning a
systemet frén NCR som jamforelse. Beakta detta noggrant innan di
tan fa odesdigra konsekvenser.

lar finns det bara tva typer av. Fabrikens egna och NCR. Vilka sc
slika trimningsgrad. De hiftigaste kammarna frén NCR ar i sjilva
-ikens haftigaste kammar. Vid korning pa gatan bor man inte
ler motsvarande fran NCR. I racing méaste man ocksa ta hansyn till
12 och typ av bana man skall dka pa. Darfor bor man vilja den mi
1or och om banan &r snabb, typ Anderstorp, s kan man girna sling
¢el. Det kan alltsd vara bra att ha ett par olika for att kunna fa
timalt i racing. Nagot som utnyttjats daligt i Sverige. Vi skal
. nasta nummer hur man enklast forbattrar och atgirdar den omtale
2 Mille, Pantah och Alazzurra. Hor av dig om du -har erfarenhet
ta in till Cucciolo. Det #ar viktigt att alla ser till att det inte
naren.
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a, rev/s

Rubbing plain bearings in which the surfaces rub together. - 0L Lo Ll
The bearing is usually non-metallic. :

Plain bearings of porous metal impregnated with a lubricant. b e e

Rolling bearings. The materials are hard, and rolling elements
separate the two moving components.

Fluid filvo plain bearings. A hydrodw)namic prc;surc is gener- S G A .
ated by the relative movement dragging a viscous fluid into a
taper film.

Har ovanfor &r en tabell som mojligtvis tillifor ndgot nytt i rull/glid-
lagerdebatten. P4 stankorna och -alla 864cc motorer sa sitter det
rullager, dvs heldragen linje.  Pa Mille/Pantah sitter det glidlaer,
streck-prickad linje (nedre . typen). En enkel slustats ar att rullagret
tal hoga belastningar pa laga varv men inte tal hoga varvtal. Glidlager
tal inte alls belastningar pa laga varv, men gar alldeles utmirkt
pa mycket hoga varvtal. Ett storre lager (av bada typerna) har lagre
maxvarvtal, de tal daremot storre belastning. Det #4r alltsd inte bittre
i alla ldgen med storre lager. Det dr en kompromiss som allt annat.
MW
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Japsmotorcyklar av Japansk standard-

o4 storlek har nu letat asig till USA.

Ay
4.

5 %
e P RS TE I ]
‘hﬁ:‘m, 'l i /) @/

DONALD DUC

Genom en van till Kent Jornevall
har klubben lyckats bestalla hem
ca 158st  av denna underbara troja.
Den finns bara 1 en enda storlek,
men den passar allt och alla! Priset
ar 100:— och insattes pa rg nr:
4771371—-4 (OBS! ej trojkontot). Mark
inbetalningskortet med "Dolnad Duc"
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Motorette e velicoll cabinati

1-37 scooters m p/ (motorette f p/),

18 la ventola di rafireddamento

1 lo scooter (Ia motoretta) con car
laterale (con motocarrozzetta, con side-
car m):
2 1a sella biposto dello scooter
3 1a carrozzetta Isterale (Ia motocarroz-
zetta, il sidecar) dello scooter
4 il paramano
S il parabrezza dello scooter;
6 lo scooter cabinato (la motoretta cabi-
nata) s tre ruote / p/:
7 il sedile anteriore
8 il sedile posteriore
9 Ia copertur incernierata
10 il sostegno dells cabina
11 il chiavistello per cabina
12 1a ruots s raggi
13 il dado con alette f p/ (dado di fissaggio
della ruota)
14 le feritoie per il passaggio dell’aria
15 il faro anteriore con visiera
16 il bordo decorativo;
17-35 lo scooterbiposto (Is motoretta
hiposto),
17 il gruppo di mffreddamento (it disposi-
tivo di ventilazione f):

19 le palette della ventols

20 il condotto dell'aria ai cilindro;

21 il lucchetto blocaasterzo

22 1a batteria di avviamento

23 la calotta portante dello sterzo

24 1a carenaturs copriforcells (carenstara
anteriore)

25 il cruscotto (il pannello portastrumenti)
dello scooter

26 il comando di avviamento elettrico (il
dinamotore)

27 ls manopola di comando del ecambio

28 il gancio portaborsa (il portaborsa)

29 il telsio tubolare

30 il sedile dello scooter per bambino

31 la sclla 2 sbalzo

32 la sells per secondo passeggero

33 1a maniglia dells sella

34 la carenstuca metallica in lsmiera
(carenatura del motore)

35 la ruota dello scooter;

36 il traino (il rimorchietto) pet campeggio
dello scooter:

37 la ruota di scorta;

38 lo scooterista:
39 Ia tuta da viaggio (il giubbotto)
40 il berretto antipolvere;

41-52 veicoll (motoveicoli) cabinati,

41 il motoveicolo cabinato (Ia moto-
vetturetta) biposto:

42 I porta frontale

43 il parabrezza panoramico di Plexiglas »

44 I'albero di sterzo snodato

45 1a molls & balestrs semi-cllittica

46 I'smmortizzatore telescopico a molls

47 I'asse rigido (asse della ruot)

48 il finestrino posteriote

49 il freno idraulico (il comando del freno
idraulico);

S0 s motovettura a quattto posti:

$1 I'albero di sterzo (il timone di guida)
fisso

52 il semivolante di guids;

53
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$3-49 il carburatore (carburatore ds
scooter s 0 motociclo):

53 la molls pert valvola a gas m

54 il corpo del carburatore

55 lo spillo conico dell’ugello

56 il getto massimo (I'ugello del massimo)

§7 il getto minimo (1'ugello del minimo)

58 il passaggio del getto minimo

59 il getto dell’aria per marcia lenta

60 la vite di regolazione f dell’aria minimo

61 Ia valvola del gas

62 I'atomizzatore m dell’aria aspirata (il
polverizzatore)

63 Pagitatore mw del catburatore

64 1a molls dell'agitatore

65 il galleggiante (galleggiante del carbu-
ratore)

66 12 camera (la vaschetta) del galleggiante

€7 la spina del galleggiante

68 la presa di aria (il collettore aspirante)

69 la valvola del galleggiante
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BORGO PANIGALE TORGET
gg‘()jeASTI—broschyrer, -60, -70 tals, men speciellt Replica 83-84,

Replica Mille och S2 Mille.
Torbjorn Lindgren 0485-54247

Kdpes

DUCATI 1-cyl, div delar, dven def. Aven motor hel eller i delar,
allt av intresse!

Torbjorn Lindgren 0485-54247

Saljes

Mycket fin DARMAH 78, svart/guld med Contiljudddampare. Krauser
25 1, pakethallare. Topparna #ar renoverade. Toppkapa + original
ljuddampare, luftfilter och styre medfoljer. Pris 27000:- kan
disk.

Lars 0371-17860 mellan 7-16 vard. "

Saljes
DUCATI 600 TL -85. 1200 mjl. Pris 25000:-
Eva 040-89549

125 dBA
Snsandare

Hej Micke!

Tyvarr maste jag sdga en sak efter att ha tittat pa bilderna i forra
numret av Cucciolo: "Overdelen av din hoj ser frin ut, men sen ser
den ut som den har nan slags hingmage. Jag tror helt enkelt inte
den motorn #r gjord for att synas. En mer tidckande képa skulle gora
ekipaget mer estetiskt. Jag ber om ursakt, men uppriktig maste man
vara kompisar emellan.

Svar:
Jag har inte velat tala om det forut, men hon 4r pé& smillen! Det
hande i Italien i somras!! En brunstig 851:a dr den skyldiga!!!

MW
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Saljes .
Ensitssadel, ombyggd original. Infallt litet runt bakljus, laderkladd
sittdyna, Hailwoodlackad. Sm& bakblinkers medfoljer. Far din
Pantah att bli om mojligt annu vackrare. Helkdpa, Hailwoodlackad.
Tisktillverkad, enda i Sverige. Bli originell. NCR sidostod hoger
sida. Garanterat originell péastigningsteknik, ser jattekul ut.

Dan och Irene 0302-21133

Saljes

Forradsrojning. Till Alazzurra/Pantah: Sma Brembo-ok va&ho 200:-
/st, 2st 260mm skivor (ngt skeva) 100:- for bada, 1 Marzocchi
35mm gaffel for smé broms-ok med gaffelkronor 800:-, 2st Marzoc-
chi bakstotdampare (den ena ldcker ngt. Billigt att fixa!) 200:-
for bada.

Till 860GTS -76: Tank, skarmar, sidokapor, luftrenare. 500:-
for rubbet.

Micke Werkelin 08-7662284 (kv ibland) 08-7316440 (arb)

Kopes

Original 860 GT sadel + ev annat GT-krafs. 900 Desmo-toppar fram
och bak. GTS-tank (helst ratt dalig/billig).

Binge 08-422672

Saljes

Original 750 Fl-kuts siljes eller bytes mot 860 GT sadel. 2st slut
(men gar att radda) 600 TT2 cylindrar och kolvar: 500:- ? Massor
av Laverda 750 SF delar, bla komplett motor.

Binge 08-422672

Kopes

Vanster+hoger sidokapor till  900/750SS, tankemblem (metalltypen)
till 450/250 enstanka (satt bla pa 450 Desmo 1970) bada sidorna.
Frascha avgaskrokar och utjamningsror till Hailwood Replica.

Binge 08-422672
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Saljes

600 Pantah -82. 2900 mil, silver, orig. lack, Ohlin, Cambell Conti-ko-
pior. Fint skick och lugnt kord. Pris 30000:-

Lars Walseth 063-85291 (hem) 063-190166 (arb)

Saljes

Cagiva 650 Alazzurra -85. Enastdende tillfalle att ldgga vantarna
pa en av landets fa exemplar av denna fantastiska MC. Vackert rod
och silver, nyshimsad, ny framsula. Endast 32000:- Ring innan jag
angrar mig.

Magnus 0766-32581

Saljes

Pantah -81 verkstadshandbok 75:- reservdelskatalog 50:- bada nyal
Latt bucklig tank 300:- Fult skinnstdll stl 48 bla/gul 400:-

Kopes: Broschyr pa Montjuich och Laguna Seca.

Leif Andersson 0584-10075 efter kil 20

Saljes

Dan Gustavssons BOTT 750 NCR (2:a i éarets cup) utan motor, hjul,
bromsar och gaffel. Dvs ram, tank, kaépor (3st), sving, fjadring +
reggrejor och papper!

Dan Gustavsson 0302-21133

Saljes

Till 750 F1l: Stotdampare, hjul fram&bak, sving, 38mm gaffelben,
frimkammar potenza nya till Pantah 600-750, racekapor, avgassystem
i rostfritt typ Motjuich, 38mm clip-on -olika typer-, gashandtag,
N.D. hastighetsmatare mm mm.

Bjorn Andersson 040-237358

Saljes
Mille Replica -85 siljes eller bytes mot aldre italienare
Mario 0753-86590 (kvallar)

Saljes
Imola-kammar till 900/Mille. Pris: 2500:-
Peter 08-7586933
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