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CUCCIOLO NR 4 1989

Lika tjockt som férra numret. Fast ndsta nummer blir vi tyvarr tvugna
att gor minst 8 sidor tunnare pga tryckningsteckniska sjdl. Nar man
trycket offset laggs namligen tidningen upp p& stora ark, och det
gar inte jamnt upp nu. Foto pa omslag: The winner takes it all. Sid 2:
Tassens HD och Pantas Biscaya-Guzzi. Sid 67: Olles 851:a fére och
efter (det var inte s& farligt som det ser ut). Baksida: Onskerepris.
Foto: Baksida Mats Arborelius, resten Micke Werkelin. Nu far ni ta

album. Vi hors 1 nastnista nummer.
MW

och skicka in lite bilder och text si att jag slipper rensa mitt foto--,-»

Cucciolo ar Svenska Ducati Klubbens medlemstidning och ges  ut -till
samtliga medlemmar samt till annonsorerna. Upplagan 4r ca 400 ex:’ '
Radannonser &ar endast till for medlemmar och #4r gratis. Foretag
far endast annonsera helsida: 200:-/nr eller halvsida: 100:-/nr. Bidrag
till tidningen skall vara den stora redaktionen tillhanda senast’‘den::
20:e i varje udda ménad.

Adress: Cucciolo, c/o Micke Werkelin, Pyrolavagen S2, 18160-Lidingd.: -

Medlem i Svenska Ducati Klubben blir man genom att sitta in 150:-
pa pg 4771371-4. P& inbetalningskortet anger man namn, adress, tel
hem, tel arb, MC, reg nr. Adress till ordf:
Svenska Ducati Klubben, c/o Mats Hakansson, Storgatan 14A 26131
Landskrona. Tel: 0418-12978, 0418-22733.

Adressandringar skickas till:
Jan Johansson, Hjortronvidgen 19, 19631 Kungsidngen.

Cucciolo is the magazine of Svenska Ducati Klubben and is sent to
all members and to Ducati clubs all over the world. There are a
little bit more than 300 members in Svenska Ducati Klubben. The
editor of Cucciolo is: Micke Werkelin, Pyrolavigen 52, S-18160 Lidingd.
Chairman: Mats Hakansson, Storgatan 14A, S-26131 Landskrona. :
Foreign Co-ordinators are:

Lars Ekeman, Sandviksvigen S6, S-16240 Vaillingby. England, Holland,
Denmark, Finland, Japan, Italy.

Mats Arborelius, Kvarnkammargatan 4, S-75420 Uppsala. Germany,
Austria, Switzerland (correspondence in german possible).

Tomas Lundén, Pionjidrgatan 44, S-58265 Linkoping. France, Luxen-
bourgh, Switzerland (correspondence in frensh is possible.




V1 HOPPAS ATT UNDER JULI MANAD FA HEM DUCATIs
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CUCCIOLO BER OM URSAKT

Forra numret av Cucciolo, nr2l, blev ganska kraftigt forsenat. Detta
var helt utom var kontroll och vi kan bara beklaga. Tidningen lamnades
mycket riktigt till Affarstryck i Landskrona som det stod i forra num-
ret. Men, eftersom fler tryckerier &n de &r inblandade

tar det lite ldngre tid &n innan att trycka tidningen

rent tidsmissigt. Det ar ocksd lite oklart om vad kalaset Kkostade.
Kvaliteten pa bilderna blev ju mycket battre i alla fall. Eller hur?
Men vi kan inte acceptera att tidningen kommer ut en méanad senare
an normalt. D& forlorar tidningen en stor del av sitt virde. Det ar
lite oklart om vart detta nummer skall tryckas, men vi hoppas att
samma tryckeri kan gora det snabbare och till ett hyfsat pris.

Tack Thomas Lundén i Linkoping och Per Skogman i Kalix som tagit
reda pa priser pa offsettryck hos lokala tryckerier. Tyvdrr blir det
for dyrt om vi skall ha bada tidningarna kvar. Men, nuvarande tryckeri
gor det kanske tillrackligt billigt. Vi far se.

Det var en otroligt massa stavfel i forra numret vilket nagon klagat
pa. Vi ber om ursdkt for detta och forklarar det med att tidningen
skrevs utomhus i starkt soljlus. D& kan man inte se vad som kommer
upp i det lilla teckenfonstret pa& skrivmaskinen, och da &ar det for
jobbigt att andra. Detta nummer bor vara battre, men det ar fortfarande
for jobbigt att #andra i efterhand. Hoppas ni forstar vad som stéar
i alla fall.

Annars var det inte sa manga ljug i forra numret vad vi vet. S& nagot
mer att be om ursdkt for finns inte.

Nasta nummer av Cucciolo kommer att goras av Lars Hojer och co i
Kungdlv. Vi kommer att gora vartannat nummer tills vidare. Ni Kkan,
for enkelhetens skull, fortsitta att skicka materialet till mig sa vidare-
befodrar jag detta till Lars. Det #ar som vanligt presstopp nidsta udda
manad den 20:e, alltsd den 20:e September. Skicka massor med bidrag
och underlatta for den nya redaktoren.

MW

SENASTE NYTIT
Vled shvaller

SUPERBIKE MOSPORT CANADA 4 JUNI

Forra é&rets mastare Fred Merkel var snabbast pa traningen och gick
direkt upp i ledningen i forsta heatet foljd av Miguel du Hamel och
Rueben McMurter. Raymond Roche fick en dalig start och avancerade
upp genom faltet. Pa andra varvet kraschade du Hamel. Fem varv
fran méal korde Roche om McMurter och sdkrade didrmed en andraplats.
I andra heatet stod bataljen mellan Merkel, McMurter och Falappa.
Efter en hard fight vann Falappa fore Mc Murter och Merkel. Baldassare
Monti kom in pa en hedrande 7:e plats. Vad som hiande med Roche
ar lite oklart. Han var oplacerad i alla fall. Roche hade i alla fall
snabbaste varvet i forsta heatet.

HEAT 1: 1) Merel (USA) Honda, 2) RAYMOND ROCHE (F) DUCATI 851,
3) Mc Murter (CAN) Honda, 4) Mertens (B) Honda, 5) Crevier (CAN)
Yamaha, 6) Pirovano (I) Yamaha, 7) Suhonen (SF) Yamaha, 8) Baldwin
(USA) Bimota, 9) Andersson (S) Yamaha, 10) Douglas (CAN) Yamaha.
HEAT 2: 1) Falappa (I) Bimota, 2) Mc Murter, 3) Merkel, 4) Pirovano,
5) Mertens, 6) Baldwin, 7) BALDASSARE MONTI (I) DUCATI, 8) Rymer
(GB) Yamaha, 9) Suhonen, 10) Goodfellow (CAN) Suzuki.

STALLNING EFTER MOSPORT: 1) Merkel 98, 2) Pirovano 75, 3) Falappa 60,
4) Rymer 56, S) Andersson S2, 6) Mertens 45, 7) Burnett 32, 8) McMurter
32, 9) McElnea 28, 10) Suhonen 23.

OSTERRIKES GP SALZBURG RING 4 JUNI

Randy, som varit missnojd med hojen tidigare, fick till Osterrikes
GP en ny bakram till sin Cagiva med stidende Ohlins-bakstotddmpare.
Askadare i racet kunde Kkonstatera att Randy hade snabbast fart genom
kurvorna! Men vad hjalpte det ndar motorn packade ihop pa tredje
varvet. Synd, tyckte Randy, d4 den nya bakdelen pa hojen ar mycket
battre...

KONKURRENT PA IS

Harley Davidson har lagt sin blivande BOTT-motor pa is ett tag for
att koncentrera sin utveckling pa gathojar. Anledningen uppges vara
amerikanarnas minskade intresse for Superbike-klassen. Men, man lagger
inte ned projektet. Redan i slutet av éaret skall en prototyp testas
pa bana.



SUPERBIKE BRAINERD USA 11 JUNI

Otroligt! Fantastiskt!! Raymond Roche gjorde det!!! Han lyckades vinna
bada heaten pa den relativt snabba banan! Roche var i brilliant form
och vann det forsta heatet efter smart taktikkoérning d& han gick
upp i ledning i slutet av loppet. I andra heatet var det lite karvare
d& Roche missade en viaxel och diarmed laste bakhjulet sa att han
nastan gick omkull. Det fick honom att falla fran 1l:a tiil 6:e plats.
Han fick sedan ta i ordentligt och utnyttja all sin erfarenhet for
att vinna. Baldassare Monti korde ocksa bra med en 6:e plats i bada
heaten. Ja, loppet handlade nastan bara om Ducati och en glad Roche
sa efter loppet: "Jag ar givetvis vildigt glad att vinna. Men inte
bara for min skull, dven for Ducatifabriken. Dom fortjanar framgang.
Och, vem vet, jag kanske vinner nagra fler race innan s#songen &r
slut. Manga av banorna passar Ducati och Michelin jobbar héart for
att fa fram ratt dack”. -

HEAT 1 1) RAYMOND ROCHE (F) DUCATI 851, 2) Pirovano 3) Mertens
4) Merkel 5) Rymer 6) BALDASSARE MONTI (I) DUCATI 7) Baldwin 8)
Andersson 9) Douglas 10) McMurter

HEAT 2: 1) RAYMOND ROCHE 2) Mertens 3) Merkel 4) Pirovano 5) Rymer
6) BALDASSARE MONTI 7) Andersson 8) Fabio Bilotti (I) Bimota 9) Douglas
10) Goodfellow.

Snittfart for Roche 102,552 mph.

STALLNING EFTER BRAINERD: 1) Merkel 126, 2) Pirovano 105, 3) Rymer 78
4) Mertens 77, 5) ROCHE 74, 6) Andersson 69, 7) Falappa 60, 8) MONTI
40, 9) McMurter 38, 10) Burnett 32

JUGOSLAVIENS GP RIJEKA 11 JUNI

Antligen en acceptabel placering for forsta gangen i ar. Randy korde
med feber i kroppen (minst 100 grader enligt honom sjalv). Efter ett
varv lag han 9:a, efter 8 varv l4g han 8:a och pa 20:e varvet gick
han upp till 7:e plats vilket ocksad blev placeringen i mal. Broccoli
kom i mal pa 13:e plats.

ROCKSTJARNA DOD

Trummisen i det engelska rockbandet Echo and the Bunnymen, Philip
de Freitas, gick bort tragiskt nyligen da han med sin Ducati kolliderade
med en aldre dam i en bil. Trikigt att pa detta vis fa reda pa en
kandis som varit Ducatist.

AGUSTA

Nyligen gick Greve Corrado Agusta bort. Han var den enda kvarlevande
av broderna som grundade MV. Corrade Agusta var 66 ar vid sin bort-
gang.

HOLLANDS TT ASSEN 25 JUNI

Randy holl pa att gora bort sig en aning pad uppvarmningsvarvet. Han
slog runt efter en vild bakhjulskérning. Ménga har sagt att det kommer
att hénda en dag, och nu hinde det. Mamola skylide pa att gasen
héngde sig. Mekanikerna fick bl a byta bada hjulen innan start. I

loppet la motorn av tre ganger! Trots detta bargade Randy en ll:e
plats.

PIER PAOLO BIANCHI

Forra aret korde den gamla viarldsmastaren for Cagiva i 125-klassen.
I ar har Cagiva lagt ner 125-verksamheten och Bianchi skall kora
en intressant skapelse. Den hollandske konstruktoren Jan Eggens har
gjort om en gammal MBA 125-twin till en dubbelkolvmotor med gemen-
samt forbranninsrum. Alltsé som pa gamla Puch och Garelli mfl. Reglerna
tilldter detta enligt Eggens som fick idén nir han studerade Hondas

oval-kolvare (NSRS00) som ju var en omgjord V8:a for att passa in
i reglementet.

NY 500

En ny .500, Librenti, debuterade pd Le Mans. Hojen &r kohstruerad
av italienaren Giancarlo Librenti som kontruerade Malancas GP-vinnande
maskiner i mitten av 70-talet.

BILLIG INDIANA

Ducatis custommodell Indiana #r vial inte speciellt accepterad i Ducati-
kretsar. Men, visste du att den fatt massor av berom i utldndska
tester, bl a for vaghallingen (!) och givetvis fér motorn. Grejen med
Indianan ar att den &r otroligt billig. I England kostar den £3495.
D4 ska man tanka pd att Duccarna bara ar ndgot billigare i England
jamfort med har hemma. Indianan #r till och med nistan 300 pund
billigare #&n Moto Morinis motsvarande modell 501 New York. Som stads-
bus-hoj kanske inte Indianan ar si dum? eller??

BELGIENS GP SPA 2 JULI »
Regn strulade till 500-racet i Belgien. Racet delades upp i tre delar
varav man raknade de tva forsta 1! 1 forsta heatet pajade primar-
drevet pa Randys Cagiva. Sen tog han sig i mal pa blygsamma placerin-

gar 1 de oOvriga tva heaten.
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SUPERBIKE ZELTWEG OSTERRIKE 2 JULI

Nastan succé igen! Alex Viera vann det mycket téata forsta heatet
0,2 sekunder fore Raymond Roche. Tio forare lag och slogs om tatplat-
erna och ledningen skiftade varje varv! I mal kom de &atta forsta
inom tre sekunder!! Massimo Broccoli hade denna dag overgett Cagivan
for att hjalpa Ducati att ta taktikpoing. Det gjorde han bra genom
att komma 4:a i forsta heatet Baldassare Monti kom 6: a. Alltsé bland

heatet kom sex forare jamsides innan chikanen. Precis nir det sag
ut som om en olycka var oundviklig fixade man till situationen! Viera
lyckades ‘'snuva Roche pa heatsegern i sista kurvan da han segade
sig forbi. Andra heatet blev fordrojt pd grund av regn. I detta heat
lyckades Stephane Mertens ta sin forsta seger for i ar. Broccoli blev
basta Ducce-forare pa 4:e plats. Roche blev 10:a. Sista heatet gick
i regn. v

HEAT 1: 1) Viera (F) Honda 2) RAYMOND ROCHE (F) DUCATI 851 3)
Mertens (B) Honda 4) MASSIMO BROCCOLI (I) DUCATI 851 5) Pirovani
(I) Yamaha 6) BALDASSARE MONTI (I) DUCATI 851 7) Campbell (A) Honda
8) Andersson (S) Yamaha 9) Rymer (GB) Yanaha 10) Suhonen (SF) Yamaha
HEAT 2: 1) Mertens 2) Pirovano 3) Merkel 4) Broccoli S) Igea 6) Camp-
bell 7) Suhonen 8) Viera 9) Andersson 10) Roche 14) Monti

Snittfart heat 1: 112,24 mph

STALLNING: 1) Merkel 146 2) Pirovano 133 3) Mertens 112 4) Roche
97 5) Rymer 85 6) Andersson 79

Fl

F1 4r en ganska avsomnad klass numera med Norton som enda fargklick.
Tyvarr tar sig Norton-hojarna sdllan i mal. P4 Vila Real i Portugal
placerade sig en Ducati for forsta gangen pa lange i Fl. lan Jones
fran England kom 9:a pa en Sports-sponsad 750 Ducati!

JAPANSKA SUPERBIKE PENGAR

Japanska annonsbyran Densu kommer foérmondligen att stélla upp med
ett stort sponsorpaket till Superbike-klassen. Det innebar att den
lilla kris som varit sedan forre sponsorn, SMC, drog sig ur nu ar over.

NY TEAM MANAGER

Heta rykten sager att den femfaldige véarldsméstaren Toni Mang kommer
att knytas till Caglvafabrlken 1990 som Team Manager i S00GP. Rykten
sdger ocksa att Randy ar pa vig att skrna pa for antingen ELF eller
Kenny Roberts for 1990.

10

NYA KLASSER?

Honda har ju en hel del att sdga till om som virldens storsta motor-
cykeltillverkare. Honda vill gora om S00-klassen till en klass med
overladdade 750 fyrtaktare, 550cc tvatakts trepipar, 600cc tvatakts
twins, Fl-liknande fyrcylindriga fyrtaktare och 750cc "prototyp fyr-
taktare". Honda menar att 160hk V4:orna borjar bli for dyra och for
farliga. Vi far vial se hur det blir...

TORRKOPPLING

En liten rattelse fran forra numret. Nya 851:an har torrkoppling, men
en omgjord sadan. Slavcylindern sitter nu pa vanster sida av motorn
och paverkar en stang som gar ratt igenom motorn. Som pa gamla
900:an ungefar fast med torrkoppling och hudraulik. Formodligen har
man dndrat en del annat ocksa, med detta ar vad som syns.

OMBYGGNAD

Nar du laser detta har arsmotet redan varit, och med detta férhoppnin-
gsvis ett besok hos Nordbecks. Cucciolo tittade in till Nordbecks i
mitten av Juni. Dar var det rorigt till tusen. Man holl namligen pd
att bygga om. Mitt i roran inne i ena kortidnden av lokalen kunde
vi hitta en 906 Paso och en r6d 851:a bland en massa crosshojar!
En stressad Ulf Nordbeck kom ut och pratade med oss och férklarade
att lokalerna skulle vara klara om en vecka och att man d& far en
fin utstallningshall. Man skall namligen salja Duccar direkt ocksa.
Ovriga aterforsaljare var for tillfallet Biscaya, MC-Hornan, MC-City,
Oves Motor och MC Paddock i Klippan som overraskade pa BOTT i Knuts-
torp med att ha den formodligen forsta fargbroschyren i Sverige pa
900 SUPERSPORT. Ulf Nordbeck ville skynda langsamt med nya aterforsil-
jare. Han var ocksd mycket glad over allt positivt som skrivits i alla
MC-tidningar den senaste tiden. Forsaljningen gick bra sa han. Den
nya forsakringsklassningen passar ju ocksd mycket bra for en del model-
ler. Ulf forklarade att man fatt hem reservdelar nu och att alla kontak-
ter med fabriken fungerar mycket bra. Han berdttade ocksd ett intres-
sant skvaller om att Ferrari inlett ett nirmare samarbete med Ducati!
Detta skulle bero pa att broderna Castiglionis kusin #r chef p& Ferrari
och det skulle ga ut p4 att Ducati-fabriken skall satta ihop Ferrari-

.motorer. Later ju inte helt otroligt med tanke pa att Alfa kanske

vialjer en diesel-motor inom Fiat-koncernen efter att man kopts upp
av Fiat. Ducati tillverkar ju alla dieselmotorer till Alfa Romeo. Ferrari-
motor tillverkning skulle ju smilla hogre. D& kanske Ferrarin med
Desmo-toppar kommer?
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NY ELEFANT

Det ar vial inte speciellt Overaskande att Ducati nu presenterar en
ny Elefant med 904cc luft/oljekyld motor. Den maskinen har man ju
stallt upp med i Paris-Dakar de senaste tva &ren. Hojen skall premidr-
visas pad Milano-méssan i host. Frdgan &r om Indianan skall forses
med 904-motorn eller om den forsvinner?

DATA
Foljande data har miatts upp pa olika Duccar nir Motociclismo testat:

906 Paso 750 F1 750 Sport 750 Paso 851S

vrid 6,98/ 5,71/ 6,38/ 6,38/ 7,41/
varv 6000 7250 6500 6500 8400
effekt 71,19/ 65,33/ 65,28/ 61,49/ 88,03/
varv 8000 9250 8000 7500 8700

Uppgifterna &r som namndes tagna ur Motociclismo och effekten &r
uppmatt och angiven i bakhjulshésta

CAGIVA V589
Lite data pad Radys hoj: Motor: 4-cylindrig 58° V-motor med gemensam
vevaxel. Komp: 15:1. Forgasare: 4 st Mikuni 35mm i magnesiumlegering.
Tandning: Magneti Marelli. Effekt: 150hk/12000varv. Vridmomemt: 8,5kgm/
11500 varv.

LAVERDA 6:A PA G2

I England surrar det ofta ménga rykten. Enligt ett rykte skall Laverda
presentera en ny fyrtaktsfamilj: 1-cyl, 2-cyl 3-cyl, och som prstige-
maskin, en 6-cyl (!) maskin. Nya #dgaren Ugo Holzer har minst sagt
hogt flygande planer. Om den nya 6:an ar baserad pa Bol d Or Vé:an
fran 1979 fortdljer inte ryktet.

NYA GAFFLAR

White Power har tagit fram en ny gaffel for racing som formodligen
kommer uppskattas i endurance. Man har gjort en jattelik, klumpig
och ful enkelbensgaffel (kommer ni ihdg Hagglunds forsta militarhoj-
prototyp?). Gaffeln fjiddras av en stotdampare med fjader som ar baserad
pa en bakfjadring. Gaffeln sidgs flexa mindre an en konventionell gaffel
och gor att man kan byta hjul mycket fort. WP tanker dock inte tillver-
ka gaffeln sjdlva, utan soker intresserade europeiska eller japanska
tillverkare.
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Marzocchi har tagit fram en uppochnergaffel liknande Ohlins och WP.
Gaffeln vager faktiskt ndgot mer #n en MIR, men Marco Lucchinelli
har sagt att hans 8S5l:a uppfort sig mer precis med den nya gaffeln
jamfort med MIR. En ny t111verkmngstekmk har medfort att gaffeln
fatt mindre friktion.

DELAR

En firma som av sin katalog att doéma verkar ha en hel del godis
till Ducati &r Ducati Kémna (Rudiger Kamna), Briigger StraBe 27, 2802
Otterstedt. Ligger i norra tyskland nara Hamburg.

NY TIDNING

Anders Malmqvist var bussig att skicka Over forsta numret av den
nya italienska tidningen Moto Capital. Moto Capital ges ut av samma
forlag som ger ut den i bilkretsar beromda tidningen Auto Capital.
Forsta intrycket av Moto Capital ar att den liknar Motociclismo. Samma
glansiga framsida, fast nagot tjockare papper, och nistan bara fargbilder
inuti. Motociclismo har dock betydligt mera reklam vilket jag inte
tycker dr nan nackdel ndr man #4nda inte forstar texten. Italiensk
reklam brukar vara haftiig. Detta ar naturligtvis en anledning till
att Moto Capital "bara" har 148 sidor jamfort med Motociclismo som
brukar ha ca 300 sidor. Moto Capital nr 1 bestar bl a av langa informa-
tiva artiklar om bl a Franco Sbarros "navlosa" motorcyklar, chopper-
akare, provkorning, jamforelse och historil om Laverda 750 SFC, Norton
Commando PR och Triumph Trident racer, HD-historik, en artikel om
motorcykelrenoverare i Italien (NCR finns med pa bild!) samt en artikel
som handlar om blivande 70-tals klassiker och vad de ar virda (Ducati
750 Sport finns med och viarderas till ca 20000:- i Italien).

Man testar BMW K1 i tidningen och j'a‘\mfo'r den 1 texten med Ferrari

Cagiva, Gilera, Apr111a och Honda.  Detta férsta nummer ger ett lite
blekt intryck. For lite italienskt och lite for splittrat innehall. Jag
foredrar Motociclismo med den underbara reklamen (i Moto Capital
gor man bl a reklam for Volvo 765!), med alla tillbehorssidor, med
sina sm& skvallernotiser .som ofta 4r sa intressanta att man far ta
fram sitt lexicon. Niasta nummer av Moto Capital lar inte dyka upp
forran i1 November enligt Anders italienska tidningsforséljarkallor.
MW
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KATALYSATOR

"Miljo" har ju blivit ett populdrt ord. Politiker runt om i vérlden
forsoker visa att man gor nat for miljon. Det enklaste ar ju att gora
nat enkelt och billigt s& att det ser ut som man gor nat. Ta t ex
den foreslagna permanenta fartsankningen till 90 i Sverige pa vissa
motorviagar. Allmanheten tror att det paverkar miljon och man glommer
bort att miljoproblemen uppstar da trafiken star stilla i storstadderna.
P4 detta vis lurar politikerna allméngheten och man slipper lagga
ut en massa pengar pa kringfartsleder och forbattring av befintliga
viagar. Likadant #4r det i ovriga Europa. Inom EG viantas man lagga
fram ett forslag om obligatorisk katalysator pa motocyklar. Eventuellt
aven retroaktivt pa upp till tio ar gamla hojar!!! Att sedan hojarna
ar miljovanliga och aldrig fastnar i koer samt forbrukar mindre méngd
bransle talar man inte om. Katalysator pa motorcyklar ar ett effektivt
vapen mot motorcyklismen o©verhuvudtaget. En hoj blir for dyr och
komplicerad med en sadan apparat och ljudet blir for dampat. Man
passar forresten pa att skidrpa bullerkraven si kraftigt samtidigt att
enbart detta effektivt kommer att forbjuda alla motocyklar. Hoppas
att detta dystra forslag stoppas i cylinderarkivet. Inom EG finns ju
i alla fall Italien dar MC-produktionen borjar bli riktigt stor.

STRUL I BOTTKLASSEN

SVEMO har strulat en hel del for att forstora BOTT-klassen. Nu gar man
till ny attack och ser till att BOTT-loppet pa Falkenberg 19-20/8
endast blir for debutanter. Synd. Vidare &r norsk-tavlingen pa Geller-
4sen hotad d& SVEMO fran och med 1:a Juli underként denna bana
for tavlingsverksamhet! Bland annat har man Kklagat pa den berdomda
svackan. Beslutet gialler aven norska tiavlingar, sd bandgarna ar tvingade
att battra pa banan & det snaraste. Banan ar redan forbattrad. Bl
a har harnalen efter svackan gjorts om och fatt dosering vilket den
saknade tidigare och darmed orsakade markliga vurpor och avékningar.

ANDERSTORP FIXAD

Anderstorpsbanan hann bli klar innan roadracing-VM. Den italienska
kontrollanten hade endast smarre anmarkningar. Banan har bl a fatt
helt ny belaggning, ny dragning av laktarkurvan, flyttande av ARMCO-
racken, storre avakningszoner, lagre kantstenar, nytt presscenter,
flyttad tidtagning samt betydligt forstorat depaomrade.
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RANDY 11:A

I.Frar{krikes GP kom Randy pa ll:e plats, ett varv efter titen. Cucciolo
foreslar att broderna Castiglioni lagger ner 500:a projektet och later
Randy kora Ducati 851 i Superbike i stillet.

DAN GUSTAVSSON I S00-KLASSEN
Pa grgnd av SVEMOS BOTT-struleri s& kor Dan Gustavsson i 500 klassen
med sin Spondon-Ducati pa Falkenberg den 20/8. Uppkiftigt!

NY BANA I NORGE

I Septerpber invigs en ny bana i Norge kallad Rudskogens Motorsenter.
Banan ligger utanfér Rakkestad och hemmaklubben heter NMK Sarpsborg.

FALKENBERG FAR VARA KVAR

Enligt Dan Gustavsson far Falkenberg-banan troligtvis vara kvar. Banan
drivs som ett aktiebolag. Nagra av aktiesgarna vill att man skall
skrota banan och bygga hus pa marken. For att genomféra detta krivs
att dessa aktiedgare koper in minst 90% av aktierna da det krivs
att 90% av aktiedgarna rostar for att #ndra foretagets inriktning.
Sedan skulle man kunna sidlja sina aktier dyrt! Som tur ar finns det
en far och dotter som &ger 15% av aktierna som vigrar att sélja
ut aktier till négra som vill ldgga ner banverksamheten. Om de séljer
sina aktier méaste koparna forbinda sig att banverksamheten skall vara
kvar. Grannarna har inte heller brékat si mycket pa senaste tiden.
Det ser alltsad ljust ut for Falkenberg.

MCM

Tidningen MCM blir bara battre och battre! I nummer 4 finns det bl
a en helsida med Gunnar Nuija och Cecilia Witteks Duccar! Snygg
fargbild, ja faktiskt jattesnygg, och hela sidan inramad i italienska
fargerna gor att man far ha Ovenseende med nagra smirre sakfel.
I ovrigt verkar det som man satsar pa en storre blandning. I tidningen
kan man i ovrigt ldasa om bl a Velocette, en Hedlund-chopper samt
en bra artikel om Van Morrison. Bilderna och layouten #r mycket bra.
Ja, nu far man vil ta och betala in prenumerationsavgiften...

SUPERBIKE
Ett stort grattis till Superbike som antligen har nidmnt resultatet
fran en MC-nytt BOTT tivling!

RACE
Annu storre grattis till RACE som bevakar BOTT-klassen mycket bra.
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SVERIGES GF HOTAT IGEN

Det &r, trots arets forbattringar, osidkert om det blir nat mer VM pa
Anderstorp. FIM anser att man inte kan ta bort Sveriges GP. IRTA
sager att deras Team inte vill deltaga i Sveriges GP med undantag
av HRC:s fabriksteam.

ANNU BILLIGARE INDIANA

Nagra sidor tidigare kunde du ldsa om priset pa Ducati 750 Indiana
i England. Man har faktiskt ocksa nagra 650:or Kkvar som man saljer
ut for £3250.

CHARLIE PA TOURING

Charlie Linnaeus i Alingsas har nyligen varit ute pa éarets aktur pa sin
Replica. Farden varade bara i 15 minuter da nagon sa at honom att de
hort talas om att det fanns en viss risk att det kanske skulle bli
regn s smaningom. Detta fick Charlie att vinda hem, och han har,
vad Cucciolo erfar, inte ens sett pa motorcykeln efter denna &ktur
som kunde slutat i katastrof med som slutade val da det fortfarande
inte kommit en enda regndroppe i Alingsads. Charlie sags ocksa, trots
att han pastas sympatisera med tvatakthatarnas vanner, ha varit pa
Go-Cart lager i en vecka och inte gjort annat #n att inandas tvatakts-

doft. Efter detta lar han besoka Go-Cart banor var och varannan
kvall for att kunna inmundiga luften.

PIRELLI MATCH
Just som Pirelli Phantom vunnit sin storsta seger genom omrostningen
i Cucciolo s& gar Pirelli ut och meddelar att : -PIRELLI PHANTOM
SKALL UTGA OCH ERSATTAS MED ETT NYTT DACK, PIRELLI MATCH!!!
Skandal! Tom planbockerna och g& till din ndrmaste dackhandlare och
kop upp hela hans lager av Pantom MT28. En epok gar i graven. Vad
far vi da? Jo ett modernt dack med en massa finesser som t ex Kevlar
och Rayon. Bakdacket heter MTO8 och framdiacket MT09. Vad designen
betraffar s& ar den inte alls lika spannande som p& Phantom. Pirelli!
Svara: Varfor?2?
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MAGEE KOR CAGIVA?

Den fore detta Ducati-&karen Kevin Magee star pa Cagivas "shopping
list" for ett Kkontrakt till 1990. Han kommer i s& fall antingen att
ersatta Mamola eller bli anraférare om Randy bestdammer sig for att
forlanga sitt kontrakt (vilket han har option pa).

LOSNUMMER

Skicka in 10:-/nr i frimdrken till Micke Werkelin,
Pyrolavdgen 52, 18160 Lidingd sd kan du fa f&ljande
nummer av gamla Cucciolo:

1/86 Slut

2/86 Cagiva Story mm, 40 sidor

/86 Slut

4/86 Ducatifabriken mm, 16 sidor

5/86 Paso-DB1 "utredning", Shilling-Neilson Racer, 44 sidor
6/86 Att kopa F1, Pasotest mm, 40 sidor

1/87 Slut

2/87 Dragracing med 450! mm, 48 sidor

3/87 Alazzurra test, Isle Of Man, 750SS mm, 40 sidor
4/87 Morinin frén Bologna, La Carrera pa Montjuich, 40
5/87 BOTT, vanl fel pa Ducati, triffen, 851, 56 sidor
6/87 Turastrommens motor, dronproppstest, 48 sidor

1/88 MC-missan, internationellt Ducatimote, 48 sidor _
2/88 851 pa Rock Store, 904 Paso (designstudie), 48 sidor
3/88 BOTT mm, 48 sidor (33 ex)

Snabba ‘rej pad om du vill ha missade nummer sjilv (eller till nan polare)
innan dom tar slut. Skicka girna gangbara valorer pa frimirken (tex 2,30)
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PROBLEM MED LADDNINGSRELA 2

Sen Ducati kom med 300W generatorn omkring 1985 har laddningsrelderna
pa Duccarna nastan blivit en forbrukningsvara. Med tanke pa att ett
rela kostar ca 1200:- s& ar det ju ganska allvarligt. Minst lika allvar-
ligt ar att man helt plotsligt kan bli stdende mitt ute p& vichan med
heldott elsystem.

Tyvarr verkar det som att fabriken inte kommit tilrdtta med problemet
annu. Enligt Biscaya sa ryktas det om att fabriken gett ut direktiv
om att relaet skall gummiupphiangas och att relderna har pajat pa
grund av vibrationer. Men, en Ducati vibrerar ju knappt alls och pa
min Alazzurra si pajade reldet trots att plattan dir el-grejorna sitter
ar gummiupphéngd.

Fragan &r alltsa: Varfor pajar reldet och hur kan man undvika det?
Reldet ar helt elektroniskt och innehaller elektronik for bade likrikt-
ning och reglering av laddningsstrommen. Vissa komponenter kan mattas
av vibrationer och det kan alltsd vara vettigt att gummiupphinga
reldet. Glom da inte att jorda reldet till ramen med minst en grov
jordflata som maste gora god elektrisk kontakt bade i reldet och
ramen.

Relaet innehaller en hel del halviedarkomponenter. Dessa kan vara
kiansliga for spikar pa elsystemet. En spik ar nar spanningen hojs
langt over 12 Volt under brakdelen av en sekund. Detta kan intraffa
om man har glapp i elsystemet. Darfor ar det viktigt att alla anslut-
ningar vid batteriet och vid sdkringarna #dr helt OK. Mojligen kan
ett daligt tandningslds ge lite otrevliga storningar som kan sla ur
relaet. Alltsa: hall elsystemet i trim.

Laddningsregleringen ar faktiskt mycket smart. Synd bara att den
skall krangla. Om du foljer tipsen ovan sd kan du nog forlanga livet
pa ditt rela.

Funktion: Vid punkt (a) ger generatorn en sinusformad védxelspanning.
Den negativa delen av sinusspanningen slinker igenom den ovre dioden
D. Se fig (a).

Vid punkt (b) kommer en likadan sinusspanning fast 180° forskjuten.
Den negativa delen av sinusspédnningen slinker igenom den undre dioden
D. Se fig (b).

Summan av dessa plockas sedan ut i mittuttaget (c). Detta ar en s.k.
pulserande likspanning och den duger gott att ladda batteriet med.
via ledning "C" kanner elektroniken "E" av batteriets tillstdnd och
kan f4 den ovre och den undre likriktardioden att strypa laddningen.
Om batterispanningen Overstiger drygt 15 Volt sa& bryts laddningen

helt!
\

Till sist en liten teknisk beskrivning av laddningsreldet som i vissa
stycken ar antaganden: I princip finns det tva olika typer av generato-
rer pa Duccarna. De som har tre tradar och de som har tva. Den
forstndamnda typen kan man hitta pa ticiga 860GT och alla modeller
med 300W generator. Tvatradsmodellen sitter pa alla andra maskiner.
Bada typerna #r 1-fasgeneratorer. Skillnaden #r att tretriddsmodellerna
har mittutag pa lindningen. Detta mittuttag har p& tvatradsmodellerna
ersatts av tva stycken dioder (troligen ihopbyggda i samma kapsel).
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Om ditt rela dr OK skall du kunna méta upp foljande virden. Under
tabell A har man ohm-matarens minuspol pa relaets chassie och miter
med pluspolen pa kontakterna. I tabell B gor man tvartom. OBS reldet
maste vara urkopplat vid métningen (inga tradar anslutna).

pol A B
G 43k -
G 43k -
R o =
+B - -
L 13k -
C 400 400

Mellan +B och R skall det vara 0. Enheten 4r Ohm. Ovanstaende virden
ar uppmétt pa ett nytt rela till en 300W generator.

Till sist lite onoddig information. Relderna har alltid gjorts av samma
tillverkare. Denna har dock bytt namn négra ginger. Forst hette man
Ducati Elettrotecnica. Sedan Ducati Elettronica. Sen koptes man upp
av Zanuzzi och doptes om till Zanuzzi eller ZEM. Sedan kopte Castiglioni
foretaget av Elektrolux (som ager Zanuzzi) i samband med Husqvarna-
affaren. Efter detta kop heter foretaget och relderna Ducati Energia.
MW
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Hos‘Ducati—specialisten,Z\I;I)IEPV RACING
finner du allt till din Ducati.

Dessutom kan jag erbjuda ddck till ligsta
priser, bdde slicks och standarddick, stalflitade
bromsslangar till alla mdrken, Brembo bromsar,
Marzocchi gafflar och stétddmpare, Jeb” s hjédlmar,

snabbskruv till kdpor och mycket annat till
bra priser!

Besdksadr. Hackeforsvagen 1
Linkdping
Tel. O13/15 55 9y
(sakrast kl. 16-18)

eller 11 36 90
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GANMMALT TIDNINGSGROLL

Nar 860CT kom till Sverige 1975 fanns det tva hojtidningar i Sverige:
MC-Nytt och Allt Om MC. Forst att testa 860GT var MC-Nytt. Man
sade bl a foljande:

"Redan nar jag kommit till Hallandsasens uppforslopor insadg jag vilken
otrolig miss konstruktoren av reglagen hade gjort nér det galler den
pa vanster sida av styret sittade anordningen for helljus, parkeringsljus
och halvljus som finns 1 omedelbar kombination med strombrytaren
for ljuset (puh, Cucciolos anm). Vid avblandning fran hel- till halvljus
finns det namligen tre mojligheter att man inte far nagot ljus alls.
Dels kan man fa in parkeringsljuset, dels kan man snudda vid den
hogra knappen och helt stidnga av ljuset och till yttermera visso hade
detta exemplar av maskin glappkontakt p& halvljuset (vilket sprak!
Cucciolos anm). Pa vigen upp mot Goteborg hande det vid flera till-
fallen att mina helt ordindra motorcykelhandskar snuddade vid den
allt for tatt sittande strombrytaren nar jag skulle blédnda av till halv-
ljus. Atminstone vid ett tilifalle far man tillskriva turen och de goda
makterna att denna provkorning overhuvudtaget kunde fullféljas och
att dessa rader skrivs nu."

Senare i samma artkel: "Flera av anmérkningarna hir ovan &r relativt
latt avhjilpta och val hemkomna fran Skane, lat vi g& igenom maskinen
i vart garage, och bytte bl a ut den omnidmnda ljusomkopplaren pa
s satt, att vi monterade hel/halvljusreglage fran en BMW R90/S och en
pa/avkopplare fran Honda S500/750. Detta kostade visserligen en del
slantar, eftersom BMW:s ljusomkopplare endast kunde kopas kompiett

med kopplingshandtag. Men det var det vart enligt principen att har
man rad att halla sig med en 14.000 kronors motorcykel, bor man

dven ha rad att lagga till ett par hundralappar for att halla sig i
livet."

Omedlebart efter MC-Nytt var det dags for Allt Om MC att testa:
"Genom en tidigare "testares" klafingrighet hade Ducatin #ndrats fran
originalskick pa vissa punkter. Kopplingshandtaget hade bytts ut mot
ett dylikt fran BMW, vilket medforde att kopplingen gick trogre &n
den borde. Utviaxlingsforhallandet i handtaget hade namligen rubbats
och dessutom var inte wiren av den foreskrivna typen. Aven strombry-
tarna pa vinster sida hade bytts ut pa grund av att sagde "testare”
ansag dem farliga och detta hade eliminerat en synnerligen fin tuta
med tva ligen, ett for stadstrafik och ett for landsvagskorning. Nu
fungerade tutan inte alis."

For dig som vill veta mer om vad tidningsgiganterna tyckte kan skaffa
MC-Nytt nr 7 1975 och Allt Om MC nr 7 1975.
MW
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Generalagent:

BATTRE BROMSAR!

@ Asbestfria

skivbromsbelagg for MC

©) brembe

Skivbromsutrust-
ning for MC

Stalomspunna
bromsslangar
Finns hos Din

valsorterade
MC-handlare
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FORTSATTNING PA DACKSTEST

Hej Micke!

Himla kul dackstest alitsd. Det var s& roligt att spana och flina och
ldsa de roliga kommentarerna efter allt jamra allvar och seriositet
dagarna igenom. Jag 4ar lite sen med svaret, men det &r roligt att
vara oserids. S& har har jag rostat:

Dack Poang

Metzeler ME33 () 2

Metzeler ME99A (ID) 2

Pirelli MT18 Gordon 20
Pirelli MT28 Phantom 10
Dunlop TT100 10
Avon Speedmaster 10
Pirelli MT16 Gara Cross 10

(0j! det maste ha blitt nat fel.)

Kommentarer:

ME33 Laser: Haftig, radikal, vi-skiter-i-hur-alla-gjort-forr-design men
sd vanligt att det blivit en kliché. Vore detta déack ovanligt, dyrt
och endast funnits i Comp-K blandning skulle det vara ett hett dack.
Men Metzeler pranglade ut det i tiotusental bara i Sverige. Vem vill
ha ett dick som niar som helst kan dyka upp pa en Honda CM 400 T Cus-

tom?

ME99A: 1 och for sig ball design med stora maskulina block. Men dom
kunde ha gjort blocken 5-kantiga och som Pripps logotype. Da hade
det blitt ett riktigt o©lddack och populart bland chopperdkare. Ater
en bortplottrad idé. Hoppas pa b#ttring nu ndr Pirelli Ager Metzeler.
De tidigare #garna, Aspirintillverkaren Bayer Kemi, var nog lite for
Magnecyl och Sorbilinspirerade.

MT18 Gordon. Mitt favoritdack! Jag har aldrig kort ndgot och det
finns inte kvar i produktion, men sen jag fick Pirellis reklambroschyr
med Ducatin pa fran 70-talet har jag tagit ner min Samanta Fox-
almenacka frén vaggen!

MI28 Phantome: Helt klassiskt dick! Designen ar sa maxad att jag
tog av mitt MT29-dack som hojen gick mycket biattre pa. Finns ocksa
i den lilla Vespa-storleken 3.50-10. Lampligt att stalla in i1 Vitrin-
skapet i stallet for en massa porslin och tjafs.
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Speedmaster: Ingen komplett framgaffel #r komplett utan ett Speedmas-
ter. Jag har redan bestdllt 10" ovre gaffelben pa Roffes till min MIR-
gaffel.

TT100: Stilbildaren till MT18. Egentligen snyggare an MT18, men Pirellis
reklambroschyrer &ar oslagbara. Dunlop har anvant japanska MC i sin
reklam. Utmarkt framdack till Moto Guzzi Falcone.

Arrowmax: Japanskt sitter i original pa Kawa GPZ600. Need we say more?

Roadrunner: Passar egentligen bara pa ratbikes som gatt 2000 mil
pa bakdacket som blivit platt som en manglad byralada och 5000 mil
pa framdacket som ser ut som Konserthustrappan. Patetiskt pinsamt
utanfor sitt sammanhang om nén t ex monterat det pa sin pretender-
rajsputte hoj.

Metz Block C. Salt till en Ducati Diana!
Metz Touring Special: Lampligt for Guzzi 850 TS fram.

MTS53: Passar pa en Ducati 450 Street Scrambler med Dirt Track ambitio-
ner.

MT79: Att vilja men inte kunna.

MT78: Att kunna men inte vilja.

Avon SM: Klassiskt ratbikeddck. Satt fram pa Ted Simons (Jupiters
Travel) jorden runt Triumph 500, omslaget till pocketupplagan. Detta
foto visar hojen med bucklig skdrm och krossat lyse. Det Kkorrekta
komplementet till Avon SM ar en kvaddad hoj! Snyggt.

Racing KR 76. Underbart vackert pa& racebilder kring 1970. Sedan
gjorde japanska Dunlop ett sadant framdack (monsterdesign) som satt
pa alla mojliga japs, 400, 500, 550, 650 och 750 kring 1980-83. Nu
kan jag inte se ett utan att f& exem och Oronsusningar.

K112: Visst ar det fult men jag blir si nostalgisk och rord nir jag

tanker pa hur latt det ar att flytta radtt parkerade hojar med sant
harnt bakdack. Lagt rullmotstand. Dacket med Y-front.
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Rille 12: Jag far associationer till erotiska misslyckanden. Med andra
ord ett perfekt BMW-dack.

Rille 16: Jag far inte ens associationer till erotiska misslyckanden.
Med andra ord ett annu perfektare BMW-diack.

ME11. Snyggt som fender pa fiskebatar.

Marathon Front: Dom kopte ett for cheapt program frén IBM som inte
kunde rita runda streck.

ME99 (12): Varfor bara bak till 860GT? Framdiack och sadeldesign ocksa!
Samt handtag och fotpinnar? Kan Cucciolo svara pa varfor 860GT har
runt framlyse? Hade CEV Marchal inget annat den veckan? Passar
lyset fran Talbot 15082 -Cucciolo svarar direkt: Aprilia, som gjorde
lyset till GT:n, hade formodligen inga rektangulara lysen som ju faktiskt
Giorgetto Giugiaros prototyp 860 GTI var forsedd med. Men det &r
ju mojligt att ett lyse fran en Talbot 1508 passar eftersom dess oljefil-
ter passar i Pantah 350-400-500-600-650-750 motorn.-

MESS Metronic: Metzelers design tar sig, det ser ut att wobbla stilla-
staende.

ME88 Marathon: Jag sag det pa en Guld Winge.

MT15: Kanske pa en Ducati 160 Cadet? Ett sorts pryo (prao) dick.

MT76: Ska vil va for att alla HD har Speedmaster fram da.

Det har blir bra vet du. Jag tror det ar en pionjarinsats Cucciolo
utfor. Mycket av alla andra tidningars tester har haft en serits pragel:
var utviardering, basta kop blablabla. Utan att verkligen kunna Klargora
de rationella faktorerna for kunderna, diskutera for och nackdelar.
Det ska bara verka tillrackligt tvarsiakert och vi-som-vet-bast och
sen tror folk blint pa det. Helt allvarligt tycker jag om Cucciolos
arlighet. Det 4r ju andd for imagens skull vi &ker hoj. Asch det dar
var ju inte Kklargorande eller intelligent skrivet heller. Nu foll jag
i fallan sjalv. So what.

Kjell Sveholm

Tyvarr kom inte Kjelles bedomning i tid till forra numret som jag
fortfarande inte fatt nidr jag skriver det har sa ni far lagga ihop
den hdr poangen sjalva med podngen i nr 3. Forresten sa var foéljande
personer med i testpanelen i nr 3: MW, Jan Johansson, Lars Hojer
och Jonas Dahl.

MW
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RYKTEN FRAN C O N T I NENTEN

"L"Echo des Conti" (ekot fran Contidamparna) heter franska Ducati-
klubbens tidning i Frankrike. "Rumori di valvole" (rykten fran ventilen)
heter franska Italienklubbens (Forza Italia) tidning.

I den senare kan man ldsa om FORZAs sjatte motorcykelutstallning
i sin hemstad Saint-Avoid. Innan den arliga utstdllningen gick av stapeln
hade man annonserat i all fransk motorcykelpress samt i lokala dags-
tidningar. 2000 afficher distribuerades i regionen Strasbourg, Nancy
och Metz. Man hade aven lyckats fa 20 minuter i ett lokalt TV-program
till forfogande.

300 modeller fran 15 tillverkare visades upp under veckoslutet 8-
9 april som rdknade mer &n 3000 besokare. Toppnivamaskiner fran
olika racingstall visades upp, PARIS-DAKAR BMW med ABS var dar,
alla nya italienare, HONDA RC 30, KAWASAKI STINGER, 750 YAMAHA
SUPER TENERE med flera riskokare. Vanliga trampcyklar anno ar 2000
helt i kompositmaterial fanns till beskadan tillsammans med mountain-
bikes med mera.

FORZA ITALIA som skotte denna utstdllning helt i egen regi bjod sig
sjalva, tva klubbar och tjugo utstdllare pa kalsaet. Kostnanderna ticktes
genom sponsoravtal med lokal-TV:n, en motorcykeltidning, ett cigarett-
méarke, en bank samt kommunen.

Som brukligt tacktes forstasidan och ytterligare tva helsidor hos lokal-
pressen av ett reportage fran evenemanget.

SUPERDUCATIDAG

Racingbanan 1 VALLELUNGA, Italien wupplevde tidernas Kkoncentration
av Ducatisti den 18 Juni (tyvarr fick vi info for sent till Cucciolo,
MW:s anm). Tre tavlingar kordes: En fri tusenkubiksklass, en BOTT-
klass samt en klass fore 1973. Evenemanget ordnades av GENTLEMENS
MOTOCLUB, Via della Caffarelletta 57, 00179 Roma, Italien.

CONTI-nent halsningar Thomas Lundén
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Overs'anq'er en hyfsat komprometerande bild pd mopedteam "Skéne till
Danmark™ med var nuvarande (f.d. ndr detta lises, reds anm) ordforande

i spetsen. Kanske nagot for Cucciolo?
Anders E. Malmqvist

FSAB bil

BILKLASSNINGSKOMMITTEN

BKK

CIRKULAR
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ilklassningskommittén deltagande f&rsdkringsbclagen

Andrad premierklassindelning fér motorcyklar

T det speciella register som upprittats pd CBR f8r motorcyklar, vilka
saknar uppgift om motoreffekt i CBR har effekten f6r motorcyklar med
peteckningen Ducati 900 SD (&ven kallad 900 S Darmah, 300 Darmah eller
armah) felaktigt angivits till 51 kW i stdllet for 40 kw.

Rittelse har gjort fér foljande reg.nr:

AFd 747, AFR 277, BAX 986, COG 976, DAE 088, DLG 366, DLY 396, DPY 066,
DRN 056, DRS 166, DYJ 366, EBB 296, EGM 616, ENO 736, FFX 166, GBN 656,
GDJ 976, GDM 686, GHF 616, KSU 107, KSU 277, KSX 047, KSX 287, KsSz 137,
KTA 417, KTB 357, KUL 655, XUM 665, KYZ 785 och K2P 8SS.

BKX rekommenderar bolagen att utf®ra retroaktiva &ndringar f&r ber8rda
f&rsédkringar.

Stocckholm 1989-05-16

FORSAKRINGSBRANSCHENS SERVICEAKTIEBCOLAG

Bilfdrsdkringssektionen
Bilklassningskommittén N

LG/KH

Exp 10503



BESIKTNINGSKRAFS

Annu en anonym medlem har har skickat in en bild av sitt besiktnings-

krafs till Cucciolos beromda foljetong med samma namn.
anonyma medlemen gick hojen igenom utan anmarkning!
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Enligt den

Tee viisas péaat

GRM-1935-1985

KANDISAR 1 FINLAND

Men VA! Ar det inte... Jo. Det ar Giovanni och Edith fran Bologna
pad sin Morini 3 1/2 (som ni Kunde lasa om i Cucciolo nr 4 1987) pa
en reklambroschyr for finska vandrarhem fran 1985! Tydligen gjorde
de succé i Finland ocksd pa sin villastade Morini. I nummer 4 -87
star det vad som hidnde lite senare... Tack Molly Olsson och Kenneth
Holmstrom (USA) som skickade broschyren. 31



y --Fiire fgingsiittning af motorr.

B Izman du drager motorn § gdng, ma.sta fdljande Jragor
" besvaras med ja: S ) k
1. Finnes bensin i férgasaren? -

2. Kr gasregulatorn ritt installd? . -

3. " Kr strombrytaren tilislagen?
" 4. Stér tindningsregulatorn pi Mnlamdmng?
* 5. . Star vixelspaken pa noflaget? ...i' 3

I«'{uwkm ning.

: Still gasregulalorn “s3," att motorn ner]ar :s]unga».‘
.-6.. Kr handbromsen tilidragen? - ““Trampa ned kopplmgspedalen .
" Skulle icke motorn gé igang efter nayra lcrajiz_qa ruml 78, Infer vaxglspaken pé >ettans. " y
dragningar, vidtagas cfter hvarandra foljande dlgarder: 4. Slapp upp pedalen sakta och jamnt.
- : 8tall-gasregulatorn i ofika lagen. - . 5.~ Lossgor handbromsen.
“ Myll nagra droppar bensin i hvarje. pyskran. " “Detta skall ske i samma 6gonblvk 4o, e i
" Holj en ndsduk diver intaget fill exira [uften. ner, att ke, plingen griper tay o-h vagnen borjar
“Fyll kyhron med varmt vaten. i ' | rora sig framdt.

Under tamen.

- Kr Iuﬂlrycke( nere? :
. Kr lufttrycket dfver 2 m2 - -
L. Om ad dr, sdlt fingret under 1edmmngsvenulena
. inloppsventil och lyft den uppac en smula. Luften
! gar da genast ut. S i

Efter fiirﬂon. s
esrara fdnf med ja fél;atzde fragm
1. “Kro hjulnafven varma?
‘9. Kro bromstrummorna varma? :
. “Kro cylindrarna mycket varma? -
L Kro alla eylindrarna lika varma? »
; ' Ar kyiaren mycket varm up,mll men strax darunder
- Skramfar vagnen? y : 84 godt som kali? : :
Vul uppehall under farden gor man sig fal}ande frago: )Xro ruren pa dmse ;xdor om pumpen ungefar hka
.- Kro bromstrummorna varma? - o varma? oo -
9 Kro hjulnafven varma? T | Da detta dr gjordt S
" Finnes tilirdckligt luft i rmgama? Tvittas och putsas automobilen. Rengoras nch torkas
Kro ventilkapseln och sakerhetsskrufvarna ardenthgi 3 ringarna. -
~. filidragna? _'v"Lamna icke vagnen vintertid utan it ha
Fylit nagra droppar fotogen i hvarle pyskran och

Urtggat allt vatten.

. Arbetar centralsmarjningen?

. Kommer rak frin utloppsroret? -
_ Styr vagnen daligt?

._Stﬁter 'vagnen?

Finnes lillréckﬁgi med vatten i kylaren?

“44. lr flaktreromen spind?
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Petroleumhérvatten
(Lotion au pétrole)

kunna antingen framstédllas med petroleum (fotogen)
renad och luktfri eller med petroleumeter. Petroleum
verkar hudretande, petroleumeter avfettande.

I. Med petroleum.

Petroleum, v1t lukt- Sprit, 95 9% ...... .. 45.0

15 (. vivasenss . 15.0 Vatten, dest. ...... 38.3
Myrtenolja ........ .... 0.5 Lavendelolja ...... 0.5
Pimentolja ............ 0.5 Klorofyll ............ 0.2

II. Med petroleumeter (Schwarz).

Citronolja tsf ......... 1.0 Bayolja tsf. ......  19.0
Bergamottolja tsf. ... 25.0  Sprit, 95 9%, ...... 6,000.0
Petitgrainolja tsf. ... 5.0 Petroleumeter ... 200.0
denna 16sning férenas med:

Saponin, ren, vit ... 5.0 Vatten,dest. ... 3,640.0
Ammoniak, 10 %-ig . 50.0

Saponinen loses i vattnet, ammoniaken tillsittes.
Petroleumharvatten omskakas fére anvindandet.

Remolja — Belt dressing oil.

I. Harts ....couvneenen. 10.0 Linolja ............... 60.0
Tran ..o.coovveninnns 30.0

II. Linolja ............ 90.0 Ullfett .................. 10.0
IIT. Paragummi ... 4.0 Tran .................. 16.0
Spindelolfa o vsss s 80.0 ’

Andra kvaliteter kunna erhéllas genom att till rem-
smorja siittes mer eller mindre flyktiga 16sningsmedel.
Remoljor parfymeras som lideroljor.

Léaderkitt (Agoklister).
Celluloid* ............ 24.0 Aceton ............. .. 100.0
Oxalsyra ....ooeueeen.n. 1.0

Celluloiden l6ses i acetonen, varefter oxalsyran till-
sittes.
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NORRBOTTNINGEN
15 juni 1989

Telefonkatalogen dr full av underliga titlar.

Eller vad sdgs om astronaut, akrobat, ducatidgare och experi-
mentell musiker?

MALAGUTI 50cc MOPED. Skivbromsar, elstart, antidive!!! 8:a p& Cucciolos
10 i topplista i nr 21.

~u SKriva det. .
.c att tala om att jag kor en
.onda Goldwing 1100.

Andra exempel pa likartade tit-
lar 4r Hans Blom, Ducatiéigare,
Kent Olsson, HD-dk och Lars
Cronquist, hojékare (visserligen
iBoden, men det bevisar att de har

ILCUCCIOLO

1git 5 i Ny . .
ol fgntaSI dér ocksa. Det lar. for ov- Fine Italian Food
o rigt finnas en elefantforare i
* Jokkmokk och Norrbottningens
tillfdllige medarbetare  Patrik 12 DENMAN STREET

Omalm i Gallivare titulerar sig ~ T PICCADILLYQIRCUS,LONDON,WJ.
akrobat) Reservations: 01-437 0302




ITALIAN HELP NO. 3

Tack alla som regelbundet skickar oss sina tidningar: Finland, Sverige,
Danmark, Tyskland, Frankrike, England, Nya Zealand, Australien, Queens-
land, Holland, Canada, Morini Fans fram Tyskland och Morini USA.
Alla som har forslag eller synpunkter pa véara aktiviteter ar vilkomna
att skriva. Var senaste traff var i Maj och den hor val inte till de
basta beroende pa att viadret inte var det biasta samt att Misano GP
infoll samma helg. Men vi ar glada att ha haft gister som bl a: Big
Nose, Sue, Pamela och Bob -vara Kiwi-vanner fran Nya Zealand (IMOC),
Eric -en Morinista fran Californien som blivit mer italienare an ameri-
kan, Kevin -ocksid frén Californien som kommit till Italien for att
tillbringa semestern pa en Paso 750 samt tva Ducatisti fran Sverige
(forlat oss, men vi har glomt deras namn -Bjorn & Kjell Reds anm-).
Vidare kom ocksd de vanliga gisterna fran Osterrike, Tyskland och
Italien.

Den gemensamma farden till Styl Martin, Montelliana (kooperativ vinbu-
tik) var toppen och en uppmuntande erfarenhet. Men det spm slar
allt ar det enorma mottagandet vi fick ndr vi, minst 60 Ducatiforare,
anlande till Borgo Panigale och blev mottagna av Cagiva-ledningen.
En sadan varm mottagning overraskade verkligen maste jag sdga. Darfor
ber vi att fa tacka Nadia Pavignani (PR) charmig och hjilpsam som

alltid, och Ing Fabio Taglioni som ar den snallaste personen i hela
varlden.

Besoket hos Bitubo fabriken (stotdampare) var ocksa lyckat, synd bara
att det inte kom s& manga, for den arbetsinsats och passion som denna
familj lagger ner pa sina produkter fortjanar verkligen en storre samling
besokare. Jag kommer inom kort att skicka en broschyr pa deras ny-
utvecklade monoshock for 750 F1 som jag tvcker verkar helt superb.

Om ni skall komma till Italien s& skall ni komma ihdg att jag ar pa
semester mellan 20:e September och 23:e Oktober. Jag skall till Pergusa
(Superbike) och Israel. Att ordna besok hos Cagiva i Varese #r inte
latt, men vi jobbar vidare pa detta. Forsta veckan i September har
vi planerat in att besoka Nolan och Dell Orto. For er som skall besoka
Milano-massan sa kommer vi att vara dir nagra dagar vilket jag kommer
att informera om senare. Om ni vill komma i kontakt med Ducati Racing
Team med Team Manager Marco Luchinelli si ar adressen:

Squadra Corse Ducati, Via Valsellustra 48, 40020 Casal Fiumnanse (BO)

Basta Halsningar Maurizio Bavaresco
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Log.—~
370z~
175:-

25:—

65 min.
27 min.

Om Saarinen, med avsnitt fran Imola
GP-sasongen -74 med MV! 60 m.425:-
"On bike camera" runt IoM, Ulster,
Ett varv runt Mountain Course med
kamera i bil! 100 mph i snitt!

Racing pa Irland. Darar! 60 m. 425:-

THE BIKE EXPERIENCE
Assen, Le Man m.fl. 55 min.

THE ROAD RACERS
AGAINST THE ODDS
-73. DUCATT!

NARROW EDGE
IN CAR TT

VIDEOBAND!!!
FRAKT

370:-
425:—
285:-
425: -
425 -
425:—

ANTLIGEN!!!

52 min.
69 min.
17 min.
50 min.
60 min.

60 min.
Charlie Linnaeus, Box 14103, 400 20 Gtteborg. Tel. a/031-830 930, b/0322-50372

Klassiska TT cyklar pad Isle of Man.

GOLDEN MONTAIN/1963 SENIOR TT

Hailwood - MV

Ett varv runt Mountain Course
Isle of Man 1987. F6r oss som

Klaasisk! Hailwood/Agostini

TT CLASSIC PARADE 87
V FOUR VICTORY
med Joey Dunlop!
THE REAL THING
Isle of Man 1986.

TT TRIBUTE
MV/DUCATI

Vilket 1ljud!
ACTION MAN

var dar!




BOTT PA KNUTSTORP 18 JUNI

Sa var det dags igen. Aterigen mottes man av den argsinta vakten
ndr man skulle entra grindinsldppet vid Knutstorp-banan. Efter en
massa strul och mygel lyckades Cucciolos utsidnde greja presskort.
Inte mer an ratt, men maste vakten va si otroligt sur jamt?

Nog med gnall. Forutom en ganska pinsam speaker (sérskilt under BOTT-
tavlingen da han bara snackade om ndn j-a Kawasaki) var det #nnu
ett mycket fint arrangemang av Bo "Molke" Andesson & co. SVEMO
hade ocksa strulat en hel del och det sag ett tag ut som om det
inte skulle bli nan BOTT-tavling alls! Man vigrade att blanda debutanter
och A-férare i samma heat (vilket ju gar utmdrkt i 125cc klassen).
Sedan gav man med sig om man delade upp sig i varsitt heat. Sedan
gick man med pa att alla skulle f4 vara med i samma tavling om man
begransade tavlingen till 8 varv. S3 fick det bli.

Att siga att tavlingen blev en succé racker inte den har gangen.
Den blen en superdundersuccé. Hela 46 forare var med pa traningen!
Av dessa skulle 34 stycken fa va med pa tavlingen. 12 skulle sallas
bort, och det gjorde man pa tidstraningar uppdelade i tva heat. Tyvarr
sillade nigra bort sig genom att vurpa. Bl a Bosse Sandberg pa "Ironic
Tenere" (Yama Tenere med landsviagsdack!) och Micke Blom pé en Pantah
600. Anders "Tassen" Bengtsson hann klamma till med 4:e traningstid
totalt pa sin HD XR1000 innan han vurpade olyckligt. I och for sig
klarade sig hojen bra, men Tassen klamde just sin tass (fot) sa olyck-
ligt att den var stor som en boll pa tavlingsdagen. Pity.

Bjorn Andersson lyckades klamma till med en fantastisk traningstid
pa 1:10.956, drygt en sekund snabbare #n 2:an Olle Andersson! Men,
det kunde ju ligga lite taktik i att noja sig med en bra startposition.
Den gamla raven Kjeld Sorensen "nojde sig" med S:e tid. Han var i
och for sig skadad 1 axeln efter en krasch pa Gellerasen helgen innan,
s han sag ut att ha ont och holl nog igen darfor.

Dags for start. P& startlinjen stod foljande i taten (efter placering
P& traningen): Bjorn Andersson pa sin 750 AT-Ducati som i vinter
fatt bl.a. ny lackering. Bjorn verkar ocksd tant till ordentligt som
forare. Sedan hade vi Olle Andersson som nyligen fatt sin nya vevaxel
efter det olyckliga raset i Polen tidigare i ar. Olle kan banan mycket
bra och 851:an #4r mycket snabb i #r vilket i och for sig inte betyder
sadar jattemycket pa Knutstorp. Sedan foljde Panta Wallin pa Biscaya-
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Guzzin som forsetts med bl.a. dubbeltindning (Lucas-Rita), borrats
upp till 1100cc, forsetts med trimkammar och kortad alu-sving. Dessutom
hade man passat pa att lacka den rod. Problemet var bara att man
endast hade dragit nagra testrepor pa grusvdgarna hemma i Hol kvil-
larna innan tavlingen! Mikael Adolfsson &r en duktig forare som kom
4:a forra aret i Superstreetklassen. Nu hade ndgon tvingat upp honom
pa en Kawa-twin, men hojen betyder ju inte s& mycket p& Knutstorp
s4 han var nog att riakna med. Nu blev det lite fel har for fore honom
var Kjeld Sorensen, den gamla daska mastaren som vunnit mycket i
ar pa sin 851:a. Han var verkligen att rakna med. Forhandstipsen
sa att nan av dessa skulle vinna.

Starten togs av Olle. Bjarn sag ut att sova i starten och kom ivig
som 7:a eller 8:a. Efter 2 varv ledde Olle fore Kjeld Sorensen, Mikael
Adolfsson, Panta Wallin, Dag Lovaas och Per Christophersen. Mellan
dessa var det titt. Pa tredje varvet gick Sorensen om Olle och till
och med Adolfsson var om en kort stund. Per passerade Dag. Pa fjarde
varvet hade den starkt korande Bjorn fatt hang pa klungan och lag
S:a efter fyra varv. P4 femte varvet fick Sorensen tyvarr bryta i
ledning pga krokt ventil. Bjorn Andersson passerade Panta och stallningen
efter fem varv var: Olle, Mikael, Bjorn, Panta, Per och Dag. Pa sjitte
varvet blev det hett bland de tre forsta. Bjorn narmade sig Mikael
som lag alldeles efter Olle. Vid varvningen blaste Bjorn om Mikael.
Dag passade ocksa pa att kora om Per. Olle kiande sig alltmera stressad.
Han visste att han hade Mikael pa Kawan efter sig, men det borjade
bullra lite val hogt. Han viande sig om, men sag inget annat #an Kawan.
Plotsligt, ett par kurvor innan malrakan, tappade framhjulet greppet
och Olle gick omkull. Bjorn var i ledning och o6kade sedan férspranget
in 1 mal. Mycket bra kort av Bjorn, Mikael kom i mal 4 sekunder efter
Bjorn och Panta knappt 2 sekunder efter Mikael. Mycket dramatisk
tavling alltsa. Basta engelska hoj kordes av Kjell Bogren och kom
pa 17:e plats, 38 sekunder efter Bjorn.

Bjorn var verkligen en virdig vinnare. Men det gar att hitta hjiitar
langre ner i startfiltet ocksd. En stidndig hjalte ar Kjell Bogren, svensk
méstare 1969 i 350-klassen pad en Kawasaki, som inte ger upp. Hans
oljelackande och allmint risiga Norton far somliga att skratta hogt.
Den var faktiskt mycket virre for nagra ar sen! For tre ar sen var

I}_ilder pa foregaende uppslag:
Overst: Olle tar starten. Foto MW.

Nederst: Fr. v Micke Adolfsson, Okdnd Dam, Bjorn Andersson och Panta
Wallin. Foto MW.
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Bjorn alldeles efter malgang. Foto MW.
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ett giang och akte pa Kinnekulle. En av killarna borjade aka ganska
fort pa sin GSX750R och borjade bli ganska kaxig. Da kom Bogren
i sin gamla rostiga Fiat-buss, plockade ut sin oljeldckande Norton
och hela familjen och borjade att laga mat! Mitt i depan pa Kinnekulle!
GSZ750R foraren, som forresten var MC-bud, travade fram med sina
MC-bud-polare och sméskrattade &t Notonhojen. Jag passade pa att
snacka med Bogren och sa at honom att ta ner Sukizuki-akaren "pa
jorden". Bogren fattade vinken och svepte i sig Kkonservmaten och
kriangde pa sig sitt gamla svarta skinnstill. Lite fafangt torkade han
bort lite oljespill frdn motorn. Snart var han igang. Han tog forst
nagra varv for att viarma upp de smala diacken. Sen dampade han tempot
och viande sig om for att vinta in den anstormande Sukizuki-piloten.
Snart var Suzukin ikapp och Bogren la sig bakom. GSXR-piloten vande
sig om nervost ibland och Bogren hidngde pa, #4ven pa rakan! Efter
nagra varv korde Bogren om. Nej, inte i en kurva, utan pa den korta
rakan innan start-rakan! Sen drog han ifran ett tag, bromsade, slappte
om Suzukin, koérde om igen. Nir denna katt och rattalek pagatt ett
tag trottnade Suzukidkaren. Bada styrde in i depadn och hela MC-
budgianget kom fram och hade en hel del fragor till Bogren som foérklara-
de att han bara hade S50 hastar. Bogren #r inte speciellt blygsam
av sig och sa: "Fan, jag holl ju pa att kora over dig i kurvorna dar
borta!" GSXR-piloten forstod att det inte var nén grongoling han hade
att gora med sad han fragande om en massa rad, och helt plotsligt
fick Bogren agera som larare. Man korde ut pa banan, forst Bogren,
sen GSXR:en. Tempot okades succesivt. Nar tempot var sa hogt att
man sag att GSXR:en hade mycket svart att hdnga pa 1 Kurvorna,
da slappte Bogren helt iskallt vansterhanden fran styret - med fullt
nedlagg- och pekade hur sparet var genom kurvan! Detta knackte
nog Sukisukidkaren som forresten heter Christer Lindholm och som
jag tror leder svenska standard-superbike-klassen just nu. Det var
en liten parentes.

Bogren slutade pa en hedrande 17:e plats i BOTT-tavlingen och hingde
med bra trots dalig effekt, daliga dack och usla trumbromsar. Hans
kommentar efter tdvlingen stdr i en klass for sig och far avsluta
detta reportage: "Jag fick en skitpissig start, jag var nog sist tror
jag, sa jag fick kora om hela kon i forsta kurvan",

MW
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SM DELTAVLING ROADRACING 1989 RING KNUTSTORP
TAVLINGS—RESULTAT
MC-NYTT BATTLE OF TWINS  TaAVLING DATUM: 890618 8 VARV

POS START SLUT-  HASTIG. POANG
MR NR FGRARE NAT ANNALARE KUBIK MC-MARKE KLUBB Bty Ka/h

1 4 BJoRN ANDERSSON 8 748 AT-DUCATI 750 HYLLINGE MS 9:34,076  104.298
2 55 MIKAEL ADOLFSSON S  GERTS MOTOR S00 KAWASAKI GPZ  HYLLINGE MS 9:38.118 103.569
3 & PANTA WALLIN S 1105 MOTO BISCAYA  MESSENGERS MCC  9:39.992 103.23%
4 52 DAS LoVAAS N 851 ODUCATI NMK TGNSBERG 9:45.874 102.198
5 12 PER CHRISTOPHERSEN 0K 900 YAMAHA XSR RRKV 9:49.634 101.546
6 5 ODAVID-BUE ANDERSEN N 749 GUCATL 750 M 0SLO 9:53.356 100.909
7 36 JORMA LANTTA SF 748 DUCATI 753 TT1 KOUVOLAN ML. 9:53.782 100.837
8 58 LARS CHRISTENSEN  [K %8 M0TC QI RRKV 9:54.070 100.788
9 35 JUHA KYLLONEN SF 851 DUCATI 851 5B KOUMOLAN MK 9:54.420 100.728
10 44 JESPER HALD UK 750 DUCATI 750 F1 RRKV 9:59.742  99.834
11 14 TORBJERN GRAFSTRGM S 750 DUCATI S-MONIC MESSENGERS MCC  10:00.912  99.640
12 41 BJGRN ANDERSSON S 750 DUCATT Fi LINKGPINGS M5 10:01.178 99.5%
13 59 ULF HANSEN R 864 UCATL 9CC UHR RRRV 10:03.014  99.293
14 47 CARL FRELERIKSEN DK 1000 MOTGGUIZI LM RRKV 10:09.766  98.193
15 16 JENS ANDREASSON S 1000 MOTO QUZZI iM2 HYLLINGE MS 10:10.394  98.092
16 27 BEN NYMAN SF 998 MOTO GUIII LM HELRC 10:12.230  97.798
17 49 KJELL BOGREN §  LUGNETS MOTOR 750 NORTON VASTRA MK 10:42.714  97.724
18 25 MICHAEL DE V0SS L3 992 MOTO GUZII iM RRKV 10:47.342  96.988
19 37 JOUNI AHONEN g 748 DUCATI 750 SPO HEL RC RY 10:19.286  9b.686
20 43 PER KORSGAARD 3 750 DUCATI 750 F{  RRRKV 10:19.62¢ 96,631
2 66 NIELS WOLLBY 0K 497 LAVERDA F 500 RRRV 10:24.414 95,93
22 3 MIKAEL ERIKSSON S LUGNETS MOTOR 750 NORTON NER VASTRA MK 10:29.628  95.09%
23 45 LARS K. VICTOR [ 948 MOTOGUZZL Lk RRKV 10:29.918  95.052
2% 15 MAGNUS MARTINSSON S 593 DUCATI 600 KORTEDALA MK 10:32.978  94.592
5 78 JUHA KAKI SF 748 DUCATI VERIRO RAC 10:36,39%4  94.085
26 26 JUKKA LIUS SF 992 MOTO GUIZI LM M 10:37.9%8 93.855
27 57 TORBEN NIELSEN LY 1000 DAVIDA GUZZI L AK 10:45.416 92,769
28 46 JOHN JESPERSEN L 9Z0 NORTON COMMAND RRKV 10:47.360  92.491
29 33 ULRIK HARDER X 1000 MOTO &uzZl RRKV 7 VARV BRUTIT
30 1 OLLE ANDERSSON S 851 DUCATI 851 HYLLINGE MS & VARV BRUTIT
31 22 KJELD SGRENSEN L] 851 DUCATI 851 RRXV 4 VARV BRUTIT
- 7 PEDER SPILE K 950 DUCATI NCR 950 RRKV EJ KGRT 1 VARV

- 17 QVE ANDE'N S 458 ESW ROTAX KORTEDALA MK EJ KoRT 1 VARV

- 18 0SCAR EXSTRAND s 650 DUCATI TT 2 HYLLINGE MS £J KoRT 1 VARV

BASTA VARVTID: FORASE NR 4 BJGRN ANDERSSON. AT-DUCATI 750 @ 1:10.000 = 106,920 im/h, # NYTT VARVREKCRD #

BULLETIN NR 20 ANSLAGEN KL. 16.50

890618 TAVLINGSLEDARE

/LARS FRIDLUND/
SVEMO-KONTROLLANT

SYSTEM PROJEKT AR - (OMPUTER SYSTEMS FOR TIMING & AUMINISTRATION
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| KANLNGS—RESULTAT

MC—NYTT BATTLE OF TWINS  TI.TRANING 400A  DATR: 890617 KL:1557-1414

P05 START ANTAL BASTA VARV HASTIG.
MR NR FORARE NAT ANMALARE KUBIK MC-MERKE KLUeB VARV VARVTID MR Ka/h
1 1 OLLE ANDERSSON ) 851 DUCATI 851  HYLLINGE S 10 1:12.016 10 103.92
2 19 ANDERS BENGTSSON S 1000 HO XR 1000 LINKGPINGS MS 9 1:12.6%4 8 103.056
3 55 MIKAEL ADOLFSSON S  GERTS MOTOR 500 KAWASAKI GPI HYLLINGE M5 10 1:13.092 8 102.39%
4 35 JUNA KYLLGNEN & 851 DUCATI 651 SB KOUVOUAN MK 9 1:14.338 9 100.480
S 59 ULF HANSEN DK B&4 DUCATI 900 LHR RRKV 10 1:16.440 & 100.542
6 T PEDER SPILE 0K 950 DUCATI NCR 950 RRKV 9 1:14.600 9 100.327
7 5 DAVID-BUE ANDERSEN N 749 WUCATI 750 N 0SLO 9 1:44,690 9 100.206
8 41 BJGRN ANDERSSON S 750 MICATI F1 LIMGGPINGS HS 9 1:15.080 8  99.485
9 25 MICHAEL DE V0SS DK 992 MOTQ GUZZI LM RRKV 9 15,370 9 99.307
10 45 LARS K. VICTOR K 948 MOTOGUZII LM RRKV 9 1:45.50 & 99.078
11 33 UWLRIK HARDER DK 1000 MOTO GUZII  RRKV 9 1:15.586 7 §9.018
12 49 KJELL BOGREN S LUGNETS MOTOR 750 NORTON VASTRA MK 10 1:45.606 1 98.997
13 27 26N NYMAN 5% 398 MOTO GUIZI LM HELRC 10 1:15.67% 8 98.903
14 15 MAGNUS MARTINSSON S 593 DUCATI 600  HORTEDALA MK 1 1:16.292 1 98.10Z
15 43 PER KORSGAARD K 750 DUCATI 750 Fi  RRKV 9 1:16.702 4 97.577
16 37 JOUNL AHONEN SF 748 [AICATI 750 SPO HEL RC RY 9 1:47.186 5 94.945
17 31 MIKAEL ERIKSSON S  LUGNETS MOTOR 750 NGRTON NBR  VASTRA MK 9 1:17.29% 4 96.830
18 57 TORBEN NIELSEN K 1000 DAVIDA GUIZI L AMK 9 1:49.272 7 94.414
19 23 ANDERS NYSTRGM 5 748 DUCATI 750 S  MESSENGERS MCC 4 1:20.860 4  92.559
20 21 KENT ANDERSSON 5 748 ICATI 750-F1 HYLLINGE MS 5 1:23.080 8 90.086
20 17 OVE ANDE'N 5 498 ESH ROTAX KORTEDALA M( 8 1:24.310 7 88.772
22 47 NIELS KYWN 0K 841 TRIUMPH TTS RAKV de8 1:26.716 7 3B.34b
23 79 TORBIGRN RYDSTRaM S 750 NORTON LINKGPINGS M5 8 1:26.734 4 86.791
2 51 MICHAEL BLOM 5 600 [UCATI 600  FUNBO MK 6 1:27.99% 5  B85.055
X 39 JENS THORUP HAUGE DK 740 DUCATI 750 5 AN 6 - - =

2 53 SVEIN HALVOR KAASIN N 900 CUCATI 900 MK 0SLO 0 - - =

TRANINGS—RESULTAT

MC=NYTT BATTLE OF TWINS T.TRANING JAMNA  DATUM: 830617 KL:1620-1637
POS START ANTAL BASTA VARV HASTIG.
NR NR FGRARE NAT ANMALARE KUBIK MC-MARKE KLUBB VARV VARVTID NR  Ka/h
‘J & BJGRN ANDERSSON S 748 AT-DUCATI 750 HYLLINGE MS 10 1:10.956 9 105.479
2 6 PANTA WALLIN § 1105 MOTO BISCAYA  MESSENGERS MCC 8 1:12.54¢ 5 103.170
3 22 KJELD SoRENSEN 0K 851 DUCATI 851 RREV 7 1:43.026 7 102.489
4 12 PER CHRISTOPHERSEN [ 900 YAMAHA XSR RRKV 9 1:43.470 7 102.287
5 52 DAG LovAAS L] €51 DUCATI NMK TONSBERE 10 1:13.270 8 102.148
& 36 JORMA LANTTA SF 748 DUCATL 750 TT1 KOUVOLAN ML. 10 1:13.562 7 101.742
7 44 JESPER HALD £ 750 DUCATI 750 F1  RRKV 10 1:13.842 9 101.356
8 42 CARL FREDERIKSEN DK 1000 MOTOGLZZI LM RRKV 9 1:14.408 8 100.585
9 16 JENS ANDREASSON 5 1000 MOTO GUZZI LM2 HYLLINGE MS 7 1:15.0648 & 99.728
10 58 LARS CHRISTENSEN DK 948 MOTO GU211 RRKV 8 1:15.554 6 99.040
11 14 TORBJGRN GRAFSTRGM § 750 [UCATI S-MONIC MESSENGERS MCC 9 1:15.720 7  98.843
12 66 NIELS KOLDBY DK 497 LAVERDA F 500 RRKV 9 1:15.722 7 98.840
13 28 JUMA KaK1 §F 748 TUCATI VER1RO RRC 9 1:18.468 9 95.38t
14 26 JUKKA LIUS 5F 992 MOTO GUZZI M JMU 9 1:19.012 9 94,724
15 46 JOHN JESPERGEN DK 720 NORTON COMMAND RRKV 8 1:20.104 2 93.433
16 18 (SCAR EKSTRAND g 650 DUCATI TT 2 HYLLINGE MS 8 1:20.570 7 92.893
17 38 BENNY ANERGD 8 750 HARRISDUCATI  SMK GoTERORG 8 1:22.988 8 90.18
18 54 LARS C. E. LARSEN (K 841 TRIUMPH ROR NO RRKV b 1:23.474 4 B9.461
19 56 ANNELIE OWESSON S 75C DUCATI SPORT  LINKGPINGS MS 8 1:32.190 7 81.184
20 34 ROSSE SANDBERG A 750 IRONIC TENERE KALSKOGA RC 0 - LA
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UTRUSTNING
TILLBEHOR - RESERVDELAR
formodligen Skandinaviens stérsta urval.
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iMalmo AB
Jégershillgatan 6, 21375 MALMO
Tel. f6rséljning 040/2104 35 Reservdelslager 040/21 5300

V| tﬂlfredsstaller alla 6nskemal pa tva och tre hjul.
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BOTT KNUTSTORP 16/7

Qucciolo r.ingde upp Dan Gustavsson och han berattade att det var
lite strul innan tavlingen pa grund av regn. P4 morgonen nir traningen

skulle vara l&g banan under vatten! Darfor fick trdningen installas!
[ stéllet kordes fem traningsvarv omedelbart fore  sjilva tavlingen.
Dans kopplingscentrum rasade, s& han fick titta pa tavlingen fran
bankanten. I tavlingen vurpade Peder Spile med sin 900:a och brot

benet. Tassen vurpade med HD:n och slog i sin andra fot! Panta gick -

ocksd omkull. Det gjorde att 851:orna kunde hdrja fritt i toppen da
Bjorn Andersson fatt en dalig start.

Resultat:

. Kjeld Sorensen, DK, Ducati 851

. Dag Lovaas, N, Ducati 851

. Olle Andersson, S, Ducati 851

Bjorn Andersson, S, AT-Ducati 750

. Timo Merentie, SF, Ducati 750

. Juha Kyllonen, SF, Ducati 851

. Mikael Adolfsson, S, Kawasaki

. Per Christophersen, DK, Yamaha XSR
Jorma Lantta, SF, Auma-Ducati

10. Bjorn Anton Andersson, S, Ducati 750 Fi
11. Torbjorn Grafstrom, S, Ducati 750 Santa Monica

12. Jesper Hald, DK, Ducati 750 F1
13. Lars Christensen, DK, Moto Guzzi

14. Jouni Ahonen, SF, Ducati 750 Sport

15. Jens Andreasson, S, Moto Guzzi

16. Jukka Lius, SF, Moto Guzzi

17. Magnus Martinsson, S, Ducati 600 Pantah
18. Ulf Hansen, DK, Ducati 900 UHR

19. Oscar Ekstrand, S, Ducati TT2

20. Juha K&ki, SF, Auma-Ducati

21. Stefan Sahlsten, S, Ducati 851

22. John Jespersen, DK, Norton Commando 920
23. Niels Koldby, DK, Laverda 500

24. Otto H Andersen, DK, Ducati 500

2S. Bent Pedersen, DK, Kawa GPZ500

26. Lars Lidige Hansen, DK, Norton LLH 750
27. Kent Andersson, S, Ducati 750 F1
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I danskarnas stora debutantklass segrade Jorgen Larsen pa en gammal
BMW R100 S! Han gick ut som 24:a i starten och korde sen upp sig
till seger!!! 3:a kom Ulrik Harder pd en Moto Guzzi! Vilka entusiaster!!!
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CUCCIOLOS UTSANDE RAPPORTERAR

OBS! Detta korta sammandrag av tavlingen bor ej forvaxlas med under-
groundskribenter typ Pinnccopp och andra icke-seriosa litteralisters
verk. Innan racet besokte Albert (ej att forvaxla med Albert och Her-
bert) depan. Som lokala forstasigpaare lit man alla pretender pa segern
fa sig en liten pratstund inkluderande tips om hur de skulle fordriva
tiden mellan starten och malflaggans viftande.

Det visade sig att en rundhylt dansk med en 851:a bast uppfattade
vara instruktioner. Samst gick det for Panta Wallin som liste fel
pa noterna och sviangde till hoger dde banldggarens asfaltsmarkering
gick at vanster. Forodande misstag!!! Ollenelli var s& nervds innan
racet att han tog pa sig skinnstdllet bak och fram samt rokte nio
cigaretter pa 8 minuter. Samtliga tinde han i filtret.

Dan Gustavsson med barn och blomma var cool. Dock visade det sig
att aven NCR-kopplingen var cool. S& cool att den fros fast efter
nagot varv. Albert & Albert diskuterade #ven priser pa aluminiumramar
i allmdnhet och Spondonramar i synnerhet med Dan. Stackars Dan har
betalat nastan 30000 svenska pistoleros for mycket for sina engelska
pinaler. De lokala forstasigpaarna Albert & Albert tyckte att 8-10
tusen kunde vara mer lagom.

Bjorn F1 Andersson blev 4:a. Det visste vi redan did hans cykel hade
flera fyror som dekoration. Ev harror sig dessa fyror fran besiktnings-
protokollet fran SBP. Viarldens samsta Ducatiklubbs-ordfornade lyste
upp hela tillstidllningen -med sin franvaro. Didremot lyste anonym dam
och herre med stickade Ducati-tréjor med sin nérvaro. Apropa upplysning
bor nagon tala om for Ulf Ohman (Ducati-chef hos Nordbecks) att
man inte ska gora reklam for italienska skordetroskor nédr man &r
pa motorcykelfest. Demontera dessa dekaler och fast dem pa en Lant-
mannenpverall i stillet. Eller hellre -sliang dem i Paarpsan.

Bortsett fran att alla deltagare vid dessa tavlingar ombads att till
nasta ar fortoja sina talt med ankare, 15m tamp samt ha en jolle
i taltet for transport mellan sagda talt och banan hédnde ingenting.
Nedtecknat vid Oresund den 26 Juli 1989 med 28°C i skuggan.

Cucciolos speciellt utsidnde: Albert E. Fleischman, for Cucciolo

P.S. Varldens samste medlem undrar var virldens sdmste ordforande
blivit av ?? D.S.
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DARNMAH OCH NYA FORSAKRINGS-
KLASSEN

I det nya systemet hamnade 900SD i klass 5. Effektuppgifterna var
exakt samma som for 900SS.

Jag skrev till bilklassningskommitén och oOverklagade. Jag stodde mig
pad de uppgifter om effekt som Alan Cathcart lamnar i sin bok "Ducati
Motorcycles".

Det bemdtande jag fick var mycket positivt. Lars Gunér pa Bilklassnin-
gskommitén meddelade efter en liten tid att klassningen &ndrats fran
5 till 4. De cyklar som fatt #ndrad klassning framgar av en lista
som finns pa annan plats 1 den har tidningen. Ni som &r #Hgare till
en "Tiger" och som inte finns med bor kontakta era forsakringsbolag
och hanvisa till Lars Gunérs skrivelse. Ta girna en Kkopia pa detta
och registreringsbeviset och siénd in. For er som ar forsdkrade i Holmia
kan Per Stromberg tfn 08-7537637 vara till god hjalp. Aven undertec-
knad kan svara pa fragor.

Lars Ekeman

49



NYA STYRELSEN

JONAS ASBERG
CAMILLA FRIMAN

ORDFORANDE:
KASSOR:
SEKRETERARE: CARINA MATTSSON
STEFAN JAKOBSSON
LARS HOJER

LEDAMOTER:

———-PRESSTOPP———

ITALIENTRAFF VID BOL d4°OR
Den franska italienklubben FORZA ITALIA (som pastar
sig wvara viarldens stérsta Italienklubb) ordnar
en Italien-traff pd Bol d°0Or ihop med tidningen
Moto Revue vid 24-timmars endurance-racet pa Paul
Ricard den 9-10 September.

Arrangemanget sags bli nat alldeles extra och inkluderar bl a presen-
tation av de italienska hojarna med forare som ska deltaga, presentation
av franska BOTT-hojar, omrostning av vackraste hoj, parad... Tréffen
ar helt gratis och detaljer lamnas i programmet for Bol d Or tavlin-
garna som saljs pa plats. Det enda man behover gora ar att skaffa
2st Forza Italia dekaler som man bestiller fran:

CLUB FORZA ITALIA, Maison des Associations, Rue de Dudweiller, 57500
Saint Avold, Frankrike. Skicka med 2st internationella svarskuponger.
Du kan ringa pa tel 00933-87913045 (talar engelska).
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ISLE OF MAN 1989

Arets Isle Of Man tavlingar har satt igang en stor debatt i England
dar nagra nu vill stoppa tavlingarna for gott. Detta efter att tva
av Englands basta forare, Phil Mellor och Steve Henshaw, kort ihjal
sig pa samma varv i stora production-klassen. Ytterligare tre forare
korde ihjal sig pa traningen, bl a Isle Of Mans basta forare Phil Hogg.
MCN:s racingskribent Mat Oxley stédllde upp pa Isle Of Man i Supersport
400 TT pa en Yama TZR 250. Med denna kom han 5:a och sdger bl
a i MCN: "Mitt sista race...", "dodsfallen oroar mig...", "stoppa TT-
loppet nu", "jag har aldrig rejsat med en stor hoj runt banan for
att jag har varit for jakla skraj att gora det och jag kommer aldrig
att rejsa dar igen, pa nagonting alls".

Mat Oxleys artiklar har lett till en insé@ndar-debatt i MCN dar de flesta
givetvis vill att tavlingarna skall vara kvar. Mat Oxley foreslar att
man bygger en riktig GP-bana pa ©n, men det skall ju mycket pengar
till och vissa fragar sig om folk verkligen kommer att betala Steam
Packets priser for att &ka oOver och se ett GP som man ju kan se
i England lika gérna.

Joey Dunlop, som fick se tavlingarna som askadare da han inte blivit
aterstalld fran sina skador han fick pa Donington, anser att production-
klasserna skall slopas: "Jag sdg videon fran forra &rets race och stan-
dard hojarna uppforde sig okontrollerat. Dom hade tur forra Aéaret.
I ar, d4 Phil Mellor och Steve Henshaw korde ihjal sig, var det slut
pa turen for TT-loppet. Det far bara vara race-hojar och racedick.
Tanken pa att ha en supersport 600 Senior som ersadtter riktiga senior
nasta ar ar vansinnig.

Arets vinnare och innehavare av nya varvrekordet, Steve Hislop, séger:
"Hojarna borjar att vixa ur banan. 125 och 250 producionklasser vore
irealiskt. Tank p& att supersport 600:orna kor runt med 113 mph i
snitt".

Det ar nog sd att det kommer att bli stora forandringar infor nasta
4r, men det blir svart att #ndra. Producionklasserna som ju borde
tas bort di dessa hojar inte #ar avsedda att framforas pa guppig allman
vag i 250 km/tim, sponsas av fabriker och importorer. Dessa hotar
att dra sig bort fran Isle Of Man om dessa klasser forsvinner. Men
nagot maste goras d& dodskrasherna pa Isle Of Man stigit dramatiskt
de senaste aren. Under de forsta 65 aren korde 100 forare ihjal sig.
Sedan tog det bara 17 ar for ytteligare 50 forare. Svarta och dystra
siffror som alltsd de stora MC-fabrikanterna ar skyldiga till.
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Arets hjalte pa Isle Of Man hette alltsi Steve Hislop. Han fick ta
over Dunlops hojar och betalade med att vinna tre segrar: Supersport
600, F1 och Senior. Han ledde &ven Junior TT d& han vurpade i 135
mph vid Quarry Bends. Hislop klarade sig med ett litet slag pa ena
ankeln! 1 Fl-loppet satte Hislop nytt varvrekord med ett snabbaste
varv pa 121,34 mph i snitt! Hislop var bara illa ute en enda gang
under detta race. Det var pa vdg in i Kirkmichael pa forsta varvet
ndr han just hade hunnit ikapp Brian Morrison och Nick Jeffries. Steve
Hislop: "Hojen slar ut bromspadsen varje gang da framhjulet varit
i luften, s& man maste pumpa bromsarna for att fa tillbaka bromsverkan.
Jag hade glomt, s& jag vixlade ner ett steg och korde pa trottoarkanten
for att sedan studsa ut pa vigen igen ndra puben. Det sackade mig

lite. Jag kom inte ikapp Brian och Nick igen forran i Ballaugh".
MW

DUCATI 900 SUPERSPORT. 904cc rod/vit skonhet med 17" Brembo-hjul
och 4 kolvs bromsok. Detta ar fabrikens "gava" till alla traditionella
ducatister som vill ha en enkel och vacker hoj. Vad &n fabriken séger

S
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a kommer nog 750-motorn att forsvinna inom nat &r.

FRAGA CUCCIOLO

Baste herr chefredaktor!

Under nagra manader har den odmjuke tecknaren av dessa rader veder-
farits en upplevelse som ej gar att finna en rationell foérklaring till.
Namligen: Varje gang den roda faran i vart lilla municipalsamhille
skall ut pa de skanska vagarna for att utandas de C S02 partiklar
(skadliga inuti de sk platforlangarna) som tillverkas automatiskt under
fard, har foraren drabbats & det miarkligaste. Efter ménga ars empirisk
varseblivning &r standardkiddsel med skinnstall, hjalm, handskar, lader-
stovlar, Helly Hansen bade har och dar samt i ovrigt enligt militara
normer sk heltackande kladsel det som gillt och giller de méanader
det dr tillradligt att framfora tvahjuliga motorfordon med en cylinder-
volym oOverstigande 50 ccm. Endr foraren efter en mindre tur antrader
en P-plats for att lata sitt vatten finns det redan avsevidrda mangder
vatska 1 stovlar (det rinner oOver Kanterna), handskarna liknar vl
anvanda disktrasor, hjalmen kan vidare anvandas som blomvas och
sist men inte minst skinnstidllet med tillhorande Helly Hansen polstring
viager sisadar 25kg mer an vid pakladandet. I sammanhanget bor Kkanske
namnas att ovan namnda erfarenhetsmassiga typ av kladsel befunnits
adekvat under de tidigare somrar undertecknad befunnit sig i centrum
av en triangel med horn vid gasrulle, kopplingshandtag och nummerskyl-
tsbelysning. Tacksam for tips om vad som kan vara orsaken till dessa
missforhallanden.

Underdanigast, Er forbundne Albert E. Fleischman

Expertpanelen svarar:

Det ar ett svart missforhdllande du tar upp Albert. Du namner inte
om du fortfarande har din 750 Paso kvar. Vi formodar att s& inte
ar fallet. Har du mojligen gatt och inforskaffat en 906 Paso? Dar
lar det finnas vattenslangar som man i och for sig kan koppla till
skinnstall och stovlar mm om man vill f4 det varmare. Men, man skall
inte fylla den namnda utrustningen med vatten. Da blir man blot.
Vi foreslar att du kontaktar en auktoriserad VVS-specialist som sdkert
kan inratta ett fungerande viarmesystem i din utrustning.

Overdanigast: Expertpanelen
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Cav. Fredmano Spariani, Dirretore Responsabile Del Cooirdamento E Della

Produzione, ledde oss med snabba steg. Tisdag kvall den 18 April: Fyra
hela dagar sod emellan Ducati och Imola 200. Spariani, Ducatis admini-
striva chef, brydde sig inte om den grasliga dagen bakom honom nir vi
gick mot Ducatis racing-avdelning. Jag forsokte forestalla mig hur
racing versionen av Ducatis V-twin skulle se ut. Givetvis, resonerade
iag, skulle de inte likna Ducatis gatvetsion, f6r aven en mycket oskyldig
betraktare vet att en superstark "AMA-style" 750-racer utgar fran

CC It's the bike or me Jercn]y [ standard motorblock, men dér slutar oftast likheten. S& nar jag foljde
¢ # 2 Spariani genom dorren till racing-avdelningen viantade jag mig att se tva
SObde Sophlc. eller tre mycket special Ducati.

God, girls were so tiring. First

she’d fallen 1in love with him on the
back of the suemw now she wanted him
to get rid of it and get married. She

‘was blonde, gifted, witty, beautiful,
~elegant, spoke five languages and LANG VAG TILL IMOLA
played a mean game of Trivial Pursuit.

It was a tough decision, but as he

accelerated away with the flat, offbeat
sound of the V£ motor singing out re-
assuringly below him, he knew it was | |

Dorren oOppnades till en stor avdelning dar ca tolv mekaniker jobbade

the rlght one. med atta motorcyklar. Det forsta jag sdg, vad jag genast la mirke till,
: var centralstoden. Alla dessa fabriksracers stod uppstéllda pa centralstod,
vanliga original centralstod, vilka satt monterade p& vanliga standard-

071-1 ~ ; ramar, till vilka det satt original framgafflar och nastan original sving-
7”5 Dlé.ﬁ)?égONAERS O armar. Och 1 dessa standard ramar satt det nagot som var markligt
CA : likt originalmotorer. Det fanns visserligen specialgrejor: Stora Dell Orto

forgasare, uppatdragna/nedatdragna megafoner, dubbla skivor fram och
enkel skiva bak, oljekylare. hydrauliska styrdampare och racingstotdam-
pare. Men var var alla riktiga specialprylar? Specialramarna? Special-
gafflarna? Snabbtanklocken? Brytarlosa téndsystemen? Clip-on i Titan?
Vindtunnel-utprovade kaporna? Var nanstans var torrkopplingen och
alla smd sandgjutna specialprylar? Det fanns inga. Maskinerna sag helt
: enkelt ut att vara for mycket standard for att vara riktiga race-hojar.
54 Fabio Taglioni visste béttre.
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I sjutton ar har Taglioni kontruerat alla Ducati som &ar varda att komma
ihdg. Han ar en avvaktande och tysttalande person vars viddbreda intresse
gor honom till en nutidens renidssans-man. Han har lyckats med mycket
han gjort, men han pryder aldrig sina framgangar med n&gra rokoko
braggadocio. Han ar en av de fa personer som enkelt kan rulla en ciga-
rett och dessutom vara oberord av detta. Han ger genomtédnkta och
blygsamma svar. Folk omkring honom behandlar honom .mycket artigt
och de lyssnar noga nar han sidger néat.

Taglioni kom till Daytona i ar for att kolla in AMA 750 racing och
mita nivan pa motstandet vilket skulle kunna f& honom att kalkylera
vilka resurser som skulle kravas att ta fram en konkurrenskraftig Ducati
Formula 750 Racer. Han upptackte en hel arme med japanska racers
pa Daytona, maskiner som enligt hans asikt var vialutvecklade och vil-
konstruerade. Enligt Taglioni loser japanerna sina problem matematiskt,
for japanerna har rad att gora pa det siattet. De jobbar med antal.
Det &r effektivt, logiskt och rakt pd sak. Om en motor saknar effekt
sa oOkar man pa antalet cylindrar. Och eftersom japanska fabriker har
massor av tekniker och datorer sa kan de satta in stora styrkor som
kan gora nya konstruktioner efter korta order. Italien &ar inte som
Japan. Ducati skulle aldrig ha rad att spela japanernas "antals-spel".

Taglioni ar designern, och han dr den ende. Han kan inte dela in ett
racingprojekt 1 olika delar och dela upp detta pa olika arbetsteam.
Han har ingen dator: han skamtar att han inte vet hur man ska anvinda
en san. S& Taglioni litar pd vad han kallar intution, ett sjatte sinne
som skapats och vassats genom erfarenhet. Det ar en kinsla som funge-
rar, ‘och fungerar bra.

750-racer hojarna ar mycket nya, och andd mycket gamla. Jamfort med
multicylindermaskiner kan Ducatin varka foraldrad, men den ar anda sofis-
tikerad pa sitt satt. Taglioni gissade inte sig till hur han skulle na
succe i 750 klassen. Mycket av teknologin i den stora V-twin motorn
kom fran den encylindriga 350 Desmo racern vilken fabriken tillverkade
i slutet av 60-talet. En del erfarenheter fran den 500 V-twin man
korde i road racing 1970-71 kunde ocksd appliceras i 750:n. Trots att
de forsta 750-racer-Duccarna byggdes 1971 och kordes kort sa var
det inte forran Taglioni kom hem fran Daytona som jobbet med racer-
hojarna borjade pa allvar.

S6

Taglioni ville ha en helt balanserad maskin. Ducati skulle inte kunna
komma upp i samma toppeffekt som multicylinderhojarna, men att vinna
en bromsbankstest var inte alls viktigt. Grejen var att konstruera en
maskin dar véghallning och bromsar matchades av anviandbar effekt.
Taglioni fick den typ av effekt han sokte. Enligt fabriken producerade
Imolamotorerna 84 hastkrafter vid 8800 varv/min p& bakhjulet, och
vid 7000 varv/min gav den 70 hk.

Kallan till den har kraften &r topplocken pa 750-racern. Varje cylinder
(80 X 74,4 mm) andas genom nydesignade Dell Orto forgasare. Forgasarna
sitter i ena anden av ett 125mm langt insug. Cylindrarna andas genom
40mm och blaser ut genom 36mm avgasventiler. Ventilerna oppnas och
sténgs av en enkel Overliggande 4-lobs kamaxel. I detta desmodromiska
system Oppnas ventilen av en konventionell vipparm och en annan vipparm
stanger ventilen i stallet for en fjader. Varje sténgningsvipparm har
en hérnalsfjader som skall hjalpa till att stanga ventilen vid laga varv
t ex ndr man ska starta. Vid hogre varvtal racker det med att sting-
ningsvipparmen trycker tillbaka ventilen (med hjalp av komressionen).

Pa SO0-talet, nar ventilfjadersteknologin 1ag efter motorvarvtalen, var
Taglioni en av pionjdrerna av desmodromisk ventilstyrning. Vennlfjadrar
har utvecklats mycket sen S50-talet, men Taglioni foredrar desmosystem

tack vare de fina toleranser man far. Taglioni menar att desmosystem
fortfarande ger battre ventilkontroll och tillforlitlighet, speciellt nar
man har stora tunga ventiler. Och desmosystem star emot Overvarvning
battre an ventilfjadrar. 750 Desmons rodstreck borjar vid 9200 varv/min.

Ducatis 750 racers har 10:1 i komp vilket ar nagot hogre &n gatmodel-
lerna. Kolven &r kupolformad i mitten och bildar tillsammans med forbran-
ningrummet en ansenlig "squish area" vid ovre dodpunkt. For att motverka
en hogre temperatur i topplocket, vilket det blir med hog Kompression,
har man forsett maskinerna med oljekylare. Vidare hjalper ett dubbel-
tandstift-system till att halla temperaturen nere. Huvudanledningen till
dubbla tandstift 4r namligen att man kan ha mindre fbrt‘andning,_34°,
vilket i sin tur sdnker arbetstemperaturen.

Ducati anviande sig inte av brytarlost tindsystem pd 750-racern da man
haft problem med tillforlitligheten med dessa i vdrmen bakom kapan.

§7



Man anvande saledes Kkonventionella brytar/spol-system. Vevpartiet pa
racern dr standard forutom vevstakarna som ar smidda. De #r starkare
och S0 gram lattare &n original. Men allt annat nedanfor i 90° V-
twinmotorn &r helt standard. Det #r inga specialprylar i vixelladan
och inga &ndringar i utvéxlingsforhallandena. Aven primdrdreven och
kopplingen &r standard, forutom att kopplingskorgen har latthal for
att minska vikten.

750-motorerna dr monterade i standardramar. Givetvis #r det lite extra
fasten fastsvetsade ar och var for kapan och fotpinnar. Men, trots
allt ar ramen standard i bade geometri och material. Gaffelvinkeln
ar standard 29° och framgaffeln, som har ca 100mm fjadringsvag, kommer
direkt fran monteringsbandet. Tva standard skivbromsar (280x7mm) 1
stallet for gathojarnas enkla skiva (gathojarna ar dock forsedda med
fasten for denna extra broms). Bakskivan (230mm) #r daremot special
jamfort med gathojens trumbroms. Bromoken ar Lockheed, samma som
pa gathojen. Torrvikt med glasfiber -sadel -tank och -kdpa &r 178kg.
trots att képan ar inte super-aerodynamisk, orkar maskinen med den
allra hogsta utvaxlingen vilket ger en toppfart av 272km/tim. Taglioni
tror att en ytterligare okning av effekten framtvingar en ny, lattare
och starkare ram. Men, han tror inte att en ny ram kommer att ge
mycket mindre fysiska matt 4n vad nuvarande maskin har. Det gar att fa
ut mer effekt ur 750:n, men hur mycket kan inte Taglioni siga. Att
spekulera &r inte Taglionis stil. Det finns mer effekt att himta, sdger
han, och mojligen kommer vi att exprimentera med 4-ventils Desmo
topplock. Men Taglioni ar inte den som oroar sig over de dar allra
sista héstarna vid det dar allra hogsta varvtalet. Varvtider pa den
aktuella banan med de aktuella forarna intresserar Taglioni. Han har
redan varit dir och sett just detta.

ONSDAG 12 APRIL. Annu en kall, vat morgon i Bologna. De svarta molnen
hotar inte, de verkstiller redan sitt hot. Franco Farne, chefsskruvaren,
knuffar ut Ducatis 750 racehojar genom bakdorren till tavlingsavdelningen
innan de ska placeras i Ducatis skyltfonsterforsedda buss. Onsdag 4&r
ingen tréningsdag pa Imola. Det blir en dag pa Modena-banan for att
lata forarna bekanta sig med maskinerna och besluta vem som skall
kora pa Imola. Frarne startade upp hojarna, en efter en, och alla forso-
ker att komma p4 vad 750:orna later som. Det #r forsta gingen hojarna
har startats.

Paul Smart star pa bakgarden och samtalar med Vic Camp (eng importor)
och Alan Dunscombe, Vics forare. Taglioni ansluter sig till gruppen
med Bruno De Prato, Ducatis presstalesman. De talar om Smarts engangs-
korning pad Imola. Smart hade tankt att kora en Triumph 3:a pa Imola,
men den politiska styrningen hade borjat pa den fabriken sa Smart
belv utan styrning. Sedan foljde samtal, meddelanden och telegram
58

fran Vic Camp som fixade Ducati-korningen i sista minuten. Smart flog
till Italien. Va sjutton, -det var vial hojakning det var fragan om?
Han kunde motta sin startersattning och ge sig in i kampen med de
andra. Den nya hojen var dock ett oskrivet kort. Fragan var: Kunde
man verkligen f4 reda pa vad hojen gick for om det fortsatte att dugg-
regna? Och Smart ville veta vad cykeln gick for.

Dunscombe, som hade kort Ducati-stanka vid Kklubbtavlingar i England,
vantar pa sin forsta korning pa den stora Ducati-racern. Hemma i England
har han kort lite pa en standard 750, s& det var inte en helt frammande
maskin han skulle f& kora. Aven om det var si, s& visste Alan att
fabriksracern skulle vara annorlunda, och Imola skulle kunna bli Alans
stora mojlighet. Han kom till Italien for att starta i Imola. Och det
skulle han fa.

Det skulle dven Ermanno Guillano fé, en liten smal italienare som blir
en dvidrg pa den stora 750:n. Guiliano &r inte speciellt kiand utanfor
Italien, men &kte hela 1971 pa 500:an och testade #aven den forsta
750-racern 1971 (vilken var baserad pa 500:an, reds anm.).

Bruno Spaggiari var, tillsammans med Smart, ett sjidlvklart val for att
fa kora. Namner man Ducati i Italien sa dyker det omedelbart upp tva
namn: Taglioni och Spaggiari. Spaggiari &ar 39 éar. Han har kort for
Ducati sen mitten av S50-talet, genom hela 60-talet och in i 70-talet.
Han har kort stankor, twins, fyror, enkelkammare, dubbelknockare,
enkelkam desmos, trippelkam-desmos, 125:or, 17S5:or, 200:or, 250:0r,
350:0r, 450:0r, 500:0or och 750:or. Det Ducati har byggt har Spaggiari
tavlat med. Nar maskinerna var konkurrenskraftiga kunde han °vinna.
Nat maskinerna var gammalmodiga, forsokte han. Nér maskinerna blev
lansammare forsokte han bara dnnu hardare. Han gav aldrig upp. Spaggi-
ari, en veteran vid 39 &r, har blivit vis med tiden. Men aldern har
inte gjort honom l&ngsammare.

Pa Modena: Molnen skingrades over banan och den platta, snabba, guppiga
banan torkade upp. Stopp-ur klickade och folje Spaggiari, Smart, Giulia-
no, Dunscombe och ytterligare fyra mindre framgangsriga italienare.
Forarna sonderade och forsokte komma pa vart gréanserna lag, de forsokte
behandla all den information som kom fran styre, sadel och ‘fotpinnar
de forsokte observera, experimentera och sen kolla igen. I depan stod
Spariani, Chef for Ducati, och betraktade intensivt vad som forsigick.
Det var forsta gangen man korde Ducatis 750 Imola racer och om det
var nagra betydande fel s& hade tiden for liange sen passerat da det
skulle kunna g& att ratta till d4& man nu befann sig dan innan racet.
Taglioni var ocksd dar, lugn och cool. Spaggiari korde som en raket.
Smart tog det lugnt i bérjan, bytte diack, och korde sedan nagra snabba
varv runt flygfalts-banan. 59



Spaggiari fortsatte att ha de snabbaste varvtiderna. Den italienske
veteranen verkade ha bast viaghallning pa sin hoj, aven om det inte
gick att sdga sdkert. Spaggiari var pa hemmaplan och han korde den
typ av maskin som nastan har blivit en del av honom. Det forvantades
att han skulle vara snabb, ordentlig och palitlig. Det var han. Han
skar igenom en snabb kurva i over 160km/tim ihopkrupen bakom kéapglaset.
Alla justeringar han gjorde pa hojen gav resultat i battre varvtider.
Hans maskin gungade, vinglade eller sladdade inte alls i kurvan. Den
bara holl sparet, perfekt, medan fjadringen slukade upp alla ojamnheter
och holl dacken mot banan. Motorn skickade ut en enformig vass ton
vid 9000 varv/min. Spaggiari var helt konsekvent. Han korde i1 samma
spar, varv efter varv. Traningen var Over. Ingen motor hade rasat och
ingen forare hade gatt omkull.

Smart rapporterade. Nar jag forst &akte ut s& studsade maskinen runt
lite som den ville p& sina Dunlop TT100 gat-ddck, men efter att ha
monterat racingdack bak lugnade maskinen ner sig. Det var forifarande
en liten orolighet oOver snabba gupp, men Smart ansig att en styrdampare,
som Spaggiari har, skulle hjalpa mycket. Hur uppforde sig hojen? Inte
super-natt som en Triumph-trippel. Men, bra och duglig. Paul gillade
Ducatis viaghallning battre an fabriks Kwacka 3-pip som han kor i USA.
Smart gillar stora hojar. Han gillar inte att krypa ihop pa en liten
maskin som hoppar och studsar genom Kurvorna. Han gillar inte hojar
som lever ett eget liv 1 220km/tim-bdjar. Ducatin, med standardram
och allt, var inte en bergstadig maskin.

Smart hade lite problem med skivbromsarna som inte var riktigt instillda,

men den hade mycket bra bromsar. OK, den stoppade bra, men hur gick

den’> .Det var svart att siga. Motorn varvade villigt, den kom redan
vid 6000 varv/min och drog upp till 9000 med latthet. Det kindes ungefir
som att det skulle kunna finnas ytterligare 500 varv. Men utan en
Triumph eller Kwacka for direkt jamforelse kunde inte Smart siga sakert:
En Triumph kandes snabbare, eller kanske bara lat snabbare och Ducatis
saknade 10, kanske 15, hastar i jamforelse med en Kwacka 750. Forresten
var héstkraftsjamforelse helt meningslos pad Imola. Det som gillde var
varvtider:

Ett stort svart moln skymde solen i Modena och det borjade regna.
Smart, som i tankarna redan befann sig pa Imola, slangde in skinnstillet
i Vic Camps bil. "You know" ,sa han lagmalt, "det har ser ut att kunna
&34 mycket bra'".
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Bologna, June 9, 1989 r

TO ALL DISTRIBUTORS

VES/LG

Dear Distributor,

RE: 900 SUPER SPORT 1990 MODEL

We take pleasure in announcing the introduc-
tion of our new and latest model:

the 900 Super Sport.

The Super Sport will enable us to catch that segment of the
market that was until now missing from Ducati since the glori-
ous M.H. Replica. The main features are listed on the attached
technical data info; however, we would like to péint out saome

special features such as the new 17" wheels, the new large-.
diameter discs and new caliper, the new exhaust system, the’

new front and rear suspension, the new 6 speed oil/air cooled
engine.

Color available: see enclosed picture.

P.S For your information, we would advise you that the above
model does not replace the 750 Sport, which is still in
production and will be continued in 1990; hence, all your
shipments of this model will go forward according to the
planes.
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TECHNICAL DATA OF DUCATI MOTORCYCLE (906scing.ws)

900 SUPERSPORT (2)

Manufacturer : DUCATI MECCANICA S.p.A. - Via A.C. Ducati, 3

SUSPENSIONS
Bologna - Italy - tel. 051.405049 - telex 510492 I - fax 051.406580

Front-wheel suspension : Oleo dynamic front fork

Barrel diameter : 40 mm
Name and model : 900 SUPERSPORT Stroke : 140 mm
Tax rating (Italy) : 12 HP Forestroke . 122 R
Tube inclination $ 27°
Steering angle 3 22° 30' to the right - 22Z° 30'to the left

TECHNICAL FEATURES Rear wheel suspension : Swinging arm with single shock absorber

Stroke $ 59 mm

FRAME Full bump position : 110 mm

Description : Tubular lattice of Molybdenum Chromium
WHEELS AND TIRE
MT 3,50 x 17"

MT 5,50 x 17"
120/70 ZR 17 or 130/60 ZR 17

Front rim
DIMENSIONS Rear rim

Front tire

Wheel base : 1450 mm Rear tire 180/55 2R 17 or 170/60 ZR 17

Max. length : 2040 mm

Max. width : 670 mm ELECTRIC SYSTEM

Max. height : 1140 mm

Min. height from ground : 150 mm Alternator : 12 Vv - 300 W

Height at saddle : 620 mm Battery : 12 V - 16 Ah

Height at handlebar : 835 mm Front headlight : 12 V - 55/60 W

Height at footboards : 395 mm front - 500 mm rear Rear headlight : 12 Vv - 5/21 W

FUEL TANK
WEIGHT
Capacity : 18 1
Total Front Rear Reserve 4.8 1

. Dry weight 180 90 90 PERFORMANCES

In running conditions

(70 kg-weighing driver) 265 115 150 Max. speed : 220 km/h

Maximum weight Consumption : 6.8 1/100 km (14.7 km/1)

{(driver + 140 kg-weighing

passenger) 335 120 215

BRAKES ENGINE

Front brake : double-disc brake ¢ 300 mm with hydraulic drive Description : Twin-cylinder "L" 90° engine - Otto cycle 4 strokes
. # of pump cylinder : 15 mm (PS15) Habow—-ao0olimg - Petrol NO 94-96 RM ;

¢ of caliper cylinder : 32 mm (P4.32a-4pistons) Bore x stroke : 92 x 68 mm
~ Braking surface : 88 cm3 Total displacement : 904 cm3

Type of friction material : FREN-DO 965 Compresssion ratio : 9.2

Max power (at the shaft) : 61 kW (83 HP) at 8400 rpm
Rear brake : disc brake ¢ 245 mm with hydraulic drive Max rotation speed : 9000 rpm

# of pump cylinder : 11 mm (PS11N)
¢ of caliper cylinder : 32 mm (P2I0SN)
. Braking surface s 25 cm3
Type of friction material : FREN-DO FD 72 GG
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900 SUPERSPORT (3)
DISTRIBUTION
Description : Single head camshaft - 2 vadlves per cylinder with
drive by means of geared belt - DESMODROMIC system
Intake valve diameter : 43 mm
Exhaust valve diameter : 38 mm
Intake valve lift : 11.76 nm J clearance
Exhaust valve lift : 10.56 mm ® o™
Distribution scheme
Intake valve opens : 20° B.T.D.C.
closes : 60° A.B.D.C. clearance
Exhaust valve opens : 58° B.B.D.C. 1 mm
closes : 20° A.T.D.C.
FEEDING
Description : 1 WEBER double body carburettor mod. 44 DCNF 118
Max jet 160 Min jet 65
IGNITION

Description : Electronic ignition with MARELLT inductive discharge
DIGIPLEX type

Starting motor : NIPPONDENSO 12 v - 700 w

Spark make : CHAMPION Type : RA6YC

TRANSMISSION

Primary transmission Z = 62/31

‘Change gear . Total ratio CUNA speed (km/h)

1%72, = 31 /15 : 0.078 75
2° Z = 30/17 0.109 105
3° 2 = 27/20 0.142 137
472 = 24/22 : 0.176 170
5~ 2 = 23/24 0.200 194
6% 2 = 24/28 ° 0.224 217

Secondary transmission 2 = 15/39
Chain make : REGINA Type : 135 OR - 5/8" x 1/4"

LUBRICATION

Description : Forced lubrication by means of DUCATI geared pump
Circuit capacity : 3.5 kg

Pump capacity 2.6 1/min every 1000 rpm
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BORGO PANIGALE TORGET
- ‘

Saljes :

Ducati 860 GTS -76. Ake Jonsson trimmad, 989cc, 92mm smidda Kkolvar,
Norrish kammar 40mm forgasare, special insugningsror och trattar,
hardare ventilfjadrar, 44mm insugsventil, 38mm avgasventil, NCR avgas-
system, alumm'~ mtank, 1-sits, Ohlin.

Robert Strom 18-258283

: AS9X 130/60-16 600:~ , M59X 160/60-16 900:-
K. Jonsson 0411 11563 (kvallar)

Efterlysning

,»Saknar du nan annone., har‘> Det beror i s& fall pa att Cucciolos skrivmas-
kin t@ppade mmnet ~ch darmed né&gra annonser. Jag lovar att inte
slanga bort origins’ innan annonserna ar utskrivna i fortsattningen.
MW

Saljes i

Ong‘nal_ Conh amd £ .Pantah, original-cylindrar och kolvar till 500
Pantah (1000 ml) ett kromat 2-1 Marshall till 500/600 Pantah.
: ‘ i iser.

~-SaIJes :
Ducati -900  Mike Hailwood Replica -83. 5300 mil, Ohlinare, Conti,

. 40, nytt framdick, nya bromspads, ny koppling, serv, sk,
bes PI‘IS ‘40000:-
Martin 031-191317 alt 126517
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ORGAN FBR SVENSKA DUCATI KLUBBEN
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