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CUCCIOLO NR 2 1990

Jehepp, s& va're dax igen. Om allt gar som planerat liaser du det har
i mitten av April. Jag vet inte om det 1ost sig @n, men det har varit
lite problem med distrubutionen av Cucciolo. Om du bor i narheten
av Kungalv kan du val hora av dig till Lars Hojer. Vi behdver namligen
din hjalp med att fa tidningarna i kuvert och postade. Arbetet &r
en kvall varannan ménad. Ingen storre uppoffring alltsi. Men, det blir
givetvis for mycket jobb fér Lars som dels ar redaktor i varje nummer
och dels har svart att komma ifrdn pd arbetstid da tryckeriet och

posten har oppet. Ett enkelt problem som borde ga latt att losa,
eller hur?

Medarbetare i detta nummer #r: Pelle Skogman (PS), Leif Andersson (LA),
en anonym BOTT-skribent, Mats Hakansson, Lars Hojer m.fl. Tack for
alla bidrag. Under vintern har vi fatt mer #n vi har fatt plats med,

men till nasta nummer #4r vi nog i kapp (det brukar vara lite tunnare
med material pd sommaren).

Micke Werkelin (red for detta nummer)

INNEHALL

sid 4 Forord och innehallsforteckning!

S Senaste nytt...

14 ord fran ordforanden/Nytt tryckeri

15 Roche vann superbike

18 Radialdack, mera gummi i vagen

26 Ducati pressmeddelande

30 Ducati Superbike 851 1989 USA- versmnen
37 En titt i forsakringsdjungeln

38 Daytona Pro-twins 1989 (OBS inte 1990)
46 Lars Hojer skriverier

48 Olja en nodviandig smorja

52 Ingenere T

60 Traffpunkt i Stockholm

62 Kommande evenemang

64 Borgo Panigale Torget

SENASTE NYTT
Ve hoallr & Lpner

NYA 851 SUPERBIKE RACER

90 ars modell -av Roche och Falappas 851 Superbike blir inte mycket
forandrad jamfort med -89:an enligt italienska Moto Sprint. Man &#ndrar
bl a vevaxeln och andrar givarna till téndning/insprutning. Var vin
Massimo Tamburini i Rimini haller dessutom pa att ta fram en helt
ny ram-i runda ror (vad annars?) for enkelsving! Formodligen kommer
Monti och Broccoli: att kora italienska -superbikemésterskapen. 1991
raknar man med att stialla upp i Endurance-taviingar di superbikeregle-
mentet skall gidlla dven dar (idag galler Fl-reglementet i Endurance
vilket forbjuder alla hojar dver 750cc).

ITALIENSKA DEKALER

Cucciolo har tidigare berattat om italieska dekaler, om hiftiga uttryck
och bortfallna -bokstaver. Vad sidgs om Gileras senaste 125:a. MX-R:
"AUTOMATIC POWER TUNING SISTEM" (jo, det star SISTEM!)! En annan
dekal pa samma maskin talar om att det ar en "TOP ENDURANCE™

DUCATI ALMANACKA
Den snygga  tyska -Ducati-almanackan finns nu att kopa .i . Sverige!
Det #r Biscaya (se annons) som tagit hem ett begransat antal. Almanac-
kan har mycket hogklassit fiargtryck och hojarna #r (med nagra.undan-
tag) .inte samre. I Januari hittar vi en tysk 250 racer med . en hem-
byggd ram som Cucciolo ger betyget 2 (avdrag for den klumpiga vagg-
ramen). I Februari hittar vi en racebild pad en snygg rod/vit Pantah,
betyg 4. 1 Mars hittar vi en mycket snygg rod/silver 900SS med upp-
lagda Imola-rér och ekerhjul, hogsta betyg 5. April bjuder pa Marco
Lucchinellis rooda 851l-racer, betyg 4. 1. Maj hittar vi en snygg 450
Desmo racer, betyg 4. Juni bjuder pa almanackans enda. bottennapp,
en Schweizisk MOKO Ducati 900 dar t.o.m. motorn malats rod! betyg 1.
I Juli far man halla sig hemma s& man kan titta pa den enormt fina
racebilden pa en rod/gul Pantah 750 i aktion. Betyg 5. Augusti: Pete
Thomas 900 har vi sett i Cucciolo och den &r ju inte vacker direkt,
men den lir gd ordentligt fort och ser "hungrig" ut. Betyg 3. I Septem-
ber hittar vi en 750 Laguna Seca i originalskick. Betyg 4. Oktober
visar Alan Cathcarts mycket snygga 350 Desmo racer, betyg 5. Novem-
ber bjuder p& en rod 750 Sport (74/75 ars modell). Den far avdrag
for att den inte #r orange och for att den har en daligt placerad
tankdekal, betyg 3. December: 750 Sport -88 rod/bla (original), betyg 4.
Bildkavliteten och prisvirdheten pa almanackan far betyget 5. Priset
ar 190:- .

5



DUCATIAFFICH _ . S

Rolf im Brahm i Visttyskland, ni vet han med Ducati-almanackan,
skall ta fram en Ducati affich 70 X 50 cm forestillande en original
750 SS i turkos och silver, malad av en riktig Kkonstnir. Affichen
kommer att kosta DM 29,80 for de som bestiller fore 179 och DM 34
darfter. Forbestallning gors hos Rolf im Brahm, Wilhelmstr. 8, D-5802
Wetter/Ruhr 1. Skicka inga pengar! Leverans fore arets slut.

STOR MC TRAFF 1 OSTTYSKLAND

Det har trillat ner ett. brev fran Osttyskland med en inbjudan till en
internationell MC-traff. DDR maste vara ett spannande land att besoka
nu. Dar hander allt pa en gang. Nasta ar sa kanske landet inte existe-
rar langre utan har blivit en del av det nya tyskland. Traffen heter
Internationell Krumbacher Motorcycle Camp och &ger rum den 20-
22 Juli (obs inga huliganer) ca 15 km n.o. om Karl Marx Stadt. Anmal-
ningsavgift dr 40 Mark som betalas vid ankomsten. Arrangerande klubb:
Motorradclub Frankenberg, Biarbel Vogel, Fabrikstrasse S, Krumbach,
DDR-9251. Inga bilar tillatna pa traffen Tyvarr namns inte nagot
om japanska MC. Program: -

Fredag 20 Juli 15.00 Deltagare anlander. 17.30: Middag. 18.30: Delta-
garna halsas valkomna. 18.35: Disco. Lordag 21 Juli Till 10.00 &r
det fortfarande mojligt att anlanda. Till 10.00: Frukost. 10.15: Avfard
till middagsmalet med fordonskortege. 14.45: Tavlingar mm. 18.00:
Middag. 18.30: Countrydisco, prisutdelning, ev lagereld. Sondag den
22 Juli till 10.30: Frukost. 10.15: Avsked till deltagare. 10.30: Tréffen
avslutas.  ‘Under hela traffen kommer musik och mat att finnas till-
 géngligt.

Mats Arborelius

GILERA TILLBAKA I GP RACING

1991 vantas Gilera stalla upp med ett team i 250 Kklassen i road racing.
Det var 40 ar sedan man drog sig tillbaka fran GP-racing med sina
stora 4-cylindriga foregangare till MV-Agusta. Dags att komma igen
alltsa.

JAPS BROMSAR
Cagiva 900 Elefant har bromsar fran den japanska tillverkaren Nissin!

OBLYAT
Enligt en notis i "Motalia" far alla nya Ducati fréan 750cc koras pa
oblyad bensin. Bra att veta i dessa prisstegrande tider.

BRA GNISTA _

Dubbla tandstift, tre ventiler, fyra ventiler, fem ventiler, desmo..
Knepen 4r manga att uppna en fin forbranning. Rotax haller nu pa att
ta fram en 600cc stinka med dubbla overliggande kammar, fyra ventiler
och....... tre tandstift! Detta behovs tydligen for att tianda pa bland-
ningen i det 97mm stora forbranningsrummet.

NYA RADIALER : : ol
Metzeler kommer inom Kkort att presentera sitt forsta radialdack.
Finns endast som 17" foérutom ett special 18" for BMW K1. -

MV AGUSTA PA ISLE OF MAN

SJu stycken MV Agusta GP-hojar véntas aka runt pa ett "Lap Of Honour"
pa Isle Of Man i ar. Det blir 350 och S00 tripplar och fyror, en bran-
sleinsprutad 250 singel och kanske en 6-cylindrig!

HYBRID

En ingenjor pa Sicilien har tagit fram en marklig motor. Som bas
har han tagit en Cagiva 125cc tvataktare. P4 denna har han satt
ett topplock fran en Honda VF400. Enligt byggaren De Simone sugs
bransleblandningen in i vevhuset, som pa en tvataktare. Men i stéllet
for overstromningskanaler, leds den vevhuskomprimerade brénslebland-
ningen via en Kanal till tva stycken insugningsventiler, som pa en
fyrtaktare. Den lilla motorn varvar 12500 varv, drar 0,22 hter /mil
och ger hojen en toppfart av ca 130 km/tlm ;
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RON HASLAM PA DUCATI! ,
Nar du laser det har har det. kanske redan hiant. Ron Haslam vintas
namligen att kora en Ducati 851 i superbikeloppet pa Donington. Men,
han kommer att aka pa sin. egen da fabriken. inte viantas ge . honom
en fabrikshoj!

JOEY TILLBAKA?

Joey Dunlop har ett mal kvar i sin racekarridr: Att sla Mike Hailwoods
antal segrar pa Isle Of Man. Han #r fortfarande inte Aaterstilld efter
fotskadan som spolierade hela forra sisongen. Men, han hoppas vara
aterstalld till racen pa on...

NORTON BANNLYST

Som tur &4r viantas Nortons Wankel att bli jamstialld med en tvataktare
av FIM, och darmed bannlyst fran Superbike och Fl1. Daremot blir
den godkand for GP-racing.

HONDA OVALKOLVARE BANNLYST?

Alla fabriksteam, utom Honda, i Superbikeklassen vill stoppa Hondas
ovalkolvare. Den skulle inte tavla pa lika villkor anser man och den
skulle fordyra klassen avsevirt. Cucciolo haller med.

SUPERBIKE PA ANDERSTORP

Nu &r det klart, det blir Superbike race pa Anderstorp i Augusti 1991!
Som pris far man avstd GP. Man far sedan tillbaka GP 1992 och vintas
sedan alternera med GP och Superbike vartannat ar. Vi tackar!

FORGRYMMADE

Den engelska MC-pressen ar forgrymmade over att den italienska MC-
tidningen Motosprint attackerar Norton i en ledare dar de anser att
Norton illegalt vill ha sin Wankel homolagiserad eftersom man inte
byggt de 200ex som erfodras. Den engelska MC-pressen fragar hur
ménga 851:or Ducati hade byggt och hur ménga YB4:or Bimota byggt
da Superbikeserien drog igang... '

HALVOFFICIELLT BIMOTA TEAM

Med hjalp av en amerikansk sponsor kommer australienaren Grant Hodson
och jankaren Mike Baldwin att kora for ett halvofficiellt Bimotateam
i Superbike i ar.

CAGIVA V590 TESTAD

Ron Haslam, Randy Mamola och Alexandre Barros testade den nya
Cagivan i Brasilien i Mars och var mycket imponerade over vighallnin-
gen. Fortfarande = fattades det dock effekt. Ron var nagot snabbare
an Randy, men de var ca 2 sekunder langsammare per varv dn Lawson
och Rainey pa Marlboro Yamaha som testat dar tidigare. Tyvarr &r
arets hoj fulare. Den Paso-inspirerade képan &r borta och hojen ser
mer konventionell ut. Hoppas den gar konventionellt bra ocksa, jamfort
med japsarna.

Virginio Ferrari testar V590:an

NY TREND!

Japsarna haller ju pa att &terskapa den gamla scootertrenden som
Cucciolo kunnat rapportera tidigare. Honda har nu fatt san succé med
sin 250 kromosom-scooter att man planerar en 750 scooter! Hoppas
dom &gnar sig at detta i fortséttningen.

DUCATI-STANKA
Rykten om en Ducati-stanka duggar tatt. 400 och 650cc, 4-ventils
Desmo sager ett (engelskt) rykte som ocksi sdger att den skall presen-

teras 1991].
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UPP OCH NER

Den italienska MC-forsaljningen planade ut 1989 och vintas nu vinda
uppat. Totalt sadldes 109541 stycken motorcyklar och skotrar i Italien
under 1989 och av dessa kom 8800 fran Cagiva-gruppen. Med detta
ligger man pa S:e plats totalt och man har faktiskt tappat marknadsan-
delar de senaste &ren, framst till Honda, Yamaha och Aprilia. En
intressant sak ar ocksa att off-roadtrenden héaller pa att do ut. De
senaste dren har det salts fler landsvigshojar #n off-road vilket
inte var fallet aren innan. ‘ ’
Modelltoppen:

1) Honda 125 NSR (italienbyggd)

2) Cagiva 125 Freccia

3) Aprilia 125 AF1

Markestoppen: :
1) Honda ca 27000st
2) Yamaha ca 16000
3) Aprilia ¢1 12200
4) Gilera ca 9600

.5) Cagiva ca 8800

10

Tyvarr har italienarna tappat -andelar till japsarna. 1982 hade japsarna
38% av marknaden i Italien och italienarna 55%. 1989 hade japsarna
55% och italienarna 39% . Cagiva hade sin topp 1983 da man salde
hela 26080 motorcyklar! 1989 ars siffror &r -alltsd ganska dystra,

men formodligen har man okat exporten betydligt. .

FORSAKRING MOT GARANTIER

I instruktionsbockerna pd nya Ducati har man fatt in en liten forma-
ning: "Never start a cold motorcycle”. Alltsd "starta aldrig en Kkall
motorcykel" I och med att de flesta formodligen aldrig tappar ur
oljan och varmer upp den varvid den halls i igen innan man startar
motorn har fabriken en liten hallhake om man far motorhaveri innan
garantitidens slut? Cucciolo foreslar foljande tillagg: "Anvind aldrig
en ny motorcykel". Forresten, det &r kanske darfor Ducati klarat

MER UR INSTRUKTIONSBOKEN

"Kér dino motorcykel pad vagar med mycket kurvor i kuperad terriang
for att fa en bittre inkorning av motor, bromsar och fjadring”.

TRIMNING AV NIPPON DENSO

En tysk, Wolfgang Lorenz, Uhlandstr. 20, D-7175 Kirchhein/Neckar
bygger om dina fula Nippon-klockor s& att de far vita snygga tavlor.
Det kostar DM 150 for bada instrumenten och da trimmar han in matarna
ocksa! -

943cc
Rykten sdger nu, som Cucciolo redan tidigare spekulerat, att Roches
Ducati far 4mm ldangre slag, dvs 943cc, i ar.

DUCATI WORLD MEETING, DUCATI POMPONE ITALIEN _

Den 26-29 Maj ar det dags for &rets Ducati-traff i det lilla Valle
San Liberale i norra Italien. Program: Lordag 26 Maj: 20.00: Ducati
Party i Valle San Liberale. Sondag 27 Maj: 11.00: Tur till Mount Grappa.
22.00: Pizza twin. Mandag 28 Maj: 8.30: Avfard till besok pa Ducati-
fabriken, lunch pa fabriken.  Tisdag 29 Maj: 11.00: Besok pa Laverda
fabriken i Breganze. 15.00: besok hos Dainese i Molvena. For mer
info kontakta Micke Werkelin: 08-7662284.

SVENSKT JARN
Laverda har bérjat gjuta vevaxlar till 3-pipen i Sverige enligt sdkra
kallor, tjaa nagorlunda sakra i alla fall. Den &r lite modifierad, hur ser

ni sjalva.

Stefan Josefsson 11



! Dystra nyheter.

i Ivriga kbpare som vintar pa Dr John replikan fir bereda
sig pd forlangd viantan. Utvecklingen har stannat upp, troligen av
finansiella sk#l och introduktionen blir nog inte forrdn i septem-
ber. P4 annan plats liser vi att det mojligen blir nigon sorts sam-
arbete eller rent av fusion mellan Guzzi och Bimota. Vad det inne- -
bdr i friga om modellutbud och tillverkningskapacitet etc vet vil
ingen i nuvarande skede.

PS

Tvdcylindrig Bimota GP-motor. i
Tillsammans med en fristdende ingenjorsbyrd héller
Bimota p& att utveckla en tvacylindrig 500 cc tvatakts GP motor.
Nya tekniska direktdren Piercarlo Marconi hdller i trddarna. Man
vill troligen anlagga moteld for att mota ett eventuellt forbud
mot flercylindriga maskiner. Varstingarna i dag utvecklar 150-160
HK. Det har talats om en handicapformel som skulle medftra en vikt
fordel p& ca 20 kg for tvdcylindriga maskiner och om s3 blir fallet
har Bimotas Walter Semprini, redan vid Assen, meddelat att man ir
intresserade av deltagande i VM. Beroende pd utgdngen kan man vinta
sig en landsvigsmaskin p3 mellan fyrahundra och sexhundra kubik
med GP motorn som grund.
PS

Chock och forvirring. <
Cucciolos hdrt prdvade medarbetare tror inte sina dgon.
Oriolis Paris-Dakarvinnande Elefant har gjort det med K-ih-n forg-
asare. Skam och nesa. Cucciolo kommer att 14ita sina medarbetare med
dom grévsta skjutjérnen utreda orsaken.
PS

I Italien hdnder saker.

P& 'sndriga omvigar nir oss ryktet om det senaste i motor-
vdg. En 851:a med ena cylindern avknipsad. Och detta pga. den i
Europa allt populirare serien "Sound of singles”. Ducati har ett
mycket grundmurat anseende ‘att fSrsvara i encylindersammanhang,
och vad dr vil enklare dn att fimpa en ecylinder nir man redan har
en s& gott som fullindad motor (851:an). Tyvarr fir det inte plats
med ndgon balansaxel i -blocket si da tillfogar man en medsvidngande
massa. som utjamnar forlusten av den andra kolven. Italienskt va?!

Inte nog med det. Bimota och Ducati har planer pé ett
nytt gemensamhetsobjekt (DB 1 kommer vi#l alla ih&g). 'Den i sina hir
sammanhang tamligen billiga luftoljekylda supersportmotorn parad med
en klassisk rorram. :

Och sd v4r gamle van Ferrarimotorn. Ett fasligt tjat. Den
har géngen ‘anses den hamna i ett navstyrt chassi, utvecklat ur Tesiyn,
men dopt till Cagiva. Nu pAstdr ryktet att motorn &r pé& 750 cc och
en radfyra som dessutom skall ersitta FZ:an i YBfyran.

Fi4 'se vad storpojkarna har luskat ut nista ménad.

PS

Om Sound of singles kommer vi att f& héra mer, eller i

varje fall om dom ingdende cyklarna.
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Den som inte kan leva utan dingel runt
halsen har hdr ett tillfalle av rdtt sort. I Miinchen bor en Guzzi-
dkare, tillika guldsmed. Vad ligger nidrmare till hands #n att smida
en mycket liten motor av 4dla metaller. Lagom stor att bidra i en
kedja runt halsen. Urvalet &r inte stort men desto smakfullare kom-
ponerat. Vad sdgs om: Guzzi, Ducati, en och tvicylindrig (gamla 900)
och eftersom det var i Minchen boxerBMW. Ddr finns ocksZ HD och
givetvis en desmoventil med vippor men utan kamprofil. Uppriérande
slarvigt, och av'en Tysk ! Schrecklich!! Tyvdrr meddelas ingen ad-
ress eller annan kontaktmgjlighet. Darfor avsléjar jag priset.

Frdn ca 3500 till 5100 kr. Dyrt? En n&l med Guzzidrnen eller ett
desmosystem kostar endast fem- sex hundra. Denne fortrafflige man
heter alltsi Jirgen Maehse och borde g3 att spira upp om andan
faller pa.

PS

DUCATI I TOPP PA DAYTONA ;

Jamie James vann stora BOTT-loppet pa Daytona pa en 8S5l:a fore
Randy Renfrow som enligt vad Cucciolo erfar sadlat om fran Honda
till Ducati. Pa 14:e plats kom Jussi Hautaniemi fran Finland pa en
750 Ducati! Tyvarr gick det samre for Jamie James i det Oppna loppet
(mot japsarna). Av startsiffran att doma (1) hade Jamie placerat sig
bra forra éaret, och en omsadling fran japs till 851 skulle val bara
vara positivt....... om det inte vore for engelsmannen Niall MacKenzie.
Han tog ledningen foére Jamie James, men bromsade for sent i forsta
kurvan varvid Jamie inte kunde undvika att kora pa honom. Loppet
var dirmed kort for bada. REES P ‘ ik

NYTT SPRAKROR

Pelle Skogman i Kalix har utndamnts till klubbens nya tyska sprakror.
Han ersétter darmed Mats Arborelius som overgar till dykning! Pelle
kommer att ta emot post fran de tysksprakiga Ducati-klubbarna och
bevaka om de har nat intressant att siga.

BROT
Ingen Cagiva kom i mal i arets forsta S00 GP tavling. Var det nan som
hade viantat sig nat annat? :

PRESSTOPP .
1990 kors en classic rasing cup med 6 heat vid 5 tévlingar. Programmet

ar foljande:

12-13 Maj Jyllandsringen, I samband med NM. En klass.
22 Juli NMK Follo, Rudskoga, Norge
4-5 Augusti 25-arsracet, Sviestad, minst 3 klasser.
25-26 Augusti Kortedala MK, Falkenberg, 2 klasser.
1-2 September Hyllinge, Knutstorp. 2 klasser.
13
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ORD FRAN ORDFORANDEN

Cucciolo; det officiella organet fér svenskt Ducati-1liv.

Cucciolo, tidningen som talar d4r andra tiger, slir dir
andra duckar, gdr fram ddr andra backar.

Det slér mig ndr jag hldller det allra férsta Ducati-
tladet i min hand (ett tunt litet hifte, lite amattr-
mdssigt, men mycket entusiastiskt frdn klubbens barn-
dom) att tiden verkligen inte stidtt stilla.

Vi skéms bort med utférlig information, firska nyheter,
humor, kultur och mycket annat lasvirt.
¥i har all anledning att bdde vara stolta fér var tid-

ning och tacksamma mot de personer som ligger ner ett
oerhdrt jobb pid detta "nav" kring vilket allt snurrar.

Jonas -

NYTT TRYCKERI

Frin och med Cucciolo nr. 5 -89 har vi anlitat ett nytt

tryckeri som kalaspinglan Carina Matsson funnit &t oss.

Tryckeriet dgs och drivs av Kungilvs kommun. Tryckkost-
naden dr lagre trots att vi hade avsevidrd rabatt hos
Mats H&kanssons morsas tryckeri som trycker offset d.v.
s. med pldt och vals vilket ger fint resultat men ir
mer tidskrdvande och alltsd dyrare. Kvalitén pd det nya
tryckeriet dr bra tack vare rastrering av flertalet av
bilderna men 4ndd ir priset ligre. Tack vare detta kan
vi eventuellt f4 pengarna att rdcka till en bildtidning
Kanske t.o.m. till ett DUCATI-blad dven i &r férutsatt
att ndgon vill ldgga ned tid och arbete pd detta anmnars
fér det eventuellt bli ett bild~DUCATI-blad. S8 h3ll er
beredda att leta fram era bista bilder nir och om vi
fdr rdd. Vi &terkommer om detta.

ROCHE VANN SUPERBIKE!

Knappt har varldens ducatister hamtat sig frén Paris-Dakar segern
dd Raymond Roche slar till och vinner bada heaten i forsta Superbike-
racet den 18 Mars pa Jerez banan i Spanien! Inte nog med det, Gianca-
rlo Falappa tar andra platsen i andra heatet efter att ha knipit femte-
platsen i forsta! 1 forsta heatet vann Roche med fyra sekunders margi- .
nal till varldsméastaren Fred Merkel (som fortfarande - aker Honda).
Andra heatet vann Roche annu mer komfortabelt: sju .sekunder fore
Ducatikollegan Falappa, men det var hart om andraplatsen. Falappa,
Merkel och Mertens hade en hard fight om andraplasen. Avgorandet
kom inte forran i sista kurvan, en 180° vanster. Falappa var forst
in i kurvan och é&kte brett. Mertens tog ett vidare spar och Merkel,
som var sist ut, tog innern i utgangen och gav gas tidigt. Mertens
stasade héart pa det rakaste sparet mot malflaggan varvid han drev
ut framfor Mertens som gjorde en allt for snabb manover for att
dvka in pa Merkels vanstersida varvid man touchade i varandra, dock
utan att ga omkull. Falappa var i alla fall i mal fore Merkel och
Mertens. : il '
Heat 1. 1) RAYMOND ROCHE, F, DUCATI 2) F. Merkel, USA, H-a 3)
S.Mertens, B, H-a 4) R.Phillis, AUS, Kwacka 5) GIANCARLO  FALAPPA,
I, DUCATI 6) F. Pirovano, I, H-a 7) T.Rymer, GB, Jama-8) R.McElna, GB,
Jama 9) Anders Andersson, S, Jama 10) E.Geschwender, D, Suki 11)
DAVIDE TARDOZZI, 1, DUCATI (snabbaste varv, Mertens, 135,2 km/tim.
Heat 2. 1) RAYMOND ROCHE, F, DUCATI 2) GIANCARLO FALAPPA, I,
DUCATI 3) Merkel 4) Mertens S) Phillis 6) McElnea 7) Rymer 8) Pirovano
9) Geschwender 10) D.Amatriain, E, H-a 11) B. Monti, I, H-a{!) 12)
Andersson (snabbaste varv: Roche, 135,6 km/tim.

Sammanlagt: 1) Roche 40 2) Merkel 32 3) Mertens & Falappa 28.

NYTT SUPERBIKERACE _,

I Cucciolos presslaggning star det klart att det blir ett Superbike-
lopp pa Assen. Det blir dock inte ett VM-lopp, utan ett lopp ingiende
i den engelska MCN-serien. Loppen gar torsdagen den 28 Juni fore
traningarna. till GP-=loppen. Men, tyvarr kolliderar Assen tavlingarna
i ar med det betydligt intressantare Superbike loppet pé& Oesterrich
Ring i Zeltweg, Osterrike som Cucciolo rekommenderar varmt. Ak dit
och anmal er till traffen i Svenska Ducati Klubbens namn sd kanske
klubben vinner 1l:a plats i langsta korstracka (touringpriset) igen!
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DUCATI MOTORCYKLAR

* 750 Paso
R&d och hérlig Nytt avgassystem
Pris * 59.000:-

* 750 Sport
Licker och billig sportmaskin.
Pris * 69.900:-

* 906 Paso
6 vixlad.Vattenkyld.Urstark
Pris * 78.800:-

* 900 Super Sport
Virdig eftertradare Klassisk Sport
Pris * 78.800:-

* 851 Strada
Dubbelsadel. 4 ventilad.Ursnabb.
Pris * 109.000:-

* 851 Sport Production

888 replica.Ohlins gaffel. Hypersport.
Pris * 134.000:-

* ( Moto Morini Dart 430)
Udda Fégel.Pasolook.Léc"er.Billig
Pris * 43.900:-

Telefax 0322-30180
Telefon 0322-30124,30129,30159

I

Biscaya Motor
Hol 1257

44193 Alings8s i

Butiken 6ppen:
Tis.-Fre. 13-18 Lor. 10-13
| OBS! Méndagar sténgt.

]

16

DUCATI RESERVDELAR
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Hol 1257, 441 93 Alings&s
Telefax nr 0322-30180 =
Telefon 0322-30124,30129,30159 Ry

BUTIKEN OPPEN:
x’ Tis. - Fre. 13-18 ,Lor. 10-13
a " OBS! Méndagar stidngt
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RADIALDACK, MERA GUMMI I VAGEN

. I borjan av 1988 lédser vi en sorts redogidrelse
for marknadens olika MC-déck. Citat:"Under dverskadlig tid
kommer det dndd vara diagonalerna som gidller for de allra
flesta". Tvd &r senare har jag roat mig med att lite slumpartat
kolla vad 4rets cyklar har for standarddick vid leveransen.
Radialer, kdra ldsare, enbart radialer. Och vilka dimensioner.
180/55 p& en butiksmaskin. Om jag har forstitt ritt si& kommer
alla Ducatis landsvigsmodeller med radialer i Ar. 1990 alltsé.
Lds och begrunda min med mdda hopfogade lista. Inte ens Panta
var siker pd alla dimensioner.

Ducati 851 120/70ZR-17 3.50 180/55ZR-17 5.50

Ducati 900 SS 120/702ZR-17 3.50 170/60ZR-17 5.50
130/60ZR-17 3.50 180/55ZR-17 5.50

Ducati 750 Paso 130/60VR-16 160/60VR-16

Ducati 906 Paso 130/60VR-16 160/60VR-16

Ducati 750 Sport 130/60-16 160/60-16

Ducati 750 F1 120/80vV-16 130/80V-18

Ducati 900 HR 100/90vV-~18 120/90V-18

Gilera Saturno 110/70-17 3.00 140/70-17 4.00

Bimota DB 1 130/60VR-16 160/60VR-16

Bimota YB 8 120/70ZR-17 TX11 180/55ZR-17 TX23

BMW K1 120/70VR-17 160/60VR-18

Vafalls utbrister nu vidn av ordning. Nigon
enkel forklaring finns.inte men det dr en klart skidnjbar
utveckling som naturligtvis leder sitt ursprung fré&n rejsing-
vdrlden. Kom ihdg att det inte #r si forfarligt linge sedan
Senna och Mansell(fsrstdndig man, har byggt hus pi Isle of
Man) och dom andra storpojkarna borjade aka pd radialdick.

For MC-dkarnas del #r Svergdngen till radialtek-
nik ett sitt att dka anliggningsytan mot banan. Mera gummi,
lagre varvtider. Men vi fdr ocks3d beakta uppbyggnaden av
stommen ty ddr doljer sig finesser.

. Ta tex kontaktytan mot vigen. Utvecklingen har
gdtt mot allt bredare dick med motsvarande ldgre profil. En
vanlig dimension i dag dr 160/60-16. Jamfort med 3.50-16 &4r
fotavtrycket mot vigen alla gdnger 20% storre. Men det Ar
inte hela sanningen. Tack vare den styva gérdeln si forindras
inte anldggningsytan mot vigen sdrskilt mycket.

Resningen pa ett diagonaldack vid 0 (static) resp 200 km/tim (dynamic)
18

Vi kan skilja pad tva fall, rakt fram och i
kurva. 120/90-18 4r en bekant dimension for gamla 900-rivar.
Ett sidant didck har radien omkring 340 mm vid stillastdende
och vid 180 km/tim har centrifugalkraften to6jt ut dem till
348 och vid 210 till hela 351lmm. Och detta pd ett olyckligt
satt dessutom. Mitten pd slitbanan reser sig mest och det
har alla autobahnikare sikert lagt marke till eftersom f&ljden
blir plattslitna ddck. Tdnk er sedan hur profilen paverkas
och vi borde vara ©6verens om att det Hr onyttigt. Radialdidcket
reser sig visserligen ocksd men likformigt och endast nigon
ynka millimeter. Gordeln beh3dller formen.

I kurva blir forhidllandet lite annorlunda.
Diagonalddcket dr hogt och smalt och den klassiska Engelska
stilen har foreskrivit hoga hjul, inte minst med tanke pa
markfrigédngen, men skdlet Ar vdl att &stadkomma max kurvgrepp
vid nedldgg, och d& blir det en smal och 1ang kontaktyta.

S& fungerar emellertid inte radialdacket eftersom den styva
gordeln bibeh&ller nistan samma kontaktyta dven vid brutala
nedldgg. Det dr naturligtvis provat under jamforbara betingelser

Resningen pa ett radialdack vid O resp 200 km/tim

och ddr radialdicket ofortrutet snurrade pa
med 120 utan att fortrottas tappade diagonalvarianten stinget
och farten sjonk till 95. Om det var vid samma kurva varv
efter varv eller cirkelbana fortdljer inte historien.
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Vad dar d& denna gordel eller med andra ord
bdlte? Diagonalddcket dr uppbyggt av likformiga vidvskikt
som omsluter dicket som en gasbinda ett skadat finger, ndstan.
Betraktar man dicket vid kanttriden sd ser man att alla vidvlag-
er gdr dnda fram till trdden och viks runt denna och en bit
runt p& baksidan. Skdrskddar man vinkeln under vilken vidven
méter sig sjdlv och kanten pd didcket sd finner man att vivens
olika skikt mdts med en stor vinkel och vinkeln mot kanten
bildar nidstan 45% dvs sa gott som diagonalt och damv benimningen
D& forstdr man littare hur centrifugalkraften kan toja dicket.

Jamfor med vilken t-shirt som helst. Dar har
ocksd forna tiders beteckningar med 4-lager osv sitt ursprung
men det gdr vi inte in pd for d& hamnar vi i jamforelser
med Egyptisk bomull av 1920 4rs skérd och vad den skall anses
motsvara. Moderna ddck har en sifferbeteckning som anger
tilldten belastning. Vi tar vdr vdn hdr ovan: 120/90-18.
Ett sddant dick har beteckningen 65 och det innebidr en max
belastning pa 290 kg.

b7

Jamforelse i hastighetskapacitet mellan diagonal och radialdack, nya
och begagnade vid kurvtagning

Tillbaka till radialddcket. Om vi betraktar
det p& samma sdtt som vdr omoderna variant nyss sd hittar
vi kanske bara tvd lager som omsluter kanten och vi finner
s& gott som ingen vinkel alls mellan tradarna. Dom &r i stort
sett parallella. For att dntligen hitta den omtjatade gérdeln
s4 f&r vi bereda oss tilltrdde under slitbanan och se, dar
ar den. Som ett tunnband ndrapd, och i flera skikt med trdadarna
i rdt vinkel mot stommens trddar vilka ligger radiellt och
ddr har vi efter mycket tjorv ursprunget till beteckningen
"Radialddck". Vanligtvis dr ocksd dom redan ndmnda trddarna
av stdl. Vissa tillverkare framhardar dock fortfarande med
textil eller syntetiska material. Rayon nylon etc. Kevlar
anvinds allt mer.
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En annan sak att ldgga midrke till #r dom rela-
tivt f4 vdvskikten i didcksidan. Det medfor lagre vikt. Fraga
en tdvlingscyklist var man fordelaktigast sparar vikt och
svaret blir, hjulen. Tubddck foér hurtbulle och tdvlingsbruk
salufors foljdriktigt i olika viktklasser.

Radialddckets mjuka sida har storre frihet
att rora sig och gérdeln bibeh&ller formen tack vare den
styva uppbyggnaden. Hips vips sd har vi mindre virmeutveckling
och ldgre rullmotstédnd pga minskad friktion. Temperaturen
ar den storsta sabotdren av slitstyrkan men eftersom vi fick
lite bukt med den gratis sd kan vi rdra ihop en klibbigare
gummiblandning utan att forlora i miltal och i stdllet vinna
okat viggrepp.

Resning av gordel i diagonaldéck pga gordelns T-shirtlikn. uppbyggnad

Samma resning av gordel pa ett radialddck 21



Ovan namnde vi onskan att erhdlla maximalt
stor anliggningsyta mot vidgen, i forsta hand for greppets skull
men medaljen har en framsida i det hir fallet. Tvart emot vad
man helt likgiltigt kan tro sd ligger komforten i slitbanan.
Eller kanske mest i dess bredd i forhdllande till d&dcksidans
hjd. Med den saken #r det si att radial mc-ddcket har en férhdll-
andevis stum dicksida och sdlunda f&r slitbanan svara fir komforten.
Ju bredare desto bekvamare. Tdnk er ett 55 profilsdidck. Den ddck-
sidan sticker knappt ovanfor fdlgen. Hur bildick dr funtade bekym-
rar oss inte.

22 Radialdsckets uppbyggnad
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Skillnader i vikt mellan diagonal och radialdack (i olika profil)

Diarmed dr huvudsakliga skillnaderna belysta
och vi overgdr till den praktiska tillé@mpningen. Dir finns fall-
gropar ndmligen och det 4r pi det hela taget syftet med den hidr
genomgangen att forstka visa hur dom kan undvikas.

Vi tar Ducati 900 SS, den nya alltsa, som
exempel. Den levereras med olika utrustning. 59:or eller Hi sport
TX. Det #r utprovade kombinationer med fabrikernas vdlsignelse.
Likvdl vill jag understryka att dessa ddck dr komponerade for
att anvandas tillsammans. Kom ihdg ovan hur vi talade om klibbigt
gummi. Det gdller i samma utstrickning om monstrens beroende
av varann. Se p& bakdicken TX23 och M59. Alldeles naket i mitten
som ett slick, bara lite drineringskanaler ut mot skuldran. Tacka
for det,dom slipade teknikerna har 1latit datan gora ett monster
p& framddcket som efterldmnar ett torrt spdr. Vanurd?

Jo, framddcket har fatt ett u-format mdnster
som bryter igenom vattenfilmen och som dessutom har vinklade
kanaler som medger htg bromsform&ga bdde i kurva och rakt fram.
Klurigt, va. Hi sport TX kan fo bara rekommenderas &t personer
med vidlordnad ekonomi som #r beredda att betala for extremt grepp.
Milresultatet fdr komma i andra hand. Den som &r ute efter hojdare
ska veta att det finns men priset kan fororsaka hjartsndrp.

En angeldgen sak vill jag framh&lla. Se listan
med dom nyaste modellerna. Betdnk att detta dr nymodigheter.

Fa ddckhandlare har ndgon erfarenhet, i synnerhet inte av Ducati.
Kom ih&g att det 4#r utomordentligt viktigt att varje ddcksdimension
monteras pd absolut r#tta falgen. Inte ens en sd liten avvikelse
som en kvarts tum p&d bredden #r tilldten. Att blanda Hi sport

med vilket annat dack som helst dr definitivt olédmpligt. For

att inte tala om diagonal radial kombinationer. Tyska Tif skulle
bli hégroda om dom sdg nédgot sddant och aldrig sluta tjata om
verboten och ungeeignet osv. I Tyskland dr det f6 s& att varje
mc-modell har en faststdlld ddckskombination med dimension och
fabrikat angiven. Allt annat &r otdnkbart, och inihelvete verboten.
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Nu spanar igare av dldre cyklar forgidves etter
riddningen och lite kan jag vdl sdga till trost, mig sjdlv inbegri-
pen. Principen for utbyte #r att det ir fdlgen som avgdr vad
som passar. Vidare skall fram och bakhjul ha samma diameter.(se
pa4 BMW, dom har blandat, 17 fram och 18:bak och mycket riktigt
s& dalar forsidljningen. I Sverige sid till den milda grad att
man miste komplettera med Gilera Saturno. Inte enbart jammer
som synes) Tyvirr s3 foreligger inte &rets prislista men vi &ter-
kommer i #mnet nir besked stdr att f& om tillgdngliga dimensioner.
Att ta till sd vildsamma metoder som att byta fdlgar &dr vidl att
skjuta Sver md3let men den som ir beredd att kosta pd klenoden
ska veta att den smalaste fdlg som ett A59X accepterar dr 2.50
tum. En 900:a ‘av gamla rejdla sorten skulle d3 tankas anvidnda

HiSport Radial Tx11 fram, Tx23 bak

) 110/80-18 fram. Det dicket dr Z-markt och
klgrar over.240 knutar vilket torde tdcka de flestas behov. Bak
blir betydligt knepigare eftersom urvalet finns i sjutton tum,
men tvd M59:or finns som skulle kunna g& an. 160/60ZR-18 &r den
ena och 150/70Z3-}8 den andra. 160 mm dicket kriver 4.50 tums
;:15 och ged frigéngen i svingen kan bli magert. Det andra dicket

en enda artontummaren ddr tv3 filgbredder i ] amli
3.50 eller 4.00 tum. 8 % BeC i, Taaee
B ) Tgo nu inte att jag dr specialist eller expert
men vinta er ingen forstdelse hos ddcknisse & co. Den som kinner
sig std infor olosliga problem uppmanas att hora av sig. Jag
vet var dom rdtta svaren finns att f& och det &r den yttersta
meningen me@ degsa rader. Forskning pdgdr och villradiga lisare
kan vinta sig lite mera kott p& benen si snart sig gora léter.

. : PS
§32 t@%g att Jag vgrk;n forbjuder eller avrdder p& minsta vis,
atidgare dr kidnda for att kunna anvinda kno i i
av myndigheter eller ens SMC.... PSR T LSS
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HOS SVITAL HITTAR DU VARSTINGPRYLAR TILL DEJ OCH
‘ A DUCATTI

TERMIGNONI avgassystem

MARCHESINI magnesiumsfédlgar

REGINA KEDJA

NEWFREN bromsbeldgg och lameller

MARVIC streetline fdlgar (componibla)

MIGRIPS gummihandtag (original pa 851 m.fl.)

CORNER skinnstédll

JOLLISPORT handskar (mod.Lucky eller Mamola)

FREN TUBO stdlomspunna bromsslangar

CLOVER tankvidska med sugkoppar(perfekt till alutank)

EQUIPMENT ELITE packvédskor m.m.

Fér vidare information om produkter och Aterfdrsdlg-

are ring Italienspecialisten,
SVITATL AB

Tel.08/441154 Mobiltel.010/100808
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Date 3 aprlle 1990

Braiy > @ GAGIVA commerciale s.r.1.

Phone : (51) 405049
Telex : (51) 5104921
Telefax : (51) aosso1

Name : NADIA PAVIGNANI - PUBLIC RELATION

To

PRESS HANDOUT

Attn. of :

SUBJECT: HOSPITALITY DUCATI

Fax #

For most of the European races of the Superbike 1990 World
Championship, D UC AT I will arrange for a large hospitality
tent in order to receive journalists, authorities and customers
of the Cagiva Group.

This action will be carried out with the help of the importers

in the cauntries, where the Grand Prix will be held. It is meant
to give all the lovers of Cagiva Group products the opportunity
of better knowing the fascinating world of Superbike competitions,
where the twin-cylinder Ducati 851 plays a very important role.

On the racing days, in the intervals between the races, Raymond
Roche and Giancarlo Falappa, members of the Ducati Racing Teanm,
together with Team Manager Marco Lucchinelli will be happy to
answer the questions of all the journalists and guests of the Du-
cati hospitality tent.

Food and drinks will be served to make the stay of all the guests
even more enjoyable.
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ATT: "OLLENELLI"

Bittring och BoT &nskas fér 1990.

PRESSRELEASE f8r fri och omedelbar publicering:

SYTT HEMLIGT VAPEN AV "OLJENELLI“.

I sin stravan att g&ﬁra "hat trick", dvs vinna Bot-cunen

tre gdnger i rad, har Ollenelll nu tagit till ett nytt
fantastiskt vapen: BMW. (Be Amm dobbelVee)

En motor som Olle har kB@E (f6r hemlig summa) har han utrustat
med de senaste nyheterna, s&som brytalds kick, elektronisk
forstdllning av gasvajern-och dubbla luftburkar. Dessutom

sdgs det att han har trimmat motorn, genom att ldgga ner

dver fyra timmar pi att putsa ihop cylinderfotens passning

mot emblemet, och fasa kanterna pd ventilkdpan fOr maximal

" anliggningsyta mot Kvillsposten-kurvan pd Knutstorp.

FBx atb vara pd den nalkrna ;Ldan f&r djupa nerliag har han dock
monterat motorn i lingden i ramen. (Som kommer frén en Moto
Guzzi V65 Florida, dir képglaset &r kvar) Ramen blir pa detta
vis ldngre, och f&r dirmed en lingre hjulbas, vilket Olle
sdger sig uppskatta.

Den'{ 8vrigt mest idgonfallande fdérdndringen pd motorn &r

att den #r ombyggd till 2-takt, som Olle gillar bist...

>

)
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125 ¢, 38 hp,7 vxl. 37.400: .

EN MODELL FOR VARJE PERSONLIGHEVT

CAGIVA FRECCIA C 12 R.125 cc,
32 hp, 7 vxl, 32.900:-

DUCATI 851 S.P. 126 hp, 134.000:-
28 DUCATI 851 STRADA,104 hp. 109.000:-

CAGIVA N8C 12Scc.31.5 hp,
7 vxi. 31.900:-

DUCAT! 906 PASO. 88 hp. 78.900-
DUCATI 750 PASO. 75 hp. 64.900:-

DUCATI 900 SS 83 hp. 78.000:-
DUCATI 750 SPORT 75 hp. 62.00C:-

BISCAYA MOTOR. ALINGSAS, 0322-301 29
CYKELVERKSTADEN 0. VISBY, 0498-782 82
HALVARS MOTOR, ESKILSTUNA. 016-35 10 46
KARLENS MOTOR, LINKOPING, 013-21 11 18
KARLSTROMS MOTOR. SALA, 0224-111 66
KNADA SPORT, EDSBYN, 0271-340 75
MC-CITY. MALMO, 040-868 70

MC-HORNAN, SODERTALJE, 0755-635 31
MC-PADDOCK, KLIPPAN, 0435-157 20
MALMS MOTOR, JONKOPING. 036-18 73 47
MOTOR TEMA, KALMAR, 0480-115 65

NMI, ODAKRA, 042-20 58 00

OVES MOTOR. OLOFSTROM, 0454-423 55
PEMAS RACING, OREBRO,019-18 99 44
SAMURAY MOTOR, SOLNA. 08-83 27 28
SPORTSER TOOLS. KINNA. 0320-12¢ 82

IMPORTOR:

&) NORDBECKS
BUCATE CAGIEYA MOTORIMPORT

ODAKRA TEL.042-2C 58 00
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DUCATI SUPERBIKE 851 1989 USA-—-
VERSIONEN

Antligen har den kommit till USA, Denna karismaomsusade &ttavent-
ilers desmomaskin finns nu vanligt gatadka &ven for oss amerikaner.
Genom kurvorna flyger den lika stadigt som en gammal kamskaftare,
och ur bdjarna drar de dttio bakhjulshdstarna lika kraftigt som
en multicylinderhoj av helt annat ursprung. Vi kan lika girna
avsldja redan nu .att superlativet "SuperBike" inte bara ir en
dekal pa den hir hojen! ‘

Forsta gangen vi rakade 851:an var i Italien i september 1987.
D& var det frégan om en forserie for racing. 1988 importerades ett
femtiotal produktionsracers hit for det facila priset av dver
20000 dollar styck. I euraopa kunde man kdpa Stradan, men ingen
importerades officiellt hit. Som vanligt med Ducati har produk-
tionen varit ojdmn, och komporienter som bromsar och hjul -har var-
ierat i fabrikat. Den model som vi testat &r en sen produktions-
hoj frén europa. Likheten med fiorra arets racehoj ar sléende,
dock &r priset sidnkt till ca 12000 dollar!!!, mycket tack vare
anpaésning till massproduktion. Delar till fjidringssystemet i
bak fréstes pa 88:orna fdr hand, numera &r det smidda och gjutna
grejor. Det handlagda glasfiberkomponenterna ar ocksa utbytta mot
formgjutna dito.

89:an har 17-tumshjul som racern och batteriet &r nedflyttat
fran bakindan till motorn, allt f&r en bittre viktfsrdelning.
Képan dr smidigare i sin utformning &n Stradans. Chrome-Moly-
ramen &r likadan som pd Dale Quarterleys SuperBike 851:a.

Motorn &r densamma dock. Den grundar sig p& den gamla Pantah-
designen fran 1980 d& med 500cc (74mmx58mm) och nu med 851cc med
matten 92mmx64mm. Det &r dock inte mycket kvar av 500:an. Nytt
vevhus med vevaxel i ett stycke, vevstakar med H-tvdarsnitt, och
en sexvédxlad lada med ny hydraulisk torrkoppling som mandvreras
med stdng som g&r igenom huvudaxeln i 1&dan. De riktiga juvelerna
dr dock de fyrventilade topparna och bransleinsprutningen.

Varje topp &r ett litet masterverk i ingenjorskonst. Bordi har
lyckats fad in tva kamaxlar, fyra ventiler, &tta vipparmar och
raka fina insugningskanaler i samma form. Varje topp har sin kugg-
rem som drivs av en mellanaxel pa motorns hégra sida. Hégerdnden
av kammen &r kullagrad medan andra #nden 16per i ett vidlsmort
glidlager. Ventilerna 32/28, sitter med 40graders vinkel vilket
ger ett kompakt férbrdnningsrum med snabb forbréanning som fgljd.
De gamla tv8ventilsmotorerna hade 60 graders ventilvinkel.
Fordelen med fyrventilstoppar &r dels atf ventilerna &r l&ttare
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och foljdaktligen t&1 hdgre varv, samt att flédesarean blir stérre,
om man jamfor 904cc motorn med 43mm ventiler med 851:an, s& ger den
mindre motorn tio procent stirre flddesarea!!! Desmosystemet har
inte blivit ldattare att justera med fyrventilstoppar, tvérsom.
Vissa handlare uppger 6 timmars arbetstid for en komplett ventil-
justering, andra &tta timmar. Tack vare att systemet fungerar bra
trots alla delar behdver inte nddvdndigtvis ventilerna justeras

vid varje kontroll, och tur &t v&l det for de bor kollas var tre-
hundrade mil enligt fabriken.

Insprutningssystemet fran Weber ligger ljusar fére de konvent-
ionella Weber- och Dell’Orto férgasare som vanligtvis sitter mont-
erade p& andra Ducatihojar. Trots en trotteléppning p& 50mm fungerar
systemet perfekt frén tomgéng till rddmarkering. Datorn som styr
processen, programerades fdrst i ‘bromsbénken. Den ger optimalt med
brédnsle vid varje varvtal. For racebruk ré#cker det programmering
vid varje 500 varv, men nar respektive lands miljé och trafikutskott
skall godki@nna maskinen krévs en avsevart noggrannare programering.
Sensorer kdnner av lufttryck och temperatur i luftboxen, temper-
aturen pd kylvatskan (ingen choke behtvs), trottelns ldge och
rérelse, samt varvtalet pd motorn. Datorn bearbetar alla data och
oppnar sen injektorerna rdtt antal millisekunder, samt ger ténd-
systemet signal att nu &r det dags att tédnda péd blandningen!!!
Systemet funkar perfekt sd linge ingen rér luftbex, ljudd&mpare
och andra fasta parametrar. Nir det blir tal om trimmning fér
851-8garen gidra som biltrimmarna idag, leta r&tt pad "heta chips".
Nu behover 851:an ingen trimmning. Med 80 hdstar p& bakhjulet akte
vi som b#dst 11.61 sekunder pd kvartsmilen, att jémféra med en 90-
hédstars Suzuki GSX-R 750 som klarade 11.06 sekunder. S& nidra en
supersnabb japansk fyra har vdl aldrig en italiensk V-twin varit.
Ducati 851 &r utan tvekan den snabbaste produktionstwinnen vi testat.
Dessutom ar Ducatin littare att &ka fort med #n Suzukin, tack vare
en jémn och flack effektkurva. Maskinen varvar 1l1att upp till rod-
markering vid 9000r/m, men det gar att &ka ruskigt fort utan att
Sverskrida 5000r/m. Vid det varvtalet ger 8571:an 40 hdstar mens
Suzukin bara presterar 31 !!! For att prestera samma vrid som
Ducatin vid 3500r/m médste Suzukiféraren varva till 7500r/m.

I praktiken betyder det att Ducatiféraren kan kdra mycket mer av-
spdnt ndr det g&r fort, och koncentrera sig mer p& vdgen &n pé
maskinen. Motorn gir smidigast under 5000r/m och &ver 7000r/m.
Diremellan finns en liten svacka i vridet och vibrationerna ékar.

Viaghallningen ar superb, och mycket miste de suverzZna Michelin-

Hi-Sport Radiald&dcken krediteras fér. Chassits geometri har unge-

farliga mdtt som alla andra sportmaskiner och &r urstadigt.
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Det feta bakdicket ett 180/55, samt ett 1&gt smalt clip-onstyre

i kombination med det inte alltfér snabba chassit, gdr att det
krivs armstyrka om hojen skall kastas genom tvidra kurvor. Men det
&r ingen nackdel,fdr chassit Gverraskar aldrig foraren. Istallet
ir maskinen en klippa p& viagen och far fram Gver gupp och ojémn-
heter med ett orubbligt lugn. En del av det fina uppfirandet kan
forklaras med chassits korta fjadrings vdg. Trendigt som sig bdr
sitter en 42Zmm Marzocchigaffel med justerbar dimpning pé hojen.
Fjadringsvidgen &r blott 99mm jamfort med Pasons 140mm. Nu kraver
dock en kortare fjadringsvdag en mer nogrann justering for att inte
systemet ska komma i obalans. 851:an har alla justeringsattribut
fér att gbra slika instillningar. MR1-gaffeln har fyra démpnings-
ligen att vadlja mellan. Stétdédmparen i bak &r ocksd en Marzocchi,
justerbar bdde i diampning och retur samt férspénning av fjddern.
Dessutom #r stdtdamparen infast i toppen med en eccenler som &r
som &r stidllbar, vilket gdr att man kan justera in hojen i hojd-
led utan att &ndra p& fjaderférspénningen. 851:an #r inte pd nagot
sitt for kanslig hur eccentern star, men en klar skillnad i res-
ponsen i styrningen marks.

En nagel i 6gat pa testhojen var de svampiga bromsarna i fram.
Luftning gjorde ingen skillnad. Fram sitter maffiga 320mm rostfria
skivor som #r flytande upphingda i radiell vdg. Svarta fyrkolvsok
fran Brembo nyper At skivorna. I bak sitter ett tvadkolvsok som
bromsar en 245mm skiva.

P& minussidan hamnar ocksd varningslamporna som &r ndstan omdj-
liga att se i dagsljus. Det finns ingen bensinkran, utan en blink-
ande rdd varningslampa som s#tter ingéng redan nir tanken &r knappt
halvfull. Den &#r svarstartad med kall motor trots datorn och alla
sensorer. Assa den hopkrympta kérstdllningen, som far en FZR1000-
férare att kinna sig som pd en Guldvinge !!! Stuket &r racigt, och
man f&r inte vara alltfor lédng for att sitta bra.

En verkligt serits Ducatisti med 12000 dollar att spendera, bryr
sig nog inte s& mycket om dessa smad bagateller, utan ser hellre pé
att 851:an ar utan tvekan den bista och vassaste Ducatin for gatan
nédgonsin. Den #r en hdrlig ré666d drém av morgondagens teknik blandad
med kdnsla f8r hur en hoj ska vara byggd och hur den ska uppfdra sig.
Om den bara vore hilften s& dyr....... Copyright Cycle sept-89/LA
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Hos‘Ducati-specialisten,}\IJI)EEPJ‘ RACING
finner du allt till din Ducati. |
Dessutom kan jag erbjuda dick till ldagsta
priser, bdde slicks och standarddick, stalflitade
bromsslangar till alla mdrken, Brembo bromsar,
Marzocchi gafflar och stétdimpare, Jeb’s hjdlmar,
snabbskruv till kdpor och mycket annat till

bra priser!

BesOksadr. Hackeforsvagen 1
Linkdping
Tel. O13/15 55 94
(sakrast kl. 16-18)

eller 11 36 90
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EN TITT I FORSAKRINGSDJUNGELN

Nar du léser det har kanske du redan har stallt pad hojen, men har
du kollat din forsa@kring? Vad jag menar &r: har du valt det billigaste
forsakringsbolaget? Har finns mycket stilar att spara. Forsdkringsbolagen
har en hel djungel av olika rabatter och erbjudanden vilket gor valet
svart. Nar man jamfor forsakringskostnaden skall man jamfora arskost-
naden. Ligg ihop din arskostnad du har idag (inkl garageforsakring)
och jamfor med andra bolag. Som exempel hade min Alazzurra 650
dubbelt sa hog garage forsakring hos Holmia jamfort med Trygg Hansa
(detta troligtvis for att Holmia skall "motivera" sina kunder att teckna
en sk &arsforsdkring). Manga bolag lamnar en hyfsad rabatt om man
samlar sina forsdkringar i bolaget (t.ex hoj, bil och hemforsikring).
Holmia ger 5% rabatt efter att bonusen dragits av om man ir medlem
i SMC. Alltsa finns det ménga faktorer att kolla om man vill se over
sina forsakringar. For att fa behalla sin bonus skall man byta forsak-
ringsbolag pa huvudforfallodagen eller om fordonet varit avstallt
en viss tid (jag kan inte den exakta tiden tyvarr). Sjilv sparar jag
ca 2000:-/ar genom att byta och samla forsdkringarna i ett bolag.
Det finns alltsd anledning att kolla. Lycka till.

Micke Werkelin
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DAYTONA PRO-TWINS 1989

I &tta mil holl de p&, Dale Quarterley p& sin FBF-Ducati 851,
Paul Lewis pd sin V-twin Honda. Ducatin hela tiden pressande mot
sin rival. Omsom fdre, Omsom efter, ibland innanfér och ibland
utanfér. Hondan var dock oftare fére nir duon passerade méllinjen.
Jimmy Adamo 1&g p& en sdker avvaktande tredjeplats p& en snabb 851:a.
Med lite tur kunde han ha klippt béde Lewis och Quarterley vid mé&l~
géng. ‘
Som p& de flesta t&ta race pd Daytona, bérjade mélgdngen i utgdngen
pa chikanen efter korta rakan, Lewis 138g i ledning med Ducatin slickande
hans bakhjul. Adamo missade en varvning, och didrmed chansen till en
férsta eller andraplacering. P& bankingen i kurva fyra gick Ducatin
upp ovanfér och jédmsides med Lewis. Quarterley kdrde tufft och tvingade
ner Lewis mot bankanten. Lewis klarade inte av pressen utan fick ge sig.
Dave Quarterleys attackerande och aggressiva dkning vann det bista
racet pd hela Daytona Bike Week med en meters marginal.

Pro-Twinsracet var inte bara det tdtaste racet. Klassen visade
dven upp det mest tekniskt raffinerade maskineriet. SuperSport- och
SuperBikeklasserna har urartat till en trakig massa av likformiga
fyrcylindriska japanska sportmaskiner!!!!

Likformigheten har framtvingat andra klasser for de riktigt entusiast-
iska hojbyggarna och trimmarna. I USA &r det Pro-Twins, i Australien
8r det BEAR (British European American Racing), Tyskland har Twins
Racing och i japan kdér de Sound of Singles.

Pro-Twins foddes for tjugo &r sedan p& klubbnivd som Battle of the
Twins., D& gillde det att komma undan de dyra klasserna med fabrikshojar
oveh liknande. Klassen vixte sig snart ifrén klubbarna och togs upp
pé& nationell niv&. D& kom problemen. Det gick inte langre att kéra
veteranhojar tillsammans med prototyper kapabla fér 250 knyck.
Konkurensen hardnade och man sillade agnarna fran vetet.

Nu bdrjade klassen att mogna. Vackert byggda hojar, skapade av entusia-
ster, visade upp sig p& banorna. Vem minns inte bataljerna mellan
Lucifer's Hammer med Gene Church och Jimmy Adamo eller Marco Lucchinelli
pé Cagiva/Ducati.

Pro-Twins har blivit en skola fior kreativitet och nytankande.
Av vinnaraspiranterna p& Daytona ar det bara Ducati som har en
produktionsracer i egentligt syfte.Det krivs dock bade skickligt
folk som preparerar och goda kontakter med fabriken f&ér att f4 den
att g& riktigt fort.Bist pa bada punkterna i USA 2r Eraldo Ferraci.
Forra sdsongen kérde team Ferraci med motorer med standardborrning
och slag (92X64) och dven 1juddimpare, for han fick inte tag i
chips som funkade tillfredstdllande med oppet avgassyétem.
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Ventilerna var 32mm respektive 28mm. Han visste dock att en del
racemotorer i Italien gick med 34/30 ventiler. Den hdr s#songen
kér han en gyllene medelvdg med 33/29 ventiler och 2mm stdrre
borrning som ger en cylindervolym p& 888 cc. Teoretiskt borde en
maskin med de har vdrdena ge omkring 116 hdstar vid 9500rpm,

och det later faktiskt lite lite. Maskinen andas i alla fall klart
battre i &r, och tillsammans med diverse sm&indringar har han
lyckats fé& en hoj som &r lattare att bade serva och justera for
olika banor. Ferraci &r vdldigt forsiktig i sina géranden, ndstan
konservativ, men det dr en synnerligen effektiv konservatism.

Reno Leoni, vars férare Jimmy Adamo har segrat pd Daytona forr
om aren, hade ett mycket dadligt 1988. Deras 851:a gick aldrig riktigt
bra och de skiftade mellan insprutning och forgasare under hela
sdsongen.( som jag har hért fran USA si var det ingen egentligen
utom Ferraci som fick snurr pad sin 851:a pga brist p& chips,
dversidtt. anm.) . I &r visade dock Adamo med sin tredjeplats att
teamet #r med i titen igen. Frégan kvarstdr dock bland Weber-
Marelli &karna vem som far de vdrsta chipsen !

Dr. John Wittner har slutat sitt alldagliga liv som tandlikare,
och helt 8vergatt till sin &dlskade Pro-Twins-Guzzi. Han &r upptagen
i hovet av Guzzitekniker och av stormogulen Alejandro DeTomaso.
Wittner har fort sin Guzzi den lénga vagen. 1987 vann maskinen
Pro-Twins med stdtstdngstyrda tvaventilstoppar, utvecklat under
flera &r i den amerikanska enduranceracingen. Férra aret kom Guzz-
fabriken till undsdttning med 4-ventilstoppar. I &r sitter .det ett
52 mm Weber-Marellisystem med chips pd hojen. Genom att géra om
férbrédnningsrummet har Wittner kunnat ta bort halva kolvdomen,
och p& si vis fa battre utrymme for gasrérelsen fére och under
féorbrdnningen. Nu sker forbrinningen Gver hela kolven istdllet som
forut, en ellips i kolvens mitt. Kompressionen &r 12,2:1. Trots
ett vackert Muzzy-byggt avgassystem later maskinen mycket,
oerhdrt mycket.

Enligt Wittner #r 1989 ett motorédr. Dvs ryggradsramen med sitt
flytande kardanhus och framgaffeln med centralddmpning far leva

sitt egna liv under tiden man forsdker sortera ut alla &ndringar

pad motorn. Kuridst nog tappar motorn oljetrycket ett par tre géanger
per varv, Troligen fdéljer oljan med vevaxeln. P& frdgan om hur
motorn Overlever, svarar Wittner att varje vevaxeltapp héller

30-40 ccm olja och att det rdcker som reserv vid dessa tillfallen!!!
1 racet satte en brusten kamrem pd ndst sista varvet stopp for en

tdmligen sdker fjardeplats.
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I samma verkstad som Wittner stod Don Tilleys modifierade Buell-
Harley. Ett tio ar gammalt projekt som borjade med Lucifers Hammer
Det har varit ont om H-D i t&tstriden de senaste &ren, mycket tack
vare att de dvriga har haft ndgon form av fabriksstdéd. Gene Churh,
som &r chauffor &t Tilly, lyckades inget vidare forra aret, trots
Buellchassiets ldga vikt och vibrationsfrihet.
Till i &r hade Tilly skaffat en Ohlinsdi@mpare. Problemet med Buells
chassi dr dock att stotdamparen arbetar bakvant. Det fixade Ohlins
med en specialare och enligt Tilly s& funkar fjaddringen perfekt
for fdérsta géngen. Det klumpiga plastkarosseriet #r borta, ersatt
av betydligt smidigare saker. Vid en vindtunneltest i Canada nyligen
fick hojen battre vidrden &n en standard Buell och en ny Suzuki
GSX-R, Tilly tror péd toppfart pd bortdt 270 km/t. Tilly berattar
att vid portning av toppen sd slipade och slipade dom tills helt
plotsligt de befann sig i luften. Nu haller portarna en D-formad
6ppning med plan botten och valvd tak. Mikuni VM44 modifierade
till smoothbore 42:or skdter om topparna. De &ar ett arv frédn XR750
motorerna och de ger faktiskt stoérre flode dn de senaste flat-
slidefdrgasarna. Toppeffekten ligger runt 118 hkr vid 8000 r/m,
med vdrsta vridet pa knappt 5500 r/m. Det gamla problemet med
rullhallaren firvevstakslagret &r borta i och med att en ny typ
med annan konstruktion och mindre rullar anvinds. Vevaxeln #r en
modifierad XR750 variant och vevhuset #r modifierat med st2lbussningar
fér att halla i de tvaradiga rullagren till vevaxeln.
H-D fabriken dvertalade Tilley att &ka p& Daytona i &r, trots
Tilleys protester om att vissa bitar i motorn var s3 gamla som
nio ar!!! Viaxellddan , en femvdxlad sak byggd for fabriksteamet
for tjugo &r sedan fungerar visserigen alldeles utmirkt, men hinder
det nagot, ja dd &r det slutkort.
P3 racet fick Church ge upp tidigt d& hojen bara gick p& en cylider.
Eftersom Tilley saknar bdde pengar och nya delar, bdrjar han
misstrista efter alla besvikelser. Han vill helst stilla undan
mgskinen och vdnta pa den nya SuperBike/Pro-Twins motorn frén H-D.
Den verklige védrstingen p& Daytona var nog Britten, ett alldeles
privat projekt av John Britten frd Nya Zeeland. Om vi undantar
Marvichjulen, White Powergaffeln, bromsarna frén Lockheed och
diverse smadkrafs, &r allt p& denna vattenkylda 60-graders V-twin
konstruerat och byggt sedan juli férra &ret. Chassit bestar av
en trianguldr kropp som sammanbinder styrhuvudet med motorns
topplock. Kroppen &r uppbygod av rér som lindats med kolfiber

idrénkta med flytande epoxi och hela proceduren gérs under en
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viss férspanning s& hégsta barighet uppnés. Eftersom kolfibern
ar blot av epoxi tillrattaldgger sig fibrerna i rdtt riktning
under férspdnningen. Denna lilla 14da fylls med skum och platas
in med en matta av kevlar/kolfiber. Svingarmen #r gjord pé& liknande
sitt, och tillsammans viger chassit 7 kg. Motorn fungerar som
birande del emellan chassits tv& delar. Svingen &r lagrad i motorn,
och #r kopplad via stédnger och hédvarmar till en singelstdtdémpare
vertikalt framfér motorn !!! Vixellddan &r femvixlad. Eftersom
Britten ville motorn léngt fram i chassit men &nda en kort hjulbas
byggde han V-motorn med 60 graders vinkel. De fyra Gverliggande
kamaxlarna drivs av en enda kuggrem fran vevaxaln. Fér att .fa en
smal motor lade Britten generatorn bakom den bakre insugningskammen.
Ett dubbelt tdndsystem, ett fér varje cylinder, far sin energi
frédn en magnet p& vevaxeln. Motorn &r smal och lagt placerat i
chassit. Det sandgjutna aluminium blocket &r horisontellt delat
med cylindrar och dvre delen av vevhuset i ett stycke. Konstruktionen
ar mycken ren i designen utan en massa vebbar och férstyvningar
som &r s& vanligt idag. I topparna sitter insugningsvebntiler av
titan med en inbdrdes vinkel av 30 grader. Borrning och slag &r
92x72. Vevstakar av titan fréan en Cosworth-DFXTurbo-Indy-motor
med borrade oljekanaler sitter i, exklusivt sid det férslar.
Insprutningssystemet dr ett hopkok av Britten och ett Bosch-
system som byggs i Nya Zeeland och som har anvinds pa ett trettio-
tal racingbilar. Britten anger toppvarv till 9500r/m och motorn
ger da bortat 118 hdstar, och det later rimligt, fér n&r hojen
gick da gick den fort. Britten &r &6vertygad att maskinen har
utvecklingspotential med bortdt 130 histar, och kan bara den
ekonomiska biten ldsa sig s8 bdr maskinen bli en vinnare. Britten
kan dven tdnka sig att tillverka fler exemplar om ndgon &r
intresserad. Pa trédningen hade teamet problem med en givare till
insugningssystemet, och vid starten var det elektronikboxen som
inte ville vara med, s& hojens riktiga potential fick vi inte se.
Férra &rets vinnare, Quantel-Cosworth, fick vi inte se i éar,
men dess stdrsta konkurrent, Commonwealth-Hondan var dar. Den &r
ett hopkok av RS 500 fjadringskomponenter, en Caffreybyggd ram
och en RS750 dirt-track motor. Motorn &r borrad till 857 cc och
maxvarv ligger p& 10000r/m. Eftersom fjoldrsmaskinen var fior 1ldtt
i nosen, flyttades tank och fdorare fram ca 40mm till i &r fér

battre viktférdelning. Gaffeln 3r utbytt mot en dito frén VFR75C.
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Motoroljan &r numera flyttad frén ramen till en egen tank, d&
vissa problem uppstod forra aret med oljetillférseln. Effekten
ligger runt 115 hidstar vid.knappt 10000r/m. Hojen ar latt, den
viager ca 13 kg mindre &n Ducatin, dvs ca 158 kg.

Ndrvarande var ocksd tre -ycket speciella BMW. Det var en -88
och en -89 Handrich-Mayer Special, byggda fdr den tyska BOTT-serien
av en tysk handlare, kérda hir av Dave Emde som kom tia och tysken
Herbert Enzinger som placerade sig som sjua. Den tredje BMW:n var
en multinationell historia, en AMS~Fujii, en tysk maskin, byggd
i Japan, for att tdvlas med i USA.

Den #ldre H-M maskinen bestar av en standardbaserad ram med en
forgasarmotor med Krausertoppar med fyrventilteknink. Den nyare
maskinen anvander en likadan motor men ett chassi d&r motorn

ar flyttad 5mm &t sidan och i 7graders vinkel fdr att fa plats

med ett fetare bakhjul. I grunden dr chassit ett Krauser fackverk-
chassi. Bada hojarna anvidnder BMW:s egna parallelogramsvingarm.

Nya hojen avfjiddras i fram av en upp-och-nedvind WhitePower gaffel.
Bensintanken sitter 1l8ngt framme i fackverket, och f@raren far
krypa ned pd en attrapp p& rakorna. Effekten pd H-M maskinerna
ligger p& ca 105 hkr vid 8200 r/m.

Den japanska BMW:n var byggd pé& ett specialchassi och sving.
Motorn hade dock bara tvaventilstoppar och effekten uppgavs till
ca 95 hdstar. Maskinen kom 11:a i racet, s& den tyska trions
resultat fér vdl anses klart godkint.

Det ar inte bara i taten som specialarna finns. Hela faltet
var fullt med underbara skapelser.

Just nu dr Pro-Twinsklassen inne i en gulddlder. Den andas
kreativitet som den vidrsta fyrtakts-Grand-Prix-racing. Racen &r
mycket spannande och tata. P& Daytona vann Ferracis 851:a Pro-
Twinsracet, en annan ledde SuperBike racet, fragan &r vilket
som &r huvudklassen igentligeni!! Copyright Cycle June-89/LA
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ITALIEN-TRAFF S

Tréffen kommer att hillas den 15 - 17 JUNI i Hjdrtasjsbadet
utanf8r L¥nsboda. Kommer ni norr ifrén si ta vég 121 utanfér
Almhult mot Olofstrdm. (L®nsboda ligger i norddstra Skéne)

Campingen &r belédgen vid en sj8. Vi dppnar fred. kl. 16.00
med f8rsdljning av mat och dryck. Det finns riktiga toa-
letter och varmvatten duschar. ‘

Vi kommer att ha sedvanliga lekar f¥r Itallen frélsta t ex
Kast med liten Japan produkt. P& kvéllen k&r vi disco i

ladan och p& l¥rdagskvdllen kommer ett band att spela;‘Vi
planerar déven i &r att ha en utflykt p& l¥rdagseftermiddagen.
Mélet &r #nnu inte bestémt.

I och med vi inte har négon klubb som stdttar oss ekonomiskt
méste vi ha f8rhandsanmilan. Det sker via PG 424 76 29-1 till
Ulla Dagsberg. Priset &r 40:-/pers inkl. fika och camping.
Senast den 1 JUNI vill vi att ni skickar in pengarna.

Undrar ni efter ndgot si hdr gérna av er till Ulla Dagsberg
0456-54296 el 52521 eller till Clay Torstensson 044-41900.
PS Uppgifterna stdr dven i SMC Kalendern!

BENVENUTO, CIAQ Stbn——
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BANKORN ING PA GALLERASEN

“WHEN
ONLY
THE BEST
wiLL DO

Fredagen den 25 maJj

Crobba-crooob-pof f-poff-skrap-brumbrumbrum

Tjoflojt pa er rejsnissar och promenadidkare. Nu hyr vi bana
igen! I Ducceklubbens Eriksgata genom landet har nu turen
kommit till @ vialkinda Gallerasen utanfor Karlskoga. Det
var pa denna klassiska bana storheter som Lucchinelli, Barry
Sheene, Kenny Roberts och Johnny Cecotto slogs i samma heat i
500 WM 1978.

Vad kan man mer begira?

Nu i Svenska -90-talets Sverige har overstatliga kontroll-
myndigeten inte ha roligt SVEMO &858 ansett sig kunna ge
tusan i att ge detta historiskt tyngda aroslagfalt nagon
banlicens, vilket resulterar att vi finsmakare maste
registrera vara objekt for att fa kora dem pd bana (pu vilken
mening men jag ar upprord).
Men vi har dnnu inte lagt oss ner for att rosta bort; VI HYR
BANAN ANDA!! Foljande galler:

Vi, Svenska Ducatiklubben , hyr Gdllerasen den 25 maj mellan
klockan 09.00 och 17.00. Hojen maste vara registrerad och i
trafik (=vara trafikforsakrad). Kostnaden blir 100:- per
forare. Akningen kommer att vara indelad i olika grupper,
allt efter hur fort man vill kora. Ingen behover alltsa vara
orolig for att ..., tja ni forstar!

vVal moatt
ps. sola i karlstad har lovat att dyka upp. ds

= 21
Fragvisa kan plingla till Cullamannen 031-2322

T
BULLERFONDEN LEVER?
BULLERFONDEN LEVER 3
BULLERFONDEN LEVER!?

149 19 149
(L e I ]
14 19 149

Betaia till bullerfondeh—DIN forsakring mot myndighets-
trakaserier

Forsikringen ar ett skydd mot boter du och din Ducce far pga

j judda i " flamskydd". :
veolaktig 1juddampning” och avsaknad av i
Fgf sédina triviala saker far du hela boten ersatt. Aven
avgiften for ombesiktning ersadtts av bara farten... Fonden

sslar inte! B ) .
gggot si sm3aktigt som sjalvrisk befattar sig fonden

naturligtvis inte med, men skriv girna 1 Cucciolo om
myndigheternas overgrepp mot dig.

Boter pga "'storande beteende” kan fonden tyvarr inte ersatta,
‘men sta pa!

Gor sa har; .

Betala 40 kr pa postgiro 20 40 12 - 9, betalningsmottagare

Ducatibuller. Ange ditt namn, hojreg-nummer, favoritost och
pmedlemsnumnmer . '

forsakringen galler till Arsskiftet eller tills pengarna tar

glutsiies
Fragor besvaras av herr Sven Cullman 031-232221
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OLJA, IEN NODVANDIG SMORJA

Att en modern hogprestandamotor over huvudtaget héller
mer &n tusen mil madste anses anmirkningsvdrt. Tiotusen varv, hoga
vridmoment, enorma yttryck p& lager och kugghjul vid forcerade
vidxlingar och det enda som forhindrar ruinerande haverier &r den
hért plédgade oljefilmen. Den skall dessutom transportera ansenliga
mangder varme utan att brytas ned och hindra fridtande forbrénnings-
rester frdn att dta upp motorn. Men den dr sinnrikt ihopsatt.

En vanlig gammaldags motorolja framstdlls genom att destill-
era och raffinera rdolja som hamtas ur jordens inre. Den fir sedan
egenskaperna tillrattalagda genom tillsatser av olika slag. D&r
finns en gigantisk marknad for hysch, hysch. Jag lidser direkt fréan
en flaska som stdr till hands:" Inneh&ller "molbaumin", sarskilt
uppfunnet for att mota rasertidvlandets extrema krav". Klart som korvspad
och ungefdr lika uppliysande. Personligen blir jag rasande av sdna
formuleringar. Svammel, man har tamejfan ndt att dolja.

Till ordningen. En syntetisk olja av i dag dr en kompli-
cerad produkt. Den &r sammansatt av mikroskopiskt smid gasformiga
molekyler som bildar l&nga kedjor av kolvdten som kemiskt sett &r
estrar och, eller polyalfaolefiner. Det betyder att dom nya, synt-
etiskt, framstdllda molekylerna dr extremt rena och sinsemellan
identiskt lika. Ndja, inte alldeles men i mycket hogre utstrackning
dn i en naturlig olja som utgdr en blandning av manga olika molekyler.
Dom hir gasformiga smdmolekylerna som gaddas samman dr i sig fram-
stdllda ur rdolja, men riktigt hur tror jag vi hoppar over. Elekt-
troniskt, kanske.

Genom att dom hdr estrarna etc #r framstillda pad konst-
gjord (syntetisk) vidg s& kan man ge dom alldeles bestdmda och onsk-
vidrda egenskaper. D& har man fitt en oljebas som dr fodd till att
bli motorolja i vuxen &lder. Riktigt s& ar det inte med mineralol j-
or. Diar far man ta den rdolja man kommer dver och raffinera och
hdlla i tillsatser och s& fdr det bli ddrefter. S& mycket som tio
procent av den fardiga oljan kan utgdras av olika tillsatser. B

En kopare i butiken ser kanske i forsta hahd enpart priset
Ar dubbla priset for en syntetolja forsvarbart att kosta p& sgon-
stenen? Oljan dr framst#lld for att fylla vissa bestdmda hogt stdll-
da krav. Krav som g&r att médta och vidga, inget svammel om fantsi-
fulla tillsatser. Det kan man lisa p&d forpackningen. "Uppfyller API
services SE, CD " tex. D& betyder det att det &r provat saval i
laboratorie som i levande livet och det #r allvarliga saker som
ingen tillverkare skulle vaga fiffla med bla av konkurrensskil.

Vad médter och vidger man? Jo, tex viskositetsindex som inte
ska forvdaxlas med vskositetsklassen som stdr p& flaskan (20W-50tex)
utan det dr ett matt pd hur mycket viskositeten (flytformdgan) for-
dndras med varierande temperatur. Idealiskt vore att viskositeten
inte dndrades alls utan oljan forblev lattflytande vid l&ga tempe-
raturer och inte alltfér tunn vid héga och man har kommit léngt redan.

Detta forh&llande skyddar motorn frdn onodigt slitage vid
kyla och oljefilmen bryter #ndd inte ihop vid htga temperaturer som
vid hog fart under langa perioder pad autobahn tex. Vanliga hogvdar-
diga mineraloljor skoter sig hyfsat men overtraffas andd latt av
motsvarande syntvariant. En annan skillnad dar den hogre termiska
bestdndigheten, Fn mineralolja mdr inte vi#l av ldngvariga tempera-
turer 6ver 130°C. Den fordngas bla och den kemiska stabiliteten
borjar fordndras. Resultat, hog oljeforbrukning. Hemligheten med
syntetoljans bdttre stabilitet ligger i dom smd tvillingaktiga mole-
kylerna som vi berért tidigare.
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Sen har vi hela raddan med additiver. N&gra kan vi ridkna
upp. Basiska losningsmedel f6r att neutralisera sura forbrinnings-
rester, viskositetsindexforbdttrare som forminskar oljans tempera-
turberoende. Dispersanter som tar upp fororeningar och forhindrar
avlagringar att fastna i motorn. Skumhimmande tillsatser, rosthamm-
ande (jodd)tillsatser, slithimmande tillsatser (zink ditioZosfat)

gbé ett jattejobb for att ragda kamnockar och lyftare frén fortidig
od. :

Det finns antioxidationstillsatser som forhindrar att oljan bildar
skadliga produkter tillsammans med syret i luften, sarskilt vid
hoga temperaturer. Alla dessa tillsatser tycks giora bidttre verkan
i en syntetolja ochdet hidnger Aterigen ihop med den m&linriktade
sammansdttningen av oljebasen.

I alla ldgen 4r inte det hdr enbart av godo. Under inkdrningen
vill man att alla ytor skall slita in sig mot varann p& ett kontroll-
erat sdtt. En viss Japansk tillverkare rekommenderar att man
undviker syntetprodukter vid den hdr processen.

Finns d& inga nackdelar? Det skulle m&jligen vara att man
slarvar med bytesintervallen i tron att den superdyra oljan klarar
vad som helst. Hdr 4r rédtta platsen att inflika ett varningens
ord. For att undvika krakel i eventuella garantiirenden si rekommen-
deras att ni hdller av Ducati angivna bytesintervaller. Den som
inte behtver ta sidana hdnsyn hdller sig till oljetillverkarens
rekommendationer. Friga efter produktbladet och se lagom grym
ut. D4 tror dom att ni #r vdl insatta i dmnet och bockar djupt
och ldmnar svindlande rabatt. Tyvirr sd &r det inte troligt att
hoppetossorna i kassan klarar si avancerade uppdrag. Panta har
forstds olja och den dr minsann provkdrd men kanske inte syntetisk.

Den som sldr pd stort och byter bodr k#dnna till att férbruk-
ningen kanske kan stiga temporidrt och rekommenderas ett lite
tdtare bytesintervall till att bsrja med ifall den nya oljan
skulle frigora avlagringar. I s& fall foljer dom med bytet och
motorn forblir skinande ren invidndigt.

En géng hade jag forevisningssvning p& jobbet for ungjivlarna.
Tre hogteknologiska motorer lag isirplockade. En hade tillhort
min far sedan den var ny och &tnjutit kompetent vdrd kontinuerligt
(min mycket kunnige bror) De tvd andra hade italienskt ursprung
fastdn diffusa tidigare dgarforhdllanden. Det syntes. Min faders
precisionsgjutna italienska oljepump glidnste som ny, medan dom
andra tva fick rengtdras med avfettning och alkaliskt tvittmedel
och tinner for att kunna identifieras. En visning som gjorde
intryck.

S4 ndgra ord om vad det har med "service applikations" betyder.
Vi berérde det lite ovan. American Petroleum Institute har ut-
arbetat normer. Dom finns p& forpackningen, om inte kép en annan
olja. I API-systemet dr oljorna indelade i tv4d klasser. C och S.
C stdr for combustion engines dvs diesel och dom befattar vi
oss inte med. S stdr for spark engines och betyder Ducati och
mojligtvis ndgon enstaka annan hogteknologisk motor, Ferrari
tex. Om det stdr tex:"exceedes API Services SF" p& flaskan kan
du lugnt hdlla den i din Ogonstens motor och ge s& mycket av
jérnet som samvetet medger. Hidnder ndt otdckt s3 inte ar det
oljans fel. Mdrk att oljan kan vara bade syntetisk och med mineral-
bas. D4 4r en s&dan olja fullproppad med vetenskapens alla kluriga
tillsatser som nirapd kor cykeln 4t dig. Jag tror tom att dom
allra nyaste syntetoljorna dr s& ohyggligt hogvardiga att dom
fdtt en ny och dnnu stridngare klass som heter SG. Dir &terfinns
Shells helsyntetiska TMO och #dven Helix. Helix innehdller tillsats-
er med fantasifulla namn men fantasin rackte inte till att klart
ange huruvida basen 4r mineral eller ens om den kanske &r syntetfor-
stdrkt. Bade svagt och 16 jevidckande.
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En sdrskild grupp utgér dom speciella MC-oljorna. D& hoppar
jag over R-oljorna. Speedwayentusiaster behdver inte min hjilp.
Det finns en tillsats som vi inte har talat om. Den kallas antifrik-
tionsnedsdattande eller s3. Dess viktigaste egenskap ar att bilda
en tunn film pi alla motorns invidndiga ytor och tillforsidkra
att delarna glider och inte néter mot varandra. Det &r precis
vad som hdnder med kopplingen, glider allts3. Stavas slirar.
Sa den tillsatsen hoppar man tver och vips har man en specialolja
for MC. Eftersom det dr for fritidsbruk s& kan man klamma ut
en tia till per liter. Ddarmed har lyckliga &#gare av torrkopplings-

maskiner ett dnnu bredare utbud. Emellertid lovar och svir
tillverkarna pd att dom tidigare slirningsproblemen forknippade
med syntetoljor ar overvunna numera. Hur dom burit sig &t forblir
en hemlighet.

Till allra sist ska vi ndmna ett exempel ur vetenskapens
underbara virld men det dr ocksd allt vi orkar med. Dom hir alfa-
olefinerna som lidsare med gottminne erinrar sig. Om man blandar
dom i rdtta proportionerna med dom ovriga syntetiska bestdndsdelar-
na i oljan s& kan man dstadkomma att o-ringarna och ¢vriga gummi-
tatningar i motorn svdller en liten aning utan att for den skull
16sa upp gummit helt och h&llet. Det &r valgorande for tdtheten
ska ni tro. Om man satsar p& andra bestindsdelar s& kan man f&
gummit att krympa i stdllet. Inte s& lyckat med tanke p& radande
literpris. Alla ni som haft drende i motorns innanddme har sikert
lagt mérke till att i synnerhet ldngre o-ringar har en tendens
att vara for stora for spéret ddr dom hor hemma. Nu vet ni varfor.
Om ni har orkat ldsa #nda hit si dr ni vil s3 forvirrade vid
det hir laget att ni glommer bade oljebyte och att kolla oljenivén.
Panta far vial sdlja desto fler reservdelar.
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Om Saarinen, med avsnitt fran Imola
DUCATI!
"On bike camera" runt IoM, Ulster,
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Ett varv runt Mountain Course med
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Isle of Man 1986.
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var diar!
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INGEGNERE T

P4 manga satt ar historien om Ducati Desmo samma sak som historien
om Ingegnere Fabio Taglioni. "Fabio Taglioni -en av italiens storsta
motorcykelkonstruktorer. Som jag redan sagt i mina foregaende bocker
om det legendariska MC-market -Ducati Singles och Ducati Twins
(Osprey Publishing), ar det till Taglioni sviarmar av anfortrodda Ducati-
entusiaster runt om i viarlden ser upp till som fadern till foretagets
motorcyklar. g

Men markligt nog har egentligen ingenting, forran nu, utkommit i
skrift som avslojar mannen bakom namnet. Mycket fa utanfor fabriks-
grindarna har nagon som helst aning om ven denna nidstan gud-liknande
figur, helt enkelt kdnd for manga som dr T (en titel som han hindelse-
vis inte tycker om), verkligen ar. Sa det &r bara passande och bra att
den har boken, som beskriver Ducati Desmo modellernas hela utvecklin-
gshistorik, satter modellernas skapare i rampljuset.

Fabio Taglioni foddes den 20 September 1920 i en liten by som heter
"Ducato di Fabriago". Den verkliga adressen var Via della Viola 13.
Byn ligger ungefar 10km norr om Lugo (mellan Bologna och Ravenna,
MW:s anm) 1 nordostra Italien. Lugo ligger i omradet som #r kant som
Emilia Romagna, dit ocksd Ravenna, Ferrara och Forli hor, och man
har en folkmangd p& ungefar S0000 personer. Regionen har en gammal
tradition for all form av motorsport och mekanisk ingengorskonst.
Regionens inkomst, som forr dominerades av jordbruk, domineras nu av
industrin.

Hans far, Biagio, var en ingengodr som drev en egen firma som speciali-
serat sig pa reparation av jordbruksmaskiner, speciellt ‘motorer. Redan
i unga ar var Fabio som lyckligast nir han fick hjalpa sin far och ta
lardom av honom, och han visade en stor naturbegavning nir det
gallde allt mekaniskt. Han vaxte upp i Lugo dde han borjade sin
skolgang. Han var den #ldsta av tre barn. Forutom Fabio var det en
bror, Athos, som foddes 1922 och hans syster Maria som foddes 1926
och darmed var yngst. Athos var under ménga ar anstalld hos skogs-
bolaget i Forli diar han bosatt sig och nu 4r pensionar. Maria &r
hemmafru och bor fortfarande kvar i Lugo.

Efter grundutbildningen i Lugo fortsatte han utbildningen i Imola
och sedan Bologna universitet. Hans utbildning blev dock avbruten av
2:a vérldskriget i vilket Italien drogs in i Juni 1940. Vid 21 ars alder
blev Fabio inkallad till militartjanstgoring i Februari 1941. Han var
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Fabio Taglioni, 70 i ar!, i sin Innocenti. Foto:MW

forst i armén i "Carristi Divisione Ariete" (stridsvagnsdivisionen i
Ariete). I Maj 1942 blev han omplacerad till Mekanisk Transport.
Snart hade han hand om en verkstad pa Sicilien ddr man reparerade
militdrfordon. Inte bara saker som lastbilar och faltmassig utrustning,
utan &ven flygplan som skjutits ner eller skadats pa marken under
haftiga strider som #gde rum bade i Nord Afrika och senare pd Sici-
lien.

Det var under denna period som Taglioni forst fick narmare kontakt
med forfinad ingengorskonst. Han fann att kolv-flygmotorer var konst-
narliga byggen. Och som Massimo Clarke sa riktigt sager i "La Moto
Classica™: "Det hir var en mycket betydelsefull erfarenhet". Utvecklin-
gen av tavlingsmotorer, och senare aven av produkionsmotorer, drog
verkligen nytta av de tekniska framsteg man gjort pa dessa flygmotorer
langt efter de ersatts av jetmotorer.

Det var ocksda under sin tjanstgdring pa Sicilien som han fick sitt
tidigare intresse for motorcyklar fornyat. Bland de motorcyklar han
korde minns han bdst en Motosacoche med remdrift, en Peugeot fran
20-talet, en 1924 AJS toppventilare, en Rudge Ulster, en BSA Gold
Star och en Guzzi Arione 250. Men de enda maskiner han kom i kontakt
med pa Sicilien var olika italienbyggda militarhojar som Guzzi och
Gilera enstankor vilka han brukade trimma p3 sin fritid.
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MW overlamnar gava till Taglioni fran klubben. Foto Jan Johansson

Lottt e A S R
Nar de alierade landsteg pa Sicilien blev han sarad och slutligen
forflyttad till ett militarsjukhus med allvarliga skador 1 sitt vinstra
ben. Efter han blev utskriven fran sjukhuset den 8 September 1943,
fick han under sina n#dstkommande tva ar instruera aremérekryter
om bland annat motorer och kardaner, detta tack vare sitt mekaniska
kunnande. 1945 blev han fri fran militartjanstgoringen.

Efter kriget aterupptog han sina studier vid Bologna universitet dar
han 1948 tog sin ingengorsexamen 1 mekanisk industrikonstruktion,
och aven vid F.Alberghetti Istituto Magistrale (lararinstitutet) i Imola.
Nar jag fragade honom vad han skulle velat géra om han inte varit
ingengor svarade Taglioni faktiskt, "larare i tekniska amnen".

Det var medan han holl pa att avsluta sina studier som han forst blev
involverad i MC-industrin -som konsulterad konstruktér hos Ceccato
koncernen som just startat sin produktion. Aret var 1950 och dven om
inte Ceccato var nagot storre marke, var det relativt inte desto mindre
betydelsefullt bland tillverkarna av ultraldtta motorcyklar under denna
tid. Foretaget producerade ett brett utbud av maskiner, bade tva och
fyrtaktare, fran 49cc till 173cc. Hos Ceccato assisterade Taglioni
mest i utveckingen av deras "top of the line" modeller med overliggan-
de kam, forst 75cc och senare 100cc. Inte bara det, han gjorde ocksa
ett topplock med dubbla overliggande kammar som, dven om det slut-
ligen inte anviandes, klart visade hans skicklighet under sin tidiga
karriar.

Hans forsta riktiga noterbara utndmning kom nar han anslot sig till
FB (Fratelli Boselli) Mondial fabriken i Milano. Vid denna tid hade
Mondial vunnit tre framgangsrika 125cc VM i road racing och var
darigenom varldsledande i utveckling av latta fyrtaktsmotorer. Alla
tre Mondial-titlar hade med hédndeende pa konstruktion tilldelats
Alfonso Drusiani.

Taglioni hade dubbel tur, for han fick borja jobba direkt pa Via Corso
Vercelli firmans race avdelning. Broderna Boselli var raceentusiaster
som tillverkat trehjuliga lastbilar fore kriget. Tvahjuls produktion
aterupptogs 1948 och foljande ar tog deras forare, Nello Pagani,
det forsta 125cc varldsmésterskapen overhuvudtaget. Man upprepade
det nasta ar genom Bruno Ruffi och 1951 gjorde man "hat trick" med
Carlo Ubbiali i sadeln. Samma forare hade slutat trea de bada fore-
gaende aren. ' ‘

En av Taglionis forsta uppgifter hos Mondial var att vidareutveckla
deras 125cc motor med dubbla overliggande kamaxlar. Senare utvecklade
han ocksd en 174cc motor att anvindas i italienska junior-tivlingar.
Den hade en overliggande kam som drevs av en serie kugghjul hamtade
fran 125cc motorn. Efter detta borjade han de forsta testerna av
den encylindriga 250cc DOHC motorn som skulle komma att ta VM 1957.

Men, i April 1954 slutade han hos Mondial for att den 1:a Maj birja
hos Ducati fabriken som deras chef over de tekniska-, planerings-
och experiment -avdelningarna. - Som chefskonstruktéor med andra
ord. Hans snabba vidg till berommelse var en klar indikation pa hans
formaga. Ducatis chef, dott. Montano, hade insett hans talang och véant
sig till Taglioni. Hos Mondial fick Taglioni inte riktigt den frihet och
uppbackning - som den storre Ducati-fabriken kunde erbjuda. En annan
anledning var att Mondial inte lyckades 1 racing efter sina tre succéar
forran man tog dubbla VM-titlar 1957 -efter vilka man drog sig tillbaka
fran sporten for att aldrig riktigt g& bra igen tills man slutligen fick
stanga for gott 1979.

I kontrast till detta hade Ducati under Montanos ledning vaxt snabbt.
Taglioni borjade jobba dar just efter man omorganisterat foretaget
genom att separera ut den mekaniska divisionen som dirmed blev
Ducati Meccanica S.p.a. Hans forsta uppgift var att konstruera en 50cc
motor for en ténkt rekordmaskin. Den skulle vara kompressormatad,
men Kort ‘efter projektet satts igdng lades det ner nar Ducatis styrelse
bestamde att det skulle vara mer fordelaktigt att ge foretaget publici-
tet genom andra typer av sport. Taglioni blev sedan ombedd att ga
igenom och preparera trimmade verioner av 98cc stotstingsmodellen
for bade Reglarita (enduro/tillforlitlighet) och road racing.
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Men, trots att fabrikens forare placerade sig pa en god 3:e plats i
detta ars ISDT och visade att den lilla stotstdngsmotorn var relativt
tillforlitlig i flera av datidens lénga gatrace som Giro d'Italia och
Milano Taranto, insdg Taglioni snabbt att framgangen fabriken sokte
inte skulle kunna uppnds utan en helt ny konstruktion. Resultatet blev
en helt ny motor med kamskaftsdriven overliggande kam. Trots  att
motorn var p& 98cc var den tankt att bli en 125:a. Den mindre cylin-
dervolymen anviandes inledningsvis for att den tillat fabriken att stilla
upp i den lilla 100cc klassen i de italienska gat-racen. Denna forsta
modell, 98 Gran Sport, var en omedelbar framging som inte bara vann
sin klass i sin forsta tavling, utan fick tjana som prototyp fOr en hel
rad av stankor under de kommande tva decennierna.

Dessutom gav en vidareutvecklad motor ur detta koncept pé 125¢cc
varldsberommelse at sin Konstruktér och fabrik genom att vara den
forsta motorcykelmotor som anvande tvangsstyrda ventiler, Desmo,
framgangsrikt. Senare tog Taglioni fram viarldens forsta produktions-
Desmo, och slutligen skulle alla Ducatis modeller fran och med 1980
innehalla denna innovation vilket fortfarande galler och gjort Ducati
unika (om man inte raknar andra fabrikers prototyper och hengorda
specialare!) i den tvahjuliga varlden.

Franco Valentini och Taglioni, som just fatt upp gavan Foto Stefan Jose-

fsson.
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Men varfor Desmo? Taglionis svar &r, trots att desmodromisk ventil-
styrning hade varit kant sedan borjan av 1900-talet blev den attraktiv
bara pad grund av  ventilfjadrarnas daliga tillforlitlighet i tavlingar
- en av de storsta problemen under det tidiga SO-talet. Det &r darfor
man anviande utanpaliggande hérnalsfjadrar som kunde bytas pé kort tid
utan att man lyfte av toppen. Manga gav sig faktiskt ivdg pa langrace
fordedda med atskﬂhga reservfjadrar och specialverktyg for att kunna
byta dem!

Och glbm inte att Taglionis tid hos Mondial hade satt in honom i
problemen att utveckla en liten hogvarvig motor. Vad som verkligen
begransade effekten hos 12S:an med dubbla Overliggande kammar,
som kom fore Desmon, var just harnalsfjadrarna. Det forsta han kom
pa var att anvanda en i mitten liggande kamaxel med iverterad slipning
for att stinga bada ventilerna -med andra ord att stanga ventilerna
med hjalp av tva vipparmar i stallet for att oppna dem, och samtidigt
anvanda dubbla kamaxlar for att oppna dem. Och det var precis s& den
forsta trippelkam-Desmon kom till.

Taglioni hade insett fordelarna med Desmo tidigare nir han studerade
for sin ingengorsexamen vid Bologna Universitet. Men, liksom flera
andra idéer han kom pa& vid denna tidpunkt kunde han inte anvinda
den omedelbart av forklarliga skal.

Vid sidan av sin virld av motorcyklar och konstruktion gifte sig Fabio
med sin fru Norina som var mer hemmafru an karridrskvinna. De fick en
dotter, Piera, som senare blev en framstiende larare i matematik.
Paret Taglioni blev morforaldrar 1977 nar Pera fodde en son, Luca.
Fabio Taglionis andra karlek forutom sin: familj och motorcyklar har
varit, och #r fortfarande exotiska blommor. ‘Speciellt hans orkidéer
har gett honom stort andéende.

Nu nar han #&r pensionidr tillbringar han mycket av sin tid med att
skota om sina #lskade blommor i sitt vixthus hemma i Bologna. Hans
intresse for kansliga blommor #ar pa& manga satt passande i skarp
kontrast till hans mycket snabba tvahjulsskapelser. Men &ven om
det 4r sa, visar det mer an nagot annat den verkliga mannen. Han
iar talmodig, tystlaten, anspraklos och trogen. Han 4r en som gillar
lugn och ro, men han har samtidigt haft mojlighet att visa sin race-
begdvning nidr hans skapelser lamnat ritbordet och forvandlats till
kall metall. En man som skapat nagra mycket speciella motorcyklar
som klart har kinnetecken fran en enda person -inte en hel utveck-

lings , . och som kombinerar det tekniska hos en ingengor
meé% 'i)(glnga hos en konstnar. S
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Och vilka bilar har han &gt? En Porsche eller en Ferrari kanske? Nej,
han har inte agt s2 manga bilar. Nagra Alfa Romeo -en Guiletta 1300
och en GTV 1750, en Simca 1100, en Austin 1000 och en Innocenti 1000
med halvautomat -en konsekvens av hans gamla -Kkrigsskada. En fraga
som alltid vackt min nyfikenhet ar varfor han stannat hos Ducati sa
lange? Hans svar ar enkelt och koncist -trofasthet. Med andra ord &r
inte Fabio Taglioni bara en trogen man, utan korrekt ocksa, en av den
gamla skolan. Han tror p& gamla virderingar, en som en gang givit
sitt ord haller det, och han har fort sitt liv baserat pa moraliska
principer. Dagens komersiella krigforing dr inget for honom dar garda-
gens 1often och valvilja glomts 1 jakten efter extra profit for dagen.

Till exempel svarade han inte niar jag fragade honom vad han ansig om
de personer som styrt pd Ducati under hans ar dar. Och pa hans
begadran att bara skriva hans exakta svar skall jag inte ta upp detta
amne mer har, men lasaren kan ju bilda sig en egen uppfattning
efter att ha liast de fakta och hidndelser som star pé foljande sidor
(efterfaljande kapitel i boken, MW:s anm.).

Det fanns dock andra fragor han mer #n girna svarade pa vilket var
en rik erfarenhet for mig. Tidigare har det som skrivits om Ducati i
huvudsak handlat om sjdlva maskinerna, sdllan om peronlighetarna
bakom dem -vilket naturligtvis betyder - att mycket lite har skrivits
om Fabio Taglioni. Hans asikter om forarna som Kkort hans maskiner
genom ‘4ren &r upplysande. Han har uppenbart en stor aktning till
de flesta av forarna som kort for honom. Men tva namner han speci-
ellt -Degli Antoni och Mike Hailwood. Degli Antoni for att "han var
den forsta verkliga medarbetaren till att ta fram Desmon" och Hailwood
for att "han var en oslagbar race-forare". Andra som far speciellt
omnamnande #r Franco Farné -"en mycket god forare samt dven pa
senare tid en underbar medarbetare och en mycket bra trimmare".
Paul Smart -ett exempel p& kurage och framhardlighet". Andra som
namns 4r Francesco Villa, Bruno Spaggiari och den fyrfaldige F2
varidsmastaren Tony Rutter.

Men vilken Kkonstruktion ar hans favorit, den som ligger narmast hans
hjarta? "De encylindriga 100/125 Gran Sport som korden i evenmang
som Giro d"Italia, Scrambler (gat-scramblern som var en béastséljare
i Italien i slutet av 60-talet och borjan av 70-talet), Imola 750:n
1972 och efterfoljande modeller med kamskaft samt Pantah-serien.

Och vilken #r enligt hans mening den viktigaste segern som utforts
pa nagon av hans Konstruktioner genom &ren? "Giro d’Italia, Milano-
Taranto, Barcelona 24 Horas och andra endurance tavlingar dédr man
inte bara ser effekten p& motorerna utan dven deras tekmska kvalitéer
vilket ar nyttigt for vanliga produktions-motorcyklar". Varfor byggde
inte Ducati racers att silja till allmanheten som Aermacchi eller
Yamaha? "Alla race-Ducatis gjordes i1 forsta hand for att gagna produk-
tionsmodeller eller for att ge dem publicitet, inte bara som sjalv-
standiga racers'”.

Nar han tillfragas vilka andra motorcykel-konstruktﬁrer han har aktning
for svarar han typiskt enkelt och direkt: "alla dom som gjort nagot
som skiljer sig fran de ovrigas, men riktig, fornuftig och funktionell".
Och om alla konstruktionerna som inte blev av? Det var V4 prototypen
fran tidigt 80-tal som han beklagar mest att den inte fullfoljdes.
"Den utvecklades med mycket gott resultat, men ingen i fabrikens
ledning sag vid denna tidpunkt nagon lamplighet att gora den i serie-
produktion.

vad anser han da om dagens och framtidens utveckling inom MC-
industrin? Enligt hans mening har méanga moderna maskiner blivit
"sostifikerade bilar pa tva hjul och om utvecklingen fortsatter kommer
de bli som flygplan utan hjul". Inte s& langsokt som det verkar!
"Elektronisk tandning &4r ett stort framsteg som ger resultat som
inte kan uppnas med nagon annan metod". Angdende vattenkylning
ser han det som tillkranglande och viktokande. Men det ar egentligen
oumbarligt pa den senaste generationens motorer med fyra ventiler
per cylinder och sd hoga prestanda. Vatten kan fas att gd vart man
vill och kyla pa exakt ratt stallen.

Handelsevis tycker han att fem ventiler mer #r en marknadspryl &n
nagot annat -Yamaha ta lardom. Han beklagar ocksad att det inte
varit mojligt att bevara en samling av hans skapelser hos Ducati-
fabriken (som hos till exempel Moto Guzzi och - Gilera). Ett antal
senare prototyper har overlevt, men de #r faktiskt i ett helt oreno-
verat skick och gomda utom synhall djupt inne i fabrikens inre. Men
denna brokiga samling ar knappast vard vad detta kretiva geni gav
under sina mer an 30 ar hos Bologna mirket -det ar en stor synd
enligt min mening.

S9



I sin bok "The Illustrated Encyclopedia of Motorcycles" beskriver den
numera bortgagne Erwin Tratgatsch de mest beromda motorcyklarna
som "de som varit s bra att de producerats i manga ir med ett
minimum av modernisering och utveckling". Om man anvander detta
som mattstock kan Ing. Fabio Taglioni inte bara utnamnas till en
av Italiens framsta konstruktoérer, utan en av virldens bista ocksa.
Hans konstruktioner som kamskaftsstankorna, kamskaftstwinnarna,
remtwinnarna och Desmosystem for bade racing och gata har klarat
testen genom aren med ett minimum av modifieringar.

For mig sitter namnet Taglioni bland de allra basta konstruktorer
motorcykelindustrin har skapat, man som Page, Patchett, Kiichen,
Remor, Moore, Carroll, Craig, Riedel, Carcano och Kaaden -utan speci-
ell ordning- men alla viardiga hogsta omnidmnande liksom den ledande
spelaren bakom Ducati Desmos historia, ing Fabio Taglioni.

Detta #ar forsta kapitlet ur Mick Walkers bok "DUCATI DESMO" som
finns utgiven pa forlaget Osprey. ;

TRAFFPUNKT I STOCKHOLM

Till att bérja me tdnkte vi trédffas vid Motormu-
séet 1 Skokloster Loérdagen den b5:e maj Kklockan
13.00. Vi har inget speciellt program, men vi
kan wvdl ev. &8ka en svidng och krubba nanstans.

Annars tradaffas vi scm vanligt wvid brostugan pa
Karsoén vid Drottningholm pd Onsdagar vid 19-tiden.
Det brukar wva lite stokigt dar sd vi far se om
vi byter stdlle sen. Har du ndt tips?

Ni som inte har nat speciellt for er den 12 maj
kan komma och kolla pad Lidingé MC-klubbs MC-dag
den 12/5 (s&8 man kan forsvara sig mot japsakare
och annat 16st folk).

Micke Werkelin
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Til
SVENSKA DUCATI KLUBBEN !!!!

Suear N\

DUCATI KLUB DANMARK fejre sin 5 drs fgdselsdag deh &R . majl 1990 til
den 13. maj 1990. Festen bliver afholdt i Egense m\\ 2r Svendborg
NS

p& Fyn. Det ville derfor glade os, at indbyde 8 medlemmer af

den SVENSKA DUCATI KLUBBEN til at fejre
os, og andre ducativenner fra Europa. /

Dagen vil blive fejret pj peherig .. blate
\ L4

DANSK @L

HAPPY HOUR IGEN
FELLES TUR TIL BIL & MC MUSEUM PA EGESKOV SLOT
DUCATI QUIS

SLOW DRAG

FLERE LOGNE HISTORIER::::::::

ENTRE : Gratis
Sg¢ndag vil der vare fallestur

Adressen er : FALKENE SYDFYN
H@BJENSVEJ 199
EGENSE
DK 5700 SVENDBORG
TLF62 21 00 43

dagen med
)

/

LR

til JYLLANDSRINGEN, NM I RR.
YDERLIGERE OPLYSNINGER : PETER S. LEISTED
AHORNVENGET 13
DK 3200 HELSINGE

TLF: 48 79 40 49

e g%g

KLys e
~IANARRE
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KOMMANDE EVENEMANG

APRIL
S6 8

Ma 16
S6 22
S6 29

MAJ
Lo S
So 6

Lo 12
11-13
19-20
SO 20

Fr 25
26-29
Lo 26
So 27
JUNI
Lo 2

SO 3
S6 10

15-16-17

16-17
S6 17
L6 30
JULI
So 1
Lo 7
S6 8
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Ducati Pompone, traff

GP, Laguna Seca, USA

Italienska Superbikemisterskapen, Vallelunga
Superbike VM Donington, England

Endurance, Le Mans, Frankrike

MCHK bantraff, Sviestad, Linkoping
Superbike VM, Hungaroring, Ungern

Ducati (italien) traff, vid 13-tiden, motormuséet Skokloster
Superbike VM, Hockenheim, Vasttyskland

GP, Jerez, Spanien

MC-marknad, Svansta motorstadion, Nykoping

Dansk Ducati-traff i Egense utanfér Svendborg

1:a danska BOTT, Ring Djursland, Danmark

Classic TT, Stora Holm, Goteborg

Superbike VM, Interlagos, Brasilien

GP, Misano, Italien

Ducatiklubbens bandkning p& Gellerasen, Karlskoga

i nor-a Italien. Info: 08-7662284
Ducatiklubbens moperdrace i Skovde

GP, Niirburgring, Vasttyskland

Classic Motor festival, Annaboda
Superbike, Mosport, Canada

Italienska BOTT, Magione, Italien
Superbike, Brainard, USA

GP, Salzburgring, Osterrike

Italientraff Lonnsboda (?)

Italientraff, I.M.C. i Belgien. Info:Vangelhuwe,
Osselstraat 12, 8698 Passendaele, Belgien
MCHK bantraff pa Falkenberg

GP, Rijeka, Jugoslavien

GP, Assen, Holland

2 Marnix,

Superbike VM, Osterrich Ring, Zeltweg, Osterrike
MCHK bantraff pa Knutstorp

GP, Spa, Belgien

Italienska Superbike, Imola, Italien

l:a MC-Nytt Nordic Cup BOTT, Kemora, Finland

14-15 2:a danska BOTT, Knutstorp
So 15 Italienska Superbike, Imola, Italien. .
20-22 Internationell MC-traff i Krumbach, DDR
Internationell Ducatitraff Ostermchrmg, Zeltweg, Ostemke
S6 22 GP, Le Mans, Frankrike
2:a MC-Nytt Nordic Cup BOTT, Rutskogen, Norge
So 29 Endurance, Suzuka 8h, Japan
3:e MC-Nytt Nordic Cup BOTT+ danska, Anderstorp
AUGUSTI
4-5 MCHK 25-arsrace, Sviestad, Lmkopmg
So 'S GP, Donington, England
11-12 Endurance, Spa 25h, Belgien
Lo 11 Italienska BOTT, Misano, Italien
So 12 GP, Anderstorp ;
Italienska Superbikemiasterskapen, Misano, Italien
18-19 MCHK bantraff pa Gellerasen
18-19 Svenska Ducati Klubbens arstraff (prel i Norrkopmg)
SO 26 Superbike VM, Sugo, Japan
GP, Brno, TJeckoslovak1en . ;
BOTT . inbjudningslopp pa Falkenberg
SEPTEMBER
So6 2 GP, Hungaroring, Ungern
4:¢ MC-Nytt Nordic Cup BOTT, Knutstorp
8-9 Ducati Clubrace p& Assen
So 9 Superbike, LeMans, Frankrike
Italienska BOTT-mésterskapen, Magione, Italien .
S:e MC-Nytt Nordic Cup BOTT+4:e Danska, ‘- Nordsd Ring, DK
So 16 GP, Philip Island, Australien ;
Italienska Superbikemasterskapen, Pergusa, Itahen
Italienska BOTT-mésterskapen, Monza, Italien
22-23 Endurance, Bol d"Or 24h, Frankrike
So 23 S:e danska BOTT. Nordsé Ring, Danmark
L6 29 GP, Interlagos, Brasilien
OKTOBER
So 7 Superbike VM, Monza, Italien
So6 14 Italienska Superbikemisterskapen, Vallelunga, Italien
NOVEMBER
S6 4 Superbike VM, Shah Alam, Malaysia
So 11 Superbike VM, Phillip Island, Australien
S6 18 Superbike VM, Manfield Park, Nya Zealand FINAL,ROCHE TAR VM
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BORGO PANIGALE TORGET

Kopes

Seeley-plattorna till fastsidttning av bakhjulet (de halvmanformade
aluminiumplattorna) till 900 (eller Pantah). Imola plasttank och 1-
sits till 900SS. Upplagda Imola-ror, framskarm, 900SS halvkapa och
ekerbakhjul (komplett med ryckutjimnare).

Micke Werkelin h:08-7662284 a:08-7316440

Bytes

MARZOCCHI MIR FRAMGAFFEL med 38mm gaffelben, aldrig anviand utan
kronor, bytes mot oskadad gammal Marzocchi eller Ceriani framgaffel
med 38mm ben och med kronor. Ja behover &axa fotpinnar till 900SS
eller liknande, arsmodell -76-78.

Carla Alvik, Diamantstigen 29, 19633 Kungsangen. 0758-74881

Saljes

BIMOTA DB1 -86, 120 mil, ramnr 30, troligtvis den med ldgst eller
nast lagst nummer i Europa. Vissad Ducce eller annan lamplig BOT-
racer kan tas i byte. 86000:-

Erik Tombrock 08-7988107

Séljes

PRO STOCK COMPACT. VM 4:a 1989. Nyrenov. S0cc Sachs, AEB preparerad.
Garanterad gangtid 12h 45min, gar mkt bra.. Utrustning: centralrérsram,
snabbtankningssadel, snabbgashandtag, nyrenov. bromsar o hjul, nya
déck', specialutvecklat kylsystem till topp o téndsystem. Gar mkt bra.
Fardig att kora i 1990 ars VM. Lite delar medfoljer. Byggkostnad
3000:- Saljes till hogstbjudande. Se Cucciolo nr 5/89 sid 58 (7).

Ake 0451-85345 Stig 0451-89112

Saljes

DU.C..ATI 750 SPORT -88. Rod/silver, 1426 mil, kanonfint skick. Helt
grlglnal forutom nytt bakdack, original sitter pa fram men nytt medfol-
jer.

Rickard Nilsson h:040-910019 a:040-163775
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Kopes

NCR-KAROSS (tank/sadel), CERIANI framgaffel 38 (GIS/GT) OLJEKYLARE
NCR el liknande, BREMBO-ok std. fram/bak, SKIVOR med alu-centrum
fram/bak, laddrela + div el/tandprylar, allt till 900 mod. skriv helst/
el ring: S

Torbjorn Lindgren, P1 4651, 38700 Borgholm, tel:0485-54247

Kopes

bra betalt! Hor av er for vidare info!
Torbjorn Lindgren, Pl 4651, 38700 Borgholm, tel:0485-54247

Sal jes
PASO 750 -87. R6d, 500 mil, Campbell-1juddampare.
Bengt Brinkdker h:046-294836 a:040-228250 ’

Koépes
MHR Mille.
Bengt h:046-294836 a:040-228250

Sdljes ;
860 GTS -76. En &dgare, pris 18000: -
Lennart Harlén h:0250-44504 a:0250-17703

Sadljes , :
Delar till 860GT & GTS. Tank till 6T, sk&rmar,
sidokapor, verktygsfack, nummerplatshallare (1
ny!), nytt bakljusglas, reglage, nytt gashandtag,
hdllare fobr mdtare, luftrenare, blinkers (GT &
GTS), nya bromsbackar, nya fotpinnsgummin, bromspe-
dal, fotpinnar, vadxelpedal, bakljus, sidkringsdosa,
Lafranconi 1 juddampare, sidostdéd, lamphus (GT),
stédlfilgar. ..

Micke Werkelin h:08-7662284 a:7316440

Saljes

DUCATI TT2. Ducati Meccanica-NCR, Brembo 4-k, ISR, Verlicchi, M-Pul-
sar, Marvic, Campagnolo, 80hk, 110kg. S0000:-

042-182364

FODDA 8 ' g
Var dotter. Cicilia Wittek-Nuija Gunnar Nuija 65



Kopes

En modern "veteran". HONDA CB 750 FOUR -69-70, gdrna i originalskick.
Helst ej ombyged.

Anders 031-279718

Séljes

900 S2 -84 1980 mil. Dellorto 40mm, K&N luftfilter, Campbells ljudfors-
tarkare (Silentium medfoljer), Heavy Duty koppling, nytt batteri, nytt
framdick. 50000:-

Jan 054-42979

Wanted

Contact with any Ducati collector/enthusiast with original Ducati
factory books and sales brouchers etc. I have many original items
and photocopies from Cucciolo to 851 to exchange for other originals
and photocopies. Also I would like to contact people who attend auto-
jumbles and swapmeets and would be intrested in keeping a lookout
for Ducati books, sales brouchers etc for me. All costs and postage
charges paid. Gary Connel 120 McKenzie St, Wembley, WA 6014 Australia

For Sale

DUCATI 950 NCR 1981 ENDURANCE RACER. Privately imported to Australia
in 1985, concours condition, new engine, 95hp at rear wheel, 12:1
comp., 60° heads, 45Smm in, 39mm ex valves, factory race cams, 42.5mm
Malossi race carbs, 160kg dry wt, magnesium Campagnolo GP ' race
mags, Brembo Goldline Brakes, Marzocchi air forks, etc. Engine spares,
spare mags, 16" front race wheel. Collectors item ready to race.
AUS §12000 includes freight from Australia. Write to Garry Connel,
120 McKenzie st, Wembley W.A. 6014 Australia.

Wanted

Original Ducati factory books, sales brochures and posters, to buy
or swap. -Owners handbooks and supplements, -Workshop manuals and
tuning updates etc. -Parts catalogues and supplements. -Sales broshures
and posters. For all models 1948 to °90, new or. secondhand items,
any contition, in some cases photocopies are OK. Good prices paid.
I have some extra originals for exchange for other originals, and
will gladly exchange photocopies. I will gladly pay for any cost involved
with the purchase of the items and postage charges.

Garry Connell 120 McKenzie St, Wembley, WA 6014 Australia.

Saljes
DUCATI 600 PANTAH -82. 3700 mil, 2-1 system, bra skick. Pris 30000:~
Peter 08-7504618 08-7581765
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Ovan: Min hoj pa resa i Norge. Var? Trollstigen forstas. Forsta sno-
stormen kom ndr vi passerade in i Norge vid Idre-trakten. Det blev
en lite svalare resa an tankt. Fast det var i slutet pad Maj.

Baksidan: Lasse Ekeman ndr han torrbryter vid arsmotet i1 Stockholm.
Seppo Myllyaho



ORGAN FBR SVENSKA DUCAT1 KLUBBEN




	CCI20160409_00000
	CCI20160409_00001
	CCI20160409_00002
	CCI20160409_00003
	CCI20160409_00004
	CCI20160409_00005
	CCI20160409_00006
	CCI20160409_00007
	CCI20160409_00008
	CCI20160409_00009
	CCI20160409_00010
	CCI20160409_00011
	CCI20160409_00012
	CCI20160409_00013
	CCI20160409_00014
	CCI20160409_00015
	CCI20160409_00016
	CCI20160409_00017
	CCI20160409_00018
	CCI20160409_00019
	CCI20160409_00020
	CCI20160409_00021
	CCI20160409_00022
	CCI20160409_00023
	CCI20160409_00024
	CCI20160409_00025
	CCI20160409_00026
	CCI20160409_00027
	CCI20160409_00028
	CCI20160409_00029
	CCI20160409_00030
	CCI20160409_00031
	CCI20160409_00032
	CCI20160409_00033
	CCI20160409_00040

