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CUCCIOLO NR 4 1990

Jaha, nu va're dax igen. Har kommer nummer 4, innan eller samtidigt
med nr 3? Ja, tyvarr. Precis nar det sdg ut som om vi antligen skulle
fa ut en Cucciolo i rimlig tid s& satte semestrar kdppar i vara Marvic.
Tryckeriet stingde i midsomras och Oppnade inte forrdn andra veckan
i Augusti. Man var dessutom fullbokade veckorna innan midsommar!
Dessvarre var det samma sak med andra tryckerier. Det fanns ett
som hittades, med de var hutlost dyra. Alltsd den som viantar......
Idag e’re 30 grader ute och jag sitter hiar och skriver. Vansinne!
Men det visar #ndd hur kul det &r att gora tidningen tack vare alla
bidrag ni skickar in (tack Pelle och Thomas). Det #ar forsta gangen
vi har mer material an vi far plats med i sensommarnumret! Darfor
har artiklar med aktualitetsvarde prioriterats. De andra far vinta.

MW
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Pelle Skogman (Kalix) och Thomas Lundén (Linkoping) har hjalpt till
att forfatta material till det hidr numret. Bilderna var tagna av MW.
P4 omslaget kan vi se Carla Alviks 900SS -76 (baklyset &r fixat nu).

EN LITEN HISTORIA
OM EN STOR FABRIK

Ducati Meccanica S p A uppstod officiellt 1953 men egentligen hade
motorcykelaktiviteterna bdrjat redan strax efter kriget 1939-1945.
Det italienska bolaget Radio Brevetti Ducati framstdllde da proto-
typen till en fyrtaktare, senare kénd under namnet Cucciolo. Denna
motor, som fanns som 50cc, 65cc och 98cc, blev en av efterkrigs-
tidens mest efterfrdgade transportmedel i det ekonomiskt sargade
landet.

1954 anfértrodde den ddvarande direktdren, doktor Montanc, ansvaret
fér den tekniska avdelningen till ingenjBren Fabio Taglicne. Denne
saftade i rejilt och redan samma ar slippte Ducati sin fdrsta 100cc
encylindriga fyrtaktare med ganska sportig karaktdr. Det var med
denna maskin, anhingarna kallar henne "Marianne", Duacti skdrdade
sina férsta lagrar. Langdistanstdvlingar som Milan-Tarente och Tour
d'Italia fick vid den hdr tiden atskilliga gdnger "Marianne" pa-pris-
pallen,

Kort efter denna model kom 125cc som under nadgra ar basade pd hig-

hastighetsbanorna med forare som Gandossi,Spaggiari,Ferri,Villa och
Degli Antoni. 1957 presenterade ingenjor Taglione en 125cc utrustad
med desmodromisk ventilstyrning. Redan ndsta ar erfvrade Gandossi

virldsmistartiteln med denna maskin.

Under senare delen av 1958 drog sig pojken i Borgo-Panigale tillbaka
fran tdvlingsverksamheten fiir att helt #gna sig 4t serieproduktion.
Under denna tid uttkades bolagets svit av maskiner med 175, 200, 250
och 350cc med tilldggsnamnen Mach 1 och Sebring.



Fdr att bjuda mostdnd vid den internationlla kris som drabbade motor-
cykelbyggarna efter 1960 bdrjade Ducati att tillverka industrimotorer

och utombordare.

Forst 1967 &r Ducati tillbaka med sin motorcykelproduktion da med serie-
tillverkade cesmodromiska maskiner, encylindriga 250 och 350cc. Samma &r
kom ocksa Scrambler, 250 och 350cc som senare fdljdes av 450cc. Dessa
maskiner var fabrikens basutbud for &tererdvringen av marknaden. 1969
blev Ducati del i ett statligt finasiellt bolag vilket resulterade i
konstruktionen av den prestigefyllda tvacylindriga 750cc, nya marina

dieslar samt utombordare p& 10, 15 och 20 hp.

Under 1971 &tervénde Fabio Taglioni med horn i pannan till racingverk-
samheten med en tvécylindrig 500cc som var snarlik fabrikens 750cc. Férd
av Spaggiari, Read och Gulianeo var den frimst en provbink f&r nva material
och tekniska losningar under det forsta arets tavlingar. Erfarenheter

som vanns togs tillvara i serieproduktionen. 1972 deltog Ducati med tva
750cc vid premidrtdvlingen Imola 200 Miles och Smart och Spaggiari tog
forsta och andra plats. Det kan vara vidrt att pdpeka att de 750cc som

vann i Imola hade ram och fjadringskomponenter direkt fréan serieproduktion.

Sjélva motorn hade ocksd ytterst f& modifikationer gjorda j&mfért med
en motor direkt frén bandet.

Mot slutet av 1972 hade Ducati Meccanica grundligt moderniserat sin fabrik
och i synnerhet Skat sin produktionskapacitet. Den nya fabriken teg upp en
yta av 13.000kvm varav 42.000 under tak.

Artikeln ovan dr saxad ur den franska tidningen Moto Revue, kanske 1974.

Till oss genom L'Echo des Conti, franska Ducatiklubbens tidning.

SENASTE NYTT
Dledd, shvallin & ligren

Rykten....

Nu finns bilder pa& hela den nya Trajan. Ser ut
precis som Cucciolo redan kunnat meddela. Sjdlvklart.
Till IFMA kommer den htgtidliga avtédckningen.

I utldndsk press pastas allt bestdmdare saker om
Ferrari-Cagivan. Tom att den skall vara i produktion
sd snart som 1991. I ovrigt verkar uppgifterna markligt
samstdmmiga med vad vara egna spioner listat ut.

Samma utlidndska k#lla har gjort en stort upplagd
provkorningstest av Cagiva Elefant (900). Viktigaste
slutsatsen verkar vara att den dntligen blivit ordent-
ligt bullerddmpad. Hur kan man da veta om motorn &r
igadng??? (reds anm) Storsta nackdelen verkar vara att
lastkapaciteten dr for liten, och pé tok for liten om
man ska ha passagerare. Sen muttrar dom nadgot om reserv-
delssituationen men det gidller vdl inte oss hdr hemma.

Vi anser det hela mera som en bekrdftelse att i
andra lidnder rader andra seder. ps

I ndrheten av Bolgna bor Campagnolo. Hur det
nu blir med den saken forts#ttningsvis. Firman &r nédmli-
gen sald och tillverkningen av gjutna lédttmetall MC
hjul har upphort. Koparen heter Tecnomagnesio och tdnker
anvianda Campagnolos gjuteri(kinda bla. for mycket hogvar-
diga precisionsgjutningar till tdvlingscyklar for ménni-
skokraft) for att tillverka gjutna hjul enligt ett
nytt forfarande. Det verkar vara ett sprutforfarande
i undertryck som ger liten efterbearbetning. Det lar
vara billigare dn sandgjutning (stort spill). Kvaliteten
dr hog och materialet extremt ldtt, aluminiummagnesium
legering. Tyska Tif anser att dom l&mpar sigﬁ atucyklar
D& dr det priset, da!!! Ps



HOJDARE 1 MCM

1 senaste MCM, nr 4, har man presterat den absolut basta Ducatiarti-
keln som MC-pressen i Sverige presterat hittills! Man har skrivit en
artikel om Ulf Anderssons 900SS. Artikeln borjar med lite bakgrund
och historik om Ducati 750/900. Artikeln sprudlar av superlativer!
Citat: "Jag talar om Ducati 750/900 SS, den sista totalrda kopehojen
vi nagonsin far se. Formodligen den sista cykeln som utvecklades helt
utan anpassning till buller och miljolagar och helt utan pretentioner
pa att vara socialt acceptabel i ett valkammat grannskap. Detta 4r
den teoretisk omojlighet med Conti-dampare. Detta &ar verkligen akta
vara! En "farlig" motorcykel, en provocerande motorcykel, en motorcykel
som far entusiasten att ga i spinn och som med latthet renderar sin
agare ett paraply eller en blomkruka i skallen om han kor alitfor
langsamt genom bebyggda omraden". Kop tidningen!

HOJDARE PA BROSTUGAN

Onsdagen den 1 Augusti slogs ett rekord pd brostugan utanfor Stock-
holm. Minst 15 Ducati var samlade denna stralande sommarkvill. Dar
kunde man se 750 & 906 Paso, 750 Sport, 750 F1, 750 Santamonica,
900SS, 860 GTS, 900 Hailwood Replica, 600 Pantah, 900 S2 och Alazzur-
ra. Bra blandning va?

JAMES ERSATTER FALAPPA

Falappa har brutit ett antal armar och ben, s& han kan inte kora
pa ett tag. Tidigast i Italien den 7:e Oktober sager Marco Lucchinelli.
I stallet flyger man Over den amerikanska méstaren Jamie James for
att joina teamet i Sugo, Japan den 26:e Augusti.

Vidr gamle bekanting "Unmiissig Zweirdder"
har kommit med ett kapglas till 750 sport (900 ss ocksa?)
som har en liten spoiler ldngst upp, utan tvivel for att
dstadkomma ndgot aerodynamiskt underverk med métande mygg-
svarmar o. dyl. Pris 139 DM Intresserade hittar adressen
inr 6 -89
PS

ILLA

Illa gick det nyligen d& MCN skulle provkora Glyn Robinsons "special
of the year" vinnande Jawa(!)-Ducati. Han har forsett sin gamla 900-
motor med 4-ventils Jawa-toppar och fatt ut ca 100hk. Efter négra
varv av MCN:s testforare runt Caldwell Park, small det till i motorn
och hojen tvarstannade. Resultatet var en stor spricka over bada
blockhalvorna! Det visade sig senare att muttern som holl framre
transdrevet hade lossnat och kilat sig in mellan drevet och motor-
blocket! Det blev i alla fall tillrackligt for en stor artikel om speci-
alaren. FEfter incidenten gjorde Glyn egna vevhushalvor och rejsade
igen efter en vecka i BOTT!

The art of perfamawe
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Rotax har tydligen fatt stora skdlvan pga Gileras
Piumaprojekt. Darfor har dom uppfunnit en ny vattenkyld
FEMventilare. Femtio hdstar och sexhundrafemtio kubik.
Fullt med finesser. Ventilerna radiellt ordnade. Dar har
man klurat ut en ndstan Italiensk losning. Kamnockarna &r
slipade i vinkel och simsalabim s& kan kammarna paverka -
ventilerna direkt via tryckare som vanligt. Utom den mitt-
ersta insugaren som fatt en vippa med skruvjustering.
Arrangemanget ldr vara sdrdeles gynnsamt for virvelbild-
ningen i forbranningsrummet. For att underlidtta starten
finns en centifugalreglerad ventillyftare men likafullt
elektrisk startmotor. Hela motorn ser kompakt och prydlig
ut men vidger faktikt 49 kg komplett. Man tycks ha vinnlagt
sig om att i mojligaste man anvidnda tysta tekniska 1los-
ningar redan vid k6struktionen. Tex 1juddidmpande insida
i tunneln ddr kamaxelkedjan ldper. Och den drivs via ett
mellandrev for att forkorta ldngden och darmed ovidsendet.
P4 kopplingskapan star Aprilia och motorn ldr vara fram-
tagen exclusivt for deras rdkning. Riktigt i vad for sorts
ram den skall anvidndas begriper jag inte men det ldr visa
sig. Ventilarrangemanget ger mycket vrid utan extrema ven-
tiltider sa det verkar tillrittalagt for enduro.

Det' fir vi tids nog veta. -

DUCATI 1 SPORTNYTT!

Ja, Cucciolos redaktion hoppade i taket den 28 Juni nar den satt
och slotittade pa Sportnytt. Helt plotsligt, och utan férvarning, sitter
en ung man, iférd skinnstdll med ett prydligt SVENSKA DUCATI KLUBBEN
marke, p& sig hjalmen och &ker ivdag pd en Fl:a! Filmteamet hinger
pé och visar snygga bilder, bl.a. fran sidan, tagna pa en smal krokvag!!
Det visar sig att reportaget handlar om Joakim Andersson, Sveriges
nya hopp i simhopp. Som bakgrundsmusik spelade man Treater and

the Monkeyman med Dylan-Travelling Wilburys. Vilket TV inslag!!! Bra
gjort Joakim!

DUCATI 1 AKTUELLT

Nagra dagar senare, den 3 Juli, hoppade Cucciolos redaktion i taket
igen nar man visade en Mike Hailwood Replica, filmad fran en snutbil,
i vinjetten till Aktuellt! Vilket trafikbrott Replicadkaren, med skjuts,
utforde fortaljde inte reportaget senare i programmet -som forresten

inte visade Replica-filmen. Ven var det som gjorde den hir fina rek-
lamen? Cucciolo undrar.

11



CUCCIOLO EFTERLYSER

Cucciolo-tidningens logo ar en handritad sak som skall likna original-
logon pad Cucciolo mopedens tank s& mycket som mojligt. Vad som
efterlyses ar en bra narbild pa Cucciolons tank (finns i litet format
pa sid 10 ‘i Buyer’s Guide) som vi eventuellt skulle kunna anvanda
som logo till tidningen i framtiden. Mopedtanken har en dnnu festiligare
jycke an vad vi har pa omslaget!

MER OM DEN NYA DUCATI STANKAN

Engelska Ducati Klubbens tidning, Desmo, lat nyligen en fristaende
designer/tecknare gora nagra skisser pa4 hur han trodde att den nya
Ducatistankan och den sen flera &ar omtalade touring-Ducatin skall
se ut. Resultatet blev si intressant att det publicerades i MCN! Stankan
(400cc enligt MCN) skall borja tillverkas ndsta ar. Den ser haftig
ut med 851-Endurance enkelsving. Motorn blir i princip en halv 851/504.

Bordi har alltsd forverkligat en av Taglionis idéer som var att gora
en enstanksversion av Pantah. Den gjordes som prototyp i tva versioner,
Rollah/Utah, men stoppades av den staligt ‘styrda fabriksledningen.
En Ducati stanka ligger helt r#tt i tiden. Teckningen pa touring-
Pason ar val inte riktigt lika lyckad. Den blir nog inte gjord for
fyra personer, som dem ser ut att vara pa bilden. Touringhojen sags

bli pa 1000cc och 100hk. Vi fa'la se.
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TIO 1 TOPP

MCN har valt ut de tio haftigaste viagarna i Europa:

1) Jugoslavien, Montenegro, 60km sydost om Dubrovnik: Kontor-Cetinje-
Crnojevica-Virtazar-Livari-0Ostos-Albaniska gransen-Ulcinj. 100  km
lang.

2) Italien, Monte Sibillini, sydvast om Ancona:Visso-Ussita-Castel sant
Angelo-Castellucio-Arquata Del Tronto. S0 km lang.

3) Frankrike, Les Alpes Maritime, del av Monte Carlo Rallyt: Tende-
Breil-Sostel-Col De  Turini-Luceram-LEscarene-Sostel-Menton. 100 km.
4) Vasttyskland, Black Forest: Karlsruhe-Herrenalb-Gernsbach-Forbach-
Rote Lache-Ruhestein-Oppenau-Schatbach-Schiltach. 80-100 km.

S) Italien, Piedmont, sydost om Turin: Alba-Diano D’ Alba-Bossolasco-
Murrazano-Mombaracaro-Niella Belbo-sen 60km till Canelli Alba. 100 km.
6) Osttyskland, Saxony, 20km fran Dresden: Pirna-Struppen-en vag
langs floden Elbe-Konigstein-Bad Schandau-Sednitz-Hohnstein-Bastei-
Pirna. 80 km lang.

7) Jugoslavien, Slovenia: Kranska Gora-Virsic passet-Bovec-Tolnin-
Kanale. 60 km lang och mer an SO harndlar uppfor passet!

8) Vasttyskland, 70 km sydvast om Miinchen: Kochel-Walchensee. Har
anvants for backakning, mycket kurvig och avstiangd for hojar over
veckosluten pa grund av manga avakningar.

9) Italien, Tyrol: Trafoi-Stelvio Passet-Bormio. 60 km lang. S& Kkurvig
att man blir yr. Bo pa Hotell Poste i Trafoi.

10) Scweitz:Geneve-Lausanne (viagen langs sjon)-Montreaux-Martigny-
Brig-St Bernard passet. 200km lang.

Som vanligt ar Cucciolo for sent ute for arets semester, men spara
det har till nasta ar.

13



NY RAM-BOK

Tony Foales beromda ram-teori bok har fatt en konkurrent. En ny
bok "Motor Cycle Tuning -Chassis" har kommit ut pa forlaget Heinemann-
Newnes. Boken ar forfattad av John Robinson och behandlar MC-chassiet
i teorin, svetsning, aerodynamik mm. -

CYCLE WORLD ON DUCATI 1962-1980

Den hir boken  &r inte ny, men den &r intressant #nda. Amerikanska
tidningen Cycle World har gjort en sammanstdllning av alla tester
och artiklar man skrivit om Ducati fréan 1962 till 1980. Hojarna man
testar ar Ducati 250 Scrambler 1962, 250 Monza 1963, Diana Mk 3
1963, 1964. och 1965! (marks att man gillade den hojen), 160 Monza Jr
1965, 90 Cadet 1965 (provkorning), 450 R/T 1971, 750 GT 1972 (oversikt)
860 GT 1975, 500 GTL 1977, 900 SD Darmah 1978. Vidare innehaller
boken news om Apollo V4 "scheldued to be introduced in mid-1965",
tre artiklar om hur man trimmar och preparerar en 250 MK3 for racing,
Ducati-historik fran 1966!, Ett bygge med en Ducatimotor i en Bultaco
Metisse cross-ram och en intressant undersokning om vad &garna tycker
om sin Ducati V-twin. I den sistnamnda artikeln sédger S1% att de
koér ganska hart och 20% att de kor mycket hart! 0% gor aldrig service
sjalv, for 11% hade hojen pajat, 33% ansdg att ventiljustering var
svaraste underhallet, 87% ansag att vaghallningen var hojens starkaste
sida, 20% tyckte att elsystemet var det samsta pa hojen, 96% skulle
kopa en Ducati igen om de bytte hoj och 60% skulle kopa en samma
modell! Boken ar ldasvard. 250 MK 3 var en riktig favorit. En testade
man i ett road-racinglopp och kom 3:a! Med en standardhoj! Hojen
levererades med en extra Oppen megafon!! 250 Scrambler fick rosor
liksom 450 R/T. 860 GT fick rosor (utom for utseendet) liksom 500
GIL (!) och Darmah. 160 Monza Jr verkar vara den enda riktiga citronen.
Synd bara att man inte testade landsvdgs Desmo-stankorna, 750SS,
750 Sport, 900SS och 500 Pantah.

Boken kan kopas hos Charlie (se annons).

DUCATI JACKOR

Det var ett tag sen vi tog hem Ducati-jackor till klubben. Lars Kjell-
berg ringde nyligen och sa att han kinner en som kan ta hem, ev.
egendesignade, jackor. Det skulle va maxat med en Sv. Ducati Klubben
jacka, eller en Cucciolo jacka!? Rskna med att jackan kommer att

kosta en tusing. Forhandsintresse, synpunkter mm lamnas till Lars
pa telefon 0226-11139
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Skdllheta rykten.

I Modena bor en herre som heter Mario Sassi.
Tillsammans med vilkinda Gio Ca Moto har han byggt en
replika av maskinernas maskin, Smarts Imolavinnare.
Cykeln #r naturligtvis sdld till Japan men inte nog
med det. Ginget har samlat ihop pinaler sa det racker
till ytterligare sju kopior. :

Den som behdrskar Italienska kan ringa Sr Sassi
pa tel 0522-846062. Han st&r till tjanst med allehanda
upplysningar. Vi vanliga dodliga som har besvar med
dom utlandska kommunikationerna kan ringa Paul Morse,
som finns pa "Institute di Lingue) Piazza Brumelleschi,
Firenze, Italien. .

Om priser sdgs naturligtvis ingenting, vilket
i sig anger vad det hela gar ut pa.

S&na har saker kan inte rimligtvis undanhdllas
lisekretsen trots min egen vdldans kluvna inst&dllning
i fragan.

ps

0BS!!! odkta fuskreplika.

Eller: Akta fuskreplika.
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NYA CAGIVOR
Cagiva har presenterat tva nya trendiga 125:or. "Mito" ar en ny lands-
viags 125:a med Freccians motor och ny:alu-ram. Cykeln &r helt utan
képa och har = ett markligt- designat dubbellyse fram. - Off-roadaren
"K7" har samma motor med storre forgasare. Vikten pa bada hojarna
ar ca 117kg. Effekten ar hemlig!

APRILIA HAKAR PA :

En ny scootertrend héaller pa att blossa upp. I och for sig har Hondas
jatte-scooterliknande "Pacific Coast" floppat totalt. Kanske just  darfor
si satsar Aprilia pa4 en liten 50cc scooter -"Amigo"- med katalytisk
avgasrening!

APRILIA GP REPLICA

Aprilia skall inom Kort slappa sin replica pa& deras framgangsrika 250
GP racer. ‘Gathojen blir en 250 tvatakts V-twin med en toppfart pa
ca 240 blas!

INDIEN STORST
Indien har gatt om Japan som varldens storsta hojland. Ingen annanstans

siljs det s& mycket hojar som i Indien. 1989 salde man 1,75 miljoner
hojar jamfort med Japans 1,65 miljoner! Man héller ocksa pa att hota
Japan som varldens storsta tillverkare av MC. 1981  tillverkades 7,7
miljoner hojar i Japan. 1989 tillverkade man "bara" 2,8 miljoner. Om

trenden haller i sig gar snart Indien om!

BELL LAGGER NER : .
Tillverkaren av den legendariska telefonkiosken ~-den forsta intregal-

hjalmen- BELL skall lagga ner all produktion i USA och flytta den
till Taiwan eller Europa (italien)!
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INREGNAD BAKAKNING

Svenska Ducati Klubbens banakning Kklarade sig ju frédn ovader i ar.
Varre var det i England i Juni di en av de engelska generalagenterna,
Moto Vecchia, skulle arrangera banakning pa Brands Hatch for sina
kunder. Det kom n#stan hundra hojar! For hogtidsdagen hade man dessu-
tom hyrt Bruno Spaggiaris 750 1Imola -2:a plats maskin fran 1972-
fran en firma i Australien -Vee-twelve- som specialicerat sig pa att
hyra ut mycket ovanliga och viardefulla racemaskiner. Tyvirr hallde
regnet ner och de flesta gamla rariteter, det fanns #ven gamla stank-
racers och flera kamskaftsracers, fick std under tak. Det resulterade
dock i en tredjedels sida i MCN!
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BAKHJULSAKNING I ENGLAND

Paul Lewis -australiensaren som kor Ducati 888 for Steve Wynne-
botfalldes nyligen i England d& han utfort vold bakhjulsdkning utanfor
Snettertons depd. Lewis visste inte exakt hur mycket han fick bora,
men gissade ungefar £10 per yard! Hans fjardeplats i tavlingen gav
honom £240 vilket kanske riackte till att betala boterna.

MINI MOKE

Cucciolo har lyckats luska ut vad Cagivas nyforvarv i England, Mini-
Moke, sysslar med. Man tillverkar en liten trendig "mini-jeep" av delar
fran "hundkojan". Ar det mojligtvis i denna fabrik Cagiva skall aterupp-
liva ett gammat engelskt MC-marke som man snackat om?

NCR KATALOG

Cucciolo har kommit over en katalog fran NCR, den legendariska Ducati-
trim firman 1 Bologna. Katalogen #r egentligen en liten broschyr (A4)
med 8 sidor och innehéaller bl.a.: 680cc cylindrar och kolvar till 500/600
Pantah, 950 sats till 900 (gamla), vevparti med 61,5Smm slaglangd till
Pantah, tatstegad lada till Pantah, diverse hogkompskolvar, lattade
vipparmar, oljekylare, enkelbensramar i krommolybden till Pantah och
900, torrkoppling till Pantah, ventiler och trimkammar. Man utfor
ocksd bearbetning av motordetaljer: Lattning av svinghjul, balansering
och bearbetning av vevparti... Man har till och med gatt si langt att
broschyren, forutom italiensk text, &ven innehaller engelsk text! NCR
har adressen: Nepoti & Caracchi s.n.c. Via Signorini 16, 40100 Bologna.
Nytt tel nr: +(0)51-6392352

DET GAR BRA! :
Ett rykte som natt Cucciolo sidger att det gér bra for var lilla fabrik
nere i Bologna. Man hinner inte att pumpa ut hojar i den takt som den
skriande efterfragan kraver. I Tyskland lar laget vara sa akut att man
vant sig till Sverige om att f& kopa hojar! Det lar sarskilt vara 900
Supersport som kunderna vill ha. Men, vantetiden &r lang!

SUPERBIKE I SCREEN SPORT

Rykten sager att VM i Superbike gar att beskada pa satellit-TV-statio-
nen SCREENSPORT.
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HONDA GOR DESMO FOR SUPERBIKE!

Ja, det ar faktiskt sant! Honda oroar sig f{ormodligen for att owvalkol-
varen skall uteslutas. Nu har man kommit med en betydligt roligare
nyhet. Tvéngsstyrda roterande ventiler. Roterande ventiler &r inget
nytt. Manga har forsokt forut och problemen har varit manga att
fa sytemet att bli tatt. Hur Honda lyckats fortaljer inte storyn. Trots
att det ar det mest hatade MC-miarket, Honda, som ligger bakom sa
fortjanar systemet en liten presentation i Cucciolo. P& bild tva syns
"ventilerna" fran sidan. Dessa kan beskrivas som roterande kanaler.
Pa bild 1 syns drivningen till de roterande kanalerna. Denna sa kallade
Geneve-mekanism gor att kanalerna vaxlar fort mellan helt Oppet
och helt stangt lage. Den lilla piggen, "C", kommer snart att ta tag
i en slits 1 en av Geneve-hjulen som &r direkt bultat pa en roterande
kanal. Denna kommer di att stallas i oppet ldge. Just nar "C" piggen
haller pa att lamna sin slits si kommer "D" pinnen ich hakar i sin
slits och stanger kanalen. Nar "D" pinnen lamnar sin slits kommer
kammen "E" och héaller Geneve-hjulet "B" p& plats. Klurit va? Honda
skall komma med systemet pd en bil och viantas komma med det pa
RC30:an snart. I stillet for ovalkolvaren far vi hoppas. Systemet sigs
vara framtaget av samma team som tagit fram ovalkolvaren. Det behovs
nog nat alldeles extra for att komma ikapp de bortflyende twinnarna
fran Ducati. Honda satsar formodligen som vanligt med obegriansad
budget for att fa tiilbaka Superbike-titeln.
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ILLUSTRATED DUCATI & CAGIVA BUYER’S GUIDE

Engelsmannen Mick Walker har skrivit en Buyer’s Guide som ges ut
av Astons Publications Limited. Boken #r 160 sidor tjock och behandlar
i stort sett alla modeller fran Cucciolo till 851:an. Boken #r en bra
uppslagsbok nar man skall kopa en Ducati. Den innehaller svartvita
bilder pa de flesta modeller och beskrivning av modellen med vanliga
fel o.s.v. Man far tanka pa att boken #r sedd ur engelsk synvinkel.
Bl.a. stammer en del uppgifter om vissa modeller daligt med hur dom
sdg ut hdr. Han har ocksd betygsatt alla modeller med avseende pa
hur bra investeringsobjekt de #r! Detta far smilbanden att dras en
smula ibland. Sjalv roas jag mycket av att min egen Alazzurra 650 GT
i originalskick (med en "stylish full fairing") far tre stjarnor, samma
som t.ex Mike Hailwood Replica 1980-1986 och alla SL Pantah! SOm
investeringsobjekt!!! 1 och for sig ar de mycket ovanliga, men... Hogsta
betyg, fem stjarnor, ges till alla produktionsracers mellan 1955 och
1962, 750 SS 1973-74. och Montjuich/Laguna Seca/Santamonica. 860
GIS #r en av de hojar som fatt en stjarna. Men personligen tror jag
att tio stycken 860 GIS #dr en bittre penningplacering &n en 750 SS.
750SS:en ligger namligen redan mycket hogt i pris i Europa, den Kkostar
ungefar lika mycket som tio stycken 860 GTS! Kop darfor boken som
ett hjalpmedel och tolka uppgifterna efter ditt eget huvud.

Boken kan kopas av Charlie (se annons).

MW
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Vi konstaterar med stolthet att vir vidn Acke
med bromsarna uppmdrksammats i utlandet pga det sensationella
sexkolvsoket (ndja, det har ju monstermaskinerna pa jobbet
ockséd, men dom oken viger tvdhundrafemtio kilo styck)

Ackes ok anses sdrskilt vdl ldmpade till super-
bike VM- serie och andra sirskilt sportlga aktiviteter. Den
som har klena bromsar kan alltsi gora ndgot riktigt effekt-
fullt at saken numera. PS

Dacktest
En stor tidningsdrake i utlandet med, som det

tycks, obegransad ekonomi har genomfort en sorts dicktest.
Andamdlet verkar dunkelt i "Cucciolo":s ogon. Vem behtver
ddck for touringdndamdl ? Draken avsléjar sin krassa
instdllning genom att totalt forbigd skonhetens inverkan
och uteslutande bedtma egenskaper som korstabilitet,
kurvegenskaper, slitstyrka och vatgrepp. Resten Gverldter
vi till den barmhirtiga tystnaden och ser fram mot den
kommande granskningen av sportddck. Kanske far vi Aterkomma
i dmnet.

PS
22

Vakna ldsare har naturligtvis redan uppmidrksammat
Cucciolos stort upplagda redogorelse for oljans ursprung.
En kollega i tdningsvdrlden har dristat sig att komma
med nagot liknande. Cucciolo har sjdlvfallet tdckt &mnet
fullstdndigt infor sdsongen till nytta for sin vetgiriga
ldsekrets och dess hogteknologiska &kdon.

PS

Besiktarna besegrade igen

Den i vetenskapliga akustiska kretsar, vidlkinda
Skogmans designstudio har slagit till med ett nyskapande
avgassystem som, monterat pa den gamla NCR-trot jédnaren,
icke foranledde nagon anmdrkning pa ljudnivan. Det ni!
Att trollen sldckte halvljuset under nattens tysta timmar
far tas med en klackspark. Den som dr intresserad av
dessa epokgtrande landvinningar kan hora av sig. Arvodet
for Skogmans konsultbyra dr emellertid som for alla
konsulter, skyhogt.

PS

Nu har vi inte hort nagra rykten
om Ferrari-Cagivamotorn pa ldnge. Det kan bara betyda
att den snart dr i antagande. ps

PAUL-RICARD

Paul Ricard banans stora Bol d°Or fest gér av stapeln den 21 September
och varar till 23 September. FORZA har naturligtvis hyrt in sig och
reserverat parkering med mera for sina medlemmar. Passa pa att skaffa
passersedel till Bol d°Or i form av en sticker pd FORZA:s traff pa
Bugatti~banan eller 1 St Avold. FORZA kommer att presentera tidvlings-
maskiner for sina medlemmar - under Bol d"Or med mera. FORZA ar
en klubb med betoning pa det internationella. Passa pa att bli medlem.
vand dig till Club Motocycliste Forza Italia, 9 Square Weiller, 57500
St Avold, Frankrike

"Rumori di valvole"
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MILJONAFFARER

Nu maste vi prata om pengar ett tag, och peng-
ars virde. Tyska importdren av Ducati har SANKT priset
pa Pason fran inte fullt 16000 mark till 10990 (750:n
alltsd). Samtidigt kostar 750 sport 11990 (ca45000 skr)

Det dr inte ldtt att forestdlla sig tankegéngar-
na hos dom som képt sin Paso for bara ett &r sedan.

Samtidigt lusldser vi dom f& annonser som
finns pd begagnade Ducati. En riktig 900:a av gamla
sorten kan kosta precis vad som helst. En optimist
begédr hela 65000 for en 900 MHR i nyskick med 1100
mil pa mdtaren . Annars verkar ett vanligt pris vara
omkr 55000 men ingen enda under 45000. Av 30 annonsera-
de Ducati kan vi inte dra ndgra langtgaende slutsatser
men nagot tycks vara pa vidg att hidnda. Av dom 30 var
endast tva Pantah och tvd Alazurra men den som behover
‘en Santamonica kan ringa07135/6935. Den uppges vara
ny och en av dom 200 med alla forbadttringarna Bara
23900 (87000skr) Klipptill mesamma.

For fullstdndighetens skull gjorde jag en
jamforelse med landet p& holmen i nordsjon. Didr tycks
Ducati vara sdllsynta. I synnerhet dom storre men dom
fa till salu betingar priser pa 50 till 60000. Dom
sma encylindriga dr vanligare men langt ifrén gratis.
fran 15000 och upp till minst 20. Men didr finns ju
med och utan desmo och flera olika cylindervolymer.

Ndmnas bor att uppgifterna hidrror ur Classic
Bike. Bilden skulle s#kert bli en annan i en"modernare"
tidning. Den enda slutsatsen vi kan dra dr att om ni
ser en Ducati till salu sa kop den kvickt annars &r
det troligen for sent. S&na hir oroande nyheter kanske
paverkar matsmdltningen? Jag som trodde att vi bara
har myndigheternas pafund att bekymra oss for.

ps
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HOS SVITAL HITTAR DU VARSTINGPRYLAR TILL DEJ OCH
' DUCATTI

TERMIGNONI avgassystem
MARCHESINI magnesiumsfdlgar
REGINA KEDJA
NEWFREN bromsbeldgg och lameller
MARVIC streetline fdlgar (componibla)
MIGRIPS gummihandtag (original p& 851 m.fl.)
CORNER skinnstdll
JOLLISPORT handskar (mod.Lucky eller Mamola)
FREN TUBO stdlomspunna bromss&angar
CLOVER tankvdska med sugkopbar(perfekt till alutank)
EQUIPMENT ELITE ;ackvéskor m.m. ,
Fér vidare information om produkter och &terfdrsédlg-
are ring Italienspecialisten,
S VITAL AB
Tel.08/441154 Mobiltel.010/100808




VARNING!?

Harmed tvingas Cucciolos utsédnde att utse vdgen mellan
Asele och Dorotea till Sveriges buckligaste, utan konkurrens.
Beslutet dr dessutom enhdlligt. Erfaren expertis som vidtalats
instdmmer och lyckonskar till offentliggtrandet. Vigaverket
vet troligen ingenting.

Nir vi nu talar om vdgar s& maste vidgen fran Glommers-
trdsk till Lycksele framhdllas for sin utmdrkta l@mplighet
for Ducatidkning. En turistisk begivenhet forst och framst,
for sin ndstan totala ©dslighet men det #r den Ducatianpassade
framdragningen genom landskapet som anger karaktdren. Langa
svepande kurvor, somliga tom kuperade och tdmligen nylagd
asfalt som fortfarande dr jamn. Forsta biten dr uppvarmnings-
strdcka men ndr Kvarndsen dr passerad bor rdtta harmonin ha
infunnit sig for att avnjuta sjdlva hojdpunkten och ndr sedan
vdgen riatar ut sig dr det bara nagon ynka mil till Lycksele
och slut pa det roliga.

Viss forsiktighet bor iakttagas vid passerandet av bron
over Vindeldlven. Lomska dlgjdgare kan ligga i forsat eftersom
alla dlgar rymde till andra omraden, en host. Héndelsen 1lir
ha Gianellianknytning.

Fran Suzuka rapporteras att dom fran Jokkmokk kinda GP-ftrarna
fortsatt kullerbyttandet i Japan ocksd. Cucciolos medarbetare
ser det snarast som en naturlig foljd orsakad av oseridst
bastubadande. Inte ett dugg forvanande, bara vad man kunnat
vanta sig med dom forutsdttningarna.
Cucciolos medarbetare vill hdr ta tillfdllet i akt och under—
stryka att E-fyrans norra strickning endast dr avsedd for
tung trafik och fordon med mystiska elektroniska mojidnger.
Dessutom saknar den kurvor. Jo, en just fore Kungsgérden men
det dr inte mycket att komma med pd en sid lang stricka.
Inlandet har ett betydligt intressantare vigndt. Fardvidgen kan
varieras ocksd sa att man inte behover &ka samma stridcka
bade hemifran och tillbaka.

PS
Visste ni forresten att trafikrekordet mellan Glommerstrédsk
och Lycksele sattes for tvd ar sedan och fortfarande star sig.
Tolv motande och fyra omkorningar.
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UTRUSTNING
TILLBEHOR - RESERVDELAR
féormodligen Skandinaviens storsta urval.

iMaim6 AB

Jagershillgatan 6, 21375 MALMO

Tel. forsaljning 040/2104 35

Reservdeistager 040/21 5300



NA‘*/STYRI"JIP\TG A LA DIFAZIO

Vara vdnner i Hamburg bhar raddat den tekuiska
redaktionen fran somnsvarigheter och djupt grubbel. Som
en skdnk fran ovan kommer hidr svaret pd vad i allsin dar
Difaziostyrning dr for nagot.

Var van fran Hamburg sprang helt enkelt pa Laverdan
pa bilderna under en resa i England. Saken kridvde klar-
ldggande. Enkelt. En herre i sydengland vid namn J.. Difa
zio bygger sedan mitten pd sjuttitalet en san hidr an-
ordning till snart sagt alla maskiner.

Biderna visar rdtt tydligt hur han gatt till viga.

Laverdan pd bilderna dr byggd redan attisex. Sjdlva
styrningen utgdr fran undre gaffelkronan men didr &r en
t-formad arm som via ldnkstidnger overfor styrimpulsen
till armarna som omger bromsoket. Samma l&nkstanger over-
for bromskraften till ramen och alltsd kan hjulet fjiddra
fritt utan paverkan av bromsmomentet. Dvs bade styrvink-
eln och forspranget blir oforidndrat av bromsningen.
Och sa far man tydligen antidive pa kopet ocksé. Skynda
till England. Fast lite frdmmande ser ju anordningen ut
att vara. Troligen till for individualister med jdrnhart
psyke. ps
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OM MODERNA PAHITT

Det allra nyaste inom fjadringstekniken &r fn den
sk uppochnedvinda framgaffeln. Som allt annat s& har den
naturligtvis funnits forr. Bla Guzzi hade den pa négra
lagprismodeller pd femtitalet. Inte mycket till dampning
och antidive osv pa den tiden. Nu har sjdlvaste Ducati
tagit upp principen igen med tillhjdlp av Ohlins. Det
ir sjalvfallet dom haftigaste racermodellerna som fatt
benytt ja nymodigheterna.

Framgaffelns uppgift &r att hélla hjulet i sa nidra
kontakt med vigen som mojligt utan studs och vingel.

Det krdvs alltsd att den dr si styv som mojligt. Den
hittills vanliga gaffeln #r inte alldeles perfekt. Ovre
gaffelbenen kan faktiskt flexa s& mycket som en dryg
millimeter. Det #r ju faktiskt bara témligen smala stdl-
ror som utsitts for stora pékinningar vid bromsning tex.
Atti procent av vikten kan ligga péd framhjulet om man
nyper till rejdlt med hogern. Det betyder att minst
hundra kp verkar genom vardera benet vinkelrdtt mot
backen. Nedre delen #r av ldttmetall och bade kortare och
med grovre tvarsnitt, alltsd styvare och flexar hogst en
tiondels mm.

Om vi tvillar hela rubbet tvirs om? Jo tack. D4 far
vi dom fasta gaffelbenen upptill men dom rorliga benen
invandigt. Alltsd. Upptill gaffelkronor av ldttmetall
och grova gaffelror (ca 50 mm i odvre och 54 mm i neder-
delen) likasa av lattmetall. Hogre friktionskoefficient
och storre styvhet. I sjdlva verket flexar gaffelbenet
ca 0,4 mm och glidroret av stdl med infast hjulaxel ca
0,6 mm. Men, dessa vdrden adderas inte eftersom delarna
overlappar varandra. Som synes ett gynnsammare forhallan-
de.

Hiar tillkommer en sak. Vi far mindre diameter pa
bussningarna mellan gaffeldelarna och ddrmed mindre frik-
tion. Bra for foljsamheten. Se bilden.
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Konventionell Upside-down

Konventionell - - -

Hir ser man ocksad att avstandet mellan
gaffelbussningarna dr avsevidrt storre med den nya gaffelr
Mera overlapp sdledes och mindre risk for troghet vid
bo jpakdanningar som vid bromsning. Resultatet blir en
kidnsligare fjddring och det stor ju inte.

D& kommer vi till vikten. I synnerhet den ofjddrade.
Extra viktigt d& det gidller en litt maskin. Att en last-
bilsaxel vager ett ton i runda tal komplett med didck
gor inte mycket eftersom hela fordonet vidger 23 ton.
Ekipaget som sadant mdrker inte att axeln hoppar och
studsar. Hdar framskymtar faktiskt en nackdel med den
nya gaffeln. Det rorliga benet #dr ju av stal och ganska
langt och ddr har konventionella gaffeln en viktfordel.
Omkring ett halvt kilo faktiskt. Sammantaget sa over-
vdger fordelarna och tacka for det. Om inte hade det ju
inte funnits nagon nypahittad gaffel att skicka in pa
marknaden. Nu finns dock dom som menar att det hidr i
alla fall bara dr en parentes ty pd IFMA kommer Bimota
med den navstyrda Tesin och det anses tillhora framtiden
pa allvar. Honda kommer antagligen att &tminstone visa
sin variant pad temat men den har nog ett tag kvar till
produktionsstadiet.

ps
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BOCKER! ! |

Efter min fantastiska succé med videoband (5 s&lda, ar det
ingen medlem som har TV?), inser jag att det &r bittre att
ta upp bokforsdl jningen igen. Det verkar finnas ett par
laskunniga i klubben. Och skulle ndgon skaffa TV, sd har
jag alltsa gott om videoband!

DUCATI MOTORCYCLES; Cathcart......... PP T L
UNTOLD STORY; Cathcart, REA!..............100:-
DUCATI SINGLES; Walker....eeeeeosisis AR o
DUCATI TWINS; Walker..eececscsosesnsuaiias 165:~
DUCATI DESMO REIREE wswesbsanubin sk v ondals=

DUCATI/CAGIVA BUYERS GUIDE; Walker AN T
DUCATI TUNING; Eke OBS! 860—motorn........150:—

CYCLE WORLD ON DUCATII; Tester...... TTT D 80:-
V-TWIN; THE CLASSIC MC; HickS....... DTN L5 o
CAFE RACERS; Clay.ceeeeeeeaan. v oennn e nd suel802=
ROCKERS!; Stuart..ceececececceeeens PP LR N T
MIKE; Macauley, sista exet!........ sunssem 1I5—

LA MOTO CLASSICA; Gilera, Fabio, Fontana..195:-

Detta &r vad som finns for tillfallet. Ring och bestll!
Eftersom jag har plats kvar i annonsen passar jag pa att
rekommendera ett par videoband, som man inte kan vara
utan!

V FOUR VICTORY; Ett varv runt IoM med

Joey Dunlop'..... ............ ee+»950 min, 425:-
IN CAR TIT; Ett varv t111 i bil!...27 min. 175:-
THE REAL THING Isle of Man 1986..60 min. 425:-

Mycket mer har jag inte att komma med, det skulle vara
min 500 Sport Desmo med nyrenoverad motor, om jag nu inte
dngrar mej och behdller den ocksa.

Charlie Linnaeus, Box 14103, 400 20 Goteborg
Tel. arb. 031- 830 930, bost. 0322-50372

RADIAL

Idoga efterforskningar har uppenbarat
varfor Pirellis radialddck MP 7 inte var med i testen
som refererades i forra numret av "Cucciolo". Det berodde
pé att specifikationerna #ndrats i produktlonen och den
nya varianten inte fanns tillgdnglig vid tidpunkten for
testen. Emellertid har vara rikt bemedlade kolleger ansett
detta s betydelsefullt si att man organiserat en extra
provomgang for fullsténdighetens skull och jag citerar
ur erfarenheterna nedan.

Cucciolos kunniga lédsekrets vet naturllgtv1s
att Pirelli var den forsta tillverkaren som satsade pa
radialdidck for MC. Nu dr man inne pd en ny generation
och det aktuella dicket hdr -MP 7 sport- dr ett #kta
radialddck. Dvs vinkeln p& stommens tradar dr precis 90
och gordeln bestar av tvd lager Kevlar-vdv. Fo dr det ingen
tillverkare av MC-ddck som anvdnder stal i stommen. Det &r
kanske gammal teknik som duger at fyrhjulingar. Navil,
det hidr didcket dr ett rent sportdidck for starka och snabba
cyklar, man frestas sdga ett rent Ducatiddck. Hir har
man kort 120/70-17 och 170/60-17 och i praktiken visade
dom sig vara fyra respektive sex mm bredare #n angivna
normen. Framdicket vdgde 4,34kg och bak 6,42. Det hir
ddcket bygger pa det gamla MP-7 men profilen &r &#ndrad
liksom gummlblandnlngen och nu hoppas man ha fatt fram
ettddck som platsar i Merkels kretsar pa ett lite mera
markbart sidtt. Na, egenskaperna da?

Eftersom det dr fréaga om ett sportdack har man
lagt huvudvikten pa kurvegenskaper korstabilitet och vitegen-
skaper snarare dn slitstyrka.

Kurvegenskaperna far hoga betyg utom v1d bromsning
vid nerldgg da en lite plotsllg uppresnlng upptréder.
Likas& vill cykeln M1a indt nir man gar in i en kurva.

Det krdver lite tillvdnjning for ett rent spar. Orsaken
tros vara ddckprofilen. En l&dtt oro kan uppstd i langa
kurvor, sdrskilt om ddr finns ojdmnheter men det blir
aldrig okontrollerbart eller farligt. Egenddmpningen skulle
kunna vara nagot bdttre for komfortens skull. For jamforel-
sens skull har man kort alla ddcken med samma lufttryck
vilket inte bekommit just dom hdr riktigt vdl. Nir ddcken
blir varma instdller sig en liten hoppighet men i drlighetens
namn papekas att det troligen forsvinner vid ett ldgre
tryck.

Hdr dr rdtta stdllet att papekaen sak som inte
alltid framgar. Radialddck SKALL ha ldgre lufttryck for 37



att arbeta optimalt. 2,1 fram och 2,3 bak &r virden
som ndmnts och det kan jdmforas med 2,6 och 2,9 for den gamla
900 SS. Det s#ger sig sjdlv att problem kan uppstd vid utbyte
om ingen upplyser om en sadan sak.

I ovrigt dr man vederborligen imponerad och i synner-
het slitstyrkan har fatt hoga och jdmna betyg. Det &r vatten-
planing vid nedldgg och egenddmpningen som inte far riktigt
samma hoga betyg. Likasd rekommenderas varsamhet med gasen
vid acceleration ur kurvor med heta didck, annars kan sléppet
vara fullbordat.
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Genomsk&drning av Pirelli MP7 sport
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Texnisx< inforae’

Fran den jdttelika franska gummifabrikens innersta
cirklar meddelas att man tillstyrker montering av radialdack
pa de nedan upprdknade modellerna om man gor det pa bada
hjulen och i ovrigt uppfyller specifikationerna i tabellen.

FRAMDACK BAKDACK
750 Laguna Seca A 59 X tl M59 Xtl
750 Paso 130/60 ZR 16 160/60 ZR 16
851 S 3.50x16 5.00x16
906 Paso 2.1 Bar 2.3 Bar
851 S (89) TX 11 tl TX 23 tl
900 ss 120/70 ZR 17 180/55 ZR 17
3.50x17 5.50x17
2.1 Bar 2.3 Bar

Ndrmare studium av tabellerna visar att ovan angivna
sextontummare fram dr det enda dick som gar pad 3.50 fdlg.
I den hdr fabrikens sortiment vill s#ga.

Bak dr det samma visa. Det angivna ddcket skall egent-
ligen ha 4.50 fdlg enligt tabellen, men personer lite mera
forankrade i verkligheten anser att skillnaden i praktiken
dr forsumbar.

Den som bara har en 3.50 tummare kan plotsligt vilja
mellan TX 23 och M 59, bada i 160/8% /s

Agare av maskiner med sjuttontummare har lite stérre
valmojlighet. Fram passar

pa 3.50 fadig:

120/60 120/70
130/60 A TX 11  130/60 »A59
120/70 140/80
Bak pa 5.50
filg kan vi montera 170/60
180/60 L\ M 59
180/55

Men médrkligt nog finns bara en TX 23, ndmligen den ovan.
Lagg sdrskilt mdrke till det laga lufttrycket som betingas
av radialkonstruktionen. Det #r inte sdkert att det framgir
i instruktionsboken vilken dicktyp som det uppgivna luft-
trycket avser.

ps
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Sammanfattningsvis kan sdgas att det nya Pirelli
Mp 7 sport ldmpar sig vdl for sportdndamdl. Gott grepp och
positiv inverkan pa koregenskaperna dr framsta fordelarna.
Mot det star en inte alldeles perfekt stabilitet vid hoga
farter och en sjidlvstyrning som krdver tillvédnjning och till
sist vattenplaning vid nerldgg.

For dom riktigt krdvande uppgifterna finns en hafti-
gare variant som heter Mp 7 sport racing. Som avslutning
kordes ett 180 mm racingddck. Markbart bidttre grepp vid acc
ur kurvor med riktigt varma ddck och bidttre motsténdskraft
vid uppvdrmning borde ge viktiga sekundftrdelar under racing
forhdllanden. Priset hdrfor dr naturligtvis slitstyrkan och
redan en halvtimme p& banan gav mdrkbar avkavling men hir
dr man ute efter maxprestanda och det kostar givetvis. Det
dr ju trots allt ett racerddck. For gatubruk finns ldmpligare
varianter.

ps

Var frén Jokkmckk bekante GPftrare deltog i nagot
oklart syfte pd Rijeka som hade anknytning till Michelin och
utveckling av tx 11/tx23 dicken. Ddremellan dvade han sin i
jamforelse med testmaskinerna mikroskopiska 250cc GP-racer.
Tidtagarna fick andnod ndr dom insag vilka tider leksaksmoppen
ldg pa. Han kldmde rakan med 246 knutar medan testmaskinen

bara nddde 217 ( en osterldndsk 750 med ménga x och z i namnet )

Varvtiderna underskred testmaskinens med tolv sekunder. En
annan mdtfalla susade testmaskinen igenom med 101 km och véar
vdn klamde till med 110.

Ténka sig. En man som backade ur ett vanligt enkelt
bastubad.... och slog kullerbytta med en i stort sett ordrlig
turistpram till snomoppe.... Vad skall ungjdvlarna tro?

ps

Och virst av allt... Karlen hade inte vett att anvdnda

mer dm 150 mm dick. Voj, voj!!
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Hos” Ducati-specialisten, ALDEN RACING
finner du allt till din Ducati.

Dessutom kan jag erbjuda dick till ligsta
priser,bade slicks och standarddick, stalflitade
bromsslangar till alla mirken, Brembo bromsar,
Marzocchi gafflar och stotdidmpare,Jeb’s hj#lmar,
snabbskruv till k&por och mycket annat tili

bra priser!

BesOksadr. Hackeforsvagen 1
Linkdping
Tel. O13/15 55 94
(skrast kl. 16-18)

eller 11 36 90
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ROADRACING S00 GP

Det har gatt uselt for Cagiva i ar liksom for hela 500 klassen. Skadorna
har hopat sig bland toppforarna. Trots detta har Cagivorna sillan
, eller nastan aldrig, lyckats placera sig bra. Man har stadigt placerat
sig efter japanernas fabrikshojar och fore privatadkarna. Ofta har man
blivit varvade av taten. Dessutom har Randy och Haslam varit skadade.
Det finns dock ett litet undantag for motgangarna. Belgiens GP den
7 Juli blev en regntavling for fjarde aret i rad. Tva ar. tidigare kom
Randy Mamola trea, i ar kunde det gatt #nnu battre! Men pé elfte
varvet vurpade Randy pa den mycket hala banan. Alexandre Barros
lyckades dock sld alla Hondor genom att bli femma och Haslam kom 8:a
trots vatten i fuggarna. Men, det var ju en extrem regntavling. Intresset
for GP-racingen i stort har ocksd varit varierande i ar. I Holland kom
det en rekordpublik pa 141000 &skadare till racen pa den breddade
Assenbanan (som #ven forarna var mycket nojda med). Pa Spa-banan
i Belgien noterare man den sdmsta publiksiffram p4d 10 4r med endast
15000 éaskadare! Spa banan kritiserades ocks&@ hart av forarna (med
Randy i spetsen) och Anderstorps framtid ser nagot ljusare ut.

Nar det galler Cagiva surrar det manga rykten. Ett sdger att man skall
dra sig ur GP-racingen. Ett annat sidger att man skall skriva Kkontrakt
med Eddie Lawson for ndsta ar!!! Ytterligare ett rykte sidger att man
skall fa hjalp av Yamaha for att fa snurr pa hojarna!!! Japsarna vill
namligen inte att startfaltet skall tunnas ut ytterligare, vilket vore
fallet om Cagiva drog sig ur. Yamaha har sagt att de skall sdlja 1990
ars motorer nasta ar till "privatstall". Ingen rolig losning precis.
Ett sant rykte ar i alla fall att australiensaren Peter Goddard fatt
provkora en V389 i Italien (alitsd forra arets modell, den snygga).
Goddard kom tvaa 1 australienska superbikemisterskapen forra &ret
och skall enligt annu ett rykte ersatta Ron Haslam som haft ett motigt
ar med mycket skador. Kanske skall Goddard ansluta sig till teamet
redan den 16 September i ar i Australiens GP. Om Randy stannar far
vi se. Han verkar trots allt att trivas. Nyligen gav han en Ducati

Paso till sin kompis Eddie Lawson sa han kunde tridna upp sin skadade
hal!

En roligare nyhet ar Bimotas intdg i S500-cirkusen. Bimota blir den
forsta fabriken som kommer att utnyttja den 20kg lagre viktgriansen
(95 i stallet for 115kg) for tvacylindriga maskiner. Den ca 45 hk
lagre effekten skail dels kompenseras med den lagre vikten och dels
med Bimotas nya navstyrning. Motorn blir en V-twin och hojen skall
koras av australiensaren Grant Hodson, kanske redan i Frankrikes GP den
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22 Juli! Och vilken design! S00 tesin blir den klart snyggaste S00-
racern dd Cagiva forfulat sina hojar i ar. 500 Tesin kommer att fa
nastan samma snygga design som 888-Tesin.

Annat nytt i GP-cirkusen #ar att Honda viantas komma med insprutning!
1 s& fall kommer man fore Cagiva som. inte fatt sitt Weber-system
att funka. En "testhoj" har redan tavlat i ett 250-race i Japan och
kom 4 pa traningen. Hur den kom i racet vet“e sjutton. Nz, broderna
Castiglioni, satsa allt p& Superbike och Endurance med Ducati i stéllet!
MW
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' DUCATI MOTORCYKLAR

Biscaya Motor
* 750 Paso Hol 1257
R6d och hirlig.Nytt avgassystem 44193 Alingsés ]
Pris * 59.000:- ~

* 750 Sport
Lacker och billig sportmaskin.
Pris * 69.900:-

* 906 Paso
6 vixlad.Vattenkyld.Urstark
Pris * 78.800:-

* 900 Super Sport
Virdig eftertrddare.Klassisk Sport
Pris * 78.800:-

* 851 Strada
Dubbelsadel. 4 ventilad.Ursnabb.
Pris * 109.000:-

* 851 Sport Production
888 replica.Ohlins gaffel. Hypersport.
Pris * 134.000:-

* (Moto Morini Dart 400)
Udda Fagel.Pasolook.Lic%er.Billig
Pris * 43.900:- '

Butiken 6ppen:
Tis.-Fre. 13-18 Lor. 10-13
OBS! Méndagar stiingt.

Telefax 0322-30180
Telefon 0322-30124,30129,30159
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DUCATI RESERVDELAR

Hol 1257, 441 93 Alingsés @ o
Telefax nr 0322-30180 =
Telefon 0322-30124,30129.30159 ey

BUTIKEN OPPEN:
Tis. - Fre. 13-18 ,.Lor. 10-13
OBS! Méndagar stingt
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GNALLSIDAN

HOGST OVERVARDERADE CHEFREDAKTOR!

Enar det kulturalster Herr Chefredaktoren ar satt att representera
ej har kommit undertecknad tillhanda via Kungliga Postverkets forsorg,
utbedes harmed om en forklaring till det skedda. Foljande fragestal-
Iningar onskas besvarade:

1) Varfor ar utgivningsdagen forsenad med 6 veckor?

2) Vilket forsvar kan man anfora att undertecknat ej fatt nummer
2 av Ducatiklubbsorganet argang 1990?

3) Trots ett flertal paminnelser hdrom viagrar "den helt oansvarige
utgivaren" att tillsianda mig organet enligt pos.2 ovan.

4) Varfor skriva en rubrik med "kommande evenemang" nir dessa evene-
mang fallit i total glomska och &r sorglost begravda redan nir tidnin-
gen kommer ut. Dessa evenemang ar endast ihdgkomna av de som lider
av en grav senildemens.

For att komma till ratta med ovan beskrivna misshalligheter foreslas
foljande: -Att som kamrat ordforanden helt och fullt lagga ansvaret
pa Lars Hojer ar helt befangt. Det dr ju Hojers chef som bar det
yttersta ansvaret. Denne chef bor naturligtvis stalla upp med personal
och tjanstebil sa Hojer har mojlighet att bestka posten pa dess oppet-
tider. Om chefen mot alla odds inte tillmotesgdr dessa enkla krav
bor Hojer byta jobb!!

-Kungliga Postverkets representant i Kungiélv har ocksa en del i ansva-
ret. Det bor naturligtvis 4&ligga denna person att tillse att postens
Oppettider stammer oOverens med dess prioriterade kunders mdjlighet
att besoka sagda postkontor. For ovrigt avser jag att via min advokat
till tingsratten i Kungalv inlamna stamning mot Lars Hojer och/eller
dennes chef och/eller ansvarig posttjansteman, om inte ovan beskrivna
missforhallanden snarast rattas till. Dryga skadestandskrav Kommer
darvid att resas. Enligt tidigare information har Albert II i Kkonstel-
lationen Albert & Albert bytt ut sin Kawajima till en 750 Sport av ritt
tillverkning. Ett projekt av hog dignitet och hogsta prioritet paggar
just nu i ett garage &gandes av Albert II. Demonstration och forevis-
ning av sagda projekt kommer att ske pa viagen till och fran Anderstorp
den 12:e Augusti (skedde, reds amn p.g.a. forutsedd sen utgivning)
detta nadens ar 1990. Tar tillfallet i akt att onska alla en harlig
sommar (host, reds anm av samma skal) med alla uppténkliga tillbehor.

46

Spaciellt onskar jag Bagar’n Hakansson lycka till med hans nya varv
och hoppas att han fick dit Kawasakifiltret!! (?? Reds anm).
Eder hogvalborne och tidvis forbundne Albert E. Fleischman.

Svar:

1) Vissa procedurer i den langa processen att framstalla en Cucciolo
har tagit langre tid pa sig.

2) Kanske medlemsavgiften, 150:- (summan stdr i alla Cucciolo) inte
betalades i tid? Kanske gillade postverket tidningen?

3) Efter att den oanvariga utgivaren talat med den helt oansvariga
utgivaren kom vi fram till att insdndarskribenten vidtalats att det
saknade numret skall skickas med nasta utskick. Enligt vilunderrattade
kallor har dessutom inséndarskribenten stulit Mats Hakanssons exemplar!
Sen har han mage att krédva ett nytt!!

4) Cucciolos ojamna utgivningstakt har varit bransle till ett antal
rykten. Vi vill passa pa att dementera ryktet som sidger att MC-Folket
skall kopa upp och lagga ner Cucciolo. Hur ryktet uppstatt vet vi
inte, men det finns tydligen personer som vill skada Cucciolos tykte
ogh utnyttja den oroliga situationen. Ansvaret for den or()liga utgiv-
ningstakten ligger pa hogre nivd, hos Sveriges Demokratiska Riksdag!
Varfor den gor det blir for langt att skriva pa den hir sidan. Det
kanske kommer i nasta nummer.

Oansvariga utgivaren
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DUCATI 900 SS 83 hp. 79.000:-
DUCAT! 750 SPORT 75 hp, 63.000:-

CAGIVA FRECCIA 8.P 125 cc. 38 hp,7 vxI. 37.400;-

EN MODELL FOR VARJE PERSONLIGHET CVKELVERKSTAGEN O ViSBY. bioe 702 0

HALVARS MOTOR, ESKILSTUNA, 016-35 10 46
Ra ; KARLENS MOTOR, LINKOPING, 013-21 11 18

P = KARLSTROMS MOTOR, SALA, 0224-111 66

KNADA SPORT, EDSBYN, 0271-340 75

MC-CITY, MALMO, 040-868 70

MC-HORNAN, SODERTALJE, 0755-635 31

MC-PADDOCK, KLIPPAN, 0435-157 20

MALMS MOTOR, JONKOPING. 036-18 73 47

MOTOR TEMA, KALMAR. 0480-115 65

NMI, ODAKRA. 042-20 58 00

OVES MOTOR. OLOFSTROM, 0454-423 55

PEMAS RACING. OREBRO,019-18 99 44

k Qe SAMURAJ MOTOR, SOLNA, 08-83 27 28

CAGIVA FRECCIA C 12 R.125 cc, CAGIVA N 90 125 cc. 315 hp, SPORTSER TOOLS, KINNA, 0320-12¢ 82
IMPORTOR:

— — KORDBECKS
KROTORIMPORT

ODAKRA. TEL:042-20 58 00

DUCATI! 851 S.P, 126 hp, 134.000:- DUCATI 906 PASO, 88 hp, 78.900:-

DUCAT! 851 STRADA, 104 hp, 109.000:- DUCATI 750 PASO. 75 hp. 64.900:-
48
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SUPERBIKE

Det ‘ser lovande ut for var hjalte Raymond Roche p& sin 851:a (9409)
Ducati Superbike.

MOSPORT, CANADA 3/6 .

Fred Merkel hade féatt en Ilittare influensa och det var baddat for
en stor Ducati-dag. Och det blev det! Pa traningen var Roche snabbast
fore Giancarlo Falappa och Jamie James fran Lousiana, USA, p&- ytterli-
gare en 85l:a. I forsta heatet tog James ledningen fore Falappa som
snart var forbi. Pa andra varvet var Roche uppe pa tredje plats och
tre varv senare var han i ledning. Tre Duccar forst! Falappa gav sig
dock inte sa latt. Han gjorde allt for att komma om. Ja, -till slut
forsokte han lite val hart och stog pa Oronen si hans skalle fick
en ordentlig smiall. Det var saledes slutrejsat for hans del i den har
tavlingen. - James hade vissa problem att halla undan for Terry Rymer
och  Pirovano, men han lyckades knipa andraplatsen, en halv sekund
efter Roche. 1 andra heatet var James uppe i ledning efter nigra
varv fore Mercier, Roche och Mertens. Roche gick inte att stoppa
den héar gangen heller och han vann fore James igen och tog igen
ledningen i cupen igen med 19 podngs marginal fore Merkel som trots
allt stallde upp och knep en sammanlagd 7:e plats. .

HEAT1. 1) ROCHE, F, DUCATI 2) JAMES, USA, DUCATI 3) Pirovano, I,
Yamaha 4) Rymer, GB, Yamaha 5) Merkel, USA, Honda 6) Mertens, B,
Honda 7) Monti, I, Honda 8) Mercier, Can, Yamaha 9) Suhonen, SF,
Yamaha 10) Andersson, S, Yamaha Snabbaste varv: Roche 182,1 km/tim.
HEAT 2. 1) ROCHE 2) JAMES 3) Mertens 4) Mercier 5) Pirovano 6) McElnea
GB, Yamaha 7) Rymer 8) Phillis, AUS, Kawasaki 9) Monti 10) Merkel

BRAINERD, USA, 10/6

Snabbast pa traningen var Doug Chandler fran USA pa en Kawasaki.
Kul med ett "nytt" marke i toppen. Andra tid hade Merkel fore Mertens,
Scott Russel, Dave Sadowski och Jamie James. Roche fanns med langre
bak, men inte Falappa som fortfarande var lite omskakad. Nu gallde
det for Merkel att ta igen forlorad mark. Han tog genast kommandot
fore Mertens, Pirovano, Monti, James och Roche. Han forsokte att
dryga ut ledningen vilket lyckades till att borja med, men han fick
snart ge sig. Chandler hade gjort en dalig start men korde upp sig
starkt och gick upp i ledning pa nionde varvet. Roche korde ocksa
upp sig och hade en fight med Merkel om 2:a platsen. Chandler fick
dock snart sld av pa takten bl.a. pd grund av en liten oljelacka.
Merkel fick ge sig for en hart korande Roche och blev #ven passerad
av Mertens, Rymer, McElnea och Phillis. P4 sista varvet hade Roche

S0

leaningen tatt foljd av Mertens. Mertens la sig i1 suget bakom Roches
Ducati och passerade. Roche tankte genast aterta ledningen men #ndrade
sig for en saker andraplats. Klokt. HEAT 2. Andra heatet blev  lika
tufft. Pirovano tog ledningen fore Mertens och Monti. Efter foljde
Suhonen, Rymer, Sadowski, Phillis och Roche. Snart gick Mertens upp
och passerade Pirovano och blev ocksd sjialv passerad av Rymer. Rymer
behtll ledningen tills den var sex varv kvar. D& passerades han av
bade Chandler och Mertens. Sju sekunder efter Rymer tuffade Roche
in pd en 4:e¢ plats och han drygade ut forpranget i tabellen till 34
poang fore Merkel.

HEAT 1. 1) Mertens (snittfart 182 km/tim) 2) ROCHE 3) Chandler, USA,
Kawasaki 4) Rymer 5) McElnea 6) Phillis 7) Merkel 8) Pirovano 9) Sadow-
ski, USA, Yamaha 10) Russel, USA, Kawasaki

...13)TARDOZZ1, 1, DUCATI

HEAT 2. 1) Chandler 2) Mertens 3) Rymer 4) ROCHE 5) McElnea 6)
Pirovano 7) Russel 8) Suhonen 9) Stevens, USA, Yamaha 10) Merkel
- Anders Andersson skallade en hand nar han mekade med sin Kkylare
i depan och fick medicinsk behandling. Han kom till start efter att
ha fatt l&na en storre handske av Rob McElnea. Det hjilpte honom
till en 12:e plats i andra racet-

ZELTWEG, OSTERRIKE, 1/7

OVADER!!!!! Starten blev uppskjuten si att man fick korta av bada
heaten till 16 varv. Falappa var fit for fight igen men vurpade oturligt
pa traningen och brot vanster arm och bada benen! Slutdkt for i ar
formodligen. Mertens hade fatt tag p& nagra ultrahiftiga traningsdick
och knep pole position fore Roche, Merkel och Monti. Efter att starten
blivit tvad timmar forsenad pd grund av regn drog faltet ivag under
en uppklarnande himmel. Monti Kknep starten fore Phillis, Pirovano,
Merkel och Alex Vieira. Roche gjorde en usel start och var inte ens
bland de 20 forsta efter ett varv! Mycket vatten pa banan gjorde
att det var stor risk for vattenplaning och vattensprutet var enormt
i loppets inledning. Pirovano tog ledningen efter tva varv foljd av
Phillis, Vieira, Mertens och Phillis som blev allt mer . avhingd. Vieira
vurpade s& smaningom efter en haftig duell med Mertens. Pirovano
vann heatet fore Mertens och Phillis. Anders Andersson gjorde ett
jatterace och blev fyra. Roche arbetade sig sakert upp i faltet och
knep en 8:e plats efter Merkel. Nar starten gick for det andra heatet
sken solen. Monti knep starten igen, men blev snart omakt. Efter
tvd varv var Pirovano i ledningen. Roche hade #nnu en dalig start
men fick battre hang pa tdten den hir gingen. Efter ett tag var
det sex man som slogs om ledningen och kommandot i den gruppen
hade Raymond Roche! Han sag ut att g& mot heatseger, men Mertens
gjorde en chansning som gick hem p& sista varvet och vann tva tiondelar
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fore Roche! Sen foljde Pirovano, Merkel och Monti. Det har innebar
att Roches forsprang till Merkel okade, men Mertens gick om Merkel
och knappade Roches ledning nagot i cupen tiil 28 poang.

HEAT1. ‘1) Pirovano 2) Mertens 3) Phillis 4) Andersson S) Gschwender,
D, Suzuki, 6) McElnea 7) Merkel 8) ROCHE 9) Monti :10) Amatriain,
USA, Honda. . . g

HEAT2. 1) Mertens 2) ROCHE 3) Pirovano 4) Merkel 5) Monti 6) McElnea
7) Vieira, F, Honda 8) Mouiner, F, Yamaha 9) Andersson 10) Mark,
D, Yamaha. '

SAMMANLAGD STALLNING I VM SUPERBIKE EFTER ZELTWEG:

1) RAYMOND ROCHE 223 2) Mertens 195 3) Merkel 186 4) Pirovano 161
5) McElnea 6) Rymer 96 7) Falappa 94 8) Phillis 85 9) Andersson 75
10) Monti 73.

Nej, Joey Dunlop lyckades inte vinna en enda seger. Han skulle sla
Hailwoods antal segrar i ar (14 tror jag) och anmidlde sig till nastan
alla race. Men, det gick inte vigen. Joey hade varken sig sjalv eller
maskinerna i basta trim, s& det blev depastopp och annat strul. En
8:e plats i F1 och 16:e plats i Senior sager allt. Carl Fogarty pa
Honda vann bade F1 och Senior. Hislop satte nytt varvrekord i Fl1
med en snittfart pad 122.65 mph, men det rickte andd bara till en

9:e Plats. Trevor Nation lyckades att lotsa in en Norton Wankel pa
en andra plats i ett regnigt Senior-lopp. Basta Nortonplaceringen

péd arhundraden. Dessutom l!yckades Robert Dunlop att komma trea
i F1 med en likadan Norton vilket ar #nnu mera anmirkningsvart med
tanke pa det torra vadret och diarmed den hoga farten. Men.... Nortons
Wankel ridknas ju som en tvataktare.... Tony Rutter korde en 851 Ducati
1 F1 (far man verkligen kora séna dar, ja kanske 1 England..?) och
kom pa 35:e plats med en snittfart pa 102.8 mph. Imponerande med
tanke pa Rutters &alder och att han formodligen fortfarande har sviter
efter sin svara vurpa 1985. Annu bittre gick det for M. Seward som
kom pa 24:e plats med en Ducati 888 med en snittfart pa 107.34 mph.
I Senior blev Rutter, var gamla hjalte, basta Ducati-forare med en
26:e plats pa sin 851:a! Snittfarten for Rutter pa den véata viagbanan
var 96.22 mph. Roger Marshall kom aldrig till start pa nan Ducati
eller nan hoj overhuvudtaget dad han inte kunde tjana tillrackligt med
pengar pa sin omtalade come-back. Han skulle annars ha kort en Steve
Wynne preppad 888. Om tavlingarna kriavde nagra liv 1 ar ar oklart,
men tre stycken vanliga hojakare omkom 1 trafikolyckor pa on i ar.
Det tycks ocksd bli allt storre problem med att fa tag pa hotellrum.
For att rédda bot pa detta har man upprittat nigra stora taltbyar.
Vidare har man uppmuntrat lokalbefolkningen att inackordera TT-fans
vilket sigs ha fungerat till belatenhet for alla parter.
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BoT - Info 2-90 900604

FSrdndringarnas tid &r kommen. Som ni kanske ldst pd annat hall
har man hittat en 2500 &r gommal boplots pd den mark danska
Nordsgringen sko byggas pé. Man fick stdlla in osfcltlaggningen
och hela ‘arbetet blir fsrsenat minst tre ménader. Inga tdvlingar
dér i &r, det sdger till och med arbetsgruppen bokom bgnan, Detta
plus en redan instdlld tdvling (Ring Djurslond 19-20/5) decime-
rade snobbt Danska Mdsterskapen till tvd race. Nu har man dock
hittot tvé nyo dotum och den danska serien ser ut s hér:

Anderstorp . 30/6-1/7 Ny tdvling
Knutstorp 14-15/7
Anderstorp 28-29/7
Mantorp 1-2/9 Ny tdvling

Som ni ser krockar Mantorpstdvlingen med Hyllinges race pé
Knutstorp som skulle innehdllit blao fjdrde deltdvlingen i cupen,
P& grund av det hdr med Nordsdringen méste vi géra vissa omdis-
poneringar i progroammet., Falkenbergs SM-deltdvling som dndd
sko innehélle ett BoT-race kliver in i cupen som fjdrde rocet
och finaolen kdrs p& donskarnas Mantorprace. Alltsé:

MC-Nytts Bottle of the Twins Cup 1990,

Kemora, Finland 7-8/7
Rudskogen, Norge 21-22/7
Andertorp, Sverige 28-29/7
Folkenberg, Sverige 25-26/8
Mentorp, Sverige 1-2/9

Hyllinge har lovat att kora ett debutant- BoJ-race pd sin tévling
1-2/9 trots detta. Kravet dr dock ett hyfsot gtartfalt, helst
minst 20 man, Ddrfsr vill jog uppmana allo debutonter att éka till
Knutstoro forsta helgen i september och géira upp om uppklassnings-
podingen, I &r har vi tvd vppklassningsrace, Falkenberg och Knuts=.
torp. De "venlige" debutanterna har ju faktiskt bara tre. For att
locka er debutanter till Knutstorp stér BoT-kommittén for en-
mdlningsovgiften, Mer detaljer om det i senare utskick,

Aktuella inbjudningar

Anderstorp 30/6-1/7 Anmélon senast 20/6 till

AMK, RR-udvalget
Viborgvej 720
8381 Mundelstrup, Danmork
Startovgift 450 DKR skickos med check eller sittes in pd pg 2 02 43 73.

Kemora 7-8/7 Anmdlon senast 22/6 till

Saorijdrven Moottoripysrsurheilliot r. y.
c¢/o Seijo Niemicho
Vallitie 1
43 100 Soarijdrvi, Finlond
Stortavgift 200 FMK betalas vid ankomst till banon.

Knutsorp 14-15/7 Anmilan senast 29/6 till

Fyens Motor Sport
Arevoenget 18
X 5210 Odense NV, Danmark
Stortavgift 450 DKR insdttes pd postgiro 4 62 51 96 senast 23/6.
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1 6vrigt fungerar det som forro &ret. Vid de tdvlinger som
ingdr i cupen (plus deb-rocet pé Knutstorp).far dy anmdlning-
savgiften tillbaka. Du betolar den som vanligt och fér pen-
gorna i handen ov mig under helgen. .

Jog méste ocksd passa pd ott pusha for de finska arrangemangen
som alltid sr mycket bra, Tyvdrr hor uppslutningen varit klen
frén de svrigo nordiska ldnderna s& arrangdrerna borjar tvivla
pé om de verkligen kan sotsa pd BoT., I &r har vi bore en tdv-
ling i Finlond medan finnarna har fyra i Sverige/Norge. Det ar
klort att det dr dyrt ott &ka firjon, men om man somaker blir
det inte sd farligt, SVEMO har forsokt ott f& till stdnd ett
avtol med Silja eller Viking Line, men det fanns tydligen
inget intresse frdn rederiernas sidae. Man kan erhéllo viss
rabott om man &r medlem i M eller t ex Staotoils Premium Club.
Underssk dina msjligheter. Om du har bro kontokter och kan fixo
bra priser dven 3t oss andra, eller om du vill &ka men inte
har négon att samdka med,s& hor av dig till mig snarast. I
skrivande stund vet jag inte om det finns msjlighet att trdna
p& fredagen 6/7 p& Kemora, men det har varit sé tidigere ar,
sd jag formodar ott det dr sd i &r ocksé.

Forsdljningen av tr3jorna gér strélonde, kop medan det finns
kvor, For er som kommer till Knutstorpnu till helgen 9-10/6,
kommer jog att finnas dér och ho tréjor med mig. For er som
inte kommer dit, sdtt in 100:- per trdjo plus ett par tior
for porto péd personkonto (PK-bonken) 660801-3618. V&lj mellan
medium,large och extrolarge.

Vi ses och hérs

80T -Info 3-90 900702

Sgsongens forsta roce hor just flaggats av. Plotsen dr Anderstorp
och det ovser den forsto deltdvlingen i danska serien, For er som inte
var ddr kan jog talo om att vi hode en j - o tur med vidret, Lor-
dagen vor som forutspdtt vdldigt fin men allo gruvade sig fér sin-
dagen som alle meterologer enhdlligt utndmnt till den stora regn-
dogen. Det var mulet hela morgonen och fsrmiddogen men regnet kom

inte forrdn en timme efter BoT-racet. Sedan vrikte det ner helo
eftermiddagen. Annars var det ett fint race med cirka ett trettio-

tol onmdlde, 25 mon 04 tidstrdningslistonoch slutligen 18 man i mdl.

Resultot: 1 Keld Jo S3rensen K
2 ~ Olle Andersson S
3 Corl Fredriksen K
4 frecrik Jsnsson 3
5 Ulf Hansen CK
6 Bjsrn Andersson S
7 Helge Sohl K
8 Anders Jérgensen CK
b4 Bo Borg S
10 Jsrgen Jensen OK

Det var dven glidjonde att se ett antal nyo danska debutanter

som endast stdllde upp i sin debutantkless for att f& rutin till-
scmmans med ondra debutanter., Mot slutet av sisongen har vi dem

i Bottle of the Twins.

Nu styr vi koson mot Kemora i Finland. Aven ddr &r det cirke 30
anmdlda och det ser ut att bli den bésta tdvlingen sd hdr léngt dir.
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Bottle of the Twins-Kommittén Tel . 08-7740240, 7323724
cfo Bjsrn Andersson Fox 08-7745560
Gribbylundsvigen 44 4 tr Pg  660801-3618

183 68 TiBY

125 dPA
Sraandare

SKURUP 1990 05 30

Rattelse.

I var insdndare "Decibel jakten p& Knutstorp" ifrégasatte vi

HMS (Hyllinge motorsdlskap) kompetens vad gdller bullermédtning.
Vi har nu redan fatt ett snabbt svar fran HMS dér négra
visentliga fakta framkommit.

Det ar inte HMS som bir ansvaret for att de regler och dB-
granser som géller efterfdljs d& banman dr uthyrd. Dessa regler
dr satta av "AB Motorbanan Ring Knutstorp'. I detta AB &ger
HMS endast en liten del. Alltsa &r det inte HMS som hyr ut

och fdl jdaktligen ej heller dom som tar in de 10000 kronorna
som det talades om i banhyra. ‘

I slutet pd det svarsbrev som kommit oss tillhanda star det
att: "Banbolagets och Hyllinge MS strdvan &r att ha en form

av verksamhet som i minsta mdjliga man stdr de kringboende

och samtidigt utdva verksamheten pd ett saddant satt att den
ger ekonomiska mdjligheter att driva, underhalla och fGrb3ttra
anléaggningen, en ekvation som kan synas svar att genomfira

om inte alla stdller upp p& och fdljer faststdllda regler.
Naturligtvis stdller vi ocksd upp pad detta. Vi &r fullt infGrstadda
med att reglerna maste for allas skull fdljas. Det vi reagerat
mot dr endast pd vilket s#tt bullermdtningen gick till, darfor
att 1 realiteten, n3r man miter som vi beskrivit i var ins@ndare
blir ju fdljden att en del hiogvarviga maskiner kan komma upp

1 ett hogre dB-tal &n vad reglerna siger.

Ndr vi skrev var ins3ndare visste ingen av oss att "AB Motorbanan
Ring Knutstorp" Overhuvudtaget existerade. Vi hade namligen

av operatdren den aktuella dagen fatt hora att hans instruktioner
kommit frén HMS.

Vi hoppas nu att detta &r klart att s& inte har varit fallet.

Mats Anderberg och Anders Isberg, tvé Duccatister.
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JATTEIMPORT AV DUCATI!

P4 senhosten gick ryktet: En firma i Sverige hade kommit Over ett
parti aldre italienska hojar i Italien. Det skulle vara minst 200 stycken
varav minst 40 Ducati! Kontakt togs med en person som jobbade extra
pa firman ibland. Han bekraftade att det var sant! Men, det var lite
strul att fa hojarna till Sverige. Tiden gick, men hojarna lat vianta
pa sig. I Maj gick ryktet: hojarna hade kommit! Ett snabbt telefon-
samtal till "medhjalparen" som bekraftade att 24 hojar tagits hem.
De flesta var Ducati Scrambler av olika storlekar, en 350 Mark 3

‘touring i ganska daligt skick, en 350 racehoj i mycket fint skick
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och en eller ett par 125:or (kamskaft). Sen fanns det nagra MV Agusta
och Moto Morini smamaskiner.

Jag slog en signal och bestamde traff med agaren till firman Mille
Miglia, Johan Broms. Johan verkade vara en ganska upptagen person.
Ena dagen var han pa vdg 1 bil till Stockholm, dagen efter var han
tvungen att sticka i vag till Bryssel... Firman Mille Miglia visade sig
ligga i en bondgard en mil utanfor Linkoping. Nar jag kom dit var
"medhjalparen” pa vag till Stockholm for att leverera en Ferrari F40!
Agaren, Johan Broms, holl pa att grava ner en dod kalvl! Inuti den
jattestora ladan fanns dock inte bara kor och kalvar. I ena anden
av jattebyggnaden var det en jattefin mekverkstad med plats for 4-
5 bilar. Dar stod 2 jattestora Mercedes 300 S cabriolet med USA-
skyltar av tidig SO-talsmodell, en Jaguar E-type Vi2 cab och en Maze-
rati! I ett horn stod En 450 Scrambler i bra skick, den namnda fina
race 350:n och ett par italienska mopeder.

Innanfor verkstan fick en del av den jattelika lagadrn tjana som forrad
till ett antal Ferrari, Mazerati, Osca... Synen var helt obeskrivlig!
Synd bara att man inte var bilexpert. Langst in stod resten av hojarna.

En 350 Scrambier (och en skrot-Trident) var redan sald. Skicket pa
hojarna varierade fran daligt till bra. Johan forklarade att han tagit
hem de basta och/eller mest attraktiva hojarna. . Johan visste inte
mycket om motorcyklar, men han hade fatt hjalp av "medhjalparen”
(Bibbo, som &ar med i Traja-klubben och har en brorsa i Ducati-klubben:
Lars “Nillson) och en snubbe fran MCHK att valja ut de biasta for hem-
transport.  Johan forklarade att priserna.planat ut och intresset stange-
rat for exclusiva sportbilar. Han trodde att intresset for -exclusiva
motorcyklar kommer  oka i stallet. Dom #r billigare, tar mindre plats
och &r lattare att renovera. Han forklarade  de. hdr synpunkterna for

en affarskontakt i Italien som kinde en privatperson som  skulle silja
hela sin samling!

Johan kopte hela rasket, men han tror att nigon redan varit dir och
kopt godbitarna. Det fanns t.ex ingen desmomodell och ingen V-twin
Ducati.  Johan ‘hade ‘dock en filial i USA didr man just kopt hem en
Ducati 750 i 70000 kronorsklassen!!!! En 750 SS? Man blev minst sagt
forvanad! Man blev minst sagt lite nyfiken p& hur Johan startat sin
verksamhet. Han satte igdng nar han var 18 och kopte en sportbil
p.g.a sitt stora intresse. Sen blev det val en till, och en till... Nu
var det bade filial i USA och fina kontakter i Furopa, sarskilt i Italien.
Dessutom stalier han upp i Mille Miglia ‘1 Italien som numera ar ett
veteranbilsrace i over 100 mil pa landsvdg. Dar kor han i en bla gammal
fransk raritet fran 30-talet. Han hade for tillfallet over 20 rariteter.
De flesta bilarna kopte han utan att ha kopare i Sverige som bestillt.
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Av de 200 motorcyklarna tog han hem 24. Det &ar tveksamt om han
tar hem nagra fler. Han har en katalog med bilder pd alla hojar och
kan eventuellt ta hem fler om nan #r intresserad. Den gamla S00 (MC)
och F1 (bil) virldsmastaren John Surtees har varit och tittat pa hojarna
som ar kvar i Italien. Ev. ska man auktionera ut alla hojar pa plats
och stalle i Italien. Nar jag besokte Johan sa skulle han just ringa
till John Surtees och hora vad som var bast att gora. "-Men, det
gar ju flyg till Italien varje dag om nan i Sverige &r intresserad,
sa Johan. ’

Priserna pd hojarna var varierande. En bra scrambler kostade ungefar
20000:- vilket nog #r acceptabelt om den &r riktigt bra. Racehojen
kostade 35000:-, och det #r den nog vidrd. Den risiga Mark3:an kostade
18000:- vilket #r alldeles for dyrt. En del risiga Scramblers fanns
for under 10000:- vilket ar hyfsat. En hyfsad, och mycket lacker,
landsvags kamskaft 125:a (125 Sport) fran mitten av 60-talet fanns
for 10000:- vilket #r ett hyfsat pris. Det &r alltsd inte nagra super-
laga priser, men det kan man forstd. Han har tagit hem hojarna som
skall bara upp kostnaden fér alla "vrak" som fanns i partiet. Frakten
var dyr och accis var betald (klar fér regbesiktning).
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PREERE

Sjalv hade jag kommit for att jag var intresserad av 350 Mark 3:an.
Men, priset 1 forhallande till skicket avskriackte mig. Jag provkorde
sen 450:n som stod i verkstan. Den gick ganska bra och vibrerade
en hel del, precis som man last. Sittstallningen pd Scramblern &r
spikrakt uppsittande med ett brett tillbakadraget styre. Hastighets-
mataren och varvrdknaren viftade glatt over hela skalan nér man
korde! Jag borjade fundera om  jag kunde tinka mig en Scrambler.
I och for sig &ar Scramblern och Mark 3:an i princip samma cykel,
forutom kosmetiska detaljer. Men, jag ville gora i ordning en lands-
vagshoj till ursprungligt originalskick. Assd ville jag ha en 350. Nej,
jag var arligt talat pd vidg att tacka for titten och &ka hem. Jag
sa som det var att jag ville ha en 350. Det visade sig att det fanns
en i ganska bra skick, ldngst in i det smala baset hojarna stod.

Jag ‘laste pa topplocket och pa ‘motornumret. Entydigt -svar: 350. Jag
trampade runt Kkicken: obetydligt motstand! Dar forsvann hoppet. Men,
Johan stod pa sig: -"Ta fram den sd haller vi i lite soppa sa far
vi se". Jag fick flytta undan ett antal Duccar och MV for att fa
fram den gula Scramblern. En unken Ilukt strommade upp ur tanken
nar jag Oppnade tanklocket. I med farsk soppa. Ventilspelet kollades
pa grund av det daliga kompet, OK. Ingen gnista, i med ett farskt
batteri, gnista OK! Sen var det bara att kicka. Nar hojen puttrade
igdng pa 2:a kicken kom ha-begiret. Det kunde val g& bra med en
Scrambler. Den gick ju alltid att bygga om. Jag korde iviag en sving
och konstaterade att den gick mjukare &n 450:n. Jag prutade lite
da jag tyckte den hade lite mycket Kkolvskrammel. Artontusen for en
Scrambler. Inte billigt. Men, den var i bra skick... Ja, det fanns givet-
vis bade nackdelar och fordelar. Jag slog till i alla fall.
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Nar jag tankt over hela affaren sa har jag kommit fram till att ha
Scramblern i originalskick! Fan, den €& ju riktigt ra. En liten bushoj.
"For jakt, fiske och skytte" enligt reklamen! Man maste ju ha en hoj
ndr man ska pa jakt ocksd! Nu ska den ‘bara gas igenom, reg-besiktas
och (forhoppningsvis) veteranforsakras. -Sen  har .jag redan fatt goda
rad. Det forsta man ska gora nidr man koper en begagnad stanka ir
att rensa centrifugalfiltret i vevpartiet. Enligt uppgift skall det rensas
var tusende mill Risk for vevaxelras annars. Pluggen lar vara atkomlig
om man lossar cylindern. Min Scrambler var ca 1970 &rs modell. Den
som hann fére mig var ingen annan #n Stefan "Finnkopp" Jakobsson.
Han la beslag pa en -73/74 Scrambler med dubbel trumbroms, alumi-
niumfalgar och kraftigare framgaffel. Ett fynd! Ett besok hos Mille
Miglia kan rekommenderas.

Du kan na Johan Broms pa telefon: 013-52145, 52880 eller 010-3820.2.

DiMPA
LUSTEN

kop ett Iosnummer !

Skicka in.l0:-/nr i frimdrken till Mats Hakansson,
Storgatan 14 A, 261 31 Landskrona.

1/86 Slut

2/86 Cagiva Story mm, 40 sidor

3/86 Slut

4/86 Ducatifabriken mm, 16 sidor

5/86 Paso-DB1 "utredning”, Shilling-Neilson Racer, 44 sidor
6/86 Att kdpa F1, Pasotest mm, 40 sidor

1/87 Slut

2/87 Dragracing med 450! mm, 48 sidor

3/87 Alazzurra test, Isle Of Man, 750SS mm, 40 sidor
4’87 Morinin fran Bologna, La Carrera p& Montjuich, 40
5,87 BOTT, vanl fel pa Ducati, triffen, 851, 56 sidor
6/87 Turastrémmens “motor, dronproppstest, 48 sidor

1/88 MC-massan, internationellt Ducatimbte, 48 sidor '
288 851 pa Rock Store, 904 Paso (designstudie), 48 sidor
3/88 BOTT mm, 48 sidor (33 ex)

Snabba “rej pA om du vill ha missade nummer sjilv (eller till ndn polare)
innan dom tar slut. Skicka gdrna gangbara valdrer pi frimarken (tex 2,30)
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AVSLOJANDE GUIDE
TILL ANNONSORENAS F IKONSPRAK

BMW R 100 RS -81

Utt -82. 1600 ma. Krauservisvor + topp-
B0X. 'ack « <apan. ay ammcrbaqar e1 pasat-
ta 31000

Anders Ottosson Ter 046“

Absolut original: mycket svart sliten.

Attraktivt forslag: om du har alla kvdllar lediga fem ar framat.
Behtver bara putsas upp: banklan nodvandigt:

Behover lite jobb: stort bankldn nodvandigt.

Besiktad och skattad: sen vi kopte market av polarn pd fiket.

Cafe racer: vadsomhelst med clip n, glasfibertank, forgasartrattar,

uppadtbojda avgasror och Gold Star 1judddmparkopior.

Delvis renoverad: den verkligt svdra delen bérjar hidr.
Dokumenterad: Vi har ett brev fran Roy Bacon som sidger att ram och
motornummer inte stdmmer odverens.

Elsystemet behtver fixas: motorn gdr inte och det hdr verkar vara
en bra ursdkt

En av bara 40 tillverkade: om vi inte rdknar dom tvad vi hdller pa
att bygga.

Ett objekt i en lada: innehdllet i flera overblivna kartonger vid
senaste prylmarknaden vi besokte.

Exportmodell: vadsomhelst med higt styre, liten tank och smdllfett
bakdick.

Fabriks Replika: proffs forfalskning.

Fd fabriks: inte en pinal standard. .

Fd: Hailwood/Surtees/Duke/McIntyre: fusk racer.

Felfri: didcken dr mélade.

Fin grundstomme: dom hir prylarna far igadng dig i prylmarknads-
branschen men blir aldrig en fdrdig renovering.

Genuin: vi far inen massa och dom ser likadana ut i véra ogon.
Gar fint: bromsa ir ditt bekymmer.

Hyggligt skick: ovardad.

Hyggligt skick: ser misskott ut.

Helrenoverad: inte en originalpryl, bluff alltihop.

Helt komplett: allt som medfsljer under 5000

Helt original: utom sadel tank motor ram och avgassystem.

I befintligt skick: funnen av tidigare Zgare i en hidck.

I behov av 8versyn: borde skrotas omedelbart.

Icke standard: hopsatt av gverblivna bitar.

Inga papper: silda for sig.

Inte original: som icke standard.

Intressant: mystisk tvataktare, inga delar tillgingliga sen kriget.

Investeringsobjekt: skamligt Svervarderad.

I kdrbart skick: skulle kunna ta dig hem.

Inte s3 prydlig: hastigt hopsatt hopikok.

Kollossalt ren: ingen olja i tanken.

Kidpa: glasfibern formodligen viardefullare #n cykeln.

Lagt miltal: det hidr varvet pd mitaren.

Mekaniskt fint skick: nyligen mdlad cylinder.

Mycket snabb: allt om hoj har testat en sdn hir v1d 200 knutar.

Mycket snygg: hdgglanspolerad sadel.

Mycket sdllsynt: extremt svarsald.

Maste ses: men siger du ndt si kastar vi ut dig.

Nastan fardigstalld: Svergivet restaureringsobjekt, behdver bara

tillverka nytt vevhus for att fa den pa& vidgen.

Ndstan komplett repobjekt: bara en tredjedel av delarna fattas.
64 Ndstan utstdllningsskick: bliankande men icke standard.

Danviand: senaste 20 Aren, bli den andre att finna ut varfor.

BSA UGWN
G ROCK|
Gora:cm 2 0nginai =F

B0a con M’B

Ovanlig: om du kan siga vad det dr s& ska vi be mdrkesspecialisten
att virdera den.

Ovardad: ytterst vanvardad.

70/80/90% original: fattas bara dom riktigt svdra bitarna.

100% Original svadrt sliten.

Perfekt skick: overviarderad.

Perfekt skick: ndstan lika glinsande som utstallnlngssklck

P4 vdg att bli sallsynt till det hdr priset praktlskt taget okdnd
Pris p& forfrégan: sa ohyggllgt overvardead att vi maste kolla
kreditvirdigheten innan vi avslojar priset.

Reservldda: inget byte till det bidttre.

Reservmotor: dr tom trdttare #n den 1 ramen.

Registrerad: med ett nummer som hdr ihop med n&got helt annat.
Repobjekt: ett fullkomligt vrak.

Senaste arsmodell: icke standard.

Ser ut som:; i ritt belysning kan den tas for en Rocket Gold Star.
Sortiment av tre: vi mdste sluta kdpa in dom hir.

Skamfilad men komplett: bara rosten haller ihop den.

Snvgg: tom sadeln dr polerad.

Specialtrimmad: med domddr mdrkvardigt billiga 11:1 kolvarna.
Showcvkel: s& vanvettigt steril sd du kan aldrig formd dig att
kora den. o
Showvinnare: skogstraffen 1969 ( pris for langsta fardvdg i senare
halvantika sidvagnsklassen).

Trimmad motor: spikar forfarligt.

Utmarkt: priset ocksa.

Utsokt perfekt skick: ordentligt dvervirderad.

Utstillningsskick: massor av krom, hogglanspolerad och djavligt
gldnsande.

Utstdllningsvinnare: medtag solglasdgon.

Attahundra mil: &ttahundra mil sedan métarrenovering.

Kkta: vi kdnner polaren som dgde den hdr och vi skulle inte lata
honom komma i nidrheten av ndgra av vara.

Over genomsnittet: polerad tv3 ginger redan.

X e
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BORGO PANIGALE TORGET

UTHYRES
MC PATS / DEL AV GARAGE i Mélndal.
Anders 031-279718

KOPES

Motorcykeln som vande upp och ner pa alltihop: HONDA CB 750 arsmodell
69-70. Ej ombyggd. Garna originalskick.

Anders 031-279718

SALJES

DUCATI 900 MIKE HAILWOOD REPLICA -82. Nya dack, nytt drivpaket,
4000 mil, mycket fin. Pris 45000:~ ev. byte billigare och mindre Ducati.
Lasse Lindgren 011-6673S

KOPES
DUCATI MHR, ev sen SS.
Hans 0322-71124

KOPES ‘

Jeg behover topperna til forgasserne (2st 36mm”ere, svart plast) med
Oringer, hendel (?) for akseleratjonspumpe med aksling (stalpinne),
skruer og avstandstykke for gasswire. :

Trond Reinersen, Orkneygata 4h, 0658 Oslo 6, Norge

SALJES

DUCATI 851 SUPERBIKE 1989. Rod, 270 mil, pris 95000:- ev. inbytes
Replica eller SS.

Boo Johansson 0140-14759
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ORGAN FBR

SVENSKA DUCART1 KLUBBEN
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