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Cucciolo

Cucciolo ir Svenska Ducati Klubbens mediemstidning som ges ut till samtliga med-
lemmar samt annonsérerna. Upplagan #r ca 400 ex. Radannonser 4r gratis for medlemmar.
Icke medlem kan annonsera for 10:-/annons. Foretag fir endast annonsera halv eller
helsidor enligt féljande priser: Tva helsidor: 450:-/nr, En helsida: 250:-/nr, En halvsida:
150:-/or. Foretag kan dven distribuera broschyrer, kataloger, dekaler och liknande
genom klubbens utskick av Cucciolo. Det kostar 500:- + ev extra portokostnad (pga
hogre vikt). Bidrag till tidningen skall vara den vildiga redaktionen tillhanda senast den
20:e i varje udda ménad. Material skickas till:

Cucciolo c/o Stephan Hoffmann, Hgbergsgatan 68 A, 116 53 Stockholm.

1:e obefintliga utgivare: Stephan Hoffmann, tel h 08-643 53 19, a 08-58 04 42.
1:e obefintligare utgivare: Jan Johansson, tel h 0758-768 87, a 08-730 19 15

Cucciolo is the club magazine of Svenska Ducati Klubben and is sent to all the members
and to Ducati clubs all over the world. There are a little more than 300 members in
Svenska Ducati Klubben. The address to Cucciolo is: Cucciolo, ¢/o Stephan Hoffmann,
Hogbergsgatan 68 A, S-116 53 Stockholm, Sweden.

STYRELSE/BOARD

Ordférande/President: Jonas “Pinnocio” Asberg, tel 0502-142 85
Kassor/Cashier: Camilla “Frippe” Friman, tel 031-88 20 27
Sekreterare/Secretary: Carina “Mattan” Mattsson, tel 0303-184 43
Ledamot/Member: Lars “Marlon Brando” Hoéjer, tel 0303-919 25
Ledamot/Member: Stefan “Finnkopp” Jakobsson, tel 0502-151 03

Man kan bli medlem i Svenska Ducati Klubben om man sitter in 150:- p& postgiro
4771371-4. P4 inbetalningskortet plitar man ner namn, adress, tel nr hem och arb,
Ducatimodell och reg nr.

ADRESS/ADDRESS
Svenska Ducati Klubben, c/o Jonas Asberg, Astorpsvigen 9 A, 522 00 Tidaholm.

ADRESSANDRINGAR/NEW ADDRESSES

Skicka alltid till/Do always send to: Jan Johansson, Hjortronviagen 19, 196 31
Kungséngen, tel 0758-768 87

2

TROJOR OCH DEKALER
Peter Lindqvist, Kometvigen 15 7tr, 183 33 Tiby, tel 08-758 17 65, pg 604452-3

BULLERFONDEN
1990: Sven Cullman, Norra Klostervigen 7, 505 92 Hedared, tel 033421 45
1991: Jan Johansson, Hjortronvigen 19, 196 31 Kungsingen, tel 0758-768 87

BANKOMMITTE

Karin Ohlsson, Rinkebysvingen 65/202, 163 74 Spanga, tel 08-795 88 39
Stefan Josefsson, Bergslagsvigen 123 B, 730 30 Kolsva, tel 0221-519 34
Stefan Jakobsson, Aspelundsgatan 6, 522 00 Tidaholm, tel 0502-151 03

LOKALA KONTAKTMAN

Norr: Per Skogman, Képmannagatan 60 A, 952 00 Kalix, tel 0923-111 47
Oster: Micke Werkelin, Pyrolaviigen 52, 181 60 Lidingd, tel 08-766 22 84
Vister: Sven Cullman, Norra Klosterviigen 7, 505 92 Hedared, tel 033-421 45
Séder: Mats Hakansson, Storgatan 14 A, 261 31 Landskrona, tel 0418-227 33

FOREIGN COORDINATORS
Lars Ekeman, Sandviksvigen 56, S-162 40 Villingby, Sweden: England, The Nether-
lands, Denmark, Finland, Japan, Italy (correspondance in English please).

Per Skogman, Képmannagatan 60 A, S-952 00 Kalix: Germany, Austria, Switzerland
(correspondance in German please).

Tomas Lundén, Pionjérsgatan 44, S-582 65 Linkdping: France Luxembourg, Switzer-
land (correspondance in French please).
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Detta nummer innehéller en innovation.
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brevladan. Det innebir att Cucciolo alltid
ar i tid. Inte ens Dagens Nyheter kan
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Omslag: Bimota Tesi 1D
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Ord frin ordfdrar’n

Nir man ska ge sig ut pd léngsemester i europa pi en
Ducati kinns det om inte dumdristigt dventyrligt, &ndad
lite spidnnande och pirrigt. Jag menar, det &r ju #ndd
en liten bedrift att &ka tvd s& léngt pd en moiorcykel
som dr gjord fdr helt andra iZndamdl #n touring. En mot-
pol till vardagstryggheten.

Atminstone tyckte jag sd& &nda tills vi i Scandiahamnen -
triffade pd en engelsk gentleman pd vdg hem till England
via Holland. Vi slog oss i slang och han berdttade att
han gjort en "liten" sving genom Osteuropa till Sovjet-
unionen, Vidare till Balltikum och farja till Stockholm.
Genom Sverige och i Jonkdping avslag pd tempot p.g.z en
brusten ventilfjider. Detta liter uppseendevickande &nda
tills man vet hans maskinval fér firden, D& blir det en
hjdltesbedrift! Han &kte pd en Velocette 350 av drsmo-
dell 1929!

Ja, detta tinkte jag pd nir vi pligades i spdregnet i
Belgien, Det gick lite l&ittare di.....

JONAS

IUCANI

Det var ett tag sen vi tog hem Ducati-jackor till klubben. Lars Kjellberg ringde nyligen
(igen) och sa att han k#nner en som kan ta hem, eventuellt egendesignade, jackor. Det
skulle vara maxat med en Svenska Ducati Klubben jacka!?. Rikna med att jackan
kommer att kosta en tusing.

Foérhandsintresse, synpunkter mm limnas till Lars pa tel 0226-111 39,

JACKOR



Alskar man motorcykiar
sa gor man!

| snart 30 ar har motorcyklar varit mitt liv. Jag har taviat i 25 ar, jobbat med MC i 21
ar. Jag har vunnit ett SM guld, ett SM silver och ett SM brons i motocross. Jag har
blivit tvda i Novemberkasan (som jag &r dj.. stolt for). Jag har varit med i svenska
landsiaget 12 ganger, jag har blivit STOR GRABB, jag har tavlat i hela Europa, jag
har salt éver 10000 motorcyklar, jag har kért touring pa motorcykel i USA, Canada,
Mexico, Afrika samt i Ost- och vasteuropa.

Jag kor fortfarande cirka 2500 mil landsvigshoj om aret, och ibland stéller jag upp i
nagon SM-tavling i motocross och plockar lite poang (senast 86). Men for det mesta
sd leker jag med min Endurohoj, s& en sak &r séker, dlskar man motorcyklar sa gor
man ~ och jag gor det och jag kan det.

=

<"I‘_sjf_;lrdenberg

iMalmd AB
Jagershillgatan 6, 21375 MALMO
Tel. forsélining 040/2104 35 Reservdelslager 040/2153 00

SENASTE NYTT

Med skvaller & logner

DUCATI 1991

Ducati kommer med en hel del nyheter 1991. Men, Mikuniforgasare
och Showa framgafflar fréan Japan &r vial inte precis nyheter som
tilltalar Ducatister! Hur sjutton kan man vara si dumma att man
smackar pa produkter frédn Japanska underleverantorer? Helire en
trilskande Weber #n tusen perfekta Mikunis! Det #r en fraga om kinsla.
Ar det allt gnall 6ver Webern som litt till denna drastiska &tgird
fran fabriken? Vi far vial forska i saken. Att Mikuni formodligen
funkar perfekt selar ju ingen roll. Hellre Dell"Orto i s& fall. Assa
Showa framgaffel, nej, jag orkar inte tdanka pa det. 85l:an Kkommer
i tre versioner 1991.

851 Strada far Showa framgaffel (!), Ohlins bakstotddmpare och nya
backspeglar. Sport Production 3 far forstarkt koppling, lattat svénghjul,
en del kolfiber plast, nytt avgassystem, Ohlinsgaffel och stétdampare.
851 Racing blir en ren produktionsracer och skall tillverkas i S0
exemplar. Den blir #nnu vassare och blir ca 10kg lattare an SP3
med bl.a tank i kolfiber, Brembo Oro (guld) och Marvic mag-hjul.

Paso far 17" hjul och 4ntligen insprutning. Foljdaktligen far den
heta 907 Paso.

900 Supersport far Mikuni forgasare (!!), Showa gaffel (!!!), Ohlins
stotddmpare, Brembo 320mm och en ny halvkipa (dntligen en spannande
nyhet).

750 Sport far 4xa Showa, Ohlins och enkel skivbroms fram ! (knappast
en forbattring), samt .... suck ... Mikuni.......

NY HUSQVARNA
Cagiva skall inom kort sldppa 600cc versionen av 4-takts Qvarnan.
Man skall ocksa sldppa en enfirgs-version av 900 Elefant.

MITO

Motociclismo testade nyligen Cagiva 125 Mito och matte upp 30,2hk
pa bakhjulet (en mindre #n Aprilia). 400m tog 14,508 sekunder (snabbast
1 klassen) och toppfarten var 163 km/tim. Utan kapa kostar hojen
ca 26000:- i Italien. Med kapa kostar den ca 30000:- vilket &r ungefar
lika mycket som konkurrenternas maskiner kostar (Aprilia och Gilera).



FABIO 70 AR

Den 20 September (samma dag som Cucciolo hade presstopp) fyllde
Ducatis legendariska konstruktér 70 ar. Svenska Ducati Klubben skickade
en bukett blommor innehallande bl.a. orkidéer. Fabio ar niamligen en
stor orkidéfantast! P4 svenska skrev vi: ."Hjartliga gratulationer onskar
Svenska Ducati Klubben".

NYTT MARVIC HJUL

Marvic seglar i medvind. Bl.a. anvdner 90% av Superbikedkarna Marvic.
Nu har man tagit fram ett nytt s.k. hybridhjul 1 kompositmaterial
som védger ca 0,5kg, men kostar ca 15000:-

CUCCIOLO 1 MOTOCICLISMO

Gissa om man blev forvanad niar en bild ur Cucciolo forestallande
Partikel-Janne, Peter Lindgvist och Maurizio Bavaresco publicerades
i Motociclismo. Det visade sig att jag (M.W) skickat bilden till Maurizio
efter vart besok 1988 och att Maurizio gett bilden till Motociclismo

som publicerade bilden n#r de skrev om mérkesklubbar i Augusti-
numret!

FORFINAD SATURNO

Gilera Saturno (som nu inte har nan generalagent i Sverige) har fatt
en liten ansiktslyftning. Dubbla upplagda kromade avgassystem ersatter
det tidigare enkla/svarta. Det gamla  fula kedjeskyddet har tagits
bort. Den finns nu ockd i andra farger #n rott!

BoM-FORSAKRINGSSTRUL

Det sdg morkt ut for Lockarps-deltidvlingen av'Cucciolos
Battle of the Motorvelocipeds" (BoM) ett tag. SVEMO drog

4t sig dronen och ville inte langre forsdkra evenemanget
som "enklare motortdvling". Fullt forstdeligt, ingen skulle
vdl komma pd idén att kalla Isle of Man for enxlare motor-
tdavling heller. Problemet loste sig dock, tdvlingen blev
klassad som "endurotrdning med tdvlingsinslag pd& tillfdllig
bana med permanent beldggning, licensierad temporart'" eller
ndgot i den stilen. (Jag minns inte riktigt, det var gansxa
kringligt.) Den "tempordra banlicensen" kunde betalas for ett
eller tre 4r i stoten!?

Det hela blev litet dyrare an tidigareTegnmélningsavgifterna
kommer dven i fortsattningen att forbli hutlost ldga.

Stort tack till SVEMO som jobbade hdrt pd vart fall—

"det dr ju en vildigt fin ungdomsverksamhet, det dar".

Som parantes Kan ndmnas att medel&ldern pi Lockarp var 30,24r.

Mera om Triumph.

Till omvdrldens stora forvéning loper allt
enligt planerna i Hinckley. I Koln presenteras tva
trecylindriga roadsters. Dom kommer att heta ingenting
mindre 4n Trident. Det, om inte annat, dr att sticka
ut hakan jittelangt.

Samma hojar med helkédpa, sporttouringmodell
liksom, har dom dopt till Trophy. Cylindervolymerna
blir 900 och 1200 CC.

Inte nog med det. Det kommer tvd fyrcylindriga
modeller ocksad. Hemliga #nnu s& ldnge. Det blir dock
riktiga sportmoppar med helképa och for tusenkubikaren
ca 130 histar. Den far en lillebror pd 750 CC. En sén
cykel kan man bara dopa till Daytona. Det sista dock
en spekulation, men nagot skumt maste det vara eftersom
sa lite har sipprat ut just om dr#parversionen.

NYBYGGi

Spiddekaogarna ldr ha kopt en pall motordelar billigt! Denna
pall ska nu bli den heta racer man -smmisr ldnge hotat med.
Formodligen innebdar detta att deras EGLI-Compact dar till salu.
Intresserad av att bli racerhjdlte? Ring Mats Hakansson 0418~
XRX®Ex 22733



Twin fréan Gilera.

Gileras chefsingenjor, Federico Martini, har
fatt klartecken att utveckla en nittigraders (hoppsan)
v-twin pd hela tusen kubik. Det &dr naturligtvis Saturnon
som far sldppa till cylindrar och toppar. Just nu &r
det, det enda som dr kint om Federicos planer.

Cucciolos vdlinformerade och minnesgoda ldse-
krets erinrar sig kanske vad som ryktades i nr 21 for
mer dn ett ar sedan. Japanske Gileraimportdren C Itoh
hade gjort (latit gora?) en v-motor av tva Saturno...
Se dar! Aterigen gammal sképmat. Cucciolos kinsliga
oron uppfangar allt. i

EUROPATOPPEN

Det séljs ganska lite hojar i Sverige jamfort med ovriga Europa.
Topplistan i antal hojar sdlda 1989 ser ur sd hir: 1) Frankrike 110922
2) Italien 109541 3) Spanien 106976 4) Vasttyskland 95764 5) Storbrit-
tanign 68735 6) Schweiz 30772 7) Grekland 16500 8) Holland 12039
9) Osterrike 8331 10) Belgien 7359 11) Portugal 7000 12) Sverige
5894 13) Finland 4457 14) Danmark 1098 15) Norge 981. I antal per
1000 invanare blir listan: 1) Schweiz 4,7 2) Spanien 2,7 3) Frankrike
2,0 4) Italien 1,9 5) Vasttyskland, Grekland 1,6 7) Storbrittanien 1,2

8) Osterrike 1,1 9) Finland 0,9 10) Holland 0,8 11) Belgien, Portugal,
Sverige 0,7 14) Danmark, Norge 0,2

AVHOPP?

Rennabteilungs andreforare har kopt en Gilera. Vissa rykten
skvallrar om ett tvidmaskinsstall, andra om ett avhopp dar
fejd har utbrutit om vem som Hger rdttigheterna till Renn-
abteilungs m&nga patent. Cucciolo har forsokt na stalledningen
for en kommentar, men denna har varit oantraftbar.

Infor IFMA.

For att ingen skall svdva i ovisshet ndmner jag
hdr vad som erfarits ur bombsdker kdlla: Hela Ducatis
produktion av 900 SS dr s&ld. Finns inte en niohund-
ra att uppbringa i hela Europa, basta.!

I koln kommer eftertriddaren att visas och den
kommer att skilja sig rdtt obetydligt fran foregéng-
aren. Mindre #ndringar av utseendet pd tank och kapor.
Webern ersédtts av osterldndska ifmstrument som min
skrivmaskin inte kan stava till. Tva singelftrgasare
blir det emellertid. Ingen insprutning dnnu alltsa.

Av outgrundlig anledning utgdr den hidvdvunna fram-
gaffeln och ersdtts av en oppanervariant fran landet
bortom Gsterlandet. Denna lite ldtt reviderade nio-
hundra kommer att borja levereras i februari antagligen.
Priset kan mojligen, obs m&jligen, hdllas oftrandrat.

Sjuhundrafemtin avridttas som vidntat. Det kommer
en eftertrddare, ocksd en sjufemti, men mera spartansk
och prisvidrd. Det &dr -ju poppis med nakna hojar sa
dad blir vdl den hdr det d&, spartanskt sd det forslar.

Pason dops om till 907 i.e. (inezione elettrico,
insprutning alltsd) Utseendemdssigt mindre och magrare
och mer at Freccia-hdllet. Men det stannar inte vid
utseendet. Ramen blir oftridndrad. Hjulen blir sjutton-
tummare badde fram och bak vilket &tminstone jag hade
for mig att dom var redan forut. Motorn far som sagt
insprutning, sjdlvfallet fran Weber. Priset blir giss-
ningsvis obetydligt hogre &n for 900 SS eftertridare.
D& aterstdr vidl bara att kolla banktillgodohavandet?

Det sista ganska onodigt for en harmonisk NCRinne-
havare, men som en nidsvis yngre kusin behagade ut-
trycka det: Du har ju bara en..... Ducati alltsa.

Sjdlv har han jag vet inte hur manga Trident. Dom
tycks forcka sig sjdlv. Asikter fran sddana personer
far givetvis tas for vad dom &r.

ps

ORIOLI REPLICA VURPA . ) . o

1991 slapper Cagiva en replica av Oriolis Paris-Dakar vinnande Cagiva Ran‘dy var skadad, sa‘det__ blev inget superteam for Ducati pa Suzuka
Elefant, formodligen med insprutning (vinnar hojen hade, host, hmmmm, 8-timmars. Det blev 1 stidllet Stefano Carrachi och Ma351m9 Broccoli
Mikuni). som fick kora. Det holl dock bara i fyra varv da Caracchi vurpade,

utan att skada sig som val var.
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LYRISKA

MCN var minst sagt lyriska nar de nyligen fick provkora Richard
Avents Ducati 888. Man hade svart att finna ord, men orden man
fann 4r varda att namnas. "P4 lagre varv nadde vinande rem-ljud
och vilda kamaxelljud fradn den desmodromiskt kontrollerad 8-ventils
teknik Oronen. Det &r inte ett starkt mekansiskt knackande, utan
ett mekaniskt ljud som sidger -come on, varva mig-". "Vrid om handta-
get och ge gas. Hor stora mingder Lincolnshire luft sugas in genom
luftburken. Hor hur sommarens fagelsdng drunknar i 10.000 obscena
telefonsamtal”. "Alltting digitalt fran Weber tilldter dig posera i
stan utan motorstopp for att sedan flinga runt en bana med allt
p4d max. Plotsligt har dataprogrammerare blivit underbara manniskor”.
"De slanka uppdragna ljudddmparna, stamplade med de magiska orden
RISERVATO COMPETIZIONE borjar resonera och du &r last i den mest
akta motorcykelsensationen pa gatan". "Vixellddan ar en tatstegad
sexvaxlad affar och du kan inte ha en affir med en sexigare lada’.
"Av alla homologiserade superbikes for gatbruk #r det har DEN. Den
behtver inte miljoner varv (som OWOl) eller en kronisk korstillning
och for hog forstavixel (RC30). Den &r helt ratt och val snabb.
"om du vill gora resten av ditt trakiga liv totalt meningslost, prov-

Elekiron. (Specifik vikt ea 1,8. Smilipunkt ea 625°)

Sammansiittning | Material- Err?r:; Formbarhet Glodgn.-
% former kug /‘mmz Kall Varm femp.
97,5 Mg-1,8 Mn-| Plit 25—28 —_— —_ —
0,5 Ce-0,2 Si
92,2 Mg-6,5 Al- | Smide 30 Mindre god. | God. 300°
1 Zn-0,3 Mn Efter bear- | 300—400°, | 1 tim.
1betning an- | Hilltid upp

I6pning till | till 20 tim.

ca 175°
90,7 Mg-6 Al- Gjutgods | 16—20 — e —
3 Zn-0,3 Mn B
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Kulturhistoria.

1983 upptidckte arkeologer vid Umed universitet
en stendldersboplats vid Alvndset i Vuollerim. Senare
undersokningar har daterat den till ca sextusen ar
gammal. Det dr ett lite forargligt forhdllande eftersom
det tvingar forskarna att #dndra historieuppfattningen
helt och hallet. Av allt att doma #dr det fragan om
permanenta bosdttningar. I den min minniskorna haft
kontakt med andra stammar sd &dr det troligen Ostliga
sédana i Ladogaomradet.

For s lange sedan hade Ostersjon en helt annan
kuststrdckning och den nuvarande Luledlvens dalgang ut-
gjorde en vik som hdrde samman med havet. Det som
verkligen far tanken att svindla dr att dom upptédckta
ldmningarna aterfanns bara ndgra ymka centimeter ner
i mossan. Omradet dr en typisk tallhed, och hur det
nu kommer sig s& blir det ingen humus pd sadana stédllen.
Alltsé kan man tidnka sig att det sdg absolut likadant
ut for sextusen ar sedan. Ofattbart.

Understkningarna pagar fortfarande och har lett
till rekonstruktion av ett stendldershus och en hel
del redskap med forebild fran det som hittats vid ut-
griavningarna. Ett besok kan rekommenderas. For grupper
kan man ordna sdrskilda visningar och middag péd sten-
adldersvis, bestdende bla av bdver lagad i kokgrop. En
mycket mera kulinarisk delikatess &n tex bjorn.

En privat gallup i somras avslojade, helt slump-
missigt forstds, att mycket f& Ducatister var bekanta
med omradet "lingst i norr". Men Bologna och andra
ocentrala stdder kinde dom utan och innan. Det finms
ju undantag. Eva och Anne-Line tex. Men dom valde fel
vdg (E-fyra) och det straffade sig genast med kollaps
i elsystemet. Andra, som Peter och Nina valde rédtt vig
och fick sjdlvfallet en bekymmersfri resa. Nu fick ni
flera tips samtidigt. He he...... ps

P4 hotellet, baren i Vilhelmina, finns en skylt med
avstand till clika varldsmetropoler. Det framgar att
det dr ndrmare till Hamburg #n Nordkap.....
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Falkenbergsresan

Albert & Albert fick tillfalle att utgbra
svans da sydsveriges tre hardaste 900 SS
piloter skulle dka till Falkenberg for att
beskidda BOTT-evenemanget dérstiddes.
Vi kiinde naturligtvis en icke foraktlig
stolthet att med véra standardutrustade
750:0r fA fardas i samma grupp som dessa
Pete Thomas-trimmade, specialutrustade,
hogpotenta virstingmaskiner och tillika
racerhojar knappast limpliga for
landsvigskorning.

For att Albert & Albert inte skulle fi en
alltfér kaxig instidllning till livet fick vi
sitta och lyssna pA dessa tre fantastiska
900-motorers prestanda. Enligt de tre
piloternas utsago var var och en av dessa
maskiner nigot exceptionellt i sitt slag.
Vi fick oss till livs en méingd data
underbyggda av hastigheten kontra
varvtalet i varje vixel. Mest 5:e vixeln
for dir gick det som var och en férstir
fortast.

P4 motorviigen birjade dock Albert &
Albert fundera i nigot annorlunda banor.
D4 véra smi, ovidkommande, hirlésa och
trikiga cyklar tuffade fram i 80 km/tim
samtidigt som vi blev omkdorda av en
aldrig sinande strém fyrhjulingar rejsade
de tre 900-piloterna p4 i ett rasande tempo.
Det mirkliga var att di dessa oerhort
potenta maskiner framftrdes i + 30 fart
dvs. 120 km/tim och Albert & Albert lugnt
korde i korskoletempo (80 km/tim) gick

alla motorcyklarna lika fort. I enlighet

med det ovan skrivna har vi totalt tappat
fortroendet for dessa i egna dgon makalost
insatta och erfarenhetsfylida Ducatidigare.
Efter kontroll visade det sig ndmligen att
en s.k. Pete Thomastrimmning som kostar
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orikneliga tusenlappar, endast bestar i att
“trimma” hastighetsmitaren till en
glidjemditare av sillan skidat slag. Nér
dessa s.k. hirdingar dessutom utrustar sina
hojar med tank ‘och avgassystem fran
Blomster-mola (konstig stavning, mala ska
det vil vara) borjar man som novis att
undra.

En sann naturidentisk upplevelse av

Albert & Albert

‘Really handles . . .

AT'S true, it's true, everything they
said about Ducati handling is true!’
Pete Boast, a 19-year-old from
Lincolnshire, appears blissfully
unaware that he has just fallen to earth
on his 350 Duke in the Classic Bike
Magazine/Kenning Tyres round at
Brands Hatch, where several other
riders went down on the damp and
slippery track.

SR

X\%A

Classic Racer, hosten -83

500 GP

Sa gjorde #ntligen Cagiva vad man borde gjort for lange sen. Man
drar sig tillbaka -fran GP-racing. Tillbaka, for att komma tillbaka
formodligen. Fragan &r hur lange man skall vianta. Randy har sjalv
gett antydningar om att Cagiva skall komma tillbaka 1 stor stil.
Mycket tyder pa att man frian och med 1993 maximerar cylinderantalet

till 2. Da kanske Cagiva har en f#rsig maskin, liksom Bimota och
ev. Aprilia.

Bimota skulle debuterat i Frankrike 1 Juli, men det lar dréja tills
tidigast den 15 Qktober da Bimota planerat att stilla upp i de italien-
ska masterskapen pa Vallenuga. Mojligen kommer Patons fabriksforare
Vittorio Scatola att kora Bimotan. Bimotas forare Grant Hodson har
tydligen inte alla papper klara for att fa kora i Europa!
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1 Englands GP den 5/9 gjorde Randy det basta loppet hittils i &r
pa Cagivan. Trots torrt vader kom han 6:a, 1 min och 8 sek efter
vinnaren (Schwantz), och trots ett stort effekthandikapp. Haslam
och Barros kom 10 resp 11 efter en tuff fight genom hela loppet.

Sveriges GP inleddes innan det borjade med att Eddie Lawson torskade
dit for fortkorning nan stans i Smaland. Han lyckades pina upp hyr-
Volvon i over 160! Det bidde 800 spann i boter. I racet testade
Eddie Acke Risings nya sexkolvs-bromsar. "Som att vinna Nobelpriset"
tyckte Acke. Randy fick en bra start, men hojen dog med tandnings-
fel pa det 14:e varvet. Barros och Haslam kom 9:a och 10:a och
blev dessutom varvade.

1 Tieckoslovakiens GP den 26/9 testade Randy en ny ram 1 kolfiber-
armerad plast som tagits fram med hjidlp av Ferrari! Randy var mycket,
mycket nojd med hojens vaghallning och uppforande, men en slirande
koppling gjorde att han fick noja sig med en ll:e plats fdre Ron
Haslam. De blev i alla fall inte varvade den har gangen!

R

Going out in style — the new carbon fibre frame, designed by F ]
on Randy Mamola’s Cagiva at Brno. - ‘ g o e

Mamola’s carbon bonus
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I Ungerns GP den 2/9 vurpade Randy redan pa forsta varvet. Varken
Barros p& 9:e plats ‘eller Haslam pa 1l:e plats blev varvade, men
Barros var en ‘och en halv minut  efter 'segraren -Doohan- i :mal.
Det - blev Cagivas sista framtriadande i S00-cirkusen. Randy var mycket
ledsen 6ver att inte fa kora sista racet pa Philip Island:i Australien.
Nytt i Ungern var annars Cagivas kipa med en massa sma hal i! Det
ar det allra senaste inom aerodynamiken.

MW

Isle of Man -91

Ar du intresserad av att Aka till “6n” i borjan av juni niista 4r? Resan ordnas av den
mycket kiinda firman Team Tours. Priset 4r inte klart &nnu, men i 4r (-90) kostade det
fran 4.325:- med farjor, hotell och halvpension i nio nitter. Ring och boka dig via Stefan
“Finnkopp” Jakobsson s bokas vi gemensamt pd samma hotell.

Snarast tel. 0502 - 15103
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Om Sverige, det bidsta av ldnder.

Ibland blir man alldeles forstummad. Nyss tex. Klockan
dr 00.10 och riksprogrammet avbrots av ett viktigt
trafikmeddelande. En bradskande ambulanstransport pa
vdg fran Arvidsjaur till Pited kridvde trafikanternas
sdrskilda uppmdrksamhet och hinsyn.

Nu dr det ju kolossalt lugnande att se till
vilka ytterligheter vira trafiksdkerhetsvardande
myndigheter dr beredda att g& till. Sdkerligen sinde
trafikanterna en tacksamhetens tanke till vara omtdnk-—
samma myndigheter for att dom slapp oroa sig for plots-
ligt framdykande, ylande ambulanser.

Flisnisse fran Lundbergshus och hans kompis frén
Stenvalls trd och timmeroskar fran Blattnicksele.

Fast Oskar hade nog redan hunnit hem. Han har nog ritt
lugnt till baki dlgjakten da drivningarna kommer igéng
pa skarpen. Annars dr ju trafikmiljon inte sa& betung-
ande. Sen man kranglat sig over jdrnvdgsoverkorsningen
i Aborrtrdsk kan man ridkna hastighetsbegradnsningarna

pa ena handens fingrar och vigkorsningarna pa den andra.

Inte ens i civilisationen i Pite behtver sdker-
heten bli lidande. Ner under viadukten vid E-fyran
och upp over bron over dlven och till hoger in pa den
femti meter breda timmerleden som forutseende nog gar
praktiskt taget rakt fram till akuten. Det maste ha
tagit minst femtien minuter. Annu en seger till véart
foregangsinriktade trafiksidkerhetssamarbete.

Ps

* Paul konstruktéren. Och det
Newman kan vl passa Newman,
den amerikanske ska- eftersom hans intresse
despelaren, dr patinkt for snabba bilar och mo-
féor huvudrollen i den torsport dr vildokumen-
amerikanska - filmpro- terat sedan flera ar till-
duktionen kring Enze baka. - Regissorsbudet
Ferrari, den viarldsbe- forvantas ga till Sidney
romde italienske bil- Pollack.
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-BIMOTA DB 1-—
EN BORTGLONMD KLASSIKER®?

Lat oss borja med (den uttjatade?) bakgrunden. 1 Juni 1983 traffade
Cagiva ett avtal med Ducati Meccanica om att Ducati skulle forse
Cagiva med motorer till Cagivas planerade motorcyklar mellan 350cc
och 1000cc. For att snabbt komma till skott borjade Cagiva med att
kopa aven chassien till Pantah (fran Ducatis underleverantor, Verlicchi)
och pa rekordtid hade man 350 & 650 Alazzurra klar. Men, man ville
ha ett modernare chassie till Pantahmotorn, som snart skulle komma
1 en 750-version. Man hade inte resurser sjalva, si Bimota i Rimini
anlitades for att ta fram ett nytt chassie.

Bimota var ett féretag i en ekonomisk svacka. Man var vid denna
tidpunkt nédra konkurs! Chefsdesigniern sen starten, Massimo Tamburini
(Ta 1 BiMoTa) hade hoppats av och ersatts av Federico Martini. Martini
kom lustigt nog fran Ducati och var en av Taglionis nirmaste man nar
Pantahn togs fram. Bimota behovde stélar, sd Martini kastade sig over

konstruerandet av en ny Cagiva landsvigsmaskin som skulle ersatta
Alazzurran. Aret var 1984. 1 Maj 1985 blev det klart att Cagiva skulle
kopa hela Ducati Meccanica (aret efter kopte man ocksd Ducati Elettro-
nica/Energia).
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Nu behtvde man en riktig designavdelning till att ta fram nya modeller.
Man anstdllde d& Massimo Tamburini som jobbat med racing ihop med
Roberto Gallina efter han hoppade av Bimota. Tamburini fick i uppdrag
att ta fram en ram till den stora Mille-motorn. Martinis arbete med
den nya 350/650 Cagivan var nu klart. Hojen var en vacker sport-
tourning maskin, med betoning pa det sportiga, och byggd for 2 perso-
ner. Tamburini fick nu &ran att betygsatta sin eftertrddares verk.
han forkastade bygget! Visserligen var det ett mycket fint bygge,
men den vackra och komplicerade rorramen skulle bli alldeles for dyr
att tillverka i stora serier.

Tamburini fick da uppdraget att komma med ett eget forslag. Han om-
arbetade ramen han redan gjort till Millen och presenterade..... PASO!
Som alla vet sa forsvann Mille motorn ur produktion och Pason var
ett faktum. Men nidr Pason presenterades pa Milano-m#ssan 1985 hade
Bimota redan presenterat sin DB1. Man fick formodligen en del ersat-
tning for projektet som Cagiva nobbade. Men #annu viktigare var att man
blev lovade att fa kopa motorer fran Ducati! Man modifierade ramen
(tog bort en del onodiga ror) till ensits och presenterade DBl. Forst
som ren racehoj, och senare som gathoj. Skillnaden mellan dessa  var,
foruton trimningsgraden, * inte . stor. Racehojen hade aluminiumbakram
och landsvagshojen hade stal. Och vilken ram! Ett vackert fackverks-
bygge med raka triangulart sammanfogade - krommolybden-ror. Detta
var dedan forpackat i en av de vackraste karosser som skadats! DBl:an
var hojen som startade den inkapslade trenden som fdljdes av Paso,
" Honda, Norton.... Det fanns inkapslade hojar forr, men det var scooter-
liknande skapelser. Det har var nat helt nytt.

Bimota var som sagt 1 behov av pengar, och forbestallningarna haglade
in pa den lilla (den var liten som en 250!) Bimota-Ducatin. Storst
var intresset i Japan, dar de flesta DBl:orna hamnade s& sméningom.
Har gjorde Bimota ett litet misstag. Hojen hade redan visat sig kon-
kurrenskraftig pa bana. Man ledde bl.a. VM F1 loppet p& Misano 1986
som Lucchinelli senare vann pa en Fl:a. En oftrglomig scen fran detta
lopp ar niar Tardozzi kommer in i depdn for att tanka och tappar
kopplingsgreppet innan motorn stannat och gar omkull mitt bland forva-
nade mekaniker! Tyvarr fick man bryta tavlingen. Bimotas lilla misstag

var att man tog fram landsviagsversionen lite val fort. Man behtvde
ju stalarna, fort!

1 grund och botten var DBl:an en mycket fin:race-hoj. Detaljarbetet
var perfa. P4 Bimotavis sd var manga detaljer urfrista ur homogena
aluminiumstycken. Ramen var ett konstverk! Hela bygget var mycket
kompakt, och problemen kom nir man skulle hianga pa& utrustning for
gatbruk. Batteri fanns det i princip ingen plats for, men man lyckades
hitta ett utrymme ovanfor motorn. Placeringen gjorde att man var
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tvungen att skruva ur motorn for att fa i och ur batteriet! Tanken,
som var en separat enhet i plast under karossen, var luftad med en
slang som hade en backventil som skulle hindra bensin att &ka ur
vid inbromsning. Ofta slappte den inte in Iluft heller, med motorstopp
som foljd. Bensinkranen fanns dels av vacuumtyp som inte Oppnade
tillrackligt sa att motorn dog vid hard korning. Sen fanns det med
vanlig on-off kran som var i det ndrmaste o&tkomlig. Sidostéd kom
formodligen till i sista stund, det svetsade man fast i ena ljuddamparen!
Resultatet var att hojen vek sig om man belastade stodet  for héart
med demolerad ljuddampare som fo6ljd (minst). Bakglodlampan var mycket
svar att byta, Bakkutsen fylldes med vatten vid korning i regn. Den
rektanguldra stralkastaren passade bra in i designen, men YAMAHA
logon i glaset sag mycket billig ut.

Dessutom var hojen slo! For att klara harda bullerkrav (i Japan?) hade
man monterat luftfilter och ljudddmpare som var sa tata att de effek-
tivt strép motorn. Motorn var annars samma som i Fl:an, med torr-
koppling. Vaghallningen var bland det basta som dittills gjorts. Den
langa fjadringsvigen bak gjorde dock att man kunde fa den att ta i om
man la ner den i ojamna Kurvor. Reservdelarna blev hutlost dyra.
1 och for sig kunde man anvanda Ducati originaldelar till motorn,
men bade fram och bakdrev (med inbyggd ryckutjamnare) var Bimota
special. Framdrevet liar ga pa femtonhundra spann och bakdrevet néstan
det dubbla! Lite val onoddigt att tvingas byta ryckutjamnare nar man
skall byta drev!

Allt det har later som om hojen vore kass, men s& &r det inte. I
grund och botten &r DBl:an den perfekta kurv-bus-hojen. De flesta
problem kan man atgirda och kringgd ganska enkelt. Det #ar dock ganska
olikt Bimota att cykeln ar ett "halvfabrikat". Om man vill inverstera
i en udda "Ducati", som formodligen bara kommer att stiga i virde,
sa #ar DBl formodligen det bédsta man kan satsa pa. Det togs in 4st
DBl:or till Sverige 1986. Alla dessa har varit till salu den senaste
tiden med ett prisldge fran 70000:- och uppat. Det #r inte s3 mycket
mer an vad man far ge for en begagnad Fl:a

uw

I Sverige finns ocksid ett par DBl SR som var den sista modellen.
Produktionen upphorde 1988 d& Ducati upphdrde med produktionen
av F1 motorn (med "rattvand" bakre topp). SR:en hade samma motor
som Montjuich/Laguna Seca/Santa Monica. Den var alltsd betydligt
vassare. Kanske hade man  atgidrdat barnsjukdomarna ocksd. En av SR-
hojarna 1 Sverige lar vara den absolut sist tillverkade! I host startar
tillverkningen av den nya navstyrda BIMOTA-TESI-DUCATIN.....
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SE HIT!

Vi vill ha

BILDER

till ett nytt

u

U

CA BLAD

med bildtexter.

BoT

Battle of the Twins

Detta blir ett ganska kortfattat info pga
tidsbrist. Som ni ser s dominerar finnarna
cupen i & medan danska misterskapen &r
ganska jamt fordelad mellan svenskar och
danskar. Anledningen till att finnarna &r i
topp &r forst och fréimst att det tillkommit
ett par killar som &ker verkligen fort. Den
ene av dem, Pertti Komujérvi, hittar vi pa
14:e plats plats pd den officiella

TT1-VM. Som ni vet hade arrangdren
fruktansvirda problem med tidtagningen
och varvrikningen och enligt initierade
kéllor borde Pertti varit runt 8:e-9:¢ plats.
Anledningen till hans ndgot
tillbakaskymda position i sammandraget
i cupen r hans hoj, en Ducati 888 SP, har
spokat lite. I Finland fick han ngot slags
elfel och pa Anderstorp gick en vevstake

resultatlistan frin Finlands deltivling i av pd triningen pé fredagen.

Kemora 7-8/7 Knutstorp 14-15/7 Rudskogen 21-22/7

1  AriKéidridinen SF 1 Kjeld Sérensen DK 1 AriKasridinen SF
2 Kjeld Strensen DK 2 Olle Andersson S 2 Pertti Komujarvi  SF
3 Arho Jeminen SF 3 Ulf Hansen DK 3  JackDomnestad N
4  Olle Andersson S 4 Anders Jorgensen DK 4 Kjeld Sérensen DK
5 JuhaKiki SF 5 Bjom Andersson S 5 Olle Andersson S
6 Mikko Komonen SF 6  Soren Kolind DK 6 .. DagLéovaas N
7  Jorma Lantta SF 7  Peer Christphersen DK 7  JuhaKyllonen SF
8 Bjom Andersson S 8  Peter Lindkvist S 8  Torbjomn Grafstrém S
9  VesaLehtinen SF 9  PerKorsgard DK | 9 JuhaKiki SF
10 Fredrik Jonsson S 10 Fredrik Jonsson S 10 Bjom Andersson S

Anderstorp 28-29/7

Stillning MC-Nytts Cup | Stillning DM

1  AriKdiridinen SF 1 AriK#dridginen 60p 1 Kjeld Sérensen 42p

Micke Werkelin 2 Kjeld Sérensen DK 2 Kjeld Sérensen 49p 2 Olle Andersson 24p

. 3 DanGustafsson S 3 JuhaKiki 39p | 3 UlfHansen 16p

Pyrolavagen 52 4 JuhaKyllénen SF 4 Olle Andersson  24p | 4  AriKdéiridinen 15p

s 1: v 5 JuhaKiki " SF 5 JuhaKyllénen 22p 5  Anders Jorgensen 1llp

181 60 lelngo 6  Torbjorn Grafstrtom S 6 Jorma Lantta 21p Bjom Andersson  1lp

P 0 ] f ? 7  Mikko Komonen SF 7  Mikko Komonen 19p 7 Dan Gustafsson 10p
resstop p pa nyarsa t@n % 8  Stefan Sahlsten S 8  Dan Gustafsson 18p Carl Frederiksen  10p

9  Jorma Lantta SF Torbjorn Grafstrom 18p | 9 Fredrik Jonsson 9p

10 Soren Kolind DK 10 Pertti Komujarvi  17p 10 JuhaKyllsnen 8p
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Standarden p4 hojar och forare &r hogre i
4r 4n tidigare. Det &r betydligt hirdare
konkurrens och varvtiderna p4 de frimsta
ar mycket bra. Forra dret kunde man héivda
sig ganska bra med en Ducati 750 eller en
1000 kubiks Guzzi, men i 4r #r det endast
Ducati 888 som giller.

I Norge var det vattenkylt pA de sju forsta
platserna. Bésta placeringarna for icke-
851:ordr tva 3:e placeringar, den ena med
enflinta-Ducati,dock i ettmodernt Bakker-
chassi. Bista icke-Ducati dr Peer
Christophersen p4 Yamaha med en 7:e
placering pd& Knutstorp. Det roligaste
annars 4r att trean i cupen, Juha Kiki, kor
en vanlig luftkyld 750 Ducati, dock borrad
till 818 cc.

Det gynnar juknappastklassen om det blir
som enRD 350-cup. Publiken vill se olika
hojar pd banan och kunna peka ut sin
favorit. Dock 4r det ju fortfarande den
enda klassen som vilkomnar
specialbyggen och later dgare/byggare/
forare leva ut sin kreativitet och anvinda
sinaidéer och tekniska kunskaper fullt ut.
Dirfér ser vi med gladje pA hur Peter
Lindkvist kor fortare och fortare pa sin
hembyggda Yamaha TR 1 med standard-
motor pa 60 hk. Nista sisong finns det en
fullvdssad motor i den ramen. P4 ging har
vidnnuett Yamahabygge,iBlekinge haller
som bést en ISR-Yamaha p att ta form.
Motorn drden femventilade Tenéré 750:an.
Forhoppningsvis far vi se den rullande i
slutet av sdsongen.

Det kan inte séigas for manga ganger:
fler specialbyggen och udda byggen
vitaliserar klassen. Fast det maste ga
fort anda!

Det var dagens késeri, nu till lite trikigare
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nyheter. Hyilinge MS hade beslutatatt inte
koraetirentdebutant BoT vid sin B-tivling
pdRing Knutstorp 1-2/9. Anledningen var
bla att man av kostnadsskil tvingats banta
helativlingen till en en-dagarstivling. Och
da finalen i cupen gick pA Mantorp Park
samma helg ansig man att man inte fick
tillréckligt forarunderlag for att kora en
BoT-klass. Vi respekierar detta beslut.

For uppklassningen 4r det ju mindre bra.
Detvar baraen tivling (Falkenberg 25-26/
8) som gav uppklassningspoing och det ir
julite lite att utg4 ifran. Rékna dirfor med,
du som tycker att du dr duktig och hade
rdknat med att klassa upp digiBoTi4r, att
provning om A-licens kommer att ske
individuellt. Skriv enanstkan till SVEMO,
du har kanske resultat i andra tivlingar
som slir lika hogt som en vinst i en
debutanttdvling. Vi maste gora nigot
radikalt &t detta problem till nista sdsong.

Glom inte bort att kdpa dina nya déick hos
EURO-DACK i Goteborg. Dicken heter
METZELER och Ake eller Christerh jalper
dig mer &n girna. Tel. 031-52 03 15.
Servicen och priset &r bésta téinkbara.

Delarna (eller hel ny hoj) till din racer
handlar man i Sverige hos BISCAYA
MOTOR. Har man &kt fylleb4t till Finland
gar man till MOTO-ITALIA.

Hejda, vi ses i Falkenberg 25/8.
Bjorn

Battle of the Twins-Kommittén
¢/o Bjom Andersson
Gribbylundsvigen 44

183 68 TABY

tel. 08-732 37 24

fax 08-774 55 60

Pg 6608 01-36 18

HOS SVITAL HITTAR DU VARSTINGPRYLAR TILL DEJ OCH
' ' DUCATT

TERMIGNONI avgassystem

MARCHESINI magnesiumsfdlgar

REGINA KEDJA

NEWFREN bromsbelédgg och lameller

MARVIC streetline fdlgar (componibla)
MIGRIPS gummihandtag (original pd 851 m.fl.)
CORNER skinnstdll

JOLLISPORT handskar (mod.Lucky eller Mamola)
FREN TUBO stdlomspunna bromssiangar

CLOVER tankvdska med sugkopbar(perfekt till alutank)

¢
EQUIPMENT ELITE packvidskor m.m.

F6r vidare information om produkter och aterfdrsdlg-

are ring Italienspecialisten,
SVITAL AB
Tel.08/441154 Mobiltel.010/100808
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DUCATI 900 SS

Ducati har tdnkt helt ritt nir man tagit
fram en strippad Supersport och kallat
den fér 900SS. Helt klart har man haft
den mycket lyckade pionjdren Gilera
Saturno som férebild. Men, det ser inte
lika stilrent ut som p4 Gileran. Bilden

visar formodligen en prototyp dd vissa
motordelar #r lackade och andra inte.
Oljekylarens placering stdr ocksd en hel
del. I ovrigt ser det bra ut, eller hur?
Maskinen kommer ocksé att finnas med
helkapa, precis som férut. Mikunifogasare
och Showa (1?) gaffel fir man dras med.
MW

Desmodurs. Name applied to various isocyanates
usad first in Germany during or before World
War II for synthesis of plastics, resins, flexible

adhesives, artificial

leather, tanning agents,

cross-linking agents, and foam insulation,
Desmodur H refers to hexamethylene diisocya-

nate CoHg(CNO)s

Desmodur T refers to tolylene diisocyanate

CeH3CH3 (CNO) 2

Desmodur R refers 4o HC(CaHSC\'O)a
See igamids, polystal, and I-gummi.

Desmophens. Polyesters based on adipic acid and

polyglyeols, used

in Germany during World

War II, These materials were condensed with
isocyanates to produce polymers of the igamid

type.
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BoM

Battle of the Motorvelocipeds

svensk motorsports stérsta

SKANDAL

sukiyaki racing diskade

ACKLINGA

racing girls

VAN

tjejcupen

Den 670m ldnga banan var kall i den tidiga morgonen och molnen
hopade sig. Frusna ldderklddda ungdomar i trettiodrsdldern lat
blicken vandra mellan himlen, banan och konkurrenternas mopeder.
Det var dags for final i Cucciolos '"Battle of the Motorvelocipedd'
Flera timmar f&re start hade de flesta lagen samlats for att fin-
trimma, kolla in motstdndarnas mopeder och utdva psykologisk.krig-
foring.

Debutant- och tjejlaget Gruppo 888 hade nonchalant lutat sin
fabriksbyggda racer mot en vigg medan férarna lyste med sin fran-
varo. (Ollenelli - kind fradn en annan men mindre betydande motor-
sport - ldr ha varit inblandad i tillkomsten av maskinen) Utrus-
tad med den vdlkdnda Y..a-motorn sdg den ut att ha goda chanser
till en bra placering.

Skulle den bli ett hot mot storfavoriterna Rennabteilung nrl3 med
sin starka och tillfdrlitliga Gilera? Rennabteilungs stallchef,
som nyss flugit ner frdn stockholm, trodde dock inte det, och
syftade pd den hoga vikten. Ryktena sa ocksd att Gileran hade
blivit bdde accsnabbare och mer hdgvarvig infér Lockarpstdvlingen,
s& utsikterna for deras nidrmsta konkurrenter nrl Acklinga Racing
Team sdg inte ljusa ut.

Tvivlet Skade ndr deras chefsmekaniker sdgs jobba febrilt med att
slipa ner insidan av toppen, medan forstefdraren provkdérde mopeden
med en provisorisk topp, som sdg ut att hdrstamma frén en Puch.
Undertecknad horde ndgon i laget sdga: "Det blir en veckas semes-
terinnan nidsta rejs". Had.e man foérlorat hoppet att n&n gdng komma
fore Rennabteilung?
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Lag 10 Finkeloil Racing Team - som delade en gigantisk mekaniker-
buss med lag7 Team Sukiyaki - sdg dock ut att ha fatt nytt hopp
sedan férra tdvlingens forlorade bakhjul. Mopeden var redan da
mycket snabb, men chassiet sdg ut att vara byggt foér en mindre
knixig bana dn Lockarp.

Team Sukiyakis moped sdg ocksd ut att vara byggd for hoga farter
och mjuka kurvor, med den tysta vdltrimmade motorn med fint botten—
drag borde den kunna kamma hem en del VM-poédng.

En t%mme fére start kom regnetoch det andra debutantlaget nr2l
Janecek Wanderer Racing Team gav sig utpd banan £&r traning. Den
vackra Jawa-Guzzin tilldrog sig ett visst intresse fran publiken,
som r?dan bérjat samlas vid banan, och man kunde hdra djupa suckar
vid bada vurporna, som kom i snabb £f61jd efter varandra.

Samtidigt ldmnade lag 14 Spiddekaogdrna Landskrona, efter att ha

juiterat ked jan och monterat ett nyladdat batteri i sin Egli-Com-
pakt.

Acklinga infor starten. Notera enorma kylflinsar i titan. (Foto: S. Kverrhare)

Téejerna i lag 69 dok plétsligt upp och gav sig ut pa traning; en
pa mopeden och tvdefter skjutande mopeden runt banan. I lag2l:s
depd viskades om en glomd choke, men det var det ingen annan som
kunde tro. Till slut startade mopeden och vi skulle f3 se vad vi-
dundret gick f6r... Den gick langsamt! Var det Ollenelli eller
rykten som varit framme?

Desto battre gick lag 2 Fourstroke Forevers moppe. Men den var
kanske mer vdlputsad och byggd f&r utseende &n snabb.

Det helsponsrade laget 8 Storclaus Lillclaus kickade! igdng sin
Pych och gav sig ut genom en skog av reklam (f&r ett valkint ben-
sinbolag) p& banan. En viss forbdttring i maskinen kunde mirkas,
sen debuten i f&rra tdviingen.
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Jawa. Notera férgasarens placering. Gick som ett skllat troll i bérjan tack vare rikligt infléde av
vatten i motorn. Nér banan torkat upp kom problemen. Kylning? Tilldelas harmed priset som
snyggaste nykomling i VM-serien. (Foto: Patrik Persson)

Lag 1365 Ragsveds Ramellikullers var som vanligt p& plats, men
behdver inte vidare kommenteras.

Strax fdére start kom Spiddekaogdrna till banan och gjorde sitt
trdningsvarv pad parkeringsplatsen. Kilen till framdrevet gick av
och arbete med att gdra en ny bdrjade.

Frdgorna fore tdvlingen var ménga: Skulle storfavoriterna Renn-
abteilung &n en gdng visa Ain Overligsenhet och vinna bade finalen
och VM? Kunde nédgot av de nya lagen, trots brist pad rutin, placera
sig pd prispallen? Hade Finkeloil verkligen fdttordning pa sitt
bakhjul? Fanns méjligheten att Spiddekaogdrna, trots sitt foérdld-
rade motorkoncept, kunde sticka upp? Skulle det sluta regna, och
skulle Partikeljanne bli sist...? Listan kunde godras odndlig.

Banchefen gér bana klar f6r start och mopederna stdller upp i
omvdnd nummerordning. F6rarna samlas pa motsatta sidan av banan
och man kan bara ana vad de tdnker. Spanningen &r fullstdndig

i andlés vdntan pd startflaggen. Det enda som hdrs ir regnet mot
mot den blanka asfalten. Koncentration. Muskler spdnns och dér

gdr starten. Férarna rusar Sver banan till sina mopeder. Ur motor-
vrdl och tvdtaktsrok kommer nr7 tadtt £6ljt av 10 och 13. Resten &r
en réra av mopeder. Svar trdngsel. Nr8 kickar febrilt for att fo6r-
soka f4 igdng Puchen, medan fidltet fdrsvinner in i fdrsta kurvan.
Forst dr Sukiyaki tdtt f6ljd av Janelek som rasande snabbt gdtt om
Finkeloil och Rennabteilung. Acklinga avancerar snabbt, och efter
forsta varvet leder Sukiyaki f6ljt av Rennabteilung som pressat
hdrt i den vdta asfalten, f£6r att gd& om Acklinga och Finkeloil.
Sukiyaki kor forsiktigt och utnyttjar sitt fina bottendrag, medan
Rennabteilung f&r pressa hirt foér att fdrsdka komma i ledning.
Acklinga avvaktar tdtt efter., Men vart tog Janefek vdgen? Ar f&-
raren kanske inte van vid europeiska fordon?

I andravarvet fdr Rennabteilung ett elakt kast i harndlen och
tappar koncentrationen. Tvé kurvor senare gdr de av banan i ett
gnistregn och ldgger sig pd sjunde plats efter Rédgsveds Ramelikul-
lers. Vad har hdnt med den tidigare s& &verligsna vidgh&llning?
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" Sukiyaki hdller en siker ledning medan Acklinga och Finkeloil
slédss om andraplatsen. Rennabteilung kimpar sig upp genom filtet,
£6r att tvd varv senare smaka p3 gridset i samma kurva som tidigare.
Man g&r uppgivet i depd, dir det talas om ddckstryck och styrgeo-
metri, och Spiddekaogdrna kommer Zntligen ut p& banan, med fun-
gerande kraftdverfsring.

Janecek har tydligen fatt mekaniska problem, och foraren gdr £for
oss dskadare obegripliga tecken till depdn, efter att ha sprungit
halva banan med moppen.

Rennabteilung byter fotpinnar och férare och kdr nu forsiktigare.
Férsta vurpan kommer fdrst efter andrefdrarens fjirde varv. Ar
detta slutet fdr det s& drorika laget?

Acklinga borjar nu f4 smak pd efterlingtad seger, och pressar har-
dare, men ldgger moppen i en kurva, och blir tvungna att g& i depd
f6r reparation av bromsvitskebehdllare. En reparation som tar léng
tid och man férlorar ca tio varv.

Under férsta halvtimmen lyckas dntligen Finkeloil g& om Sukiyaki,
och man verkar kunna hdlla ledningen.

Spiddekaogdrna far snurr pad sin ovidxlade Sachs och lidgger sig
ovdntat pd tredjeplats, och lika ovdntat verkar man kunna hilla

ledningen. Enda direkta hotet dr Fourstroke Forever som efter tre
halvtimmar, liksom Spiddegaogdrna, avverkat 80 varv.

Regnet férh&ller sig omvdnt proportionellt till varvtiderna, och
det mdrks ndr regnet efter halva loppet bdrjar avta. Rennabtei-
lungs maskin 4r tydligen regnkdnslig f6r nu bérjar det g8 riktigt
fort. Gileran klockas f&r 48,15 sekunder, vilket dr mycket svart
att sld dven om Acklinga kryper ner mot samma tider.

Detta ger en snittfart pd drygt 50 km/h. Med tanke pd att bilarna
som vanligen syns pd banan har tvd drivande hjul, borde de ocksé
ha dubbla snittfarten. Men bilarnas rekord p& 74,2 km/h stédr sig
f61jdaktligen sldtt mot mopparnas ohyggliga farter.

I de f4 bldta flickar som finns kvar ser en del sin chans att
fortsdtta vurpandet och mopparna férlorar fortfarande sina kdpor.
Spiddekaogdrnas brytarkabel g&r oférklarligt av, varvid man lig-
ger sig pa sjdtteplats. Depdpersonalen bérjar genast sékandet ef-
ter den skyldige till sabotaget. Spaningarna slutar i det egna
ledet - dock utan resultat. (Misstankar riktades mot en av stal-
lets egna férare, som hade observerats h3lla igen i ldnga kurvan).
Tredjeplatsen &vertas av Acklinga, som tappert kimpar vidare trots
alla misséden.

Einkeloilgdr oférklarligt sidmre och mdste i femte timmen limna
ifrédn sig ledarpositionen till Sukiyaki.. Rennabteilung verkar
kunna hdlla sin fjirdeplats.

I sjdtte timmen blir trafiken mellan varvrdknartornet och depderna
ndstan tédtare dn pd banan. Sukiyaki och Finkeloil inleder en va&ld-
sam kamp om ledningen, och b&da har efter fem och en halv timme av-—
verkat 344 varv. Acklinga &r inte ute ur leken, bara fem varv efter.
Fourstroke... och Rdgsveds... har brutit, och &vriga lag verkar
hélla sina positioner. Minuterna tickar ivdg. Varv ldggs till varv
och kampen gar ofdrtrottligt vidare. Ska ndgon av maskinerna have-
rera efter alla plidgsamma timmar? Ska vi f4 se fler vurpor pad Loc-
karps nu ganska torra bana? i

Nu bdrjar det viskas om att protester ldmnats in, frdmst mot den
tystgdende och starka nr7 Sukiyaki. Ska loppet dvgodras vid besikt-
ningen?

Endast minuter dterstdr, och det verkar som om Finkeloil ska ta
hem segern. Men &n kan mycket hinda.

Finkeloil fdrst in pd sista varvet, och loppet verkar vara avgjort.
Sukiyaki gdr efter Finkeloil 6ver mdllinjen med 379 varv avverkade
ndr loppet flaggas av, och banan fylls av publik, teammedlemmar och
StorclausLiliclaus’'ngjda sponsorer.
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Finkeloil visar upp spektakulir Akstil. Notera avgasrérspipan! Magnesium. (Foto: S. Kverrhare)

Banchgfen avbryter skumpadrickandet och beordrar med allvarlig min
mekanlkern§ att blotta cylindrarna. Besiktningsmannen miter cylin-
?ervolym pa de tre snabbaste lagens maskiner, och konstaterar med
illa dold férvdning att Finkeloils och Acklingas mopeder miter
knappa femti kubik, medan Sukiyakis ligger pd kanappt SEXTIO!!!
Sukiyaki diskade! Skandal! Var det verkligen m§jligt?

OTmétning. Ommdtning igen. Faktum kvarstar.

Pauandra plats placerade sig alltsi istillet Acklinga (den eviga
Evaan?) och tredjeplatsen overtogs av Rennabteilung, som alltsa
aFer 1yckat§ erdvra VM-titeln med sina totalt 25 poéng.

V% hopgas pa drlig kamp mellan sporstmidn och -kvinnor i ndsta tdv-
lingssdsong i VM-serien Battle of the Motorvelocipeds.

Sten Kverrhare

RESULTAT LOCKARP

1 10 Finkeloil Racing Team 379 varv
2 1 Acklinga Racing Team 376

3 13 Rennabteilung 2365

4 8 Team Storclaus Lillclaus 341

5 14 Spiddekaogdrna 339

6 69 Gruppo 888 327

7 21  Janelek Wanderer Racing Team 323

8 2 Fourstroke Forever 169

9 1365 Ragsveds Ramellikullers 72
Banldngd 670m
Tillryggalagd striacka (vinnare) 254km
Medelhastighet (vinnare) 42km/h
Snabbaste varv? 50km/h
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SLUTRESULTAT VM

i 13 Rennabteilung 15 10 25
2 10 Finkeloil Racing Team 2:-15 17 0
3 14 Spiddekaogérna 10:::6 16 o o~ b
4 1 Acklinga Racing Team 3:12, 15 & o i laast
5 7 Team Sukiyaki 12 =0 12 £ i
6 2 Fourstroke Forever 8 3 11 55
7 8 Team Storclaus Lillclaus 0 8 8 =
8 4 Lag Framtiden 6 -0 6
9 18 Scuderia NCR 5 w0 5 & ;
10 11 Acklinga Racing Girls 450 4 " i
10 21 Janedek Wanderer Racing Team 0.4 4 - §
12 69 Gruppo 888 Q-3 3 n 1
13 1365 Radgsveds Ramellikullers 0 w2 2 ;
14 6 Graues Demens Schweden 1 O 1 = ]
1
-\ !
£ =
et
Y
L
)
Mo
0 =
S
£
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Q
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-
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FUSKMOPPE. (Foto: S. Kverrhare) x 2
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Tabeller och diagram: Uffe Holmstrém. 3 §
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Hos  Ducati-specialisten, ALDEN RACING
finner du allt till din Ducati.

Dessutom kan jag erbjuda ddck .till l&gsta
priser, bdde slicks och standarddick, stdlflédtade
bromsslangar till alla mdrken, Brembo bromsar,
Marzocchi gafflar och stdtddmpare,Jeb’s hjdlmar,
snabbskruv till kdpor och mycket annat till

bra priser!

Bestiksadr. Hackeforsvagen 1
Linkdping
Tel. O13/15 55 94
(sakrast kl. 16-18)

eller 11 36 90

40

har ldst. ..

senaste nytt frAn Clas i sjon. Redan nir
man ser omslaget inser man att detta 4r en
av hostens litterdra hojdpunkter. Dir
exponeras en vralhiftig luftkyld V2:a som
liknar Lambrettas 250 cc racer frin 1951.
Klassisk ram med grovt centralror gor
inte saken simre. Inne i den drygt 280
sidor 1anga katalogen kan man finna en
uppsj6 med “mdéste” prylar.

Redan pé sidan 15 finner man ett fynd!
Nalfilssatser med 10 eller 12 filar. Priset
4r 319:- respektive 29:- och visst kan man
vara utan tva filar om man har 10. P4
sidan 151 visas en glaskrossindikator som
4r direkt kopplad till larmcentralen. Bra
att ha pd badstranden. P4 foljande sida
annonseras en elektronisk sirén med “woi
woi woi”-ljud. Den ger ungefir 110 dB
och 4r sdledes ypperlig till att kalibrera
tomgédngsvarvet med. Katalogen dr
vilskriven och bra illustrerad.
Rekommenderas varmt!

SH

sommarnumret av Classic Racer. Det var
inte mycket att ha. Kanske ddrfor man
skickade med en poster. Hailwood 1978
frAn I 0 M pa ena sidan och Ago 1967 pa
andra. Bara att vélja. Tidningen é&r fylld
med en massa engelska jarn forutom en
trevlig artikel om Kreidler 50 cc -63 samt
en om Georg Meier. LAgt andrahandsvirde
forutspas trots att Hailwood hade monstrat
fram och slicks nigon annanstans.
SH

“A History of Aircraft Piston Engines” av
H. Smith. 260 sidor som i stort sett bara
handlar om motorer! Négra ritningar och
sprangskisser bryter av pa ett pedagogiskt
sétt, liksom ett fital bilder pA hela flygplan,
I 6vrigt handlar det om motorer.

FIG. 1144 An unidentifiable early “inside-out” rotary, believed to have been
designed by the notorious “Mad Anthony” Mainbearing while smoking some-
thing illegal. (Courtesy of A. O. Sherman.)

Den som ir intresserad av hur man
konstruerar en 2-cylindrig boxer dar
vevaxeln har tvd vevslingar och
cylindrarna mitt emot varandra finner snart
16sningen i denna ‘bok. Hur man
konstruerar dito boxer med tre vevsléngar
ar ocksd beskrivet. Kan man onska sig
mer? Den hdr boken #r ett verk som
skénker lisaren en kinsla av lycka och
harmoni 4nda fram till sista sidan. Sedan
blir man forbannad for att det inte var
négra hundra till. ;
SH
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hostnumret av Classic Racer. En pérla!
Priserna rasar redan i hojden. Full av
intressanta artiklar, eller vad sdgs om
“Circuit Special”, “Worlds Fastest”,
“Thirties 250s” och “50 cc Sterzi”. Dar
finns en fin 4-sidors artikel om Dunlop
racing-sulor.

I ett reportage frén 30 4rs jubiléet av Moto
Giro (typ Mille Miglia for bagar) finner
man en bild av Umberto Masetti p en
851:a. Bildtexten lyder: “Umberto
Masetti, Ducati 851, in San-Gemini,
before finishing the course in an
ambulance”. Visst &r det virt 35 kronor!
Sist i tidningen finner man en artikel om
det italienska motorcykelfabrikatet Sterzi.
50 cc stAnka som gav 3.5 histar vid 9.000
varv. Inte daligt fér en 31 4r gammal
moppe som ir sa gullig.

nr 1 och 2/1990 av BMW klubbens alster
Bumsen. Dar kan man bland annat ldsa
foljande: “Aprop allt och ingenting: Jag
har inte lyckats évertyga Yvonne om det
fortraffliga med vdrmehandtag till min
K100RT.”

SH

nr 3/1990 av Guzzi klubbens verk Moto
Guzzi Giornale.
SH

nr 18 av danska Ducati klubbens tidning
Ducati Expressen. Det mirks klart och
tydligt var den har sina ideal. Nu nér man
inte riktigt inda fram, men vilka gor det?
Lisaren erbjuds 48 sidor intressant ldsning
om banéka, Morini 350 Dart, racing, vino
rosso pa Knutstorp samt allt annat som ar
ett maste. Chefsredaktoren Peter S. Leisted
gniller lite om uteblivna brevsvar fran
svenska Ducati klubben men i Ovrigt
svivar det en positiv anda 6ver tidningen.
Man behover inte vara entusiast for att
springa ivig till kiosken och kopa ett
exemplar.
SH

ltalientraffen 1990

Sé& kom de da, forst sa mulirade det i skogen, sen sag man dem, en, tva, tre
kom de kdrande langs den slingrande vagen upp till traffpunkten. ltalienakarna
hade just bérjat samlas till den tidiga arliga julfesten.

Overallt bérjade det nu horas sma pysljud (ljudet som uppstar vid demonterin
av. en viss dryckesférpackning) och pratet om nya kammar, svingar oc

%ixgésee plastattiralier, men allt 6verréstades snart av Christers nya brélande

Pa lordagen var det nagra som kérde ivag pa utflykt, men de flesta valde att
stanna kvar, (fredagens batalj var hérd). Pa eftermiddagen var det dags 6r
lekarna, vi inledde med tjejernas tankkast, darefter herrklassen. Vinnarna blev:

Damer Herrar

1:a Karin Nyman 1:a Palle Ekholm

2:a Helena Grieffe-Ekholm 2:a Thomas Johansson
3:a Charlotte Ladefoged 3:a Hans Helgesson

Dérefter vidtog Tre-kampen, en hard men rattvis tavling. Den inledande
grenen, 2bm sapad byggplast och plastadidas var en uppskattad tavling, det
var inte ménga som stod upp. Andra grenen var endurokrocket och den -

avslutande bestod av nagra gastronomi Svni
R e o gra g omiska &vningar. Segrande lag blev

Efter diverse prisutdelningar och lotterier, var det dags for rockbandet "Waiting

for Sheila" att riva av nagra latar. Det blev bra 6s och musiken tystnade inte
forran den franska H4 skulle till att bérja lysa. ’

Sondagsmorgonen bdrjade det ‘!ugnt med ett stilla sommarregn som hoil de
flesta kvar i talten, regnet upphérde vid 10-tiden. Vid tva-tiden hade alla kort

ivag, det ar lika sorgligt varje &r att se dem ké i
g, de) N80 s%ag; i i em kora hem, men liksom flyttfaglarna

| &r kom det 100 st cyklar: 42 st Moto Guzzi, 33 st Laverda,
%2 ts&\ Dq]c_:ati, 2 st Benelli,
} st Aprilia
Langsta fardstrackor: b
Utlandsk akare:  Peter Gallina, Vasttyskland, 113 mil pa en Benelli 125
Sye_nsk: Gunnar Johnsson, Sundsvall, 88 mil, Laverda
Tiej: Susanne Ekdahl, Stockholm, 58 mil, Laverda

Vi passar dven pd har att tacka véara sponsorer:

Oves motor i Olofstrédm, Guzzi Center i Arboga, MC Paddock i Klippan, MC
Center och Kristianstad MC Service i Kristians?ad och ltalia Parts i Vé‘i))?jé. '

Vi vill aven tacka alla deltagare och vi hoppas att ni hade lika roligt som vi.

TACK

Martin, Ulla, Thomas, Jocke och Clay
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CAGIVA FRECCIA C 12 R.125 cc,
32 hp. 7 vxl. 32.900:-

DUCATI 900 SS 83 hp. 79.000:-
DUCATI 750 SPORT 75 hp. 69.000:-

CAGIVA N 90 125cc, 31.5 hp,
7 vxl. 31.900:-

DUCATI 906 PASO, 88 hp, 78.900:-
DUCATI 750 PASOQ, 75 hp, 64.900:-

DUCAT! 851 S.P, 126 hp, 134.000:-
DUCAT! 851 STRADA,104 hp, 109.000:-

)
DUCATE

CAGEVA

BISCAYA MOTOR, ALINGSAS, 0322-301 29
CYKELVERKSTADEN O. VISBY, 0498-782 82
HALVARS MOTOR, ESKILSTUNA, 016-35 10 46
KARLENS MOTOR, LINKOPING, 013-21 11 18
KARLSTROMS MOTOR, SALA, 0224-111 66
KNADA SPORT, EDSBYN, 0271-340 75
MC-CITY, MALMO, 040-868 70
MC-HORNAN, SODERTALJE, 0755-635 31
MC-PADDOCK, KLIPPAN, 0435-157 20
MALMS MOTOR, JONKOPING, 036-18 73 47
MOTOR TEMA, KALMAR, 0480-115 65

NMI, ODAKRA, 042-20 58 00

OVES MOTOR, OLOFSTAOM, 0454-423 55
PEMAS RACING, OREBR0,019-18 99 44
SAMURAJ MOTOR, SOLNA, 08-83 27 28
SPORTSER TOOLS, KINNA, 0320-129 82

IMPORTOR:

NORDBECKS
MOTORIMPORT

ODAKRA, TEL:042-20 58 00




Rapport frdn &rsmdtet och triaffen.

ARETS DUCATIST

o & N . . g TR Hir kommer ett kort men inte desto mindre rafflande samm-
En enig jury kunde pa arsmotet utnimna Gote Broman fran Ostersund andvag S68 Sv. s Srsndie-90

till Arets Ducatist. I och fér sig hade han plockat bort radarvarnaren

pa sin MHR, och han hade inte &kt 20 mil fel i &r. Men hans hoj

9 - Férd mot Norrkdping i grékallt, ruggigt vider., Vil framme
var klart skitigast pa triaffen vilket tyder pa att den Kkorts &nda

fick vi d4ta en synnerligen god och vidrmande soppa till takt-

fran Ostersund. Genom en hel del regn sades det. Gote far behalla erna av den Italienske smérséngaren Marco Luchinellis senaste
det fina vandringspriset till n#sta &rsmote. Cucciolo vill hirmed dunka-dunka hit.

gratulera Gote till den fina utmirkelsen. . . . .

MW Uppstdllning och fotografering av vira Duccar (guzz1s). Och

f6r de hingivna mc-entusiasterna (3 st):fanns en snitslad
bana att &ka i den vackra bridvikens omgivning. (pd land alltsd)

Dags f6r &rsmdte: I ett rasande tempo slaktades punkterna

en efter en, Konstigt nog valdes sittande till mdtets ord-
forande resp. sekreterare (som for 8vrigt satt i Kungdlv,

s& det blev Lars Hojer istillet).

Det hela f18t pd fodrvénansvirt bra dnda tills m8tet nddde
fram till punkt 16 som 18d: Moral och kultur. Diskussion.
1990, dnnu ett forlorat &4r? Det var sjidlvaste Partickel
Janne som Sppnade truten och hiéll ett lédngt luddigt fEre-
drag pd temat: Postmordernismens biverkningar i den infra-
struktur som f8delsetraumat gestaltar i ett framskridet
tidsperspektiv. Majoriteten somnade givetvis och nir de
vaknade var mStet over.

Tv& saker forutom Partickel Jannés monolog slog styrelsen
med hdpnad. Dels att styrelsen beviljades ansvarsfrihet
i6r det géngna verksamhetsdret, dels det skdrpta fdredrag
klubbens allerte revisor Lars Magnusson hdll vid dagordn-
ingens punkt 7. Han visade p& ett imponerande sdtt hux
vaken han Hr i sitt uppdrag,striangt!

Efter 4rsmdtet var det dags att glufsa i sig av bordets
dingnande hévor, som det heter, Norrkdpingsborna hade

verkligen inte legat pd latsidan, vad det gdller mat-
hdllningen.

Nu.var det hdg tid att kasta sig in i trdffens s.k kult-
urblock. TV och video slipades fram och de kultursvultna
Ducatisterna binkade sig forvintansfullt. Det var stor-
premi&rkvdll fdr en av hostens mest spinnande filmnyheter,
ndmligen Battle of the motorvelocipeds i regi av ingen
mindre #n Osterlens Fellini, Ulf Holmstrdm.

Pilmen visade sig vara mycket experimentiell och futurisk.

Regisdren hade valt helt oprdvade grepp som t.ex att lata
materialet spela huvudrollen istdllet f8r midnniskan.,
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Filmen var p& en och samma gdng mystiskt stkande och stél-

kallt realistisk,

- Jag har velat skildra minniskans kamp pd allt mer krymp-
ande ytor, mot det matreella och alla strivanden mot makt
och korruption, sdger Ulf i en intervju.

Filmen ir hdgst sevird och Cucciolos kulturredaktion ger
den betyget: 4 hundvalpar.

Efter denna dramaturgiska urladdning klev Lars Hdjexr
fram och visade en film om h&st-modet 1990. Det ska
vara utsviangda byxor, korta jackor och kraftiga pol-
isonger. (D4 ni flickor och cagivadkare)

Pilmer i all &#ra, men kvdllens klimax kom nog nir
klubbens sailor nr 1, Gunnar Nuija berittade om det
hd8rda livet till havs. Och utforligt beskrev hur man
g8r nir man drejar bi, revar gomseglet och hur ofta
ktlsvinet médste matas.

§é blev des natt, morzon, frukost och hemfird.

Tack, Norrkdpingsbor for ett mycket trevligt arrangemang!

JONAS
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SUPERBIKE VM
RAYMOND ROCHE OKAR!

Det har bara gatt ett Superbike-lopp sen forra Cucciolo. Det forsta
gick pa Sugo banan i Japan den 26 Augusti. Med Falappa skadad
hade man flugit Jamie James fran USA for att fylla upp Ducati-
teamets lediga hoj. Monti tog starten i det forsta heatet foljd av
Pirovano och Chandler. Roche hade, som vanligt, en mycket dalig start
och fick jobba hart for att avancera genom féltet. Efter tio varv
13g han femma efter Pirovano, Chandler, Monti och Goddard. Publiken
var vild over Roches fina &kning! Pa 17:¢ varvet gick Roche om
Chandler som d& var i ledning. Sen var det bara att halla génget
bakom sig in i mal! Vilket race! Innan andra heatet blev det eftt
kraftigt askvader. Monti tog starten &ven i det andra heatet och
Roche fick #nnu en dalig start. Tyvarr fick heatet brytas da 3/4 av
loppet gatt efter att Doug Polen spréngt motorn pa sin Suzuki.

49



Flera forare vurpade i oljan som spreds ut pa& banan, men resultatet
raknades pd varvet innan loppet flaggades av. Chandler vann heatet
pa sin Kwacka fore Goddard och Monti. Roche hade hunnit att avancera
till en 6:e plats fore Jamie James som var 7:a 4ven i det forsta
heatet. Detta innebir att Roche o¢kade sin ledning i VM da Mertens
bara lyckades bli 8:a och 11:a. Lucchinelli meddelade att han ténker
gka nista race den 7 Oktober pa Monza. Jamie James skall ocksa
stalla upp dar, och Falappa har meddelat att han skall kora dir
bara tva manader efter han brot bida benen och slog huvudet! GP
doktorn Claudio Costa skall bedoma om det ar mojligt! Det innebdr
i s& fall at fyra Duccar stiller upp pd Monza!!! Skall detta bli Ducatis
forsta riktiga VM-titel (med full konkurrens)? Vilket Ducati-ar!

HEAT1 1) RAYMOND ROCHE, F, DUCATI 2) Monti, I, H-a 3) Chandler, USA
Kwacka 4) Pirovano, I, Yama 5) Goddard, AUS, Yama 6) Phillis, AUS,
Kwacka 7) JAMIE JAMES, USA, DUCAT! 8) Polen, USA, Suzuki 9) Osaka,
Japan, Yama 10) Kato, Japan, Yama. Snabbaste varv, Roche: 141,4 km/h.

HEAT 2) 1) Chandler 2) Goddard 3) Monti 4) Pirovano 5) Phillis 6)
ROCHE 7) JAMES 8) Mertens, BEL, H-a 9) Saito, Japan, Yama 10) Morri-
son, GB, H-a. Snabbaste varv, Goddard: 141,4 km/h.

Sammanlagt efter Sugo: 1) RAYMOND ROCHE 253 2) Mertens 208 3)
Pirovano 187 4) Merkel 186 5) McElnea 130 6) Monti och Plillis 106
8) Rymer 96 9) Falappa 94 10) Andersson 75

Det andra loppet gick p& Le Mans i frankrike den 9 September. Roche
giorde det igen. Han vann bada heaten!!! Dessutom ‘vann man dubbelt
i forsta heatet genom Jamie James andraplats!!! F.d. Ducati-akaren
Baldassare Monti hade lyckats knipa &t sig pole position. Han tog
starten i forsta heatet tillsammans med Pirovano ~och Fogarty. Roche
fick som wvanligt en dalig start. James fick en battre start och
gick snart upp i1 taten. Efter 21 varv hade Roche kort om alla utom
James, som dock valvilligt sléppte forbi sin teamkollega. Publiken
blev naturligtvis vild oOver hemmaidolens framfart pa den mullrande
Duccen. '

Andra heatet Oppnade som det forsta. Roche fick en dalig start och
James en bra. Pa 17:e varvet gick tyvéarr James omkull. ‘Roche var
snart i ‘ledning igen och vann heatet fore Pirovano och Mertens.
Stefano Caracchi var med och knep en hedrande 9:e ‘och 10:e plats.
Detta innebdr att Roche drygade - ut sin sammanlagda ledning fore
Mertens till S5 poang.
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HEAT!I 1) RAYMOND ROCHE, F, DUCATI 2) JAMIE JAMES, USA, DUCATI
3) Mertens 4) Monti 5) Phillis 6) McEnea, GB, Yama 7) Lavieille, F,
Yama 8) Mattioli, F, H-a 9) STEFANO CARACCHI, I, DUCATI 10) Suhonen,
SF, Yama

HEAT2 1) RAYMOND ROCHE 2) ‘Pirovano 3) Mertens 4) Monti 5) McElnea
6) Phillis 7) Mounier, F, Yama 8) Fogarty, GB, H-a 9) Weiben, SCH,
H-a 10) CARACCHI

Snabbaste varv: Jamie James: 1m 46.21s

SAMMANLAGT EFTER LE MANS: 1

1) ROCHE 293 2) Mertens 238 3) Pirovano 204 4) Merkel 186 5) McElnea
132 6) Monti 132 7) Phillis 127 8) Rymer 96 9) FALAPPA 94 10) Anders-
son 80.

O) Raymond Roche
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BOCKER! ! !

Efter min fantastiska succé med videoband (5 sdlda, dr det
ingen medlem som har TV?), inser jag att det &r bdttre att
ta upp bokforsdljningen igen. Det verkar finnas ett par
ldskunniga i klubben. Och skulle nagon skaffa TV, sa har
jag alltsd gott om videoband!

DUCATI MOTORCYCLES; Cathcart......... s sewe LEDT=
UNTOLD STORY; Cathcart REA! .evivninnne ...100:-
DUCATI SINGLES RalkeE s sunmevs pepuraanness 165:-
DUCATI TWINS; Walker ...................... 165:-
DUCATI DESMO; Walker.....eeeeeenoenans S 0L e
DUCATI/CAGIVA BUYERS GUIDE; Walker........155:-
DUCATI TUNING; Eke OBS! 860—motorn ....... .150:-
CYCLE WORLD ON DUCATI; Tester........ iasse BO=
V-IWIN; THE CLASSIC MC HickS...ossssssss ..150:~-
CAFE RACERS; Clay...... ........ s PR, |-
ROCKERS!; Stuart..cceeeseeeesces . O o
MIKE; Macauley, gigta exet!.veeavwsns v POE=

LA MOTO CLASSICA; Gilera, Fabio, Fontana..195:-

Detta dr vad som finns for tillfdllet. Ring och best#ll!
Eftersom jag har plats kvar i annonsen passar jag pa att
rekommendera ett par videoband, som man inte kan vara
utan!

V FOUR VICTORY; Ett varv runt IoM med

Joey Dunlop!..... R 50 min. 425:-
IN CAR TT; Ett varv till i bil!...27 min. 175:-
THE REAL THING; Isle of Man 1986..60 min. 425:-

Mycket mer har jag inte att komma med, det skulle vara
min 500 Sport Desmo med nyrenoverad motor, om jag nu inte
angrar mej och behdller den ocksa.

Charlie Linnaeus, Box 14103, 400 20 Goteborg
Tel. arb. 031-830 930, bost. 0322-50372
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GNALLSIDAN

Kverulanternas hogborg

Herr Chefredaktor!

Genmile pd Hr Chefredaktorens hitska
angrepp pA min person som stod att lisa
uti nr 4 av Cucciolo.

Personligen anser jag att de 25 ¢re som
inbetalades utgorande full likvid for ett
ars medlemskap, tyvérr visade sig vara
allt for mycket. Med facit i hand torde
medlemsavgiften istillet delas upp i s&
motto att varje medlem betalar en slant
var glng ett nummer av Cucciolo
alternativt Ducatibladet tillstills
medlemmen,

Detta forfaringsitt kunde sikerstilla en
planlagd utgivning.

Att Hr Chefredakttren kinner sig vil
hemma och gérna identifierar sig med
sammanslutningar som sveriges riksdag
forstdr man nér man ser vilket klientel det
ror sig om: lika delar virldsfrinvinda,
indtvinda alkoholskadade, nykterister,
frireligiésa, anarkister, dilettanter samt i
ovrigt arbetsskygga individer.

Undertecknad ser med glddje fram emot
Hr Chefredaktorens vidare utldggning i
frga om riksdagens inverkan pi
Ducatiklubbens medlemstidning Ducati-
bladet samt mediemsmatrikeln arging
1990. Eder hogvilborne och sporadiskt
forbundne.

Albert E. Fleischman

Svar:

Herr Albert E. Fleischman &r uppen-
barligen en cykelentusiast. Eller i alla fall
intresserad av cykling. For det &r ju vad
han sysselsitter sig med. Ar ute och cyklar.

Herr Fleischman ger ett genméle pd “Hr
Chefredaktorens hdtska angrepp pd min
person” i Cucciolo nr 4/90. For det forsta
dementerar undertecknad till bristnings-
gransen kraftfullt att ndgon ging sedan
tiden uppfanns ha varit i kontakt med Herr
Fleischman, Hans forsta cykeltur. For det
andra (x+1) skulle aldrig undertecknad
ufora ndgra hitska angrepp pd ndgons
person. Det brukar ricka med nigons
fornuft eller intellekt. Hans andra cykeltur.
For det x+2 utges Cucciolo alltid planlagt.
Cucciolo har aldrig kommit fére sig sjélv,
ej heller efter sig sjalv. Cucciolo &r alltid i
tid med sig sjélv. Enlig dess egen plan.
Den planlagda utgivningen ar sdledes
enligt definition en verklighet i och med
att Cucciolo 4r utgiven. Vilket den Zr.
Hans tredje cykeltur. Tour de France?

Vad géller Sveriges Riksdags inverkan p
utgivningen av medlemsmatrikeln och
Ducatibladet giller foljande; Hemlig-
stimpeln pAd medlemsmatrikeln hivdes
nyligen av Datainspektionen och
matrikeln #r s3ledes utgiven. Ducatibladet
ir ocksé utgivet. Férutom nigra fa bilder
och bildtexter som kommer i ett
supplement. Planenligt.

Obefintliga utgivaren.
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DUCATI MOTORCYKLAR

Biscaya Motor
Hol 1257
441 93 Alingsas

* 750 Paso
R6d och hérlig. Nytt avgassystem
Pris * 59.000:-

* 750 Sport
Licker och billig sportmaskin.
Pris * 69.900:-

* 906 Paso
6 véxlad.Vattenkyld.Urstark
Pris * 78.800:-

* 900 Super Sport
Virdig eftertrddare.Klassisk Sport
Pris * 78.800:-

* 851 Strada
Dubbelsadel. 4 ventilad.Ursnabb.
Pris * 109.000:-

* 851 Sport Production
888 replica.Ohlins gaffel. Hypersport.
Pris * 134.000:-

* ( Moto Morini Dart 430)
Udda Fégel.Pasolook.Licker.Billig
Pris * 43.900:-

BUTIKEN OPPEN:

Telefax 0322-30180 Tis - Fre 13-17, Lor 10-13

OBS! Mindagar stingt

Telefon 0322-30124,30129,30159

DUCATI RESERVDELAR

B s 20

Hol 1257, 441 93 Alingsas

Telefax nr 0322-30180 =
Telefon 0322-30124,30129,30159 %

BUTIKEN OPPEN:
2 Tis - Fre 13-17, Lor 10-13
5" OBS! Mandagar stingt




H. Cloosterman, B.D.I.
De Geerkamp 1009

6545 BA NIJMEGEN
Holland

080-773646

Drs. ing. F. Tijsse Klasen
Groesbeeksedwarsweg 106
6521 DP NIJMEGEN

. Holland

080-232635

Nijmegen (The Netherlands), August 6 19390

Dear Ducati friends,

We wish to inform proudly we finished writing a book on Desmodromic Valve
Gear. The book, in Dutch language, has now been published and is
distributed by ourselves.

We would like to ask you to publish the following information in your next
Ducati magazine/newsletter:

‘Desmodromics: an overall review of one century desmodromic valve gear in
internal combustion engines'

In the end we chose this title for our book (200 pages, 276 x 209 mm).

It consists of 18 chapters where many varied desmodromic systems are
described. These chapters are based upon classifications of about 350
different, though related, systems.

Each chapter describes a specific typification with the aid of a schematic
drawing and elaborates kinematics. A selected number of systems are then
explained. The criteria are: age, uniqueness, reputation (the succes of a
manufactured system) and mechanical elegance. About 160 systems receive
further attention.

Altogether more than 300 drawings, tables and photos are featured.

Besides the study of patents and their technology, the book examines human
factors (inventors and designers). We also explore and examine race track
successes. This all forms the major part of our book.

Additionally a bibliography of more than 90 titles is provided (books,
magazine articles as well as some rare dissertations and internal factory
documents from amongst others Daimler~Benz and Ducati).

A list of manufactured systems contains 40 names. In it are not only such
well-known names like Mercedes and Ducati, but some less famous as well:
Zedel, Schneider/Michaux, Peeren, OSCA and Delage.

There is an index, making the book an easily accessible reference source.

This book's completion has involved five years of investigation,
correspondance, travel, and computation. It is unique, not only because of
the subject but because desmodromics have never been treated so ~
comprehensively before. The book has been handed over to Ing. Fabio
Taglioni as well as Ing. Massimo Bordi.

On payment of a small amount we can provide desmo devotees with the review
of patent-literature (30 pages), which covers 1884 until 1987 (more than
220 patents). This review representents about 350 different desmodromic
systems. ’ -
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If you want a copy of our book please make payable in Dutch guilders
f 61,50 (if you want to receive the review of patent-literature as well:
f 67,50) by international money order to:

H. Cloosterman
De Geerkamp 1009
6545 HR NIJMEGEN
The Netherlands

If your country has giro (e.g. the European countries) you can order the
book by transfering from giro to giro: f 61,50 (or f 67,50) to:

account number (Postbank, Arnhem): 1971464 in the name of:

H. Cloosterman and/or F. Tijsse Klasen, Nijmegen (The Netherlands)
mentioning: Desmodromics.

When we have received the amount due we send the book as soon as possible.

If you want any further information on the book, please contact us by phone
or letter.

Kind regards,

Francisco Tijsse Klasen

P.S. Enclosed you will find a photocopy of the cover

JESMO3IROMIE

HENK CLOOSTERMAN

FRANCISCO TIJSSE KLASEN
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KLUBBPRYLAR

KLUBBDEKALEN GRON-VIT-ROD 5:-/st. ELLER 40:-/10st.

COLLEGE T-SHIRT

OBSERVERA ATT ALLA STORLEKAR INTE FINNS

@PAN Al STORLEKAR XLY (sroncexan  LXL
) 17\" Pris 130+~ || Pris 85:-
VIT MED ROTT TRYCK f M M LXL
jU@@TII STORLEKAR . ETUBLE.KAR L
BLA MED VITT TRYCK \Prls 130= Pris 85:-

'75@ Fﬂ KSTURLEKAR M,LXL GURLEKAR M.LXL

VIT MED GRONT TYCK\Przs 130:- \P'rzs 85:-

Mike Hailwood Gum“g MI_XD /STURLEKAR MLXL
Pris 130 j{ Pris 85:-

SI%E@ 5 (fnmua MI_XP /STURLEKAR M LXL
RSPOAT L1)1,«1'5 130-/ \PTZ.S 85;-

ROD MED VITT TRYCK

replica
ROD MED VITT TRYCK

s DEKALER M

VIT TEXT PA TRAN-
SPARENT BOTTEN

ROD TEXT PA
VIT BOTTEN

QN ==
SUPERSSAOAT -
== SEM = Mike Hailwood
DEKALER MED OVANSTAENDE MOTIV, SER UT SOM TROJTRYCKEN
MEN CIRKA 15-20 cm. LANGA BEROENDE PA MODELL: 25:-/2st

KLUBBDEKALEN GRON VIT ROD 5:-/st. ELLER 40:-/10st.

TYGMARKE SOM KLUBBDEKALEN 25:-/st.

\I%UBBNAL OMKRING 15mm LANG 25:-/st.

/

KLUBBTROJAN GR% COLLEGETROJA MED KLUBBLOGON TRYCKT PA
BROSTET. STORLEKAR S , L , XL PRIS 50:-

ORONPROPPAR TESTVINNAREN I CUCCIOLOS TEST. AR FORPACKADE
PARVIS. PRIS 5:~

4 LOGO SERVICE R

OM DU VILL LACKA OM FINNS MOJLIGHETEN ATT SKAFFA TANK
OCH KAPDEKALER I VILKEN STORLEK OCH FARG SOM HELLST.

DE LEVERERAS UPPSATTA PR MONTERINGSTEJP SA ATT DET BLIR
@{T OCH SNYGGT. PRIS FRAN 125:-/st j

BESTALL GENOM ATT SATTA IN PENGARNA PA NEDANSTAENDE
POSTGIRO. SKRIV PA INBETALNINGSKORTET VAD, HUR MANGA

SAMT DEN STORLEK DU VILL HA. HAR DU FRAGOR OH NAGOT
RING PETER TEL 08 7581765

POSTGIRO 604452-3



DUCATI 907 i.e.

Medan morkret tdtnar alltmer och snon hotar att
vraka ner s sysslar vara konkurrenter, kollegor i ut-
landet med att provkora nya cyklar. Ducati 907 i.e. tex.
Men att livet dr ordttvist visste vi ju redan forut.

Ducati har si stark karaktdr att sma forargligheter
inte framtrdder. Pasons lite tveksamma forgaseri &dr ett
minne blott, ersatt av ett Weber-Marelli insprutnings-
system som verkligen gjort underverk med korbarheten.
Inga ryck och konstigheter. Fran 2500 ktr man obehindrat
och 4000-6000 ridcker for alla behov pa vdgen. Allt ddr-
utover far pojkarna i blédkostymen att kippa efter an-
dan. S& ger ocksd motorn 83 hdstar i banken.

Nytt dr hjulen som blivit sjutton tum och fatt
lite smalare didck. Det gor att man kan bromsa senare
in i kurvorna om det skulle behévas.

Kapan ger ett smickrare intryck kanske beroende
pd fargen och en liten inpressning vid lyktan. Vikten
dr dock fulla 230 kg tankad och korklar men smidigheten
gor att det knappast mirks,vdl pa vig.

Bromsarna #r fyrkolvsok fran Brembo med 300mm
skivor. En Ducatist anses snar att gripa till verktyg
och hir finns en detalj, mojlig att forbidttra. Kinslig-
heten dr lite dalig men det gar att avhjdlpa med huvud-
cylinder fran Golden Line. En annan sak som stdr Ggat
dr styret av jdrnstdnger. Men en hdndig Ducatist ersidtter
snabbt en sddan anakronism med #ddel littmetall.

Sjdlva monteringsarbetet och elsystemet tycks
ha fatt mdrkbar battre kvalitet. Men varfér har man
offrat excenter justeringen av kedjespénningen?

Fjddringen dr kvar oftridndrad och det gick att
hitta en instdllning som svalde alla ojdmnheter med
god komfort. Sadeln dr tilltagen for tvéd fast kanske
inte hur manga timmar som helst. Till vilken nytta kan
man ju undra eftersom alla Ducatistor jag har trdffat
utan undantag kort egna hojar. 851:n &dr ju f6 ensitsig.
907:an dr trots allt ingen utsldtad dussinprodukt utan
har Ducatisjdlen kvar och framforallt, motorkaraktdren.
Men vdldigt f& irriterande sma felaktigheter. Vem be-
hover vdl krokar till bagaget? -
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Nagra sorterade data

Motor: den vidlkidnda 904 med vattenkylning BINGES TEST 1D

90 hk 92x68 mm  komp 9,2:1 Vara utldndska kolleger har haft tillfdlle att prov-
Kolvhastighet 20,4 m/sek vid 9000 varv/min kora Bimotas "nya" skapelse. Man papekar sidrskilt att tack
Primdrutvaxling 2.000 vare den urstarka motorn s dr den mycket snabb. Det tog
Sekundar 2,667 tic varv att overvinna den mentala spdrren och verkligen
ladans utvidxling. lita pad hojen men ndr kidnslan infann sig sd gick det av sig
2,467 1,765 1,350 1,091 0,958 0,857 sjdlv. Fast fort. Tom att bromsa fran 240 var en barnlek.
hjul 3,50x17 5,50x17 ' En liten, liten oro i bakinden, men annars bergstadigt och
ddck 120/70 ZR 17 170/60 ZR 17 _ : full kontroll.
viktfordelning  fram/bak 49/51 % S& dr da nya Tesin verklighet och tom mojlig att
tankrymd 18,5 1 kopa i slutet av aret. I Tyskland i varje fall. Om man
prestanda: har 185 000 tillgingliga. Det #r bestdmt att en serie pé
max hast: 212km/tim 300 skall byggas. Siktet pekar pa superbike och homolo-
acc 0-100 4,5 sek gering och till det krdvs 200 ex.
0-140 7,6 sek Ndr Pierlugi Marconi tilltrddde som chefstekniker
0-400 m 12,8 sek sé tog utvecklingsarbetet fart pa nytt. Enligt honom sé
60-140 pa hogsta vixeln 12,7 sek dr teleskopgaffeln en felkonstruktion som man nu har
bransleforb. Max 0,93 kunnat ersdtta. Men utvecklingen dr inte slut utan bara
Min 0,70 i borjan och han vintar sig naturligtvis framsteg.
Snitt 0,78 Han mumlar om att motorn "bara" #dr standard men har
rickvidd, teoretiskt 231km man nerver att bygga nigot s& okonventionellt som Tesin
Pris: omrdknat och ungefdrligt. 85000kr dr det en bagatell att preparera en motor. Borrning till

94,9 mm och #dndrad insprutning och Bimotas eget avgas-
system diartill ger 130 hdstar. Med bara 160 kg far det

o - - — sannerligen saker att hédnda, hastigt.
ool b Lo b 20} o 22lenl 20 W Hydraulstyrningen har overgetts till formén for
ez mgLf**; 2 e fg : e ett mekaniskt system med utvidxling 1:1. Men hemma i
gokéol—- ik it 160 /,//gﬁﬁﬁhmmm_ 160 . | Rimini sitter pojkarna och funderar pa ett progressivt
70k55 / :g // ;m A A e system som inte skulle ge sa stort hjulutslag omkring
& £ 120 # T o .e . oe
& // IR /4 N B 2w m g noll-ldget. Vdardefullt vid storande turbulens tex.
b Tl Z <l : 5 . o . oo .
s L/ e g 8 / 380 /4// Lt Navstyrningen som sddan dr overldgsen teleskopgaff-
é’w-’_’éo i e U R T EST T NN eln pad alla punkter. Utom den ofjddrade vikten. Men man
A< SR EEAS S MR 20 -~ w3t far komma ihdg att det hdr dr en forsta borjan. Nasta
2 Ps kgo 60 Nennd > | P 3
i s eTss 0N OS5 W08 BB W B0 O 1 Z345678510101 steg blir fo att krympa vikten ner mot superbikegrinsen
140 kg for tvacylindriga maskiner.
desmochon’dria (Zool.). Cytoplasmic gramular Genom att bromskrafterna overfors till ramen sa
projections found on the surface of epithelial o . . -~ ° »
Gl tious (Zool, (In Bisds) said of & frpe paverkas inte styrningen. Forspréanget och styrhuvudvinkeln
athous 00L. ). n birds) sa ora . . . .
“of pajate In which the vomers are small or wanting blir konstant. Maximala hoptryckningen blir bara 20mm
and the maxillopalatines meet in the middle line; - . - - . B
the palatines and pterygoids articulate with tbe hur hiftigt man &n bromsar. Och dartill kommer att fjad-
basisphenoid rostrum., . . - o . . s s s “
desmot’ropism (Chem.)." A special case of taulo: ringen dr odndligt instdllbar via ett progressivt lank-
merism (q.v.) which consists in the change of . o Wi o ° 3 .
position of » double bond, and In which both system. Styrvinklarna gir att #ndra pa ndgra dgonblick
series of compounds can exist independently;y 5 pes ° .
eg. keto and enol form of acetoacetic ester, genom att dndra ldngden p& lidnkstagen.
malonic ester, phenyl-nitromethane, ete.
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Sjdlva hjulutslaget, styrvinkeln, uppges till ndstan
30 grader at omse hall, och ddrmed dr en av dom storsta
nackdelarna med hela konstruktionen upphivd.

Ramen finns egentligen inte. Det dr tvad aluminium-
plattor, urfridsta sdklart, skruvade mot motorn. Dom ut-
gor fdaste for svingarmarna bade bak och fram. Sedan finns
ett par rudimentdra stalrorsbryggor som fiasten for styr-
ning, kdpa, sadel och fjdderelement.

Bromsarna #r av Brembos tillverkning (skam vore
vdl annat) och med fyrkolvsok och 320 mm skiva fram.

Bak lite klenare som sig bor.

Hjulen &r dom moderna standard sjuttontummarna
men ddcken kommer fran den Franska fabriken. Dom upphtr
fo med sin direkta medverkan i GP-sammanhang from nidsta
ar.

Provforaren tycker att man sitter perfekt och
fjddringen svidljer alla ojdmnheter. Allt dr stadigt och
fortroendeingivande. Trots styrningens utformning med
stag och leder och lager sa har man dnda vigkidnsla kvar.
F4 se vad som kan intriffa i superbikeserien. ps
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BORGO PANIGALE TORGET

Medlemmarnas privatannonser

Siljes

DUCATI 900 S2 -84, kick, Conti, 3.900
mil, bra originalskick, 35.000:-

Hékan Ménsson 0457-141 36

Siljes
DUCATI 600 PANTAH -82, 31.000:-
Mycket fin.
Nina h: 08-750 46 18
a: 08-788 21 26

Saljes

Ett par CAMPBELL LJUDDAMPARE
till hégstbjudande.

Bengt 046-29 48 36

Siljes

DUCATI 600 PANTAH -82, uttagen-83.

1.900 mil.
Tomas Edin 0924-501 47
eller 010-58 81 31

Saljes

DUCATI 750 SPORT -89. 1 av 2 silver/
svarta i Sverige. 1.600 mil, toppskick.
Anders Ingvarsson 031-2797 18

Saljes

DUCATI 600 PANTAH -82. 5.700 mil,
mkt gott skick. Nyrenoverade toppar,
startmotor och elsystem. Ny orings-
kedja och drev, nytt bakdick. NCR-
avgassytem, Ohlin-démpare. Div. delar
medfGljer.

Ake Boustedt 031-41 5727

Siljes
Ett par TOPPLOCK, 900 SS, kraftigt
portade, nya siten, styrningar, ventiler
46/38, dubbla stift. CYLINDRAR+
KOLVAR, 92 mm smidda Mahle med
Nikasil foder. Kolvarna viger 15 g
mindre/st 4n original. Hog komp.
VEVHUS 900 SS upptaget for ovan-
stende. Cylindrar riktade och planade
till rétt matt. Trimdelarna kan provkoras
om s4 6nskas. TRANSKAPA 900 for
elstart, 450:- IMOLA ENSITSAR, 900:-
KAPOR 900 SS, 1.000:-
Omléggning/slipning av vippor, 500:-/st.
SKINNSTALL, Halvarssons siker-
hetsstill i italienska fiargerna passande
liten kille eller tjej, storlek ca 48.
Kent Jornevall h: 031-25 60 89

a: 031-59 70 31

Siljes

I “am a man collection of the motorcycle
an general. Well, i “am in possession of
differents motors ducati. They are :
SCRAMBLER 250-350-450 from
3.000.000 to 5.000.000 lire. 750 GT
6.000.000. 200 ELITE -1962, 12.000 km
originals, never restored. If you are
interested to by give me a price offer.
Call me at the seguent number:

In Italy is : 0924-391 74

You can called with me at the;
13.0014.00, 20.00 22.00 up to the 31
September after you can calld to the
France the number is:

66 77 31 31. Ask to Antonio or Frederi-
que. See you soon.
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Siljes

DUCATI 750 RACER. Bas: F1 - 85.
Trimmad, littad - 140 kg, 90 hk.
Bjorn 08-732 37 24

Kopes
IMOLAKAMMAR till gamla sortens
rejila niohundra.
Pelle h: 0923-111 47
a: 0923-205 60

Siljes

DUCATI 350 PANTAH -84. Conti 2-1.
15.000:-.

Helena 046-13 1372

Siljes
Bldstrade lameller, PANTAH 500,600.
Halva nypriset. '
Pelle h: 0923-111 47
a: 0923-205 60

Selges

Felger kompl., bromsar (skiver, ok,
pumper), kompl. Bosch tandn., 40mm
Dell'Orto, 38mm Marzocchi, Koni
dempere bak, nytt 2-1 avgas syst., 860
motor hel eller i deler + div sm4 deler.
tlf 02-25 44 19 (Norge) treffes lettest fore
kl. 12.00 Arne

Silges .

Abs. nyskick NORTON COMMANDO
750 Roadster -71. 35.000:-

Agne 0520-680 20

Saljes

Sma Brembo kalippere selges

kr, 500.-/st. 2 st Dell’Orto 36 mm
forgassare med nye KN-filtre, trakter og
gaswire kr 1.000.- for begge. Rod
Alazzurra tank, sidedeksler, sal, stuss,
bakskjerm og kipe med lykt (nytt) kr
1.000.- for ait.

Trond Reinertsen N-02-67 50 74 kveld

Siljes

Vénster motorkapa med elstart, gas-
handtag, 2 st 32 mm Dell’Orto férgasare,
samt luftfilter till DARMAH 900 SD.
Lars Ekeman 08-89 49 36

Siljes

DUCATI 750 F1 -86. Perfekt original-
skick, radialdéick, lackskyddsbehandlad.
59.000 el. hogstbjudande, ej byte.

h: 054-16 54 93

a: 054-16 11 80

Saljes

Besiktningssystem (original) till
PANTAH. Nytt och oanvint.
Anders 0322-338 37

Silges

Bygghiss av typ BMW R100RS -77.
Gamla modellen med tradekerhjul och
obefintliga bromsar. 9.700 mil. Mycket
fin.

Anders 0322-338 37

desmosome. See junctional complex.
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MV 500 cc. 4 ciindn

CIA

Cucciolo Intelligence Agency ‘

Monza -90

Som forsta tidning kan Cucciolo avsltja
att Raymond Roche kommer att vinna
Superbike -90.

PA Monza 7/10 kom Roche i forsta heatet
pa en 3:e plats efter Pirovano och
Mertens. Andra heatet var stenhlrt om
platserna 1-4 och Roche skuggade
Mertens. I en kurva satte Roche pé blink-
erstutan for att kora forbi och di blev
Mertens sa rddd att han korde av. Sedan
tog Roche det lugnt for att sikert fA poéing
och slutade pa en 6:e plats.

Amerikanen Jessie James som korde
istillet for Falappa, som tyvim fortfar-
ande var skadad, kom p4 en 6:e och T:e
plats.

Nir tre tivlingar (6 heat) Aterstér leder
Roche med 318 podng mot Mertens 255.

Senast av det sista

Cagiva sigs dnnu inte ha betalat képet av
Moto Morini till staten. Man kanske skulle
kdpa sig en italiensk mc-fabrik.

Ducatis 750 och 350 modeller kommer
bara att tillverkas fram till mars -91.

Cagiva kommer att kéra 500 GP nista ar
ocksd, men di utan Mamola. Han ska
dock hjdlpa till att provkora racern i
vinter, For alla lastbilsintresserade kan vi
beritta att Cagiva har en helrdd jitte-team-
lastbil av mirket Volvo och att Ducati har

en likaledes stor r6d lastbil av mirket
Scania.

Laverda planerar att bygga en V4 pl teknik
frdn V6:an men man vintar p4 pengar
frin staten och under tiden monterar man
Aprilia.

Ducatis 900-motor byter firg frn svart
till silver men tyvirr blir den lackad i

silver och inte i putsad aluminium,

Cucciolos utsdnda spioner

-
CHICKEN A LA TURBIVE

AGAIN. ;
AB
sTING F
~E TE
EN‘é AT EE

o
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Alfa Romeo Tipo 162-1939. Tre liters V-16. Ett riktigt jarn.

ORGAN FOR SVENSKA 3UEATI KLUBBEN
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