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Svenska JUCANT Kiubben

Cucciols

Cucciolo &dr Svenska Ducati Klubbens medlemstidning som ges ut till samtliga med-
lemmar samt annonsoérerna. Upplagan &r ca 400 ex. Radannonser &r gratis for medlemmar.
Icke medlem kan annonsera for 10:-/annons. Foretag fAr endast annonsera halv eller
helsidor enligt foljande priser: Tva helsidor: 450:-/nr, En helsida: 250:-/nr, En halvsida:
150:-/nr. Foretag kan dven distribuera broschyrer, kataloger, dekaler och liknande
genom klubbens utskick av Cucciolo. Det kostar 500:- + ev extra portokostnad (pga
hogre vikt). Bidrag till tidningen skall vara den véldiga redaktionen tilthanda senast den
20:e i varje udda minad. Material skickas till:

Cucciolo c/o Stephan Hoffmann, Hogbergsgatan 68 A, 118 54 Stockholm.

1:e obefintliga utgivare: Stephan Hoffmann, tel h 08-643 53 19, a 08-658 04 42.
1:e obefintligare utgivare: Jan Johansson, tel h 0758-768 87

Cucciolois the club magazine of Svenska Ducati Klubben and is sent to all the members
and to Ducati clubs all over the world. There are a little more than 300 members in
Svenska Ducati Klubben. The address to Cucciolo is: Cucciolo, c/o Stephan Hoffmann,
Hogbergsgatan 68 A, S-118 54 Stockholm, Sweden.

STYRELSE/BOARD

Ordforande/President: Jonas “Pinnocio” Asberg, tel 0502-142 85
Kassor/Cashier: Camilla “Frippe” Friman, tel 031-88 20 27
Sekreterare/Secretary: Carina “Mattan” Mattsson, tel 0303-184 43
Ledamot/Member: Lars ‘Marlon Brando” Héjer, tel 0303-919 25
Ledamot/Member: Stefan “Finnkopp” Jakobsson, tel 0502-151 03

Man kan bli mediem i Svenska Ducati Klubben om man sitter in 150:- pA postgiro
4771371-4. P4 inbetalningskortet plitar man ner namn, adress, tel nr hem och arb,
Ducatimodell och reg nr.

ADRESS/ADDRESS
Svenska Ducati Klubben, c/o Jonas Asberg, Astorpsvigen 9 A, 522 00 Tidaholm.

ADRESSANDRINGAR/NEW ADDRESSES

Skicka alltid till/Do always send to: Jan Johansson, Hjortronvigen 19, 196 31
Kungsingen, tel 0758-768 87

2

TROJOR OCH DEKALER
Peter Lindqvist, Kometvigen 15 7tr, 183 33 Taby, tel 08-758 17 65, pg 604452-3

BULLERFONDEN
Jan Johansson, Hjortronvigen 19, 196 31 Kungséngen, tel 0758-768 87, pg 204012-9

BANKOMMITTE

Karin Ohlsson, Rinkebysvéngen 65/202, 163 74 Spanga, tel 08-795 88 39
Stefan Josefsson, Bergslagsvigen 123 B, 730 30 Kolsva, tel 0221-519 34
Stefan Jakobsson, Aspelundsgatan 6, 522 00 Tidaholm, tel 0502-151 03

LOKALA KONTAKTMAN

Norr: Per Skogman, Kopmannagatan 60 A, 952 00 Kalix, tel 0923-111 47
Oster: Micke Werkelin, Pyrolavigen 52, 181 60 Lidingd, tel 08-766 22 84
Vister: Sven Cullman, Norra Klostervigen 7, 505 92 Hedared, tel 033-421 45
Soder: Mats Hakansson, Storgatan 14 A, 261 31 Landskrona, tel 0418-227 33

FOREIGN COORDINATORS ,
Lars Ekeman, Sandviksvigen 56, S-162 40 Villingby, Sweden: England, Denmark,
The Netherlands, Finland, Japan, Italy (correspondance in English please).

Per Skogman, Kopmannagatan 60 A, S-952 00 Kalix: Germany, Austria, Switzerland
(correspondance in German please).

Tomas Lundén, Pionjirsgatan 44, $-582 65 Linkdping: Luxembourg, Switzerland,
France (correspondance in French please).
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of 1009 tough nylon cord, and backed
by 50 years of tire engineering know-
how. Built-in gripping power for more
control on the road.

MOTORCYCLE TUBES IN ALL SIZES,
Carlisle Motorcycle tires. So safely
built, even your mom would approve.

MADE IN USA.

Omslag: Klubbens monter pA missan.
Foto: JanJ




Hos Ducati-specialisten, ALDEN RACING
finner du allt till din Ducati.

Dessutom kan jag erbjuda didck .till l&gsta
priser, bdde slicks och standarddidck, stalfldtade
bromsslangar till alla mdrken, Brembo bromsar,
Marzocchi gafflar och stétddmpare,Jeb’s hj&dlmar,
snabbskruv till kapor och mycket annat till

bra priser!

Besdksadr. Hackeforsvagen 1
LinkOping
Tel. O13/1I5 55 94
%y (sakrast kl. 16-18)

eller 11 36 90

SENASTE NYTT

Med skvaller & logner

0J OJ PANIK!

Har precis fatt ihop den japanesiska skrivmaskinen efter byte av
en havererad radframmatningsmotor. Fa se om den funkar nu?

TEST

Vi

matar

fram

rader.

Jo den verkar funka. Nu over till lite skvaller:

GILERA 125 CX
Inte nog med att man tillverkar virldens snyggaste motorcykel,
500 Saturno. Nu presenterar Gilera en 125:a somfar vem som helst
att tappa andan. Federico Martini heter designern som ju bl.a. desig-
nat DBl:an. Hojen har enkelsving och enkelbens teleskopframgaffel!
Hade inte Hagglunds arméhoj ett liknande Kkoncept?




YTTERST FORARGLIGT.

En mycket kdnd olycksfallsforskare har nyligen
bestamt sig for att borja dka taxi och buss.
Hans namn behtver vi inte upprepa hdr. Elaka tungor
pastar att en dikeskorning skulle ha paverkat be-
slutet. Linsman uppmdtte emellertid 2,3 promille
i blodet och det tror jag kan ha haft med saken att
skaffa. Pinsamt kan man nog tycka.

Det hdr utspelade sig sjdlvklart inte i Sverige
det bidsta av ldnder utan i Tyskland ddr man har

ndgot annorlunda traditioner och seder. -

MASSSKVALLER

Cucciolo kan saker kélla avslidja att ovalkolvs h-nd-n &ar en bluff. Det finns
namligen ingen motor under kapan! Féregangaren visades inte heller upp, den
visade sig namligen ha mycket dalig vaghallning, pa den hade man ovala hjul.

Den nya Pason, som inte heter Paso, utan Ducati 907ie, kom inte till massan.
Det ryktades om att den skickats till fel adress i Sverige. S& om det ar nn som
ovantat har fatt en 907ie i breviadan s vet ni nu var den hér hemma.

Onlins visade upp sin senaste stdtdampare som var datastyrd. Dampningen
reglerades med elektronik som kunde reglera om sig flera ganger under en
fjadringsrorelse. Cucciolo fragar sig da var man skall ha tangentbordet pa
motorcykeln?

Om man skall déma av publikrusningen (bokstavligt talat, Cucciolos reporter holl
pa att bli nedsprungen!) sa var nog massans popularaste evenemang ett par
unga damers dans i baddrakt visandes diverse MC-tillbehér.

JandJ

Partikel-Janne har bytt namn till Hip-Hop-Janne. Varftr framgér av namnet.

Enligt Trafikmagasinet 4r det inga problem att f4 tag pa katt-bensin i Osttyskland.
Cucciolo har varskott djurskyddsforeningar vérlden over.

MERA GILERA

Gileras V-twin borjar ta form. Senaste ryktena talar om bl.a. 60° ,
dubbla offsettade vevtappar, balansaxel, dubbla overliggande kammar
och 4 ventilstoppar. En ny 700cc enstdnka skall tas fram liksom
en 125:a. Bada dessa skall f4 framatlutande cylindrar p&4 Yama 750-
vis. V-twinnen véntas bli klar 1992, men visas val troligen upp
pa Milanoméssan i host.

FALAPPA ALLT BATTRE

Den minst sagt vilda Ducatiféraren Giancarlo Falappa blir allt battre
efter skadorna han fick i Osterrilke (var det val?) i somras. I decem-
ber vann han ett snoskoterrace i Italien (de du Pelle Skogman!)
fore bl.a. Chili, Reggiani och Romboni!

Y& 2y
Giancarlo Falappa

RYKTEN

Enligt rykten som cirkulerade pd mdssan s gir det tyvarr mycket
knackigt for Guzzi Center i Arboga. Enligt dessa rykten har Bror
erbjudit agenturen till Renzo p& Svital (som sdgs i Guzziklubbens
monter vid ett pat tilifallen men som Cucciolo tyvarr inte hann
fréga) och Biscaya Motor i Hol. Panta blev tillfragad pa méssan
och fornekade bestamt att de var intresserade. For ovrigt verkar
l_'xela Guzzifabriken ga& p& kryckor just nu. Alessandro De Tomasos
imperium haller pa att rasa ihop. I somras tvingades han silja Mazera-
ti och Innocenti/Lambretta till Fiat. De Tomaso sportbilstillverkning
ar nedlagd, Benelli #ar salt och..... vad finns kvar? Jo Guzzi! Foérhopp-

pingsvis s& sldpps Dr John Daytonan i sommar och di blir det fart
igen far vi hoppas.



HAFTIG ANNONS

Varan foreforedetta generalagent, MC-Huset, har en ratt rolig annons
'i' de senaste MC-tidningarna. Under en liten bild kan man lisa:
Detta ar en vanlig syn framfor MC-Huset i Malmé en sommardag".
Bilden forestaller ett femtiotal Ducati-klubbs medlemmar pa vig
att &ka ifran MC-Huset efter ett besok under arsmotet/traffen 1985.
"En vanlig syn..."

OHLINS

Att Ohlins har nan slags deal med Yamaha visste vi ju sen forut.
Under méssan redde Cucciolo ut hur det forhaller sig. Yamaha ager
65% av aktierna i Ohlins. Man #dr alltsd majoritetségare. 1 praktiken
utnyttjar man det sa att man forbjuder Ohlins att silja fjadringskom-
ponenter till de andra japanska fabriksstallen. Det géaller framfor
allt Honda. Honda kringgar dock det h#r fiffigt i bl.a. Superbike
VM dar man kor med s.k. semi-fabriksstall. Stallet drivs fristéende,
men med pengar fran Honda. Jatten far som den vill i alla fall.
Den enda landsvdgshojen som har Ohlin fram och bak som standard
ar Ducati 851 SP3. Yamaha OWOl har Ohlinare bak.

MW

FORTYDLIGANDE
Eddies lon ar 22 miljoner kronor. Per &r. Det blir alltsd 44 miljoner
kronor, eller 14 Ferrari F40, eller 440 stycken 851:or.

NORTON I KRIS

Nortons MC-division har visat upp jatteforluster och hela MC-till-
verkningen svdvar i fara. Men, engelsmin brukar inte ge sig forrdn
skeppet har sjunkit...

TIPS
Ett tips till Norton #r att gora som Husaberg. G& i konkurs, blés
aktiedgarna och nolistall alla skulder. Mycket fiffigt.

Ny modell?

Cucciolos outtrottliga uppfoljning av all
Ducatirelaterad verksamhet har uppdagat nagot som
mdste vara en ny modell. Citat ur annons:

"Ducati 900 -78 Alu tank. Hollywood sits.
40 mm Dellorto."

33 000:- for en Amerikamodell. Kan det vara
ett klipp kanske?

ps
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MERTENS KOR DUCATT!

Den snabba belgaren Stephane Mertens, 3:a i VM 1990, kor Ducati
i &r i ett eget stall med riktig fabriksducce. Det kan innebira
startfaitet i arets forsta race pa Donington den 31:a mars kan inne-
halla fyra toppforare pa Ducati: Raymond Roche, Giancarlo Falappa,
Doug Polen och Stephane Mertens.

BIMOTA TESI STOPPAD!

Nej, det blev ingen tvatakts tvacylindrig Bimota i S00GP i ar. Man
kommer mojligen att kora hojen i Italienska miasterskapen, men man
skall prioritera Superbike VM dar man skall stilla upp med den
Ducatimotorférsedda Tesin. En av férarna sdgs bli Vittorio Scatola.

EDDIE KOR CAGIVA!

Nyheten spreds med ljudets hastighet under MC-mé#ssan i Stockholm.
Eddie “hade tecknat ett tvaarsavtal med Cagiva. Eddie har fyllt
sin planbok med 22 miljoner kronor (4,4 miljarder lire) fran Castiglio-
nis bankvalv. Redan i mitten av 1990 bad Cagiva Eddie -om en del
hjéalp. ‘Han lovade hjidlpa till sa gott han kunde. En del tester #gde
rum och ryktena -borjade surra. Castiglionibroderna stdllde ett ulti-
matum: "Om du inte kor for oss 1991 drar vi oss tillbaka fran SOOGP™
Det ville ingen, inte Eddie och inte de tre japanska teamen. Castig-
lionis ultimatum - var faktiskt en bidragande orsak -till att  Eddie
skrev pa. Utmaningen och pengarna #r tva andra orsaker ftill att
Eddie skrev p&. Cagiva skall ta hjalp av Ferrari for -att fa snurr
pa grejorna, och Eddie skall delta aktivt i utvecklingen. Aven Yamaha
har erbjudit sig att hjalpa till! Man skall ocksd fa hjilp av Bud
Aksland som trimmade John XKocinskis motor 1990. Alexandre Barros
skall fortsatta aka for Cagiva #dven i ar.
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DUCATI 750 SS - FULLTRAFF

Cucciolo utnimner den nya supercleana 750SS till den n&st snyggaste
hojen som gors idag. Hojen &r totalt rensad frén onodigt krafs och
liknar Gilera Saturno ganska mycket. Synd om 750:n ldggs ned i var
som ryktena siger. 67000 spiann #r ett kanonpris!

12

BOT-INFO 1-91 910208.

Hsr kommer det i forra infot utlovade ndsta infot. Det finns en hel
del nyheter att redovisa. Jog borjor med det som bersr dig som forare
direkt. For ott négonsin f& den hiir informationen igen maste du gé
med i var nystartade foreninig, BATTLE OF THE TWINS-KOMMITTEN,
klubben fsr forare och supportrar av Battle of the Twins.

Du som &r aktiv forare i Norden {féraningen tricker upo hela Norden),
blir oktiv medlem och betalor 107:- i medlemsavgift. Redan icag de
det en del som far den hdr informationen som inte kir, vill de fort-
satta f& den samt att stédja BoT-racingen méste de bli passiva med-
lemmar, medlemsavgift 50:-. Press och mdrkedklubbar komrer att fé
informationen fritt dven i fortsdttningen.

Endast du som blir cktiv medlem tos upp i det register #Aver dem som
kan kidpa dick billigt genom sponsningen cv cunen. Mer om det senare.
Vid ett méte vi hade i somband med mc-mdsson i Alvsis formerade vi
styrelsen for klubben. Den ser ut sd hir:

Ordfsrande . Bjorn Andersson

Kasssr DanGustafsson

Sekreterare Eva Sellberg .

Ledamdter Peter Lindkvist och Henrik Widigsson.

Vi kommer att forsska hélla &rsmste i samband med sista racet fir
sidsongen och dé kan givetvis styrelsen fd en cnnan utfogminng.

Nir du blivit medlem i klubben f&r du givetvis fullstidndiga stadgor.

Hur blir man d& medlem? Du fyller helt enkelt i ¥XXX en postgiro-
inbetalningsblankett med fsljande: Namn och fullstidndiga cdress-
uppgifter. Telefonnummer till arbete och bostad, girne fax om du hor
tillgéng till det. Data om din tdvlingshoj. Sedan &r det alltsd
100:~ fér oktiv medlem och passiv medlem betalar endast 50:-.

Det hela sdttes in p& postgirokonto 4497928-4, betalningsmottagare
dr Battle of the Twins-kommittén, N

GCR DETTA SNARAST !  GUR DETTA SNARAST ! GOR DETTA SNARAST !

Som du sidkert vet s& har vi kastats ut i kylan ov arrangsrsféreningen
ROADSAM, och SVEMO har viél inte precis bjudit in oss igen, For att vi
ska kunna Bverhuvudtaget kunna hidvde oss och kunna gdro véra rsster
hor@a i framtiden m&&te vi visa att vi stdr enade och ¢t vi har ett
massivt stsd béde frén de aktiva (oss sjalva) och publiken (alla
andra). Dettqga innebdr fsljande; g& med i fsreningen sd fort du kan
och virva massor med passiva medlemmar., Fordldror, syskon, bare,
slakt och vinner, Alla kan vara passiva medlemmar i Battle of the
Twins-Kommittén. Om ni bor ihop tex , eller ndgon cvndgon anledning
inte vill ha informationen s& bara ange det nd inbetalningkortet.

Hilften av samtliga medlemsavgifter kommer ott g& till ITRA, Inter-
national Twin Racing Association,och dess verksamhet. Andra hilften
kommer att gé& till potto, papper, kuvert mm. Blir det né&got dver

gér det till prispengar eller BOT-middogen/érsmatet vid sista racet.
Mer om ITRA senare i infot. Medlemsregister kommer att skickas ut

sd snart det finns mdjlighet. Du som vet ndgon ny som ska bdrja dka
ser naturligtvis till att f& in denne ndgon i klubben som aktiv medlem.

For dig som inte bor i Sverige dr det alltsd gvenskt postgiro som
gdller. Du kommer fortsdttningsvis ott f& dina informationsbrev
direkt frén Sverige och d& endast pd svenska.

Som Fidigore ndmnts bildades alltsa International Twin Racing Asso-
ciation, ITRA, i Bologna nédgra veckor innnan jul. Medverkonde p& mitet

13



var representanter for BoT-racingverksomhet i Morden (undertecknod
och Bue David-Andersen), England, Frankrike, Tysklaond, Osterrike och
Italien. Sommankallande och métets ordfsrande var Alan Cathcart.
ITRAs huvuduppgift &r ott koordinera och organisera twinracing pa
internationell niwd. Vi kom 8verens om ett reglement for klassen

som DERA ska presentera for FIM, Om FIM godtar det innebidr det en
tppning fdr verksamheten i ett fiertal ldnder, bda Sverige, d& det
finns ett godkdnt reglemente fsr klassen frén hogsta ort. Tidigare
har ett av argumenten mot klaossen fran forbundshéll varit just att
klassen inte exésterar, den finns ju inte med i FIMs kalender.

En europeisk cup kommer att finnadredan i &e p& forsosk, for aott for-
hoponingsvis ksras fullt ut till -92. De tdvlingar som dr kiara vid

dags dotgm Hs 13-14/4 Nurbirgring, Tysklond

15-16/6 Carole, Frankrike

6-7/7 Monza, Italien

13-14/7 Knockhill, Skottland B
Ovriga datum som vintas &r fran Belgien, Holland och Osterrike.
Fsr att kunna sétta samman ett vettigt etartfidlt kommer arrangdren
att utgd fran rankinglistor med &tta forore och fyra reserver. En
lista frén varje land och Norden riéknas hir som ett land. S& hidr
ser vér lista ut: Sk

1 Kjeld Strensen
2 Ari Kdsdridinen Reserver:
3 Olle Q“defs?E" . 1 Bue David-Andersen
4 Pertti Komujdrvi 8 Dan Bystobsson
2 juao Ext%ane" 3 Timo Merentie
vha Kdki St
7 Joons Lowtia 3 4 Bjsrn Andersson

8 Dag Ldvaas

Bu som inte dr med p& den hdr listan men dr intresserad av att kdra
ndgon tdvling utomlands tar lémpligen kontakt med mig. Rankinglistan
kan kommas att upodateras efter hand under sdsongen. Annars tar jag
kontakt med den aktuella arrangsren och ser om det gdr att ordna
start. Naturligtvis krivs det internationell licens,

-

De regler som den europeiska cupen kommer att ksoras efter d&r fsljande:

Minst 500cc, fyrtokt, tvé cylindrar, ej Sverdaddning.

Vidare kommer det inom ITRA att finnas en teknisk kommitté dar rep-
resentonter for tillverkarna ska finnas. Nu kan vi ju ldgge till ett
svenkt namn till den samlingen, Husaberg. De visade sin nya motor,
en v-twin, p& Alvsjs-missan., Fyrventilad, vattenkyld, tillgénglig
frén 750cc till 1200cc. Med forgasare viger motorn 37 kg. tventuellt
kommer Erik Lundin (ESW) att bygga chassi till den. Ett projekt som
vi naturligtvis foljer med spdnning.

P& sikt kon vi kanske se fram mot ett WMi BoT,,d& mdlet &r att Gven
f& med de Amerikanska och Japanska twinorganisatinerna i ITRA, Pa
tal om Amerika, minst en nordbo kommer att &ka till Daytona. Olle
Andersson fran Malms hdller pd& att preppa klart sin 851:a for aott
skickas ividg med flyg i mitten av februari. Sjdlv &ker han férsta
mars foér att delta i det anrike Daytonaloppet som i &r 50-&rs jubi-
lerar som arrangemang och BoT-loppet tio-érs jubileror. Hall tummar-
na for Ollenelli.’

Mee information om vad som hdnder internationellt kommer efterhand.

Om inte annat efter ITRAs andra styrelsemste som prelimindrt kommer
att dga rum vid Tysklands tdvling, pd Nirbiurgring 14/4, )
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NATIONELLT

De stora nyheterna for oss hdr i det higa nord &r vdl dels att det.

- danska mdsterskapen endost blir Spona fsr A-forare, dels ott vi kommer

att dela upp cuoen i tvd kategorier med en differentircd notingskalo.
Fsr ctt cnpassa oss till (inte EG, utan ITRA) kommer vi att onpossc
véro regler till de som ska giélla i Europacupen. Alltsé minst 500 cc,
fyrtokt, tvé cylindrar, ingen #verladdning. Det blir i recliteten ingen
skillnad fsrutom ott den Bvre cylindervolymgrdnsen tas bert. Sedan
delar vi internt f5r resulfotsommanrckningen 1 cunen upp klassen i tvé
kategorier. SunerTwin: oven némnda reglemente med insprutning.

ProTwin: ovan niZmnda reglemente med firgoscre. Detfa or clltsé en in-
tern vopdelning. P& ollo affisher, i alla inbjudningar, olla tilldggs-
regler, tidsprogrem, arrengsrernas resultatlistor, samt i folkmun
heter klassen endast.Battle of the Twins.Den differentierode pnoding-
bertkningen fungeror s& har: Ne 25/v fdrsta 8ver mallinjen i racet
fér podng efter fsljande skala: 14, 12, 10, 9, 8, 7, 6, 5, 4,3, 2, 1.
Sedan far de sju forsta i varje kotegori posng efter fsljande skalo:

8, 6, 5, 4, 3, 2, 1,. Ett exempel; nonera att de tre férsta i mél till-
hor sammo kotegori och att fjdrde man tillhdr andra kategorin, Dd blir
oodngfordelningen sé& hdr: Ettan 1448=22p, tvéan 12+6=18p, trean 10+5=15,
fyran 948=17p, osv.

Detta system liknor viéldigt mycket det som anvdnis i Engdand 1990, och
det har enligt uppgift fungerat vildigt brao. Tilldgges bsr att ingen
utanfsr 15 plots fér ndgra podng, oavsett om han #r blond de sju bdsta
i sin kotegori.

Eftersom det dansko misterskapet endast blir dppet fér A-fiirare mdste
cupen separeras helt frén nimnda mésterskop, dé scmtliga deltdvlingor
maste ksros pd samma villkor., Dock har detta beslut av DMU "#verkla-
gats" av Michael deVoss och Kjeld Ssrensen. Mon ska to upp scken igen

i Sportsudvalget, Danmarks motsvarighet till SVEMOs RR-sektion, dem

28 februari. Chonsen finns att mon dndror sig. Men for tillfdllet ser
arets tdvlingsdotum ut s& hér:

MC-Nytts BoT Cup Dansks Mdsterskaopen
14-16/6 Alastaro, Finland 22-23/6  Anderstorp
6-7/7 Rudskogen, Norge 29-30/6  Anderstorp
3-4/8 chtorp,(Norge? 20-21/7  Knutstorp
24-25/8 Falkenberg, Sverige 7-8/9 Rudskogen
6-8/9 Knutstorp, Sverige 28-29/9  Falkenberg

Nu far vi boro hoppas att dessa datum inte dndras.
Vi har'en ny sponsor: YOKOHAMA, Vi ber att f& tacka Euro-Ddck och

- Metzeler for det utomordentliga somarbete vi haft . Vi kon bara hoppas

att det ska fungera lika bra med YOKOHAMA, Det dr alltsd Nordbecks
Motorimport som importeror YOKOHAMA, Telefonnumret till MMI &r 042-

20 58 00, ta}a med Jimmy Nordbeck, det dr hon som har hand om ddcks-
biten, Yokohama &r jopanska ddck, Later inte s& bra, va? Men det dr

de faktiskt, Utvecklingen gér ju lite fortare diar och dven ddcksfab-
rikanterna har kommit ifott resten av vdrlden. Den norske elitforaren
Kjell Sohlberg, som korde p& Yokohama 1990, anser ott fromforallt from-
ddcken dr mycket bro. Till och med bist av alla! Bakddcken var inte
riktigt like bra som MIchelin, men till 1991 kommer bokddcken i en ny
gummiblandning som sko matcha foromddcken mycket bdttre. Amerikanen
Jamie James ksrde under 1990 Ducati for FBF i USA, p& Yokohamaddck.

Han plocerade sig dven i Superbike W, bla kom han tvéo i ena rocet

pd Brainerd i USA, pd Yokohcma. Sencre fick hanju som bekant ta dver
Falapnas styrning i fobrikstecmet. Den enda, mig veterligt, BoT-foraren
som anviint Yokchama under 1990 4r Dag Lovaas, icke helt okdnd. Aven

han dr vdldigt nojd med ddcken,

Jamcal.
(9]]



851. Superbikevirldsmistarreplican finns i ndgra olika varianter. Allt for vilkind
for att behdva ndgon ndrmare presentation. Pris 2? SPn lutar i alla fall &t 134.000:-
Det kanske gér att skaka fram en Strada -90 till ett bra pris. For -91ans Strada kan-
ske 108.000:- vore ett hett tips?!

900 SUPER SPORT. Vi hoppas att f& hem den nya lidckra Super Sporten nigon géng
under mars ménad. Priset hoppas vi hamnar ungefir samma som p3 -90 ars modell
(79.900:-), trots att det lutar &t 13-14% inflation. Med andra ord en prissinkning p&
10-12%. Men vi har 4nnu inte fatt klara priser. Ar du intresserad s r du vilkom-
men att boka tid for en provkdrning. Ar du intresserad s hor av dig snarast, f6rra
drets produktion av 900 SS séldes slut i Maj ménad p4 fabriken forra aret. Varfor
vinta??

NYA PASO 907 ie. Fragan ar hur lidnge det dr mjligt for Ducati att komma med bit-
tre hojar varje 4r. Insprutningen har fatt underbara ovationer i utlindsk press. Pri-
set hamnar vél férhoppningsvis pa 2?2 inte s& mycket dver -90an ?? Kanske samma
79.900:- vore inte otroligt.

NYA 750 SPORT. Annu mer trevliga nyheter. Ryktena fortdljer att Ducati troligtvis
dven kommer med en nyutvecklad Idgprisvariant pa 750 Sport med tva till ett origi-
nal, enkel stor skiva fram mm. Vi ser med spénning fram mot att f3 hem den forsta
750 Sporten, troligtvis i Mars ménad. Priset 4r vl dnnu ett stort {rigetecken, men
med lite tur kanske det hamnar nigonstans mellan 55-65 tusen.

MITO 125an. Finns redan hemma. Méste ses, otrolig, fantastisk verkligen obeskriv-
lig. Lillebror till 851an. Knallréd. Priset hamnar troligtvis p& 36.500:- men fiven hir
ar vi osdkra sa hér tidigt. Visst 4r det billigt om man ser vad man far [6r pengarna.

-90. Det finns ett par hojar kvar frin forra dret som vi kan silja till mycket intres-
santa priser. Det handlar om ndgon 750 Sport och Paso 906. Eller var[ér inte en
Moto Morini 400 f6r 35.900:- S4 finns det nigon 125a ocksa. SI4 en signal om du vill
gora ett fynd.

Halsningar frin Panta, Anette och Tomas pa Biscaya.

Telefon 0322-30124. 30129. 30159.

Bisc

Fax 30180.

Biscaya motor

Hol Alingsas, Fax 0322-30180, Tel0322-30124,30129, 30159

‘_Sad/ar, gafflar, kdpor, bromsar, styren, aluminiumtankar,_=
l instument, trimbitar, forgasare, avgassystem, stétddmp-
are mm, mest till Ducati och Guzzi, plus lite till BMW. |
| Sugen?? Skicka in talongen s& far du var 120-sidiga |
| katalog med 6ver 250 illustrationer. Och allt detta fér 70.-

|
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Historia om bromsar.

Tro det eller ej, men det var en Osterldndsk

fabrik som introducerade skivbromsar pi seriebyggda

MG. Dom sdg emellertid lite konstiga ut och ndgra &r
nare inforde Ducati riktiga skivbromsar med tvakolvs-
ok nér den tidens dridparhoj, den tvdcylindriga 750:n
kom ut pad marknaden. Sedan har utvecklingen rullat pa&.
Det allra senaste dr ok med sex kolvar och didr dr allas
var Hr Rising léngt framme. Vad &r vinsten med en si
komplicerad konstruktion? Beskéda min tjusiga teckning

och forundras.... /9 Sextbolusok

Om ni har hdmtat er frin den bedovande konst-
ndrliga skonhetsupplevelsen si ser ni att radien till
mitten av beldggen blir lingre i fallet med fyrkolvs-
oket. Och #nnu lidngre i fraga om dom mikroskopiskt sma
kolvarna i sexkolvsoken. Ddrav foljer en rent matematisk
fordel som bestér av en lingre momentarm. Jdmfor gung-
braddan med tjocka elaka Arne och 1illa blyga Lasse.
Sedan foljer en annan fordel gratis genom att skivan
inte behover lika bred anliggningsyta. Alltsd ligre
vikt.

Med moderna gjutna hjul gor det ingenting att
det finns kolvar pa omse sidor av skivan eftersom
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ekrarna ldmnar utrymme #nd& till skillnad frén
gamla tiders ekerhjul.
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Solklart som framgir av #nnu en konstndrlig presta-
tion. For att beldggen skall kunna verka pa béda sidor
av skivan i fallet med enkelkolvsoken mdste skivan vara
fast monterad och oket ges mojlighet att glida i sidled,
vanligtvis med hjdlp av ett par axlar som samtidigt ut-
gor faste for oket.

Men. En enda kolv kan viEl inte utodva mycket till
tryck pé beldggen. Det tryck som uppstadr d& man paverkar
bromshandtaget verkar likformigt over hela den yta som
utsdtts for bromsvidtskans tryck. Dvs bromskolvens genom-
skdrningsyta. Alltsd, bromskraften dr direkt proportionell
mot bromskolvarnas yta.

Om vi antar att ett vanligt tvakolvsok har 40 mm
stora kolvar sd kan vi med hjdlp av den numera ok#nda
multipfﬁationstabellen f4 fram att ett fyrkolvsok bara
behover 28 mm stora kolvar for att f& samma bromskraft.
Och sexkolvsoket endast 23 mm. Och ddr har vi alltsa
forklaringen. Storre bromskraft med bibehdllen skivdia-
meter tack vare langre momentarm eftersom dom smd kolvar-
na paverkar skivan lingre ut.

Nar oket dr fast monterat sa kan skivan vara -
flytande. Dvs monterad med distanser eller andra klurig-
heter som gor att vdrmespanningar inte far sd stor
inverkan. Skivan kan rtra sig nagot sd att en liten skev-
het inte forsdmrar bromseffekten.

Till hosten pad IFMA kanske det dyker upp en serie-
cykel med dessa underbromsar, men d& kdra ldsare, kan ni
forstumma er omgivning med att avfdrda dom som gamla be-
kanta fran Cucciolo. ps
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MC{S RACING PARTS

HAR DEIT.ARNA TII.I. DIN DUCATT!

ACCEL: TANDSPOLAR,TANDKABLAR,VARVITALSREGULATOR, TANDFORSTARKARE
EMGO: LUFTFILTER

OHLINS DAMPARE: DUCATI F1 , PASO , 851 S

WISECO KOLVAR: SMIDDA TILL-900 @87 KOMP 10:1 & 11:1/600 PANTAH
MARZOZZI: GAFFLAR OCH STOTDAMPARE + RESERVDELAR

BREMBO: KOMPLEIT SORTIMENT

D.I.D: ALUMINIUM EKER FALGAR

RADAELLI CERCHI: KROMADE EKER FALGAR

GLASFIBER KAPA: DUCATI 750 F2 AVEN GLAS

KROMADE FRAMSKARMAR: I OLIKA STORLEKAR
MARWIC FALGAR: SAMILIGA STORLEKAR

SBS BROMSPADS: TILL DOM FLESTA MODELLER

MIKUNI FORGASARE: KOMPLETT SORf TMENT

OVRIGT: STALSPUNNA SLANGAR, ITALTENSKA "HARD" HJALMAR,BATTERIER
DACK ALLA MARKEN,KEDJOR,DREV AMNEN ALU,STYRDAMPARE
SKINNSTALL ,PACKBOXAR,PLUS MYCKE MYCKE MER !!

ALL.T TTITI.I. BRA PRISER! !
RING ELLER SKRIV EFTER PRISLISTA FOR DUCATI.

ADRESS: HONEKULLAVAGEN 5 435 44 MOLNLYCKRE. TEL: 031 - 880728

Svensk V-Twin

En av de intressantaste nyheterna pd MC-
missan var en ny Husaberg V-twin.
Motorn &r en 60 graders V-twin pa 1000
kubik och vikten 4r endast 37 kg! Den
finns dven att fAi 750 och 851 (?!) kubiks
versioner och de #r alla sexvixlade. Precis
som deras stinkamotor si har den 4
ventiler/cylinder och toppen skvéttsmorjs
via en kamkedja som drar upp olja till
toppen.

Enligt konstruktéren Lars Nilsson som
har firman Folan i skéne s finns 4dven
principerna for en 90 graders konstruktion
klara om det finns intresse. Enligt honom

_

.

s4 4r det ingen storre fara med vibrationer
i 60 graders motorn eftersom man
anvinder mycket ldtta vevstakar och
kolvar.

Motorn #r tdnkt att anvindas for
exempelvis BOT eller sidvagnscross. Det
finns for nirvarande inga planer pa att
bygga en komplett motorcykel med
motorn i, enligt Husabergs VD Sievert
Westlund. Priset f6r motorn kommer
troligen att ligga runt 38 000 kr.

Efter Husabergs konkurs forra &ret si
har féretaget ombildats och dgs nu av
bland andra personalen och Husabergs
Italienska importor.

JanJ
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MC-MASSAN

I STOCKHOLM 16-20 JANUARI

Efter att fAtt order frdn hoégre ort
(styrelsen) s& fixade Stockholms-
Ducatisterna en monter pA MC méssan i
Alvsj6. Fyra Ducati l4nades in: Goran
Aldéns Montjuich. -86, Dan Gustavssons
Spondon 750 BOT-racer, Carla Alviks
vackra 900 SS -76, samt Micke Werkelins
350 Scrambler -70. Dessutom visades for
forsta gingen i virldshistorien en
tdvlingsmaskin frAn Cucciolos Battle of
the Motorvelocipeds upp. Det var Lag
Framtiden (8 1 VM 1990) som vagade l4na
ut sin dyrgrip.

Fanns det di négot att titta pd forutom
var monter pA méssan? Ja, det forsta som
fAngade intresset var tidningen Galagos
monter, det var nimligen en serieméssa
samtidigt, de hade sana kultserier som tex
Socker Conny och Ake Jivel dir.
Chefredakttren p4 Galago hade varit med

22

om att dra igng MCM, si Cucciolo var
ett valként namn dér.

Vilinne i motoravdelningen sig man de
stora foretagens nyheter, forst var Aprilia
som visade upp sin senaste virsting
Amico, som var mycket futuristiskt
designad i de senaste Italienska férgerna.
Garelli visade upp en intressant cykel i sin
monter, ett ganska ovanligt mérke i
Sverige. Vartex visade upp en Peugeot
med nya specialgjorda diick for ytterligare
forbattrad vighéllning.

WIJ-bolagen som visade upp Piaggio-
koncernens senaste, hade ett par nyheter,
bland annat en flakforsedd skapelse som
sdg ut att tila tuffa tag. De hade ocksé en
ny modell som var efterfoljare till den
gamla trotjanaren Ciao.

Flera klubbar och organisationer visade
ocksa upp intressanta cyklar, bland annat
MCHK som hade en NSU Quickly -64.
SVEMO visade ett antal tAvlingsmaskiner,
alla gjorda for tuff terringkérming.

JanJ
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har sett...

... VHS-rullen " Battle of the
Motorvelocipeds-VM 1990"

Fritjof Nilsson Piraten, Edward Persson,
Bo Widerberg, Emst-Hugo Jaregard och
Jaques Wernp. Namn som lyser klart pA
den sydsvenska kulturhimlen. Nu pi
véren-91 dr det dags att fokusera intresset
péd Skanes nya kulturfenomen, film-
skaparen Uffe Holmstrom.

Knappt har ovationerna klingat av for
hans debutfilm innan han drimmer till
med en efterf6ljare. Den nya filmen, med
samma namn som den forra: Battle of the
Motorvelocipeds, utvecklar samma tankar
och idéer.

Filmens suggestiva inledning darrar av
mystik och ockultism. Ett tvért kast in i
det mekaniska infernot, leder tittaren in i
en kakofoni av ljud, firger, fart och
dramatik. Dialog och repliker &r ytterst
sparsamt tilltagna. Den enda guidningen i
handlingen som stir till buds utgérs av tvd
spokroster. Musiken bekriftar och
understryker filmens mystiska och i stora
delar oprecisa budskap.

Tittaren leds med pé en 25 minuter ling
vandring i en virld av kamp, utanf6rskap
och triumf. Filmen kan tydas som en
spegelbild av var egen tid och dess
frustrerade populationer. Kanske ser vi i
denna omdanande film vaggan till ett nytt
paradigm.

De fragor vi stiller oss under filmens
gang, fAr sitt svar 1 en av slutscenerna.

EPEP PR

Filmaren har vivt in en slags rittvisans
sensmoral, réttvisan segrar!

Om Uffe Holmstr6m kan vi siga att
svensk film i och med honom har fatt den
vitamininjektion vi l4nge vintat pA. Han
har av en av landets ledande kultur-
skribenter redan jamforts med Fellini.
Kanske en overdrift, men &ndd en
fingervisning om att nigot stort 4r pa vig
att fodas.

Ingen man i virlden kan std ensam
bakom ett sd hir stort misterverk.
Holmstrom har knutit till sig nAgra av vira
mest kompetenta fotografer, musiker och
statister. Namn som Sverker Ahrent,
Doktor Hoffmann och Pink Floyd
garanterar filmens kvalitet.

Cucciolos kulturredaktion tackar och
bugar for detta hopp och 16fte om svensk
films rdddning. Battle of the
Motorvelocipeds fir betyget fem
hundvalpar.

Pinnochio
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KULTUR, MORAL & ETIK

o Y Valpen viigleder

v/ & S

N Y 3 &
March 24, Japan Suzuka by * W
APHE 7 eecsvemrscssesnensissssenssnssssAUSHBIIA wuvccseinecrassssssennnerseneas Eastern Creek s ‘% x
April 21 USA Laguna Seca W A *
v 38 S

ay aly M . v s
May 28 oty e e Kot 4 LI C u c c i o I o avel blev vad vi idag kallar Dobermann.
e ustria SalaHi - ; :
PUITE T i - DO Yugoslavia Rijeka - * > x X canenid . Karl Louise hade efter d'etta, inga som
June 30 Holland Assen * 'y 4 * : helst problem med att f3 in sina pengar
July 21 Fr. Le C ot * B g ;
August4 Britaln Donington Park * * * * som skattem_dnvare.
August 18 San Marino Misano * * * ¥ Till Sverige kom rasen 1911 och
& Czech kia, Ar * * * * .

August 2. s et e i a—" introducerades d4 under ett namn som
September 29 Malayst Shah Alam *» * * Cucciolo betyder ju som alla vet liten  knappast passar denna gracisa och

e 90 2 Ny

HAMPIONSHI

hundvalp men vad skall d4 en Cucciolo ha
for innehall? Som ni vet har den ju en

vackra hund, néamligen Slatharig Tysk
Rétthund. Man 4ndrade snart namnet till

of & fantastisk spannvidd dér det forekommer ~ Dobermannpincher och sedan till enbart

& n,/ S % G}% allt fr&n kultur till rock, ja till och med  Dobermann. Fullvuxep brukar den viga

March 31 Britain Donington Park & DA A S 1 motorcyklar brukar f4 plats pAnigonrad.  mellan 28-34 kg och bli 61-71 ¢m i
2::::;1 iR g M * 2 ’ Men hittills har det skrivits om allt annat ~ mankh&jd. PA senare tid, d4 skatte-
April 28 Spain ] * * * * an vad en Cucciolo naturligtvis ska  indrivare, viktare och poliser har gatt over
oer A o ey e s e —" innehalla. till andra metoder eller raser, har man
June 16 Czechoslovakia Most * * * st avlat bort mycket av det skarpa hos
‘f'":’ o H “ H Eacn s Yo v e s I. Hund- hunden men respekten for den lever kvar
i A e Le Mans.... § e e ¥ v Karl Louis Dobermann hette en tysk som  och jag skulle vilja se den som sticker

1t Monsa * * R levde i mitien av 1800-talet. I sitt arbete  fram sin hand nér en Dobermann drar upp

QOctober 6 italy

_— T behovde han en skarp och modig hund  l4pparna och ler mot dig.
gmumtﬂgwﬂBil&E och dérfor borjade han att avla fram en Finnkopp
April 1 GB, Donington Park  August 11 Sweden, Anderstorp : :
&SEI%B G : gg}r:;g‘ ana ;a:a 2:53:155 I T 2]“;;0 blar}dnlng av slaktarhund, rottweiler, tysk
Tazi aiaysia, a. am
]“:)é 2 . Canada, nﬁ;s;%ori S:gt:ﬁb: 15.. ...Germar)\y, Hockenheim terrier och greyhound' Resultatet av hans
June 9 USA, Brainerd  September 29 .....France, Magny Cours
June 30 Austria, Zeltweg  October & Italy, Monza

II. -valpen.

August 4 San Marino, Misano  October 19 Australia, Phillip Island

Den tvahjuliga finansvalpen.

G 4 gt s V2 S

April 13-4..... .France, Le Mans 24 hou e ” i

}J’{y 2] Beigum,Spa 24 hours Nir du liser rubriken ovan, undrar du
u apan, suzuxa ours .0 . .

At S - Halyss, Yoot 6 hours kanske varfor Cucciolo skriver om
S b - rance, Bol d'Or ou e .
Sebtember 29 S S poun Overklassfenomen som hellre ldser
October 20......ccumemmuesnessssensari Australia, Phillip Island 6 hours

Veckans Affarer 4n flaskar pd i
hundrafemtio pé en 6de sockenvig. De
har vil inget med Ducati att gora?

June 1-7 Isle of Man

Inget kan vara farligare 4n att tinka pd
detta satt.

2% 27



Ducati har de senaste aren fatt en ny
profil. Fran att ha varit ett fabrikat som
med klassiskt uppbyggda motorcyklar
mest tilltalat nostalgiker och entusiaster,
har man férvandlats till varje mode-
fotografs drombakgrund. Bra for
publiciteten och foérséljningssiffrorna.
Mindre bra for oss!

Vad yrar snubben om? Det méste vil vara
skitbra att blgarna siljer, si att
Aterforsiljarna tycker det 4r lonsamt att
lagerféra reservdelar?

De japanska fabrikaten har ju roffat 4t sig
nistan hela mc-marknaden genom att
standigt presentera allt modernare och allt
snabbare hojar. Ducati 4r ett av de fi
mérken som har overlevt attacken, Aran
kan ges en enda modell: 900SS, som
tillsammans med sina foregdngare sedan
tidigt sjuttiotal fér manga representerat
tradition, hantverk och charm.

900SS har inte massor av histkrafter, inte
toppmodern utformning, inte robotsvetsad
precisionsram, inte perfekt lackering, inte
l3g bensinférbrukning och inte
bekymmersfritt dgande. Den har
utstrilning.

Finansvalpen attraheras iséllet av de nyare
Ducatimodellernas high-techformgivning,
prestigevirde och hoga pris. Ducati ar
status! Han investerar girna i en stor 851:a
At sig sjilv, och en nigot mindre 851:a &t
sambon. Matchande tillbehor &r ett méste.

Inget fel i det, men vad 16r sig egentligen
innanfor den réda hjalmens dunkla visir?

Svart att veta, men diremot kan man
forstd vad som inte ror sig dir inne.
Knappast dr det gladjen over oljebrinda
stovlar efter ett hart korpass. Inte heller
sma fnissanden nir motorn gar s illa att
den later som en popkorn-maskin. Att
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klappa tanken och Onska bdgen godnatt,
nir den kimpat frdn Stockholm till
Malmé med en brind ventil, skulle aldrig
falla honom in.

Ilia. Forresten kor han aldrig s 1angt.

Men, det forsimrade ekonomiska ldget
ger ju valpen ett enastdende tilifille att
dgna all sin tid at fldsdkande i bista
ducatist-stil, s& nu finns det hopp &ven for
fortappade ducatisjilar.

Sig den kris som inte for nigot gott med
sig!

UH

Nytt pa pilsnerfronten...

...Ica har borjat sidlja ett
direktimporterat danskt klass-II gl
som inte dr s& dumt. Det kallas
tyvérr Dansk 61 och bryggs av
Bryggeriet Vestfyen A/S. Tunn
men god, lite besk smak som man
snabbt vinjer sig vid. Finns tyvérr
ej pa returglas, men en en liten
knubbig 33cl flaska dr tminstone
roligare 4n en platburk. Inte sirskilt
dyrt. :
...5amma Ica ska enligt vissa
rykten upphora med forséljningen
av det Ostberlinska och mycket
prisvdarda Kopenicker. Anled-
ningen sgs vara stigande priser nu
efter Tredje Rikets terférening. En
av testpanelens favoriter gir alltsd
1 graven...
UH

Kulturens Hjaltar

Samlarbild 1: Bjorn Andersson

Juryns motivering: Genom sin blotta
existens, sitt djupa engagemang och
utnyttjande av ytterligt goda ledar-
egenskaper har Bjorn pé ett fortjanstfullt
sétt medverkat till genomforandet av arets
MC-missa.

Bjorns insatser har givit klubbens
medlemmar oanade mdjligheter till att
sprida neoducatismen till en oupplyst
viarld. Hela hans agerande, att forst leda
uppbyggandet av klubbens monter och
sedan gé och stilla sig i Fltters abstrakta
virld, forlanar honom otvetydigt ut-
mirkelsen Kulturens Hjalte.

Redaktorens ruta

Genom 4ren har klubbens medlemmar
utmérkt sig, bland annat genom att i skrift
beskriva verkligheten sddan den egent-
ligen dr. Skrifterna har efter redigering
och duplicering presenterats i form av
tidningen Cucciolo. Tidningen som bara
blir bittre, tjockare, djupare, punktligare,
bredare, fargstarkare . . .

I ett anfall av total enfald har ndgon
bestammt att det for bild och text
disponibla utrymmet pa en sida ir; hojd
184 mm, bredd 122 mm. Sidan kan
disponeras som enspaltare (122 mm) eller
tvaspaltare (2x58 mm). Anledningen till
att tvaspaltaren anvénds 4r ett bittre
utnyttjande av utrymmet d4 man har
bilder samt béttre ldsbarhet.

Bokstiivernas storlek 4r 10 punkter och
typsnittet 4r Times. Material som skrivs i
A4 format forminskas (oftast) si att
sidbredden utnyttjas fullt ut. Det gr med
andra ord bra att skriva pA A4 men tink pi
att multiplicera ovan angivna métt med
1.41. Bokstavstorleken kan sittas till 12
eller 14 punkter.

I var kAmpjuterbaserade pseudovirld
finner man ibland folk med ord-
behandlare. Redaktionen &r Mac-baserad
men kan fven ta emot 3.5 tums disketter
fran andra system (ibland). Microsoft
Word 3.0 och 4.0 gir bra liksom
WordPerfect 1.0-1.03. Aven diverse
textfiler (ASCII) har tryckts in i burken.
Till sist, klistra inte in bilder i era artiklar.
Har ni 6nskemal om hur de skall sitta, rita
en skiss.

Glad pAsk!
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HUR DET BORJADE Del 1

Mitt i sommaren 1982 behévde jag delar till maskinen.Det var en hérlig
sommaR, varm och skén.och det blev mycket motorcykel- &kning.Pa den
tiden var MC-Huset i Malmd generalagent for Ducati. Av en del kritiserat,
men jag mdste erkidnna att jag tyckte MC-Huset fungerade fantastiskt
bra,dtminstone sa linge Roland Poll stod vid rodret i reservdelslagret.Och
det var naturligtvis till honom som jag ringde for att bestélla ett framdrev
och lite andra smésaker.

- Jo d& vi har allt hemma,svarade Roland p& bred skanska.- Dessutom,vet
du, att det blir en Ducatitraff i augusti i &r ? Det visste jag nu inte men det
var naturligtvis sjélvklart att man skulle &dka dit.

Tréffen som blev,sé vitt jag vet, den forsta mer organiserade i Sverige,skulle
dga rum pd Oland,sista helgen i augusti.Bland initierade spred sig ryktet
ganska snart.Eftersom jag d& bodde i Linkdping sa ringde jag Alden.Han
ojade sig .

- Hur ska det g ?Jag som inte &r van att dka touring . Och inga backspeglar
har jag till Panthan heller, 14t det i telefon.Men han lovade att stélla upp.
Thorbjérn Carlsson i Norrkdping, dgare till en bld Pantha 500 som han aret
dirpd gjorde sig av med till forman for en vit Guzzi och som en mork
hostkvill 1980 sélde sin bldnkande svarta Darmah till mig, beslutade sig
ocksd for att dka. Mats Arborelius, en av mina allra bista vinner och som
skulle bli, och fortfarande dr, medlem nr 2 i klubben kom nerdundrande
fran Uppsala pa fredag kvall.Vi &t middag och gick och lade oss tidigt for att
vara frischa dagen dérpa .

Jag tror att det var ndrmare tio maskiner som samlades hos Alden dagen
dérpé.Det var sol och lite host i luften, d& vi mullrade ut pa gatan.Alde’n
lite vingligt och utan backspeglar och med en verklig tattarpackning
fastspdnd pé sadeln.Vi la oss som pédrlband pad motorvagen.Dar upptickte vi
ganska snart varfér Alden en gang tillhort svenska roadracingeliten. Vid
Mjolby svingde vi av sdderut och fortsatte lings védg 34. Fyra timmar senare
nirmade vi oss brofédstet pa Olandsbron som var samlingspunkten.

Det hade redan kommit mycket folk. Robban Laver som var den ene
initiativtagaren,stod och visade vdgen vid infarten.En klunga beundrare
stod samlade runt " Danskens " Hailwood Replica som kanske ar den
vackraste motorcykel jag har sett.Inget onédigt men med en finish och ett
detaljarbete som var helt fantastiskt.Jag hade sett den for foérsta gdngen pa
FIM rallyt i Luxembourg tvd ar tidigare.Nu stod den dér och blénkte i
augustisolen och lingre bort fanns Kalmar sund med det bld havet och
Oland som avtecknade sig p4 andra sidan.Olandsbron ldg och gonade sig i
solskenet och den svaga vinden och verkade bara vénta pd att bli tagen i
besitiningen. Kunde man begdra s& mycket mer ?
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Robban Laver och jag kdnde varandra dnda sedan vi kérde trimmad moppe
och var bésta polare i en av Stockholms vastra fororter pa sextitalet.5a
smaningom kopte Robban en Ducati 125 som han bérjade tdvla med.

En maskin som 14t ndgot otroligt underbart fér dem som hade ¢ra till att
héra. Tanken var oformlig och stor men rymde trots sin storlek endast ett
fatal liter.Exakt hur ménga minns jag inte. Anledningen var att man i
Sverige var tvingad att pressa ner vikten till under 75 kg for att f maskinen
klassad som ldttviktsmotorcykel. Den var klart upphetsande att kora,
4tminstone fér en som susade omkring pa en dttiokubiks susuki och nyss
fyllt 16 &r. jamfort med Robbans Ducati hade Susukin en férdel. Den gick
alltid. Ducatin gick ibland under forutsitining att man pysslade om den.
Men sé dr det med ett fullblod.

Nir vi blev ildre skildes vira vigar. Robban fortsatte med motorcyklar och
tavlandet och inledde en ganska si framgangsrik tavlingskarriér. I borjan
av 1979 var han med om att starta den inte helt okénda tidningen Bike. P&
hosten 1981 képte han Bosse Blumenthals HR,samma maskin som hade
gétt i superbike det &ret och bestdmde sig for att tillsammans med Roland
Frojd i Landskrona att ordna en traff for Ducatidkare.Och dér stod vi
nu,samlade framfdr Robban som férklarade reglerna foér den orientering
som s& smaningom skulle leda oss till det stille dér vi skulle 6vernatta.

Mats och jag &kte tillsammans.Vagarna pa Oland é4r nistan undantagslost
asfalterade och det &r néstan omdjligt att bli uttrdkad.Det var frsta gdngen
som jag var pa sddra Oland och vi upptickte ganska snart att det var viktigt
att ldsa kartan.Till slut landade vi i mélet.Satte upp Mats télt och steg in i
huset for att dta middag.

S& hir langt efterdt dr det svart att minnas exakt vilka som deltog men av en
héndelse har jag kvar deltagarforteckningen.Den upptar 19 namn, men jag
vet med sikerhet att det fanns fler deltagare 4n vad som stér pd
listan.Beroende p4 att en del kte ivdg redan pd nattkroken och inte kom
med p4 listan som gjordes upp dagen efter.En som fanns med pa listan var
Roland Poll som deltog ,om inte annat s& for att representera chefen
hemma i Malmg. Sex av deltagarna blev sd smdningom medlemmar i
klubben och &r det fortfarande om inget radikalt har intréffat.Kvéllens
samtal kom naturligtvis att handla om motorcyklar och goda historier som
hér motorcykeldkning till. Dagen efter vidtog uppstéllning och fotografering
av rariteterna.Dansken var redan borta, tyvarr. Med framgéng lyckades han
vicka alla d4 han for ivdg tidigt p& morgonen.Men vad gjorde det.Det ar
inte varje morgon man vicks av sdngen fran &kta contis.

D4 vi packade ihop Mats tlt och beredde oss pa att dka hem,var vi bida
eniga om att métet hade varit verkligen lyckat. Presis lagom med
arrangemang som inte tog bort huvudsyftet,att lata folk som gillade Ducati

tréffas och prata motorcyklar. T
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JUCmEArl
Bladet

ligger fér déden.

350 snala medlemmar férvagrar bladet dess livskratt.

Skicka bilder snarast till Micke Werkelin, Pyrolav. 52, 181 60 Lidingo

Postverket betalar portot.
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FABRIKSBESOK 7/12-90

I mitten av november blev jag inbjuden till ett mote for europeiska
BoT~organisatsrer i Bologna 8-9/12. Inbjudan kom fradn Alan Cathcart
som fungerade som sammcnkallande och mbtets ordférande. Initiativet
till mtet kom fran tvé italiencre, Piero Marchesani och Roberto
Goregnani. De arrangerar &ven den internationella tidvlingen pd Monza
som varje &r drar folk frédn hela Europa till BoT, SoS och classic
races.

Samma helg som mstet hslls var det dven Bologna Motor Show, motet holls
for svrigt 1 ett rum pd& midssans omré&de. Vad vore dd inte bdttre &n ott
kombinera mstet med mdss- och fabriksbestk. Sagt och gjort.

Fsr ott finansiero resan vinde jag mig till bla. mérkesklubbaer och tid-
ningar. Jog dr vidldigt tacksam f5r det sdtt som Svenska Ducatiklubben
stdllt upp for mig, motstycke saknas helt och héllet i historien.

I ksoenhamn tridffade jog Bue David-Andersen, ddr vi tog somma plan till
Milano. Ddrefter tog vi tag till Bologna, dit vi onlénde vid tretiden

n& fredag eftermiddag. Bue hade arrangerat sé att vi fick besska fab-
iken. Vi anmdlde oss i receptionen och snart kom Sign. Valentini och
mdtte oss., Efter en snabb kaffe i baren, gick vi en rundvandring i
fabriken. Vi fick dels se motorkomponenter, tex. toppar, vevaxlor, kam-~
cxlor i olika stadier av bearbetning. Sedan kom vi till hallen dér
motorerna monterades. For tillfallet byggdes endast 85F-motorer. Tyd-
ligen gér produktionen till s& att man endast tillverkor en modell i
toget. Nér vi var ddr tillverkades 888 SP 3:o0r, -91 &rs modell, 500 st
ska goras. Direfter kom vi till kontrollstationen, ddr mon starter
samtliga tillverkade motorcykler med tank och sadel-dummy, och sedan kérs
de ordentligt i rullonde landsvdg. Diér mdts béde hastighet och hist-
krofter., Man méste beundra den iskalletestpiloten, som ligger p& mox-
varv p& sexan med en icke fixerad motorcykel pd en knapp meter bred rulle.

P& vidg frén provksrningshallen lyckades vi tvertala Valentini ott fé&
besvka Reparto Sperimentale, racing och utvecklingsavdelningen. Vil
ddrinne fick Valentini mycket passande ett telefonsamtal sé& vi kunde

rora oss fritt, Naturligtvis fick vi inte ta ndgra billder. Det man

h511 p& med mest for tillfdllet, var sikert Paris-Dokarmotorer. Det stod
en 888 pd en bunk, men det som tilldrog sig mest intresse var en en-
cylindrig motor. P& en trippeldtta-motor har man helt enkelt bare kapat
av den baokre, stdende cylindern, Dock har man beh&llit vevstaken,ckartat
den och kooplat den till ndgon slags bolanseringsanordning. Vi uppfattade
inte riktigt slogvolymen, men jag tror att borrningen var 96,5 mm och
slagldngden 68 mm vilket ger 497 cc. Den ska placeras i en vanlig 888-
vam, vilket kommer ott gora cykeln ldngre och otympligore &n sina tdnkta
konkurrenter., Eventuellt ska Alan Cathcart kdra hojen i Sound of Singles~
race 1991, Ett olternativ for Cathcort kan varo en Cagiva Mito med
Husqvarna 610-motor. En sddan moskin har byggts i Varese och motorn
passar som handsken i 125:a ramen,

Valentini drog oss ut ur Racing Department for en pratstund pd& hans
kontor. Detto hade vdl inte jag insett riktigt, och ddérfér var jag

inte .forberedd med né&gra frégor. Ddrfor fick jag improvisera lite,

men féljande fromkom i alla foll under vart somtal.
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1990 tillverkade man ungefdr 12000 motorcyklar varav 85% gick pé ex-
port. De frimsta exportmarknaderna dr Tyskland, Jopan, Australien och
Frankrike, Storsdljoren var fromfsrallt 900 Supersport. 1991 rdknor
man ocksd med att komma upp i 12090 enheter.

350 personer arbetar pd Ducati. En sak som Sverraskade mig war ott

all lackering av plastdelar sker for hand. Det &r endast ramdelar,
képstag och dylikt som lackas med robotar. Hojarna stdr sedan i en
stor mork lagringshall, tills de ska skickas i vdg négenstans. Olika
ldnder kridver olika férpackning av hojarna och det &r ddrfsr som de
inte packas i lddor fdérrdn de ska ivig. 1991 kommer man ott sdlja eff-
ektanpassade motorcyklar till vissa ldnder. 851 Strada kommer att ha
82 hkr i Tyskland, Schweiz och Finland, jdmfsrt med 95 hkr standard.

I Tyskland och Finland dr det pga bullerhdnsyn och i Schweiz har mon
speciella effektregler.

Valentini &r vildigt nojd med Nordbecks som importsr. Ndr Jardenberg

hade agenturen skeppades det ivdg 20-25 motorcyklor om &ret. Siffran

steg sedan till 50-60 ndr Flster tog dver agenturen. Frsto halvéret
sedan Nordebecks tagit &ver, hode det gdtt ividg 450 hojar till Sverige.
Detta innefattar dven Husqvarna. Fabrikens policy ndr det giller reserv-
delshdllning dr att en importsr bsr kdpa reservdelar till ett vdrde av
20% ov vad man kspt motorcyklar for. Nordbecks ligger enligt Volentini

pd& 21,4%. Han anser (eller tror) ddrfor ott vi hor en utmdrkt reserv—
delssituation i Sverige., Alla siffror som Valentini tittar p8, innefottar
hela koncernens produkter, och det dr omsjligt att f& honom att inse

att vi inte kom rdkna s8. Husqvarnas forsdljningssiffror har val dessutom
inte precis blivit bdttre sedan Nordbecks tog over mirket, snarare tvart-
om,

P& tal om Husqvarna, sé& tog jag upp Husabergs sol- och pannkakshistoria.
Det intryck som Valentini fatt frén bsrjan, var ott Husaberg skulle

bli en kortlivad konkurrent till Husqvarna. Vi far vdl se vad som hénder.

Paris-Dakarrallyt, som redan dr Gver ndr ni ldser det hidr, men som start-
or ndr jog skriver, ingér i Cogivas storsatsning. Cagiva deltor med ett
team med tre cyklar, samt stddjer ett franskt team ocksé med tva cyklar.
Motorerna ska vara p& 900 cc enligt Velentini, och snarlika fjolérets,

De uppgifter som kommit genom Eurosport-kanclen vid starten i Paris,
talar dock fér att det“dr 750 motorer. I vilket fall som helst kommer

man vdl forberedda med 2:a, 3:e och 4:e plats i Phareorallyt i ryggen.

Fsrmodligen kommer Cagivas Grand Prix-team att fortsttta 1991. D& med
Eddie Lawson i sadeln. Eddie provksrde Cagivan p& Rijeka och presterade
mycket bra varvtider. Han var dock inte n3jd med vigegenskaperna pd
maskinen som var justerad efter Mamolas specifikationer. — Jag &r

inte van att kora utan fjddring, scde Lowson efter provksrningen.

Trots allt 4r han vdldigt intresserod och samstimmiga uppgifter i flera
tidningar talar olla for att han skriver p&. Det &r inget problem med
ekonomin, utan det det hdnger né dr tydligen ott f& from en godkdnd
mekaniker, F6r ott f5rstd vidden av en sadan hér satsning ur Cagivas
synvinkel sett, kan vi ndmna budgeten f5r 1990 &rs 500-teom:

22 099 000 000 Lire, eller 110 miljoner kronor. Kolfiberromen som pro-
vacdes i slutet av sdsongen kostade 1 miljon dollar per styck ott tille.:
verka, ram inklusive sving.) Den tillverkades i Vorese av Caogiva

men konstruerodes av Ferrari.

For vrigt tyckte Mamola att ramen var f&r styv,

Tiden borjade lida och det vor dags ott stinga fabriken och gé& hem.
Vi tackade Valentini och gick ner till personalboren och svepte en
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whisky. Dgrefter tog vi taxi till NCR, Eftersom varken Bue eller jag
tolor italineska fick vi ingen egentlig kontakt med legenderna. De

hade dessutom ett par itolienska kunder i verkstoden redan ndr vi kom
in, som inte heller kunde engelska. Att vi inte skulle ktpa négonting
gjorde vdl bara saken virre. Vi kunde dock-snoka runt ganska fritt.

Bue letade efter:delar till sin 207 Elite; men hittade en fyrventils-
toop till sin 450 istdllet. Det stod en hel del 85l:or ddr, bla ett
por tyska som jag formodar skulle trimmas., I 8vrigt stod det en sténka,
formodligen raceprojekt, .och en-gammal niohundra pd varsin bank.

Det fanns dven en race-750 nerplockad, och ett par Fl:or, mer och mindre
i orginalskick. Men, det var fredogkvill dven for Nepoti och Caracchi,
och i stort sett uvtfosta forsskte vi f& tag pd en taxi. Omgjligt.

Till slut lyckades en butikstgare ringa en sk. privattaxi. Det var
faktiskt inte svarttaxi utan ndgon sorts limousine.

Ngsta dag skulle vi bara &ka forbi GioCa Moto pd vigen till mdssan.
Bue, som handlar en hel del med Cosolari, skulle se om det ‘fanns né-
gra delar till hans Elite. Och s& skulle han ha lite andra grejor ndr
han dnd& var ddr. Jog passade ocksd pd ott bestdlla lite delar som

jag behovde. Till slut ver vi dér ndstan 4 timmar istdllet for 1.som
vi planerat, Men det berodde inte bara p& véran kdplust och nyfikenhet
vtan dven pd Cosolaoris uppenbart italienska arrogans och nonchalans,
Nor man tror ott det har blivit ens tur, kan hen plttsligt sticka ividg
med ndgon nyinkommen kund och voro borta i en kvart, tjugo minuter. -
Han hade gjort likadant med ett par tyska handlore som varit ddr hela
férmiddagen. -

Bue med fyrventilstopp till 450,
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Stanka + gammal 900:a hos NCR.

Lite sdg vi dock som gjorde det viart det lénga bestket. I en h3rna av
skjulet stod en kraftig deltobox alurom ov fobrikat Moretti till 8E1,
Vidare triffode vi en jugodlav vars DBl:a stod dér. Den var utrustad
med en ljudddmpare i kolfiber. Jag s&g likodana ddmpare i GioCa Motos
hylla och efter en stunds samtal med jugodlaven visode det sig att det
vaor han som tillverkade just kolfiberrsret. ( Det &r bora ytterrsret
som &r i kolfiber.) Roche hor i slutet pé& sdsongen haft likednde 1jud-
ddmpare p& fobrikaren. Det visade sig att jugoslaven tillverkade samt-
liga kolfiberdetoljer till Ducati. Ljudddpare, képor, tank, sadel,
bakre bromsokshéllare med stag mm. Han gor dven képor och bensintankar
till i stort sett alla racehojar, i alla fall i SuperBike WM,

Ndgr det ofrivilligt forldngda bessket till slut dndades, tog vi en taxi
till mdssan ddr vi "bara" skulle hdmta véro vintande presskort pd press-
centrat. F6r ott gora en ldng historia kort, det tog en och en halv
timme att komma in p& mdssan, och d& fick vi dndd inga presskort,

Till slut hade vi bara en timme pd oss innan vart méte skulle bsrja.

Det var naturligtvis fruktansvirt mycket folk s& vi fick aldrig nagon
direkt dverblick Sver "v&r" monter, men fsljande kunde iollafall notercs.
Ducati, Cogiva, Husqvarna och Morini hode en gemensam, enorm monter.
Falappa, med héret utvixt, skrev cutografer vi Roches vinnarhoj. Cagiva
Mito visades i en del nya fdrger, svart och Lucky Strike-lockeringen bla,
En "Superbikers-cykel" visades, dvs en sinkt crosshoj med regnslicks.

Det var dock inte den tv&hjulsdrivna som vi kunnat se pd TV framfsros

av Memola i Guidon d'or.
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Det enda egentligen nya som visades p& Bologna Motor Show var vidl Yama-
has TDM 850, £n landsvidgsanpassad, fdrstorad Super Teneré. Kommer till
Sverige, priset blir 59 900kr. Kanske intressant for den som vill bryta
Ducatidominansen i BoT men &ndd vill gora det latt for sig.

Den korta tid som vi hade pé& oss gjorde att vi inte hann utforska
ndgra av alla de tillbehtrsproducenter som finns i Italien. Dessutom
méste man sldss med en enorm pubertetspsbel som kldnger pd allt med
tvéd hjul. Vi skulle firstka hinna med en sving pd mdssan pd sdndagen
ocksd men mdotet drog ut pd tiden sd det gick tyvdrr inte.

Motet, (ja. Vi btrjode med att introducera oss fér vorandra. Det fanns
folk fran England, Tysklend, Italien, Frankrike och Osterrike dir,
forutom vi. Vi startade ITRA, Internotional Twin Racing Association.
Organisationen ska forst och fromst verka for att en internationell
tdvlingserie etableras. Steg mot detta har redan tagits genom att reg-
ler for en s&dan har faststdllts. En Europa Cup redan 1991 projekteras:
justmnu, det gdller att knyta ihop de olika internctionella tdvlingar
som redan finns, utan att f& ndgra krockar i datumen, Stkandet efter
sponsorer till detta pdgér ocksd, frdmst av Gordon Anderson frdn Eng-
lond, som blev vald till ordfsrande i ITRA.

Middag med Cathcart & grabbarna p& gamla flygklubben i Bologna.

ITRA ska dven orbeta for att Battle of the Twins ska f& centralt er-
kdnnande frén FIM, I fromtiden kan det fktiskt finnas BoT som en VM-
serie om det gdr som vi vill, Det skulle i s& fall g¥ra det ldttare
fsr oss som arbeter med klossen pd notionell nivé, Inte bara i 3verige,
Bot blir styvmoderligt behandlat i andra lénder ockséd.

Det kommer mycket mer informetion om Battle of the Twins och ITRA
senare, ldpande wnder sdsongen.

Bjsrn Andersson
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HOS SVITAL HITTAR DU VARSTINGPRYLAR TILL DEJ OCH
' ' DUCATTI

TERMIGNONI avgassystem

MARCHESINI magnesiumsfédlgar

REGINA KEDJA

NEWFREN bromsbeldgg och lameller

MARVIC streetline fdlgar (componibla)

MIGRIPS gummihandtag (original p& 851 m.fl.)

CORNER skinnstdll

JOLLISPORT handskar (mod.Lucky eller Mamola)

FREN TUBO stdlomspunna bromsslangar

CLOVER tankvidska med sugkopbar(perfekt till alutank)

EQUIPMENT ELITE ¥ackvéskor m.m.

For vidare information om produkter och 8terfdrsidlg-—

are ring Italienspecialisten,
SVITAL AB

tel 08-99 88 31 mobiltel 010-10 08 08

PARIS - DAKAR

Vem av de 406 tivliande kommer att vinna det treifonde Paris-
Dakar som borjade den 29 december klockan 7.35 , esplanade
du chateau de Vincennes?

TSO (Thierry Sabine Organisation) vill att denna upplaga av
det 9186 km langa Paris-Dakar skall ligga nirmare Thierry
Sabines ursprungliga intentioner. Det innebdr mer kravande
dkennavigering och uthéllighetsprov som kommer att krympa
skillnaderna mecllan fabriksstall och privata.

Hur svenska medier kommer att skdta bevakningen av hets-
jakten genom Libyen, Niger, Mali, Mauretanien och Senegal
kan vi bara gissa oss till men franska kanal 5 (obs ¢j TVS)
kommer frin starten och fram till prisutdelningen den 18
januari att dagligen sanda tre 30-minuterspass direkt frén
tavlingen, detta [Srutom den ordinarie nyhets-bevakningen.

CAGIVA s tre 750 elefanter styrs av Orioli (Ital), fjolars-
segrare, Arcarons (Spa), och Neveu (Fra), femfaldig Paris-
Dakar vinnare. For oss rasister kan det vara pi sin plats att
notera att GILERA representeras av hela nio cyklar, dock
bara ire [rin fabrik.. Ndgon enstaka HARLEY végar jag val
ocks3 nimna frin listan . Ska vi dessutom héilla tummarna for
STALAVEN 900 (Fra) och SEVER 930 (Fra) vad nu detta kan
vara for specialbyggen?

Intevju med

GILBERT SABINE: "Tavlingen fér inte vara
avgjord innan start!”

I ir s3 kan man sammanfatta tavlingsfilosofin med tva ord:
navigation och endurance. Varfor?
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Jag vill inte upptécka 1 ar igen att ett stall har tva timmars [drspring
efter rakstrickorna i den Libyska éknen.
Navigation och endurance innebir en méjlighet att jamstilla stallen .

Vilka nyheter bjuder navigationsmomentet pa?

Vi har upp till 60% nya pister i utmirkt terring, som 4r helt okdnd for
de tivlande. Virldens béste navigatdr existerar inte. Det finns de som
kan navigera och de som inte kan. Dessutom har vi i 4r en stricka
utan road-book. Vilken det blir kommer att tillkdnnages samma
morgon som starten gar for delstrickan. Nagra {4 kursangivelser och
det dr alt, Vi dr tillbaka till 6kennavigering

Hur har endurancemomentet utformats? .
1990 fick vi strida foratt ha en marathonstricka. I &r har vi [yra, vilket
kommer att tvinga f6rarna att ta mer allvarligt p4d momentet. Vi har
emellertid inte strivat efter att gora det f6r svart. Striackorna dr
relativt fria och férdelade pa tvi dagar samt grupperade s3 att en Jitt
paras med en svér.

Marathonstrickor, navigationsproblem, foljebilarna f&r ingen
1att uppgift?

Fransett vissa strackor dar lastbilarna har svart att passera kommer
mekanikerna inte att ha mindre tid och tillfdlle till service &n tidigare .
Men allt &r en del av en filosofi som vi héller p3 att utveckla. Om
man fullstdndigt byter ut en bil pa kvéllen efter en etapp, som ménga
rallyteam gér, har man d4 inte forlorat meningen med rallyt? Jag
staller mig den frégan. Visst skall en amatér eller halvprofessionel f&
skdta sitt fordon och sétta det istind for nista stricka , det dr helt
normalt. Men de magnifika demonstrationer i rekonditionering, dér
man byter i stort sett allt, utgvade av de stora professionella stallen
som exempelvis Peugeot, ar visserligen superbt att se och det 4r inte
mot reglerna, men 4r det Dakarrallyts mening?

F&r att komma i taten i drets Paris-Dakar s3 krivs det allts3 ait
man k&r mindre fort in vanligt.?

Exakt, och detta faktum lyder det gamla franska proverbet: "Den som
vill komma langt skoter val sin hist,”

Det brukar finnas en stricka vil vird att se upp med i raliyt.
Vilken ir det?

Enligt min &sikt finns def tre tuffa strickor: andra marathonetappen
som tar plats i Niger och den viglosa etappen pi den nigero-
malianska gransen. Den sistnimnda &r synnerligen krivande.

Slutligen har vi etappen i Mauretanien. [ &r kan jag lova att rallyt inte
kommer att avgdras innan Dakar.

Med den internationella synkronisering som krivs, ar inte rallyt
en omdjlighet?

Varje &r 4r det svart och i synnerhet i &r. Att rallyt inte blev férsenat
var ett verkligt kraftprov. Det kostade oss fyra ginger s& mycket
resande att ro iland rallyt denna géng,

Har ni inte [&tt kompromissa vad det giller pistvalet?

Inget har egentligen stort utliggningen av pisten. I Libyen gav
myndigheterna oss forst en sikerhetskorridor genom landet men
granserna var inte for sniva, Slutligen fick vi dock en total frihet och
eft extremt vénligt och hjdpsamt bemétande.

Antalet deltagare, nir det upp till samma hojd som dina
forvantningar?

Allt ir inte tillfredstillande pa den punkten, i synnerhet vad betraffar
motorcyklarna. Jag har dgpat mig mycket &t detta problem. Vissa
tavlande 4r hart exploaterade av reservdels- eller dicktransportdrer.
Priserna som tas ut 4r bortom allt {drnuft. Det krévs att vi finner
lésningar. Redan nista &r kan vi kanske sjilva forse tavlande med
assisterande transporter.

De utan fabriksstall ir lika mycket virda som andra. Ofta klarar de sig

mycket bra trots sin mindervirdiga utrustning. Tyvérr r efter-
klangen Irén deras insatser mycket svag i media, inte alls 1 samma
héjd som deras insatser pa pisterna, Detta faktum r beklagansvart
eftersom det begrinsar deras mojligheter att verhuvudtaget erhélla
nigon stark sponsor. Dér, om nigonstans, kan man gora nigot och
jag rdknar med att journalisterna kan vinda pé detta forhallande.

Intervjon ovan tackar vi MOTO 1 for.
Resten dr stulet fran diverse fransk
press.

Thomas Lundén
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TILLF

LLE 10%

Till Ducatiklubbens medlemmar pa 10 st

ucati 851 Strada-90

som vi far levererat till oss i mars.

Pris 109 000:- Nu 99 000:-

Medlemspris 89 100:-

Hér av dig omgaende. Férst till kvarn . . .

Nordbecks Motorimport AB 042-20 58 00




Vass kamskafts Ducce i BOTT

Nir jag var pd Ring Knutstorp s intréiffade det angenéma att en kamskafts Ducce visade
klorna ordentligt med en 3:je plats. Det var det vackra ekipaget hiir kérd av Peter Hansen
frAn Danmark.

Carla Alvik
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... Scantrend-katalogen vinter/var 1991.
Boka skithuset, toalettlitteraturens
Strindberg har kommit med ett nytt alster!
Attiofyra sidor fyllda av kvalitet och saker
till minsklighetens fromma. Helt i
konsumentupplysningens anda illustreras
flera av artiklarna med fascinerande fore/
efter-bilder. Vem kan vil tvivla pé
”Solkramen Jamaica” efter att ha sett
bildbevis pA att donnan blir brunare och
brunare? Att dven filten hon vilar pa blir
allt morkare, far vil ridknas till
biverkningarna.

Utbudet #r stort pd artiklar som
befrimjar valbefinnandet pAd mekanisk,
kemisk, biologisk, elektrisk och
magnetisk vdg. Dessutom har man
numera modesidor som fir alla Gver Attio
att hdpna. Klent utrustade knuttar med
stora bégar far hjalp av penisforstorande
”Handsome-up”, och ¢verviktiga stall-
chefer finner trost i "Magdodaren”. (Fult
pahopp, reds. anm.) Tyvirr kan vi
konstatera att kvaliteten faktiskt hojts
jamfort med tidigare utgdvor, men
Scantrend-katalogen haller fortfarande for
en trevlig stund pa skithuset!

UH

. .. Moto Légende, nr 1! Ny fransk
pangblaska for folk som tycker att allt var
béttre pA Doggahls tid. Nu 4r det ju s med
franskan att den #r i huvudsak olaslig for
undertecknad vilket innebar att tonvikten
i denna notis inte ldggs pa det sprékliga i
tidningen. Fast 4 andra sidan tycker jag att

en titel som lyder "John Surtees,
authentiques et répliques” #r ritt maffig.
Tidningen innehdller en tuttifrutti-
blandning bestdende av bland annat
klubbnotiser, veteranhojar (Terrot, Guzzi),
Rickman Métisse historik, Surtees + hojar,
Kawasaki 750 trepip och en kul 6verblick
Over scootrar. Frimsta anledningen till att
spendera 30 riksdaler var nog dndé
nedanstiende bild pa en 250cc Maserati.

... Superbike nr 11-12/90. Suck. Vad har
hint? Vi-vet-bist, vi-dr-bist, vi-Ar-storst
tidningen borjar bli mycket pinsam. Trots
att man tagit sitt namn frin en kénd
Ducatimodell s& kan man skriva nit s
vidrigt klumpigt som; "900 SS har nu
samma design och chassie som 907 i.e.
Skillnaderna bestar i att 900 SS har
halvkapa och luftkyld motor". Det var inte
mycket som blev ritt dér.

MW
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. . . Italienische Motorrader av Achim
Biedermann. En tysk bok om italienska
motorcyklar. Det betyder vil en bok fylld
med trista tabeller och fakta tinkte jag.
Delvis stamde det. "IM" ar dock framst en
bilderbok pd 222 sidor med de flesta
italienska hojar som sélts i tyskland under
70 och 80-talet.

Bildkvalitén ar klart bast pa de 16
fargsidorna, men varierar i 6vrigt. Minga
bilder, och hela bokens uppbyggnad, har
man himtat frAn Motorrads katalog.
Bredvid en bild av hojen star tekniska data
och pris. Tekniska data fAr man ta med en
nypa salt, men bilderna ger boken ett visst
vérde.

Bilderna speglar vad Italien 4stadkom i
MC-vig de senaste 20 iren. Hir kan vi se
HD-Aermacchi Ala Verde 250 som ser ut
som en 50-talare, bortglémde mirken som
Aspes, Malanca, SWM och Motobi,
Fantic TX 141 Chopper (se bild) och
riktiga h6jdare som som Ducati 750 SS (i
farg), Benelli 125/250 Sport Special,
Bimota DB1, Laverda 750 S, Moto Guzzi
V7 Sport och MV Agusta 750 S. Oj vilka
lackerheter. Boken fér tre valpar. Om
boken varit som de 16 fargsidorna med
kanonbilder och endast lite bildrext si
hade det 1att blivit fem valpar.

MW
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... Hobbexkatalogen nr 61, en katalog
som p& 166 sidor forsoker tillgodose
tonaringens alla intressen. Skamtartiklar,
avgasror, verktyg, kameror, stereo,
luftgevir och en massa knivar.
Mopedsidorna lockar med 7-histars-
cylindrar och stora forgasare. For
sidkerhets skuil med finstilt ”...for
tivlingsbruk inom Go-Cart...”. Litet
langre ner p& samma sida finner vi en 3,5-
histarscylinder till Sachs Transport-
moped! Nog tycker jag att Hobbex-
katalogen liksom mycket annat “var bittre
forr”, inte kan man vil trd ett dataspel
lika mycket som cykelbilen Fantom?
Men, Hobexkatalogen har inte helt tappat
bort gamla virderingar:

"PIN-UP FOTOS. Unga, frischa,
lattkladda flickor i flerfargstryck pa
sjalvhiftande plast. Sitter sdkert pa alla
sl4ta material.”

UH

... Classic Racer 4/90. Lite smitrikigt
nummer dér man far leta efter godbitarna.
Dit hor ett uppslag som avhandlar
landsvigsloppet Milano-Taranto, tva
artiklar om Vincent-specialare, sedvanlig
classic racing, Jack Findlay 4tandes en
grape frukt tillsammans med Mike
Hailwood 1967 och dven en artikel om en
Ducati 900 SS. Det 4r en maskin som
kordes av Dave Cartwright i Mick
Walkers regi 4ren 1977-80. Till meriterna
hor framfor allt en 16:e placering i 1978
ars F1 TT. Naist bista Ducati, 15
placeringar bakom Hailwood. Hojen ér nu
terstilld till originalskick.

Tidningens absoluta h6jdpunkt 4r en
artikel om en snéll liten farbror vid namn
Dennis Jones. Nir kriget tog slut var det
roliga slut f6r Dennis. Det blev inte mer

utveckling av radiostyrda torpeder,
atminstone inte de som drevs fram med
Rolls Royce Merlin V12:or. Dennis ryckte
sedan upp sig ur sin fortvivlan och byggde
en motorcykelmotor istillet. En 500cc
kompressormatad tvatakts boxerfyra!
Sedan byggde han en ram, bromsar och
allt annat som behovdes. Av bara farten
blev det 4ven en DOHC stinka, nigra
DOHC twins och till sist annu en fyra (se
bild).

Dar fuskade han lite, gaffeln kommer
fran en Norton och tanken var avsedd for
en BSA. A andra sidan tillverkade han
forgasarna sjilv pa grund av att fyra Amal
GP kostade hela 70 pund. Dennis far fyra
valpar, tidningen tvi.

- SH

... Arménytt 6/90. Tidningen ges ut av
arméstaben i en upplaga pa 140 000
exemplar sex ghnger om aret. Den viger
hela 69.97 g vilket ger 58.8 ton Arménytt
om éret. Enligt returpapperskartongerna
pA jobbet motsvarar 1 ton papper 14 trid.
Ett &rs upplaga av Arménytt motsvarar
sAlunda 823 trad. 823 doda trad. Av-
sdgade vid fotknolarna, armarna avskuma,
flddda i ett stycke och till sist pulvriserade.
Stackars satar.

SH

... MC-Nytt nr 1/91. Trots att man i
numret utser Honda VFR 750 F till &rets
hoj sa far vi ge en eloge till MC-Nytt.
3 000 mila testen p& 906 Paso var ju riktigt
intressant. Testen pA Bimota Tesi 1D gor
att tidningen far fyra valpar (Hondan
borde dragit ner betyget mer).

MW
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SAMURAJ MOTOR

Adress: Sveavidgen 159
Norrtull
Tel: 08-31 59 00

BONC wnnomXDdDr

DUCATI RESERVDELAR
DUCATI MOTORCYKLAR

CAGIVA @ Husqvarn

NORRTULLSG.

SKRUVAR.

Eftersom, vi Ducatister, av omvidrlden betraktas
som rubbade eller lite hdnsynsfullt uttryckt, I1dtt
excentriska, kan vi ju ta upp en snurrig sak som
skruvar hdr. Innan Engelsmannen Withworth borjade med
standardiserade gidngor for hundrafemtio a&r sedan sé&
kunde skruvar se ut hur som helst. Varje fabrik hade
sin egen uppfattning om den bédsta modellen. Stor for-
bistring alltsa.

Numera #dr det standardiserat si till den milda
grad, men vi skall nog bara vara glada. I dag finns
tva system. MM-systemet och den Engelska virldens sk
UN-system. (unified). Hur man bdr sig &t for att veta
vilket som #r storst eller minst, 3/4" eller 19/16"
eller 11/16" eller 10/16" som #r samma sak som 5/8",
det kan vi nog inte g4 in pd hidr. Vi far ldmna UN-
gidngorna med att konstatera att Bogren och co maste
vara ena hejare pa att rdkna.

Med mm dr det enkelt och logiskt och systema-
tiskt. Tex dr M6 mindre #@n M8. Precis 2 mm dessutom.
Helt sjdlvklart anvinder man en 8mm nyckel till M5.
Minsta barn vet att nyckeln som passar till M8 &r
tretton mm osv. Men & andra sidan skulle ni bli for-
vanade om ni visste vilka kunskaper dagens smd barn
dger. Nagot som tagit sin borjan med Pippi Langstrump.

Navdl, denna var trygga vidrld dr skakad i sin
grund, ty sedan ett drygt &r har ndgra obotliga for-
bdttrare varit framme. Numera kan man aldrig vara
sidker eftersom nyckelvidden h#ddanefter #dr dndrad till:
M8=12mm, M10=16mm, och M12=18mm.

Detta dr rent jdvelskap och sabotage mot en be- -
stdende ordning och kommer att maltridtera var sinnes-
frid under resten av livstiden. Skidlet till standardi-
seringsgokarnas dndringsiver ldr vara besparig. Av
material. Fnuttigare sk#l kan inte finnas i mdnniskans
forestdllningsvdrld. Men sabotorerna har sjdlvklart
ordentligt ridknat ut hur enormt mycket ett foretag av
Volvos storlek sparar pd den hiar ynkliga viktminsk-
ningen av fadstelement som nyordningen medforde. Hidpnads-
vdckande faktiskt, men minnet sviker barmhidrtigtvis.



I mm-systemet anges stigningen som tex M8x
1,25. Det dr den vanligast forekommande just for M8.
Men det finns minst tva standardstigningar ytterligare,
sk fingdnga. Forsok kopa den p& macken eller Jdrn-Ake.
Ring mig genast om det lyckas.

Nu dr det sa vist ordnat, att exempelvis M8x

1,25 motsvaras av M10x1,25 som dr en av MO fingidngorna.

Osv odndligen. Det innebdr att om gingan ryker sa kan
man skdra en ny med samma stigning fast ndsta storlek
grovre. Det kan betyda hela skillnaden mellan dyrbar
skrotning och framgangsrik renovering.

Vi forscker med tum. Vi tar 7/16" unc som har
en stigning pd fjorton gingor per tum. Den dimensionen
har en kompis som heter 7/16 unf. F star for fine och
hdr har vi alltsd UN-systemets fingdnga. Antalet gidngor
i det hdr fallet ldr vdl vara bortat trettitvd per tum.
Gar det att tversitta? Tja, diametern blir 11,11 mm
men stigningen far ni rdkna ut sjdlva som ﬁvningsexemp—
el. Nu kan jag ju avsloja att gangvinkeln dr 55 i UN-
systemet mot mm-gingans 60°. S& hir ser ni sjdlva. Det
FINNS M11. I Italien. P4 Ducati tom. Vem kan sidga var
utan att fuska? Rdtt svar meddelar Micke som bor pd en
holme rdtt ndra huvudkommunen.

Opel som dr trogna mm-anvindare kor med en
udda variant p& vissa stdllen, nidmligen M9. Forssk kopa
sédna skruvar annat dn hos Opel-agenten.

En annan avvikande gidnga dr den som tdndstif-
tet sitter fast med. Kallas M14x1,25. En som vill kalla
sig Porsche-fanatiker (foga troligt, det gor hans hart
provade bekantskapskrets at honom i stidllet) skulle
aldrig dromma om att anvidnda annat dn Bosch tadndstift.
Detta for att dom bada stammar frén das Vaterland och
anvdnder PRECIS samma toleranser. Tdnk er en pajad
gdnga pa en dylik topp. Svindyrt t#cker inte vidden av
den katastrofen.

Det leder oss in pa kapitlet trasiga gingor.
Skruvar finns mer eller mindre hallfasta. Overstarka
mekanikerare dr nog det allra vanligaste. En vis och
antagligen luttrad Engelsk renoverare sa en géng om
nycklar:" Reach for the shortest one!" Han visste vad
han talade om.

Den som haft med FIAT att skaffa borde ha
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sett att vareviga skruv dr markt "Fiat". Dom
gor dom sjdlva ndmligen. Dessutom star det 50, 80, 100,
eller tom 120. Det anger h&llfasthetsklassen. MM-syste-
met har motsvarande midrkning men avviker en aning.

8.8, 10.9, och 12.9 kridver ingen ytterligare forklaring.

Om vi tar bort oljetrédget pad en Fiat motor sa
finner vi att det &r monterat med en hel rad M6. En
vanlig M6, 8.8 stoppar for mer dn ett tons belastning
och foljdriktigt sd anses 50-skruvar vara helt tillfyllest
for en enkel platbalja.

Hade vi valt en 12.9 skruv s& hade den hallit
for drygt tva tons belastning. Om vi kollar hur sving-
hjulet sitter sa ser vi att didr anvinds 120-skruvar.
Svarta och fingidngade. Skilet hdrtill dr komfortmdssigt
betingat. Det &r mycket obekvamt med svinghjul flygande
kring fotterna. Fraga er rallydkande bekantskapskrets.
En forzinkad eller pa annat vis ytbehandlad skruv for-
lorar 10% av hallfastheten. »

Vi tédnker oss vidare; Man spatserar uppfor ett
brant berg eller knegar upp lite mer pa sniskan. I vilket
fall orkar man den tyngsta packningen utan att segna ner
halvdod av anstrdngning: P4 samma sdtt dr det med gingor.
Finare stigning tal hogre belastning.

I sjdlva verket tal en M10 stidmplad 120 omkring
nio ton. Marginalen ftrefaller betryggande och det &r
sdkerligen noga oOvertdnkt.

Om man nu kalvar sta och drar av en san hir
skruv? Da har man stdllt till det for sig, den saken &Er
klar. Atgdrd ett blir di att kasta bort sina sk gris-
pittar. Det enda dom astadkommer dr att gdora ont dnnu
vidrre. Fo dr fdltet fritt for ordkneliga djungelknep.

Till sist blir man nog #ndd tvungen att borra.
D4 finns en sorts utdragare att tillgd som verktygs-
butiker och maskinfirmor tillhandah&ller. Ser ut som
pa bilden:

&

e —F
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En cylindrisk pinne med stjdrnformat tvidrsnitt.
Till denna hor en mutter med motsvarande stjdrnformade
hal som trids over pinnen. Finessen dr att man borrar
ett noga avpassat hal med medfsljande borr och for att
centrera detta finns en uppsdttning borrbussningar
som ingdr i den hidr listiga satsen. Ndr man sedan slar
in pinnen i hdlet sa skdr kammarna pa pinnen in i skruven
utan att pressa ut den sa att den ldser dnnu hardare.
Hir avsldjas grispittens nackdel. Den dr konisk, och ju
hirdare man drar desto mera spridnger den ut den avbrutna
skruven som fastnar ohjdlpligt. Det slutar oforinderligt
med att pitten gar av och dd aterstar antagligen endast
att gnista ut resterna.

Det dr en elektrisk avverkningsmetod med mycket
hog presision men ohyggligt specialicerad och oatkomlig
for vanliga mdnniskor.

Fo sdger en smula eftertanke att om en skruv
sitter sa hart att den gir av utan att rubbas, si hjdl-
per knappast grispittar och andra listigheter. Det blir
nog till att borra och sdtta in insatsgingor, tex heli-
coil. Numera finns den att kopa betydligt allmdnnare
dn for bara ndgra ar sedan. Ibland tom i vdlsorterade
jdrnafféarer.

Nagot annorlunda stidller det sig om man rdkar
dra av en skruv med vild for att den sidkert "skall sitta"
Ndr man drar en skruv si finns det oftast ett moment
angivet i handboken. Det #r inte av en slump. Femtio
procent av det momentet gir at till att ©Overvinna frik-
tionen under skruvskallen. Fyrtio procent gir &t till
friktionen i sjdlva gingan och di &terstdr endast tio
procent for att astadkomma den onskvirda klamkraften
utan att for den skull stridcka skruven for hart.

Man kan hadlla i minnet att det dr dom hir tio
procenten som man skall trdffa for att fa ett forband
som inte gdngar upp sig eller kndcker skruven pga for
hard strickning.

Later det krangligt? Tidnk di forr ndr inte
standarden var uppfunnen. Ut i garaget och kolla ventil-
spelen. Dir handlar det bara om vanliga millimeter,
fast sma. ps
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"...svensk films raddning...fem hundvalpar.”
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KLUBBPRYLAR
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ORONPROPPAR TESTVINNAREN I CUCCIOLOS TEST. AR FORPACKADE
PARVIS. PRIS 5:-

Knéck Superbike fiir bara 100:-
Vit léngarmad t-shirt med tryck p& bada sidor,

kostar pinsamt laga-100:--

COLLEGE T-SHIRT

STORLEKAR MLXL ETUBLEKAR M.LXL
/'

Pris 130+ )| Pris 85:-

stontexan MLXDY (stoncexan MLXL
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0D MED VITT TRYCK

- DEKALER A

VIT TEXT PA TRAN-
SPARENT BOTTEN

ROD TEXT PR
VIT BOTTEN

AN

DEKALER MED OVANSTAENDE MOTIV, SER UT SOM TROJTRYCKEN
MEN CIRKA 15-20 cm. LANGA BEROENDE PA MODELL:

\\§?UBBNAL OMKRING 15mm LANG 25:-/st%. #//

KLUBBDEKALEN GRON VIT ROD 5:-~/st. ELLER 40:-/10st%.

TYGMARKE SOM KLUBBDEKALEN 25:-/st.

g LOGO SERVICE

\\fAKT OCH SNYGGT. PRIS FRAN 125:-/st /)

KLUBBDEKALEN

GRON-VIT-ROD 5:-/st. ELLER 40:-/10st.

N

OM DU VILL LACKA OM FINNS MOJLIGHETEN ATT SKAFFA TANK
OCH KAPDEKALER I VILKEN STORLEK OCH FARG SOM HELLST.
DE LEVERERAS UPPSATTA PA MONTERINGSTEJP SA ATT DET BLIR

BESTALL GENOM ATT SKTTA IN PENGARNA PA NEDANSTAENDE
POSTGIRO. SKRIV PA INBETALNINGSKORTET VAD, HUR MANGA
SAMT DEN STORLEK DU VILL HA. HAR DU FRAGOR OM NAGOT

RING PETER TEL 08 7581765 1
POSTGIRO 604452-3

uBhT!Y

Rinn N7R0-R18 2R



DET NYA SKATTESYSTEMET

Der fran TV kdnde Greven och industrimannen
Ian Wachtmeister har hittat pa ett finurligt skatte-
system som inte kan undanhallas ldsekretsen. Risken
att nagon byrakrat skulle fa missriktade ideer avfar-
dar vi som orimlig. Cucciolo rdknar inga Byrakrater
i sin manghovdade skara. S& hidr forklarar Greven:
"Efter arhundradets skattereform blir det som bekant
absolut forbjudet att gora avdrag. Det var i avdragen
som problemen lag. Ligger vi dartill att alla forméner
beskattas si har vi den nya situationen i ett notskal.

Jag vill hdr presentera ett forslag till blankett
for det lydiga folkets sjdlvangivelser. Snart kommer
det finurliga folket att inse att medan det forr gdll-
de avdrag sa gidller det nu att inte f& tilldgg."

A-Inkomster

PersonnuUMMEr: ..oc.ovvvvveeinneiniieneieneenns Creseenarenenneiaans .
(Namn erfordras inte)

Inkomst av {ansts «ociiamminsossssinssmssmisvenmmananes
Inkomst av kapital: ......cooeviniiiuiiiiiiiiiinieiiiiieennans

Inkomst av bér- svamp. och kottplockning
(BVer SKE): wuveneenieeiiiieiiiticcerieeraeaes R

Inkomst av tillfallig forvarvsverksambhet: ..............
Inkomst av eget hem (10 % av tax. vérdet): .............
Inkomst av att bli bjuden pd mat: .......c.ceeueenenn...

Inkomst av att resa i tjansten e
(RO0KEAAL): sosessmmsmsunssnosspsssmonmnvsmssimmsopianies :

Inkomst av att inte resa i tjéinsten bl
(SOKr/dag): .occvuveenieiiieiieeieeeeeeeeereeeneeenes 25

Inkomst av egen bil (10 kr/mil): .............. SE—

Inkomst av tjdnstebil -
(40% av inKOPSPLISEt): ..evvvvnereeeerrnneennneene. g

Inkomst av cykel (besparande bilkostnader
10KEMI)2 . cnsonssmme sevmmmsmamenassessmssamsmai

Inkomst av ensambhet. Giller ensamstaende SR B
(Engéngsbelopp: 40.000 kr): ....ccvvvvennnnnnn. fdhs

Inkomster for inkomstens forvirvande 737
(sk grundtilliigg: 30.000 Kr): v..vveern..... =

EeRi
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FARLIGA MARKEN

I borjan av 80-talen (83 eller 84) borjade Kjelle Sveholm pa Wheeler
Dealer i Stockholm att silja det beromda "13-skattemarket”. Mirket
gjorde succé bland hojdkarna i Stockholm. Mirkerna tillverkades
av Gosta Ottoson i Dalarna nénstans. Han hade suttit i polisforhor
om dessa .mirken, men -dklagaren_la senare ner malet d&@ man inte
kan forfalska nat som inte finns.

1988 blev en stackars chopperdkare stoppad av farbror polisen i
stockholmstrakten. Allt var frid och frojd tills han skulle &ka ivag
och polisen fick se skattemirket med nr 13 och inskriptionen "polis
polis potatisgris". Detta foranledde 4 (fyra!) snutar att gora husrann-
sakan hos Wheeler Dealer den 4/12 1989. Kjelle plockade villigt

_fram de marken han hade till snutarna. En av snutarna ville forhora

Kjelle, men han begirde radrum (det innebdr att man varken fornekar
eller erkdnner brott, utan wuppskjuter forhoret. Det har man ratt
till). ‘

Sasmaningom blev det forhor, och dar delgavs Kjelle misstanke om
bedrageri. Kjelle begirde att fa ta del av beslutet om husrannskan,
men det behover inte polisen visa upp. Han &kte senare vidare till
dklagarmyndigheten i Stockholm som inte kunde hitta nat beslut om
husrannsakan utan #rendenummer eller aklagarens namn. Da sokte
Kjelle upp en av snutarna som gjorde husrannsakan och -begérde
att f& se husrannsakansbeslutet. Han blev mycket irreterad liksom
en annan snut som fanns i rummet (troligen chefen) som forklarade
att "det inte #r nan amerikansk film". Kjelle fick i alla fall aklaga-
rens namn.
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Snuten ville forhora Kjelle igen, men han begirde radrum. Snuten var
ordentligt irreterad. Sen sokte Kjelle upp aklagaren som gav' en
kopia av beslutet om husrannsakan. Kjelle blev tilldelad en offentlig
forsvarare och skaffade en del material for att kunna forsvara
sig. Den 3/1 1990 var det dags for forhor igen hos samma snut
som blev s& irreterad vid forra motet.

Kjelle blev delgiven misstanke om markesforfalskning, men fornekade
brott. Snuten holl upp den beslagtagna chopperskylten med "13"-
mérket pa och fragade om det inte var meningen att markena skulle
sittas pa reg skyltar. Kjelle svarade att han uppfattat att kunderna
satt marken pa verktygslador, skdp etc. i skamtsyfte. Snuten upprepa-
de fragan igen och Kjelle svarade att "mojligheten kan inte uteslu-

tas". Snuten overgick nu till att frdga om ett mirke som satt fast-
klistrat pa anslagstavlan dar bl.a. "13" mérkena satt. Han trodde
att dar stod "vagar du satta det har pa din bil" eller nat liknande.
Kjelle var helt oftrstdende och svarade att det star 15:- , vilket
syftade pa priset. Snuten ville da aka och kontrollera saken pa plats
hos Wheeler Dealer. Kjelle ansdg dock att han inte hade tid med
detta, men att han kunde ringa nista dag d& han skulle jobba. Snuten
blev inte overlycklig direkt av forslaget och forklarade att de bara
kan dka om Kjelle gar med pa detta da de inte har beslut om hus-
rannsakan. Kjelle ville da inte hjélpa till med en "illegal husrannsakan”
och nekade till att aka med for att kontrollera. -Varfor, fragande
snuten. -For att jag ar en allmant obstinat typ, replikerade Kjelle.

58

Den 17/1 var det dags for nytt forhor. Samma snut, delgavs misstanke,
férnekade brott. Kjelle upptackte i foérhorsprotokollet fran den 3/1
att snute skrivit "Sveholm hade en skylt bredvid mérket pa anslags-
tavlan -tors du siatta det har mérket pa din bil-. Kjelle reagerade
pd det felaktiga pastdendet och snuten forsvarade sig med att "
Jo, sa stod det". -"Du skulle foljt med oss ner forut, men du var
ju s& man om att inte gora det". Efter lite ordvaxling forklarade
Kjelle att det stod "Kop och kolla om du tors" pd dekalen, med
en pil som pekade mot en annan dekal. Till saken hor ocksa att
polismannen av nén anledning rev. bort det omdiskuterade market!
Kjelle fragade om han skrivit som han gjort som hamnd for att
han stallt till besvar och jobb. Snuten sa att det inte var nan hZmnd
och att det var hans fulla overtygelse att det stod sa.

Av den hdr soppan blir det s&smaningom rattegang. ‘Bade Kjelle
och chopperakaren stills till svar infor Stockholms Tingsratt. Kjelle
tar med sig den omtalade reklamtavlan fran affdren med diverse
utvalda dekaler. ‘Det -&r inte nagra vanliga dekaler Kjelle saljer.
Tavlan vacker darfor en -del munterhet i ratten. Réattegangen tar
ganska lang tid och utanfor sitter snuten som forhort Kjelle. Snuten
vantar p& att bli inkallad till forhor i rattssalen. Troligen &r han
fortfarande mycket irriterad pa Kjelle. Efter en och en ‘halv timmes
granskning av 13-marken och andra komiska dekaler begar akligaren
paus. Efter pausen meddelar han att atalet mot Kjelle och chopper-
akaren lagegs ned. 62 beslagtagna kontrollmarken skulle aterldmnas.
Och... snuten fick dverhuvudtaget inte komma in och vittna!
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Nedlagt atal betyder inte att man blir frikand fran brottsmisstankar.
Det innebdr bara att aklagaren inser att det inte finns tillréckligt
med bevis for en fallande dom. Kjelle radgjorde darfér med sin
advokat och kom fram till att yrka en frikinnande dom. Den frikin-

nande domen kom i Stockholm tingsratt den 10 Oktober. Chopperakaren
blev ocksa friad. :

I domen kan man bl.a. ldsa: "De hos Sveholm i beslag tagna kontroll-
markena , som ocksd foretetts for ratten, ar av samma art och
kvalité (som det som satt p& choppern, MW:s anm) samt innehar
ratt farg for for respektive ar 1988 och 1989. I ingendera fallet
ar kontrollmidrkena forsedda med siffrorna 1-12 eller med registre-
ringsnummer. I utrymmet for registreringsnummer finns i flertalet
fall text av skamtsam eller ovidkommande karaktar". "Sveholm har,
sedan &klagaren nedlagt Aatalet, begidrt frikidnnande dom. Atalet
mot Sveholm skall som en foljd darav ogillas". Alltsad en friande dom!

Av Micke Werkelin efter manus av Sveholm och Stockholms Tingsratt.
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Jattle

of the
Motorvelocipeds

Efter den veritabla succé som den
utstillda tdvlingsmopeden och videon
Over 1990-4rs BoM sésong gjorde pa mc-
méssan, #r det nu klart for en
miljonhdvdad publik. Alla stérre tidningar
har anmalt sitt intresse och racen kommer
att i direktséndning kablas ut Gver varlden
genom det nybildade bolaget Cucciolo

Production Company. Vi kan
hiarigenom se fram mot fantastiska
prispengar och enorma sponsorkontrakt
for alla deltagande team.

Ménga av toppférama har sagt upp sina
arbeten och satsar nu pa en professionell
karridr inom mopedracingen. Ar du ocks
intresserad av 4ra, berdmmelse, pengar
och groupies? Ja, da skall du anmila dig
till Battle of the Motorvelocipeds forsta
deltévling p& Asp6 Ring i Skévde den 11
maj. Regler, se Cucciolo 6/90. Anmélan
snarast till:

Stefan  0502-151 03
Jonas - 0502-142 85

ur BHIAB Electronics AB katalog {rdn 1986
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BOCKER! !!

Efter min fantastiska succé med videoband (5 sdlda, #r det
ingen medlem som har TV?), inser jag att det &r bdttre att
ta upp bokforsdljningen igen. Det verkar finnas ett par
ldskunniga i klubben. Och skulle ndgon skaffa TV, s& har
jag alltsa gott om videoband!

DUCATI MOTORCYCLES; Cathcart......... PR 1,
UNTOLD STORY; Cathcart, REA!......... v i e wl Q0=
‘DUCATI SINGLES; Walker.....cscecececceee « 2155~
DUCATI TWINS; Walker.......... S suu s iBIs=
DUCATI DESMO; Walker......coceee.. sawunes ndIRy=
DUCATI/CAGIVA BUYERS GUIDE; Walker........155:-
DUCATI TUNING; Eke OBS! 860-motorn...... s wl D=

CYCLE WORLD ON DUCATI; Tester..ceeeeese... 80:-
V-TWIN; THE CLASSIC MC; HickS..eeie0eee...150:
CAFE RACERS; ClaY..sessnsvonnsnsssasssanssld32
s BOCKERSLS SEHBLE, wonennsnnmnnsosssnssns w5 ad LT
MIKE; Macauley, sista exet!....... senwoaes D5
LA MOTO CLASSICA; Gilera, Fabio, Fontana..195:-

Detta dr vad som finns for tillfdllet. Ring och best#ll!
Eftersom jag har plats kvar i annonsen passar jag pa att
rekommendera ett par videoband, som man inte kan vara
utan!

V FOUR VICTORY; Ett varv runt IoM med

Joegy DUnlop wessssscsisess sspsass 50 min. 425:-
IN CAR TT; Ett varv till i bil!...27 min. 175:-
THE REAL THING; Isle of Man 1986..60 min. 425:-

Mycket mer har jag inte att komma med, det skulle vara
min 500 Sport Desmo med nyrenoverad motor, om jag nu inte
a&ngrar mej och behdller den ocksa.

Charlie Linnaeus, Box 14103, 400 20 Goteborg
Tel. arb. 031-830 930, bost. 0322-50372

Bullerfonden

Nu &r det dags att betala
in Arets avgift till Buller-
fonden, forsdkringen som
ser till att du kan njuta av
den ménskliga rittigheten
att kéra Ducati med 6ppen
megafon.

1990 kommer att gé till
historien som Buller-
fondens mest framgangs-

rika A&r. Under é&ret ¢ A

bullrades det s4 att endast
93,57 Aterstér i fondens kassa. Detta ar
inleds di givetvis med att den gamla
styrelsen (Sven Cullman) slings ut och jag
tillsétter en ny som bestér av endast goda
vénner till mig.

Under 1991 har fonden idéer om att
kanske skaffa nigra avgassystem for
utldning till behévande medlemmar vid

besiktning. S4 har ngon
nigra buckliga men tysta
avgassystem och &r
intresserad att sélja dessa
billigt s& kan ni hora av er.
I 6vrigt kommer vi pé alla
sétt att arbeta for okat
buller i samhillet.

Fonden erstter de boter
du far for "avsaknad av
flamskydd", "felaktig
ljudddmpning", samtom-
besiktningen till foljd av
i detta.

For att delta i fonden 1991 eller bara
for att muta mig, sitt in 40 kr pa pg
20 40 12-9, ange ditt namn, medlems-
nummer, regnummer och favoritskning,
Forsikringen giller 1991 eller till
pengarna tar slut.

Frgor stills till Bullerfondsgeneralen:
Jan Johansson 0758-768 87.

Mopperace i Stan!

Nu far dven invénarna i Stockholm
chansen att se sina stjiror p4 hemmabana.
Den 8 Juni (prelimindrt) kommer
nidmligen en deltdvling i Battle of the
Motorvelocipeds att gi av stapeln i
Stockholm.

Men till skillnad mot de korta sprintlopp
som man kor nere i Skdvde och Skdne
kommer detta att vara ett uthdllighetsprov
P 12 timmar, ddr morker kommer inga
som en del av tdvlingen.

Plocka sdledes fram alla cykeldynamos
och pannlampor som ni hittar 1angst inne
1 garaget.

Foér mer info kontakta:
Jan Johansson 0758-768 87
Stephan Hoffmann 08-643 53 19
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TRUBBEL MED TORRKOPPLINGEN <

Frén ‘och med slutet av 1985 har alla Duccar torrkoppling. Att en
torrkoppling #r overligsen en vanlig vatkoplling siager sig sjalv.
Ju b;':'ittre olja man har i en hoj med vatkoppling, ju lattare slirar
kopplingen. Det finns dock ett litet problem med torrkopplingen:
Det finns rorliga delar som trots allt behover smorjning. Alla som
h?r en Ducce med torrkoppling har nog nan gang hort ett litet skrik-
ljud precis som kopplingshandtaget trycks in. Det & "urtrampnings
lagret" skriker efter lite smorjning.

Deot lilla lagret ligger ganska oOppet och #r mycket lite infettat
frén fabriken. Det beror pa att fettet kan stinka ut pa lamellerna
om man har for mycket. Lamellerna i sin tur slits och dammar ner
det stackars lagret som torkar ut effektivt. Det hiar #r dock inget
storre problem om man tdnker p& foljande: liagg alltid ur vixeln
och §l'aipp ut kopplingen ndr MC:n stir stilla. Star man linge med
kopplingen inne och motorn igang sa gdr man hart at det lilla lagret
som blir varmt, blir av med det lilla fett det har, och snart bdrjar
skrika tills det skar ihop!

Cucciolos referenshoj, min Alazzurra GT -86, har rullat ca 4500 mil.
Den skriker lite i lagret ibland nar det ar fuktigt ute, men kopplingen
har aldrig behovt roras (kopplingskdpan har aldrig varit avmonterad).
Alltsa fungerar torrkopplingen bade lange och bra, bara man foljer

Cucciolos rdd. En liten, liten infettning di& och dd kan nog inte
skada heller.

MW
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BORGO PANIGALE TORGET

Medlemmarnas privatannonser

Siljes
DUCATI 851 -90. Ej bankérd.
Fullgaranti tom juli -91. Fors. kiass 6.
Pris 89 900:-
Jan Erik 033-620 44

010-30 50 98

Siljes
DUCATI 900 Super Sport, uttagen -89.
Sveriges forsta! Nyservad och som ny.
600 mil. Eventuelit tages #ldre hoj som
dellikvid.
Robert 0303-222 64

0303-193 90

Kopes

Dell’Orto forgasare, 36 eller 40 mm.
Hor av dig till Rikard pA helger
0760-233 51

Siljes

R6d ALAZZURRA 650 -86, utt. -87.
Kopt och regelbundet servad hos
Biscaya. Conti 2-1, Ohlinare, spunna
bromsslangar, Tarossi tillbakaflyttat
mm, ‘

Lennart 0531-404 26 (helger)

Bytes

Jag tar dina 900 SS topplock som

behgver renoveras. Du fér ett par splitter

nya med gjutjirnssiten och styrningar

monterat och chimsat. Dvs for dig som

behdver renovera topparna.

Kent J6rnevall  h 031-25 60 89
a031-59 70 31

Kopes

Till 900 SS/MHR 1981-1983,
bromsskivor fram (ev. enbart 1 st). Till
900 1979- , ryckutjamnare + distanser
mm . . . . till bakhjul, ev. dven defekt
kopes. Reservdelsbok till 900 SS 1979-
1982 (ev. kopior képes). Manual/
Reservdelsbok till Pantah 500-750 F1.
Torbjorn Lindgren 0485-542 47

Siljes

DUCATI 750 Sport-89 (som Fl:an).
Svart/silver, 2 st i Sverige. 1 600 mil.
Toppskick! Bor ses!

Anders 031-2797 18

Saljes
Ett par cylindrar + kolvar 92 mm,
Mabhle/Nicasil till 900 SS. Mycket latia,
hégkomp. 4 000:- Ett par toppar kraftigt
portade, 46/38 + dubbla stift. Ventiler,
stymingar och séten ca 200 mil gamla.
900 SS kapor 1 000:- 900 SS sadel
Imola 900:- Brembo Goldenline
bromshandtag for separat behéllare 750:-
Kopplingskipa 900 SS for elstart 450:-
Skinnstill Halvarssons i italienska
fargema stl 50, passar liten kille eller tjej
2 300:- ‘
900 DARMAH-80. 40:0r + Conti,
nyrenoverad motor, fuulflddesfilter, nya
dick. Siljes nigot nedplockad eller
ihopsatt.
KentJomevall h031-25 60 89
a031-5970 31
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Séljes

BENELLI 750 Sei -76. Réd, fint skick,
lite anvind.

MV AGUSTA Minibike-76, Néra
nyskick (kopia av 750 S).

MV AGUSTA 750 S America-76.
Superskick, nyservad. Siljes ev. som par
med Minibike till bra pris. Komplett
med all utrustning inkl. intyg frin
generalagenten.

Torbjorn Lindgren 0485-542 47

Bytes
SUZUKI 60cc moped bytes mot dito
50cc. Helst svart.

Siljes
DUCATI 750 Paso-88. Rdd, 2-1, 2400
mil. Pris:47 000:-
Thomas h 08-739 22 70
bil 010-709 20 72

Superbike weekend

-En ducce pd hundra héstar slér l4tt alla
HD, siger klubbens dragracingstjirna
Carla Alvik. Forsta helgen i juni &r det
sdledes dags. Klubben 4r inbjuden till
evenemanget med allt vad det innebér av
flaggdefilering etc. Mot uppvisande av
medlemskort (4r det nigon som har nyare
#n f6r 19897) far man gratis entré och det
skall visst ga att fixa camping inne pa

1-2 juni i Vasteras

depaomradet. Tévlingen gér pa Johannis-
bergs flygplats med forsta start pa
l6rdagen k1 11. Exakt ett dygn senare &r
det dags for sondagens start. Herr
ordférande uppmanar alla Ducatister att
stalla upp i tdvlingen. Din anmélan
diskuterar du enklast med Bo Pettersson
pa 021-33 44 50 eller 021-249 49.
Pirelli luktar bist!

HJALP!

Jag har begatt ett svart misstag. Ung-
jdvlarna kom pa mig under det att jag justerade
forgasarna pa racerbilen. Klipska som dom &r inséag
dom kvickt som ogat att klockorna kan anvidndas till
att stdlla in snomopparnas forgasare. Den ena efter
den andra erinrade sig att tomgdngen nog var lite
ojamn och hackig. Forsta snon har kommit men lyck-
ligtvis &dr skotermattor ohyggligt dyra sa dn finns
en liten omklig frist att hitta pa forsvar. Goda
ideer mottages tacksamt, och helst illa kvickt.
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Gammal 750 V-twin i Norge

Den hiér fina garala 750 GT och dess
norska dgare fann jag p Rudskogsbanan
i somras. Han var déar liksom jag for att
titta pA BOTT.

De hidr hojama &r ju mycket ovanliga pA
véra breddgrader sd det var intressant att
hora dess historia.

Tre st 750 GT stod os&lda i USA si de
skickades runt -73 till Norge dér de nu
lever och mér gott.

Carla Alvik
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Numrets veck.

Auto-Union 5 liters V-16 1935. Tredje rikets brunstvral.

ORGAN FOR SVENSKA 3UERATI KLUBBEN
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