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Cucciolo #@r Svenska Ducati Klubbens medlemstidning som ges ut till samtliga med-
lemmar samt annonsorerna. Upplagan 4r ca 400 ex. Radannonser &r gratis f6r medlemmar.
Icke medlem kan annonsera for 10:-/annons. Foretag far endast annonsera halv eller
helsidor enligt foljande priser: Tva helsidor: 450:-/nr, En helsida: 250:-/nr, En halvsida:
150:-/nr. Foretag kan dven distribuera broschyrer, kataloger, dekaler och liknande
genom klubbens utskick av Cucciolo. Det kostar 500:- + ev extra portokostnad (pga
hogre vikt). Bidrag till tidningen skall vara den vildiga redaktionen tillhanda senast den
20:e i varje udda minad. Material skickas till:

Cucciolo c/o Stephan Hoffmann, Hogbergsgatan 68 A, 118 54 Stockholm.

1:e obefintliga utgivare: Stephan Hoffmann, tel h 08-643 53 19, a 08-658 04 42.
1:e obefintligare utgivare: Jan Johansson, tel 08-669 59 53

Cucciolo is the club magazine of Svenska Ducati Klubben and is sent to all the members
and to Ducati clubs all over the world. There are a little more than 300 members in
Svenska Ducati Klubben. The address to Cucciolo is: Cucciolo, ¢/o Stephan Hoffmann,
Hogbergsgatan 68 A, S-118 54 Stockholm, Sweden.
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HOS SVITAL HITTAR DU VARSTINGPRYLAR TILL DEJ OCH
' ' DUCATTI :

TERMIGNONI avgassystem

MARCHESINI magnesiumsfidlgar

REGINA KEDJA

NEWFREN bromsbeldgg och lameller

MARVIC streetline fdlgar (componibla)

MIGRIPS gummihandtag (original pa 851 m.fl.)

CORNER skinnstdll

JOLLISPORT handskar (mod.Lucky eller Mamola)

FREN TUBO st&lomspunna bromsslangar

CLOVER tankvdska med sugkopbar(perfékt till alutank)

EQUIPMENT ELITE ;ackvéskor m.m.

F6r vidare information om produkter och aterfdrsdlg-

are ring Italienspecialisten,
SVITAL AB

tel 08-99 88 31 mobiltel 010-10 08 08




Hos” Ducati-specialisten, ALDEN RACING
finner du allt till din Ducati.

Dessutom kan jag erbjuda dick .till l&gsta
priser,bdde slicks och standarddick,stalfldtade
bromsslangar till alla mdrken, Brembo bromsar,

Marzocchi gafflar och stbtdémpére,Jeb's'hjélmar;

snabbskruv till kdpor och mycket annat till
bra priser! '

Besﬁksadr-iﬂackeforsvégén 1
Linkdping

Tel. O13/15 55 94
(sakrast |<1f 16&—?(3)

eller 11 36 90

SENASTE NYTT

Med ller& ner RS

Cagiva Mito 600

Fran véra kamrater i Hamburg ndr oss ett
rykte att Cagiva Mito skall férses med
Husgvarnas 600. En sorts prototyp skulle
tom mojligtvis dyka upp pa salongen i
Bologna i december. Presslaggning,
postgdng etc gor att vi inte vet hur
verkligheten gestaltade sig.
PS

Undvik trampcykel!
Den jéttelika tidningen Land avsldjar att;
Cykelolyckorna har ¢kat sedan 1982,
70-120 ménniskor dor varje r i cykel
olyckor.
17 000 skadas s att de behdver sjukvard.
4 000 blir handikappade.
60% av dodsfallen beror pa skallskada.
Aven mattliga slag mot huvudet ger
besvir lang tid framéver. Koncentrations,
minnesproblem och huvudvirk.
Skrammande! Sldpp genast luften ur
Bianchins dick!

PS

20 000 racers

Den stenhérda racerserien Battle of the
Motorvelocipeds gir en lysande framtid
till motes. 1990 dkade forsiljningen av
moppar med 50% och kom att omfatta
15 000 ex. I &r rdknar branschen med

20 000 ex. Reservdelsforsdljningen tycks

tryggad.
PS

Angelholms

Motorcykelklubb kor ocksd mopperace....
fast med sidvagn!

UH

Mopedracet i Stockholm
flyttat till 13 juli.

For mer info:

Jan Johansson 08-669 59 53

Stephan Hoffmann 08-643 53 19

RAKSKURET

Den engelska - Ducati-specialisten
Anthony Ainslie har tagit fram en trans
med rakskurna drev till Ducatis enstankor.
I och for sig rasslar det mera, men det
sparar ramlagren. Vikten 4r 1/3 jamfort
med original. Anthony jobbar pi Lafone
Engineering, 9 Colonial Road, Feltham,
Middlesex TW148AA.

MW

Duke singles
gear up

Straight-cut

from -
Lafone

Brostugan
Alla Stockholmsducatister ses ute vid
Brostugan pi Karson pd onsdagar vid 19-
tiden

JJ



Annu en nyhet.

Utvecklingen ldr ha natt dithin att savil
ramen som motorblocket sviktar for effkten ndr den
utnyttjas fullt ut i BOT och liknande. Det gdller
givetvis 851/888. Blocket ldr fabriken redan ha gjort
nagot a4t men ramen Ar det virre med.

Det har bekymrat Gio-Ca Moto s& mycket att
man tagit fram en aluminiumram for de allra extremaste
tdvlingsdndamdlen. Den tillverkas i ndrheten av Osna-
briick och var gamla bekanting Unmiissig Zweirdder &r
agenter for Gio-Ca Motos rdkning. En ny sving ingar
som passar till det befintliga hdvarmsystemet.

Tank, sits och k&pa av kolfiber ingar.
Priset dr runda behagliga 11000 mark. Utan frakt.

Cucciolo ansluten till Unix
natet

Cucciolo dr numera ansluten till Unixnétet
som #r ett vdrldsomspénnande dator-
nitverk. Via detta nitverk distribueras
elektronisk post och news, som &r ett slags
elektroniskt konferenssystem.

I detta finns det hundratals dmnen,
bland annat gruppen “rec.motorcycles”,
dédr man diskuterar allt som har med
motorcyklar att gora. Det mesta kommer
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frdn USA och diskussionerna sker helt pd
engelska.

For tillfdllet férs exempelvis en
diskussion om 10 Arsdagen av Mike
Hailwood dod (som intridffade den 23
Mars i &r). Dessutom har jag kontakt via
elektronisk post med ett antal Ducatifigare
runt om i vérden. Det cirkulerar en méngd
tips, frigor och annat.

Forfattarens mailadress: jan@unitech.se
eller uunet!sunic!unitech!jan

JJ

DUCATIKLUBBEN
FYLLDE TIO AR

I Frankrike firade Ducati Club de
France sitt tiodrsjubileum  1990.
Klubben #r uppdelad i sju distrikt med
varsen sdrskild ansvarig (adress nedan).
Klubben har 630 medlemmar spridda i
och utanfér landet. Man inbjuder alla
ducatister att bli mediem, vilket kostar
150F. For detta erhdller man ett
klubblad i tabloidformat sex gnger om
dret samt tilltrdde till alla méten. Infor
sommarens touring publicerar Cuccioclo
aktuella adresser till ducatister dams
I'hexagon, som fransminnen sjilva
sager.

/Section Est (6stra) = Jean-Michel
Mosimann - Les Tourbitres - 25210
Cernecux Monnots / Section Cuest
(véstra) = Jean-Francois Guichen - La
Hupperie - 44690 Monnigres / Section
Nord (norra) = Lionel Regnat - 9, rue
de la Croix Boissée - 777209
Grandpuits (ni som séker medlemskap
undyiker med fordel norra sektionen
eftersom Lionel Regnat inte besvarar
sin post) [ Section Sud-Ouest
(sydvistra) = Jean-Michel Sarie - 48,
route ‘de Lamouly - 64600 Anglet /
Section Sud-Est (sydostra) = André
Palanque - 8, rue de Tivoli - 06110 Le
Canet / Section Sud (s6dra) = Philippe
Mingues - 1, place Montserrat - 34070
Montpellier TL

LURIGA OLJOR

Oljebranchen verkar vara lite ful att vilja
tjdna smutsiga pengar pa oss
motorcyklister. De s.k. speciella MC-
oljorna &r ofta vanliga biloljor, fast i andra
forpackningar och... dyrare forstas.

Cucciolo kan avslja att t.ex Shells MC-
olja dr tappad ur samma kran som Helix-

oljan. Hur kan vi veta det di? Jo, genom . -

att prata med folk som jobbar dir man-
tappar oljan. Mobils beromda Mobil 1

finns nu ocks4 i en speciell variant. Enligt
en mycket vélinformerad killa dr det
samma som den vanliga Mobil 1. Men,

man har ett annat sparimne i oljan s att
man kan beddéma i laboratorium fran

vilken forpackning oljan kommer.

MW

500 STANKAN

Bordis nya Ducati-stinka #r inte bara hans
verk. Nej, givetvis har Fabio Taglioni haft
ett finger med i spelet. Det var namligen
han som kom p4 idén med att anviinda den
bakre cylindern som balans. Han
presenterade idén fér Cagivas chef
Gianfranco Castiglioni for fem 4r sen. Det
tog lite tid innan man gav vika, men nu 4r
den snart hér. Taglioni 4r ju dock, som
bekant, inte dverfortjust i fyrventilade
motorer, men 4ndA... Motorn 4r pa 488
eller 503cc, beroende pA vilken killa man
vill tro pd, och har gett ca 60 hk i
bromsbénk.

MW

Hangelsugen Ducatist

Négon hade utlovat "puss och kram" om
man sdsom medlem i denna férsamling
betalade in 150 svenska devalverade
enkronor. Kan inte finna nigot
motbjudande i detta férutsatt att inte den
manliga delen av styrelsen lider av nigra
muterade bojelser. Ser fram emot att fi ta
del av detta erbjudande s snart det finns

~en mojlighet dartill. Med reservation

enligt ovan.
Albert E. Fleischman






Pa Massan med A& A
Albert & Albert var som vanligt pA MC-
missan och gav de utstéllande foretagen
en del enkla tips.

I MC-Nytts monter saknades ndgot
visentligt. Detta belystes sérdeles klart dd
Pippi Langstrump konverserade en av
herrarna déirstiddes. Kort sammanfattat
gick diskussionen ut p4, citat:"det gor
ingenting, tidningarna kan Du ha att stcka
sill i", slut citat. Pippi har i denna enda
mening sammanfattat innehéllet i denna
publikation som nedlater sig till att skriva
i stort sett vilken skit som helst pga en
missriktad aggression mellan andra
kombatanter.

Frén den uppgéende solens land var det
flera stora torg med tvahjulingar i alla
kuldrer. Mest chockrosa och mintgrént.
Dessa farger har ju inget med MC att gora.
Till och med en #ldre amerikansk
tillverkare har forfallit ned till denna niva.
Emellertid ser Albert & Albert fram emot
den tid ndr Hell's Angels kommer
mullrande pa dessa firgglada tingestar i
velourbrallor och jesussandaler.

I Ducatimontern var det tyvirr en
uppsjo av encylindriga hojar. Det &r sikert
inget fel pA dem, men de var ju ivéigen!!!!
Albert & Albert pApekade sjalvklart detta
intrdng i individens ritt att fA bestimma
hur den nirmaste omgivningen skall
utformas. Arbetarskyddstyrelsens normer
maéste ju foljas, hur skall det annars ga?
Emellertid bad direktdr Nordbeck om
ursékt 4 sina egna samt sikerligen ocksa
4 sina anstilldas vignar. Han var vil radd
att vi skulle skvallra for facket kan man
tro. Vi utbad oss om ett 16fte att i
framtiden inga frimmande tingestar ska
forstora utsikten i en monter dér réda,
vackra desmoider utgér den enda
utsmyckningen.
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Yiterligare en monter fortjénar
uppskattning. Uti denna monter stod
Sveriges snabbaste desmodragster och
glittrade. I vanlig ordning transporterad pA
fyra hjul. Dessutom en gammal rishég
som Mirklin képt pa det italienska
Overskottslagret. Aldén frin Linkoping
hade sin Montjuich till salu och Kjelle
visade sin gamla TV. Monterpersonalen
var som alltid de mest palidsta och hade
storst intresse av att tillfredsstélla de
nyfikna hordernas ménga sp6rsmél.

Forutom att vérldens vackraste MC (NR
750) var till beskadande skedde inget mer
av intresse.

Missenligt!
Albert & Albert

CLASSIC RACING

MCHK Racingsektionen tivlar enligt
foljande;

1-2 juni - Falkenberg MC + bil
6-7juli - Knutstorp MC + bil
3-4aug ~ Sviestad MC

14-15 sept Anderstorp MC + bil

I &r satsar man pa ett samarbete med
Racerhistoriska Klubben, dvs fyr-
hjulingar. Det ryktas om ett race mellan
Moto Guzzi V8 och Maserati tipo 151!

MCHK har bokat in f6ljande bantriffar;

27 april  Sviestad
19maj  Gellerisen
28 sept  Sviestad
7 Falkenberg

Varfor inte ta tillfallet i akt och lyssna
till en Triumph/BSA trepip och m4 bra
resten av aret?

SH

APRILIA'AF- 1 FUTURA'50"

Detta, kdra ldsare, dr alltsa en moped! Med
enkelsving och helkdpa. Kapa och sadel drvda rakt av frén
125:an. Skivan fram mdter 290mm. Stannar det inte med
den si maste det f& sm#lla. Men det behovs nog for vikten
dr hela 105kg. I det trafikosdkra utlandet fér séna hir
dkdon ha den svindlande effekten 3 kW. Till det hor for
sdkerhets skull fyra viaxlar. Den som tycker det #r alltfor
haftigt kan vdlja en i ovrigt lika men naken modell. Vad
priset skulle bli i Sverige behtver vi inte tdnka pa.

En san hir sak passar inte vdra bestdmmelser och &r ju
annars ocksa otdnkbar. Den &dr sidkert rolig. ps

LS 2 AT L 14

Hdr ser ni hela produktionen av drets Roche-Replikor

13



JAPANS GP

Vilket race! Japans GP den 24:e mars gir -

till historien som ett av de bista nigonsin.
Vi borjar med Eddie Lawson. Han gjorde
en fin insats pa Cagivan och slutade pa en
sjdtte plats efter samma placering pa
traningen och ett ganska ensamt race. Han
var 44.915 sekunder efter vinnaren, 9,5
sekunder efter femman och elva sekunder
fore sjuan.

Cagivan 4r snyggare i ar &n forra aret.
Man har lyssnat p& Cucciolos kritik och
monterat en Paso-liknande kapa igen.
Men den #r inte lika snygg som V589:an.
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En annan stor nyhet i 4r r ett stort FIAT
mérke under Cagiva mirket (Var det nin
som sa Ferrari?) och ett nytt Dainese
skinstall dir det star Cagiva MITO!
Honda har gett sitt bidrag till Cagiva
genom att lata dven dem anvinda
Michelins senaste dick, vilka Honda har
ensamritt pd. Bidde Suzukiteamet och
Yamaha kor pA Dunlop-gummi.

Barros kldmde till med 8:e triningstid.
Starten togs av Schwantz, men han blev
snart omkord av Rainey, sen foljde
Doohan, Barros (!) och Lawson! Efter ett
varv hade Schwantz atertagit ledningen

och de bidda Cagivorna hade blivit
passerade av Kocinski. Lawson hade
ocksé passerat Barros. Redan frin bérjan
blev det en otroligt tit strid mellan Rainey,
Schwantz, Doohan och Kocinski. Alla,
utom Kocinski, var uppe i ledning nén
ging. Kocinski var nira, dven han, att gi
upp i ledning, men nan méta fir det vara
i forsta 500-racet. Uppgorelsen kom pa
sista varvet. Schwantz hade satt in en stot
mot Doohan nir det var fyra varv kvar.
Rainey och Kocinski 14g alldeles bakom.
Doohan passerade Schwantz pA malrakan
igen nér det var ett varv kvar.

I ingéngen till en vinsterkurva kom
Schwantz p4 innern, bromsade senare och
passerade. Ledningen héll bara nigra
kurvor d& Doohan passerade friackt i
ingéngen till en snabb vinsterkurva. Men
han kom in for fort, drev ut, och Schwantz
kunde g& mot seger, 0.204 sekunder fore
Doohan, 0.358 sekunder fore Rainey och
0.556 sekunder fore Kocinski. Barros
korde in pa en fin 10:e plats, 1 minut och
femton sekunder efter Schwantz. Randy
Mamola har inte fAtt nat nytt 500-kontrakt
och var inte med i Japan. Peter Lindén
kom 28:a i 250-klassen.

MW

FORZA ITALIA

kan ni ldsa mer om i Cucciolo pd
sidan 5 nr 5 1987. Allt ni behéver
veta i &r dr att FORZA som vanligt
sparkar igéng ett antal otroliga fester.
Det hela borjar med deras klassiker,
mc-méssan i Saint.-Avold, den 27
april. Denna attonde salong kommer
att presentera de nya europeiska,
amerikanska och japanska modell-
erna. Till detta kommer n¢jen sdsom
exempelvis utlottningar med priser,
clubstands, karting, utflykter, mode-
visningar med mera med mera. Den

20 till 21 juli béller Forza traff i
samband med den Franska Grand Prix
tiavlingen i Castellet. Den 15 tll 18

~augusti halls den fjarde inter-

nationella FORZA ITALIA-tréffen i
Saint-Avold. Haja att det dr viirldens
enda internationella italienska mc-
trdff. Denna ghng med som vanligt
alla mdjliga ndjen’  sdsom
skonhehtstivlingar (knarrar si klart)
mc-parader, tillbeho6rsforsdljning,
utflykter med mera osv. Den 20 till
22 september ar det dags for FORZAs
tredje triff i samband med Bol d'Or
(denna ging nr 55). Som medlem i
FORZA brukar man ges tillfille till
ett ndrmare syn av deltagarnas hojar i
sidllskap med teamen. For vidare
upplysningar och/eller medlemskap
kontakta for Fabio:

Moto Club Forza Italia France

9, square Colonel Weiler

57500 Saint-Avold

tel: 00933-87913045

TL
MOTORSTADION

Vilda planer foreligger om att bygga en
tutti frutti motorstadion i Rorken strax
utanfor Uppsala. Projektering pAgér och
byggstart planeras-nigon-ging under
1991. Forsta etappen foreslas bli halk-
bana, trafidvningsbanor och speedway
samt fardigstdllande av gokart och
motorcrossbanor till internationell
standard. Andra etappen innehdller
folkrace, ROADRACING, dragstrip och
banracing med status motsvarande EM for
standardbilar. Tredje etappen kan komma
igdng om nigra ir och malsittningen #r aut
f& banor med GP status. Dagens datum 4r
inte 1/4.
SH
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SUPERBIKE

Nir det hir skrivs har inte serien dragit
igAng. Men det har ryktena. Det sigs tex
att Raymond Roche férmodligen kommer
att kéra med en kombination av kolfiber
och gjutjirn i sina bromsskivor i ar.
Stephane Mertens skall sko sin Ducce
med Pirelli sigs det. Fem dicksfabrikat
finns representerade i Superbike: Pirelli,
Michelin, Dunlop, Metzeler och
Yokohama.

Falappa har Aterhiimtat sig. Vid Ducatis
tester pA Misano i borjan av februari var
han tva sekunder snabbare #n Mertens.
Men dAa ska sdgas att Mertens korde en
standard 851 SP. Snabbast var dock
Davide Tardozzi. Han var tva sekunder
snabbare dn Falappa! Far hoppas att
Ducati inte degraderar Tardozzi till enbart
EM. :

Den gamla Ducati-hjilten Broccoli skall
kora Superbike VM....... P4 Kawasaki.
AlltsA degraderas han omedelbart till f.d.
hjilte. Moto Guzzi hoppas att kunna joina
Superbike VM mitt i sisongen om och nir
man lyckats skruva ihop tillrickligt minga
Daytonor.

Det ryktas A&terigen om Harley
Davidsons superbikemotor. Nu sigs det
att den skall vara férdig till 1992. Den som
vintar... Raymond Roche d4? Jo han skall
inte bara kéra och vinna Superbike VM.
Han skall ocksd joina Eddie och
Alexandre i Cagiva teamet i nigra race.

MW

MC FIRMA MED GENERAL-
AGENTUR TILL SALU |
MALARDALEN

Ja, annonsen stod att liisa i RACE nyligen.
Enligt valunderréttade killor &r det ingen
mindre 4n Bror Eriksson som skall silja
sitt Guzzi center i Arboga. Han hade
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oturen att ta 6ver dd Guzzi hade sitt
trdkigaste modellprogram p& mycket
linge. Forséljningen i Sverige, och i
Ovriga vérlden, har inte varit direkt
lysande for Guzzi de senaste aren.

Mw

BIMOTA 500 GP KLAR!

Bimotas omtalade tvAcylindriga variant pd
Tesi har visats for forsta gngen. Bade
fram och baksvingen #r gjord i kolfiber for
att f4 ner vikten. Motorn #r p4 125 histar
och &r en 90 graders V-twin. Hojen
kommer férmodligen att debutera i
italienska mésterskapen i ar. I VM far vi
formodligen vénta tills n4sta ir.
MW

Det ar dags‘att aka.

Det tycker i vart fall Neveu-Pelletier
Organisation som mellan den 28 mars
och 7 april arrangerar det elfte
Tunisienrallyt. En sorts efterslickare
till Paris-Dakar. Denna upplaga for
dig till Tunisiens sydspets, ‘en
storslagen och outforskad - region.
Etapperna #r 300 till 350 km 1&nga
dvs avstamda till cyklarnas rickvidd.

Kvillen efter varje etapp ~slar
deltagarna ldager med infodda berber
som #dr kinda for att vara sirskilt
vanliga. Det bjuds -dessutom pi
musik. Betridffande stjar-norna #r alla
dar: - Citroén, - Lada, - Mitsubishi,
Nissan, Cagiva, Yamaha samt storre
delen av de forare som har for vana
att -deltaga i de stora afrikanska
rallyna.  For - fabriksstallen -  &r
Tunisien-rallyt chansen till revanch
pA Dakar. For privatikama och
amattrena 4r det chansen att kora i
sillskap med de stora, sprika vid
ldgerelden med de stora, nistan som
det var d en géng nir allting borjade.
Inskrivningsavgiften 4r 17 000 Franc
per knarr, avgiften inkluderar
transport av cykel och pilot, bivack,
hotell, mat, brinsle och drulle-
forsdkring. Infor 1992 ars upplaga
skriver du till NPO, 5 rue des Bons
Raisins, 92159 Suresnes eller ringer
009 33 1 42 04 40 17 eller faxar 009-
33142 04 49 63. Bonne chance!

1L

Superbike pa Donington
Den 1:a April drog Superbike iging pa
Donington i England. Enligt rapport via
Unixnitet (se artikel p4 annat stille) s& var
det ett mycket bra race. I forsta heatet
ledde Stefan Mertens starkt men strulade
till det efter att ha jobbat sig upp i ledning.
Rymer och McElnea ledde till publikens
fortjusning frin start men Rymer blev
omkoérd i slutskedet efter ha lett den
storsta delen av loppet.

Resultat heat 1:

1. Doug Polen (USA, DUCATI)
2. Terry Rymer (GB, Ymha)

3. F. Pirovano {1, Ymbha)

4. Rob Phillis (AUS, Kawski)
5. Rob McElnea (GB, Ymha)

6. Brian Morrison  (GB, Ymha)

I det andra heatet fick Mertens en dlig
start, men jobbade sig uppét till ledning.
Doug Polen korde ocksi bra, men
kraschade pa nist sista varvet. McElnea
och Rymer gjorde 4terigen en bra start
men lyckades inte hélla sina positioner till
mél.

Resultat heat 2:

1. Stephane Mertens (B, DUCATI)

2. Roche (F, DUCATI)
3. Rob Phillis (AUS, Kawski)
4. Terry Rymer (GB, Ymha)

5. Rob McElnea (GB, Ymha)

6. Brian Morrison - - (GB, Ymha)

Det var DUCATI och Ymha som gick

- bést, dven en: Bimota Tesi med

navstyrning var med men gick sakta.
Poangstillning: 1.Rymer 30
2. Phillis 28
*:-3. Pirovano. .23
4. McElnea 22
5. Morrison 20
Mertens
Polen

JJ
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Lawson var ganska nojd efter de forsta
testerna med den nya V591 Cagivan.
Varvtiderna var kanske inte si
imponerande, ca 2 sekunder lAingsammare
an Wayne Rainey. Men, det var inte
pulver som fattades. Lawson var mycket
imponerad ¢ver motorns effekt. Daremot
var den nya ramen felkonstruerad. Men,
det &r enkelt att fixa enligt Lawson.
MW

TESI

Alan Cathcart har kopt den 5:e tillverkade
Bimota Tesin. Han skall kora den i
internationella BoT tivlingar i ar. Debuten
skedde i den fria twins klassen pa
Daytona. Han vann... De fyra forst
tillverkade Bimotorna skall anvandas i
Superbike VM i hinderna pa Vittorio
Scatola plus en till.

MW

Arsméte - Superbike VM
Svenska Ducatiklubbens &rsméte blir 10-
11 augusti i Hestra Medborgarhus
(Smaland, 2 mil norr om Anderstorp),
samma helg som Superbike VM!

Priset blir max 150 kr/person (ej spikat
an) och inkluderar logi, frukost och
middag. Vi har blivit lovade att fi ha
flaggparad pa 16rdag férmiddag och da
behover vi s manga Duccar som mojligt,
ju fler desto bittre. Hor av er snarast om
ni dr intresserade.

Inbjudan kommer dven att ga ut till
utldindska  Ducatiklubbar  samt
fabriksteamet!! (Vi fir se om de
kommer!) For de som 6nskar komma
redan pa fredag si gir det bra, bara
meddela nigon av oss innan.

Om ni vet med er redan nu att ni
kommer, sla en signal. Det underlittar for
0ss.

Lasse tel. 0370-352 06
Morgan tel. 0371-124 33
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Roche-replika.

: Forra aret var fabriksmaskinerna lika over-
ldagsna som dom var otillgingliga for vanliga dodliga utan-
for fabriksforarkretsen. Trots racerkit och superchips
var fabrikseffekterna inte inom ridckhall trots fortvivlade
anstridngningar. Av desperata privatteam.

I 4r stdr femtio maskiner fdrdiga for privat-
kunder. I Bologna svdr man pa att dessa 150kg ldtta och
130hk starka hojar for ca 375 000kr &#r identiska med -90
ars fabrikare.

Vattenpumpen &r dock av aluminium ist#dllet for
magnesium. Vevaxel, vevstakar, kolvar cylindrar, cylinder-
huvuden, avgassystem och helaelektroniken &r precis som
pa Roches vinnarhoj. Atminstone synliga &r vissa kolfiber-
detaljer som tank, sits, 1ljuddidmpare,!! insug och képa.

Den frista fjddringshdvarmen, insprutningsel-
ektroniken framtill i kdpan, Showa-f jdderbenet och den
delade beh&llaren for bromsvitskan dr ocksé synliga fordnd-
ringar.

Hundratrettio hidstar uppges effekten till pa
-91 ars Roche-replikor. o ‘ "~ ps
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MC {5 =2 {3 RACING PARTS

HAR DELARNA TILI. DIN DUCATI!

ACCEL: TANDSPOLAR,TANDKABLAR, VARVTALSREGULATOR, TANDFORSTARKARE
EMGO: LUFTFILTER
OHLINS DAMPARE: DUCATI F1 , PASO , 851 S

WISECO KOLVAR: SMIDPA TILL-900 @87 KOMP 10:1 & 11:1/600 PANTAH

MARZQZZI: GAFFLAR OCH STOTDAMPARE + RESERVDELAR
BREMBO: ROMPLETT SORTIMENT
D.I.D: ALUMINIUM EKER FALGAR

RADAELLI CERCHI: RROMADE EKER FALGAR

GLASFIBER KAPA: DUCATI 750 F2 AVEN GLAS

KROMADE FRAMSKARMAR: I OLIKA STORLEKAR

MARWIC FALGAR: SAMILIGA STORLEKAR

SBS_BROMSPADS: TILL DOM FLESTA MODELLER

MIKUNI FORGASARE: KOMPLEIT SORTIMENT

OVRIGT: STALSPUNNA SLANGAR,ITALIENSKA "HARD" HJALMAR,BATTERIER
DACK ALLA MARKEN,KEDJOR,DREV AMNEN ALU,STYRDAMPARE
SKINNSTALL,PACKBOXAR,PLUS MYCKE MYCKE MER !/
ALILT TII.I. BRA PRISER! !
RING ELLER SKRIV EFTER PRISLISTA FOR DUCATI.

ADRESS: MC GBG RACING PARTS, BOX 167, 435 24 MOLNLYCKE
TEL: 031-38 04 74, FAX: 031-88 02 12

Troligen en 53:a

"Cucciolon var ganska komplett nir jag
kopte den, men svinghjulet och
tindningen fattades. Jag skulle egentligen
ha delar till min andra Cucciolo (55E),
men si sa han fyrtakt. -Jaha, utanpa-
liggande svinghjul. -Jaha, stel hick.
-Vaaal? Jag koéper den! Den kom med
Bilspedition pa lunchrasten. 1 000:- for
moppen, 400:- for transporten fran
Ostersund + en kvarsittning. Det blev

svart att férklara for svenskldraren”. Allt
enligt dgaren Niklas Eriksson.
MW

PS
OBS! Efterlyser material till en artikel om
Cucciolo. Bilder, upplysningar om olika
varianter, allt som har med modellen att
gora.

DS
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Seda legale: Bologna

Cap. Scc. L. 7.000.000.000 int. v
Cod. Fisc. / P. IVA 00308800374
C.C.LA.A. Bologna N. 103745
Reg. Soc. n. 11125 Trib. Bologna
N. Meccanogratico M- 130117

DUGATI MECCANICAS pa.

40132 BOLOGNA - Via A, Cavalieri Ducati, 3 - Casella Postale 3138
Tel. (051) 405049 (15 linee) - Telegr. DUCATIMEC - Telex 510492 pucmMec

Bologna, 25 marzo 1991 & ’ 3

Vs, rif, TO ALL MOTOR CLUBS

[Amministratore Delegato

Ns. rif.

Qggetto:

Dear Friends,

as you know, Ducati has won in 1990 the

SUPERBIKE G.P. WORLD CHAMPIONSHIP with RAYMOND ROCHE

awarded fo you
- for the enthusiasm

A diploma
and trust
shown us

on the 851.

PR To thank you for your support, we are sendin ou a
= &2 = s = , gy
E— § 'g; -E S diploma, which will remind you of the difficult and
k ) — BT v .
- '\§_> ""e t ﬁ good times we have gone through.
= A = QD
_—_— O = =
8 £ .= <
> 8 CE> = o We feel sure that we can count on your continuous
= o o
S g support, and we ramain with kind regards,
< ol -
e =
= -
g_g Sincerely yours,
{ e .
QR
= &,

DUCATI MECCANIZA S.P.A.

nte
e

il Preside

Al
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Bhflie PoieGits Stockholm 910318
Jag &r imponerad. Uppslutningen till Battle of the Twins—Kommittén

dr verkligen Overvidldigande. Det finns hdr och hidpna tretton (13)

aktiva forare i landet! Danmark kommer som god tvda med tre férare.

I Norge finns det faktiskt en. SKERPNING! Ni far en chans till.

G4 med i Battle of the Twins-Kommittén. DA fir du fortldpande inforw-
mation om allt som hdnder i klassen under sdsongen. Inbjudningar,
resultat, depdsnack mm. Dessutom inbjudningar och resultat frén ut-
l&ndska race. Information om vad som hd&nder i ITRA, International Twin
Racing Association. Detta kostar endast 50:-. D& betalar du in pengarna
pa postgironummer 449 79 28-4, och blir passiv medlem.

Ar du aktiv férare, och vill kunna k&pa dick fdrmamligt genom var
sponsor betalar du in 100:- pad samma postgiro och blir aktivmedlem.
Se-nu till att ordna detta sa fort som mdjligt.

Ddcken som det gdller fick du information om i f8rra brevet. Det &r
alltsd YOKOHAMA. De importeras av Nordbeck Motorimport i Odakra. Den
lista som de kommer att f& av mig innehdllande de som ska f& kdpa dick
stdller alltsad tvad krav pd dig. 1; Att -du blir aktiv medlem i BoT-
Kommittén. 2; Att du skickar frigeformuldret om dicken fran fdrra-infot
till mig, breviedes eller faxledes. Faxnummer 08-301901, adress se nedan.

Jag repeterar, postgironummer 449 79 28-4. 50:~ = passiv medlem =
endast information. 100:- = aktiv medlem = information + ddckskop.
M3rk gdrna inbetalningskortet med. namnj; .adress, telefonnummer samt
information om din hoj. GOr det nu! Det hdr &r sista varningen!

Andringar av tdvlingsdatum:

Nu definitiva datum £8r cupen: 8-9/6 Ring Knutstorp, Sverige
15-16/6 Alastaro, Finland
6-7/17 Rudskogen, Norge
3-4/8 Mantorp Park, Sverige
24-25/8 Falkenberg, Sverige

Det blir dven BoT-race vid norskrace p& Rudskogen 4-5/5. Arrangdr Moss MCK.
Fdrhoppningsvis har jag inbjudan till det racet i ndsta info.

Sedan kan gladeligen meddelas att danska mdsterskapet i BoT kommer att
Sppnas £6r bade A~ och B-ftrare igen! Dock kommer att det finnas vissa
begrédnsningar i reglementet angdende start f&r B~fdrare. Exakt vilka reg-
ler som kommer att g&dlla har jag inte fatt klart f8r mig dn, men fSrmod-
ligen maste trédningstiderna ligga inom snittet f&r de tre bdsta plus 15%.
Jag aterkommer med exakta detaljer. Datum £8r DM: 22-23/6 Anderstorp
29-30/6 Anderstorp
20-21/7 Knutstorp
7-8/9 Rudskogen
28-29/9 Falkenberg

Férsta internationella racet har redan kdrts. Daytona. Om det har und-
gatt nddon sd dr det vdl p& sin plats att ndmna Olle Anderssons oerhdrt
lyckade framtrddande d&r. Efter mycket strul pi tr&ningarna och eféer
att startat sist korde han upp sig och knep en mycket meriterande sjunde
placering. Mycket starkt k&rt, stort grattis, Olle !

Ndsta internationella race k8rs pa Niirblirgring i Tyskland, 13-14/4. Den
som dr intresserad av att kdra tar ld@mpligen kontakt med mig £8r anm&dlan.
P& aterhdrande - du som dr medlem. Sent ska syndaren vakna !

BAYTLE OF THE TWINS - xovmrrrén

c/o Bjérn Andersson
Gribbylundsvdgen 44, 4 tr
$-183 68 TABY Org. nr.
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Tel 08-732 37 24
Postgiro 779 49 28-4
846003~5903

BoT - Info 3-91 910417

Tia,
‘Nu har det bdrjat lossna lite. I dag &r vi uppe i 35 medlemmar, varav
©23 &r aktiva f8rare. Det hér utskicket gar endast ut till medlemmar samt

press och intresseorganisationer. Vi kommer att bli fler, va sa sdkra!

Inbjudningar:

Eftersom vi dr snabbare &n RACE kommer hir inbjudan till arets fbrsta race:

Norskt mdstreskapsrace pa Rudskogen 4-5/5. Klasser fdrutom BoT: 250 racer,
Superbike (Int), Sport 400, Sport 600 samt tre debutsntklasser. Det kostar
600:- NKR per klass plus 300:- f8r extraklass. Pengarna sdtts in pad norskt
‘postgirokonto 0824 0889863. Betalningsmottagare Ar MOSS MC- Klubb/NM RR.
Anmilan skickas tlll' *. MOSS MC-Klubb /NM-RR

Postboks 5146

N-1501 Moss NORGE
Senaste anmdlningdag dr 20/4.

Internationellt

De lnternatlonella tdvlingarna har blivit lite omstuvade, bl a har Tysk-
lands datum indrats och ndgot nytt har inte dykt upp &n. F8ljande datum
dr sdkra idag: . 16/6 Carole, Frankrike

/17 Monza, Italien

14/7 Knockhill, Scotland

20/7 Osterreichring, Osterrike

8/9  Assen, Holland
Du som &r intresserad av att kdra internationellt, hdr av dig till mig
£8r ndrmre detaljer och anmdlningsblanketter.

BoT-tr&jan

Fdrra arets stOrsta depi-succe, den svarta BoT-tr&jan far sin naturliga
uppf&ljning. I &r i British Racing Green, med vitt tryck. P4 framsidan
stdr det Battle of the Twins och pi ryggsn MC- Nytt och YOKOHAMA. Allt pa
sﬂlskan. 200 st trycks i fdrsta omgdngen, priset blir 120:- styck.
Storlekarna som kommer att finnas Ar Medium, Large och X-large. Tr&jorna
kommer att finnas framme i mitten av maj. Antingen sitter du in 120:- +
20:- for portot pd postgirokonto 4%?—?9:%%:4 och mdrker inbetalningskortet
med namn, ddress, antal trSjor samt storlekarna pa dessa. Vill du inte
handla pa postorder si kommer jag naturligtvis att ha trdjor med mig ut
pa& banorna i sommar.

Dick

Jag har i dag talat med Jimmy Nordbeck. De dick som skulle landat i
Sverige nu i slutet av april har tyvdrr blivit forsenade pa& grund av en
hamnstrejk i Japan. De vantas hem i mitten av maj. I den sé&ndingen ska
det finnas med 160 dédck i 16 olika slicks och regndicksvarianter. Mest
dr det framddck 120/600-17 och bakddck 180/630~17.

FPérmodligen &ker jag till Rudskogen, si £8r er som kommer dit sa ses vi
dér. skvallret h8ll jag alldeles pd att gldmma. Nya cyklarverkar det komma
mest fran Finland. En riktig Raymond Roche-replica har infdrskaffats av
en finne som kdrde fortare &n Rene Rasmussen under trdning p& franska Pau
under paskveckan. Mikko Komonen som fdrra &ret kdrde Ducati 900 SS. har
investerat i en Bimota TESI. Allt £8r nu, hilsar Mr BoT;

;45;¢24/’/

BATTLE OF THE TWINS - xommrTrén

c/o Bjérn Andersson Tel 08-732 37 24
Gribbylundsvidgen 44, 4 tr Postgiro 779 49 28-4
S-183 68 TABY Org. nr. 846003-5903
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E LY T T & T &
samMuRrRaI MOTOR

Adress: Sveaviagen 159
Norrtull
Tel: 08-31 59 00

BDONCX =R D

DUCATI RESERVDELAR

DUCATI MOTORCYKLAR

NORRTULLSG.

VARLDSREKORDHISTORIA

Den femte mars 1950 satte italienaren Ugo
Tamarozzi vdrldsrekord for femtikubikare med en Ducati.
Banan var som sig bor Monza och distansen 10 km. Farten
uppmidttes till svindlande 63km/tim. Elva veckor senare
gjorde var hjdlte ett nytt forsok och lyckades hoja
rekordet till ofattbara 73km/tim. Kom ihdg att detta
dgde rum ar nittohundrafemtio.

Detta fick en man vid namn Georg Dotterweich
reda pa. Han gick till sin chef och nidr det sipprade ut
att NSU skulle gora ett forsok att sla absoluta hastig-
hetsrekordet fick han tillatelse att gora ett forsok.

Det var tidigt p& varen 1951 och Nsu hade ut-
satt datum till 11:e och 12:e april for sina forsok
med 350 och 500cc maskiner. Fem veckor aterstod for
forberedelser.

Georg jobbade pa Victoriafabriken som "inktrare"
och forst av allt gick han ut till bandet och samlade
ihop delar till en motor och didrpd vidtog jakten pa
okad effekt.

Alla k&nner vi ju till att Cucciolon var en
riktig maskin som satte ett riktigt rekord pa fulla
10 km.

Med Victoria forholl sig annorledes. Deras
"moped" var egentligen bara en pahidngsmotor som kunde
monteras pa vilken trampjonne som helst. Reglerna fore-
skrev max en hk och detta presterade Victoria vid fem-
tusen varv och med sextusen som maxvarv. Vridmomentet
varv hela 0,16 kpm vid 3800v/min. Cylindern var dock
pa blygsamma 38 cc. Moderna motorsdgar och tom modell-
motorer framstar som rytande histkraftmonster vid jam-
forelse.

Men detta tilldrog sig for s& vansinnigt lénge
sedan att Ducati och Desmo troligen bara var en omed-
veten tanke hos Sr T. Kriget var bara ndtt och jamnt
avslutat och den som hade en cykel kunde anse sig vidl-
forsedd. En egen bil var langt utom ridckhall for ge-
mene man vid denna tid. 215 mark kostade en motor for
montering och komplett monterad med en Victoria turist
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hoj som grund 360 mark. En hundrakubiks tvitaktare
gick 1vs pa ofattbara sju-attahundra mark.

Victorias FM 38 var en farsk kontruktion av Albert
Roder senare chefkonstruktdr hos NSU. Men det var
ingen bysmedskonstruktion som han astadkommit. Slid-
matning och vidndspolning. Tva vidxlar som var i direkt
ingrepp med vevaxeln och som paverkades av en klidmrings
koppling som var helt idiotsdker. Sliden var utford '
som vevaxelbalans och holls pd plats i axialled, for
tdtningens skull, av tva smd fjddrar. Hela den kompakta
motorn vigde 6,5 kg.

Om motorbygget och hdstkraftjakten berdttar den
numera atiodrige Georg nagra episoder. Bla foreslog en
besserwisser att man skulle anvidnda riktig racerolja.
Dynamometern visade 0,3 hk mindre &n med den vanliga
enkelgrad standardoljan. Kanalernas effektivitet kollade
han genom att blasa rtkelse...Det stank som i kyrkan
erinrar sig var vin.

28

Bingfabriken 14g bara runt hornet och dom hjdlpte
till med en maffig 14mm forgasare istdllet for den
spinkiga 10 mm standard. Noris 14g lika bekvamt till
och dom organiserade en batteritidndning med forstirkt
brytarfjdder i stdllet for svidnghjulsmagneten som var
standard. Nu hade varvet sprungit upp till 10-12000
och varje tiondels ytterligare hk hdlsades med glidje-
yttringar. Branslet var fo lika delar bensin/bensol.

Praktiska korprov vidtogs och det visade sig ga
bra att hinga med fabrikens 250kubikare upp till nitti
knutar. Slipstreaming dr ju en sak. Vad kunde verklig-
heten ge for resultat.

For att fa ned frontytan s& byttes hjulen fran
normala 28" till ldgre 24 tummare. Samtidigt visade
sig racerddcken inte hdlla for sana hiar pafrestningar
utan man fick pardoxalt nog forlita sig pa vanliga
24x1 1/2 " kopesdick.

Vindtunnel, titan och kolfiber var okidnt men
eftersom effekten borjade na sin ovre grans fick man
anvidnda fantasin och bepriovad erfarenhet.

En "kaross" knackades till for hand av aluminium
plat mot en trdmall. Korstdllningen insag man tidigt
fick bli liggande och sikten blev en begransande faktor
Enda mojligheten var att forscka sikta efter vigmarker-
ingen. Som i en simbasséng.

Vid en provksérning tog Georg av sig sin otymp-
liga skinnjacka och ktrde i bara trojan. Det sidnkte
farten katastrofalt. Det hidr var nagot som han hade
funderat pa och han hade sett fiskar i ett akvarium
och ddr fanns sdkert ridtta forebilden. Han lade fram
problemet for ortens skrdddare och han fann en 16sning.

Ett nytt material hade sett dagens 1ljus och be-
stod av en vdv som var belagd med ett blankt ytterskikt
som som kallades IGELIT. Alltsé snodde skrdddaren i-
hop en heltdckande drdkt av detta material. Rdkningen
16d pad 39 mark och endast med att hota att betala sjdlv
fick han fabriken att sta for kostnaden.

I Amerika hade "Rollie" Free kort 242km/tim med
en Vincent Black Shadow. Det var den 12:e sept 1948
och #dgde forstds rum pd Bonneville salt flats. Men
visste ni att Rollie endast hade badbyxor pad sig? Det
kan man kalla en rekordkdrning.
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NSU-ovningarna skulle dga rum pad autobahn mellan
Minchen och Ingolstadt och hidr var nog bidst att kli
pa sig. Vdderprofeterna hade forutspdtt goda beting-
elser och den forsta dagen borjade perfekt. Uppgtrelsen
med NSU gick ut pad att Georg fick kora mellan NSU-for-
stken och Nsu svarade alltsa for alla kostnader med
tidtagning osv. Men tidtagningen strejkade och en ny
kabel maste till. Forhoppningarna sjonk.

P4 natten bléste det upp och bbrjade regna och
modet sjonk ytterligare. Morgonen grydde emellertid
med helt omslag i vddret och vigen torkade samtidigt
som vinden dog ut. -

S& var det Georgs tur. Han 14t sig skjutas igdng
en halv km fore mdtstrdckan och si bar det ivig.

Utan kndslut och med ett styre som inte tilde annat
én fingertoppar vinglade han ivdg och fick fatt pa
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den vita linjen péd vdgen. Nog hade han sina farhagor
om en bro en bit ldngre fram ddr markeringen upphorde
men det fick g& pa nagot sdtt. S& langt kom han aldrig
ty en vindstot forde honom ur kurs vid en motorvigs-
overfart och olyckan var framme med en sladd. Motorn
blev obrukbar och det var bara att ta fram reserven.
Tiden hade dock inte rdckt till for att preparera tva
motorer si med tdndmissar pd hoga varv bar det ivig
pé nytt. Dad slar honom tanken att i andra dnden finns
ingen beredd att skjuta igang honom igen

Men nu skulle det &kas. Det lyckades och det var
bara att kora fram till forsta Oppning mellan kdrbanorna
och vdnda tillbaka igen. Det hdr var innan skyddsridcken
var patinkta och det var ju en r#dddning. Aterfiarden
gick utan misstden och tiden visade sig rédcka till.
74km ut och 84 km for tillbakaresan gjorde 79km/tim
i snitt och det blev det forsta officiella 50 cc
rekordet. Ytterligare kidrningar medgav inte tiden .
eftersom NSU hade fullt program. Observera att det hir
endast gdller en km och en mile. Tamarozzis rekord
gdller snittet pa hela tio km och det &r ju en annan
och mycket vdrdigare kategori. I dag dr hundra knutar
passerat for lange sen med vanlig trampcykel och
gdllande kortdistansrekord med 50cc ldr vara 221,586
km/tim. Fo har MCM berdttat om hur det gick till nir
absoluta rekordet slogs for MC. Det lyder p& 518,43
Sjdlv har jag tappat rdkningen ungefdr med John Cobb
och ca 550 men det finns ju tabeller for den intress-
erade. ' “ pé
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851. Superbikevirldsmistarreplican finns i nigra olika varianter. Allt f6r vilkind
for att behdva ndgon ndrmare presentation. Pris 2?7 SPn lutar i alla fall &t 134.000:-
Det kanske gér att skaka fram en Strada -90 till ett bra pris. For -91ans Strada kan-
ske 108.000:- vore ett hett tips?! v

900 SUPER SPORT. Vi hoppas att f8 hem den nya lickra Super Sporten ndgon géng
under mars ménad. Priset hoppas vi hamnar ungefir samma som p& -90 rs modell
(79.900:-), trots att det lutar 4t 13-14% inflation. Med andra ord en prissinkning p&
10-12%. Men vi har 4nnu inte fatt klara priser. Ar du intresserad sa 4r du vilkom-
men att boka tid for en provkérning, Ar du intresserad si hor av dig snarast, forra
arets produktion av 900 SS séldes slut i Maj manad pé fabriken forra arct. Varfor
véanta??

NYA PASO 907 ie. Fragan &r hur linge det dr méjligt £6r Ducati att komma med bit-
tre hojar varje ar. Insprutningen har fitt underbara ovationer i utldndsk press. Pri-
set hamnar vil forhoppningsvis pé 72? inte s& mycket Over -90an ?? Kanske samma
79.900:- vore inte otroligt.

NYA 750 SPORT. Annu mer trevliga nyheter. Ryktena fortiljer att Ducali troligtvis
dven kommer med en nyutvecklad 1dgprisvariant p4 750 Sport med tv4 till eft origi-
nal, enkel stor skiva fram mm. Vi ser med spénning fram mot att f hem den forsta
750 Sporten, troligtvis i Mars manad. Priset 4r vil dnnu ett stort frigetecken, men
med lite tur kanske det hamnar nigonstans mellan 55-65 tusen.

MITO 125an. Finns redan hemnma. Mdste ses, otrolig, fantastisk verkligen obeskriv-
lig. Lillebror till 851an. Knallréd. Priset hamnar troligtvis pa 36.500:- men dven hir
ar vi osikra sd hir tidigt. Visst dr det billigt om man ser vad man far [6r pengarna.

-90. Det finns ett par hojar kvar frin forra dret som vi kan silja till mycket intres-
santa priser. Det handlar om ndgon 750 Sport och Paso 906. Eller var[or inte en
Moto Morini 400 for 35.900:- S& finns det ndgon 125a ocks3. S14 en signal om du vill
gora ett fynd.

Halsningar Irdn Panta, Anette och Tomas pé Biscaya.

Telefon 0322-30124. 30129. 30159, Y Fax 30180.

l_)lS a\Q gmotor

BMW
WERIT

Biscaya motor

Hol Alingsas, Fax 0322-30180, Tel 0322-30124, 30129, 30159

Sadlar, gafflar, kdpor, bromsar, styren, aluminiumtankar, l
instument, trimbitar, férgasare, avgassystem, stétddmp-
are mm, mest till Ducati och Guzzi, plus lite till BMW. |

| Sugen?? Skicka in talongen sa far du véar 120-sidiga |
| katalog med dver 250 illustrationer. Och allt detta fér 70:-
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Alessandro De Tomasos affirer verkar
inte gé lysande. Det sades i somras att han
salt bdde Maserati och Innocenti/
Lambretta till Fiat, men sen har det inte
horts nit om detta. Att han salt Benelli till
en verktygstillverkare 4r dock klart. Man
tillverkar fortfarande en del smamaskiner,
och man lir ha satt ihop en del 6:0r av
delar, men framtiden som MC-tillverkare
4r oviss. | - '
Benelli 4r ett gammalt MC-mirke.
Foretaget grundades 1911 av broderna
Mimmo, Filippo, Giuseppi, Fransesco och
Giovanni Benelli. Man tillverkade bara
tvataktare till att borja med, pa forst 98cc,
sen 173cc. Under 4ren utkades prog-
rammet med 124cc tvAtakt, 174cc
toppventilare och 498cc sidventilare. Den
yngste brodemn Torino borjade pa fabriker:
1923 som tivlingsforare. Han debuterade
pa Monza, bara 18 4r gammal, och tog en
4:¢ plats pa en preparerad 150cc:are. 1927
hade man vidareutvecklat maskinen till
173cc och dubbla 6verliggande kammar.
Med den maskinen vann Torino italienska
mésterskapen flera ir. Den formade sedan
basen for 250:an pa vilken Ted Mellor
vann pi Isle Of Man 1939 fére en hop
kompressormatade DKW. Torino dog
tragiskt i en olycka 1934, ‘
Fabriken forsokte ocks erévra 500-
klassen under 30-talet. Forst 1935 med en
enstinka. Sen 1939 med en kompressor-
matad 4:a! Med sin Cozette kompressor
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ETT INSOMNAT MC-MARKE?

gav den 45 hk vid 8800 varv. 4:an hade
vattenkylda cylindrar tippade 15 grader
framat, hemisfariska férbrinningsrum
med 45 graders vinklade ventiler. Cozette
kompressorn var av vane-typ och var
monierad ovanpd vixellddan. Den drevs
med halva motorvarvtalet och héjde

Torbjorn Lindgrens Benelli 500 SS 1934. Foto: MW

effekten till 50 hk vid 10 000 varv.
Toppfarten var enligt en talesman.frin
Benelli hela 210 km/tim. Kriget gjorde
dock att maskinen aldrig fick tivla.
Kompressorer blev ju forbjudna efter
kriget.

Under andra virldskriget koncentrerade
man sig pa Benelli att bygga vapen och
motorcyklar for den italienska militéiren,
Den vanligaste motorcykeln man gjorde
var en-500:a for bade sidovagn och
solobruk. Fabriken i Pesaro bombades och
forstordes svart 1943. Det tog f6ljd-
aktligen nigra ar efter kriget innan Benelli
borjade synas pi tivlingsbanorna igen.
Man dammade av der: gamla 250-stdnkan

och tog genom Dario Ambrosini VM-
titeln 1950! Aret efter fick han en 1:a plats
och en 2:a plats, sen omkom han vid en
olycka'i Frankrikes GP. Det fick Benelli
att dra sig tillbaka fr&n GP-racing.

MC-produktionen omedelbart efter
fabrikens aterinvigning 1949 bestod av
smi tvataktare pA 98 och 123cc samt en
247cc stotstAngs-twin. 1952 ldmnade
Giovanni foretaget for att starta sin egna
Motobi fabrik. Han tillverkade bl.a. 115cc
encylindriga tvataktare, 200cc tvatakts
twins och 125-175-200-250cc en-
cylindriga fyrtaktare. Han dtervinde till
Benelli under senare delen av 50-talet och
tog med sig sitt Motobi namn som fick
pryda Benellifabrikens mindre modellers
tankar.

1958 gjorde man ett nytt forsok i GP
med ‘sin gamla 250-stinka. Storre
anvindning av aluminium gav lagre vikt,
men det var for sent. Det hjilpte inte att
man gjort motorn kortslagig. Stinkorna
hingde inte med léngre. Man beslutade
sig darfor att gora en 4:a igen. 4:an var till
storsta delen konstruerad av Giovanni.
Den presenterades i borjan av 60-taletien
350cc- och en 500cc -version. Efter
mycket utvecklingsarbete vann man de
italienska mésterskapen 1965. Det drojde
dock dnda tills slutet av 1968 d& man fick
de forsta internationella framgingarna,
med en 250cc modell. Effekten pa 250:n
var fantastiska 50 héstar, och vikten var
dryga 113 kg. 1969 vann Kelvin
Carruthers VM pé denna maskin. Tyvarr
var det sista dret man fick kéra med 250:n
d4 FIM forbjod multicylindriga maskiner
1250 klassen fran 1970. Man satsade
vidare p& 350:n och 500:an i stillet. Jarno

- Saarinen kérde nét race, men det blev inga

storre framgingar, och man drog sig ur
VM-cirkusen s& smaningom.
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Liksom de andra italienska tillverkarna,
s& hade Benelli ett nira samarbete med
den amerikanska generalagenten pé 60-
talet. Benellis agent hette Cosmopolitan
Motors, och man gjorde én hel rad
modeller for att fylla deras behov. Det var
smi minibikes pa 50, 65 och 180cc, 125,
200 och 250 stankor (Motobi) och en 650
Twin, Tornado. Motobimaskinerna var
mycket lickra med en framatliggande
cylinder och mycket sportig design.
125:an togs in till Sverige och sildes som
Benelli.

650 Tornado var Benellis variant pa de
engelska parallelitwinnarna. Men Benellin
hade vevtapparna 180 grader forskjutna,
vatsump och extremt kort slagliingd
(82x58mm). Annars var det en vanlig
stotstAngsmotor. Maskinen presenterades
1970, men det var nog lite sent. Trots ett
snyggt utseende si sdlde den daligt.
Négon letade sig nog hit till Sverige, men
det kan inte varit m 3

1971 silde Benelli MC-tillverkningen
till Alessandro De Tomaso. Han la ner
tavlingsverksamheten och It gora en del
mycket mérkliga maskiner. Motorema i
Benellis 4-cylindriga 500:a och 6-
cylindriga 750 var i stort sett kopierade
frdn Hondas 500:a! De var si lika att
Hondans kolvar passade i Benellin. 750
Sei var i och for sig den forst
serietillverkade 6-cylindriga motorcykeln,
men den var inte speciellt italiensk. Varfér
byggde man inte vidare pa racemotorerna
i stilllet? Hojama floppade i alla fall mer
eller mindre. Man var ocksa forst med en
serietillverkad 4-cylindrig 250 som
gjordes som bade Benelli och Moto Guzzi
(ocksa dgt av de Tomaso). Man gjorde
ocksi en forminskad 500:a pa 350cc, en
forstorad pa 650cc och senare en forstorad
Sei pa 900cc. MC-virlden ville dock inte
képa hojarna. Populdrast var nog
fabrikens lilla tvtakts 125:a, 125 SE, som
kom i mitten av 70-talet.
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Efter den stora och misslyckade
satsningen pi 70-talet stod utvecklingen
stilla p& Benellifabriken. For att utnyttja
fabrikskapaciteten monterade man ihop
Moto Guzzis mindre modeller. Det var
inte forrin 1988 man kom med nt nyit.
P4 Milanomissan stiillde man ut en licker

125:a kallad Jarno efter Jarno Saarinen.
Men dven den blev en flopp och
Alessandro tréttnade. 1989 salde De
Tomaso hela rasket for 54 miljoner dollar
enligt rykten.

Broderna Benelli behsll den del av
foretaget som  sysslade med
vapentillverkning. Men, man slutade inte
helt med motorcyklar. Benelli Armi
fortsatte att tillverka ramar till bl.a.
Aermacchi, Benelli, Bimota och Moto
Guzzi. Man assisterade Morbidelli vid
framtagandet av deras 125 GP. Den bytte
senare namn till MBA (Morbidelli Benelli
Armi) och vann flera VM-titlar i slutet av
70-talet och borjan av 80-talet.

Micke Werkelin

Bologna.  17.04.1991 r

Vel Lts. 24.3.91 & 10.10.90
Na. it SAT/GR

Oggetto: ~ DUCATI MOTORCYCLES

Dear Sir,

Further t'n our P.R. letter dtd. April 11, 1951 and with

Mr. MICKE WERKELIN

The
SVENSKA DUCATI KLUBBEN

Pyrolavagen 52
$-18160 LIDINGO SVEZIA

reference to the specific request contained in your letter dtd, Oct.l0,
19890, we are pleased to enclose herevith copy of the Italian homologa-
tion papers (DG¥ 405) covering the DUCATI models mentioned by you, viz:
- 860/900 GT/GTS models

- 900 DARMAH »
- 900 REPLICA U
- 800 8.2 - "

In future should you have the need of additional information, would you
pls. state exactly the model you are interested in and its first regi-
stration date.

d Hoping the above information proves helpful to your purpocses, we repain

- w!.ch.k!ndest' regax;de -
Yours fA4ithfully

S{pAT.

| Servizio As|lftehza Tecnica
— { &.u

Benelli 750 Sei med Motoplastkaross. Foto: MW

For mer info, kontakta Micke Werkelin

3STOPP PRESSTOPP PRESSTOPP PRESS(
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HUR DET BORJADE DEL 2

Det blev host.Loven borjade falla fran trdden och dagen d& det skulle bli dax
att stilla av ndrmade sig oundvikligen.En som hade deltagit p4 Oland men
som inte kommit med p4 listan var Lars Nilsson.D4 som nu kér han en 900
ss.Eftersom vi bodde i samma stad och kdnde varandra, sd var det
oundvikligt att vi kom att prata om Oland da vi triffades fram pa
senhdsten.

- Egentligen borde vi géra om det,tyckte Lars. -Men fixa ndgonting hér i
Ostergdtland. Det tog inte nigon lingre stund for oss att bestimma oss.
Nésta Ducatievenemang skulle g& av stapeln pé ostgotasldtten som,
forutom att den ar otroligt vacker, har nigra av landets basta
motorcykelvdgar Méjligtvis skulle Skdne kunna konkurrera.

Vintern kom med orovickande mycket snd och kyla och man tréstade sig
med att den dtminstone ndgon gang skulle ta slut.I garagen pulades det och
planerna pa Ducatitréffen tog allt fastare form.Roland Fréjd bidrog med
adresslistan fran Oland.Fran Poll pi Mc-Huset kom ytterligare adresser.Vi
reserverade Stocklycke vandrarhem pd Omberg och bestdmde att borja
triffen med en orientering som skulle starta fran Biltemas parkering i
Linképing.

Det blev var och éntligen kunde man borja d4ka motorcykel.Mats Arborelius
och jag &kte till Skdne for en veckas touring.Det var bland det vérsta vi
upplevt.Ett ovdder med héllande &skregn pagick néstan hela
veckan.Temperaturen héll sig runt 10 grader och en isig vind ven 6ver den
skdnska sldtten.Vi kom dter ganska sa stukade. I mitt stilla sinne undrade
jag hur det skulle g& med triffen om samma vider drabbade Ostergdtland.
Men jag behévde inte oroa mig.Sista helgen i augusti intrdffade med
strdlande véder.

P4 Biltemas parkering rdknade vi in ett trettiotal deltagare och néstan lika
ménga motorcyklar.En katt smog sig in bland hermelinerna ndmligen Mats
Ljungkvist som under ménga ursékter anldnde pa en Triumph
Bonneville.En annan, kanske mer kind man, var en fore detta redaktorer
till denna tidning, Micke Werkelin.Som d4,i sin ungdoms dagar,
fortfarande foredrog kamskaft framfor remdrift.Hans-Ola Lovgren dok i
sedvanlig ordning upp med sin absolut underskéna 900 ss som jag tryvarr
bara haft formdnen att beundra vid ett alltfor £ antal tillféllen.

Utan att 6verdriva sé blev traffen mycket lyckad.Kanske framst tack vare
védret och orienteringen.Lars Nilsson och jag hade tillbringat en hel kvall
med att finna ut de minsta och mest slingrande végarna till Omberg och jag
undrar vilka som hade mest roligt; vi som la orienteringen eller ni som
korde den?
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Stocklycke vandrarhem bjod pé grillade kycklingar och stekt potatis.Utanfor
matsalen silade kvillssolens strdlar ner genom de hdga grona trddens
16vkronor och speglade sig i 25 motorcyklar som prydligt stod uppstillda pd.
rad.Det blev naturligtvis mycket snack och alla som har deltagit i en
motorcykeltrdff vet vad man pratar om.54 sméningom nér kaffet var
urdrucket och maskinerna var firdigbeundrade samlades alla nere vid
stranden.Ol och grillade korvar stod pd programmet.Kvillen var fantastisk.
Vittern 1ag spegelblank och vi kunde sitta ute till 6ver tio pa kvéllen.Det
diskuterades en del om méjligheterna att bilda en klubb.Som alltid fanns
det mycket goda ideer men fa som ville ta pa sig arbetet att forverkliga
dem.Lars och jag lovade i alla fall att sinda ut en deltagarlista med adresser
&ver de som deltagit pa Oland och i Stocklycke.Som utlovat sindes dessa
ivdg i borjan av september med ett litet brev dar vi foérklarade att vi hade
vaga planer pa att eventuellt bilda en klubb.

Hosten kom och kvillarna blev mérka.Sjélv stéllde jag av tidigt. Min
vackra tiger hade gatt daligt under hela sommaren. En av
tandforstillningsboxarna var trasig och de stindiga bakslagen hade forstort
splainsen pd kickaxeln. Det var uppenbart att en helrenovering av motorn
behovdes. Och utan att veta om det sd hade jag en fascinerande vinter
framfoér mig.

En kvill i oktober ringde telefonen.En utprédglad géteborgsdialekt i andra
dndan forklarade att han hette Tomas Tengros och tdnkte bilda en
Ducatiklubb och undrade om jag ocksd gick i samma tankar. Mitt
telefonnummer hade han fatt av Roland Poll i Malmd. Det var inledningen
pé en givande bekantskap pa telefon. Personligen skulle vi inte trdffas férrén
flera &r senare.Ar det nigon som kan utndmnas till eldsjilen bakom
bildandet av Svenska Ducatiklubben si dr det Tomas Tengros. Det fanns
naturligtvis andra, Lars Hojer, Charlie Linnaeus med flera i G6teborg som
deltog i jobbet.Min egen insats inskrénkte sig till att d& och d4 ge goda rdd pa
telefon. Och s& bildades Svenska Ducati Klubben med Tomas som
ordférande den 27 oktober 1983. Den férsta styrelsen presenterades sd
sméningom i Ducatibladet som klubbtidningen inledningsvis kom att heta.
Forutom Tomas,Lars och Charlie ingick dven Sven Cullman, bullerfondes
skapare samt Jonas Dahl livsfarlig sportfantast pa 900 ss.Ytterligare tva
personer ingick, vilka nigot kryptiskt presenterades som Elena H och " Herr
Friman".

Idag bestdr klubben av ca 300 medlemmar.Det 4r ingen dalig siffra. Jamfort
med 6vriga Ducatiklubbar i Europa 4r vi en av de stérre.Det dr bara att
hoppas att klubbens utveckling fortsétter i samma positiva anda som
hittintills. :

Lars Ekeman
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TILLFALLE 10%

Till Ducatiklubbens medlemmar pa 10 st

Ducati 851 Strada-90

som vi far levererat till oss i mars.

Pris 109 000:- Nu 99 000:-

Medlemspris 89 100:-

Hor av dig omgaende. Foérst till kvarn . . .

Nordbecks Motorimport AB 042-20 58 00




Till Géteborg 910120

Svenska Ducatiklubben

I gomras var jag och ndgra kamrater pd snabbsemester i Skdne. Vi
hade en avtalad tid att halla, si& det fick bli trista E6 till
Malmé. Efter tvéd dagar hos glada vanner dar, var det dags for
hemfarden. Tanken var att vi skulle hitta en roligare vag nu, sd
vi gav ogs ivag i ged tid.

VAr intuition var tydligen inget att lita pd, £or vi hamnade pa
en lika trist motervdg som bar oss till Lund. Dar svangde vi in
p& en Dbensinstation med foérhoppning om tips pd fina vagar. All
hjalp vi fick var en urusel sverigekarta!

Mar wvi gick ut Dbroamsade en taxibuss in pd macken. Taxichaufforen
gneglade forst pd vdra Yamahaer och” sedan pd oss, medan vi
forsokte tyda kartan. Han frigads om vi behévde hjalp att hitta.
vi forklarade var situation och han bérjade skriva 1 sitt
anteckningsblock. Efter nigon minut rev han av en lapp 4t oss
som innehdll en massa vagnummer och till och med en pizzeria som
skulle wvara nigot alldeles extra. Han stoppade in lappen i det
genomskinliga facket o&verst pd min tankvaska.

vi tackade honom for hijdlpen och 33 ga han att knuttar bor
hidlpas &t och korde ivag.

Resan blev en upplevelse, fast kancske inte pd det satt som vi
hade ta&nkt oss, Fér att géra en lang historia kort kan jag ju
namna att vi inte kom hem forran kleckan fyra pd morgonen! Det
tog ¢&ver tolv timmar att koéra frdn- Lund till Géteborgl Vagarna
var de sa&msta vi ndnein gett. Tvd av o033 kérde sonder vidra
gtotdampare och en fick ont i njurarna. Tre gédnger fick vi vénda
och kéra flera mil pd gropiga gruevigar eftersom det inte gick
att kora langre. Helt utgvultna hittade vi till sist pizzerian
bara foér att upptadcka att &garen hatadse motorcyklister. Han
gerverade ogs ingen pizza, utan bad oss dra &t helvete!

Stammningen var ceom ni farstidr botten och vi visste inte var vwvi
var nagonstang. Det var dags att vanda pd lappen som vi fitt av

taxichaufféren och pi baksidan stod det:"DUCATIKLUBBEN SLAR TILL
IGEN!"

Eftersom vdr pldgoande tydligen 3ar med i er klubb vill jag att
ni trycker detta i er klubbtidning 84 att era medlemmar fiar reda
pd hur vissa av er Dar sig &t! BATTRING!

"Yama 1100
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«++ 72 Stroke Performance tuning” av
A. Graham Bell.

Ja ja, jag vet...tvataktare har inget i
Cucciolo att géra! Men, férfattaren har
sina ljusa sidor:

"They made a horrible ring-ding noise,
nothing like the beautiful note of four-
stroke racing engines. They emitted a blue
haze from their tailpipes too, which
appeared unsightly, long before any of us
heard the word pollution. On hot days
these engines seized with monotonous
regularity. Difficult starting, flooding and
plug fouling seemed the order of the day.”

Som ni sdkert forstdr har snubben
dessviérre dndrat instillning sedan dess,
och péstér att han girna delar med sig av
sina erfarenheter frin tvatakts-
trimmningens 16mska vérld.

Boken beskriver pé ett mycket grundligt
sdtt varje motordels teori och limpliga
trimmningsatgdrder. Spriket #r trevligt
vélskrivet men mycket tekniskt och inget
for nyborjare inom engelsksprikig
motorlitteratur. Halvtaskigt papper,
larobokslayout och avsaknaden av foton
gor ett lite torftigt intryck, men om nigon
mot f6rmodan skulle vilja férdjupa sig i
tvitaktsmotorns arbetssitt, s garanteras
ménga sdmnltisa nitter.

Ténker man dédremot iordningstilla en
racer, btr man ta Bells tips med en nypa
salt. Erkdnda tvataktstrimmare som
Cucciolo varit i kontakt med anser att

~ boken 4r bra, men hoppl&st fordldrad! De

senaste tio iren har tvitaktaren utvecklats

enormt, och man arbetar nu efter andra
principer.

Slutligen en varning gillande bokens
manga formler. Bell behérskar inte
vérldens enda internationella sprik, han
4r formodligen ingen matematiker. Detta
kan leda till tveksamheter, speciellt vid
trigonometriska uttryck. Kan det vara
darfér som Acklinga Racing Team
sldpade ett s gigantiskt avgassystem runt
Aspd Ring i fjol?

UH

... "Classic Racer" 1/91. Enda valutan
for pengarna ir en artikel om Gilera
Sanremo och en om nedanstdende 50 cc
Jawa-64 med "upside down" gaffel. S6t!

..."ROMANTIK & RACING" av Leif
Rosell, forlag Ribboda MC Service.

Ett &r efter Leif Rosell gav ut sin tredje
och sista bok i triologin om sitt luffarliv
runt MC-banorna i Europa, képte jag
boken av honom direkt p4 missan i
Alvsj. Jag vet inte varfor jag vintade ett
helt &r innan jag k6pte boken. Kanske var
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jag lite ridd att den inte skulle hélla
samma klass som foregdngarna “Sveriges
Mest Omkorde” och “Ett Namn i
Programmet”.

I borjan tyckte jag faktiskt att den nya
boken var lite avslagen, lite av en
upprepning frin foregiende bicker. Men
det borjar plotsligt att g bra for varan
Rosell. Han vinner flera internationella
tavlingar och plockar hem SM i 125¢cc
klassen 1972. Plotsligt 4r han inte lingre
“Sveriges Mest Omkorde” eller bara “Ett
Namn I Programmet”. Han har Litt att f4
starter i massor av lopp pA kontinenten,
bade pa bana och landsvigslopp.

Det #r upplevelserna runt om kring de
hir loppen, vinnerna, brudarna,
beskrivningen av omgivningen och den
allt mer nyckfulla Taunus Transiten som
boken handlar om. Han bagatelliserar sin
egen insats i loppen: “S6ndagen den 3:e
september 1972 vann jag bade 50cc och
125cc klassen i Zenica, Jugoslavien. Hur
det gick till och varfor det héinde just mig
#r forklarligt med hjilp av tre bokstéver.
Tur”. Sen hamnar han helt plotsligt som
mek 4t ett indonesiskt racestall i Jakarta
som var gt av ett indonesiskt oljebolag.
Skildringen av vistelsen dér dr spéinnande
och annorlunda.

I slutet av boken avtar skildringen av
tillfalliga flickbekanta drastiskt d4 Rosell
traffat sin Rose Marie. Sista tivlingen
korde han i oktober 1974 p& Zaragoza-
banan i Spanien. Efter en vild fight med
Matti Kinnunen kniper Rosell 3:e platsen
fore Kinnunen.

En fin avslutning pa en karriir som vi
verkligen fatt ta del av. Bara det faktum att
boken #r utgiven pd Ribboda MC-Service
gOr den till ett méste. Boken fir FYRA
valpar (ndstan FEM!). Boken bestills
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direkt fran: Ribboda MC Service, 71693
Fjugesta. Tel 0585-240 81
: . MW

... "MOTOCICLISMO", FEB-MAR
1991, ITALIAN M.O.C - NEW
ZEALAND.

En tidning bestiende av eit antal A4:or,
hophiiftade i 6vre vénstra hdmet, dr inte
direkt rolig att halla i sin hand. Men om
innehdllet &r OK s gor det inte s mycket.
Innehéllet i Motociclismo 4r varierande p
ett positivt sidtt. Hér finns allt fran
reseberittelser for Guzzidkaren till
spanskvaller och raceberéttelser for
Ducatisten. Stor ironi och humor préglar
tidningen, men skvallret #r lite vl internt
for utomstiende lasare.

Som exempel frin tidningen snor vi

féljande:"TRUBBEL”. M4nga av
foljande hindelser fir en igenkénnande
klocka att ringa hos minga motor-
cyklister. Du har trubbel:

1. Nir du slér om till reserven 2 mil
hemifrin och uppticker att reserven
redan ir paslagen.

2. Nér du forsoker att kora in tid pA en
bra viig och du uppticker att du har
en polisbil framfor dig.

3. Du tar fram en 16" slang ur en ask
miérkt 18",

4. Nir dina snabbspénnen som héller
fast din road racer pA trailern lossnar
i 100 km/tim.

5. Nir du kor 140 km/tim i en snabb
1ang kurva och vinstra handtaget
lossnar frin styret.

6. Nar din in MC ligger omkull p
10 000 varv och dédarknappen inte
funkar. ; /

7. Nir du tbmmer hojen pé olja och ett

dussin kullagerkulor kommer ut med
oljan. DA har du stora problem.

8. Nar du skall tappa oljan ur din ny-
kopta begagnade hoj och ingenting
kommer ut.

9. Nir du dragit 4t tindstiftet 240 halva
varv och det bara blir l6sare.

10. Nér du dppnar din is-frysbox vid ett
race och du uppticker att dér bara
finns 5 kilo is och en “tack s
mycket” lapp.

11. Nér du monterar en ny 530 kedja pa
din hoj och upptécker att snubben vid
reservdelsdisken gett dig en 520.

12. Nir du och grabbarna rejsar runt
tvittlinebanan pi era off-road
maskiner och du inte mérkte att
“hennes innersta” hingde pé linan
den hiir morgonen.

Adress till IMOC NZ #r PO Box 68292,
Auckland 2, Nya Zealand
MW

... "STRADA" nr 2 1991, Ducaticlub
Nederland.

Ducatiklubben i Holland har gett sin
tidning en mycket stor ansiktslyftning.
Den #r helt i svartvitt, men annars helt i
klass med vérat Ducatiblad. Layouten 4r
4nnu proffsigare och tidningen har t.o.m
en ruta for datapenna pa framsidan. Det
kanske #r si att man séljer tidningen i
kiosker och affirer!.

Framsidan pryds med en lokal forare pa
en 900 Supersport raceducce och Den nya
907 L.E. som #ven testas i tidningen. I
Ovrigt tar man upp nyheten om att
Stephane Mertens joinar Ducati och en
14ng artikel om Superbike VM finns i
tidningen. Tyvérr kan jag inte hollindska.
Om nén i klubben kan spréket och vill ha
tidningen (gratis), kontakta mig. I utbyte

vill vi att du bevakar och refererar allt
intressant som stir i tidningen.

Adress: .Ducati* Club Nedeland,
Bloemstede 50, 3608 TJ Maarssen,
Holland.

MW

«+."MOTO DESMO" Januari 1991,
Ducati Owners Club Of Canada.

Annu en samling A4:or, hophftade i
6vre hégra hornet. Men A4:orna ér
spiackade med intressant text. Hir kan vi
14sa om italien triiffen i Pittsburgh dér man
kunde ridkna in hela itta stycken riktiga
gamla 750 SS! Vi kan ocks lisa om
Laverda 750 SFC triffen som holls vid
Maurizios restaurant i hostas. 23 SFC dok
upp, och de koérdes dit for egen maskin!
Vilken syn. 750 SFC kan ju faktiskt méta
sig med 750SS i friga om rdhet och
utstrilning.

Hojdpunkten pi triffen var bestket pa
fabriken dir man fick se och héra V6:an
koras runt pa fabrikens testbana. 51% av
Laverdas aktier #r forresten slda till ett

- japanskt féretag som séger att de skall

tillverka replikor av V6:an (har ni h6rt den
forut?). En av klubbens medlemmar
stillde upp med sin Ducati/Cagiva Elefant
i 6kenloppet Baja 1000 och brét
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nyckelbenet. Men det blev en bra artikel.
Klubbens adress: c/o Jaquie Petranic-
Dost, R.R. 2 Cambridge Ont. N1R 5S3
Canada.
MW

... " Bike Magazine" 4/91. Ducati 900
SS, Bimota Dieci, Massimo Bordi och
Laverda SFC1000. Spring och kop!

SH

... "DUCATI SINGLES RESTORA-
TION" av Mick Walker, Osprey.

Det hir ar den 18:e boken som Mick
Walker skrivit sen den forsta, Ducati
Singles, som han skrev 1985. Det blir tre
bocker per &r med lite enkel matematik.
Otroligt! Ducati Singles Restoration 4r en
fantastiskt genomarbetad bok pa 240 sidor
som handlar om, ja just det, renovering av
encylindriga Ducati. En liten svaghet 4r att
han forsokt att ticka in alla enstAnkor
(dven tvitaktare) i boken. Det gor att en
del modeller tidcks upp daligt och en del
inte alls. Man tar t.ex inte upp Cucciolo-
modellerna och inte stétstingsmodellerna.

Boken Zr fylld med massor av fina mek-

bilder och bilder pA kompletta hojar. Det
finns ocksa en hel del spriangskisser.
Tyvér finns det bara en sprangskiss pa en
komplett motor -en 250 Monza med det
smala blocket. Bokens olika kapitel
handlar bl.a. om motor, transmission,
forgasare, smorjning, ram, fjadring, hjul-
bromsar-déck, el...

I den eviga debatten om rasade vevlager
siger Mick Walker foljande: “Som
beskrivits p& andra stdllen sa dr den
“riktiga” anledningen till Ducatis
vevlagerproblem  beroende  pa
oljetillfrseln till lagret och krav pa tita
oljebyten och underhdll. Till detta kan
ocks4 korsittet spela en stor roll i att
begrinsa livet for lagret”. P4 ett annat
stille kan man ldsa: “det var nodvandigt
att byta olja med jimna intervaller p
dldre modeller och inte tilldta motorn att
“plonka” pa 14ga varv, speciellt inte pd

iixtbgre vixlar”.

I 6vrigt kan man bara imponeras &ver
det stora kunnande och arbete som ir
nedlagt pA boken. Boken ir ett maste for
alla #gare av stinkor, men kan dven vara
lasvird i vrigt. Boken far fyra valpar.

Mw
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Prisbelont renoveringsobjekt? Foto: MW

velocipeds .2
VM-final 1991

Lockarp Raceway
31 augusti

Missa inte sdsongens sista tilifalle att se dessa extrema fartvidunder som under sex
timmar utmanar naturlagarna i kampen om motorsportens drorikaste titel.

Finnkopp, StorClaus, Partikel-Janne...
Annu en géng har du mojlighet att se dina idoler gora heroiska insatser med livet som

insats, helt utan forbarmande mot sina motstindare.

Vilkommen till irets motorsportsevenemang. Fritt intride!

Anmil dig bums:
Uffe 0414-91145
Sverker 041491155
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Spridda funderingar.

Alla vet vi ju att Ducatis vidrld dr liten och
intim och dessutom kraftigt sammansvetsad. Tack vare
medlemmarnas osjdlviska arbete s& hidnder en hel del
i det fordolda. Via en viss Skansk medlems formed-
ling har jag lyckats komma Sver en hel hop Gamla
Cucciolo. Intressant publikation vill jag mena.

Ddar berdttas bla om en australiensare som efter
mycket byrakratiskt krangel dntligen lyckats bli,
en sorts konstgjord Italienare och med den utgangs-
punkten startat affirer med Ducati. Som det verkade
framgd i Cucciolo sd gick det ut pa att sdkra till-
géngen pa reservdelar "down under".

Sa& slar jag upp Motorrad och dir berdttas om
tva tyska MC-broder med BMW och japanska och andra
hojar i garaget. Bla en 750 sport -89. En fornamlig
450 scrambler kan inte lindra trycket. En riktig
Ducati maste till. Fem sex hojar ©over hela Tyskland
- beses och forkastas. Bla 900 SS 75@ GT och 750 sport.
Tyvarr, alltfor risiga i levande livet, fastdn prop-
ra pa kort. Ingen affir.

S& dyker en radannons upp pa hosten 88. En 750
sport. Sdljaren visar sig vara Ian Gowanloch.

Detta dr alltsd var konstgjorde Italienare som
ar en serios affdrsman och alla parter blir néjda.
Senare utvecklar sig affdren till ren vénskap.
Gowanloch kommer alltsd fran Australien men har
Skotskt ursprung. Med affdrerna forhaller sig sa

att i borjan pa sjuttiotalet var Australien en mycket

stor marknad for Ducati. Ian menar att inte mindre
dn 1500 av gamla sortens 750 hamnade i Australien.
Somliga av dessa dr alltsd aterbordade till Europa

igen. Broderna Haufs 750 visade sig vara i fint skick

och hade 3800 mil p& mdtaren. Argdngen dr -74 och

cykeln har brytartandning och ventilf jddrar. Motorn
dr av runda typen och som sadan hela sju cm smalare
dn senare niohundror. Den hdr hojen saknar kipa och

har ddrfor den smalare bakramen fran nyare sjufemtin.

Inte nog med att Australiens klimat inte tycks
bita pd kosmetikan. Enda renoveringen demnna hoj ut-
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satts for dr byte av kolvar och femmans drevpar.
Vevpartiet helt intakt alltsd och med ytterligare
fyrahundra mil p& mdtaren.

Denna Ducati &r inget samlarforemdl utan &r
till for att &ka p4. Tydligen finns det Ducatian-
passade vigar i Pfialzer Wald (Pfalsiska skogen?)
eftersom broder Thomas anser det vara hogsta lyckan
att forsvinna en hel sondag i denna skog med Duccen.
Den dr fo den sista modellen som Tiifen sléppte
igenom med gamla sortens Conti.

ps
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Cucciolo fluktar pa avgassystem

Avgassystemets hemlighet var ldnge vil bevarad,men har numera ldsts sa
till vida att man vet med hjdlp av fysikens och aerodynamikens lagar vad
som h#nder rentteoretiskt i ett avgassystem.Men fortfarande aterstar
svarigheten att kombinera réirléngder och rdrdimensioner pa mest effektiva
s#tt.Dessutom finns det ytterligare en parameter som stdller till det,
namligen insuget.Pa de flesta racingmotorer(speciellt mc-motorer som
brukar varva mer #n bilmotorer)férstker man gbra insugskanalen(inklusive
ftirgasare och tratt)sd kort som miijligt.Detta borde g&lla fiir Ducati och
BoT-maskiner i dvrigt som ligger Cucciolos lédsare narmast.Den hdr artikeln
kommer darfor att #gnas &t avgassystemets design enbart.

Till att bidrja med kan vi sl& fast att det inte finns en enda léisning
pa proﬁlemet avgassystem.Problematiken bestar ni@mligen till stor del i att
anpassa avgassystemet till en befintlig motor och dess karaktzr och an-
véndningsomrade.Ett avgassystem som #r rdtt i ett sammanhang kan bli helt
fel i ett annat.Ett system som byggts fir toppeffekt fungerar daligt pd
mellanvarv och tvértom.P& en Ducati (och liknande motorer) som redan pa
ritbordet konstruerats fir bra 1ag- och mellanvarvsegenskaper ger ett toppigt
avgassystem mindre k#nnbara effektférluster pa l8g- och mellanvarv #n en
redan fran biirjan bottensvag maskin,typ RGSXRR 750 RRRRR.D#rftr kan man nog
som Ducatist i lugn och ro ber@kna sitt avgassystem fiir maxvarv utan att
riskera besvidrande effektftirluster pd mellanvarv.Detta gdller speciellt om
man té@nkt plaga cykeln pd bana,t.ex i BoT-sammanhang.

S& till sj&lva rdknandet.Fljande formel har utarbetats av Bob Gayler,

teknisk chef pa Pipers och féreldsare vid Bromleys tekniska hiigskola;

5100-ET

P= RPm6

dar;

P=primdrrorets langd,ET=avgasventilens Gppningstid réknat i vevaxelgrader
fran Sppningstigonblicket till dvre dodpunkt,RPM=det varvtal ftr vilket vi
tnskar avstamma réret.I de flesta fall &r det varvtalet vid vilket motorn
lamnar hogst effekt.Talen 5100 och 6 &r konstanter,som Bob Gayler kommit
fram till efter alla ar av exprimenterande,d&r bl.a slagléngd och 1jud~
hastigheten och lite annat kul finns med.

N&r avgasventilen Sppnar genererar den en positiv tryckvag som fortsdtter
ned genom riiret.Allts& inte avgaser utan en vdg som fortplantar sig i gaserna,
med 1judets hastighet.N&r vagen nar slutet pd réiret och plotsligt expanderar

i ljuddémparen eller expansionskammaren,genereras enligt fysikens lagar en
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motriktad negativ tryckvdg som ger sig i vig tillbaka upp i réret igen.

Tanken 8r-att denna negativa vag ska nd cylindern vid tidpunkten for sver-
lappet och hjdlpa till att sugas ut avgaserna ur cylindern och samtidigt

dra in férsk gas fréan forgasaren och pd det viset tika fyllnadsgraden fér
ndsta forbranningstakt.Ddrfér ar det viktigt att mannharuﬁe riktiga vardena
for ventiltiderna innan man bdrjar rdkna.

Har man inte tillgéng till ventiltiderna kan man enkelt kolla dem sj&lv
med hj&lp av en indikatorklocka och en gradskiva(0-360 grader).Sdtt indi-
katorklockan mot vipparmen och inte mot ventilen eftersom spelet férsvinner
ndr motorn blir varm.Gradskivan s#tts p& vevaxeln,och nollas vid dvre
didpunkt.

Vi kan ta ett rikneexempel.Sdg att vi har en motor dir vi vill ligga max-
effekten vid 8500 varv och har ett ET-virde pa,lat oss sdga 250 grader,

vilket &r rimligt for en vass kam.Det ger oss

p.5100-250 _

8500-6 48

25 &r prim#rrdrets ldngd i tum.(Bob Gayler &r engelsman tror jag).For att
fa langden i millimeter multiplicerar man med 25,4.Det ger 635 mm.Men hur
vet man att det &r just 8500 varv dar maxeffekten kommer att bli hiigst?Ja,
det kan man bara gissa p& ett ungefdr.Om vi riknar samma exempel fast med
8300 varv i stdllet far vi 650 mm.Det hir visar lite pa svirigheten att
traffa helt rdtt pd en gang.Det &r exprimenterande som giller.Har man till-
géng till en bromsb&nk &r det en stor fordel.

Sedan maste man komma ihag att l#ngden man far vid rikningen inkluderar
avgaskanalen d@nda fran ventiltallriken.Avgaskanalens l3ngd maste alltsa
rédknas bort ndar man bygger systemet.

N&r man har kommit s& h&r langt s& 8r det dags att bbrja fundera pa grov-
leken pa roret.Det &r egentligen ganska enkelt.Grovt kan man s&ga att riret

ska ha eylinderns dubbla volym.Fdljande formel anvdnds;

.\]\
03 [WEL,

[3)
T dér D= primdrrorets inre
diameter,
V= cylinderns volym.16,4 anvidnds for att omvandla cylindervolymen till
kubiktum,P=primérrorets lingd i tum.T &r en konstant som &r c:a 3,14(anvinds

i alla m8jliga och omdjliga sammanhang dar man har att gtra med runda fire-
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mal).Vi forts#tter rdknandet med samma foruts&ttningar som ovan.Antag att

cylindervolymen &r 500 cc.Det ger oss;

=1,76 tum = 44,76 mm

Enligt lagen om alltings. jévlighet sa& blir rirdiametern naturligtvis sadan
att den inte finns att képa.Men det finns en raddningsplanka som ger oss
mijlighet att hitta ett limpligt existerande r&r.Det #r ndmligen pd det
viset att rérdimensionen vi fatt fram géller fir ett rakt rir utan bijar.
Men eftersom man blir tvungen att bﬁjé riret for att kunna montera det pa
cykeln,tkar motstandet och vi blir tvugna att dka rérets diameter en smula.

Hir visar sig ytterligare en av de svirigheter som finns n&r man bygger
avgassystem.Hur mycket motsté&nd ger en viss bBj med ett visst genomslépp
och en viss bijradie?Ingen vet.Men enligt Beob Gayler kan man vid normal-
fallet ddr roret bdjer av direkt efter avgaskanalen och sedan bdjer av en
gang till under motorn,rikna med uhgefér 5-10% stbrre innerdiameter sn
sj8lva rékningen gav oss.Det ger oss m&jlighet att hitta en l8mplig réro-
storlek.P& Leufvens racing t.ex (raggarhilsfirma) kan man hitta fidljande
sortiment med fardiga rﬁrbﬁjar i tupnpldt och utan veck.De har en rak stump

i varje #nda s& att man klarar strickan mellan b&jarna ocksé.

Diameter Radie Delnummer

112 3 12200

15/8° 6 *12210

13/4" 6" | *12220

178~ 6 *12230

2 6 12240

218" ' & *12250

21/4" 6" *12260 FA8
212 5" 12270 iy
13/8" 212 21520 -

12 2127 © *12530 !
12 4 *12532

15/8" 212" *12540 l
15/8" 4 *12542

13/4" 212 12550

13/4 4 *12552

17/8" 3 12560

Lol Cog *12570

2 4 *12572

218 3 " *12580

21m" . 4 *12582

21/4" 32 . *12590

23/8" 3z *12596

Rékningen gav oss 44,76 mm.Om vi okar den diametern med 6,5% far vi
47,7 mm =1 7/8 tum.Da finns det t.o.m 2 olika sorters btjar; 6 och 3 tums
radie.Radien médts enligt figuren.P& det s#ttet far man fiirstka hitta ett

l8mpligt rir.Men kom ihag;det &r l#ngden som &r viktigast.
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Om man vdljer att bygga systemet som ett 2-1 system s& gar naturligtvis

det ockséd bra.Huvudsaken &r att man har en markerad Svergéng frén primér-
ror till 1judddmparen eller expansionskammaren,sd att den positiva tryck-

vagen bryts av.0m man vdljer 2-1 eller 2 separata rir kan ju ocksd styras

av hur man har plats och mjlighet att montera systemet pd cykeln.Men man

kan ju komma ihag att 2 1juddsmpare ddmpr mer #n en.Fr den som funderar pa

BoT kan man kanske rekommendera 2 separata eftersom dB-grdnsen i t&vlings-

sammanhang ndrmar sig TSV:s gatgréns.

Cucciolos 1judférstarkarforskningsavd.

formedlat av Peter Lindqvist

GNALLSIDAN

Kverulanternas hogborg

Baste Herr Utgiphvare!

Ett tungt och tillika ganska sillan sldende
hjirta phér extra néring i och med att Herr
Utgiphvaren later undertecknad pha ta del
av Edert vinliga svar till min inlaga i
phorra numret av denna i Gvrigt utmérkta
publikation. Nigra randanmérkningar
dock.

-Herr Utgiphvaren tilliter sig att ha
synpunkter pA min physionomi i detta
phall stillda i relation till undertecknads
namn.

-Herr Utgiphvaren har dessutom, nigot
smaklost, inte ndjt sig med ovan nimnda
phorpharande en ging utan latit
pekphingern halha ividg ett phlertal
génger.

-Herr Utgiphvaren har dédremot
rannsakat sitt sinnelag och dérvid phunnit
att en retriitt varit pA sin plats vad géller de
enkla matematiska principer till och med
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de gamla phenicierna pi ett alldeles
phortjusande sitt exekverade i. Detta &r
noterat med plusspoéng i den lilla svarta
boken!

*.-Om sanningen ska phram har Herr
Utgiphvaren tyvirr ritt vad géller
anspelningen pi undertecknads
physionomi direst mitt skinnstill &r till
salu pga en alltphor ringa phlexibilitet runt
midjan. Kort sagt har jag vuxit ur
skinnstillet framldngas s att séiga. Detta
torde dock ej férvana nigon da vi alla ska
vandra samma vig och som nigon klok
man en gang sade: Infor var Herre dro vi
alla smalanningar

Albert E. Fleischman

Arade Herr Fleischman!

Smalinning kan du va“ sjilv!

Obefintliga utgivaren

Ferrari-Ducatimotorn.

Via vart omfattande internationella kontaktnit
erfar vi att den ryktesomsusade Ferrarimotorn f.n.
kors i bidnk. Kdnslorna dr emellertid svartolkade
ndr detaljerna avslojar vad det egentligen dr for
sorts motor det handlar om. Med sorg i hjirtat
tvingas vi inse att det bara dr friga om en Y-m--a
kopia. Om desmo inte ett ord. Ej heller kylmetod.

Det man ser fradn utsidan dr att cylinderraden
lutar framat, 45 . Underdelen sdgs Ducatis Luigi
Mengoli ha konstruerat och det enda sdrdraget &r
att strjsystemet dr med torrsump. I Ovrigt dr motorn
rak och med fyra cylindrar och det finns en 750 och
en 900 cc.

Overdelen bdr Ferraris pridgel och ddr har man
sjdlvfallet utnyttjat erfarenheterna fran F-1. For
att denna vissna historia skall fa lite glans avviker
jag en smula.

Phil Hill har berdttat en episod fran sextitalet
som vi far ta som illustration hdr. Han holls med
testkorning tillsammans med Dan Gurney, i Italien
givetvis da Dan oformodat gick i depa. Han hade hort
ett "funny noise" och stannade alltsd. Av med képor
och huvar och stor overraskning. En cylinder borta.
Hal i blocket. Eller om topp och ventiler hade ramlat

ner pd asfalten. Grabbarna akte ut pa banan och hittade

detal jerna. Podngen var att ndr bilen gick i depd s&
gick motorn fortfarande. Detta berdttade Hill som en
sorts illustration till att forr ndr saker och ting
hade lite sjdl och egensinnigheter si ansags Ferraris
motorer hdlla. Man kom alltsd alltid i mdl dven om
viaghdllningen var tveksam. Ferraris motor var helt
enkelt bist.

Den, motor som det nu &r frdga om &r annorlunda.
Fyra veniler radiellt ordnade. Dubbla kammar och van-
liga ventiltryckare. Man har medvetet avstatt fréan
den optimala fyllnadsgraden som femventilsteknik
kanske skulle ha gett. Skdlet dr att man ansett sig
ha uppndtt tillfredstdllande termisk verkningsgrad
tack vare forbranningsrummets utformning. Tillsammans

med en konkav kolvtopp. Kamnockarna beskrivs
som koniska men ddr vill jag se bilder innan jag for
missuppfattningar vidare.
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Weber tillhandahdller sjdlvklart insprutningen
som arbetar tillsammans med tdndsystemet men Marelli
ndmns inte. Husabergs nya V-motor forefaller min sjal
intressantare. .

Har ni forresten tdnkt pa en sak. Med den nya
motorn skulle man kunna bygga en helsvensk cykel.
Alla grejor finns. ISR gaffel och bromsar, LGO-tank.
Crommoly frén Sandvik. Det #r bara att lura nagon.
att gjuta ett par hjul. Fram med ritbr&dan.

Aps

Sald 380 000K

Dominique Bardini, nybliven dgare till Christian Sarrons vérldsmaéstarcykel ,

fran 1984, inropad p auktionen i Pantin, Frankrike i oktober [Srra aret..

4r samlare och billérsiljare som ocksa kinner till tavlingsaka tack vare sift
forflutna som Ferrarismiskare i Pozzis stall under 24 tinunars Le Mans 1972, da
han tog en forsta plats i GT-kategorin. For denne parisare fanns det bara en
cykel atl ropa pa:"Effersam jag dr novis s ville jag inte géra bort mig, och darfor
kipte jag loppmotorcykeln. Det 4r synnerligen ovanligt att kunna kdpa en virlds-
mistarcykel, Historiskt dr det en hiandelse.” For herr Bardini ar detta bdrjan till
en ny typ av samlande, inte endast en spekulativ placering: "En dylik maskin har
egentligen inget pris... Naturligstvis, skulle en japan en dag, bjuda mig tio ganger
s4 mycket saljer jag.

Auktionstesuliat den 28 oktober 1590 (68 vpprop. Hér redovisas rasrena dite.)
ES=sj 58ld, EP=ej presenterad

10 Laverda 750 SF 1978 mycket [in renovering 15 000F

13 Ducati 750 GT 1974 fint skick ES

22 MV Agusta 150 fint skick EP

24 Ducati 860 1978 sportutrustad 28 000F

27 MV Agusta 250 fint skick EP

36 Laverda 1000 1974 mycket fint skick 38 000F

47 MV Agusta 7508 1971 nyskick 250 000F

52 Ducati 350 Desmo 1967 tivlingsutrustad, mycket fint skick, 35 000F

Vadd4, Christian Sarrons cykel? Bambustaket siklart, Yamen ha den, vill dom,
250 TZZZZzzz7722

till er genom MOTO 1
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INTRODUKTION

Cucciolos ldsare hor till den ytterst
gynnade grupp har i landet som kan f
ldsa utlindsk motorpress utan att for
den skull behdva betala skyhdga
abonnemangsavgifter  (betalar  gor
Oversdttaren och klubben gemensamt).
Som 16k pAd laxen #4r dessutom
artiklarna censurerade. Det innebir att
alla asiatiska och germanska fart-
yttringar &r noll.

Fransmin 4r till stor del attlingar till
italienare. Fore véar tiderdkning, dvs
fore Fabio Taglioni, koloniserade
Ceasar och hans ging delar av
nuvarande Frankrike. Dessutom fick
vikingarna den franska provinsen
Normandie (ddrav namnet) som skink
av den franske kungen mot loftet att
sluta sina hérjningar. Sedermera har
dock bade italienare och nordbor
assimilerats fullstéindigt i den franska
kulturen. Sammanfattningsvis kan man
tycka att det verkar flyta det noblaste
blod i véra franska hjiltars adror.

Nér detta dr sagt kan introduktionen
till artikeln om 907ie, i detta nummer
av Cucciolo, anses vara gjord. Det
mesta &4 stulet - ur MOTO 1's
januarinummer ~ som trycks och
distribueras frin Paris.

SAUCE BOLOGNAISE

Man tillskriver Ducati Paso tre viktiga
innovationer. Den foérsta #r att man
oppnat vigen for sporttouring genom
att bygga cykeln som en aerodynamisk
enhet. Denna foréndring, som inleddes

DWCATE 90/ie

av Honda CBR och Honda 1000 1986,
4r ett sitt att ndrma sig bilarna. Den
andra, som foregatts av en omarbetning
av den berdmda Pantamotorn, har
utmynnat i stdmre cylindervolym,
vattenkylning och  dubbelférgasare
allisd ytterligare ett sétt att ndrma sig
bilarna, for att inte siga Fiat. Den
tredje, slutligen, att ha djirvheten att
viga dolja for alla hungriga blickar,
ramen och kraftkillan, med en kipa,
fick anhéngare, i synnerhet utomlands
att klaga hogljutt. For att lugna revolten
och for att tysta anklagelserna presen-
terade Ducati pA K6laméssan en ny 900
SS med hela v-motorn l4ttillgénglig for
Ogat. Efter att linge ha levt pA 750:ans
goda rykte, och dess vidareutveckling,
som fott 906:an (900kbcm med sex
véxlar) och Pason (904 kbcm och
vattenkyld) vinder nu Ducati pi ett nytt
blad. Den italienska firman har till en
av sina mest dkta modeller lagt en
avancerad linje bade vad det giller
motor och chassie.

MODIFIKATIONERNA

Forspringet har okat frAn 96 dll 107
mm och axelavstindet frin 1450 till
1490 mm. Filgama 4r numer 17 tum
breda istillet for Pasons 16 tum. For
Ovrigt dr dick och fjidring forbittrade,
bromsarna har fatt mer kraft med hjilp
av dubbla 300 mm skivor fram (Pason
har 280 mm) férsedda med Brembos

fyrkolvs racingok. Bak har man bytt

den agressiva 270 mm skivan mot en
snillare p4 245 mm. Forbattringarna pa
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motorsidan 4r betydande och i
synnerhet vad bewrdffar andningen.
Kamaxlamna &r nyritade for att uppna
ett optimalt distributionsdiagram med
hjélp av Webers elektroniska insprut-
ningssytem. 907ie har ett insprutings-
munstycke per cylinder istillet for det
ensamma munstycket i Pasons gamla
bilforgasare (ocksa den fran Weber ).
Resultatet blir en mycket otypisk
maskin, en sportouring-maskin for
ducatister. Med andra ord en cykel med
stark personlighet och som knappast
kan dolja sitt desmodromiska distri-
butionssytem.

ESTETIK

(hdr hoppar dversdttaren dver en stor
del av originaltexten, dels dirfor att
Cucciolos ldsare tyvirr inte har
originalartikelns bilder att referera till,
dels ddrfor att vem fan dr intresserad

(44

av  motorjournalisters. smak  och
formkénsla )

Forutom sina tekniska kvalitéer har
907ie en mycket god ytfinish. Lacken
ar paford i flera lager, Overst med
skyddande klarlack. Bromshandtagen
ger intryck av mycket fint handarbete
och  svingarmen  har  excenter-
forspannare till kedjan. (detta senare
helt i motsats till tidigare uppgifier i
Cucciolo) Tanklock, dock utan 13s, och
sissybar i aluminium. Avgassytemet
verkar forbéttrat dven om frimre réret
fort dndrar firg. Infastningarna dr ocksi
stadigare dn tidigare. ‘Tvdrr &r
utrymmet under sadeln svartillgéngligt.
Det elektriska #r vilgjort, det giller
dven kommunikationssytemet och
mdtartavilorna men man kan diskuter
om integrerade bromljus och blinkers
fungerar s bra.

JULGRANEN

Sitter som sig bor pa toppen av gaffeln
och 4r mycket automobilinspirerad med
sina svarta mitare med brandgula
tecken. Piloten kan kontrollera kérda
kilometer, hastighet, briansleméngd och
vattentemperatur. Dessutom tillater ett
stort antal indikatorlampor kontroll av
alla mgjliga funktioner s&som blinkers,
vixelldge, hel- och halvljus, oljetryck,
batterispanning, ~ brénslemingd i
reserven samt l'abaisse-ment de la
béquille latérale, dvs stodets lage.
Styret dr av ‘modell clipon och helt i
lattmetall (Gven detta helt i motsatts till
tidigare uppgifter i Cucciolo) Instru-
menteringen #r funktionell men borjar
kdnnas en aning gammal. Reglagen &r
med nigra f4 undantag bra utformade.
Fotreglagen #r helt 1 ldttmetall samt,
och detta &r hojden av raffinemang,
dven deras infistningsplattor.(hdr
hoppar éGversdttaren Over en om-
stindlig beskrivning och introduktion
till hur man brukar sidostod och
centralstod)

TEKNIK

Motorn som 907ie &r utrustad med kan
ses som resultatet av en process som
inleddes med 500 Pantah 1978.
Modellerna 600, 650 och 750 utgdr en
sorts mellanstadier. For att fA bekréftat
den goda utgangspunkten som Ducati
hade 1978 kan man idag konstatera att
motoms huvudarkitetur #r oftrdndrad
medan ett visst antal inre komponenter
har gjorts om. Modifieringarna &r i
huvudsak gjorda for att klara de hogre
péfrestningarna som nu har tillkommit
sedan de tidigre modellerna. Vixel-
ldan 4r en annan viktig komponent
som har blivit omarbetad liksom kopp-

ling och vevstake. De dubbla
kamaxlartna &r oftrindrade men
forbranningsrummen har #ndrat form
frn hemisfér till polysfdr. For att styra
de tvA kamaxlarna finns det tvd
tandremmar pA4 motorns hdgra sida.
Den flerskiviga torr-kopplingen #r en
ducatiexklusivitet liksom det vassa
insprutningssystemet  frin  Weber.
Motorn har den vattenkylning som forst
infordes pA4 Ducatis  afrikanska
elefanter. Ramen, som helt doljs av
képan, dr en dubbel vaggram uppbyggd
av krommolybdenstilrér 1 fyrkants-
profil. Styrhuvudet 4r lagrat i koniska
rullager och har 25 graders lutning.
Forspranget 4r 107 mm.

BROMSAR

Fram tillfrsdkras bromsférmigan av
tvd 300 mm skivor och de hirda
nyporna hos tvA fyrkolvsok. Baktill
anvéands en skiva p4 245 mm. Det nya
bromssystemet #r en klar forbittring
jamfort med Pason. Kanske bromsar
man inte snabbare ner till noll men man
har bittre kontroll och doseringen #r
mer exakt. Progressiviteten #r nu bittre

och kinsligheten for virmeutveckling
vid upprepade harda inbromsningar
mindre.
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KOMFORT

(hédr hoppar oversdttaren dver hela
stycket; jag menar att vem fan dr
intresserad av  hur  journalistens
mjukdelar mdr efter en tur med 907ie?)

VAGHALLNING

Det 4r en mirakelformel att ¢ka
falgdiametern frAn 16 tum till 17 tum
som Ducati gjort pd denna cykel. Man
har funnit en mer siker och balanserad
géng. Foraren har ldttare att finna ritt
nedldggningsvinkel vid ing&ngen till en
kurva. Kurvstabiliteten har paverkats
av #dndringar i forspring och styr-
geometri, allt detta utan att mandver-
formagan nedsatts. Cykeln #r mycket
1attstyrd och samtidigt stabil vid hiftiga
kursindringar eller nerligg. Hon #&r
betydligt mer ldtthanterlig &n sin dldre
syster trots att hon uppvisar en
imponerande vindradie. NAgot &ver-
styrd i 14g hastighet och ndgot under-
styrd i hog hastighet kanske ndgot
geometrisk snille redan riknat ut.
Trogstyrdheten visar sig som létta
wobbel vid snabba spirbyten eller som
en tendens att falla inat i kurvor. Dess-
utom rétar hon inte pa sig sd mycket
som vintat vid bromsning i kurva.
Styrningen 4r mycket exakt i hog fart
och dessutom mycket behaglig i
kurvor. Bakfjadringen kan tyckas nigot
valdsam pé en ojimn bana men den gir
att justera, dock méste en del av kipan
plockas bort. Som forare 4r man helt
enkelt mycket ndjd med maskinens
kompetens och Michelindiickens pa-
litliga - upptrddande. Véixellddan - &r
vélstegad, mjuk och distinkt, dock
kinns slagen nigot 14nga. Kopplingen
har mjukt och samtidigt distinkt
ingrepp men kriver en viss kraft vid

LN

handtaget. Den til inte ndgra storre
péfrestningar, di ger den missljud ifrin
sig och obehagliga ryck. Vad det giller
sekundér-transmissionen #r den bullrig
och drar fort pi sig ett irriterande stort
spel.  (kul att héra atr  907ie
dtininstonde pd en punkt dr lik min
860GT 1975, dvers anm)

PRESTANDA

Fastdn #ndamdlet med elektronisk
insprutning har varit att fi en smidigare
gingkultur i Ducatis stora v-twin kan vi
méta oss till en sidnkt brinsle-
forbrukning. I vir provbink hittade vi
67.2 hist i Pason vilket nu har blivit till
74.7 hést i 907ie. Kraften dr jimnare
fordelad Over registret och topp-
noteringen har fallit frdn Pasons 75 Nm
vid 6000 v/min till 72 Nm vid 6500
v/min f6r 907ie. Detta innebdr i
praktiken att motorn varvar litt frin
3500 v/min trots viss ryckighet under
2000 varv. Men motorn ger sitt bésta
fran 5000 v/min for att sluta vid 8400-
8500 v/min di varvtalsregulatorn slar
ifrdn tindningen, vilket 4ven hinder p&
femmans vixel. Fastin maxvarv inte
kan nds pd hogsta vixeln, pd grund av

den hoga utvixlingen, som i sin tur
beror pA hjuldiametern, & 907ie dnd4
kapabel till hogre topphastighet &n
906:an. Vi mitte 218.5 km/h vilket
dock #r lingt ifrdn fabrikantens
utlovade 230 km/h. Accelerations-
proven kunde vi tyvidrr inte utfora
tillfredstdllande p4 grund av den

tabellen fort in de siffror som vi
tidigare mitt upp pa Pason. Tack vare
elektroniken har brénsle-forbrukningen
sjunkit med bibehallna, och i vissa fall
bittre prestanda. (Du som vill ldsa mer
i Cucciolo om samma dmne, tag fram
nr 5/1990 sid 61)

trilskandes kopplingen. Vi har dérfor i Thomas Lundén
CAGIUA CARATTERISTICHE TECNICHE R B13
motor ltalia S.p.A. Technical data - :
- VARESE - Foglio 1 di 9
UFFICIOTECNICO | ooy 900 ie Data 05 /09 / 90
- PROGETTI - .
SPIS TOPPSPEED
Typ 90 graders v-twin, Deklarerad speed 230 km/h
vattenkyld, 4-takt Meitt speed 218.5 km/h
Slagvolym 904 kcm
Borming / Slag 92x68mm MAXAX
Kompression 9.2:1
Antal vent/cyl 2 tvAngsstyrda 0-50 km/h 16s
Forgasare elektronisk 0-100 km/h 40s
insprutning 0400 m 12.1 s (172 km/h)
Maxeffekt i hkr 74.5 8500 v/min 0-1000 m 23.6 s (205 km/h)
Maxvridmoment 72 Nm 6500 v/min
SOPPATORST
TRANSMISSION
stad 0.621
Koppling torr, flerskivig landsvig 0.501
Antal vixlar 6 fjllen 0.691
190 km/h 0.391
CHASSIE i 120 km/h 0.531 _
Hjulbas 11 NITBARHET
Gaffelvinkel 25 grader
Forspring ‘173;7) mm fran 60 km/h 127m
Sadelhsjd mm 120 km 54.1m
Sval fram 120/70-17 frin 120 /h
Sval bak 170/60-17
Broms fram 300 mm x 2 4-kolv
Broms bak 245 mm x 1 2-kolv
Tankvolym 21 liter
Vikt utan slurpa 215kg

LA CAGIVA Motor ltalia S.p.A. - Varese Sl RISERVAIL DIRITTO DI NON COMUNICARE
ALTRI DATI ECCETTO QUELLI RIPORTAT!, E DI APPORTARE QUALSIASI MODIFICA
RICHIESTA DALLO SVILUPPO DEI PROPRI MODELLI .
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KLUB

BPRYLAR

NYHET NYHET NYHET.CUCCIOLO-TROJAN INKOMMEN.

_—Framsida

)

N

/f,’;aks;&a

/’

L_WET GORMR

Vid 130 15(5)/>

Knick Superbike féir bara 100:- -

Vit léngdrmad t-shirt med tryck p& bada sidor,

kostar pinsamt laga:100:--

ORONPROPPAR TESTVINNAREN I CUCCIOLOS TEST. AR FORPACKADE

PARVIS. PRIS 5:-

COLLEGE T-SHIRT

o =i (stosexan M,LXL {—— M LXL
73 0 F1 Pris 130+ KPris 85:-

VIT gED GRONT T??CK

" :ﬁelllmlwaod’f‘"* STORLEKAR MLXT\ KST.URLEKAR ML)@

: Pris 1302-4 LP'rz's ‘85:-/

STORLEKAR M»LXP STORLEKAR MLXD

16D MED VITT TRYCK Pris 130:—/ Pris 85:_-_/

4 DEKALER o

ROD TEXT PA VIT TEXT PA TRAN-
VIT BOTTEN

oy

DEKALER MED OVANSTAENDE MOTIV, SER UT SOM TROJTRYCKEN
MEN CIRKA 15-20 cm. LANGA BEROENDE PA MODELL:

SPARENT BOTTEN

KLUBBDEKALEN GRON VIT ROD 5:~/st. ELLER 40:-/10st.

TYGMARKE SOM KLUBBDEKALEN 25:-/st.

LKLUBBl\n‘iL OMKRING 15mm LANG 25:-/st. J

KLUBBDEKALEN

GRON-VIT-ROD 5:-/st. ELLER 40:-/10st.

R | ™
LOGO SERVICE

OM DU VILL LACKA OM FINNS MOJLIGHETEN ATT SKAFFA TANK

OCH KAPDEKALER I VILKEN STORLEK OCH FARG SOM HELLST.

DE LEVERERAS UPPSATTA PA MONTERINGSTEJP SA ATT DET BLIR

@KT OCH SNYGGT. PRIS FRAN 125:-/st j

BESTALL GENOM ATT SATTA IN PENGARNA PX NEDANSTAENDE
POSTGIRO. SKRIV PA INBETALNINGSKORTET VAD, HUR MANGA
SAMT DEN STORLEK DU VILL HA. HAR DU FRAGOR OM NAGOT
RING PETER TEL 08 7581765

POSTGIRO

ushkt!

na N7RN_R1Q92K

o

604452-3



BOCKER! ! !

Efter min fantastiska succé med videoband (5 sé&lda, &r det
ingen medlem som har TV?), inser jag att det #r bdttre att
ta upp bokforsdljningen igen. Det verkar finnas ett par
laskunniga i klubben. Och skulle ndgon skaffa TV, sa har
jag alltsa gott om videoband!

DUCATI MOTORCYCLES; Cathcart..... I—— L
UNTOLD STORY; Cathcart, REA!......... o ws LOD =
‘DUCATI SINGLES; Walker.....eoeeceeeeeessssl85:-
DUCATT TWINS; Walker..csscssossssanansoe ««165:-
DUCATI DESMO; Walker...ceeesoccacacsscscns 2505~
DUCATI/CAGIVA BUYERS GUIDE; Walker........155:-
DUCATI TUNING; Eke OBS! 860-motorn...... ..150:-

CYCLE WORLD ON DUCATI; TesSter.eeeeeseses.. 80:-
V-IWIN; THE CLASSIC MC Hick8. s vnnsnanelID?
CAFE RACERS Clay..............g..........195
. ROCKERS! ; Stuart..........................115 =
MIKE; Macauley, sista exet!.......coeenvees 75:-
LA MOTO CLASSICA; Gilera, Fabio, Fontana..195:-

Detta dr vad som finns for tillfdllet. Ring och bestdll!
Eftersom jag har plats kvar i annonsen passar jag pd att
rekommendera ett par videoband, som man inte kan vara
utan!

V FOUR VICTORY; Ett varv runt IoM med

Jooy Dunlopl.icesssenvasvasssnesssd0 Hin., §25:-
IN CAR TT; Ett varv till i bill!...27 min. 175:-
THE REAL THING; Isle of Man 1986..60 min. 425:-

Mycket mer har jag inte att komma med, det skulle vara
Tin 500 Sport Desmo med nyrenoverad motor, om jag nu inte
angrar mej och behaller den ocksa.

Charlie Linnaeus, Box 14103, 400 20 Goteborg
Tel. arb. 031-830 930, bost. 0322-50372

CAGI VA commerciale SpA.

RELAZIONI PUBBLICHE

Bologna, 11 aprile 1991

SVENSKA DUCATI KLUBBEN
Mr. MICKE WERKELIN
Pyrolavagen 52

$-18160 LIDINGO

Svezia

Dear Sir,

we received your kind letter and we thank you very
much.

First of all i want to inform you that I trasmitted copy of
your letter dated oct. 10 to our service department for the
information you required and you will receive answers di-

rectly from them.

As concerns your letter dated march 24, we thank you for your
interest to receive our racing team during the race of Sweden.
We are not in a position to know now if it will be the time to
meet you in your place close to Anderstorp. For sure our team
will be at the Ducati hospitality tent in the track where all
the Ducati owners are invited to have drinks and snacks free of’
charges.

In any case, our team will be glad to meet you and all Ducati
club member in our place or in your place during their stay in
Anderstorp.

Best Regards.

Nadia Pav

Utfici Commerciali Amministrativi: BOLOGNA - VIA A.CAVALIER! DUCATIN. 3
Tel. 051/405049 - Telex DUCMEC - Telefax 051/405801

R L —
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BORGO PANIGALE TORGET

Medlemmarnas privatannonser

Saljes

DUCATI 500 PANTAH-81. 4 000 mil,
600 cyl & HK-kolvar, Gianelli 2-1, ny
vixelldda, nyservad motor, nytt bakdédck
mm. Alla originaldelar medftljer. Fixt
pris 28 495:-

Anders 08-741 25 50 (dagtid)

Bytes 7
Moto Guzzi agentur bytes mot ett paket
makaroner.

Siljes

DUCATI 900 MIKE HAILWOOD
REPLICA-82. Nya déck, nytt drivpaket,
4 000 mil, mycket fin. Pris 45 000:-
Lasse 011-667 35

Saljes

DUCATI 750 PASO-88. Utt 8903, r&d,
2 400 mil, 2-1 + original, mycket fin.
Pris 47 000:-

Anonym a 08-709 20 72, h 08-739 22 70

Séljes

DUCATI 750 SPORT-89 (som F1.an).
Redan en klassiker??!! (Nix, reds anm.)
1 av 2 silver/svarta i Sverige. 1 600 mil.
Toppskick! Bor ses! Ev byte.

Anders 031-27 97 18

Kopes
DUCATI CUCCIOLO moped.
Micke h 08-766 22 84, a 08-731 64 40

Siljes

DUCATI 750 F1-85. 1 400 mil, nyskick.
Pris 60 000:-, ev byte mot billig Ducce.
Anonym 042-15 57 86

Siljes

DUCATI 851 S-90. Noll mil! Fabriksny,
registrerad feb-91. Siilges pga hastigt
4ndrade forhallanden. Forhandlingspris
97 000:~, ev inbyte HD-sida oavsett
skick. '

Kent 0418-820 10
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Kulturens Hjaltar

Samlarbild 2: Micke Werkelin

~ - 03HayaeT BCE HAuaJIbHOE CI0BO + THpE,
Hanp. reHepan|...; ~-afbIOTAHT:
reHepAI-aAbIOTAHT.

| OTIeAeT TY 4YacTh HaAualILHOro CJI0Ba,
HOTOpAaf 3aMeHAeTCA - (THpe) B CIeayo-
1X CJIOBAX, a Takike Ty WACTh APYrux
C:108, KOTOpas COOTBETCTBYET - (THpE) B
Tex opMax, KOTOphIE HAXOXATCA B CROG-
Kax. (| B Apyroy c.ioBe, 4eM B Hayadb-
HOM C.I0Be, IHKOTXA He COOTBETCTBYET
- + caeayomeit yacTit cI0Ba, Hareua-
Taugoft :mupHWM mpudrom!) Hanp.
NPUH|OCATbL*, -eciTW (¥, -éwb,
-¥T) ...; =€CTWCb:! MNpPHHOCHTH, TIPH-
uHecTii (npuuecy etc) ...; NPHHECTHCH.

() B cko6Kax JaércA: a) BapHaHT mnpex-
HIECTBYIOILRTO C.I0Ba; b) rpasmariue-

Antligen borjar japanerna fatta grejen med DUCATI. Isle of Man -89
Foto: Lars Magnusson
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Numrets veck.

Talbot-Lago 3 liters V-16 1939. Hordes aldrig. :

ORGAN FOR SVENSKA 3IUEARTI KLUBBEN
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