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Cucciolo ar Svenska Ducati Klubbens medlemstidning som ges ut till samtliga med-
lemmar samt annonstrerna. Upplagan ér ca 400 ex. Radannonser 4r gratis fér medlemmar.
Icke medlem kan annonsera for 10:-/annons. Foretag fir endast annonsera halv eller
helsidor enligt f6ljande priser: Tva helsidor: 450:-/nr, En helsida: 250:-/nr, En halvsida:
150:-/nr. Foretag kan dven distribuera broschyrer, kataloger, dekaler och liknande
genom klubbens utskick av Cucciolo. Det kostar 500:- + ev extra portokostnad (pga
hogre vikt). Bidrag till tidningen skall vara den vildiga redaktionen tillhanda senast den
20:e i varje udda manad. Material skickas till:

Cucciolo c/o Stephan Hoffmann, Hogbergsgatan 68 A, 118 54 Stockholm.

1:e obefintliga utgivare: Stephan Hoffmann, tel h 08-643 53 19, a 08-658 04 42.
1:e obefintligare utgivare: Jan Johansson, tel 08-669 59 33

Cucciolo is the club magazine of Svenska Ducati Klubben and is sent to all the members
and to Ducati clubs all over the world. There are a little more than 300 members in
Svenska Ducati Klubben. The address to Cucciolo is: Cucciolo, ¢/o Stephan Hoffmann,
Hogbergsgatan 68 A, S-118 54 Stockholm, Sweden.

STYRELSE/BOARD

Ordforande/President: Jonas “Pinnocio” Asberg, tel 0502-142 85
Kassor/Cashier: Camilla “Frippe” Friman, tel 031-88 20 27
Sekreterare/Secretary: Carina “Mattan” Mattsson,  tel 0303-105 59
Ledamot/Member: Lars "Ursut” Hojer, tel 0303-919 25

Ledamot/Member: Stefan “Finnkopp” Jakobsson,  tel 0502-151 03

Man kan bli medlem i Svenska Ducati Klubben om man sitter in 150:- pa postgiro
4771371-4. PA inbetalningskortet plitar man ner namn, adress, tel nr hem och arb,
Ducatimodell och reg nr.

ADRESS/ADDRESS
Svenska Ducati Klubben, c/o Jonas Asberg, Astorpsviigen 9 A, 522 00 Tidaholm.

ADRESSANDRINGAR/NEW ADDRESSES

Skicka alltid till/Do always send to: Jan Johansson, Bergsundsgatan 13 ™,
117 37 Stockholm, tel 08-669 59 33
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Vister: Sven Cullman, Norra Klostervigen 7, 505 92 Hedared, tel 033-421 45
Séder: Mats Hakansson, Storgatan 14 A, 261 31 Landskrona, tel 0418-227 33

FOREIGN COORDINATORS
Lars Ekeman, Sandviksvigen 56, S-162 40 Villingby, Sweden England, Denmark,
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(correspondance in German please).
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Det regnar inte langre. Déremot pagar
valkampanjen infor hostens riksdagsval.
Tidigare under véren arbetade Cucciolo
med att lansera olika t6ntar infor valet.
Den kanske mest framgingsrika lan-
seringen var nog den med Ingvar
Carlsson. For feta pengar silde vi en
slogan, "Sverige 4r unikt", och fick den
stackars fjonten till att siga "O6hhémm"
varje gang han fick frigan om vad som
gjorde Sverige s4 attans unikt jamfort med
alla andra unika stater.

Nu satsar vi pi att lansera oss sjélva.
Till skillnad frn att krysta fram nitton
O6hhémm i varje mening, kommer
Svenska Ducatiklubben med kraftfulla
ord och tydliga budskap;

VI VILL HA MER!

Valet &ar latt. Rosta pd Svenska
Ducatiklubben. Eller sitt kvari ditt eldnde
och konstatera att Sverige var unikt.

Omslag:

En liten hilsning frin Rennabteilung till

Acklinga Racing Team.

Mittuppslag: :
Hakanssons snygga 900 SS som den en
géng sig ut. Foto: Skinska Brand?

4

INNEHALL

Annons

Senaste nytt
Gammal RC 30
BoT-info

Inbjudan till Acklinga
Mark Lost aterfunnen
Antligen ny styrelse
Lite blandat

A&A pA testhumér
Kor du pé ofiltrerat?
Fran Aspo intet nytt
Cucciolo har last . . .
Ottomotorn 4r déd!

Gilera: En epok eller .. .

BoT pé Knutstorp
I naturen med Pelle
Tv4 axlar och en kurva

Ordforanden ryter till!

Konfetti
Borskommentar

Maseratisektionen informerar

Borgo Panigale
Kulturens hjilte

SAMURAJ MOTOR, Sveavigen 159, Box 230 60,
104 35 Stockholm, Tel: 08-31 59 00, Fax: 08-31 39 69

VONOR LDHDHEXP

Husqgvarna

Motorcyklar
Reservdelar
Service
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M RACING PARTS

HAR DEIL.ARNA TII.I. DIN DUCATTI!

ACCEL: TANDSPOLAR,TANDKABLAR,VARVIALSREGULATOR, TANDFORSTARKARE

EMGO: LUFTFILTER

OHLINS DAMPARE: DUCATI F1 , PASO , 851 S

WISECO KOLVAR: SMIDDA TILL-900 @87 KOMP 10:1 & 11:1/600 PANTAH

MARZOZZI: GAFFLAR OCH SITUIDAMPARE + RESERVDELAR -
BREMBQ: KOMPLETT SORTIMENT
D.I.D: ALUMINIUM ERER FALGAR

RADAELLI CERCHI: AROMADE EKER FALGAR

GLASFIBER KAPA: DUCATI 750 F2 AVEN GLAS

KROMADE FRAMSKARMAR: I OLIKA SIORLEKAR

MARWIC TXLGAR: SAMTLIGA STORLEKAR

SBS BROMSPADS: IILL DOM FLESTA MODELLER

MIKUNI FORGASARE: KOMPLETT SORTIMENT

OVRIGT: STALSPUNNA SLANGAR,ITALIENSKA "HARD" HJALMAR,BATTERIER
DACK ALLA MARKEN,KEDJOR,DREV AMNEN ALU,STYRDAMPARE
SKINNSTALL, PACKBOXAR,PLUS MYCKE MYCKE MER !!

ALLLT TIILI. BRA PRISER! !

RING FLLER SKRIV EFTER PRISLISTA FOR DUCATI.

ADRESS: MC GBG RACING PARTS, BOX 167, 435 24 MOLNLYCKE
TEL: 031-38 04 74, FAX: 031-88 02 12

SENASTE NYTT

Med skvaller & logner

STRUL | CANADA

Minga av de bista forarna i Superbike,
dzribland Stephane Mertens och de flesta
europeiska forarna, har hotat att bojkotta
Superbike VM pd Mosport banan i
Canada den 2:a Juni pga stkerhetsrisk.
Synd om Canadensiska ducce-klubben
som var pi ging att ordna nit liknande vi
skall gora i & p& Anderstorp.
MW

EN KUBIK MINDRE

Annu en cylindervolymssiffra har dykt
upp pa Ducatis nya enstinka: 502cc.
MW

DUCATI NEDLAGT

Det tillverkas inga Ducati dieselmotorer
lingre. De populéra bitmotorerna och
bilmotorerna till Alfa Romeo har gétt ur
tiden. Nu #r det tydligen Ferraris V8:or
som giller, férutom Ducati-motorerna
forstas.

MW

BORDI ERKANNER

“Jag gjorde kanske nigra férhastade saker
forut”. Han syftar bl.a. pA Weber-
forgasaren som retat upp manga 4gare.
“Det #r Ducati somgiller i forsta hand.
Jag struntar i om vissa av detaljerna ar
japanska eller gjorda i nit annat land.
Det var inget svart beslut att anvéinda
japanska delar d4 mitt jobb 4r att anviinda

europeiska delar om de #r bra, och om de
inte #r bra viljer jag det som &r bist for
kunden. Forra aret hade vi en lag som
omdjliggjorde anvindandet av japanska
delar. Den &r borta nu och det 4r jag glad
for”. '

MW

SUPERBROMSAR

Via slingriga omvigar nir oss
underrittelser om Brembos senaste. Inom
kort kommer kolfiberskivor att erbjudas
den hungrande allmé#nheten

Oket blir som vanligt av littmetall men
kolvarna #r av. titan och pga den higa
temperaturen (inte gérna under 150°C,
bromseffekten kommer med tempera-
turen) belagda med ett speciellt skikt. For
att ytterligare 6ka virmeisoleringen har
man frist spar for kylluft p& kolven som
skall avleda vidrmen fran kolfiber-
belidggen.

Till vardagsbruk duger inte de hir
doningarna, dels pga den 6nskvérda htga
temperaturen och dels pga den mycket
korta livsldngden.

Oken har fyra kolvar och &r bredare 4n
standard for att passa skivan som tydligen
mdste goras tjockare av tekniska skiil. Den
tillhérande bromscylindern har fatt
diametern 6kad frin 17 till 19 mm. Négra
priser nimns sjilfallet inte.

PS



FORTYDLIGANDE OM
EFFEKTER

I f6érra Cucciolo fanns ett brev frin
Ducati-fabrikens tekniska avdelning dir
man nimnde nit om homologiserings-
papper for dldre Ducati-modeller. Det
innebdr att vi fitt papper pi hur mycket
effekt 4ldre Ducati-modeller har. T.ex har
en 860GT/GTS 42hk, en 900 Darmah har
60hk, en 900 MHR har 62 hk och en 900
S2 har 72 hk (53kW). Det hiir &r fabrikens
egna uppgifter och kan vara mycket
anviindbara vid kontrollbesiktning for att
fa registreringsbeviset uppdaterat. Kopior
kan bestillas frAn mig (Micke Werkelin,
Pyrolavigen 52, 18160 Lidingd).

Hor av dig om du vill ha uppgifter pi
nin annan modell. Tyvérr 4r uppgifterna
knapphindiga pd 900SS. Jag har
féormodligen inte fatt alla papper -
effektuppgift saknas-. Var lite forsiktig
ocksd. Visa bara upp sidan med

-effektuppgiften. Pappren 4r ndmligen
mycket ingldende nir det giller
ljudddmpare mm. OBS! Det 4r ingen idé
att fixa papper pa nyare modeller, dvs
ovriga modeller frin 80-talet och senare.
P4 Pantah och Mille t.ex. verkar det finnas
riktiga uppgifter i Sverige. Men, om du
kor en 860GT finns det forsikringspengar
att tjana.

MW

GILERARYKTEN

Gilera dementerar kraftigt ryktena om
fyran. Utvecklingen &r definitivt nedlagd.
V-twinen lever och frodas, men de
luringarna tiger som muren om hur langt
de kommit och exakt till vad den kan
tinkas anvéndas. Cucciolo har fallet under
uppsikt.
PS

NYA FORLORARE

Det var ont om mopeder pa Asp6. Sju
moppar 4r i tunnaste laget. Vi fir hoppas
att det var en englngsforeteelse, det blir
alltfér dyrt annars. Det verkar dock som
om intresset 4r pa topp inf6ér Lockarp.
Flera lag har redan anmilt sig, och inte
mindre 4n fyra nybyggen &r pa ging!

STATISTIK

Genom att understka ett antal MC-
olyckor (427 st) har man funnit att 92,6%
av alla MC-olyckor sker under de 5 sista
minuterna av firden. Enligt ki#inda
experter bor man dérfor 6ka hastigheten
en liten aning s4 att man kommer fram
cirka 10 minuter tidigare till mélet. Ett
annat alternativ kan vara att stanna och
fika ett par kilometer frin mélet for att pd
det s#ttet undvika den kritiska tidpunkten
av resan. Efter en kopp kaffe (ca 15
minuter) bor den kritiska tiden vara forbi
och man kan tryggt fardas till mélet.
JJ

KURSAT

Ryktet har nétt vira spioner att det for
nigra medlemmar i Géteborgstrakten
spruttit i benen till den milda grad att man
i vinter har haft svart att sitta still.

Vi presenterar dirfér tva “néstan “ nya
medlemmar, Ronny “Travolta”
Andersson och Camilla “Olivia Newton-
John” Friman.

AUTOSOL FOREVER

Aspds snyggaste bygge méste ha varit
Fourstroke-Forevers nya maskin som,
forutom att p& en ging vara klassisk och
high-tech, gick riktigt bra. Detaljarbetet
saknar motstycke!

SUPERBIKE VM,
JARAMA, SPANIE
28 APRIL .

Doug Polen! Det var inte meningen att
han skulle kora hela serien i Superbike
VM i 4r. Men nu 4r han vil tvungen? Han
vann i stor stil bida heaten i 4rets andra
Superbike tivling i Spanien. Den stora
publiken pa 60 000 personer jublade. Rob
Phillis tog starten, men redan p3 andra
varvet var Polen forbi. Raymond Roche

och Stephane Mertens var inblandad i en.

startkrasch som Aven Qrabbade Merkel,

Weibel, Wood och Delaby. Slutdkt for
dom i forsta heatet alltsd. Sen var det bara
att 6ka. Han var 8 sekunder fore Phillis i
mal. Ett ganska avmattat heat efter
startvurpan.

Andra heatet blev helt otroligt, sett i
véra 6gon. Starten togs av Monti och
Phillis, men de krokade ihop och férsvann
i forsta kurvan. Udo Mark gick upp i
ledningen i stillet, men han blev snart
passerad av Polen, Roche och Mertens. I
perfekt formation &kte de runt och tkade
forsprnget. Roche och Polen vixlade
ledning hela tiden med Mertens strax




bakom med viaxellddsproblem. Polen
lyckades sitta in en slutlig st6t mot Roche
nér det var tv varv kvar. Aven Mertens
lyckades passera fabriksforaren. Etta, tvia
och trea! Det miste vara en av Ducatis
stérsta triumfer genom tiderna!

MW

RESULTAT:

1.. D.Polen, USA,DUCATI 20+20=40
2. J.L.Mella, E, Honda 15+13=28
3. D.Aamatriain, E, Honda 13+10=23
4. F.Pirovano,l, Yamaha, 11+11=22
5. S.Mertens, B, DUCATI, 0+17=17
6. U.Mark, D, Yamaha 8+9=17
7. R.Roche,F, DUCATI 0+15=15

R. Phillis, AUS, Kawasaki 15+0=15
9. C.Fogarty, GB, Honda 7+8=15

10. A. Moreno, E, Honda 5+5=10
SAMMANLAGT:

1) POLEN 60

2) Phillis & Pirovano 45

4) Rymer 39

5) Lopez Mella 38

6) MERTENS 37

7 ROCHE 32

8) Amatriain 26
NUMRETS SKADA

Motorcyklisten avled senare av skadorna
som han tillfogades p& Karlskoga lasarett.

SAMOJEDER SOKES

P4 Aspd var tre av sju mopeder skinska,
Placering: 1, 2 och 3! Denna sned-
rekrytering lér inte bli bittre pa Lockarp,
da ytterligare tre till sex skanska lag
véntas... v

Ar det bara skaningar som har tillricklig
sdvlighet for att st ut i sex timmar?
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APRILIA TWIN

Redaktionens stora favorit har slagit till
igen! Denna ging handlar det om en 60°
V-twin. Med det ynkliga slaget pi 64 mm
och det stora halet pA 92 mm fixar man till
den populdra slagvolymen pd 851cc.
Sedan petar man i fem ventiler i toppen,
tre for insug (28 mm) och resten for utblas
(30 mm). Som kronan p verket sitter tva
Keihin 36 mm fuggar. Till informationen
hor att man tydligen kan skrimma upp
motorn till 102 héstar/10 400 varv. Vikten
anges till 58 kg och di fir man
Nicasilcylindrarna pa képet. Trevligt
drivpaket i en sndscooter, eller vad siger
du Pelle?

TARDOZZI SOPAR RENT
| EM.

Davide Tardozzi 4r Ducatis nya testférare
efter att Broccoli desserterat till Kwacka.
Han har fatt i uppgift att vinna EM i
Superbike, och det skdter han bra. Han har
vunnit tvi och kommit trea i en tivling
hittills. Han skall kéra ytterligare en EM-
tdvling, sen skall han f4 kéra VM. En
fransman som kor Ducati i EM har eit
passande efternamn: Ferracci!
MW

FUL | MUNNEN

Kommer ni ihdg Kultur-Cucciolo frin
forra aret? Kommer ni ihdg Cucciolos
favoritband frin 60-talet The Troggs?
Kommer ni ihdg The Troggs Tape? Det

vat en bootleg som gavs ut med inspelat -

prat fran studion. Aret var 1970 och man
forsokte gora ytterligare en hitlat utan
hjilp av sin gamla producent. Vokabu-
ldren pé inspelningen var sa grov att den
har fatt kultstatus. I stort sett varje mening
inneholl ett ord som borjar pa fu och slutar
pack.

Den enkelska musikpressen har inte
skrivit om TheTroggs sen 60-talet, forrin
nu. Den ansedda (och roliga) engelska
musiktidningen Q Magazine skriver i
nummer 54 om ett mote mellan sdngaren
i Troggs, Reg Presley, och Bob Dylan f6r
nigra &r sen. Ron Wood presenterade Mr
Presley fér Dylan som ville hdlsa pa

lergéksvirutuosen med den grova
vokabuliren efter att ha hért The Troggs
Tape. Det liir vara en av de f4 artister som
Dylan bett att f4 triiffa! Presley satt och
plonkade p4 en bas. “~-How long you bin
playin bass?” frigade Bob. “All fuckin
afternoon mate”, replikerade Presley. Den
hir hindelsen fick Q-Magazine att
intressera sig for The Troggs Tape, och
man presenterade valda delar ur tapen i nr
56. P4 tre sidor kan man lidsa om
konversationen. For grov for att aterge
hér.
The Troggs har i alla fall kommit i ropet
igen. REM har tagit upp Love Is All

‘Around, Troggs sista stora hit, pa sin

Live-repertoar och en ny LP med Troggs
skall spelas in med Roger Daltrey som
producent.

MW
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851. Superbikeviirldsmistarreplican finns i ndgra olika varianter. Allt [6r vilkdnd
for att behova ndgon nirmare presentation. Pris ?? SPn lutar i alla fall &t 134.000:-
Det kanske gér att skaka fram en Strada -90 till ett bra pris. For -91ans Strada kan-
ske 108.000:- vore ett hett tips?!

900 SUPER SPORT. Vi hoppas att f3 hem den nya lackra Super Sporten ndgon gang
under mars médnad. Priset hoppas vi hamnar ungefédr samma som pé -90 irs modell
(79.900:-), trots att det lutar it 13-14% inflation. Med andra ord en prissdnkning p&
10-12%. Men vi har dnnu inte fatt klara priser. Ar du intresserad s ar du vilkom-
men att boka tid fér en provkérning. Ar du intresserad s3 hor av dig snarast, forra
arcts produktion av 900 SS sdldes slut i Maj ménad p4 fabriken forra dret. Varfor
vinta??

NYA PASO 907 ie. Frigan &r hur lange det dr mojligt f6r Ducati att komma med bit-
tre hojar varje ar. Insprutningen har fétt underbara ovationer i utlandsk press. Pri-
set hamnar vil f6rhoppningsvis p& ??? inte s& mycket dver -90an ?? Kanske samma
79.900:- vore inte otroligt. '

NYA 750 SPORT. Annu mer trevliga nyheter. Ryktena fortéljer att Ducati troligtvis
dven kommer med en nyutvecklad 18gprisvariant pd 750 Sport med (v till ett origi-
nal, enkel stor skiva fram mm. Vi ser med spanning fram mot att fa hem den férsta
750 Sporten, troligtvis i Mars ménad. Prisct 4r vél dnnu ett stort fragetecken, men
med lite tur kanske det hamnar nigonstans mellan 55-65 tusen.

MITO 125an. Finns redan hemma. Méste ses, otrolig, fantastisk verkligen obeskriv-
lig. Lillebror till 851an. Knallrdd. Priset hamnar troligtvis pa 36.500:- men éiven hir
ar vi osdkra s hir tidigt. Visst dr det billigt om man ser vad man fér {6r pengarna.

-90. Det finns ett par hojar kvar fran férra aret som vi kan sélja till mycket intres-
santa priser. Det handlar om ndgon 750 Sport och Paso 906. Eller varfor inte en
Moto Morini 400 f6r 35.900:- S4 finns det nigon 125a ocksa. S1& en signal om du vill
gora ett fynd.

Hilsningar fran Panta, Anette och Tomas pa Biscaya.

Telefon 0322-30124. 30129. 30159, o Fax 30180.

MOTOIGUZZIE
3 u@@—u .

Biscaya motor

Hol Alingsas, Fax 0322-30180, Tel 0322-30124,30129,30159

——— —— i i, e Sty St s et it et bt Sttt et

l—Sad/ar, gafflar, kdpor, bromsar, styren, aluminiumtankar,
instument, trimbitar, férgasare, avgassystem, stotddmp-

are mm, mest till Ducati och Guzzi, plus lite till BMW.
| Sugen?? Skicka in talongen s& far du vér 120-sidiga
| katalog med éver 250illustrationer. Och allt detta for 70:-
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MASSIMO BORDI

Visste ni det hiir om Massimo Bordi? Han
ir 42 &r och f6dd i Perugia som ligger ca
20 mil syd-sydost om Bologna. Han
borjade sin MC-karriéir med att modifiera
sin Lambretta och senare sin Ducati 175
Comet. 175cc:aren vickte ett stort Ducati-
intresse hos honom. Han tyckte den lilla
motorn var s fint gjord.

Det blev yiterligare en Ducatistinka och
studier p Bologna universitet. Nu var han
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helt frélst i Ducati och det var helt
naturligt att han utvecklade ett 4-
ventilstopplock med Desmo som han
visade upp for Fabio Taglioni. Det var i
borjan av 70-talet och Fabio hade redan
experimenterat med 4-ventilstoppar med
ganska nedsléende resultat. Fabio tyckte
dock att Bordis konstruktion var lovande.
Enligt Bordi hade Fabio anvint fér stor
ventilvinkel och opassande f6rbrénnings-
rum i sitt experiment.

Efter militdrtjéinst terkom Bordi till
Ducati. Han gick som Lirling hos Taglioni
ndgra manader. Det var svéra tider ,
anstillningsstopp, si han fick leta utanfér
fabriken for att fi nat jobb med 16n. DA tog
han jobb som ldrare ett ir. Sen ringde
Fabio med ett erbjudande som Bordi inte
kunde siga nej till. Han borjade dagen
efter Federico Martini. Bordis jobb blev
dock inte det roligaste. Han fick jobba pa
Dieselmotoravdelningen! Han tyckte dock
att denna tid var larorik.

Fyra &r senare, néir Fabio gick i pension,
fick han verta ansvaret for Ducatis hela
motorproduktion. For nit &r sen blev han
teknisk chef for hela Cagiva-gruppen.
Hans favoritkonstruktion ir den nya
900SS.

MW

BAST AR BAST

Rennabteilung 4r enda laget som kort
samma moppe alla mopperace. Dessutom
har man aldrig bytt kannringar!! Gammal
ar #ldst!

PRAKTISKA TIPS

Ibland nér man 4r ute och kér motorcykel

sd hinder det att man koér forbi
hastighetsskyltar som visar for lite. D4 kan
det ocksa hinda sig s att Lagens Langa
Ben kommer och papekar det. Men i
stillet for att straffa den som satt upp
skyltarna si kan det hiinda att han vill se
ditt kérkort. Om du da tror att skylten
visade mer 4n 30 km/h for lite s& bor du
bara visa upp ett vanligt ID-kort for Benet.
Detta funkar nimligen ocksa for Benet.
For om han har haft en dalig dag s vill
han annars behélla ditt korkort, men ett
ID-kort har han ingen nytta av att behlla.

Det hir med omhéndertagande av
korkort funkar nimligen s att Benet f6rst
tar ditt korkort, senare beslutas det om han

_ gjorde ritt! Men om man inte har limnat

iviig kortet kan man kringla och strula si
att inte Benen fér tag pa kortet forrédn det
har blivit kallt och host.

Vill 'man  ha ytterligare en
rdddningsplanka si kan man skaffa en
dubblett pa kérkortet, blir man di av med
ett av dem s klarar man sig s inge de
inte kollar det pa radion, det gor de inte si
ofta om man kér snillt och snyggt och inte
slar pi dem.

JJ

MORBIDELL! V8

Kommer ni ihdg Morbidelli? Det
snabbaste i 125-klassen under mitten och
senare delen av 70-talet. Nu skall mérket
gbra comeback. Inte i roadracingens 125-
klass. Nej i 4nnu storre stil. Man haller pa
att ta fram en sportmaskin med V8 motor!
Det finns t.o.m bildbevis p att man hﬁller
pé att gjuta motorn. '

Bakom projektet dﬁljer 31g Gianni

~ Morbidelli, son till fabrikens grundare

Giancarlo. Motorn skall placeras i
maskinens lAngdriktning (precis som
Laverdas V6:a) och skall vara mer
kompakt #n BMW:s tegelstensserie. Det
ena projektet verkar vara vildare 4n det
andra i Italien just nu (lis Cizeta V16,
Bugatu Laverda V6, Ferrari-Cagiva...).
MW

500 GP, AUSTRALIEN,

PHILLIS ISLAND 5 APRIL

Lawson styrde in pa en 6:¢ plats, 31,15
sekunder efter segraren Rainey. Barros
blev 8:a. Det borjar likna nit.

MW
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LAWSON NOJD

I en intervju i MCN férklarar Lawson att
han gillar racing nu. Om jag kan fa den
hir hojen konkurrenskraftig s kan jag
sluta pa toppen och vara n6jd med min
karridr. Lawson #r entusiastisk nér han
beréttar om Cagiva-teamet. Efter tester pa
Jerez, ddr man hade problem med
vighallningen, byggde man en ny ram pa
tvé dagar! “Dom jobbade dag och natt och
fick den klar. Det &r den sortens
ménniskor som jobbar fér mig. Och jag
miste ge dom nét tillbaka for deras
insats”. Hojen har nu bittre viighllning
4n nin annan hoj Lawson kort. Den har
fortfarande lite for 1ag effekt, men man
knappar in. Mélet #r att Cagiva skall vinna
VM niista &r!

MW

TESI

Bimota debuterade med Tesi 1 D pa
Donington med Steve Manley i sadeln da
Vittora Scatola brutit sin h6ft under en

- traningsvurpa. En 15:e plats i férsta heatet

#r inte fy skam. Manley var mycket n6jd
med Bimotan. Tyvirr blir Scatola borta
frén tivlingar i minst tvA ménader.

MW

STATISTIK IGEN

Cucciolos vilunderrittade 14sekrets
kéinner ju redan till att motorcyklisterna &r
den enda trafikantkategori som uppfyllt
det av trafiksikerhetsvirdande myndig-
heter uppstilida malet.

16

Forra sidsongen (Svefsteg antalet
registrerade hojar 100 000, Tyviérr omkom
42 MC-forare. Men men . . . Av dessa

saknade nio kérkort fér MC. 16 4gde inte

hojen de kérde. Stulen, l4nad osv. Sju
uppges ha saknat MC-utbildning, hur nu
det skall forstas.

Alla dverlevande fir silunda dras med
ett flackat rykte och dom hér uppgifierna
kommer naturligtvis aldrig ens i niirheten
av kvallspressen,

Sa finns ju andra som frbrutit sig svart
genom att bullra f6r renarna i det 6de
Lappland men det fir anses kompenserat
av att bullemivén sjunkit i t ex Link6ping.

e PS

HOPPET AR UTE

Hoppas att inte medlemmarna i klubben
lurats till att bérja med simhoppning efter
att ha sett Sportnytt dar SM-mistaren
Joakim Andersson kérde en Ducati F1
if6rd ett skinnstill med klubbdekalen pa
ena drmen. Cucciolo kan nu avsléja att
hojen inte var hans. Han kor nimligen en
Suzuki 500 och hans drém #r att 4ga en
HD -"det & motorcykel det”. Efter detta
har ovan néimnda sport (?) Atergatt till vad
den egentligen alltid varit, ett s4tt att dyka
krangligt . . .

500 GP, USA, LAGUNA
SECA 21 APRIL

- Jord, det tar sig sakta, Barros kérde som .
- en dére och var f6rbi Lawson ett tag. Men

gammal 4r dldst. En 5:e resp 6:¢ plats &r
bra. Lawson var 21,85 sekunder efter

- segrande Rainey i mal. Det hir borjar bli

intressant. I Japan var han 44,915
sekunder efter, i Australien 31,15 och i
USA 21,85. Med enkel matematik si kan
vi rdkna ut att han vinner den 6:e
deltivlingen.

MW

PASTA | PASEN

Bror fixade det! Han fick ett paket
makaroner for Guzziagenturen. Uti de
vildiga skogarna, nirmare bestimmt i
bositimingen Karlskoga finner vi den nya
4garen. Identiteten 4r Annu sA linge okéind
men rykien séger att en medeldlders herre
med solglas6gon nyligen kopt ett paket
snabbmakaroner i ortens enda affir. Kan
det vara han? Till saken hor att, trots
expeditens entrigna forfrigningar,
mannen vigrat uppge vad han skulle ha
makaronerna till. Mystiskt! Kan de manne
finnas i Brors mage?

. GPM

 GANDINI  FIGLIO
ITALY
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Till Ducatiklubbens medlemmar pa 10 st

Ducati 851 Strada-90

som vi far levererat till oss i mars.

Pris 109 000:- Nu 99 000:-

Medlemspris 89 100:-

HOr av dig omgaende. Forst till kvarn . . .

Nordbecks Motorimport AB 042-20 58 00



RC 30, ett patentintrang?!

Som alla vet s& finns inget nytt under solen.

Bara mer eller mindre kint. Synd dr ju det och hir
skall berdttas om en skapelse som dr fullt i klass
med Colin Chapmans fiffigaste skapelser. En tvdhjuling
utfunderad av Norbert Riedel i Allgdu for fyrtio ar
sedan.

Om man vill spara vikt si l&ter man avgaserna ga
genom svingen s& blir avgasroret overflodigt. Anvinder
man bara ett ben pd svingen sd har man sparat lite till.

Gor man likadant fram s& kan man dessutom ha lika-
dana hjul bédde fram och bak. Fdster man ddrtill motorn
i svingen s& behtvs inte s§ komplicerad ram heller.

Ked jestrdckningen blir automatiskt konstant hur
dn hjulet hoppar. Motorn fdster man i avlanga hal for
justerbarhetens skull. Den lilla stumpen fran cylindern
far gad in i svingen ett stycke och s& tvillar man dit
lite asbestgarn och drar at en kldmmutter. Enkelt.

Cylindern gjuter man i ett stycke med toppen (tva-
taktare) och léter ett gjutjdrnsfoder hinga med i
processen.

Vaxelladan fér skjuthjulsmekanism och tre vixlar.
Det betyder samtidigt att man bara behover vidxla tva
ganger. Frildge #dr onodig lyx nir man kan lasa kopp-
lingshandtaget med en spirr.

Samtida provforare bertmde fjddringens mjukhet
och reklamen férkunnade utan krus: "Stotfritt, snabbt,
sdkert och stabilt till och med p& de sidmsta vidgar.

Man kan ju undra varfor det inte saldes mer &n
ca 700 exemplar.

20

DATA
Motor. :
Liggande tvataktare borrning 52 och slag 47mm. Volym
99 cc. Komp 7:1 Effekt 4,5 hk vid 5800 varv/min. 16mm
Bing eller Amal forgasare. Svinghjulsmagnet. Primdr-
transmission med rakskurna drev. Flerskivig koppling
i oljebad. Kickstart.
Matt och vikt.
Langd 1990mm, hojd 900mm, sitshojd 675mm, styrets bredd
700mm, axelavstdnd 1295mm. Ddck, fram och bak 2.50-19.
Tomvikt 57kg. Totalvikt 215kg. Tankrymd dtta liter.
Forbrukning 0,2 1/mil. Toppfart 75 knutar.
Nittonhundrafemti kostade exportversionen med mycket
krom 850 mark jimfort med standardmodellens 775 mark.
Trycket ger faktiskt inte r#ttvisa &t glansen i varken

lack eller krom.

PS
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HOS SVITAL HITTAR DU VARSTINGPRYLAR TILL DEJ OCH
DUCATTI

TERMIGNONI avgassystem

MARCHESINI magnesiumsfdlgar

REGINA KEDJA

NEWFREN bromsbeldgg och lameller

MARVIC streetline fdlgar (componibla)
MIGRIPS gummihandtag (original pd 851 m.fl.)
CORNER skinnstdll -

JOLLISPORT handskar (mod. Lucky eller Mamola)

FREN TUBO stalomspunna bromsslangar

|
i

CLOVER tankvdska med sugkoppar(perfekt till alutank)

t
~EQUIPMENT ELITE packvdskor m.m.

are ring Italienspecialisten,

S VITAL AB

tel 08-99 88 31 mobiltel 010-10 08 08

For vidare information om produkter och &terforsdlg-

BoT - Info 4-91 910513

Hejsan allihooa,

Nu dr det dags for information om Battle of the Twins 1gen Vi bsrjor med
ndgra inbjudningar:

Knutstorp 8-9/6

De klasser som kirs dr BoT och somtligo debutantklasser. Forsta deltsvlin-
gen i Cupen. Anmdlan sencst 17/5 till : Eva Godke

Attevigen 5
244 71 Dssjebro.
Anmdlningsavgift, 450:-, betolas vid ankost till banon. Ovanligt bra, men
sd 4dr det ju ocksd Hyllinge MS som arrangerar.

Alaghro 15-16/6

Det kirs tolvtimmars endurance (enda langloppet i Norden i &r) p& lsr-
dagen 12.00 -~ 24,00, P& sondagen kors. det endost tre klasser, BoT, Super-
sport och en debutantkloss, sG.det blir gott om tid att tréna. Det blir
dessutom trdning pd& lardag frrmiddag. Bonbolaget hor banan oppen for tri-
nJ.ng p& fredagen, kostar 200 mark: Anmilon senast 31/5. g1l

Tuula Varis

Kuokkamaantie 14 5 H

26820 RAUMA

FINLAND
Anmdlningsavgiften dr 200 FMK och betalas vid ankomst till banan.
Banan dr ungefdr 3 km léng och ligger lings vig 41 endast sju mil frén
Ebo. Banan ligger pd vinster sida om vidgen, nir mon kér mot Tampere
precis vid byn Virttco. Overfart till Finlond sker val lumolxcast
med Siljo Line dar man far 50% (tror jag) rabatt pé licensen genom SVEMO,

Resultat

Fsrsta racet for sdsongen, 4-5/5 p& Rudskogen i Norge blev vi&l ingen
direkt hgjdare. Fem anmdlda i EoT, fyra man i mél, Vann gjorde Distein
Borc#t pé en Ducati 750. Tvéa var Gelr Jacobsen pd en Triumph &V och trea
blev Bredo Meyer, Ducati. Storsta klassen var Superstreet med tolv onmildo,
dé léter det inte liko lite med fem ldngre. For tidigt pé sdsongen.

I helgen som gick ksrdes NM pé Jyllendsringen i Danmark. Superbike till-
drar sig ju visst intresse for oss. Tdnkbaro framgéngar kunde sktrdats

bla genom Keld Sérensen, Ari Kédridinen eller Pipoo, finnen som kdpt en
riktig Roche-replica. Dock kom ingen av dem blond de tre bésto, det dr det

enda som jag lyckats f& fram,

Internationellt

Jag har fatt ganska mycket information frén Frankrike om racet dar 15-16/6
p& Carolestrax utanfor Paris. Forutom internationell BoT och SoS kérs -
en Ducati monoklass och tvé Ducati twinklasser samt tre clossicklasser,
Information om racen pd Monza och Knockhill, Scotland &r-pé vdg i posten.
Om jag inte hinner skicka info igen innan det blir férsent s& h&r av er

"ni som &dr intresserade av ott kora pd kontinenten.

Souﬁd of Single§

Ja kanske, Utomlonds kdrs ofta SoS vid samma tavlzngar som BoT. Ska vi fé&
se somma-sak hir i Sverige? Firhoppningsvis ndsta &ér. Just nu jobbas VAND:
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det pd& att fad till stand ett "testrace" i &r, och det ser vidl inte helt
hopplost ut. Mer info kommer senare. '

Fel postgiro

Naturligtvis hor jaog lyckats strule till mitt eget postgironummer. Jag
har angett fel nummer vid ett antal tillfdllen, bla stod det fel nummer
léngst ner p& det hdr brevoappret tidigare. Nu dr det dock tillrattat.
Ratt nummer dr och forblir: 449 79 28-4, och inget annat. Om du vet-

att du satt in ndgra pengar péd fel kontonummmer s& hdr ov dig, s& vi far
se om det g&r att rdtta till,

For ?illfﬁllet dr vi 42 medlemmar, bla ett par helt nyc forare som inte
ens jag har hort talas om tidigare.

Jag skul}e girna se att den som vill f& sin rost hord angdende BoT skriver
en rad till mig. D& tar' jog med det i infot och konske kan vi f& igéng
ndgon form av debatt huruvida klassen sko fordndras eller ej. Som jag
uppfattar det nu dr det ganska ménngo ov de snabbaste 888 piloterna som
8ro ndstan mer intresserade av att forsska hidvda sig i Super bike hellre
dn i BoT. Om det dr s& s& kanske klassen "sjdlvsaneror" sig né&got. Vad
tror eller tycker ni ondra? Till hosten méste det troligen fottas ndgot
beslut som blir direkt avgsrande for klassens direkta fromtid.

Vill du sdlja eller k8pa ndgot som i bdsta fall har ankfptning till BoT-
racers? Skicka en .rad till mig, s& tar jag med det i ndsta info.

Exempel: Ducati 750 racer siljes. Trimmad av Sports, Kréber tdndsystem,

ISR bromsar. 135 kg torr. Dubbla omgdngar hjul. 70000:-. Bjsrn, 08/7323724.

Battle of the Twins-Kommitténs prisfond!!

Har du fétt pengar Sver? Har du egen firma.och fadtt in lite for mycket
svgrta pengar? Eller vill du vara med och sponsa lite grand bara?

Skdnk valfri summa pengar till BoT-racingen. Satt in pd postgirokonto
449 79 28-4, och mdrk kuvertet med ordentlig avsindare och prisfond -91.
Svenska T{iumthlubben har redan lovot att bidra med tusen kronor.

Den som blqrar kommer att mdrka det pé mer dn ett sitt. Forutom att jag
poturllgtyls kommer att skriva om det hdr i infot kommer né&gon form av
overgaskning i slutet av sdsongen.

24

Fasta startnummer
Fasta startnummer.kommer i &r att utdelas enligt. fsljande:

‘1"Keld-Sorensen DK °  "137Pertti Komujtrvi 'SF 25 Peter Lindkvist S
2 Ari‘Kddridinen SF 14.Jack Dénnestad- N~ 26 Jan Brorsson S

3 Juha Kyllsnen .SF° . - 15 Arho Jeminen SF’ " 27 Kjell Bogren S’

4 Joha Kgki SF - .. 16 Anders Jorgensen DK " 28 Johan Hdgg S

5 Olle Andersson S .17 Dag Lévaas N .. 29 Urban Soderberg S
6 Torbjsrn Grofstrsm . S 18 Magnus Martinsson S~ 30 Timo Merentie SF

7 Mikko Komonen SF 19 Soren Kolind DK 31 Otto H Andersen DK
8 Jorma Lantta SF 20 Vesa Lehtinen - SF - 32 Anders Bengtsson 'S
9 Bjorn Andersson .S 21 Helge Sahl DK 33 Torben Nielsen DK
10 Dan Gustafsson § 22 Corl Fredriksen DK 34 Torbjsrn Josefsson
11 Fredrik Jonsson S 23 ULlf Honsen DK 35 Jistein Borch N

12 Stefan Sahlsten S 24 Stefon Bohman 'S 36 Hannu Koponen SF

Om du inte finns med hir men vill ha ett fast stortnummer, hér av dig till.
mig, s& far du ett.

~

Det var vdl allt for nu, vi ses pd Knutstorp i juni, Hilsen. ;ng:;za
BoT - Info 5-91 910611

-Hej govénner,.

Sisongen har bdrjat rulla pid ‘och férsta racet i cupen gick i helgen pa
Knutstorp. Mer om det senare. Som du ser har affishen kommit fran tryck,
lite sent men bittre sent #n aldrig. Trdjorna kommer i mitten av ndsta:

vecka.

Fér den som bestimmer sig sent kan det kanske vara aktuellt med att kdra
BoT i Finland denna helgen: Startfdltet &r vil lite Yitet;-cirka femton
anmilda. F8r att forsdkra oss om en tdvling i Finland &ven ndsta ar borde
vi vdl variy lite fler. Si, du bokar alltsd Silja Line, 50% rabatt ge-

nom din licens, till Abo. Banan som heter Alastaro ligger endast sju mil
nordést om Abo. Fri trining p& fredag 14/6, 12-timmars Endurance pa l&r-
dag 15/6 och BoT-race och tre klasser till pa sdndag 16/6. En liten semes -

ter,

Resultat fram Knutstorp.

Det enda man kan klaga p& angdende helgens race pd Knutstorp dr val
vadret pa lérdagen. Mulet och kallt. Dock slapp vi regn coh det birjade
klarna upp redan pa kvdllen for att vara fint obh hyfsat varmt pa sén-
dagen. Tyvdrr var det lite klent med startande, bla saknades en hel del
toppnamn. En Sverraskning var att Lars Kim "Raes" Jensen korde Peer
Christophersens Yamaha XS. Efter tidstrdningen hade han andra tid med
den "gamla® Yamman, som numera dr utrustad med 17" hjul fram och bak.
Pole psition hade favorittyngde Kari Pippo. Under racet halkade dock Kim
Raes efter nigot och toppstriden avgjordes mellan Pippo och Juha Kyl16-
nen, till den fdrres f&érdel. Fdrre vdrldsmdstaren Kent Andersson var med
och slogs och tog en Attonde plats med en encylindrig Hejira-Rotax.

Kari Pippo SF Ducati Podngst#llning: L.Pippo 22p

Resultat: 1
2 Juha Kylldnen SF Duc 2 Kyllénen 18p
3 Lars Kim Jensen DK Jensen 18p
4 Torbjdrn Grafstrém S 4 Grafstrém 15p
5 Mikko Komonen SF Bim 5 Komonen 13p
6 Anders Jdrgensen DK 6 Jérgensen 12p
7 Bjdrn Andersson S 7 Andersson, B  10p
8 Kent Andersson S 8 Andersson, K 8p
9 fJorma Lantta SF Duc Lantta 8p
10 Beter Lindgvist S Yam 10 Lindkvist Sp
. 11 Lehtinen 3p
12 Bo Borg ip

Nista race &r alltsa nu till helgen 15-16/6 pa Alastaro-banan i Finland.
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Flyttad tévling.

Kortedala MK meddelar att de flyttar sin tdvling fran Falkenbergsbanan
till Ring Knutstorp. Datumet dr dock inte &ndrat, utan sdsongsfinalen
g{E av étapeln som planerat 24-25/8, dock pa& Ring' Knutstorp.

Flyttad tédvling 2.

I absolut sista stund far jag meddelandet att NMK Oslo har flyttat sin
tdvling 3-4/8 fran Mantorp, Park till Gellerdsen utanfdr Karlskoga. Som
sdkert alla kdnner till blev Vidstra MK tvungna att stflla in sin SM~
deltdvling f&rsta helgen i Juni pA Gellerdsen pga att den asfalt som lagts
inte h81l. Nu ska ny asfalt l&ggas redan veckan efter midsommar och det
stdr ganska shart klart huruvida det kan kdras t#vling d&r i bdrjan pd
augusti eller ej. Det mesta talar dock £8r att s& &r fallet.

ALLTSA, NYA TAVLINGSPLATSER: 3/4-8 Gellerdsen och 24~-25/8 Ring Knutstorp!

- INBJUDNINGAR

Arrangdr dr Aarhus MK, anmélmingéavgift
500;- som betalas in pa danskt postgiro
2 02 43 73 senast 910612. Anmdlan skickas
senast 910612 till: AMK, RR-udvalget
Viborgvej 720
DK~8381 Mundelstrup

Anderstorp 22-23/6 (DM)

Arrangdr &r Fyens MS, anmdlningsavgift
500:- som betalas in pi danskt postgiro
4 62 51 96 senast 910614. Trdning pd fre-
dagen kostar 300:- extra. Anmdlan skickas
senast 910614 till: Fyens Motor Sport

Box 173

DK~5100 Odense C

Anderstorp 28-30/6 (DM)
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ArrangSr &r NMK Follo, anmdlningsavgift
600:~ som betalas vid ankomst till banan.
Jag har idag ingen uppgift om det &r fri
trdning pa fredagen, men f8rmodligen &r
det det. Anmdlan skickas senast 910621
till: NMK Follo, RR-gruppen

c/o Kjetil Kopperud

Orelieveien 18 B

N-0584 Oslo 5§

Rudskogen 6-7/7 (Cupen)

ArrangGr dr FyensMS, anmdlningsavgift
500:~ som betalas in pd danskt postgiro
4 62 51 96 senast 910705. Trdning pa fre-
dagen kostar 300:- extra. Anmdlan skickas
senast 910705 till: Fyens Motor Sport

Box 173

DK-5100 Odense C

Knutstorp 19-21/7 (DM)

Hyllinge MS vill samtidigt passa pad att inbjuda till tr3ningsdag p&
Knutstorp torsdagen 20/6, alltsd torsdagen innan midsommar. En hel dags
trdning, cirka kostnad 300:-.

vad®gidller iﬁternationella race sd har jag fatt information om Monza 6-~7/7
och Knockhill 13-14/7. Information om Usterreichring 20-21/7 ska vara pa

vdg. HOr av er, ni som &r intresserade av att kbra pa kontinenten.

SALJES: 1 st Ducati 888 Kit Bike (851 Corsa) -88. En del delar medfdlijer.

Trimmad av Sports Racing, ngt defekt. 50000:~
1 st Ducati 888 Lucchinelli Replica -89. Mycket delar medfdljer.
Obetydligt anvénd. 105000: -

Bada cyklarna, ring Norge, Dag Ldvaas, +47-33 53064,53411,53663.

Tydligen har en hel del reagerat pd det jag skrev i fdrra infot:angdende
min syn p& probemet BoT/851/Superbike. Och att folk reagerar &r ju i alla
fall positivt. Att det blir som pia Knutstorp att ndgra f&rare "bojkottar"
tﬁvlingen dr ju naturligtvis bara att beklaga. Vad anbelangar podngsyste:-
met, som ju dr beslutat sedan januari och allts& ingen pl&tslig Sverrask-
ning, kan vi ju klart och tydligt se pa resultatet fran Knutstorp att det
inte blir ndgra omvdlvande sensationer i listan. Det blir en nagon jamnare
férdelning av poingen pi platserna strax under toppen, dvs precis som det
var tdnkt. Att det i sammandraget efter arets sista tdvling kommer att
vara minst tre-fyra 85l:or i toppen dr hdjt Over allt tvivel.

Slut f6r idag, vdl mdtt i Finland.

BATTLE OF THE TWIRNS - xomsrtén

c/o Bjbrn Andersson
Gribbylundsvidgen 44, 4 tr
S-183 68 THBY org.

Tel 08-732 37 24
Postgiro 449 79 28-4
nr. 846003-5903
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lom inte!

Att anmila dig till den stora BoM-finalen!
Start 31/8 9:45
0414-91145
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o EER AUL BLADEE /
18 FEB 1991

Min korresponderande mc-broder L.H./Duce!
Nyfiken som jag«éf’av haturén[‘sprétté jag upp tvenne.khvert med
Il Duce-bladet "Heute Moxgen". -Och véﬂ_finner jag vdl d&r, om inte

" ett gravt sakfel.

"Mark Lost" &r inte ndgot som jag "numera kallar
sig'for?_/enl. sid 18, Il Duce 6/90/ UTANxEN SIGNATUR (PSEUDONYME)
som foérekommit s&vdl FURE MC-NYTTs TID

-— SAVAL- SOM REDAN I‘NR
1/59, .ALLRA FORSTA -~ ."UR-MC-NYTT" -~ NUMRET. Begdr beriktgande,
som gamie majoien von P. brukar underteckna i Er kollega Jérénk.
Vecko-bl-dh".

Girna min text hir ovan, ex oficio, Med mch

e /\@ /
méb{ZTmfG" %%4544%g%52ﬁj€§374<\
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DAGS FOR ARSMOTE!

Som det redan har meddelats i Cucciolo hélls Svenska
Ducatiklubbens drsméte i ar i Hestra (tvd mil norr om
Anderstorp) samma helg (10 - 11 augusti) som Superbike-VM
gistar den berdmda Anderstorpbanan. i

SI& flera flugor i en small;

- Rdkna med virldens tredje intressantaste racingklass
(endast Battle of the Motorvelocipeds och BOT ligger
fore), for forsta géngen i skandinavien.

- Ménga Ducatister frin véra grannlidnder kommer att
nérvara.

- Arsmotet. Helgdagarnas helgdag i motoralmanackan.

Kort sagt: S& mycket kommer att hiinda att man kan ldmna
spriten hemma.

Arsmétet kommer att genomforas i Hestra medborgarhus
négon gang pa kvillen 16rdagen den 10 augusti. Exakt tidpunkt
har dnnu ej bestdmts dd mélsdttningen 4r att mdétet inte skall
kollidera med ndgon attraktion i Anderstorp (ring gidrna och
frdga négon i styrelsen veckan innan métet om du vill veta
exakt tidpunkt).

Det 4r naturligtvis ingen avgift fér att deltaga i drsmotet, men
onskar du kost och logi kostar det X kronor och féranmélan
OBS! Viktigt!! (exakt summa och hur och- vart man betalar
meddelas pd annan plats).

Nu skall du ldsa dagordningen!

DAGORDNING FOR SVENSKA DUCATIKLUBBENS
ARSMOTE 1991

1. Motets 6ppnande.

2. Godkédnnande av dagordning.

10.

11.

12

i !
14.

13.

Upprop och faststédllande av rostlédngd.

Fréga om &rsmétet har utlysts pd rdtt sitt.

Val av ordférande och sekreterare for moétet.

Val av 2 justeringsmén som jédmte ordféranden skall justera
motesprotokollet.

Styrelsens verksamhetsberdttelse samt resultat och
balansrikningen for den gdngna perioden.

Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen den tid revisionen
avser.

Frdga om medlemsavgift fér den kommande perioden.
Styrelsen foreslar 200:- per medlem.

Val av styrelse for den kommande perioden. Styrelsen skall
bestd av foljande:

Ordférande
Kassor
Sekreterare
Minst 2 ledaméter
Val av 2 revisorer fér den kommande perioden.

Val av valberedning (2 personer) fér den kommande
perioden.

Verksamhetsinriktning den kommande perioden.

Behandling av drenden som inkommit frdn styrelsen eller
medlem.

Motets avslutande.

- BOKA BORD?

— TELEFONNUMRET
HITTAR DU UNDER
RESTAURANGER.
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SENSATION.

Riksradion gick ut med ett omskakande meddelande
hdromdagen. En, troligen ok#dnd och nyupptdckt, djurart
rapporterades iakttagen pa vidgen mellan Bjurholm och
Fredrika. Radiomannen kallade det iakttagna feomenet
"renhjord" och allmdnheten uppmanades anpassa fram-
farten eftersom det rorde sig om ndgot alldeles ex~
tremt trafikfarligt och bortom myndigheternas kontroll
och grepp om saken. Man far vil anta att det samtidigt
utgick rapport till Naturhistoriska Riksmuseet och
andra bervrda instanser.

I glesbygden som omger min hemtrakt talas det,
bland allmogen i synnerhet, om ndgot mystiskt och
hemlighetsfullt som bendmns "dlg". Sdrskilt om hosten
dr ryktena i svang pa allvar. Det verkar gi ut pé
ndgon sorts jakt men det dr mycket hyssj, hyssj sé&
saken verkar dunkel. Trots, ibland n#ra, kontakt med
odalmdnnen s& har jag aldrig sttt pd ndgon som skulle
ha nedlagt det hidr "d1g". Mystiken &r tdt och det
hela forefaller lika svdvande och ogripbart som Yetin
i Nepal. ps

VARNING
Metzeler har upptédckt att det kan uppsté
skador pa bakddcket ndr man kor pd rullande landsvig.
Sjdlva godtar dom inga reklamationer om skadan uppstétt
pé det viset.

Vad hander? Full effekt, ingen kylande fartvind.

Men storsta boven dr dom tvd rullarna som sitter ritt
ndra varandra. Det blir ju en buckla pa diacket ovanfor
rullen vilket innebdr att stommen ror sig och det blir
massor av friktionsvdrme och ingen vind som leder bort
den. P& vdgen hinner dacket rulla ett helt varv innan
det pad nytt utsidtts f6r ojdmnheterna och hinner sdledes
kylas under hela varvet. Hdr kommer nista rulle i o-
medelbar foljd och da overskrids helt enkelt sdkerhets-
marginalerna.

Rekommendation: Om ni skall testa eller justera
pa rullande landsvdg. Lidgg pa ett utslitet dick och

skrota det efter fullgjort virv. o
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PROVKORNING AV
750 SS

Som alla vet 4r ju Albert & Albert en .

oomstridd auktoritet just pd dmnet MC-
test. Otaliga 4r de inbjudningar som
kommer bide brevledes och personligen
framforda till tester pa vérldens alla
racerbanor. Som Cucciolos utsénda kan vi
ju inte acceptera alla dessa inbjudningar
utan vi skickar dem vidare till mindre
nogriiknade publikationer typ Superbike,
MC-Hyss och Ballt om MC. Sveriges
forsta 750 SS med en (1) mil pA miitaren
hamnade i hindera pA A&A varvid en
ingdende test tog sin borjan. Ligg mérke
till att vi hir inte skriver om alla
festligheter som foregick sjilva testen, ¢j
heller skriver vi om de fina middagarna
och alla galanta damer som utgjorde en
forgylld ram kring sjélva evenemanget.
A&A hiller sig alltid till vésentligheter.
Fakta om motor, histkrafter, laddnings-

kapacitet hos generator och annat tjafs far

Ni liisa om i nigon av de tidningar som far
14na hojen efter oss!

Visentligheter: Ilande ROD med vit
ram och vita 17 tums hjul, syndfullt svart
750 cc motor (synlig), rammonterad

- kvartskapa, clip-on, vita Veglia, inver-

terad Showa gaffel, Mikuni flat slide
forgasare, heltiappt 2-2 system, cykeln
lider svart av andningssvérigheter -
ljudmissigt om 4n inte funktionsméssigt,
singelskiva fram som fungerar alldeles
utmarkt bortsett frin en viss svampighet
(man klimmer ringfingret och lillfingret
nir handtaget gér i botten) men en enkel
operation med stilomspunna broms-
slangar rider bot pa detta.

Liknar egentligen ingen tidigare Ducati
da den 4r snabbstyrd pa grinsen till
nerv0s, stoppningen i sadeln 4r modell
svensk allmogefuru. Kort samman-
fattning: 750 SS 4r harlig att kora! Kop
den innan priset gr upp!

Eder.alltid forbundne tjénare
Albert E. Fleischman

15 g o
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LUFTFILTER ELLER . ..

Studera bilden av kolvringarna. Den dr himtad ur
ett Volvoblad och #dr givetvis jdvig. Det handlade om
original kontra pirat. Dessutom har ringen suttit i
en lastbil som gatt 26 000 mil. Det hdr &dr emellertid
ett anmirkningsvdrt fall eftersom en s&n hir motor
ofta gar attitusen mil utan annat #n normal service.

Vad som hidnt var att luftfiltret hade kreverat
och endast nagra tusen mil senare ser det ut som pa
bilden. ; -

Antag att jag grenslar trotjdnaren och brakar ivig
till Langnds for att konstatera att jag &n ‘en géng &dr
ensam Ducati pa parkeringen. En utflykt pd tretti mil.
D&, mitt herrskap, har trotjdnaren sugit i sig ETTHUND
RAFEMTIO KUBIKMETER luft och doft av tallbarr och annat
smatt och gott. '

I samma veva som det hdr bladet upptog plats pa
fikabordet hade vi besck av en man som koordinerar
ett oljeprovsforsok som vi genomfor just nu. P4 jobbet
alltsa. Sjdlvfallet fick han redogora for alla nyttiga
paralleller som dger tilldmpning pa Ducati.

Nu befinner vi oss emellertid pa den yttersta
randen av hysch, hysch s& hdr gidller att tdnka ut
formuleringar som tillfredstidller alla parter. Vi
aterkommer i &mnet.

For dagen konstaterar vi gtt oljeprov som det
handlar om hir &tfoljs av provtagning med forutbestdmda
intervall. Dessa prover analyseras givetvis. P3 visst
hall kallas det oljervntgen. Vad man d& dr intresserad
av dr naturligtvis om motorn haller pa att sdga upp
sig. Det avslojas av metallinnehdllet. Och q;}gen sorts
metall talar om ifall lageg.bussningar;dreV/éﬁﬁét ar
i farozonen. Ddremot #r inte tillsatsernas tillsténd
tillndrmelsevis lika intressant. Det vet man ndmligen
redan att dom stoppar och det med god marginal. Vad
som dr verkligt intressant dr graden av frimmande

~ g

partiklar som kommit in i motorn genom insugningsluften.
Illasinnade kiselpartiklar, ndstan pa molekylstorleks-
niva dr rena doden for exclusiva Assowerke kolvringar.

Hér péminner vi oss Mr Eke frin England. Han
faststédller utan krusiduller att vilket luftfilter
som helst &r battre #n inget alls. Tom pa bekostnad
av viss effektforlust. Standardfiltrena p& Darmah och
GI/GIS modellerna &r mycket effektiva. Trots det siger
han att det #r inte mojligt att synkronisera forgasarna
med tillbehtrsfilter.

For max effekt vid Bott och liknande gidller
sjdlvfallet endast Oppna trattar. Naturligtvis pad be-
kostnad av livslidngden, men inget offer #r vil for
stort i den heliga Bottens namn. Bara det sker med
oppna -dgon.

Nu fick ni nagonting att fundera p&, va?

Négon med hiftigare dator an jag kan ju kolla mina
150 kubik. Det beror ju ocksd valdigt mycket pa varv-
talet och jag har avrundat uppat for symmetrins skull.
Storleksordningen borde vara riktig, annars blir jag
besviken. Av pedagogiska skil.

pPs

4k
4. Kolvringarna har slitits ner helt. Bara
hilften av materialet ér kvar. Som
jamforelse: den kraftigare ringen pd
bilden dr Volvo Original!
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OCH DE ANDRA

En ny sisong i Battle of the
Motorvelocipeds har nu inletts pd Aspd
Raceway dir den manghévdade publiken
kunde glidja sig &t att 4nnu en ging fa
beskada giganternas kamp i 4rets forsta
VM-deltvling. Den eviga tvdan Ackling
Racing Team hade som vanligt
Overtrimmad motor som gjorde att allt
vibrerade av (t ex avgassystemet 6 ggr)
och att man fick byta kolv stup i kvarten,
vidare drog inte motorn under 10 000 varv
vilket gjorde att kopplingen fick visa vad
den gick for. Den eviga tvan slutade pa
en femte plats fére Acklinga Racing Girls
som bestod av tva fagra Ninor samt
Stephan Hoffmann med for dagen
nyrakade ben (och minst lika fager, reds
anm).

Vadhallarnas favoritlag 1365 (Partikel-
Janne och Petta) sénde sin tivlingsmaskin
i, ja just det, partiklar till banan. Man

borde alltsd varit forst av alla vid banan
men istillet tar man igen detta genom att
anlidnda nir tdvlingen hallit pa i fyra
timmar, Man plockar sedan ihop mopeden
i en timma och nir man si &ntligen
kommer ut pi banan vurpar Janne pé
forsta varvet och man far gi i depé. De
kom sist.

En stor Overraskning var enda
fyrtaktslaget, Fourstroke Forever, vars
maskin gick mycket fint och var med och
fajtades om 2:a, 3:e och 4:e platsen. I
denna strid fick man tyvirr se sig
besegrade av proffsen i Finkeloil (2:a) och
Big Bore Sukiyaki team (3:a) som slapp
(1) att bli rentvadda fran den fuskstimpel
man med stor méda och mycket besvar
kampat sig till. Fourstroke Forever slutade
siledes 4:a och Rennabteilung vann (s&
nu vet ni det).

Némnas bor dven att en av de mer
entusiastiska Askadarna offrade sin bil och
riskerade liv och lem for att komma och se
skidespelet. Sammanfattningsvis kan man
sdga att allt var precis som vanligt.
Régsvedsramelikullers blev sist,
Rennabteilung vann och alla var glada
och lyckliga trots den enorma nerv-
pafrestning som det innebiér att delta i ett
VM i denna drorika och guldkantade
motorsport.

39



2 3 8 &

:6 =6 :6 Hel >

2 % 8 8

< < < < sieoeiaddow sBuodoyuiy
R

B

siedeniseuy

BOWOIPOWSe(] BUNURD

N 0 e e O .

Aspd genom tiderna

| WIS aH
{ HON euepnos

*UBAl] JeY IA

B S e A SR

AR LR AR AU AR AR AR A

™ sie|myjjeweispensbey

3 eureboeyeppldg

Hawo Bunpelqeuusy

ebuipioy 1ebejfel |

3

1 wee} Butoey jojevuid

3

sugyddey wes |

peAning wee] /ejlens3 oS

Z uepsmyog suewe(] seneis)

sleled BlUBPNOG

uspnwes} 627

skog e|bbon

2] 1ene-p exolls-b

DS S S
A RRRRRINRRES
N N

300
200
100

£

0

= wee) Buoey ebuipoy

Resultat Varv Nr | Namn

VM-poiing
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Hastigheten som funktion av 4rtal pd Aspd Raceway. Cucciolo har lyckats 16sa kurvans
-ekvation och kan varmt rekommendera 14sarna ett besok nista ir d4 vinnarens

medelhastighet enligt ekvationen kommer att bli drygt 220 km/h.

Finnkopp
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Ett samarrangemang med Linkdpings Motorsillskap

LINKOPINGS
MOTORSTADION

VETERANRALLY
UTSTALLNING
MOTOCROSS
SPEEDWAY
TRIAL

DUNLor C3stfo] FOLKSAM

har list. ..

.. Motorcycle Road Racing; The 1950s
in Photographs av Denis Jenkinson.

Och vem fasiken &r Denis Jenkinson?
Jo, det ir mannen som forutom att vara en
av de bista motorfotografema, tillika VM
segrare tvi ginger som burkslav ocksd
fick nojet att dka bil tillsammans med
Stirling Moss 1955. Targa Florio.
Mercedes 300 SLR. Desmo.

Hur som helst, Denis har plockat ihop
en bok pa dryga 150 sidor med fotografier
frin det glada 50-talet. Textmassan bestir
av introduktioner till de sju kapitlen samt
digra bildtexter av lagom kvalitet.
Bildmaterialet &r sjilvfallet bra, mycket
Gilera, Guzzi och MV.

Vad som framf0r allt saknas &r ett syfte.
Ar det bara det att han ville peta in ett
antal tidigare icke publicerade bilder?
Eller var det kanske en pervers drém hos
Denis att f4 se Bill Lomas p4 en Guzzi V8
pryda ett omslag? Fan vet, boken far i
vilket fall som helst inte mer #4n tva valpar.
Jag tycker inte om bocker dir fotografen
forekommmer pé bild. I alla fall inte né4r
det hinder fyra gnger.

SH

... Winning Motorcycle Engines av Vic
Willoughby.

Boken omhandler fjorten forskjellige
motorer som i sin tid var vinnere, eller
bare spesielle. Boken omhandler desverre
ingen av de helt nyeste motorene.

Mange av motorkonstruksjonene er
sannsynligvis ukjente for de fleste. Jag
tenker da spesielt pa p& Moto Guzzi’s V-
8 fra -50 &rene og Faths firesylindrede to-
taks bokser. Denne boken vil trolig falle i
smak hos de helt spesielt inntereserte.

Arne Bée

. Stockholms Offentliga Toaletter
utgivet av Stockholms gatukontor.

Detta 4r en liten fickviinlig skrift (A6
format) pa 48 sidor + ett kvalitetsomslag.
Metallic grén med relieftryck i morkgront
och guld. Urtjusigt!

Inlagan 4r tryckt pA mysigt pissgult
papper och inleds med en innehalls-
forteckning dver staden olika delar. Sedan
foljer en lista pa drygt 360 offentliga
toaletter. Minst sagt imponerande. Att
drygt 150 av dessa inte #r tillgingliga for
offentligheten 4r sddant man fér leva med.
Det finns #ndA 6ver 200 toaletter kvar att
exploatera. Nigra kostar en slant, andra 4r
bevakade, en och annan har lunchstingt
och det finns 4ven en som har Sppet tvi
timmar fore fartygs avging. Denna skrift
ger uppslag till oanade dventyr, och
belonas med fyra vaipar med bakbenet i
viidret.

SH
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« .« MC-Nytt nr 11, november 1971, dir
man berittar om Gilera 50cc Trial. Det
handlar alltsi om det som senare skulle bli
den klassiska Gileramoppen. Skillnaderna
mot mopeden &r inte sa stora; ostrypt
motor med storre fugge (6 histar),
femvixlad Iada, lingre fjadringsvig, ett
snéipp bittre Cerianigaffel. Egentligen 4r
det mera en knattekross-maskin #n en
renodlad trialdito.

Artikelf6rfattaren nimner inte med ett
ord de urusla bromsarna, utan ser istéillet
lovord Over denna potenta lilla
motorcykel. Han tror inte att den kommer
som moped i Sverige, “att ha ned den till
1 hkr vore ett helgerdn”, men berittar att
den kommer i norsk 2,5-histarsversion.
Med hjilp av denna artikel och ett par
andra, fir man klart for sig hur Gileras
fantastiska moppe kom till:

—Innan Piaggio ( som #gdes av Agnelli
(Fiat )) skulle kdpa Gilerafabriken fick
tiivlingsavdelningen sitt sista hedersvirda
uppdrag: Konstruera en moped! Ram och
motor hann bli klara innan k&pet. Resten
#r ett resultat av Piaggios designers och
pengar frin italienska TSV. Den konkava
tankens funktion 4r att skona manliga
mopedisters genitalier vid omilda
kollisioner!

Fan vet...
UH

... Road Bike Racing and Preparation
av Ray Knight.

Denne boken er spesielt beregnet for de
som har planer om 4 begynne kjére
roadracing og begynnere. Andre som er

a4

innteresert i sporten vil sansynligvis ogsi
ha glede av 4 lese denne lettleste boken.
Boken er spesielt beregnet for det
engelske markedet, og omhandler derfor
endel klasser som ikke er aktuelle for oss.
De spesielt innteresert vil ha glede av
beskrivelsen av endel engelske baner.
Arne Boe

. . . Motorecycle Chassis Design, the
Theory and Practice av Tony Foale och
Vic Willoughby.

Dette er en meget innteresant bok som
jeg pa det varmeste vil anbefale for alle
som har innteresse for motorsykkel
teknikk, og da spesielt rammeteori.

Boken omhandler bl a litt om den
historiske utviklingen, grunnleggende
prinsipper, fjaering, konstruksjons
hensyn, materialvalg og tips for de som vil
bygge en ramme selv. Boken har mange
gode tegninger og bilder, som pa en fin
méte illustrerer hva forfatterene mener.
Dette gjor at man nddvendigvis ikke
behdver & ha gode engelsk kunnskaper for
4 ha glede av boken. Deler av boken
krever derimot at leseren har gode engelsk
kunnskaper og/eller ordbok.

Arne Bée

Mazda vinner Le Mans!

Infér arets upplaga av det klassiska 24-
timmarsloppet for bilar i Le Mans var
Mercedes tre silvergra bilar storfavoriter.
Det enda som anségs kunna hota dem var
de tre Silk-cut sponsrade Jaguarerna.
Femliters V8 med turbo, eller sjuliters
V12 utan, det var frigan.

Jaggorna héingde inte med. Mercedes
fick problem med tvA av sina vagnar
under natten, men den Aterstdende ledde
sikert efter 22 timmar. Det sig ut at bli
en paradseger for Mercedes!

Icke sa Nicke, Mercan i dep, oljerdk.
Under tiden kor en liten sketen Wankel-
Mazda som galen for att ta ledningen.
Det otroliga intriffar, en japansk bil
vinner Le Mans! En Wankel!!

Maéinga smi gula gubbar kysser
asfalten efter den sedvanliga storm-
ningen av banan. Gliddjen gir inte att ta
fel pa.

Redan for ett decennium sedan fanns
det varje ar ett tydligt irritationsmoment
pd Le Mans: En liten tvataktsylande
historia som bara gick och gick, men
alltfér 1angsamt; Mazdaspeed Wankel.
Uppenbarligen ger 6vning fardighet, och
uppenbarligen anstillde Mazda ritt man
som ny stallchef i ir, en liten belgare
som stavar sitt namn med ett i och en
massa x! Snart fir man vil kanske nistan
acceptera japansk teknologi...

N4ja, tre danskar korde, si dansk TV
direktsinde totalt 7-8 timmar av loppet!
Fem svenskar korde . . .

UH
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BOCKER! !!

Efter min fantastiska succé med videoband (5 s&lda, #r det
ingen medlem som har TV?), inser jag att det &r bdttre att
ta upp bokforsalJnlngen igen. Det verkar finnas ett par
ldskunniga i klubben. Och skulle négon skaffa TV, sd har
jag alltsd gott om videoband!

DUCATI MOTORCYCLES; Cathcart....eeeeseses.185:=
UNTOLD STORY; Cathcart, REA!.......ce0s...100:~
‘DUCATI SINGLES; Walker......... PPRPRMPNER I | -
DUCATI TWINS; Walker........... RN, NP +2 103~
DUCATI DESMO; Walker.....eoceoceeeeenssesa250:= .
DUCATI/CAGIVA BUYERS GUIDE; Walker........l55:-

DUCATI TUNING; Eke OBS! 860-motorm...... « 3 100
CYCLE WORLD ON DUCATI; Tester.......eee... 80:-
V-TWIN; THE CLASSIC MC; HickS......es.....150:-

“CAFE:RACERS; :ClaYiseesicaciiiessanvninasnaal9di=
BOCKERSLs StuaPt v, savaisceiisaiiaiinii il
MIKE; Macauley, sista exet!......cecceeeeus 75:-
LA MOTO CLASSICA; Gilera, Fabio, Fontana..195:-

Detta dr vad som finns for tillfidllet. Ring och bestdll!
Eftersom jag har plats kvar i annonsen passar jag péd att
rekommendera ett par videoband, .som man inte kan vara
utan!

V FOUR VICTORY Ett varv runt IoM med

Joey Dunlop.......................SO min. 425:-
IN CAR TT; Ett varv till i bil!...27 min. 175:-
THE REAL '.EHING; Isle of Man 1986..60 min. 425:-

Mycket mer har jag inte att komma med, det skulle vara
min 500 Sport Desmo med nyrenoverad motor, om jag nu inte
angrar mej och behiller den ocksa.

Charlie Linnaeus, Box 14103, 400 20 Goteborg
Tel. arb. 031-830 930, bost. 0322-50372 =

Ett panyttfo tt MC -marke

Av Micke Werkelin

Gileras 500 Saturno och nya 125 CX 4r
bland det lickraste som gors i MC-vig
idag. Men, Gilera #r inte nit nytt méirke.
Gilera #r ett namn med anor.

Vi flyttar oss tillbaka till 1909.
Giuseppe Gilera var endast 22 r gammal
nir han beslét sig for att starta en MC-
fabrik. Trots sin ringa alder hade han
hunnit skaffa sig en hel del erfarenhet.
Som 15-3ring (!) bdrjade han jobba som
lérling pd Bianchi fabriken i Milano. Han
flyttade sen till Schweiz dir han jobbade
for de sen linge insomnade MC-mirkena
Moto Reve och Bucher. 1908 vann
Giuseppe en del backtidvlingar med
motorcykel och 1909 var han tillbaka i
Milano.

Giuseppes forsta motorcykel pa den
egna fabriken blev en encylindrig,
remdriven fyrtaktare pA 317cc. Ramen var
av cykeltyp och saknade i det nirmaste
bromsar. Med en vikt pa 75kg uppnaddes
en toppfart av ca 95 km/tim. Maskinen
fick snabbt stora framgangar i racing.
FramgAangarna gjorde att man snabbt
kunde ta fram ytterligare modeller med
béde sidventils och toppventils motorer.

Snart hade man vuxit ur den lilla
fabriken i Milano och man flyttade till
Arcore, i nidrheten av Monza, didr man
finns 4n idag. Mirket vixte snabbt och

blev huvudleverantér av motorcyklar till
de italienska styrkorna i forsta
virldskriget.

Under 20-talet sdlde man mycket
motorcyklar, mest S00:or, men man hade
4nnu inte satsat s& mycket pa tivlings-
verksamhet. Under 30- talet vann man till
att borja med den internationella ISDT Six
Days Trial tivlingen i Grenoble. Aret efter
gjorde man om bedriften i Merano. I dessa
tavlingar anvinde man en modifierad
produktionsstdnka, ombyggd fran
stotstinger till kedjedriven &verliggande -
kam. 1932 fick man tre ventiler och
kuggdriven verliggande kam.

Internationellt var Gilera fortfarande
timligen okint. Men det skulle snart bli
4ndring pa det. 1936 6vertog Gilera
rittigheterna till en avancerad tivlings-
motorcykel som hette CNA Rondine. Vad
séigs om fyra cylindrar pd tvéiren, lutade 45
grader framit. 492,7 cc med mitten 52 X
58 mm. Vattenkyld motor, fyra véxlar,
dubbla verliggande kammar och 50 hk
vid 9000 varv med kompressor-matning.
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Med den hir maskinen satte Piero Taruffi
fartrekord 1935 pa 244,482 km/tim §ver
flygande kilometern! Det ni ldser om just
nu ir urprototypen till bdde Yamahas
modema fyror och Cagiva-Ferrari-Ducatis
nya fyra.

Maskinen var konstruerad av Carlo
Gianini och Pietro Remor. De hade
tidigare jobbat ihop pA OPRA-fabriken
1927-1929 dir man tog fram sin forsta
fyra med enkel 6verliggande kam. Den
motorn 4r faktiskt mycket lik Hondas 500
fyra som kom nistan 50 &r senare. Man
hann gora ytterligare en fyra, med dubbla
overliggande. Maskinen hade en toppfart
pa hela 170 km/tim och séldes till
allménheten. Men, den var mycket dyr
och silde dirfor mycket datigt.
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1936 tog alltsd Gilera over den
rekordhillande Rondine. Man dopte
snabbt om den till Gilera och utvecklade
den vidare med hjilp av Pietro Remor och
Piero Taruffi. Giuseppe Gilera var ocksa
med att vidareutveckla den grymma fyran.
1937 var man klara och maskinen hade en
hel del forindringar jamfort med Rondine.
Samma borming (52mm) och en négot
langre slaglingd (58,4mm) gav 496,1cc.
Kompressionen var enligt vissa uppgifter
hela 16:1 (7). Motorn var fortfarande
vattenkyld och matades med en Roots-
kompressor. En Bosch-magnet sig till att
tindstiften gnistade. Vevaxeln var
modifierad och férstarkt. Cylindrarna
lutade 45 grader framét och kompressorn
satt bakom cylindrarna, ovanpa motor-

Gilera fyrpip 1939. Aret innan fyrtiotalisterna borjade forpesta tillvaron.

AQ

blocket. Effekten var 60 hk/8000 varv.
Ovanfor topplocken satt den stora
vattenkylaren. Ramen sig mycket modem
ut med motorn som bérande del. Ramen
hade runda ror pa den frimre delen och
pressad plat dér bak. Bak satt en topp-
modem sving med hydraulisk fjidring och
stdllbara friktionsstdtdimpare. Fram
fjadrades hojen med en Webb-liknande
gaffel i pressad plat.

Under 1937 satte Taruffi fartrekord pa
en helt inkapslad Gilera-Rondine. Man
uppnidde den fantastiska hastigheten
274,181 km/tim! Samma &r vann man en
deltdvling i 500 TT. Maskinen ut-
vecklades vidare med bl.a. Girder-gaffel.
1939 vann Dorino Serafini de europeiska
miisterskapen fore de kompressormatade
BMW-maskinerna. 1940 hade man tagit
fram en helt ny motor. Motorn var pa

494,7cc och hade kvadratiska maétt,
54 x 54 mm. Med sin Roots kompressor
gav den hela 76 hk! Inte illa pa en 500:a
for 50 ar sen.

Men det var krig och Gilera fick stilla
om sin verksamhet till passande
krigsproduktion. Hur fabriken klarade
kriget &r lite oklart, men man var snabbt
igng igen efter krigsslutet. Man borjade
tillverka tvd olika 500-stinkor, en sida och
en topp, och en 250 toppventilare. Bdda
toppventilarna hade stotstinger. 500-
fyran var inte tillAten att anvinda i
tdvlingar ldngre d4 man forbjudit
anvindandet av kompressormatning. Man
beslot sig dérfor att konstruera en ny fyra.

Gilera ville bérja tévla pd en gng. Man
modifierade d4rfor den vanliga 500
toppventilaren, Saturnon, fér racing.
Saturnon hade konstruerats alldeles innan

Torbjom Lindgrens Satumo p& Sviestad 1990. Observera Laverdanavet. Foto: MW.
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kriget och var ganska konventionell. Trots
detta var den mycket framgangsrik. Den
vann sin forsta tivling. Effekten var till att
borja med 40 hk och tkades senare till 45
hk vid 8000 varv. Maskinen blev favorit-
hojen for privatférama i Italien precis som
Norton Manx var i Storbritannien. Till att
borja med hade Saturnon Webb-gaffel och
en mirklig bakfjidring med langa
horisontellt liggande dimpare. Fjadringen
ersattes senare av konventionella stét-
déimpare bak och teleskop fram. Ett par
Saturno med dubbla &verliggande
kammar konstruerades av Giuseppe
Gileras bror, Luigi. De var inte s&
framgangsrika, men #r troligtvis desto
virdefullare idag.

Den nya fyran var klar 1949. Den var
konstruerad av geniet Pietro Remor igen.
Han gick tillbaka till de tidigare
1Angslagiga matten 52 X 58 mm vilket gav
492,7cc. Cylindrarna lyftes upp till 30
graders vinkel. Stora kylflénsar fick
ersitta vattenkylningen. Drivningen till
kamaxel och primérdrivning togs ut i
mitten pa vevaxeln. Effekten var 50 hk
och toppfarten ca 200 km/tim. Tack vare

{1}

mycket aluminium och en ganska klen
ram, stannade vikten p& 135 kg. Fram satt
en webb-gaffel i pressad plat och bak satt
en sving som fjidrades av en torisionsstav
och ddmpades med stillbara friktions-
lameller.

Trots att hojen var snabb s drojde de
stora framgangarna nigra 4r. I januari
1950 virvades Pietro Remor och hans
“larljunge” Arturo Magni frin Gilera till
MYV-Agusta och en annan saga tog sin
bdrjan. MV-Agusta var en gammal
flyplans-tillverkare som ville bredda sig
med motorcykeltillverkning efter kriget.
Mycket tack vare sin MC-passionerade
#gare, Greve Domenico Agusta. Den sista
Gilera-fyran som Remor konstruerade 4r
faktiskt en mycket nira skikting till 4:an
som lingt senare kom i landsvigs-
Agustorna.

Framgéngen for MV-Agusta 14t dock
viéinta p sig nigra ir. Det gjorde den inte
for Gilera. Umberto Masetti vann 500 VM
1950 och 1952 pa en Gilera. 1951 vann en
viss Geoff Duke VM p en Norton Manx.
Gilera fortsatte utvecklingen av fyran.
Ramen och fjidringen 4ndrades for att
forbittra vighallningen. Man satte dit
teleskopgaffel och konventionella stét-
démpare. Motorn vissades upp ytterligare
till 60 hk vid 10000 varv, 1953 virvade
man Geoff Duke som forare och det blev
omedelbar succé. Duke vann VM titlarna
i 500-klassen 1953, 1954 och 1955.
Gileras maskiner verkade helt oslagbara.
Duke och andraftraren Dickie Dale
sopade rent pa banorna. D4, nilr allt sig si
ljust ut, drabbades teamet av tragedi niir
Ferruccio Gilera dog i oktober 1956.

* Ferruccio var chef for tdvlingsavdelningen

och Giuseppes enda son. Frin och med
denna dag tappade Giuseppe allt intresse
for motorcykelutveckling och produktion.

1956 tog MV-Agusta sitt forsta 500 VM
med John Surtees som foérare. Gileras
storhetstid var 6ver. 1957 drog man sig
tillbaka fran roadracing. ;
Det var inte bara i 500-klassen man
tdvlade pa 50-talet. Man gjorde ocksa
tvicylindriga 125:0r och 175:0r med
dubbla 6verliggande kammar samt en
350-version av fyran som presenterades
1956. 1957 hiingde man p ett hjilphjul p&
500-racem och slog hastighetsrekord med
sidovagn. Albino Milano lyckades pressa
upp ekipaget i 187 km/tim, trots att han
var mer eller mindre livridd! Gileras
gatmaskiner pi 50-talet sdlde mycket bra.
Man hade en 125cc fyrtaktare, en 304cc
stotstAngs-twin (B300), och en 152cc
enstnka. Men efter 1956 gick det fort
utfér. 1962 konstruerade man en scooter
tillsammans med Vespa och Lambretta.
Scootern kallades fér Chicco och hade en

fyrtaktsmotor p& 148cc. Den var p& manga
sétt bittre &n Vespas originalscooter, men
den sdlde daligt.

Det gick allt sdmre for Gilera. P4
Milanoméssan 1967 visade man upp en
prototyp till en polismotorcykel. Av den
blev det inget, men man utvecklade den.
vidare till en mycket snygg 500cc
landsvigsmotorcykel. Modellen hette
B 500 V och hade en tvicylindrig motor
med enkel 6verliggande kam. Effekten
uppgavs till moderata 35 hk och topp-
farten 160 km/tim. Motorn var férsedd
med elstart. Maskinen var mycket vacker,
men den kom aldrig i produktion. 1969
képtes Gilera av Piaggio/Vespa och
modellen lades pa hyllan. Synd. Tva &r
senare dog Giuseppe Gilera.

Under 70-talet forde Gilera en mycket
tillbakadragen tillvaro. Man tillverkade en
encylindrig st6tstAngsmaskin pa 125 och

Gilera 500cc fyrpip 1956. Cirka ett dussin tillverkade &ren 1954-66. Foto: Torbjom Lindgren.



150cc. 125:an sildes i Sverige, men den
var varken sirskilt vacker eller pigg
(skitsnack, reds anm). Bittre gick det for
den mycket vackra och vilbyggda
mopeden. Gileras 70-talsmoppe var helt
outstanding med sin smickra och snygga
design. Den hade en kraftig 4-viixlad
motor som i sin strypta Sverige-version
gick litt att trimma. Den vinner fort-
farande tivlingar, t.ex VM i Battle of the
Motorvelocipeds. Mopedens snygga
design anvéndes ocksa for att piffa upp
utseenden pa 125:an och 150 cc:aren. 1
slutet av 70-talet férsvann fyrtakts 125:an
till f6rman for 125 TG 1, en tvatakts
125:a. En riktigt snygg sak faktiskt.
StotstAngsmotorn férstorades till 200cc
och sattes i 200 T4, inte riktigt lika snygg
som 125:an.

80-talet blev aterkomstens artionde. I
mitten av 80-talet presenterade man en
toppmodern en-cylindrig 500cc motor
med vattenkylning och dubbla ver-
liggande kamaxlar. Den sattes till att borja
med i ett off-roadchassie. Gileras japanske
generalagent, C. Itoh (4r det mgjligen
samme C. Itoh som tillverkar dator-
tillberh6r?), tyckte man skulle sitta in
stAnkan i ett klassiskt, men samtidigt
modernt, italienskt ror-chassie. Resultatet,
den moderna 500 Saturno, blev en succé.
Man hade bara tinkt att silja modellen i
Japan, men efterfrdgan i den Ovriga
virlden blev si stor att man tvingades tka
tillverkningstakten och #ven sélja den i
vriga virlden.

Man kom under 80-talet ut med allt
lickrare 125:0r. Nigra hade tanken under
motorn och bagageutrymme (med plats
for hjidlmen) dér tanken normalt sitter.
Nyligen har man bérjat silja den otroligt
lickra CX 125 med enkelsving och
enkelbensgaffel. Den #4r konstruerad av
Federico Martini. Federico Martini 4r
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Gileras utvecklingschef som skall se till
att Gilera gir mot en ny vir. Han 4r 38 ar
och har faktiskt en hel del gemensamt
med Massimo Bordi p4 Ducati. :

Bordi och Martini 4r goda vinner sen de
borjade pd Ducati-fabriken samtidigt
1976. Martini blev en av Taglionis
nirmaste min nir han utvecklade
Pantah:n. Martini utvecklade ocksi en
1000cc V-twin sjilv som den statliga
fabriksledningen inte ville satsa pa. Sen
hjélpte han Taglioni med utvecklingen av
den s& omtalade V4:an i borjan av 80-
talet. Det var en motor som var mycket
potent med 140 hk pa bakhjulet. Men
projektet lades ner och Martini borjade bli
trott pd att utveckla motorer till ingen
nytia.

1983 eftertridde han Massimo
Tamburini som chefstekniker hos Bimota.
Dir utvecklade han DB1:an till att borja
med, pA uppdrag frin Cagiva. Cagiva ville
inte ha DB1:an si Bimota gjorde om den
till sin béstsiljare. Ett konkursméssigt
Bimota riddades. Ungefir samtidigt
borjade han utveckla Tesi. Sen f6ljde YB4
med alu-ram och Yama-motor som man
tivlade framgangsrikt med i Superbike
1988 och 1989. 1987 hade man ocksi
vunnit VM i F1.

1987 avbdjde Martini ett erbjudande att
borja som chefskonstruktr hos Gilera.
Men, 1989 var tiden mogen. Martini 4r
idag chef 6ver 70 st ingenjérer, designers
och tekniker. 1993 eller 1994 skall man
skippa ut en rad nya motorer. Man skall
satsa stort p stora fyrtaktsmotorer. Man
kommer formodligen att satsa pi V-twin

-med 4-ventils toppar. Tv4 cylindrar riicker

enligt Martini. Sirskilt i framtiden med
alla restriktioner. Man hller ocksa pa att
understka mojligheten att gtra comeback
i roadracing. I 250-klassen #r det tinkt.
Gilera blir ett mirke att riikna med igen!

BoT PA KNUTSTORP

Fantastiskt véder till skillnad fran alla
andra dagar denna “sommar” férebadade
fina tivlingar. Albert & Albert tog en tur i
depén for att kolla stimningen och ge de
tdvlande en del initierade tips. A&A
lyckas undantagldst ge vinnaren det
avgorande “lilla extra” som gor att
vederborande kommer forst till
“checkers”. De fi som inte foljer dessa
avgorande hdnvisningar far ocksé lida
hirfor. Friga bara den 600 Pantah forare
som hade 1itit en murare svetsa ett
hemmagjort avgassystem. Han fick
naturligtvis tipset att installera ett A&A
Special Performance Race Exhaust
System (foérkortas AASPRES), han foéljde
inte ridet och vad héinde? Jo, han kom inte
en gang till start!!

Nyheten fér 4ret &r annars att den
kungliga svenska avundsjukan har slagit
hal pa rets BoT! Forutsittningen for att
vinna i &r gir i korthet ut pd féljande:
DAlig pilot, effektsvag maskin, inga
pengar, ingen sponsor, Gvervikt, 16sténder,
triben, knapp ledsyn och haravfall 4r alla
attribut som gor Dig till en sdker vinnare
i &rets upplaga av BoT.

Avsikten med de nya reglerna dr
naturligtvis att ingen fir ha bittre grejor 4n
nagon annan, det ska vara jamlikt kan man
tinka. Vad man har &stadkommit &r att de
bista férarna och tillika de vassaste 888-
orna inte tycker att det r 16nt att ens en
gang stilla upp. Detta nya system gor
dessutom att utvecklingen stannar av i
BoT och de hirliga 888-orna kor
superbike istillet. Ytterligare en effekt
man uppnAtt 4r att huvadsponsorn, NMI/
Yokohama, har allvarliga betdnkligheter
mot att férnya sponsoravtalet for 1992.

Nu undrar naturligtvis alla hur sjdlva
racet gick. Det vet vi inte for vi kdrde hem
innan det ens hunnit borja, besvikna,
ledsna och tillika med en kénsla av att vi
blivit lurade. A&A ger dirfér utmérkelsen
ARETS KANGA till ansvariga i BoT-
komittén redan vid denna tid da aret
knappt 4r halvt! Emellertid kan vi inte 14ta
bli att dela ut ARETS TIPS till samma
klientel, ndmligen: G6r om reglerna och
gor livet till en glidje och fest igen!

Eder alltid férbundne tjénare
Albert E. Fleischman
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_ Ett tips.

Om ni under sommarens omfattande resor och #dven-
tyr kommer att rora er i ndrheten av ett omrade ut-
brett i stora drag ungefirligen mellan Storuman, Lyck-
sele, Dorotea si dr det en detalj som ni borde kinna
bill, '

Uttalar ni er i positiv anda om renar och deras
pittoreska inslag i landskapet sd har ni ddrmed obon-
horligen avsgjat er som “okunnig sorldnning" och
sdkerligen inhtstat dolska blickar under lugg ocksa.

Dom vilda norrlédnningarna som befolkar trakten
har mdhidnda en mera jordnira och frén turistbroschyrerna
avvikande uppfattning om rennidringen.

ps

En av redaktionens trognaste medarbetare och tillika ornitolog har nyligen publicerat
sin senaste bok "Ryttlande renar i Lappland - orsak och teknik”. Det iir Pelle
Skogmans tredje bok i serien om flygande renar. Flygande renar? Ja, tydligen. Enligt
Pelle ar renen f6rvisso inte ett djur som man i vardagstal tilldelar beteckningen flygfi.
Diremot kan man fA den till att upptrdda som ett sadant. Med lite vilja och en svets.
Pelle har bade och. Pelle har dven en kamera. Den har han anvint. Resultatet ser vi

ovan i form av omslagsbilden till hans bok. En bild p4 den tingest som fir Lapplands
renar att flyga!
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Hos™ Ducati-specialisten, ALDEN RACING
finner du allt till din Ducati. '
Dessutom kan jag erbjuda d&ck .till l&gsta
priser, bdde slicks och standarddick,stdlflidtade
bromsslangar till alla mirken, Brembo bromsar,
Marzocchi gafflar och stdtdimpare,Jeb’s hjilmar,
snabbskruv till kd&por och mycket annat till

bra priser!

Bestksadr. Hackeforsvagen 1
Linkdping
Tel. O13/15 55 94
&y . (sakrast kl. 16-18)

: eller 117 36 90

ORDFORANDEN

SVARAR

Biste ”Yama 1100”

Tack for ditt uppriktiga brev, det 4r inte
alla som skulle viga erk#inna att man 4r
bade Hittlurad och lisokunnig.

Navil, 4 klubbens vignar beklagar jag
djupt den intréffade episoden. Den
skyldige kan savitt jag forstdr bara vara en
person, var forre ordférande, bosatt i

Landskrona. Han har betett sig lite
underligt sen hans Ducati brann upp.
Till hans forsvar kan sigas att ett
1Angvarigt medlemskap i Svenska Ducati-
klubben kan ge vissa defekter. Dessa 4r
dock vanligen av antingen 6nskad eller
dvergdende karaktir, framforallt det
forstmémnda.

Under normala omstindigheter for-
sakrar jag att ingen i var klubb skulle bete
sig si nedrigt, utan 4nnu nedrigare!
Malm&-Goteborg borde tagit minst ett
dygn...

Jonas Asberg
Ordforande i Svenska Ducatiklubben
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DARFOR AR EN DUCATI BATTRE AN EN KVINNA

En Ducati férolampar dig inte om du schabblar som om det vore for forsta gangen
En Ducati fragar dig inte hur manga andra Ducati du har haft forut
En Ducati skiter i om du spanar in andra Ducati p4 stan

En Ducati blir inte férédmjukad om du kér med henne

En Ducati som &r svart ger inte dina féréldrar spader
En Ducati kan du njuta av alla dagar i manaden §9
En Ducati kan du l4na ut utan att blir svarisjuk ‘Q‘y ¥
En Ducati skiter i att prata fére
En Ducati har inga féréldrar &

En Ducati blir inte gravid &
3 &

- Iﬁ})érsi inne &r jog en blyg ochosdker l(I}‘fIé;‘Jag dricker | -
- bara'sé ot jog ska kunna vora'life otrevlig. -

Ett bidrag fyllt av kirlek frdn Il Duce.
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Marknadsfrégor.

En titt i Motorrads smaannonser gor klart
att 900 super sport, den nya varianten alltsa, tycks
vara efterfragad. Sjdlvklart, eftersom tom den nya
851:an fornedrats med gaffel fran ett land som &r sa
avldgset att det bara finns i sagovidrlden. Vad &r det
for fel pd Ohlins gafflar. Ar inte ISR:s bromsar nog
exclusiva? Fragorna hopar sig...

I ovrigt kan ndmnas att Hailwoods racer &r
till salu. Kan inte vara annat dn den som &dgdes av
en medlem av Ducatiklubben i Miinchen och kordes av
en Alan Catchcart pd franska Ducatiklubbens avrostning,
eller vad man nu skall kalla det. Begivenheten gick av
stapeln pa Croix-en-ternois i juni -87

Den som dr intresserad av en riktig BOT-racer
som tom vunnit ndgra heat i Tyska serien har bara att
sléd till. En #kta 888 SP nr 261. Etta pd Hockenheim
tva ggr. 2:a pa Nirburgring. Endast 34 500 Dm.

En 851 strada &dr avsevidrt billigare. Nr 361, 90 ars,
500 mil gar 1os pa 22 000 Dm. En 155 kg l&dtt Laguna
Seca passar kanske bittre.? Hundra histar, Ohlins,
Marvic, NCR. Tyvidrr ingen prisuppgift. Ytterligare en
888 som dr godkidnd av Tiifen och med 180 mil pd mitaren
kan man fa for 33 500 Dm. Den som hellre vill ha sitt
lystmdte fyllt med ekerhjulade "gamla" 900 SS kan f&
det ocksa. 22 000 Dm kostar det nojet frén -78.

Ser ni, k#dra vdnner, nutida moderniteter vir-
deras lika htgt som en drrad men sidkert #dlskad tro-
tjdnare fran historiens dunkel ar -78. Stridck pa er
alla envisa klenodidgare. ps

M
6é 4’@

(o]
¥ %\
VRS AE
LYCKSELE
0950-379 45

Rosta fram arets
vackraste
jaktkniv

juni, aug. 10-18
Juli 10-20

Oppet aret om
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... och som vanligt lite MASE RATI pé sidan 64.

L Nyligen fanns en bild p& en 250 cc Maserati i
Cucciolo. Dom om min forvining d& jag hittar en inséndare
i Classic Bike som tydligen forargats av ndgon missupp-
fattning i frdgan och ville bringa reda i saken. Alltsa
foljer hir en Gversatt och tillrédttalagd version:

Det handlar om minst tre inblandade. Forst och
framst Officine Alfieri Maserti. Dvs den ursprungligen
racerbilstillverkande brodraskaran med site i, ja det fram
gdr faktiskt inte. Men man tillverkade frismaskiner ocksa.

S& har vi Fabbrica Candele Accumulatori Maserati.
Tillverkare av tdndstift, batterier och senare motorcyklar
signalhorn och mjolkmaskiner for bondens kor.

In kommer Adolfo Orsi (1888-1972) inséndarens
farfar. Denne farfar var helt sjdlvlird men mdste ha haft
en osviklig nidsa for affirer eftersom han borjade som lump-
samlare och under tjugo och trettitalet byggde upp den
enorma Orsi koncernen som dominerade industrin i Modena.
Koncernen omfattade jiarnverk, gjuterier, jérnforsdljning,
jordbruksmaskiner, stenbrott, sparvdgar, sparvagns och
bussbolag i Lombardiet och p& Sicilien liksom Fiat agent-
urer.

1937 kopte han de b&da Maseratifirmorna och )
1939 flyttade verksamheten till Modena. Bridderna Maserati
kvarstod med sitt tekniska kunnande till 1947. Det kliade
i fingrarna och snart sig Osca dagens ljus. Langt in i det
morkaste minnesfacket vill jag tro att en FIAT coupe for-
s&gs med Osca-motor. Jag har inte nog tjocka bocker for
att hitta bekrdftelse. )

' Under kriget gjorde Officine Alfieri Maserati
smd lastbilar och trehjulingar med bade bensin och eldrift.
Verktygsmaskiner horde ocksa till produktionen,

1953 delades Orsi-gruppen, som bildats av A@o;fo
och hans yngre broder och systrar, mellan de olika famllge-
grenarna. Resultatet blev att Adolfo och hans son Omer fick
kontrollen over Officine Alfieri Maserati och en amnan
av familjen overtog Fabbrica Candele Accumulatore Maserati.
Rdtten att anvinda varumdrket gdllde enbart téndstift och
batterier.

Trots denna overenskommelse hade "Accumulatore
triffat avtal med Italmoto i Bologna (ser ni, det brinns)

LA

om utveckling och tillverkning av en serie smd
hojar som presenterats pd salongen i Milano vintern 1952.
Det var Adolfos systrar som regerade pad Candele och Accu-
mulatori.

1953 flyttades tillvekningen av 160 GT till
Modena och Candele och Accumulatore. Tillverkningen fort-

satte med olika modeller frén 48 cc till 250 cc. Kvaliteten

var bra och p4 samma niva som ovriga Italienska produkter.

Men motorcykelsidan hade ingenting med racer-
bilstillverkningen att gora. Maserati tog VM 1957 £o.
Forhdllandet tolererades enbart pga slidktskapen och for
att alla kdnde till forhillandena dafortiden.

Men broderna Maserati hade alltsd fatt ta sin
Mats ur skolan redan langt tidigare. .

Den som #r intresserad av Maserati motorcyklar
kan ldsa "MOTO TECNICA" marsnumret -89.

Bersttat av Adolpho Orsi (sonsonen alltsa)
Gargallo, Italien. Till er genom Classic Bike och

pPs

An unrestored 50-T2-8SS Mascrati motorcycle of 1959 vintage. Unlortunately no specifications are available for this Hcc
machine, its style is, however, typical of the motorcycles Richard Crump
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BORGO PANIGALE TORGET

Medlemmarnas privatannonser

SALJES

DUCATI 750 Sport-89, 800 mil.
GioCaMoto 2-1 + exhaust Albert &
Albert byggt med Omhet & kiirlek.
DUCATI 750 Paso-87, 850 mil. 40 mm
Dell’Orto + exhaust Albert & Albert
byggt med samma 6mhet & kirlek. Bida
cyklarna i mint condition, dvs inte en
flack. Underhdlina av Ollenelli, ring
honom géma och kolla. Vilj vilken du
vill och betala det facila priset 47 500:-.
Bjom Albert 0418-820 28

Bengt Albert 046-29 48 36

KOPES®

Flottorhus av metall till Dell’Orto PHM
40 AD och -AS fran 1981.

Hans h 0322-711 24, a 0520-846 48

SALJES

DUCATI 750 Pantah-82. Nyrenoverad
motor. Termignoni 2-1, Marvic med nya
ddck. BI4, fint skick. 35 000:-, snabb
affér = bra pris.

Clas Erik h 0155-828 24, a 0155-951 74

SALJES

DUCATI 600 TL-85, 1 900 mil. Nya
remmar, nytt bakdick, 2-1 avgassystem.
Sidopaneler medf6ljer.

Irithe Lofquist

Munktegelgrand 11

240 14 Vebersd

ONSKAS
Info/prylar/komplett Cucciolo.
M W h 08-766 22 84, a 08-731 64 40

L &L

SALJES

Beg delar i bra skick. Dell’Orto PHF 36
forgasare, adapterad till slangféstning,
450:-. 450 vevstakssats, original Ducati,
diam 30 mm, med hylsa till 20 mm
kolvtapp, vil inom toleransvérdena,
950:-. Ett par Marzocchi sttddmpare till
450, 250:-. Delarna kan levereras via
Haparanda, utan tullavgifter etc.

David Cox, Finland,

a (+358)-60-31 36 01, h dito-31 85 14,
fax dito-31 36 26

KOPES

F1 sadeldel. Skicket spelar ingen roll da
omlackering skall ske.

Jonas a 0470-873 64, h 0470-603 91

SALJES

DUCATI 900 Replica-84. Eventuellt
byte engelsk sportbil.

Kalle 0380-118 57

SALJES

Till kamskaft 900, ett par cylindrar, ett
par kolvar, 86.4 mm, nya.

Mats 0418-227 33

SALJES

DUCATI 750 F1-86, 2 100 mil. Perfekt
originalskick radialdédck, lackskydds-
behandlad. 55 000:- eller hégstbjudande,
ej byte.

Anonym a 054-16 11 80, h 054-16 54 93

KULTURENS HJALTAR. Samlarbild 3: Lars "Ursut" Hojer

Juryns motivering; En bild séiger mer dn tusen ord!
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JAVARRTRT

Numrets veck.

- Ferrari 250 GT V-12 1958. Brutal ponny.

ORGAN FOR SVENSKA IUEMTl KLUBBEN
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