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Alfa Romeo 3 liters V12 1979. Floppade trots 12 000 rpm.

Nr 35 sedan Nr 1
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Svenska JUEMAITTI Kiubben

Cucciolo

Cucciolo #r Svenska Ducatiklubbens medlemstidning som ges ut till samtliga med-
lemmar samt annons¢rerna. Upplagan r ca 400 ex. Radannonser 4r gratis f6r medlemmar.
Icke medlem kan annonsera for 10:-/annons. Féretag far endast annonsera halv eller
helsidor enligt f6ljande priser: Tva helsidor: 450:-/nr, En helsida: 250:-/nr, En halvsida:
150:-/nr. Foretag kan 4ven distribuera broschyrer, kataloger, dekaler och liknande
genom klubbens utskick av Cucciolo. Det kostar 500:- + ev extra portokostnad (pga
hogre vikt). Bidrag till tidningen skall vara den vildiga redaktionen tillhanda senast den
20:e i varje udda méinad. Material skickas till:

Cucciolo c/o Stephan Hoffmann, Hégbergsgatan 68 A", 118 54 Stockholm.

1:e skrivbitriide: Stephan Hoffmann, tel h 08-643 53 19, a 08-658 04 42.
1:e skrivbitridare: Jan Johansson, tel 08-669 59 33

Cucciolo is the club magazine of Svenska Ducatiklubben and is sent to all the members
and to Ducati clubs all over the world. There are about 300 members in Svenska
Ducatiklubben. The address to Cucciolo is: Cucciolo, c/o Stephan Hoffmann,
Hogbergsgatan 68 A%, S-118 54 Stockholm, Sweden.

STYRELSE/BOARD

Ordforande/President: Jonas Dahl tel 0302-323 30

Kassor/Cashier: Staffan Facht tel 0303-161 04

Sekreterare/Secretary: Niklas Rimpi tel 031-57 52 19

Ledamot/Member: Magnus Dahl tel 0303-638 97
- Ledamot/Member: Ragnar "Ragge" Hallgren tel 0303-185 97

Man kan bli medlem i Svenska Ducatiklubben om man siitter in 200:- pi postgiro
4771371-4. PA inbetalningskortet plitar man ner namn, adress, tel nr hem och arb,
- Ducatimodell och reg nr.

ADRESS/ADDRESS
Svenska Ducatiklubben, ¢/o Jonas Dahl, Lovhult Pl. 2415, $-448 96 Tollered

ADRESSANDRINGAR/NEW ADDRESSES

Skicka-alltid till/Do always send to: Jan Johansson, Bergsundsgatan 13 ™,
117 37 Stockholm, tel 08-669 59 33
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TROJOR OCH DEKALER
Peter Lindqvist, Kometvégen 15 7tr, 183 33 Téby, tel 08-758 17 65, pg 604452-3

BULLERFONDEN

Jan Johansson, Bergsundsgatan 13, 117 37 Stockholm, tel 08-669 59 33
pg 204012-9

BANKOMMITTE

Camilla Friman, Skogsgléntan 23, 435 38 Molnlycke, tel 031-38 18 07
Ronny Andersson, Skogsgléntan 23, 435 38 Mélnlycke, tel 031-38 18 07
Stefan Jakobsson, Aspelundsgatan 6, 522 00 Tidaholm, tel 0502-151 03

LOKALA KONTAKTMAN

Norr: Per Skogman, KGpmannagatan 60 A, 952 00 Kahx tel 0923-111 47
Oster: Micke Werkelin, Pyrolaviigen 52, 181 60 Liding, tel 08-766 22 84
Vister: Sven Cullman, Norra Klostervigen 7, 505 92 Hedared, tel 033421 45
Soder: Mats Hikansson, Storgatan 14 A, 261 31 Landskrona, tel 0418-227 33

FOREIGN COORDINATORS
Lars Ekeman, Sandviksvigen 56, S-162 40 Villingby, Sweden: England, Denmark,
The Netherlands, Finland, Japan, Italy (correspondance in English please).

Per Skogman, Képmannagatan 60 A, S-952 00 Kalix: Germany, Austria, Switzerland
(correspondance in German please).

Tomas Lundén, Pionjérsgatan 44, S-582 65 Linkoping: Luxembourg, Switzerland,
France (correspondance in French please).




Nedan fo6ljer ett kort referat frin en
intervju med nye ordftranden under temat
Svenska Ducatiklubbens framtid;

Omslag:

Rangordningen inom svensk mc-press 4r
nu definitivt avgjord. Virldsméstaren
Doug Polen tvekade aldrig. Foto: MW

Mittuppslag:

Nya styrelsen flankerande en stolt Doug
Polen nir han provsitter Jonas Dahls kam-
skaftare. Sadeln &r inte till salu.

Foto: Juha Karhusaari (Cucciolo tackar)
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INNEHALL

5 Ordftranden biktar sig

7 Senaste nytt

36  Arsmotesprotokoll

39  In memorandum

41 Superbike

46  Herr redaktor

47 Snack med Polen

50  Nagot defekt 750 SS

51 Battle of the Motorvelocipeds

58  Nya styrelsen

61 Styrelseprotokoll 1

64  Racing med bréderna Marx

66  Borgo Panigale
Sverigedriakten

Ord fran Ordforanden

Hej!

Det 4r bara den nya styrelsen som tinkte
ndmna att vi blev valda trots vira
medtivlares protester i vad som nog méste
betecknas som ett av de smutsigaste valen
1 klubbens redan hért belastade historia.

Med facit i hand inser man naturligtvis
att de (Stockholmarna alltsd), med rent
spel och nytvittade hojar, var s.d.h. rokta
redan fran start.

Naval, vi tackar for fortroendet och
lovar att forvalta det sa gott vi kan. Vilka
“vi” dr har Staffan F beskrivit nigon
annan stans i denna publikation. Lis och
bédva.

Nér du samlat dig foreslar jag att du
fosoker vilja ut ngon i styrelsen som ser
minst palitlig ut. Till honom skickar du

sedan korrespondens och patryckningar.
Berétta vad som bor goras med klubbens
pengar eller varfor inte ett vackert vykort
med “Skérpning” eller nigon annan
hélsningsfras. Det kallas feedback och #r
mycket fint. I en klubb som vér, utspridd
och dan, 4r det dessutom helt nédvindigt.
Det &r trots allt dina pengar vi leker med
sa varfor inte vara med och paverka?
Hilsen Jonas

PS
Eu gladjeamne: Kamskaftfalangen har i
och med valet fort fram sina positioner
och beldgger nu 40% av styrelseplatserna.
Fréjdoms kamskaftare! &%

DS




BOCKER! ! !

Efter min fantastiska succé med videoband (5 sdlda, &r det
ingen medlem som har TV?), inser jag att det #r bidttre att
ta upp bokforsidljningen igen. Det verkar finnas ett par
laskunniga i klubben. Och skulle négon skaffa TV, sa har
jag alltsé gott om videoband!

DUCATI MOTORCYCLES; Cathcart.....eeeveeees 185:-
UNIOLD STORY; Cathcart, REA!......... 505 0 HOUE™
DUCATI SINGLES; Walker.......oc.. SR aT 1652~
DUCATI TWINS; Walker....cceececencanccscnns 165~
DUCATI DESMO; WalKeC..euenesonevvnononnans 250:- -
DUCATI/CAGIVA BUYERS GUIDE; Walker........ 1553~
DUCATI TUNING; Eke OBS! 860-motorn........ 1505~
CYCLE WORLD ON DUCATI; Testerececcecccanns 80:~
V-TWIN; THE CLASSIC MC; HickSe.eceeeveennn .150:-
CAFE RACERS; Clay.vceececerccacocaasoss «wn 199 0=
.ROCKERS!; StU@rf.ecccececcocncsscacaccscsas 113 =
' MIKE; Macauley, sista exet!........ . .o 75:-

LA MOTO CLASSICA; Gilera, Fabio, Fontana..195:-

Detta ar vad som finns for tillfdllet. Ring och best&ll!
Eftersom jag har plats kvar i annonsen passar jag pa att
rekommendera ett par videoband, som man inte kan vara
utan! "“

V FOUR VICTORY; Ett varv runt IoM med

Joey Dunlop!.eceeeeceecccacceccnns .50 min. 425:-
IN CAR TT; Ett varv till i bil!...27 min. 175:-
THE REAL THING; Isle of Man 1986..60 min. 425:-

Mycket mer har jag inte att komma med, det skulle vara
min 500 Sport Desmo med nyrenoverad motor, om jag nu inte
angrar mej och behiller den ocksa.

Charlie Linnaeus, Box 14103, 400 20 Goteborg
Tel. arb. 031-830 930, bost. 0322-50372

SENASTE NYTT

ed skvaler & logner

Stankarykten

Antligen 4r stinkan pi ging. PA
Milanomissan kommer raceversionen att
visas och gatcyklarna kommer senare. De
har 502 cc fran 95.6 x 70 mm, liggande
cylinder (Aermacchiarvet hos Cagiva?)
och 888-topp. Gathojen far 52-55 histar
och racern 65 bakhjulshéstar vid 10 000
pm.
Massimo péstér att en singel andas
annorlunda och kréiver annat avgassystem
4n en twin “och den biten har vi bara
borjat pilla pA”. Han lovar nistan 70
bakhjulshéstar nér den &r fardigutvecklad.
Ur 502 cc. Han siger sig ocksd vara mer
n&jd och stolt med denna lilla stamp 4n
med nigot annat han gjort. Inkluderat
851:an.

Balanssystemet var frin borjan en
latsaskolv som stai effekt men 4r nu extra-
vevstaken Cucciolo tidigare visat bild pa.
Det 4r effektivare &n balansaxel/axlar och
4r billigare. Dessutom erkéinner Massimo,
vilket Fabio aldrig gjorde Sppet, att det &r
en frick 16sning just darfor att den 4r
annorlunda. Bantester av motor och ram
(som blir i mumsiga rundrér) bérjade i
september med Davide Tardozzi i sadeln.

De 50 forsta “Mono Racing” kommer
att séljas nu i vinter, senare i bAde ban och
gatversion. “Mono Sport” kommer att ha
halvképa och eventuellt férgasare. S4
smaningom kommer “Mono Strada”,
kaplos med forgasare. Pris: mellan 8 och
11 miljoner lire.

JD

Mamola
Ryktet har natt oss om att Mamola skulle
kort GP i Frankrike. Men men fick tyvérr
inte tag pA en tillrdckligt stor réd ko. Han
har tydligen lagt pa sig en del.

JJ

ISLE OF MAN

Joey Dunlop var nira att vinna sitt 14:e
race pa Isle Of Man i 4r. I 125 TT kom
han 2:a efter en hird kamp med brorsan
Robert. I Senior TT kom han ocksa 2:a
efter Steve Hislop. Joey lovar att komma
tillbaka nésta Ar.

Steve Hislop klamde till med 121,09
mph i Senior (0,09 snabbare 4n i F1 som
han ocksa vann). Det innebir 194,8 km/
tim inklusive Isle Of Mans lingsamma
tankstopp med sjilvtryck! Snabbaste
varvet var Hislops andra i F1 p4 123,48
mph vilket innebir 198,7 km/tim! Hislop
sa efter racet: Forbjud 750 hojarna pa Isle
Of Man! 1 F1 kom C Faulkner pd 17:¢
med en 888 Ducati. I Senior kom samma
man pa 18:e plats (108,9 mph).

MW



LUCCHINELLI
AVSLOJAD

Marco Lucchinelli har tva egna hojar. Att
han har en Cagiva 900 LE. Elefant #r vil
inte speciellt konstigt. Men en HD!?
Okay, han fr vil 14na det hiftigaste som
finns frdn Ducatifabriken, men lite av
hans hjiltesstimpel férsvinner nédr han

glider ivig pa jamsinket.

MW
SIMON LE BON VET
BATTRE

Sangaren i popbandet Duran Duran har
lite att ldra Marco. Han stvlade in pa
Moto Cinelli i Southampton och kpte sig
en Ducati 851 Superbike f6r 20 000 pund.
Summan later lite mérklig, men han har
nog gott om pengar...

Simon férklarade varfér han inte képte
en Harley som alla andra kéndisar gjort
som inte fattar ndt om hojar (utom Mikael
Rickfors som kopt en Yama 550 custom,
fniss fniss...): “En Harley for mig dr det
samma som manligt mindervirdes-
komplex i skivbranchen. Det &r bara en
kliche. Och dom gér inte att kéra i kurvor
med”. DAR HOR DU MARCO.

Marcos skivframgéngar med laten
“Lei Cagiva, Lui Ducati” gjorde kanske
att han fick lite mindervirdeskomplex?

MW

FOR KANNEDOM

Pga personliga erfarenheter kan jag
rapportera att om man koper ett nytt
batteri via Tudors Aterforsiljare si
kommer det med ett snyggt och prydligt
Tudormirke. Ro6tt som det bér. Om
Osterlandet inte ett spar.

PS
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GUZZI LM SKIPPAD

Moto Guzzi har lagt ned tillverkningen av
1000 Le Mans. Den sorjs av hojékare,
dven Ducatister, ver hela virlden. Le
Mans har redan fatt sin ersittare:
retrohojen 1000 S2. Det 4r sant! Nér skall
kaptenen (De Tomaso) limna det
sjunkande skeppet och l14ta ndgon komma
och linspumpa?

BENELLI HIGH TECH

Vad tycks om Benellis nya moppe
“Devil”? 50cc, aluminiumram, uppoch-
nergaffel, elstart och fyrkolvs-ok! Allt
smakfullt lackat i svart och rott. Mopeden
ger en indikation om att Benellis nya
4dgare behdller moped och MC-
tillverkningen.
MW

1 000 cc

S4 sméiningom kommer vi att géra en

1 000 cc version av 888:an, siger Bordi.
Den blir p& 95 x 70 mm och kréiver ett nytt
block. Nir den nya Millen kommer beror
pa H-nd-. “Det finns ingen anledning till
attha tusen kubik innan RC 30:ans
eftertriidare 4r hir. Den kan nog bli ett hot
inom Superbike”. Nog s& sant. Varfor jaga
16ss med slidgga?

JD

KLUBBLIKHETER

Efter visst samrére med Club Alfa Romeo
(Sveriges ildsta mirkesklubb) later en
jamforelse sig goras. I Alfakretsar 4r
Bertonekupén precis vad 900 SS ir i
Ducatikretsar. Somligt var faktiskt bittre
forr. Kvalitéten till exempel.

Krangligheten hade inte pd l1angt nér
natt dagens niva. Skit i férgasaren fixar en
SS-#gare liksom en betingad reflex men
vad gor den olycklige 851-4garen om
insprutningen trilskas? Och hur vet han
det med nigorlunda sékerhet?

Vem har for ovrigt erforderliga
manicker for att géra nigot meningsfyllt
At ett binglande insprutningssystem?

PS

AMERIKAS GP, 9 JUNI,

BRAINERD, MINNESOTA

Den 9:e Juni var det dags for Amerikas
GP pa Brainerd, Minnesota. DOUG
POLEN. Mer beh¢iver inte sdgas. Han
vann bada heaten i §verlidgsen stil.
Mertens klamde till med pole position fore
Polen. Men, bada heaten handlade bara
om den snabba jankaren. Han tog lednigen
pa f6rsta varvet och var aldrig hotad.

Mertens kom 3:a efter en tuff
uppgoérelse med Pirovano, Phillis och
Merkel. Falappa kom 7:a. Roche vurpade
pA trianingen och brét en ta si han inte
kunde stilla upp.

Andra heatet blev stoppat efter ett varv
d4 jinkaren John Hopperstand vurpade
vdldsamt utan att skada sig. D4 ledde




Russel fore Polen. Polen tog ledningen
direkt vid omstarten fére Mertens och
Russel. DA kraschade Falappa nér han
kom ut pa rakan och heatet blev stoppat
igen! I tredje 10-varvaren passerade Polen
Russel efter halva loppet och gick mot
4nnu en heatseger. Mertens var mycket
nira att komma f6rbi Russel, men fick
ndja sig med 3:e plats.

HEAT 1

1) POLEN, USA, DUCATI 2) Russel,
USA, Kawa 3) MERTENS, B, DUCATI
4) Phillis, AUS, Kawa 5) Pirovano, I,
Yama 6) Merkel, USA, Rumi-Honda 7)
FALAPPA, I, DUCATI 8) Monti, I,
Rumi-Honda

HEAT?2
1) POLEN 2) Russel 3) MERTENS 4)
Merkel 5) Phillis 6) Pirovano 7) Monti 8)
Guenette, Can, Kawa

MW

Ducatiskvaller

Ducatis planerade &rsproduktion 1991
silde slut i juli. 10 000 s&lda plus 3 000
som fick skruvas ihop pa Overtid i
sommarvirmen.

851:an far ett helt nytt utseende,
designat av Tamburini. Dessutom far
gatuversionen 5 histar till.

907 ie gbrs om lite, spegelblinkersen
férsvinner.

900 SS, 750 SS och numera 350 SS
for Italien och 400 SS for Japan far
tillbaka locket Gver passagerardynan.
Tack for det.

Snart kommer alla gat-Duccar ha
vétkoppling av bullerskél.

JD
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900SS SAGAD

Alla har hojt nya Ducati 900SS till
skyarna utom en: Ducatisten Alan
Cathcart. Och det 4r bra! Det behovs lite
mothugg nir man monterar pA Showa och
Mikuni p4 en Ducati. Det var precis vad
Alan klagade p. Hojen var i och for sig

bra, men... ... och dessutom var sadeln
ful.

MW
PHIL READ VANN

Den fd MV-Agusta virldsméstaren vann
nyligen sitt forsta race pa 13 4r da han
stillde upp pa en Aermacchi i classic
racing i Scarborough, England. Phil har
hunnit bli 53 ar!

MW

Mini-Moke

Den vars minne gér si langt tillbaka som
sextiotalet kdnner omedelbart igen en
bekant. I april startade tillverkningen av
denna klassiker och kan kopas for foga
mer 4n femtusen pund. Den tycks
framstillas i Portugal och om Cagiva inte
ett ord. Har de &ngrat sig?

PS

i i i 7” 5
ROAD RACING 500GP
Nér det hir skrivs efter Donington ligger
Eddie Lawson pa 4:e plats sammanlagt.
Att det skulle g si bra i &r hade nog inte
manga vagat hoppas. I Spaniens GP kom
Eddie 6:a efter att linge legat 4:a innan
effekten avtog allt mer i motorn.,

Veckan efter i Italien gick det bittre.
Publikjublet visste inga grénser nir Eddie
gick in som 3:a fore Barros! Eddie ledde
dessutom pa forsta varvet! Lawson var
14,3 sekunder efter segraren Doohan i
mal.

I Tyskland kom Lawson 4:a, bara 11
sekunder efter segrande Schwantz!

1 Osterrike fick Eddie bryta efter att ha
haft hdng pd Gardner och Schwantz.
Motorn gav upp. I Osterrike kom Eddie
5:a, 38 sekunder efter segrande Doohan.
En ganska ensam 5:e plats, utan fight.

PA Assen i Holland blev Eddie 4:a,
bara 16 sekunder efter segrande

Schwantz. Barros blev 7:a. Schwantz

vann efter att Rainey gjort en jittetabbe i
nist sista kurvan! I 250 klassen tog Pier-
Francesco Chili Aprilias férsta seger pa
fyra &r.

Under tester pd Paul Ricard krachade
Barros. Han skadade ena handen och brot
nyckelbenet. Han blir formodligen borta
under resten av sdsongen. Det gav plats
for Raymond Roche att testa. Han trénade,
men fick aldrig till det. Han har varit borta
for ldnge fran 500 menade han och stod
over Frankrikes GP. Eddie gjorde &nnu ett
underverk och kom -strilande glad- pa
pallen. Han var slagen endast av Rainey
(som var 23 sekunder fore i mal) och
Doohan. Lawson hade en hird kamp med
Schwantz som var forbi ett tag. Men
Lawson koérde om honom igen -pé
Mistralrakan! 1250 vann Loris Chili kom
4:a.

11



Under uppvdrmningstrdningen pa
Donington vurpade Lawson med sin
snabbaste hoj. Man hade -liksom Honda-
haft stora problem med Michelindéicken
pA triningen. Lawson fick ta reservcykeln.
P4 den blev han 6:a efter Schwantz,
Rainey, Doohan, Kocinski och Gardner.
Klart godkint efter en tuff kamp med
Gardner och Neill MacKenzie. P4 den
andra Cagivan fanns Marco Papa. Han
placerade sig 1ngt bak (ca 10:a) och blev
varvad.

I 250 ledde Reggiani linge pa sin
Aprilia, Han och Cadalora drog ifrin i en
tuff kamp dér Cadalora s smaningom
korde om. Reggiani tappade sen en del till
Cadalora och blev ikappkérd av Cardus
och Bradl. Trots uppenbara problem med
greppet drog Reggiani pa igen och gick
ikapp Cadalora. Precis niir han var nira att
kora om -efter att ha satt racets snabbaste
varv- fick han slapp i en snabb vinster-
sving i ett nedf6rslut och vurpade
valdsamt, tursamt utan skador. Chilli
skadade en t4 pA triningen och stillde inte
upp. De ligger 6:a och 7:a sammanlagt
och Aprilia 2:a i mirkes VM!

12

Det siéigs att Randy Mamola skall joina
Cagivateamet under resten av sisongen...
Lawson har testat insprutning, men han 4r
ganska ndjd med de nya Mikuniforgasare
som gett honom 200 extra varv pa toppen.
Aprilia séiger att de skall satsa dnnu
hérdare i 125 och 250-klassen nista 4r. De
ar dock oroliga att bli av med Reggiani
och Chili till .... Gilera! Federico Martini
har varit och kollat liget i bland annat
Osterrike. Han avslSjade att Gileran blir
en 250cc V-twin och blir klar i oktober d
man skall avsl6ja vilka som blir forare.

I 6vrigt har det handlat mycket om
FIM:s méarkliga utspel om 500-klassen.
Strax innan Hollands GP gick man ut och
sa att tvitaktarna skall bort i 500-klassen
till formén for 4-cylindriga 4-taktare! Det
1ater kanske bra for gamla nostalgiker,
men anledningen #r att géra klassen
billigare, sikrare och att fa storre startfilt.
Om en avancerad 4-taktare 4r billigare 4n
en tvataktare dr vil tveksamt. Man séger
dock tydligt -med adress till Honda- att
ovala kolvar skall férbjudas.

Att klassen blir sikrare 4r ockséd
tveksamt -méanga 4r ridda for oljespill
som blir vid 4-taktsras. Startfaltet kanske
skulle bli stérre, men med andra forare.
De nuvarande #r inte intresserade. Inte
teamen heller.

Efter detta forsta utspel har det 4ndrat
sig en del. Nu skall tvitaktarna vara kvar
genom att sdnka kompet och hgja
minimivikten till 130kg. Tvacylindriga
tvataktare tilldts ha en minimivikt pa
100kg. Ett parallellt misterskap k&rs med
4-taktare, kanske i samma heat. Det hir
Oppnar aterigen dtrren f6r Bimota som
har sin Tesi klar.

MW

Ducati hyr ut

Ducati kommer inte att ha nigot
fabriksteam nésta &r. Man kommer istéillet
att hyra ut eller sélja racers till andra stall.
Lucchinellis g&ng med Roche och Falappa
och Mertens team hinger pa. Likasi
Feracci med Polen. H-nd-foraren
Amatriain byter till Ducati och fler
toppteam vintas f6lja efter. Fabriken
kommer istillet att 4gna sig At Endurance
och som ett smakprov slings tanken fram
om Polen och Lawson pa en fabrikare i
Suzuka 8-timmars.

JD

BAUTAFORMAT

Enorm affisch (100 x 70 cm) som avslé¢jar
de innersta hemligheterna i Desmo-
dromikens fortrollade vérld. En n6d-
véandighetsartikel fér Ducatister vars
hjérta lider av mystiska biljud som fran en
hért anstringd vinkelvixel. Passar dven
for 6vriga som dirmed far en uppfattning
om hur det skulle kunna vara med en
riktig Ducati, utan remmar, extra ventiler
och annat kolijox.

For att stilla ert vildsamt upp-
flammade habegér si organiserar ni en
check pa 30 Dm utsldlld pa Verlag
Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel 1,
Tredje Riket.

PS

Ny racerstjarna?

En av tidernas sttrsta hjiltar, den
pensionerade Rennabteilung-féraren
Sverker Arendt, kom Zntligen till insikt.
Om en &r bra, d8 dr tvA bittre. Han gick
sdledes till verket och skaffade sig en
avbild i form av ett knyte som tills vidare
bendmns Parfen. Nu handlar det om att
skaffa fram en hoj till grabben. Giima med
tvatumsfilgar. Sedan fir Elisabeth séiga
vad hon vill. Cucciolo gratulerar och
skickar inbetalningskort.

900 SS for BoT

Ledningen av var k#ra moderfabrik skims
en smula ¢ver att 888:an har “pajat” BoT-
serier virlden 6ver, s nu kommer en
specialvariant av 900 SS for de entusiast-
BoT-klasser som borjar poppa upp lite
varstans. Den fir kolfiberkldder,
magnesiumfilgar plus diverse vikt-
bantming. Dessutom kommer ett racekit att
séljas 16st. Alla nya Duccar kommer att
visas pa Milanomissan. Ak till Italien och
drégla.
JD
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SNUTSEMESTER

Anderstorps GP nista ar ar i fara.
Anledningen tycks vara fotbolls-EM i
Stockholm som infaller nigra veckor
tidigare. Som alla vet kommer det att bli
valdsamma slagsmal i hela stan och
polisen kommer sjilvfallet vara med. For
att inte missgynna de stackare som rakar
vara stationerade ute i landet, inbjudes
4ven de till festligheterna.

Nir vil alla fotbollsintresserade har
bultat skiten ur varandra och polisen 4r det
dags for paus. Polisen tar med andra ord
semester. DA finns det inga poliser som
kan medverka i festligheterna pé
Anderstorp. Och di blir GP-tiivlingarna
sjalvfallet inte av. Vad som hander i
Sverige nir undertecknad gér pA semester
#r dnnu inte klarlagt.

SH

MASSIMO FORSOKER
LOSA UT JAPSARNA UR

LAVERDA

Massimo Laverda har gjort flera forsok att
16sa ut de japanska deldgarna ur Laverda
enligt MCN. Forst forsokte han ta §ver
genom att goéra om firman till ett
arbetarkollektiv. Trots sin populéritet
bland arbetarna si gick det inte. D4 bjod
han in nagra héjdare frin fabriken till sitt
hem i Breganze och lade fram ett
samarbetsavtal. Avtalet innefattade en ny
Sounds Of Singles racer och en V6
superbike. Men det gick i sttpet. Massimo
14r ha dalig hilsa och mér nog inte bittre
av att tappa greppet om sitt féretag.
Japsarna siiger dock fortfarande att de
skall géra V6:an och en modifierad 3:a.
Det ryktas ocksd om en konstig japan-
inspirerad “sportbil” med inbyggd telefax!

MW

En munsbit

Man bet av och

svalde Orsnibb

Plétsligt borjade de bdda ménnen
bréka.

Slagsmalet slutade med att den
ene mannen bet av den andre
mannen Orsnibben — och svalde
den.

Héndelsen intrédffade vid ett-ti-
den i l6rdags natt pa en privatfest
i en hyrd lokal pA Andra Langga-
tan.

Efter forhor hos polisen forsat-
tes de bdda ménnen pa fri fot.

Nir den nyligen avgangna styrelsen med
vénner firade sin ansvarsfrihet i slutet av
augusti hettade det till i diskussionerna om
toppfarten pA Lars Hojers Pantah. Ni ser
hér ovan Goteborgs-Postens version av
det hela. Efter ndrmare inspektion av herr
Hojers yttre kan Cucciolo dementera att
han 4r stympad. Det méste alltsa vara herr
Haojer som fick i sig proteintillskottet.

SAMARBETE | OSTLIG
RIKTNING

Erkénn att ni fick andnéd. men den hir
resan gir bara till Strakonice och den
vilkinda CZ-fabriken. Cagiva har tréffat
avtal med den tjeckiska fabriken som
kommer att tillverka en Cagiva med CZ
175 cc fyrtaktsmotor. Ramen fir Cagiva
Blues 125 sldppa till. Gaffeln med
frambroms liksom centralfjiderbenet gor
tjeckerna sjélva.

Den hér hojen &r avsedd for inhemskt
bruk och priset blir konkurrenskraftigt.
Export forvintas inte.

Projektet har en forlingning. Tekniker
frAn Cagiva kommer att hjilpa till med
produktionen och CZ personal kommer att
trimmas in i Italien. Det 4r tal om
férdjupat samarbete och mdjligen
tillverkning av av landsvigshojar p4 upp
till 1 000 cc. DA kommer det kanske att sti
Ducati p& motorkiporna.

PS
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NORRTULLSG.

SAMURAJ MOTOR, Sveavigen 159, Box 230 60,
104 35 Stockholm, Tel: 08-31 59 00, Fax: 08-31 39 69

OBEFINTLIGT

Nu har vi fatt visshet. Ducati &r s oerhort
séllsynt s egentligen #r det nigot som
existerar endast i sinnevirlden. Cucciolos
kollega (?), den jattestora Draken, har gett
ut en sorts katalog Gver alla hojar 1991,
Sedan har man valt ut bista hoj i olika
kategorier. Sidvagnsekipage, offroad,
enduro, cross, mopeder, 125:0r, veteraner
(ddr hogg jag nog till lite extra),
jatteoffroad, jattejatteoffroad osv . . .

Ingenstans i denna omfattande upp-
rdkning nimns Ducati. Det méste ju tolkas
som om denna skapelsens krona inte
funnes. Okej di. P4 ett stiille talade de om
Cagiva Elefant men det &r ju ingen riktig
Ducati, bara en hoj med Ducatimotor och
det &r ju inte alldeles samma sak. N4, det
4r nanting for personer med ohidmmad
langtan till stdpperna i Uzbekistan eller
Kalaharioknen eller andra avsides platser
med obefintliga vigar.

Till sist n6dgas man undra vad en tom
och innehAllslés publikation kan tinkas
fylla for uppgift? Forvringning av
verkligheten 4r det ju hur tydligt som
helst. »

PS

OSTERRIKES GP,
OESTERRICH RING,
ZELTWEG 30 JUNI

Nu var det dags for Polen att fa lite
mothugg. Av en annan Ducati givetvis.
Det borjade i stor stil pa triningen da
Ducati tog de fem forsta platserna och
ddrmed fyllde upp hela forsta startledet!
Polen hade pole, fyra tiondelar fore
Mertens. Tardozzi var trea, Falappa fyra
och Roche femma!

Trots det tog Pirovano ledningen fore
Udo Mark, Phillis, Falappa och DeVries.

P4 fjarde varvet gick Phillis upp i titen
jagad av Roche, Mertens, Falappa och
Polen. Falappa krachade -utan att skada
sig- i utgAngen av en kurva och utgick.

Ett varv senare var Roche uppe i
ledningen med smirtstillande i kroppen
for att stilla vérken i sin brutna ti. Sen
foljde Phillis, Mertens och Polen. Roche
fick s& smé&ningom lugna sig lite och
sléppa forbi Mertens och Phillis och...
Polen var pi ging.

P4 sista varvet kérde Polen forbi
Roche och Phillis, men han nidde aldrig
fram till Mertens som vann fore Polen och
Roche som lyckades klimma sig forbi
Phillis i slutskedet. Tardozzi kom 5:a.

I andra heatet gjorde Phillis en
fenomenal start och ledde fére Pirovano,
Falappa, Mertens och Polen. Pirovano fick
snart lugna ned sig med ett dAligt bakdéick
och Phillis blev passerad av allt fler
duccar. Under de 4tta sista varven byttes
ledare Atta ganger! And4 alltid en Ducati

P4 sista varvet ledde Roche fore
Mertens och Polen. Men, Polen lyckades
ta sig forbi bAde Mertens och Roche, och
Mertens tog sig forbi Roche. Polen vann
0,2 sekunder fére Mertens som hade
Roche lika nér bakom sig. Tardozzi kom
6:a och Falappa 7:a. Fem Duccar bland de
7 forsta! Ven kunde tro pa en s&n succé i
borjan av iret?
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HEAT 1

1) MERTENS 2) POLEN 3) ROCHE 4)
Phillis 5) TARDOZZI, I, DUCATI 6)
Rymer, GB, Yama 7) Mark, D, Yama
8)Merkel

HEAT2

1) POLEN 2) MERTENS 3)ROCHE
4)Phillis 5) Pirovano, 6) TARDOZZI 7)
FALAPPA 8) Merkel

I 6vrigt s& har Bimota skrivit kontrakt med
sydafrikanen Russel Wood for att kra
Tesi-Duccen tillsammans med Vittorio
Scatola. For er som undrar dver det
italienska Rumi-Honda teamet si kan
Cucciolo avsléja: Ja, det finns sliktskap
mellan detta team och de legendariska
Rumi-motorcyklarna. Hur detta sliktskap
hinger ihop vet vi inte i skrivande stund.
Kanske en son, sonson, dotter, eller kusin.
Vi far se om vi kan avsltja det ocksa?
MW

AT HELSIKE PA SUZUKA

Ducati stillde upp med tvA fabriksteam pa
Suzuka 8-timmars. Roche och Falappa lig
paenfin 10:e plats sent i tévlingen nir en
kamrem brast... Man slutade pa 36:¢ plats.
Mertens och Tardozzi fick bryta tidigt
efter en vurpa. Vi dterkommer néista &r
med mer erfarenhet séger Lucchinelli. Vi
behdver genomfora nigra dndringar och
definitivt forbittra vara depastopp. Jag
uppskattar Falappas och Roches k&ming.
Om man anviinde den omtalade enkel-
svingen &r i skrivande stund okiint.
MW

SUPERBIKE

Canada blev som bekant bojkottat av
samtliga toppforare och det hoppar vi dver
hir.
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Vigda

Lordagen den 14:e september ingick Asa
Hedegérd och Lars “Ursut” Héjer i det
#kta stAndet i Kungilvs ridhus.

" Lars var en giAng Pantah-pilot och

materialtestare it Biscaya, men har pa
senare tid dgnat sin Saab-samling allt
storre intresse. Han har suttit i tv styrelser
och har erhillit titeln “Kulturens Hjilte”.
Det dr oklart om titeln kommer att
Aterkallas.
Familjen Héjer berdknas i bérjan pa
december bli fyra om inte ultraljuds-
manicken ljuger. Cucciolo héller
tummarna och 6nskar lycka till,

MCHK 26-ARSRACET
SVIESTAD LINKOPING
4 AUGUSTI

Det var strdlande vider nir Cucciolo
anléinde till Sviestad pA S6ndagen. P4
Lordagen bade man redan kort nigra heat.
Aven i 4r kom det deltagare frin 6vriga
europa. FrAn England kom ingen mindre
#n John Witt-Mann, mer kéind som Witty.
Han hade med sig en amerikansk kompis,
Richard Haas, som bor p gréinsen mellan
Belgien och Frankrike.

Witty kérde en 350 och en 450 Desmo
och Haas en 350 NCR Desmo. De var
preparerade av Witty och Haas 350 och
Wittys 450 gick sénder pa 16rdagen. Den
ena fick vevlagerras och pa den andra
pajade den undre vinkelvixeln till
kamskaftet med ventilpaj som f6ijd. Som
tur var hade man reservcyklar med sig...
Haas forklarade att Ducatin var en hirlig
racehoj. Han hade kort Norton forut dir
man fick byta ut alltting for att rejsa. Men,
den gick sonder dnda. Ducatin #r nistan
fardig i originalskick och... palitlig!

Anledningen att en Aermacchi #r
snabbare beror enligt Haas pi att de har en
mer titstegad vidxellida. Effekten 4r
ungefir densamma.

P4 Lordagen vann Hikan MAnsson i
stor stil pa sin Ducati 450 Desmo i 500-
klassen fére Charlie Dobson (frin
Link&ping) pa en Seeley-Weslake och
Witty. I 250 vann Lennart Larsson pi en
tvitakts (hu!) Suzuki foére Stefan
Ljungwall pd en Aermacchi, Krister
Sjoberg Honda och Ducatisten Torbjérn
Lindgren pa sin fina Aermacchi Ala‘d Oro
1964.

I klassen 6ver 500cc hade Tassen
vunnit planenligt sen Bogren gatt omkull
i grus pa banan som krafsats upp av en vilt
korande f.d. speedwayforare pa en
stelbenstraja som inte brydde sig om si

mycket om han var p4 eller utanfor banan.
Enligt rykten var Bogren s4 arg eftert att
det var tur att inte norrmannen Jon Jensen
var i néirheten!

Det var fler som kraschade pa
lsrdagen. Johan Furbéck fran Osterrike
drog av handbromswiren nir han skulle
bromsa efter rakan varvid hojen &kte upp
pa och dver den hoga vallen efter rakan.
Osterrikaren kastade sig av och madde
forhallandevis bra efter ompléstring. Otto
Butenuth (BMW) frin Tyskland vurpade
och drog med sig Fridman (BSA) och Jon
Jespersen frdn Danmark (Norton). Tufft
virre alltsd.

P4 sondagen blev undertecknad
utkommenderad som flaggpost. Alltsd
fick man f6lja rejsen pa nira hall. 250
(som kordes ihop med 350) blev ett tufft

John Witt-Mann. Foto: Anonym fd redaktor.
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heat. Torbjorn Lindgren var bra med frin
borjan med sin Aermacchi och hade
ledningen. Den snabba Kjell Saldng
(Team Brappa Pasta och tidvlande for
Svenska Ducati Klubben) fick en mycket
dalig start. Saléing blev rejsets hjilte d&
han plockade placering for placering och
snart hade hiing pi titen. DA gjorde
Lindgren ett litet misstag i ledningen och
kom ut pa griset ett tag. Det forlorade han
segern och tre placeringar pa. Kjell Saléng
vann storartat fore Stefan Ljungvall,
Kirister Sjoberg och Torbjorm Lindgren.

500-rejset blev inte lika dramatiskt.
Tyvérr kom MAnsson ivig sist i starten.
Han kdmpade sig upp placering for
placering och slutade pa en hedrande S:e
plats. Harm de Jong fran Holland vann
planenligt pa sin mycket snabba (och helt
nytillverkade) Rutter Seeley G50 fore
Dobson, Witty och Inge Persson-Carleson
(ja han frin MCM och Ducceklubben!).

Tyvirr verkade det inte vara lika
mycket dsk&dare pd Sviestad i &r som
forra aret. Ducati 4r i alla fall ett mycket
vanligt mérke bland dskddarna. Hoppas
det kommer 4nnu fler nista ar. Det dr en
mycket seviird tivling. Tink bara att f4 se
och hora Christer Watz elda pA med den
gamla 500 Husqvarnan som inte gir att
virdera i pengar (han kom 4:a i klassen
fore 1948 pi sondagen). Men, det
roligaste 4r faktiskt att strosa omkring i
den 6ppna depén och kolla pé alla udda
maskiner (och ibland #ven udda
ménniskor! -i positiv mening-).

MW

98 kubik mer

Det ryktas att stAnkan pa 600 cc (?) 4r pd
vig. 100 racepreppade maskiner skall
finnas till salu pa virkanten. DA kommer
kanske dven 700 cc varianten av 851:an.
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NYTT HJALMMATERIAL

I ett land just bortanfér Alperna finns en
fabrik som livnér sig pa att tillverka
extremt hirda hattar. Passar fint att
anvinda nir man emitterar vackert villjud
pd vara buckliga vidgar. En sorts
kompensationsaffir.

Eftersom detta land gérna tar till
hogteknologiska metoder sd har man
borjat anvinda en ny ohyggligt stark fiber
i tillverkningen. DA har vikten kunnat
minskas dnnu mer. En integralhatt viger
1380 gram i detta fantastiska hokus-
pokusmaterial.

Nir ni 4r ute pa inkSpsrond héll
Ogonen pa det nya namnet "Dyneema”.
Inte ens den svenske importSren kunde ge
ytterligare upplysningar. Historien upp-
repar sig Aterigen. Cucciolo #r forst . . .

PS§

TARDOZZI VANN!

Enligt vad Cucciolo erfar sd har Davide
Tardozzi vunnit 4ven det italienska
misterskapet i Superbike. Det innebdr att
Ducati vunnit EM, IM och kanske
kommer att vinna VM! Tyvirr ser det inte
ut som Doug Polen lyckas si bra i de
amerikanska misterskapen.

- MW

Utmaérkelse

Numrets humorpris gir till TSV som
foreslar att hogsta tilldtna hastigheten i
Sverige framgent skall vara 80 km/h.
Cucciolos enda inviandning mot detta ar
att statusvérdet i att ha firdats frin A tll
B i dubbla tilldtna hastigheten nistan
forsvinner helt. Som eventuell trost si
pastar TSV att de nu genomfort sin enda
egentliga uppgift, att genomfbra
hogertrafiken, och upploser snart sig sjilv.
Visst #r det fantastiskt.

Guzzirykten

Moto Guzzi 4r fortfarande till salu. Eller
s har C. Itoh & Co (Japans Gilera-
importor) redan kOpt majoriteten.

Castiglionibrdderna tittade pa Guzzi for
ett tag sedan men tinkte om efter att ha
tittat noga. (Ddremot nirmar sig ett k6p av
Norton alltmer.) Dr John-Guzzin 1000
Daytona kommer att visas upp i képbart
skick nu i host. Helt nya klider och alla
hojar, race och gata, fAir Weber-Marelli
insprutning.
JD

SAMGAENDE
Italien 4r stora pa hjdlmtillverkning. AGV,
Nolan och MDS &r tre jittar. De har nu
slagits ihop till en multimegajitte for att
kunna konkurrera bittre med t.ex Tjo-hej
frin Japan.

MW
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2020 mm

750 SS - 900 SS

Har ni ténkt pa vad som skiljer dessa tva
skonheter forutom priset? Forst och frimst
det man inte ser, ndmligen bromsskivan,
oljekylaren och den stdrre kiapan.
Justeringsmdjligheterna pa gaffeln saknas
ocksd. Det som inte finns adderar inte
heller ndgot till vikten och alltsa &r en 600
Pantah tyngre.

En annan dyrbar skillnad &r
vixelladdan. Lillebror fir n6ja sig med
femvixlade F1 14dan medan storebror fir
drva sexviixlade 851-1adan.

Men lillen ski#ms inte for sig. De 65
h#starna som uppges visar sig vara 70 vid
bromsning miétt p& kopplingen. Till 100
och 140 skiljer bara en halv sekund. Ligg
sedan till kontrasten mellan det snévita
och illande r6da lacken sd har vi en
skapelse som inte lamnar nigon oberérd.

PS

SAMLARTIPS

Via véra utrikiska spioner har vi fatt veta
att Bimota understker mgjligheten att
anvidnda Yamahas TDM-motor. Den &r
visserligen bara p& 77 histar men Bimota,
som har hindiga grabbar i sitt hus, raknar
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med att forstora till tusen kubik och
anvinda Weber-Marelli insprutning.
Bimota har tagit fasta pA den liga vikten
och motorns smala inbyggnadsmatt.

DA #r det alltsa hog tid att se sig om
efter en Tesi med ritta motorn f6r om
spionerna har ritt s kan det snart vara for
sent.

PS

PIRELLI MATCH RADIAL
MTO8 MTO9

Motociclismo har testat Pirelli Match
Radial och verkar vara mycket ndjda. Man
kringde bl.a. p4 dicket pA en Ducati
900SS och konstaterade att det holl 9200
km fram och 7100 km bak. P4 Ducatin
gav det dock en liten nackdel.
Hofartsstabiliteten pAverkades negativt.
Designen sidger man inte mycket om.

Men Cucciolo bedomer att Pirelli
Match tar sig i ldngden. Monstret 4r i och
for sig kantigt, men det ser modemt ut och
4r faktiskt vackert. P& nyare Duccar passar
det faktiskt béttre &n Phantom, som ju
utsetts till det vackraste didcket av
Cucciolo tidigare.

MW

Rotax-stédnka

Sound of Singles gor segertig Sver
virlden utom mdjligen i road racing

ulandet Sverige ddr SVEMO med en

imponerande envishet fortsitter enligt
devisen “Mindre publik 4r mindre
besvir”. Men hav trdst. Droppen kommer
att urholka stenen sd sméningom si att
dven SVEMO (mot sin vilja) tvingas
sldppa igenom billig racing med roliga
maskiner.

Med lite framtidsperspektiv var det
extra kul ait se Kent Andersson vara ute
och lufta sig igen vid BoT-racet p3
Knutstorp den 25:¢ augusti. Han grenslade
ndmligen en stinka d4r ramen, en alu-
Heira, vl var kul nog. Inte minst for att
den sprack - aluminium och 600-stamp ...

Men det var motorn, en Rotax, som
fingade mitt intresse. Botien och
cylindern #r denm gamla vilkinda,
luftkylda enkelkams-Rotaxen men toppen
var ny. Aprilias femventilare var ett rent
bestillningsjobb (for egen del pAstir man
fortfarande att fyra ventiler 4r bist) med
dubbla Sverliggande kamaxlar, rem-
drivan, vattenkylning och 3 (tre) tndstift.
Enligt importSren Svenska Helag AB ger
den nya toppen lika mycket pulver nu som
den gamla gdr efter 10 4rs trimmande (65
“importtrshistar”™).

De bAda insugsventilerna matas av var
sin férgasare. P4 denna motor var det tv
stycken 36 mm Dell’Orto men enligt
Helag har ndgon optimistisk engelsk
trimmare pAstatt att nir han fatt ailt att lira
s4 skulle motorn knnna svélja tvi 40 mm
forgasare. Tro’t den som vill.

For den som vill slippa slaska med
glykol finns den luftkylda kvar (redan en
klassiker) for ca 22 000 pix. Dubbel-
kammaren kostar 24 lapp och ir d&
bestyckad for race, tdtstegad och ailt.

Vixellddan 4r for 6vrigt himtad fran 250-
racern si om du vill dreva om 1idan finns
det hur mycket som helst att vilja pa
Intresserad? Ring Bjérn Helén, Svenska
Helag AB, tel 033-15 70 55.

Det var troligen inte den f6rsta ramen
som spruckit for Heira. Nu har de
tilisammans med F1-teamet Leytonhouse
konstruerat en kolfiberram med dito
sving. Prototypen rullar och kanske redan
nésta &r kommer det att finnas ramar for
en- och tvicylindriga motorer att kospa.

JD

Sensuelit
Svar till den dam med signaturen “Puss
och kram” som stilide en friga i samband
med forra utskicket av Cucciolo;
Svaret 4r, som Du sikert sjilv inser nir
Du fatt mojlighet att tiéinka efter: Bittre!
Ser med glddje fram emot fler frige-
stiillningar, kanske inte enbart genom ett
anonymt férfarande utan mer med
inriktning mot Din signatur refererad
ovan.

Albert E. Fleischman
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_ Arets DucaUSt Péll}a Skdgrhah; Foto: SH

S;lmas,fbdelsedag Tro;kanLars Morgan
och Lars hade fixat och donat ihop ett
Arsmgte-ay kaliber. Logi, mat, dryck och
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orkester 4r bara ett litet urval av allt som
gisterna erbjéds. Det fanns till exempel
mojliget att rosta fram en ny styrelse. Det
var en kul lek som ménga stéllde upp pa.

Arets Ducatist blev inte helt ovéntat
rentzim_]aren Pelle Skogman men motets
stora hjilte var nog 4ndi Doug Polen. P4
lbrdagsaftonen (mv1terad av

900SS UPPMAT]

Motociclismo har testat och métt den niya
SS:en: Siffrorna inom parentes:4r forra
Arets'modell: Effekt:pd bakhjulet:
73,49hk/7500 (73:29/8250). Max vrid-
moment p4 bakhjulet::7,62kgm/6750
(7,4876000). 400 meter/slutﬁastigﬁé't
11,824/185,57 kmjtim (12, 006/181; :82):
Toppfart 219,0 km/tim (219,5)'Soppa-
forbrukning: 0,61 1/mil €0;61): Fomvikt
186 kg -halvkApa<(187): = 4
1 6vrigt gillade man 4tt de ft-att
man®vrera, vig-hillningen, bromsarna,
finishen och vridmomentet: Man tyckte
inte'om att halvkapan skyddade:datigt mot
vinden, att den var:dalig att skjutsa pa,
bakfjddringen “(Showa),
sluttransmissionen .och att motorn hade
mycket mekaniska1jud! Ganska intressant
att effekten overtriffar fabrikens egen
uppgift pA 73 bak-hjulshastar. -~
~ ' ' , MW

CAGIVA OKAR

Efter ndgra medelmAttiga 4r kommer nu
Cagiva tillbaka med stora kliv i den
italienska fors#ljningsstatistiken. Man har
gétt om Aprilia och 4r nu det stérsta
inhemska mérket med 6,37% i marknads-
andel efter en uppgang pa 28,4% hittills i
&r. D4 4r férmodligen inte Ducati
medriknat. Arets vinnare i Italien 4r
forutom Cagiva: Suzuki +28,3% och

Kawasaki +29,0%. De storsta forlorarna,

ar Aprilia -29,6%, Gilera -34,9% och
Guzzi -20%. Topplistan hittills i ir ser ut
s4 har:

1. Honda 26,58% 2. Yamaha 19,70%
3. Suzuki 10,91% 4. Cagiva 8,34%
5. Aprilia 7,27% 6. Piaggio 5,86%
7. Kawasaki 4,95% 8. Gilera 3,27%
9. BMW 2,75% 10. KTM 1,85%

Cagiva séljer bist i 125-klassen och nist
bast 1 klassen 301cc- 380cc. Guzzi har
forsvunnit frin 10 i topplistan och har bara
salt 818 hojar hittills i &r. Bist siljer man
i 381-500cc klassen dir man faktiskt
ligger trea med 85 sdlda maskiner. Ducati
har sélt ca 500 hojar i klassen dver 750cc
vilket dr fler &n Honda! Moto Morini
séljer ocksa bra i klassen 301-380cc. Dar
ligger man trea med 200 silda hojar!
Harley Davidson &r inte si jittepoppis,
men man har lyckats kriinga 477 stycken
jarnsinken i alla fall.
MW

MOTORMUSEUM

UR TIDEN

Pga en svirbegriplig teknikalitet i friga
om momsredovisning har Bil-Ivars
museum i Hoting tvingats upphtra med
verksamheten. Samlingarna kommer
antagligen att skingras.

Moms eller inte, men ett museum utan
minsta tillstymmelse till Ducatiféremal
kan inte f6rvéntas vicka sérskilt stort
intresse. Den som aldrig sett en Silverpil
hade kunnat tillfredsstilla sin nyfikenhet.
Likas4 diggare av amerikanskt jérn av
skilda slag. En Terrot och en Horex
Regina var det enda som hgjde pulsen lite.

Att nedlata sig till att slipa in
Osterldndska attitalare #r ju faktiskt att
Overskrida anstdndihetens grins. Tyvérr
en sak som drabbat andra sk muséer
ocksa.

Tank att forpesta miljon for en
renrasig Isotta-Frascini med arton
cylindrar, sex forgasare och dubbla
kompressorer. Och vilka férgasare sen.
Halsringar i stuprorsformat. Férklarar i en
blink varf6ér flottan inte har nigra
torpedbatar.

Att stédlla en DC-3:a vid stugknuten
réacker inte for att gottgora en si neslig
handling.

PS

851 UPPMATT

Motociclismo har testat arets 851:a ocksa
(89:an inom parentes). Bakhjulshéstar:
85,64/9250 (85,6/8000). Bakhjulsvrid:
7,28/7500 (6,88/7500). 400m/slutfart:
11,280/195,65 (11,265/192,98). Tomvikt
206 kg (202). Soppaforbrukning: 0,59
liter/mil (0,59). P4 plussidan satte man att
den var personlig och exklusiv,
utrustningen (god kvalitet pd alla
komponenter), vighillningen, bromsarna,
motorkaraktiren och den fina finishen.
Till minuskontot nedtecknade man
instrumentering och reglage, férarposition
(lAst som en staty!), begrdnsad
styrvinkel...
MW
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TUSENDELEN till DUCATI

Vi har valt att satsa vdrt krut pd reservdelar och tillbehér

till Ducati. Vi har éver tusen olika reservdelar i lager till
Ducati, och har byggt upp ett kontaktndt &éver hela Europa fér att
kunna skaka fram de mest krdngliga delarna till Ducati. Det mesta
du behdver har vi hemma, och dr det brdttom kan vi ofta skaka
fram udda ovanliga delar pa 10 dagar, men kanske vid akut bradska
mot en extra fraktavgift eftersom vi har minimifraktpriser o dyl.
S13 en signal till Sveriges stdrsta Ducati reservdelsdepa, tel
0322-30124, 30129, 30159.

RACE & SPORTTILLBEHOREN till DUCATI

Underbara ljuvliga delar fr&n hela varlden till din Ducati finner
du i var katalog. Best&ll den bums om du inte redan har den.

DUCATI HOJAR ?1?12?21?

Var onskan &r att férsdka hdlla en hég niva pd service, under-
hall, reservdelar och garantier. Tyvdrr &r inte nuvarande
Ducatiimportér inne p& samma vaglédngd, och vi kdnner att det
skulle bjuda oss emot att sdnka oss till den niva som han &nskar.
Darfdér kommer vi inte att sa&lja nya Ducati férrdn vi har kunnat
finna ett fungerande sammarbete med ndgon leverantdr. Har du koépt
din nya Ducati hos "Svenssons cykel & sport" eller hos nagon
annan som inte har méjlighet att hjédlpa dig med service eller
garanti, sd 4r du hjartligt vdlkommen till oss. Men tyvarr far vi
ingen ersdttning fran importéren f£ér en stor del av garantierna,
s4 darfér &r vi tacksamma om du betalar i vanlig ordning till
oss, och sedan gér upp detta med importdéren eller den handlare
som du képt hojen av, om inte hojen &r képt hos oss vill sdga.

VERKSTADSARBETEN

Vi har i ar lyckats pressa ner védntetiderna fér att pabérja
jobbet till en vecka ungefdr. S& sld en signal om du behéver
hjélp med service, reparationer eller lagning av krockar. Vi
forsoker vara snabbast i landet pa att laga din hoj eller att fa
fram reservdelar.

Har det hant en liten maldr och hojen behdver lagas upp pad
férsdkringen, si& kom bara hit med hojen s& hjdlper vi dig med
alla kontakter med férsdkringsbolaget mm.

BISCAYAHALSNINGAR

Panta, Tomas & Anette, Séren

Biscaya motor & racing

Hol 1257, 441 93 Alingss
Tet 0377.301 74301 29. 301 §9. Fax 301 80

3¢aya
motor & racing

DUCATI SERVICEMEDELANDE‘

Det har visat sig att Webern funkar mycket bdttre om man borrar
ett hdrstrdstunnt hdl mellan accpumpen och flottérhuset. Om du

inte redan kdnner till detta kommer har en liten ski
halet skall borras. Kiss om var

Vanligtvis bér du borra hdlet lite niarmare centrum 4n pa skissen,
eftersom man mésge trdffa tunnt gods med hélet. Om du tittar inne
1 flottdérhuset férstir du vad jag menar, kommer du lite at sidan
maste du borra 10 mm djupt men traffar du rdtt racker det med

tvd mm’s djup. Vi rekomenderar att du spanner upp férgasaren i en
pelarborr med nedvevbart huvud. Férborra lite med ett 1,5 mm borr
sd att 0,4 mm’s borret inte glider. Satt sedan i 0,4 borret utan
att rubba instdllningen och sink ner genom att veva férsiktigt.
Smor]umed.tunn olja ndr du borrar. Ar det problem si &r det bara
att foér dig att skicka hit fdérgasaren s& borrar vi at dig.

blas gérpa ur alla kanaler ndr du &nd& har férgasaren 1és.

Och smérj upp alla leder i spj&ll och dyligt, och kolla att
sp]allen gér latt. Det har hant ett par gdnger att gasen hingt
sig. Om spjdllaxel trycks &t ena sidan kan den ocksd karva lite.
Se dven upp med slangkldmman till bensinslangen sd att du inte
vrider den sa att den kan kroka i gasarmen/fjddern vid fullgas,
dgt kan bli en otrevlig éveraskning utanfdr korvkiosken nista
gang.

DELLORTO FORGASAR SATS

Vi hdller pd att férhandla oss till ett pangpris pd Dellorto
fo;gasarsatse;. Vi kommer att héra av oss under hdsten om lite .
olika paketpris pd lackra tillbehdr, till competizionepriser!!

Halsningar frdn ett soligt Biscaya

Biscaya motor & racing
Hol 1257, 441 93 Alings3s

PN N TR R SRR VRO R veest B gosmoin e



SAN MARINOS 500 GP
MUGELLO 18/8

Eddie Lawson hade inte bitire dn 11:e
trianingstid. Man skyllde pa problem med
framdick... Lawson fick sen bryta
tdavlingen som vanns av Rainey, fore
Schwantz och Doohan. Marco Papa kom
11:a pa den andra Cagivan, mer #n ett
varv efter... Lawson halkade ddrmed ner
frin fjirde till femte plats i sammandraget.
Rainey leder p4 205 po#ng fore Doohan
190, Schwantz 173, Gardner 126, Lawson
118 och Kocinski 113.

MW

EN JAMFORELSE

En kollega i den internationella
tidningsvirlden har tagit sig for att
jamfora tre turisthojar; Triumph Daytona
750 (en koloss pa 260 kg fulltankad),
Honda XYZ 750 RST och juvelen i
samlingen, Ducati 907 ie.

Ducatin far givetvis berém for motorn
som 4r starkare 4n den Osterldndska i
varvtalsomradet 3 000-6 000 varv/min.
Littkord och ekonomisk dessutom. Men
sen kommer nackdelarna slag i slag.

Passagerarplatsen har undermélig
komfort och stoppning. Fotpinnarna sitter
fel. Priset 4r for hogt och allvarligast av
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allt, den har ndgot egensinniga
koregenskaper i 1dngsamma kurvor.
Ducati? Lingsamma kurvor?

Med sana svéra negativa belastingar
hamnar den obdnhérligen sist.

Man bérjar hela jamforelsen med att
fastsla att Italofiler ser allt genom rosardda
glastgon. Allt som &r rédlackat och rullar
av bandet i Bologna &r bra. Basta!

Ganska korkat att dverhuvudtaget
behéva jamféra nidr man si tydligt angett
forutsittningarna.

PS

Sékra roster

Svenska Ducatiklubben har skickat
valpropaganda till féljande opinions-
bildare; Eva Goés, Siewert Oholm,
Birgitta Dahl, Christer Glenning, Alice
Timander, Svullo, Allan Larsson, Roxette,
Hans Scheike, Alf Svensson, Carl Bildt,
Ingvar Carlsson, lan Wachtmeister, Carl
XVI Gustav, Silvia, Lars Wermer, Bengt
Westerberg, Bert Karlsson, Robert
Aschberg och Lena PH men lyckades
glomma bort Cucciolos redaktor varpd
han gick och rostade pad Guld-
vingeklubben.

GEMENSAM RESA?

Hiromdagen ringde en nybliven
Ducatisigare och hade frigor om var
klubb. Bland annat undrades om det var
aktuellt med ndgon resa till fabriken.
Guzziklubben lir ha organiserat en resa av
det slaget nyligen.

Micke W som har bittre minne #n
undertecknad borjade fundera och kom
fram till att det vore dags igen. Nya
medlemmar har tillkommit. Nya modeller
har sett dagens ljus och Europa kanske har
kominit lite ndrmare. Vem vet?

Den som har asikter eller helt enkelt
har bestdmt sig for att resa kan vil héra av
sig. Med s manga medlemmar vore det
vdl konstigt om inte fyra fem stycken
skulle kunna jimka samman sina
strévanden. Ring mig eller MW alternativt
pina de andra kontaktpersonerna. Idéer
har aldrig varit bristvara i Ducatiklubbens
nérhet.

Pelle
Kontakiman i norr

FORZA ITALIA

Som det anstér en fransk klubb s har man
lyckats véirva en prominent medlem, den
icke helt okdnde Raymond Roche.
Verdensmester 1990. I Forza Italia
sammanhang gir han under medlems-
numret "527".

P§

SCOOTERNS DAG

Ungjavlarna gr omkring som zombier
och alldeles vilsna ut. Det &r ingen som
har kunnat faststilla nér Sndscooterns dag
infaller i 4r. T4nk om de skulle missa
tilldragelsen.

PS

SLOG SNUTEN

Undertecknad har under den senaste tiden
stéllt upp i tva dragracingtévlingar (en
legal och en illegal) med den gamla
Alazzurran. I forsta tdvlingen var det
néstan lite genant att behova stilla upp
mot en Guzzi V50 i forsta kérningen.
Andra koOrningen var desto
intressantare: En hojsnut i tjinst pA sin
tjdnste-tegelsten med 750cc och tre
cylindrar. Trots en ca 150m kort bana blev
snuten 1Angt, 14ngt efter. ... kan vara bra att

kinna till. Att man sen fick stryk av tjejen
som vann sammanlagt pa sin Sukisuki
GSXR750R var ju ganska véntat.

Nista race blev ett illegalt 402 meters
mot en Darmah pi Gotland -med publik.
Jag fattade inte hur startern skulle vinka
och missade starten totalt. Sen hjilpte det
juinte att man holl jimna steg, Hem med
svansen mellan bena. Synd att Duccarna
blev férbjudna i MCM-Harleyklassen. Jag
kan berétta en annan ging nir jag korde
ifrn HD:n som gor si snygga fram-

hjulslyft i senaste MCM...

MW
HORT HOS DACKS-
HANDLAREN

Plats: Wheeler Dealer i Stockholm.
Konversatérer: Undertecknad, Kjell
Sveholm (handlarn sjidlv) samt en
representant fér Avon MC-d4ck fran
Trelleborg Gummi AB. AVON: -Du &ker
Ducati! Vad har du for dick pa din hoj?
MW: -Pirelli, A ja ska képa ett Pirelli nu
&xA. Kjell: -Det var en dum friga. Ungefér
som att frAga vilken spaghetti han har
hemma i skafferiet, Barilla eller
Kungsomen!

MW
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Pantahmotor

1 senaste Motorcycle International skriver
Cathcart om Bordi som pAstar att han skall
spoa japsen pa lika villkor i den vixande
600 Supersportklassen med en ny motor.
Vinnarcykeln just nu &r Bimota Bellaria
som ger 94 hk pa 155 kg. “Vi kommer ait
fA ca 105 hk pA bakhjulet”.

Receptet 4r i stort sett en 851-motor
men med dimensionerna 86 x 50 mm eller
mdjligen 88 x 49 mm. “Med den slag-
langden kan vi hilla kolvhastigheten nere
pa samma siffror som pa 888:an trots ett
maxvarv pd 13 000-13 500 v/min”, Det
later med andra ord som om desmo-
systemen kommer att ryta ett bra tag till
och den hir gingen med ett ljud som
aldrig har hérts forr (om man bortser frin
Guzzi V8, reds anm).

For gatan blir det en 690 cc version
som ocksa fAr Weber-Marelli insprutning.
Bordi séger att en prototyp haller pa att
byggas och att presentationen kommer att
ske under 1992 med en race-satsning till
93 ars sdsong. Han &r noga med att pApeka
slaktskapet med Ferraris nuvarande F1-
motor. Han antyder fler likheter &n
cylinderdimensionerna. Hur mycket
Ferrari det blir fir vi se om ett &r. P4 tal
om Ferrari s kommer Cagiva-fyran i en
750 och en 920 version (blir den aldrig
klar?).

JD

PROFESSORN PA loM

Efter nigra tragiska olyckor pa Isle Of
Man tyckte plotsligt sportredaktionen pa
svensk TV att det fanns nit skandalost att
gora ett reportage om. Man skickade dit
en kvinnlig reporter som skulle visa allt
vansinnigt som hinder pid 6n. Hon
intervjuade bland annat Esso Gunnarsson
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och brédemna Schwartz. Men hur hon &n
forsokte s fick hon bara positiva svar.

S4 traffade hon Harry “professorn”
Lundberger frAn Stockholm. Ni som inte
vet vem han 4r kan friga nn dldre kamrat.
Professorn kom pé sin 65cc Honda MC-
Scooter och blev stoppad av reportern
med mikrofonen i htgsta hugg.

Foljande dialog utspelades (tink er
professorns bestdmda, hoga och gilla
rost). TV: -Du dker moped? HL: -Ja! TV:
-Anda frin Sverige och hit till Isle Of
Man? HL: -Ja! TV: -For detta? HL: -Ja!
TV: -Varfor det? HL: -Varfor det!? Det
hir ldste jag om fore, innan jag borja
smaskolan! A n#r jag ldrt mig lisa 4 det si
var det Handley & Dixon 4 Simpson! Ajag
#r glad for att jag har vari hir nédr den
fornimsta motorcykeldkning som har
funnits i virlden och jag har sett!

Det var nir ... nir Hailwood kom
tillbaks efter 10 &r och vann det hér Sver
den andra eliten! Nér jag stod diruppe och
sdg (Harry bojer sig fram och
demonstrerar pA moppen). Det hir
handtaget var i den stenmuren, en tum
ifrn dir! Och det hir handtaget var i
stenmuren dirborta (Harry pekar), en tum
darifran! A han vixla ner pA en sin hir bit
nér alltsi (Harry méttar ett par tum med
hinderna). DET AR MOTOR-
CYKELAKNING DET! Reportaget tog
slut och reportern fick dka hem. Nat
reportage fran tdvlingarna blev det
givetvis inte.

MW

NUMRETS SKADA

Den har fotgingaren visste ju inte ¢ vilket
hall han skulle springa s jag korde p
honom.

Nya och gamla 900 SS.

Amerikanska Cycle har gjort en jim-
forelse mellan de virden de har uppmitt
for den nya och gamla 900 SS. Bida ar
korda i samma testbink, med 14 ars
mellanrum. Den gamla 900 SS var
utrustad med “Sport Kitet”, dvs 40mm
Dell Orto, Conti och trattar:

900 SS *77 900 SS "91

Effekt: 60.4 hk 64.6 hk

Vikt: 209 kg 201 kg

1/4 mile:124 s 1165
175 km/h 183 km/h

Hmm, 4 hk och 8 kg. Det far ju inte mig
att offra fina kamskaft fér ndgra ynkliga
gummiremmar.

J7

KONVERTERING

M4Anga som byggt om sin Cagiva
Alazzurra till en Ducati har hort av sig till
Cucciolo for att veta hur originallacken
och logon skall se ut. Man vill nu byta
tillbaka namnet da konjukturen svinger
for Cagiva i 500-klassen. Cagiva #r helt
plotsligt inne igen. Cucciolo lyckades
komma Gver en bild frn Cagivaexperten
Stefan “Finnkopp” Jakobsson. Ducati-
dekalen gér att skrapa bort med rakblad.
Sen &r det bara att forstora upp bilden hir
i Cucciolo, kalkera och géra en mall. Sen
tar man fram sprayburken...
MW

RUTTER DEBUTERAR

Femfaldiga F2 virldsmistaren p4 Ducati

-Tony Rutter- har en son som heter

Michael. Han debuterade forra ret i

engelsk klubb- racing och vann nyligen pa

Caldwell Park med farsans Ducati 750.
MW
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Protokoll fr&n Svenska Ducati Klubbens érsmate,
1991-08-10 Hestra Anderstorp.
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MOTETS OPPNANDE

Klubbens ordf8rande, Jonas Asberg hilsade alla vilkomna och
£8rklarade motet Oppnat.

GODKANNANDE AV DAGORDNINGEN

En justering, punkt nummer 9 #ndrades fran fdrslag till
diskussion.

UPPROP OCH FASTSTALLANDE AV ROSTLANGD

R&stlingden fastdlldes till 64 st rdstberdttigade.

FRAGA OM ARSMOTET HAR UTLYST PA RATT SATY

Arsmdtet befanns vara utlyst pad ritt sitt.

VAL AV ORDFORANDE OCH SEKRETERARE

Jonas Asberg valdes till ordfdrande.
Carina Mattsson valdes till sekreterare.

VAL AV TVA JUSTERINGSMAN

Till justeringsmdn valdes Jan Johansson och Stefan Hoffman.

STYRELSENS VERKSAMHETS BERATTELSE SAMT RESULTAT OCH
BALANSRAKNING FOR DEN GANGNA PERIODEN.

Ordfdrande ldste verksamhets berdttelsen.

KassOr Camilla Friman redogjorde £8r klubbens ekonomi. (se sep.

papper, "Ekonomisk berdttelse f£6r Sv. Ducati K. 19%0-~1991.)

ANSVARS FRIHET FOR STYRELSEN.

Styrelsen erhdll ansvarsfrihet £06r den tid revisionen avser.

DISKUSSION ANGAENDE MEDLEMSAVGIFTEN.

Efter diskussion och omrdstning beslutade mdtet att héja
medlemsavgiften till 200 SEK. fran och med 92-01.

10.

11.

12.

13.

14.

a)

b)
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VAL AV STYRELSE FOR KOMMANDE PERIOD.

Féljade styrelse blev vald:

Ordfdrande: Jomnas Dahl

Kassdr: Staffan Facht
Sekreterare: Niklas Rimpi
Ledamot: Magnus Dahl

Ragnar Hallgren

VAL AV REVISORER.

Till revisorer fdr kommande verksamhets &ret valdes Lars
Magnusson och Eva Sellbergq.

VAL AV VALBEREDNING.

Tre stycken valdes £8r det kommande verksamhets aret,
Bjérn Andersson, Jan Johansson samt Gunnar Nuija. .

VERKSAMHETSINRIKTNINGEN DET KOMMANDE ARET.

Den nya styrelsen gjorde en kort presentation av sig sjilva,
samt Onskade sig stdrre respons fran medlemmarna angdende
dnskemdl vad klubben ska ordna £6r aktiviteter.

BEHANDLING AV ARENDEN SOM INKOMMIT FRAN STYRELSEN ELLER
MEDLEMMARNA .

BANKOMMITEN

Mdtet beslutade att fortsdtta att ha en bankomitte trots de
héga banhyrorna.

Till den nya kommiten valdes Camilla Friman, Ronny Andersson
och Stefan Jakobsson.

ARETS DUCATIST
Till " Arets Ducatist " valdes Per Skogman med motiveringen
"- Han dr sa H&ftig. "

MOTET AVSLUTAS.

Ordfdrande Jorias Asberg fdrklarde mdtet avslutat.

: 1 /
foe bz — it
Carina Mattsson

Jonas’Asberg
ordfdrande sekreFerare

Stefan Hoffman Jan: Johansson
justeras justeras
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ROD-VIT-GRON.HANDSYDD I SVERIGE I MJUK

BAVERNYLON.HOG KRAGE MED DRAGKEDJA ANDA
UPP.TVA FICKOR UTANPA MED DRAGKEDJA,OCH
EN INNERFICKA.RESAR I MIDJA OCH HERMAR.
PA BRUSTET;DUCATIKLUBBENS NYA ROD-VITA

TYGMARKE,OCH SIST MEN INTE MINST,PA

RYGGEN;DEN "GAMLA"™ MARKESLODGON MED
"YINGAR" I JATTEFORMAT 30x40 CM.OBS ATT

DESSA JACKOR ENDAST GAR ATT BESTALLA PER

TELEFON.O0B-750 46 18 PETER EL. NINA

geaddd  PRIS:0900:- $5454%%

Ett nutidsdrama i
tre akter i regi av
KulturCucciolo;

Ett sista ord.

Tv4 &r har gétt. Ducatiklubben har byit
styrelse och det 4r dags for den avglende
ordféranden att géra en liten betraktelse
av de gangna éren.

-Den mdrkligaste utndmningen sen
Calligula utndmnde sin hdst till konsul!

MC-Sverige var inte nadigt i sin
kommentar till tronskiftet vid arsmotet i
Skéane, hosten 1989. Smileken till trots
gick vi fulla av tillforsikt och framtidstro
styrelseuppdraget till métes. Vi drog upp
riktlinjerna for var verksamhet och beslot
att den skulle vila pd tre grundstenar;
Kultur, moral och etik, med tonvikt pa
kultur, Vi hade skakats av kulturens forfall
och den pi senare 4r alltmer utbredda
populérkulturen. Nér vara intentioner blev
k#nda och véra syften avslojade, startade
en besynnerlig process i svensk
massmedia. Moral och etik var plotsligt
ord pA gemene mans ldppar, begreppet
kultur berérde den enskilde.

Denna 16peld och i stora stycken
forvanskning hade vi inte réknat med. Vi
blev foljdaktligen sedda som trendsetters
och kritiserades for att idka populism.
Denna trendiga mjukisvig tog vi
naturligtvis avstdnd frén, vira intentioner
var av en helt annan kaliber. Vi ville viima

om den kvalitativa kulturen och startade
som forsta atgird Cucciolos kultursida.
Finnkopp drog igdng och fullféljde idén
om att skapa en fristdende kulturbilaga till
Cucciolo. En sin succé den blev! I ett
enda A5 kuvert, som damp ned i den
snopne Ducatistens brevlada, fanns en
komplett guide till hur man i ett slag
kunde férvandias till en man/kvinna av
viarld. Fardiga fakta om det livs-
nodvindiga. Asikter, citat och uttalanden,
bara att anamma och skaffa sig manér.
Numera konverserar Ducatisten om de
stora tunga sakerna i livet. Om whisky och
cognac. Om hur och varfor en cigarr skall
snoppas.

I det kulturella klimat som vixte fram
borjade folk se nya mojligheter. Man
vagade gd in i sig sjdlv och ur nya insikter
borjade man skapa. En frukt av av denna
skaparglidje #r Uffe Holmstroms bida
filmer som rosades av Cucciolos
svérflirtade kulturredaktion. Att vart
budskap nitt och paverkat de breda
folklagren bevisades i en enkit-
understkning som gjordes exakt ett ar
efter maktovertagandet. En stor mingd
Ducatister intervjuades om sina musée-
vanor och vi fann att hela 87% under den
senaste minaden besokt minst ett
muséum!

Om jag skall bertra en hindelse eller
incident som jag tycker mycket om och
som #r signifikativ f6r klubben, s 4r det
den konflikt som blossade upp mellan
Cucciolo och en av vira etablerade MC-
tidningar. Cucciolo skulle gora en test av
landets samlade MC-press och under
rubriken “Cucciolo lixar upp MC-
pressen” sigades den ena efter den andra
av drakarna. Cucciolos testpanel var
skoningslos och omutbar. Detta togs pa
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blodigaste allvar av Atminstone en
chefredaktor och en vildsam debatt
startade. Det hela utvecklades till en
foljetdng av halvhjirtade ursdkter,
forklaringar och nya pahopp. S4
smaningom forsonades de stridande men
det intridffade vittnar om att klubbens
verksamhet och det som skrivs i Cucciolo
vicker stor uppmirksamhet. Det kiinns
skoj och cerhort stimulerande.

Svenska Ducatiklubben 4r, enligt mitt
sitt att se, en mycket vdl fungerande
klubb. Det har jobbats f6r en spridning av
ansvaret och massor av medlemmar &r
aktiva. Det finns en risk med ideella
foreningar att en liten entusiastisk
kérntrupp tar pa sig allt ansvar och skoter
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hela ruljangsen. Nir de ledsnat och kort
fast, dor hela verksamheten ut. Denna risk
verkar for Ducatiklubbens del vara
minimal med nuvarande organisation. Hir
finns lokala kontaktmén, bankommitté,
utrikeskorrespondenter, bullerfond och
prylforsdljning. Allt skott av olika
personer.

Kérnan i klubbens verksamhet utgors
av propaganda- och informations-
tidningen Cucciolo. Under ledning av den
traditionsenligt hardfore chefredakttren
Okar den stadigt i sdvil kvalitét och
innehall som upplaga. Vidare finns
massor av medlemmar som kommer med
material och ordnar aktivitéter. Det ar
siledes ett djupt rotat engagemang och en
stor bredd i klubben. Detta ger
foljdaktligen den sittande styrelsen en
dromsits. Aktivitéter, verksamhet och mal
bestdms i stor utstrickning av med-
lemmarna sjdlva. Styrelsens roll i
sammanhanget 4r att ansvara for
ekonomin och att fordela tillgAngarna. Att
pé detta sitt sitta som spindeln i nétet och
hilla i trAdarna innebdr massor av
kontakter. Kombinationen styrelsearbete-
studier-arbete samt den i vart fall ganska
stora geografiska spridningen kridver en
del méda. Detta uppvigs av glddjen i alla
kontakter och det stora gensvaret. Och de
brutalt héindelserika styrelsemotena.

Jag vill pa detta sétt tacka for de
gingna aren. For alla telefonsamtal och
for alla brev. For alla band som knutits
och stiirkis och for allt det roliga. Jag vill
ocks 4 hela den gamla styrelsens viignar
tacka for foriroendet och Snska klubben
och den nya styrelsen lycka till.

Och pass pa! Sista ordet 4r inte sagt 4n.
Vi slépper inte det hiir med kulturen. Bara
s4 ni vet. i

Jonas

DIESEL JEANS
SUPERBIKE WORLD
CHAMPIONSHIP

MISANO, ITALIEN 4 AUGUSTI
(SAN MARINQ)
Traningssnabbast var Doug Polen fore
Mertens, Phillis, Merkel och Tardozzi.
Roche fanns i andra startledet med 7:e
tréiningstid och Falappa 14ngt bak. Daniel
Amatriain ¢verraskade alla med att ta
starten foljd av Tardozzi, Jeffrey De Vries
och Carl Fogarty. Doug Polen var 7:a i
starten och Roche omkring 12:e plats.
Nir forsta varvet avverkats hade
Tardozzi gatt upp i ledning och fétt ett litet
forspring till en trio bestiende av Fred
Merkel, Doug Polen och Carl Fogarty.
Det tog inte 14ng tid forrdn Polen smet
forbi Merkel och tog upp jakten pa
Tardozzi. Rob Phillis kérde starkt efter en

dalig start och var snart forbi Fogarty.
Samtidigt var Polen ikapp Tardozzi men
hade svArt att ta sig forbi. Phillis passerade
Merkel och hade snart hing pa Tardozzi
och Polen. Polen bromsade sig s&
sméningom forbi Tardozzi i ing&ngen till
en vinsterkurva och Tardozzi blev nu hart
pressad bakifran av Phillis. Phillis korde
om pa samma stélle som Polen, ett varv
senare. Ytterligare ett varv senare
passerade Phillis Polen, pA samma stille
igen!

Ledartrion hade nu ett betryggande
avstind till Mertens och Pirovano som
fightades hart om fjirdeplatsen. Polen
gick snart om Phillis igen, i ingéngen till
samma vinsterkurva igen. Raymond
Roche hade efter halva loppet arbetat sig
upp till en 6:¢ plats, en bra bit efter
Pirovano och Mertens. I titen var det hart
mellan Polen och Phillis med Tardozzi lite
avvaktande bakom. Phillis var uppe i
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ledningen en stund igen efter en
omkorning, denna gingen i (inte fore)
samma vinsterkurva. Polen tog tillbaka
ledningen ett varv senare i ingéngen till...

Roche korde tufft och passerade
Mertens och Pirovano. Tardozzi borjade
tappa mark till Polen och Phillis. Skulle
Roche hinna ikapp? Bade Roche och
Pirovano nirmade sig, men Tardozzi h6ll
undan for en fin tredjeplats efter Polen
som vann, 0,748 sekunder fore Phillis.
Roche kom fyra fére Pirovano och
Mertens.

1. DOUG POLEN, USA, DUCATI 888
37:11.631 2. Rob Phillis, Aus, Kawa
+0.748 3. DAVIDE TARDOZZI, I,
DUCATI 888 +9.981 4. RAYMOND
ROCHE, F, DUCATI 888, +11.775 5.
Fabrizio Pirovano, I, Yama +11.940 6.
STEPHANE MERTENS, B, DUCAT I
888 7. Terry Rymer, GB, Yama 8. Fred
Merkel, USA, Rumi-Honda 9.
GIANCARLO FALAPPA, I, DUCATI

I andra heatet tog Pirovano starten fore
Fogarty och Polen. Polen var forbi
Fogarty redan i andra kurvan. Tardozzi
kom ivig som fyra, Mertens sjua och
Roche ca tia. Efter ett varv var Polen i
ledning f6re Pirovano, Tardozzi, Fogarty,
Mertens, Phillis och Roche. Polen byggde
snabbt upp en ledning fore Tardozzi som
passerade Pirovano. Pirovano gav sig
dock inte utan kunde passera ndgra varv
senare vilket ocksd en starkt kérande
Phillis gjorde.

Bakom dessa fightades Mertens och
Roche. Phillis passerade snart Pirovano
och tog upp jakten pa Polen som hade en
ordentlig ledning. Roche korde fort och
14g snart trea fore Pirovano, Mertens och

Tardozzi. Roche nirmade sig Phillis och
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Stephane Mertens

passerade. Bakom var det en lika tuff strid
mellan Pirovano och Mertens vilket fick
Mertens att bromsa ut i sanden pé sista
varvet! Polen vann dnnu en siker seger
och gick 6ver méllinjen pa bakhjulet, en
bra bit fére Roche och Phillis.

1. DOUG POLEN 37:09.114, 2.
RAYMOND ROCHE +3.501, 3. Phillis
+3.681, 4. Pirovano +14.272, 5.
TARDOZZI  +24.407, 6. FALAPPA,
7. Merkel, 8. Fogarty, 9. Rymer, 10.
RUSSEL LEE WOOD, SA, BIMOTA
TESI 1D

ANDERSTORP, SVERIGE 12/8
Massor av svenska ducatister p plats.
Skulle det g viagen? Vi letade forgives
efter Ducatis berdmda hospitalitytilt for
att klamma en bérs. Men, den fanns inte.
Det spekulerades i att den fastnat i den
svenska tullen med all birra. Navil, Polen
var pi plats liksom Mertens och
fabriksteamet med Roche och Falappa.
Lucchinelli 4r nog inte sérskilt lycklig
over att bda cyklarna man Gverlatit &t
andra team ligger fore i VM-tabellen.
Och, Lucchinelli syntes heller inte till

under triningspassen... Kanske var det
ocksa darfor som han avbojde att komma
till varan traff. Men, det fick han nog
ingra. Dagen efter hade néstan alla
svenska ducauster Doug Polen tl'b_]Ol’ pa
sig.

Polen klamde t111 med bésta tranmgsud
i forsta passet fore Mertens: och Roche.
Falappa hade uppenbara problem och 1ag
pa ca 17:e tid. Han kom in 1 dep&n 'med
jimna mellanrum. och skakade pé&
huvudet. Mekanikérna‘bytte dick;'och sen
bar det av igen: D& man kort det andra
tréiningspasset hade Polen den bista tiden
pa 1,34.42 fore Mertens 1,35.175 Phillis
1,35.21 och Roche 1,35.33. Falappa hade
forbéttrat sin tid till 1; 37 15 v1Iket gav
11 e plats pa-griden. - i

 Davide Tardozzi'hade man’ lamnat
hemma i Italien d& man’pistod sig inte
vilja riskera:attg6ra slut-p reservdelarna
till Ducati. Man hade inte riknat med i
vintras (ndr-man tillverkar rejs-hojarna) aft
det-skulle g4 sa- bra fOr sé ménga ducce-
forareé i r! - 1038 i

Med tanke pa Falappas blygsamma
placeringar i ir s 4r det Cucciolos ups att
han byts ut mot Tardozzi till ndsta &r
Polen har mycket skickligt team sor,

legendariska Giorgio Nepou och Rmo
Caracchi frin N.C.R-(Nepoti Caraechi
Racing).i Bologna. Man hade till och med
sin*NCR-. dekalprydda Ciao- moppe i
depén!  +

-Alla ducaUSter kzirmer nll deras lilla
butik i Bologna och: deras skxckhghet att

preparera rejs- duccar. Dir har vi en del av
hemligheten till att Polens hoj funkar s
bra. Den &r i grund och botten samma hoj
som fabrikshojarna var i"borjanav aret.
Men;-fabrikarna har. gitt Gver till en
kolfiberskiva fram och en stal.: Vidare har
mian gatt ¢ver till en traditionéll:vit rund
Vegliavarvraknare igen. Polen och
Mertens hariden digitala’
Amazon” varvraknaren-och stalskivor.

s+ En avgorande skillnadar dock dicken.
Fabrikamna ko6t pa Michelin; Polen pa
Dunlop och Mertens pa Pirelli. Polen 4r
mycket n6jd med sina da¢k och’sa till
Ciicciolo ‘att’han troddé-att de andra
onskade att de hadé dé dicken. Han sa
ocksa dtt “han fir “si: bra'‘teknisk
information av Duslop att han’ SJalv kan
avgbra hur fert han kan kéra Pa dacket

' En aninan som inté kom var Rissel Lee
Wood pa Bimota Tesi-1D: Syiid. Skalet ar
fbrmodhgen €konomiskt. @
s ayimgsdagen inleddes med’ skyfall
strax: efter att Duecek]ubben ‘anlint. En
Viss' upp&téndelse 63 nar de over 50
duccarna>anlinde “pa~-en” ging.
Ducatisterna’ fick $oka skydd ‘i det
uppskattade taltetdar ducceklubben bjod
pi Cider och’Popcorn katas. Eftér att
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regnei upphort lika plotsligt som det kom
&kte man ut med helikopter Gver banan for
att torka.

Drygt en timma forsenat kte férarna
ut till starten. Nagra med slicks, andra
med intermedium. Efter en stund kom en
Iastbil ut, fullastad med mekaniker och
dick. Full dicksbytaraktivitet utbrot pa
startgriden. Plotsligt gav man tillstand till
de som ville att dka till depan och byta
dick. Ménga &kte till depén, bl.a. Roche,
men Polen hade valt mjuka slicks och
stannade kvar. Roche hade dock lite strut
med en misstindande motor och bytte
tiindstift i dep&n. Nir han akte ut ur depén
var han f6r sent ute och det var rodflagg,
men han #r ju virldsmistare. Han
stormade fram mot starten och passerade
yiterligare en rodflagga och intog sin
plats. Nu var alla samlade och starten
gick.

Pirovano tog starten fore Phillis,
Fogarty, Rymer och Polen. I knrvan innan
flygrakan gick Phillis om Pirovano pa
utsidan! I stutet av rakan bromsade sig
Pirovano forbi igen och stillningen efter
ett varv var Pirovano, Phillis, Polen,
Rymer och Christer Lindholm som gjort
en suverin start efter att ha haft 12:e
triningstid efter Falappa. Roche fick bryta
med hojen som fortfarande misstéinde.

P4 andra varvet passerade Polen
Phillis och sedan Pirovano pa utsidan i
karusellen! Sen drog Polen ifrin rejélt
under loppets forsta hialft. Phillis
passerade Pirovano igen och Lindholm
var uppe pa fjirde plats ett tag! Sen
passerade Mertens Lindholm och bildade
en tit grupp med Phillis och Pirovano.
Pirovano passerade Phillis igen och det
var titt, mycket titt. Mertens passerade
sen bide Phillis och Pirovano p flygrakan
for att sen bli passerad av Pirovano pa
startrakan igen.

44

Nista géng hade inte Pirovano nét ait
sitta emot pé rakan, s& han skippte forst
Mertens och sen Phillis forbi sig. Phillis
passerade sen Mertens. I utgdngen ur
Opel-kurvan fick Phillis sen ett jittesldpp
pa bakhjulet och var mycket nira att
vurpa. Det innebar ait bdde Mertens och
Pirovano kunde smita ftrbi. Snart var
Phillis om Pirovano och jagade nu
Mertens. Samtidigt borjade Polen fa
problem med sina allt for mjuka dick.
Skulle ledningen hélla?

Avstandet krympte orovickande; fort.
Slutet skulle komma bli en rysare. Phillis
var snart ikapp Mertens ocksé och
passerade. Samtidigt krympte avstdndet
till Polen ytterligare. Nér det var tre: varv
kvar hade Phillis och Mertens kommit
ikapp Polen. Skulle Polens déck hélla?
Skulle han kunna hélla de andra bakom
sig? Polen hade uppenbara problem i
kurvorna, men han stingde skickligt. P4
nista varv var det om mojligt &nnu tuffare.
I slutet av flygrakan gick Meriens om
Phillis och nu sag det helt 6ppet ug vem

som skulle vinna. I ingingen till
Opelkurvan forsokte Mertens sitta in en
stot pd Polen, men han stingde skickligt.

P4 flygrakan for sista gangen vinglade
Polen 6ver hela banan for att undvika att
Mertens och Phillis skulle komma in i
baksuget. Mertens var mycket nira och
bestamde sig for att bromsa senare 4n
Polen i ingingen till Norra Kurvan. Han
bromsade sig forbi Polen p utsidan, var
forbi, men fick ett hopplost spar och gick
omkull. Polen fick vija en aning vilket
gjorde att Phillis var ikapp. Men, Polen
kunde i alla fall vinna 0,31 sekunder f6re
Phillis!

1. DOUG POLEN 37,14.24 2. Phillis
+0.31 3. Pirovano +24.74 4. Fogarty
+26.31 5. Suhonen +30.98 6. FALAPPA,
I, DUCATI 7. Terry Rymer, GB, Yama 8.
Fred Merkel, USA, Rumi-Honda 9. Jean
Yves Mouiner, F, Yama

I andra heatet tog Pirovano starten igen
foljd av Fogarty, Polen och Phillis. Roche
var ca 10:a i starten fore Mertens och
Falappa. P4 depérakan kérde Mertens &t
sidan och brot med trasig koppling.
Otursdag for honom. Falappa 1ag pAca 7:e
plats pa rakan och tinkte tydligen ta nén
placering till d4 han bromsade s sent att
han fick ta en omvig i gronsakerna. Det
gjorde att han var absolut sist efter ett
varv. Men, sen tog han i s man sig i hela
cykeln hur arg han var och att han ville
komma ikapp.

Efter ett varv ledde Pirovano fore
Polen, Phillis, Fogarty, Rymer och Roche.
P4 depérakan fick Pirovano en liten sladd
pa bakindan och Polen kunde ligga sig
alldeles i bakhjulet for att sen gi om pa
flygrakan. Polen hade nu valt ndgot
hardare déick. Pirovano bestimde sig for
att héinga pa i Polens tempo. Det skulle
han inte gjort. Han vurpade s att




kolfibern yrde om det i Hansen kurvan
innan karusellen. Nu ledde Polen fore
Phillis, en tufft kérande och revanchsugen
Roche, Fogarty, Rymer, Lindholm,
McElnea, Merkel och Suhonen. Rymer
Akte av och Lindholm avancerade till en
5:e plats. En plats som han holl dnda in i
mal efter att ha slagit (och fightats mot i
hela heatet) forrforre virldsmistaren Fred
Merkel. Strongt!

Men, nu gillde det duccarna. Polen
skaffade sig ett litet forspring denna ging,
inte alls lika stort som i forra heatet.
Roche narmade sig Phillis och passerade
sdsméaningom frackt i ingingen till
depakurvan (Gislavedkurvan). P4 sista
varvet hade Polen fortfarande sitt lilla
forsprang till Roche som hade Phillis
pAklistrad i bakhjulet. Phillis passerade
Roche pé precis samma stéille och sétt som
Roche gjorde tidigare. Nu var det tufft om
andraplatsen.

P4 flygrakan gick Roche om Phillis,
men Phillis bromsade senare, hade
innerspar och lag fore ut ur Norra Kurvan.
Roche kom upp jamsides pa den korta

rakan och blev uttringd av Phillis.
Mojligen var det fysisk kontakt! Roche
tvingades ta ett vidare spar och fick n6ja
sig med en tredjeplats. Men, sérskilt n6jd
var han inte di han vigrade komma till
prispallen. Han tyckte Phillis kérning var
ojust. Ett tufft race var det i alla fall.
Falappa korde som en vettvilling och kom
s&dsméningom pa 13:e plats efter Rymer
som ocksa var ute i terrdngen ett tag.

1. DOUG POLEN 36,52.94, 2. Phillis
+2.96, 3. RAYMOND ROCHE +3.55, 4.
Fogarty +29.99, 5. Lindholm +35.77, 6.
Merkel, 7. Suhonen, 8. McElnea, 9.
Mouiner

Sammanlagt efter Anderstorp:

1. POLEN 217 2) Phillis 161 3) Pirovano
116 4) MERTENS 114 , 5) ROCHE 107
6) Rymer 84 7) Fogarty 75 8) Merkel 73
9) FALAPPA & Mark 49 11) DAVIDE
TARDOZZI 47.

Superbikeloppen visas p4 Screensport ca
en vecka efter de dger rum.
MW

Biste herr redaktor;

Det har kommit till min kéinnedom att vér
virderade ordférande, tillsammans med
en likasinnad kamrat, har setts pd en
tjejfestival i Gteborg. Vad 4r detta? Ater
han minne #dven paté, denne var ledare?
Inte nog med detta, en annan styrelse-
ledamot (inga namn, men hans borjar med
R och slutar med gge) har setts medverka
i en trialtdvling. Sk#rpning! MC-sport
skall inte vara tyst, lugn och trevlig.
Snarare bullrig, snabb och lukta svettigt
lader.
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Vinner; Styrelsen tycks vara pa djupt
vatten. Hjilp de villfarna tillbaka till den
rétta vigen innan vart namn slédpas i
smutsen

Vin av ordning

Arade vin av ordning;

Budskapet 4r framfort. Trakigt nog lir det
vara for sent. Initierade killor later
meddela att herr ordféranden 4r en aktiv
golfspelare.

Redaktorn

Doug Polen med sin sbta flickvin p &rsmétet. Foto: Juha Karhusaari (Cucciolo tackar)

Doug Polen.

Vid Arsmétet tittade den blivande
virldsmsitaren i Superbike in for en fika.
Cucciolo passade pa att stélla nigra
frigor.

Han hade ingen tidigare erfarenhet av
Ducati, men han tycker det 4r enklare att
f4 bra kontakt med en liten motorcykel-
fabrik som Ducati, i stéllet for en stor
japansk. Han var ganska siker p att han
skulle forsitta kora Ducati nésta ar ocksa,
skulle de locka ¢ver honom till ndgot
annat team si skulle de vara tvugna att
komma med vildigt mycket $$$.

En lustig sak var att signore Nepoti
och Caracci (N och C i NCR) mekade 4t
honom. De hir farbréderna &r ju inte

precis fédda igar. De hade erbjudit sig
sjdlva att skruva at honom, och han hade
tackat ja med glédje.

Han berittade dven att han hade exakt
samma hoj som fabriksteamet, men vad
Cucciolos reporter kunde se s& hade de i
alla fall olika instrumentering. Fabriks
Duccen har nimligen gitt tillbaka till
runda Veglia istillet for de spektakuldra
instrumenten med staplar i flytande
kristaller som Polen hade.

Sen korde Polen med Dunlop dick,
fabriksteamet hade Michelin och
Stephane Mertens hade Pirelli, det kan
naturligtvis betyda en del ocksa. Fabriks-
teamet var vl inte si dir helt nojda med
att han vinner ALLA heat.

JJ
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TILLFALLE 10%

Till Ducatiklubbens medlemmar pa 10 st

Ducati 851 Strada-90

som vi far levererat till oss i mars.

Pris 109 000:- Nu 99 000:-

Medlemspris 89 100:-

Hér av dig omgaende. Forst till kvarn . . .

Nordbecks Motorimport AB 042-20 58 00




750 SSkogsbruk

Albert & Albert har som alla vet ett
ingdende test med en ny 750 SS. Under
ink&rningsskedet hiinde en smiirre malsr
efter endast 11 mil. Under fiird i 85 km/h
lossnade utan férvarning svingen. Tyvéirr
lossnade inte enbart svingen utan som ett
brev pé posten forsvann dven bakhjul,
kedja och diverse andra smi detaljer. Det
ar detta som kallas for “spin-off effekt”.
En av de smi detaljerna som f6rsvann var
Bjorn Albert. Han f6rsvann i tangentens
riktning ut i skogen. Frin sjukhuset Iter
man meddela att tillstAndet 4r stabilt och
att han sdkert fir liimna gipsvaggan innan
jul.

Samre gick det tyvirr med motor-
cykeln. Att ha motor, ram, avgasror och
en liten bit stétddmpare som broms 4r inte
vad TSV kallar trafikséiker utrustning, Det
var ocksé sjilvmarkerande i ordets ritta
bemirkelse. Hur kunde TSV veta att det
inte gick att styra eldindet? Hela apparaten
dundrade ut i skogen och lindade sig runt
ett storre trdd, modell svensk allmogefuru.
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Detta till glidje for ett pAgiende mister-
skap i orientering. Minga var de som
trodde att de funnit ytterligare en
orienteringsskirm.

Vi stillde ddremot kompassriktningen
mot Odakra och Nordbeck. P4 nagot siit,
trots att det saknades méinga delar och
vissa delar var demolerade till oigen-
kiinnlighet, tog det endast 14 minuter tills
vi fick tillbaka var 750 SS i nyskick.
Huruvida detta skett med berdrda
myndighets godkinnande fortiljer icke
denna historia men pa nigot sitt har ram-
och motornummer bytts ut. Tidnk si
duktiga mekaniker Nordbeck har. Deras
motto &r; Underverk gor vi medan Ni
vintar, mirakel tar ndgot lingre tid.

Efter ovan fortiljda malor fortskrider
A & A sitt 3000 mila test planenligt och
vi avser att inkomma med en fullstindig
redovisning av alla relevanta fakta i imnet
s snart de foreligger. Sedan far Krokar-
Bike, Falskt om MC och MC-Sytt (med
ny stick- och virkbilaga) kopiera det de
behover. g

Albert E. Fleischman

BoM

Battle of the Motorvelocipeds

FORSOVNING DODADE

SPANNINGEN

Den tredje VM-finalen pd Lockarp
kunde blivit en riktig rysare!
Rennabteilung foérsov sig och hann
varken dreva om sin moped eller
montera bromsarna innan starten gick.
Sex varv efter de andra kom de ut pé
banan, fortfarande med fel drevning.
Efter en dryg halvtimme inser man att
det vore roligt att kunna anvéinda fjarde
vidxeln, och gir i depd. Drevbytet
kostade Rennabteilung ytterligare atta
varv, och man foll frin en femte- till en
sjundeplats. 6+8=14 varv. Finkeloil vann
med 13 varv...

DELAT VM!

Finkeloil Racing Team var verkligen
hiamdlystna infor arets VM-final. De
korde aggressivt men behérskat och hade

mekaniken i trim. Tydligen har som-
maren tillbringats i verkstaden ty nu var
deras maskin absolut jimnsnabb med
Rennabteilungs. Eftersom deras inbordes
placeringar var de omvinda vid VM-
premidren pd Aspo, slutade de bigge
lagen p4 samma VM-poing. Dubbel
skumpal

RESULTAT LOCKARP

1 10 Finkeloil Racing Team 439varv 15poing
2 13 Rennabteilung GmbH 426 12
3 7 Sukiyaki Big Bore 409 10
4 666 Reverents 392 8
5 2 Fourstroke Forever 384 6.
6 4 Lag Framtiden 365 5
7 14 Spiddekaogima 363 4
8 8 StorclausLillclaus 315 3
9 1 Acklinga Racing Team 247 2
10 3 — 68 1

51



Data from "Lockarp-91"

Varv
1 —8— Acklinga
——o—— Fourstroke
408 - g~ Sukiyaki
—6—— Framtiden
——&— Storclaus
=——f=— Finkeloil
300 ~
—&—— Rennabiteilung
] ——=a—— Spiddekaogarna
—&— Reverents
200 = e
100 =
0] T y T 4 T ¥ T
0 1 2 3 4
52

CHALMERS TEKNISKA
HOGSKOLA

...har insett vart utvecklingen i det nya
Europa bir hin. Alla resurser satsas nu
pA mopedracing och debuten sig vi pa
Lockarp. Sex maénaders intensiv
forskning har resulterat i Reverents
kvicka Kreidler. For att sikra en
framskjuten placering kontrakterades en
riktig TT-hjilte. TT-hjilten var dock inte
beredd pa den enorma potentialen hos
maskinen, men han gav allt, och bjod pa

strilande underhallning. Har aldrig
skadat s& manga framldngesvolter...

KAN DET GA
FORTARE?

FrAgan har i och for sig stillts efter varje
BoM-lopp, men nu kan man verkligen
borja undra. Fér tva ir sedan koérde
snabbaste moppen 398 varv, i 4r hann
man med 439. Detta trots att loppet
flaggades av i cirka femton minuter.

Fourstroke Forevers urtjusiga Hondamoppe. Notera maffiga clip-on. Original MV Agusta.
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KAN BARA GA
FORTARE

Acklinga Racing Team har noterat ett
nytt personligt bottenrekord. Sedan man
forra sdsongen bytte motorleveranttr
frn Ziindapp till Yamaha har det bara
ghtt utfor. Sillan har Cucciolos erfarne
redaktor sett si manga spriickta avgasror,
kluvna svinghjul, skurna kolvar eller
brinnande mopeder som i Acklingas
bandepd i Lockarp. Varftr inte damma
av Ziindappen?

LEGEND | GRAVEN

Rennabteilung GmbH ldgger ned sin
tdvlingsverksamhet! Vid en press-
konferens meddelades att man i
fortsdttningen endast kommer att 4gna
sig At standardmopeder. Vi kommer att
minnas deras vackra Gilera och deras
fina placeringar: 2, 1, 1, 1, 3, 1, 2. Till

NASTA SASONG

Det #r dnnu oklart hur BoM-serien
kommer att se ut 1992, Klart #r att Uffe
Holmstrém, som arrangerat Lockarps-
deltdvlingarna, inte gor detsamma nista
ar.

—Tycker att jag har gjort mitt nu. Det 4r
dags for en ny deltivling p4 en annan
bana. Kanske spisstrudarna kommer till
skott nu! Fast om nagon skulle fA for sig
att arrangera ett lopp pa Lockarp i alla
fall, s& kan jag bistd med information om
forsikringar, hyror, adresser mm.

Uffe passar p3 att mana mopedisterna till
bittring.

—En vecka fore loppet hade tre lag
betalt anmélningsavgiften. Ska jag da
chansa och betala f6rsikring, banlicens
och banhyra? Tink om det inte blir nigot
lopp? Om ni anmdler er i god tid spar ni
pA arrangérens nerver,

Fotnot: Spisstrud 4r ett osterlenskt

detta kan laggas VM-titlarna 89, 90 och  uttryck for stockholmare.
nu den delade titeln 91! R Uhlenhaut
Vem kérde om vem?
A - Finkeloil Racing Team
] Rennabteilung GmbH
-3 7 B Sukiyaki Big Bore
1 \ & Reverents
-5 = Fourstroke Forever
Lag Framtiden
-7 = Spiddekaogarna
1 StorclausLiliclaus
9 - n R " " n n n Aéklinga Racing Team
k A s e 2 et —t 3
-11 B e R a —
0 1 2 3 5 6h
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SLUTSTALLNING VM
Plac Lag
1 13 - Rennabteilung GmbH
1 10 Finkeloil Racing Team
3 7  Sukiyaki Big Bore
4 2 Fourstroke Forever
5 1 Acklinga Racing Team
5 666 Reverents
7 4  Lag Framtiden
7 11 Acklinga Racing Girls
9 14  Spiddekaogarna
9 1365 Réagsvedsramelikullers
11 8 StorclausLillclans
12 3 —

Asp6é Lockarp
15 12
12 15
10 10

8 6
6 2
— 8
— 5
5 it
— 4
4 —
— 3
— 1

T O R P N

Totalt

27poiing

N N
O

En stilstudig pa den lysande mopedekvilibristen Uffe Holmstrom grenslande den oerhént
framgangsrika racern fran Rennabteilung. Hall med om att det ar hisnande vackert.
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HOS SVITAL HITTAR DU VARSTINGPRYLAR TILL DEJ OCH
' ' DUCATTI

TERMIGNONI avgassystem
MARCHESINI magnesiumsfdlgar
REGINA KEDJA
NEWFREN bromsbeldgg och lameller
MARVIC streetline f&dlgar (componibla)
MIGRIPS gummihandtag (original pa 851 m.fl.)
CORNER skinnst&dll
JOLLISPORT handskar (mod.Lucky eller Mamola)
FREN TUBO st&lomspunna bromssiangar
CLOVER tankvdska med sugkopbar(perfekt till alutank)
EQUIPMENT ELITE %ackvéskor m.m.
For vidare information om produkter och aterforsdlg-
are ring Italienspecialisten,

S VITAL AB

tel 08-99 88 31 mobiltel 010-10 08 08

Hos  Ducati-specialisten, ALDEN RACING
finner du allt till din Ducati.

Dessutom kan jag erbjuda dick .till l&gsta
priser,badde slicks och standarddick, stdlfldtade
bromsslangar till alla m&rken, Brembo bromsar,
Marzocchi gafflar och ststdampare,Jeb’s hjdlmar,
snabbskruv till kdpor och mycket annat till

bra priser!

Besdksadr. Hackeforsvagen 1
LinkOping
Tel. O13/15 55 94
199"% (s&krast k1. 16-18)

eller 11 36 90



Presentation av nya styrelsen . ..
Att ha makten men inte ordet

Ordforande: Jonas Dahl

Jonas har trots sitt sétt att kora lyckats
uppni en Alder av 29 4r. Han har som yrke
att delge element i 13-15 4rs Alder av sina
vid Uppsala Universitet inhdmtade
kunskaper i bl a fysik och biologi. Han
brinner runt pa en 900 SS av 1981 ars
modell (AFY 198).

Utbildning: Atminstone 30 4r i Uppsala
och ytterligare ett halvir i Indien. Plus att
han nistan 4r ingenjor.
Fritidssysselsédtming: Harklippning.

Kassor: Staffan Facht

Har trots sitt korsétt inte hunnit bli dldre
4n 28 ar. Arbetar som underhills-
elektriker. Kor omkring pid en
getingfargad (A.Friman griter) 750 F1
(DES 966), dvs om och nir “Rcy och
Roger” behagar 1dmna tillbaka den.
Sysselsitter sig med utférsdkning pa
vinterhalvaret.

Utbildning: Snarare inbillning, eventuellt
ingenjor.
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Sekreterare: Niklas Rimpi

Niklas har uppnitt en drevordig Alder av
24 &r. Kor en 900 S2 av drsmodell 1983
(LLL 978). Sina arbetsdagar tillbringar
han hos en av Sveriges stérsta bil-
tillverkare. Aktiv pendlare, s S2:an far
verkligen bekénna féarg, Har en katt vid
namn Desmo.

Utbildning: Nistan ingenjor.

Ledamot: Magnus Dahl

Magnus &r néistan lika gammal som han
har avverkat motorcyklar, dvs 27 Ar.
Jobbar med konstruktion av bilar.
Sjdlvutbildad i polystyrengjutningens #dla
konst. Kér omkring p en av plast
fartrandad 900 Supersport av drsmodell
1990. Har katt.

Utbildning: Néstan ingenjor.

Ledamot: Ragnar “Ragge” Hallgren
Ragge har hittills lyckats uppné en alder av
antingen 25 eller 26 4r. Jobbar som
arbetsledare med en “Den lille elektrikern”
lada. Styrelsens motivlackeringsspecialist.
Foretrddesvis med STORA sprayburkar
som specialverktyg. Kan uppenbarligen
inte stava till annat in DUKATI. Kér en
900 Supersport (HEC 058).

Utbildning: Ingenjér eller nat.




kuvert, trojor, dekaler, medlemskort med mera. Jonas Dahl ansvarig.

2c Beslut togs om att protokoll férda vid styrelseméten, for medlemmarnas
information, skall publiceras i Cucciolo, i mojligaste mén.

5
LI .. PROTOKOLL fort vid styrelsemdte nr 1 hos Jonas Dahl, Lévhult., 91.08.22
~ s ¥ ¥ fi=%ET = |
q W E ‘i 3 4 ~g Qtt t _ < ’ é’ o Nirvarande: Jdnas Dahl  Staffan Facht
= Q =~ 3 : o == Niklas Rimpi Magnus Dahl
m \*9. 3 g \‘ T a)] "z > :q ES ng Ragnar Hallgren
o K< M~ W . X o
Cluxs, °n X [QESD ' .. o
® -~ @ Q 3 = = L4 MY 3 b T~ Pkt. 1 Klubbens nye ordférande Jonas Dahl, hilsade de nirvarande vilkommna
‘) thy &'S "‘:: < x: R9 m T q o C;) och forklarade detta det forsta styrelsemotet med “nya styrelsen” for Gppnat.
2 N Liy ¢ jon
a w v o & T 3 "*é \':: }g S £ Pkt. 2 722 Godkéinnes!!! Lopande.
N o= Dagordnings
TO¥y2 Jwe ¢2¢ I e = & i
ny W Q W E b 0w © =z 09 godkinnande.
cm| ATT-IF TH0 85 < & fib=z o .. . -
W QW & < > > 9 { a2 Wy & = : 2.a Ordforanden alades att fornya klubbens “Féreningsbrevsabonnemang”. Friga
Vi by Q. VQ M) Q (4 < Q D & uppkom om vilka personer som &r behdvande av ett abonnemangskort.
{ o= QO Q E o Styrelsen kom fram till: Jonas Dahl, Staffan Facht, Stephan Hoffman, Jan
a) < W oY W o %
M g & = vl iy {:‘ = y o= ol e 2 Johansson samt Micke Werkelin. Den sjétte personen &r f6r nirvarande inte
¥ = o/ ‘\ <4 qu.. S g L o e utsedd, men beslutades bli s4 till ndsta mote.
’:Q\occmg B~ KT wld < §
. 5 N : 2.b Styrelsen beslutade om materiell inventering av klubben, med avseende pé
- ne
p-S

2d Beslut togs om forhdjd beredskap infor det nya arsskiftet. Forslag lades om
att arsavgiftsavin skall skickas ut redan i manadsskiftet november/december,
eller senast den 15/12.

Pkt. 3.
Ovrigt.
3a Tiltet Anderstorp. En eloge utddelas till initiativtagarna till Ducatitéltet pd
Anderstorp. Styrelsen beslot att undersoka vad "cider och popcornkalaset”
kostade, och om kostnaden inte dr alltfor stor att genomfora det igen nir
tillfalle ges (typ storre evenemang). Utmirkt medlemsservice, d man kan
limna hjélm, skinnstéll och dyl. under uppsyn utan att behtva oroa sig. Utreds.
3.b Flagga med klubblogo. Forslag lades om att gora en flagga med klubblogo.
Passande flaggstang storlek 8m. Kostnadsundersékning genomférs och redovisas
nista mote.
3d Ducatibladet. Intresset verkar svalt. Styrelsen beslét att “viinta och se”.
3e Nya medlemmar. Forslag lades om att f4 kontakt med “nya” Ducatidgare. Ragnar

understker mojligheterna att via eventuella register lyckas med detta. En 16sning
vore att komma Sverrens med forséljarna och eventuellt fi dem att Sverlimna
ett informationsblad om klubben.
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3.f

3.8

3.h

3.

3k

31

3n

Pkt. 4
Nista mote

Pkt. 5.
Avslutande.
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Pirelli Phantom slips. Hemligt.

Tréjor. Det har inkommit forslag om att ta fram nya trojor. Lagda forslag :
1) Diskret college trdja med tryck: “Ducati motociccolo™. -
2) Tréja med gammal och ny desmodromik som tryck.
3) Trdja med diverse autografer av folk som ér/varit néra knutna tll
Ducati. Typ Taglioni, Lucchinelli, Roche, Bordi osv.
4) T-shirt med “World champion Superbike -90, -91 (?)” + logo.

Bullerfonden. Férslag om nytt bullerfondsmirke. Utreds.

Nya klistermérken. Dessa har drojt, och styrelsen beslutade att om mojligt
annullera tidigare bestallning, till forman for nytt forslag.

Familjerabatt. Det har fran medlemmar inkommit énskemal om familjerabatt.
Styrelsen rostade for detta. Bor kunna vara genomfort till det ar dags for
nista avgift. Kravet som stalls &r att familjen i frga bor under samma tak.
Avgiften besléts bli 250:-.

Cucciolo samlingspirm. Nagon tyckte det kunde behovas. Utreds.
Jonas gar ut med pressrelease om nya styrelsen till de storre Mc-tidningarna.
Tysk Bilprovning. Hemlis.

Hirmed gores det officiellt att den nya styrelsen i Svenska Ducatiklubben
utgors av:

Ordférande : JONAS DAHL

Kassor : STAFFAN FACHT
Sekreterare: NIKLLAS RIMPI
Ledamot : MAGNUS DAHL
Ledamot : RAGNAR HALLGREN

Staffan Facht, kassor, jamte Jonas Dahl, ordforande #ger rétt att bruka klubbens
konton.

Nista mote hélls hos Magnus Dahl. Ordforanden kallar samman.

Ordféranden forklarade motet avslutat och skickade ivig deltagama, som inte
hade en chans att virja sig eller tacka for kulinarisk upplevelse.

HaR DFEI.ARNG TITLI, DIXXN DUCATT !

ACCEL: TANDSPOLAR, TANDKABLAR, VARVIALSREGULATOR, TANDFORSTARKARE

EMGO: LUFTFILTER

OHLINS DAMPARE: DUCATI F1 , PASO , 851 S

WISECQ KOLVAR: SHIDD4 TILL-900 @87 KOMP 10:1 & 11:1/600 PANTAH

MARZOZ2L: GAFFLAR OCH SIOTDAMPARE + RESERVDELAR
BREMBO: KOMPLETT SORTIMENT
D.I.D: ALUMINIUM ERER FALGAR

RADAELLI CERCHI: AROMADE EKER FALGAR

GLASFIBER KAPA: DUCATI 750 F2 AVEN GLAS

KROMADE FRAMSKARMAR: I OLIKA STORLEKAR

MARWIC FALGAR: SAMILIGA STORLEKAR

SBS _BROMSPADS: TILL DOM FLESTA MODELLER

MIRKUNI FORGASARE: KOMPLEIT SORTIMENT

OVRIGT: STALSPUNNA SLANGAR, ITALIENSKA "HARD" HJALMAR,BAITERIER
DACK ALLA MARKEN,KEDJOR,DREV AMNEN ALU,STYRDAMPARE
SKINNSTALL , PACKBOXAR,PLUS MYCKE MYCKE MER !/

ALI.T TII.I. BRA PRISER! !

RING ELLER SKRIV EFTER PRISLISTA FOR DUCATI.

ADRESS: MC GBG RACING PARTS, BOX 167, 435 24 MOLNLYCKE
TEL: 031-38 04 74, FAX: 031-88 02 12



EN VANLIG DAG VID TAVLINGSBANAN

630
Vickning.
700
Frukost.
730
Avfird till tivlingsbanan.
800
Traningen borjar.
850
Forsta varpan. HAl i tanken. Vi far 1ina
plastisk metall av virste konkurrenten.

915
Starten gér.

10
Vurpa 2. Forgasaren lossnar och in-
suget fAr goras rent. Mindre riktning
av gaffeln och ritning av clip-on.

10%5-11
Efter varpan gér cykeln allt simre, det
verkar vara tindningsfel. Vi 4r inne i
depéan och kollar tindning, byter téind-
stift och justerar forgasaren 4 ginger.

1 115
Vurpa 3. Vir forare forlorar kontrollen
iutgingen av en kurva nér han inte far
ner effekten i asfalten utan spinner
loss, g&r omkull och blir Gverkord.
Han blir liggande p4 banan s att
tavlingen avbryts. Han dverlever men
blir satt ur stridbart skick.

11
Omstart.
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1121.12%
Motorn hackar mer och mer. Vi 4r
inne i depé tre ginger.

1221
Tvirstopp. Vid kontroll uppticker vi
att sex stycken stélnitar, som héller
fast svinghjulet pa ett stilcentrum, gétt
rakt av. Felet som vi haft med tind-
ningen hat allts varit att svinghjulet
rort sig i sin fixering s att tindningen
#ndrat sig. Av teamet som inte blev
var vérste konkurrent fir vi 14na en
géangtapp. Vi borrar, géngar, kortar
bultar och skruvar sedan ihop svéng-
hjulet. Visst fungerar det men vi har
nu en kraftig obalans som gor att hela
mopeden vibrerar si kraftigt att for-
gasaren inte fungerar som den ska.

13%
Avgassytem 1 gir helt av. Som tur 4r
har vi tinkt pa detta och har dirfor ett
i reserv som vi monterar.

14%
Avgassystem 2 vibrerar av. Vi lagar
provisoriskt.

15%
Malgang. Visst hade vi lite problem
men nu vet vi vad som skall géras med
racern i vinter. Var s sikra, vi
kommer igen! &P

Acklinga Racing Team
Finnkopp
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BORGO PANIGALE TORGET

Medlemmarnas privatannonser

Saljes

Komplett 38 mm Marzocchi gaffel med
kronor og telefix wobbelstag. Nye
packbokser og ny olja, 3 500:- Original
framlykt for Pantah 500/600/650
(+HR+S2) 250:- Nytt Tommaselli gas-
handtag, komplett, 100:-

Ame B 02-25 44 19 (Norge)

Siljes

Ducati 750 Sport-89 med 8 mil pa
mitaren, siljes pga for 1anga ben (p4 mig
alltsd). Cykeln &r réd och i skick som ny.
Ev byte mot Hailwood Replica.

Bengt 08 94 78 68

Saljes

Martin Honda 900-81. Risig med rasad
trimmad motor, 10 000:-

Har dven en Ténéré for 16 000:-

Ingvar 0322-373 69

Siljes
2 st Marzocchi 38 mm gaffelben 1 800:-
Jonas 0302-323 30

Kopes

Ducati 851/888 ev 900 SS kopes till
sdsong-1992.

Magnus 0380-125 03

Siljes

Avgassystem San Marino 2-1
Competizione till 750 S 88-90. Garanterat
102 dB enligt Svemo mitmetod. Fint
skick. 2 000:-

Stig 0451-891 12
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Siljes

Det mesta till 906 Paso i delar. Marvic
3.50-16" och 3.25-18”. DucMec NCR
TT2 i reggat skick, arsmodell -81 mer
eller mindre. Vevstakar, komplett
koppling till gamla 900:an. Kolvar med
olika dimensioner. Gamla Smith- och
Vegliamitare.

Matsini 042-18 23 64

Saljes

Husaberg 501-89. Off-road, motionskord.
Nagot ombyggd med stérre tank och lyse.
Originaldelar medfoljer, 30 000:-

Conny 0755-664 78

Saljes

Till kamskaft 900, ett par cylindrar, ett par
kolvar, 86.4 mm, nya.

Mats 0418-227 33

Kopes
Verkstadshandbok for 350/450 stinkan.
Micke 08-766 22 84

Efterlysning
Reparationshandbok til Cagiva Alazzurra.
Micke 08-766 22 84

Siljes
Ducati 851 Strada-89. 800 mil. Mycket
fin. 77 000:- Ej prutman. Div delar finns.

" Ducati 900 SS-79. Odsdlig klassiker. Min

vélvardade pirla 4r nu till salu for futtiga
37 000:-
Stefan 0302-325 63

Saljes

750 racer. Ursprung F1. Mycket special,
140 kg, 95 hkr. Dubbla hjul, extra slicks
och regndiick. 60 000:-

750 F1-85. 650 motor, ISR hjul, miltal
okant. Nya dick. 45 000:-

Alfa Romeo Giulietta 1.8-79. Rod, sénkt,
Konididmpare, Revolution fdlgar. Nistan
rostfri. 20 000:- eller hogstbjudande.
Bjorn h 08-732 37 24 a 08-774 02 40

Siljes

750 Paso-90. Réd med riktiga ljud-
dampare (Vada dimpare?). Weber eller
Dell’Orto. 700 mil. Mycket snygg, gar
bra. 45 000:-, +2 000 for Dell’Orto.

Eva 08-732 37 24

Efterlysning
Etik s6kes. Det férekommer allt for
mycket japansk dynga i Borgo Panigale.

Saljes

Ducati Mille HR-85. Nyservad (Biscaya),
nya dick, batteri, Conti mm.

Morgan 021-30 23 51

Siljes

Ducati 900 SS-82. 3 500 mil. Original-
skick, mycket fin.

Tomas 08-712 71 79

Siljes

Suzuki GSX 1100R-91, 600 mil, 149 hk.
Ev tages &ldre 900 SS som dellikvid.

Per 0934-303 04

EFTER BILDER

MICKE WERKE
LINPYROLA
VAGEN 52
18160 L
IDIN
GO

IJUCSENT sLapeT HAR

PROBLEM. DET GAR AT MER
BILDER | ANNONSERINGEN
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Alfa Romeo 3 liters V12 1979. Floppade trots 12 000 rpm.

ORGAN FOR SVENSKA JIUWCEMAT KLUBBEN
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