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Cucciolo

Cucciolo 4r Svenska Ducatiklubbens medlemstidning som ges ut till samtliga med-
lemmar samt annonstrerna. Upplagan ér ca 400 ex. Radannonser 4r gratis fér medlemmar.
Icke medlem kan annonsera f6r 10:-/annons. Foretag fir endast annonsera halv eller
helsidor enligt f6ljande priser: Tv& helsidor: 450:-/nr, En helsida: 250:-/nr, En halvsida:
150:-/nr. Foretag kan dven distribuera broschyrer, kataloger, dekaler och liknande
genom klubbens utskick av Cucciolo. Det kostar 500:- + ev extra portokostnad (pga
h&gre vikt). Bidrag till tidningen skall vara den vildiga redaktionen tillhanda senast den
20:e i varje udda manad. Material skickas till:

Cucciolo c/o Stephan Hoffmann, Hogbergsgatan 68 A™, 118 54 Stockholm.

1:e skrivbitriide: Stephan Hoffmann, tel h 08-643 53 19, a 08-658 04 42.
1:e skrivbitridare: Jan Johansson, tel 08-669 59 33

Cucciolo is the club magazine of Svenska Ducatiklubben and is sent to all the members
and to Ducati clubs all over the world. There are about 300 members in Svenska
Ducatiklubben. The address to Cucciolo is: Cucciolo, c/o Stephan Hoffmann,
Hogbergsgatan 68 A, S-118 54 Stockholm, Sweden.

STYRELSE/BOARD

Ordftrande/President: Jonas Dahl tel 0302-323 30
Kassor/Cashier: Staffan Facht tel 0303-161 04
Sekreterare/Secretary: Niklas Rimpi tel 031-57 52 19
Ledamot/Member: Magnus Dahl tel 0303-638 97
Ledamot/Member: Ragnar "Ragge" Hallgren tel 0303-185 97

Man kan bli medlem i Svenska Ducatiklubben om man sitter in 200:- p4 postgiro
4771371-4. P4 inbetalningskortet plitar man ner namn, adress, tel nr hem och arb,
Ducatimodell och reg nr.

ADRESS/ADDRESS
Svenska Ducatiklubben, ¢/o Jonas Dahl, Lévhult Pl. 2415, S-448 96 Tollered

ADRESSANDRINGAR/NEW ADDRESSES

Skicka alltid till/Do always send to: Jan Johansson, Bergsundsgatan 13 ™,
117 37 Stockholm, tel 08-669 59 33
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TROJOR OCH DEKALER
Peter Lindgvist, Kometvigen 15 7tr, 183 33 T#by, tel 08-758 17 65, pg 604452-3

BULLERFONDEN
Jan Johansson, Bergsundsgatan 13™, 117 37 Stockholm, tel 08-669 59 33
pg 204012-9

BANKOMMITTE

Camilla Friman, Skogsglintan 23, 435 38 Molnlycke, tel 031-38 18 07
Ronny Andersson, Skogsglintan 23, 435 38 Mélnlycke, tel 031-38 18 07
Stefan Jakobsson, Aspelundsgatan 6, 522 00 Tidaholm, tel 0502-151 03

LOKALA KONTAKTMAN

Norr: Per Skogman, Képmannagatan 60 A, 952 00 Kalix, tel 0923-111 47
Oster: Micke Werkelin, Pyrolavigen 52, 181 60 Liding, tel 08-766 22 84
Vister: Sven Cullman, Norra Klostervigen 7, 505 92 Hedared, tel 033421 45
Soder: Mats Hikansson, Storgatan 14 A, 261 31 Landskrona, tel 0418-227 33

FOREIGN COORDINATORS
Lars Ekeman, Sandviksvigen 56, S-162 40 Villingby, Sweden: England, Denmark,
The Netherlands, Finland, Japan, Italy (correspondance in English please).

Per Skogman, Képmannagatan 60 A, S-952 00 Kalix: Germany, Austria, Switzerland
(correspondance in German please).

Tomas Lundén, Pionjirsgatan 44, S-582 65 Link6ping: Luxembourg, Switzerland,
France (correspondance in French please).




Svensk ordbok #r en utmarkt skrift som
forklarar ett och annat. Dir kan man t ex
liisa féljande om ordet ordforande; person
som utsetts att leda sammantréde och som
dA bland annat ger ordet, fastslar beslut
och dylikt. Aven om person som utsetts
att for viss tid leda férening, styrelse,
utredning med mera.

Om ordet kassor kan foljande lisas;
person som har hand om kassan i féretag,
forening eller liknande, vanligtvis for-
troendevald. Ordet exemplifieras med
foljande sats; klubbens kassor hade spelat
bort hela kassan.

For sekreterare foljer; person som
yrkesmdssigt bitrdder chef eller avdelning
i kontorsarbete. Det kan t ex vara;
sekreteraren brukade f4 halla reda pa nér
chefens hustru fyllde &r.

S4 till ordet ledamot som beskrivs enligt
foljande; medlem av sluten grupp, ofta
med beslutande funktion eller med hog
status eller dylikt.

Liitzen, Poltava, Hestra. Varftr?

Omslag:
P4 nista nummer kor vi Mickes bild igen.
Foto: Juha Karhusaari

Mittuppslag:

Jag tror att bilden forestiiller;

1. MC-Nytts chefredaktir

X.  Virldsméstaren Doug Polen
2. Herr Ordférande
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INNEHALL

Ordféranden biktar sig igen
Senaste nytt med valresultatet
Stockholm 12-timmars
Om bromsoxid

Skrotnisse berittar

Guzzi piskar Ducati
Cucciolo har sett . ..
Cucciolos etikettspalt
Klubblotteri

Superbike VM
Insindarsida

Styrelsetjafs

Borgo Panigale

ORDFORANDEN HAR ORDET...

Dimman omsluter Lévhult, skymningen
nirmar sig och jag sitter och begrundar
tingens ordning. Eller oordning.

Sveriges nya regering fick 100 dagar i
lugn och ro. Foten lovade dessutom en
konstruktiv opposition s man hade
forhoppningar om ngot liknande nir ett
nytt presidium skulle greppa styraran.
Men icke. Styrelsens moraliska integritet
ifrgasitts offentligt och sjilv utses jag till
golfspelare! Man hépnar. Ett par av mina
advokater undersotker i denna stund om
herr Redaktor kan stéimmas for troléshet
mot huvudman. Ett par &r pA Hinseberg
skulle gora honom gott. Nog om detta.

Hir kommer ett tillk#nnagivande; Ord-
foranden har kopt en j-p-nsk motorcykel.
Den forsta i sitt avidnga liv. Sant svider.
(Vad blir jag nu utndmnd till? Aktiv
tubaspelare?) A andra sidan koptes den av
en ducatist s& den j-p-nsk- motorcykeln
borde vara ducatifierad. I alla fall lite.

Nu till ndgot roligare. En tre &r gammal
bestillning av sma s¢ta klubbmérken ir
genom herr Lindquists foérsorg flyttad frin
den tryckare som hellre brét olika
kroppsdelar pa sig 4n att trycka Ducati-
klubbens alster till ndgon med ligre
smirttroskel. Dessutom har Den Nya
Styrelsens forsta pryl sett dagens ljus. Det
ar en kvalitets T-skjorta med tryck som
hyllar titlarna 1990 och 1991. Sjilv har jag
inte sett den, men telefonrapporter talar
om fulltrdff, helt enkelt skitldcker. Hinner
vi finns den pé bild ndgonstans i blaskan.

... men ara 32 ihadikapp.

Vinterns hdjdpunkt efter Karl-Bertil
Jonssons Julafton blir utan tvekan
Goteborgs Motor Show pA Svenska
Missan 19-23 februari. Svenska Ducati-
klubben kommer traditionsenligt att ha
missans stiligaste monter som for-
hoppningsvis kommer att férgyllas av Din
nirvaro. For att gora det hela
oemotstindligt kombinerar vi det hela
med Marknada di Loppo dér du kan byta
ditt gamla 66h . . . inkérda drivpaket mot
ett par Campagnolofalgar eller nigot dnnu
bittre.

Allt 4r mojligt nér Svenska Ducati-
klubben inbjuder till MARKNADA DI
LOPPO med RAKET- och PIZZA-
FEST + OVERNATTNING. SI4 det den
som kan. Detaljer kommer senare.

Nu nér ni alla 4r pd utmérkt humor kan
ni kanske fundera p4 att J4tta pa ladret.
Tvahundra pix vill vi ha s snart som
mojligt. Om allt gir som det skall, far du
som betalt medlemsavgiften i rimlig tid en
liten uppmuntran av tillsvidare hemligt
slag.

Till sist vill jag tacka Kare och Charlie
pa Auto Alfa som donerar en samling
gamla hojtidningar till klubbens bild- och
textregister. Ni vet; “P4 grund av till-
okning siljer jag min AJS 500. Flejkad
tank och ram, resten kromat, 1 900:-” eller
“Nybes. Indian Scout siljes, 2 800:-”
(Snyft) Stort tack, gubbar!

Ha det! Jonas
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SAMURAJ MOTOR, Sveavigen 159, Box 230 60,
104 35 Stockholm, Tel: 08-31 59 00, Fax: 08-31 39 69

SENASTE NYTT

Nyheter 1992

Enir Albert & Albert sdsom experter pa
trender och marknadsforing i vanlig
ordning blivit inbjudna till en icke helt
okéind motorcykeltillverkare i Bologna
och dér fatt ta del av den verkstillande
ledningens tankegangar vad avser 1992
ars utbud av motorcyklar vill vi hirmed
avfidrda alla rykten som uppstétt att det i
sjdlva verket 4r A&A som har det av-
gorande inflytandet pd produktmixen
avseende ifrigavarande bolags marknads-
foring. Detta dr naturligtvis inte med
sanningen dverensstimmande.

Emellertid har ju A&A en icke
obetydlig inverkan p4 Ledningsgruppens
samman-sattning och kan pi detta sitt till
en del styra hiindelseforlopp och skeenden
inom vl definierade grinser. Under 1992
kommer Cagiva att ta en del nya grepp pa
marknaden, nimligen;

Ducati 750 SS kommer att finnas till-
ganglig med helképa. Plus halvkipa som
tidigare.

Ducati 900 SS kommer att finnas

tillganglig med halvkapa. Plus helkipa
som tidigare.

Moto Morini kommer med en
Custominspirerad 500 cc.

Ducati kommer med_ en 800 cc
Custom dér det stir NORTON pé tanken!

Yitterligare ett AcA SCOOP

Nya regler i Superbike
FIM kommer att féresld en minskning av
viktskillnaden mellan tva- och fyr-
cylindriga maskiner. Allt for att minska
Duccamnas dverlagsenhet. En tvicylindrig
maskin skall d viga minst 146kg och en-
fyra minst 159kg. Det innebdr att japsarna
méste ta till dyra material for att komma
ner i vikt, Det gor att cyklarna kommer att
bli betydligt dyrare.

MW

Moto Guzzi Nevada 750

Har ni sett den ? Namnet &r bra. Det dr
niamligen en riktig 6kenhoj i negativ
mening. Den #r ett hin mot alla Le
Manségare. Ducati Indiana var rena
sportmaskinen vid en jamférelse. Kan
ingen byta ut ledningen pa Guzzi snarast?
Vem vill ha en Guzzi med chopperstuk?

MW



Ducati 888 Superbike

Motociclismos oktobernummer -g& och
kop det snarast- har ett jittereportage om
Ducatis fabriksmaskin i Superbike VM.
Massor med fina bilder pA Raymond
Roches hoj och massor med text som jag
tyvarr inte fattar mycket av. Sen foljer ett
reportage om Massimo Bordi och hans
medhjalpare pd Ducati Meccanica. Man
visar en intressant tabell som visar hur
utvecklingen gétt framét med 888:an, som
var pd 750cc nér den debuterade pa Bol
d"Or 1986.

1986 hinde foljande: Man beslutade i
januari om att ta fram 8-ventilaren. Hojen
var firdig i augusti! Den var pa 750cc,
vigde 170 kg och hade 100 bakhjuls-
histar. Aret efter gjorde man stora
forandringar. Cylindervolymen blev nu
851cc, vikten 165 kg och effekten 115
bakhjulshéstar. Samma 4r vann man BoT
pa Daytona.

1988 dndrade man bl.a. ventiler,
kammar och fjadring. Vikten sj6nk till
162 kg och effekten 6kade till 122
bakhjulshéstar. Lucchinelli kom 5:a i
Superbike VM efter att ha avstitt frén de
sista tdvlingarna (annars hade han chans
att vinna).

1989 6kade man cylindervolymen till
888cc och #ndrade forbranningsrummen.
Man modifierade ocksé elektroniken.
Vikten sjonk till 158 kg och effekten
okade till 128 bakhjulshéstar. Raymond
Roche kom 3:a i Superbike VM.

1990 andrade man bl.a. “andningen”,
luftburken, kompet, vikten och till-
forlitligheten. Vikten sjonk till 150 kg och
effekten Gkade till 130 bakhjulshistar.
Raymond Roche vann VM.

1991 jobbade man vidare med allt man
forbattrade 1990. Man forbittrade
dessutom aerodynamiken och kylningen.
Vikten sjonk till 143 kg och effekten

Okade till 133 bakhjulshistar. Raymond
Roche kom 2:ai VM pé en fabriksmaskin.
Doug Polen vann VM pa en likadan
maskin som fabriken salt till team Fast By
Ferracci.

En jamforelse med andra maskiner ser
ut s& har:

Modell Effekt pA vevaxeln
komptryck (bar) kolvhastighet
Ducati 888 150hk/10500varv
142 224 m/s
Honda RC30  147hk/12800varv
134 20,7 m/s
Yama OW01  150hk/12600varv
13,9 19,3 m/s
Ferrari F1 710hk/13000varv
13,7 21,7 m/s
Honda F1 715hk/13000varv
13,8 22,7 m/s

Bordi avsldjar att man har en prototyp for
nésta &r med 140 bakhjulshéstar som bara
viger 130 kg. Rykten siger att Doug
Polen blir fabriksforare nista &r. Det #r
nog en bra gissning.

MW

Ducati skraii

Ducati chockade de japanska teamen med
att ta ledningen efter 50 minuter i 24-
timmarstivlingen p4 Bol d“Or i Frankrike.
Forare var Roche, Falappa och frans-
mannen Florian Ferracci. Men ledningen
holl inte s liange. Man 14g trea vid
midnatt, men ett trasigt bakhjulslager,
trasig bensinpump och ljusproblem gjorde
att man slutade pa en hedrande 10:e plats.

En forsmak pa nista &r d& man skall
satsa for fullt.

MW

Kocinski till Cagiva

Under hosten har det cirkulerat rykten om
att Kocinski skall gi dver till Cagiva.
Ryktena tog ny fart néir Kocinski struntade
i att kéra Yamaha pé det beromda all-
round racet i Frankrike som kérs bade on
och off road. Kocinski kom 4:a pa en
Husqvarna. Han 14r ocksd ha besokt
bréiderna Castiglioni pa Sicilien.

MW

Lawson skadad

Lawson brot en vrist under trining till
Frankrikes GP. Det blev slutet pd hans
sisong. Han &r formodligen aterstilld nu
for att testa V592:an. Lawson slutade 6:a
i &rets VM.

MW

Grattis Johan Windahl

Han #r ndmligen den forste i Eskilstuna
som har ett dkta A&A Exhaust System pa
sin Paso. Sjalvklart 4r han inte den siste,
vi vantar med spinning pi alla de order
som kommer att ramla in nir Ducatisti i
Eskilstuna med omnejd far klart for sig
vad Jonas investering kommer att betyda
for det allménna vilbefinnandet i ovan
namnda region.

En A&A gratulation

Honda = Hona

Den hir texten dr skriven med ett
ordbehandlingsprogram som heter Word
For Windows. Den har innbyggd
rittstavningskontroll. Den #r rolig. Nr jag
skriver “Honda” foreslar maskinen
“Hona™! Bli darfor inte forvanade om det
smyger in en hona hér och var i texten.

MW



Femventilaren

Nu littar dimmoma, Det finns till och med
folk som kort Aprilias nya. Hela hojen &r
nybyggd. Men motorn som Cucciolo
presenterat fér mycket linge sedan (4/90)
4r givetvis hjirtat i bygget. 100 x 83 mm
ger 651 cc. Effekten #r endast 50 hk.
Undras om det 4r en taktisk historia for
korkort eller férsikringsklassning. Att
stdlla den mittersta ventilen i en annor-
lunda vinkel 4r ett fiffigt knep for att fi en
virvelbildning som #r gynnsam for
forbranningen. Gammal skdpmat for
Cucciolos ldsare.

Ramen #r resultatet av ett komplett
nyténkande. Styrhuvuddelen ir gjord av
stdlplat och utformad som tank fér
motoroljan. Motorn har nigot sa ovanligt
som torrsump namligen. I denna urstyva
platkanister dr gjutna aluminiumbalkar
fastskruvade och i de bakre balkarna 4r
svingen infdst. Den #r hopknapad av
pressad stalplat och sedan svetsad. Siker-
ligen minst lika styvt och Litt som gjutet
hokuspokusmaterial och troligen till ett
lagre pris. Hela ramen ser otroligt
kompakt ut.

Gaffeln 4r sdklart en sin hiir modern
uppAnerhistoria men skivan #r enkel och
oket endast med tv4 kolvar.

Man far vil anta att den hir hojen
hamnar i samma kategori som Cagivas
Elefant men det blir en anstringande
uppgift att halla jaimna steg med en
vélutvecklad tvicylindrig hogteknologisk
motor frin en fabrik med enbart de
yppersta traditioner.

Lite data: Vattenkyld stinka med fem
radiellt ordnade ventiler och dubbla
kammar som paverkar fyra ventiler direkt
med tryckare och den mittersta insugaren
med en vippa. Tvd Mikuni 33:or.

160

Brytarlos HKZ-téindning. 100 x 83 mm
borming och slag som ger 651 cc. Komp
9:1. Effekt 50 hk vid 7000 rpm. Max vrid
vid 6500 varv, 53 Nm. Priméirdrivning
med kugghjul. LAdan femvixlad och
koppling i oljebad. Kedja till bakhjulet.

Fiffig ram med p&skruvade aluminium-
balkar. 41 mm uppanergaffel. Sving av

pressad och svetsad stalplat. Centralfjader

med hivarmar och faktiskt endast
justering av férspanningen. Fjadringsvig
rejila 210 mm sdvil fram som bak. 300
min skiva fram med tvikolvsok. Bak 220
mm med enkelkolvok.

Tridekerhjul. Dick: fram 100/90 H 19,
bak 140/70 H 17. Axelavstind 1 467mm.
Sitth6jd 920 mm. Torrvikt 157 kg. Tank
14 liter ddrav tva i reserv. Pris pd
kontinenten 40 000 kr utan moms och
accis osv,

PS

Morini koncentrerar
Morini skall koncentrera sig pA custom-
maskiner. Man hiller pd att ta fram nya V-
motorer med hydrauliska ventillyftare.
Man skall tillverka maskiner p& 50cc,
125c¢c, 350cc, 500cc, 750cc och 1000cc.

MW

Idealisk transportiésning
Den som har ett stort transportbehov och
av skilda anledningar inte kan forlita sig
pa hogteknologiska 16sningar som Alfa 90
t ex, kan numera 16sa problemet p4 fullt
godkint sitt.

En Osterrikisk tillverkare erbjuder sig
att férse en Ducati Paso med sidvagn.
Stilen pAminner om femtitals rejsvagnar.
Det dr emmellertid ett ritt s omfattande
arbete att montera en sidvagn. Ramen pa
hojen méste férstiarkas med platar och
tvdrstag och fisten skall svetsas.

Teleskopgaffeln byts mot en fransk
Beringer gaffel av sk Earles-typ. Hjulen
byts mot trettontumrnare med 165 mm
déck for stiende montering. Bromsarna
byggs om till integral som paverkar alla
hjulen med fotbromsen. Dock endast ena
skivan pé framhjulet. Den andra skéter
handbromshandtaget.

Det 4r inte mindre #n sex forbindelse-

punkter mellan ramen och vagnen.
Motorkaraktiren passar fortriffligt till ett
sant hir ekipage men den som vill
anviéinda hela effekten har inte 1angt till att

utforska grinserna for koregenskaperna.
Stabilt och spértroget rakt fram och med
kontrollerat sidvagnslyft i hogerkurvor. I
vénsterkurvor verkar det hasa dver
framhjulet om man tar i nog kraftigt. Och
det fir man eftersom originalstyret inte 4r
tdnkt for sidvagnsbruk och alltsi sed-
vanligt Ducati smalt.

For att kompensera f6r den hogre vikten
s finns en extratank i vagnen som sjilv-
fallet téms med en original Ducati
bensinpump. Priset fér vagnen utan hoj
anges till 34 300 mark. Tillverkaren heter
AREGGER-GESPANNBAU, CH-6020,
Emmenbriicke. Men sjilva ombyggnaden
gor tydligen den schweiziska firman
Armec. Och si #r bréderna Leitner fran
Bruck/MUR inblandade. Det hir verkar
onodigt krdngligt nir det finns Roda
fordon for en tredjedel av priset.

PS
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DUCATI 1992 Prislista
900 Super Sport

Ducatientusiastens dénskedrém, luft/oljekyld,
Upsidedown, 4kolvsok hel/halvkapa? 79000:

900 Super Light

Raceversionen av 900 SSen, solosadel, hégre upplagt
avgassystem, superlatt, supervass kurvslukare.
Priset hdnger lite i1 luften &an. ? 90000:

750 Super Sport

Extremt ren och luftig konstruktion. For classic-
sport entusiasten. Hel/halvkapa-? 66000:

907 1e Paso

Paso evolution. Basta Pason genom tiderna.Insprutning
79000: -

och allt du dnskar. Bra skjutshoj.Bekvam.

851 Strada

Stradan av Ducatis VM vinnare. 4—vent11ad desmo,
insprutning, hightec.

888 Sport Production 4

Competizionen av fabrikens champion. Det basta du kan
133000: -

k6pa foér pengar. (Foérutom "Polen'replican).

Provkdrning

Nar varsolen tittar fram kommer vi att ha en 888 SP4
eller en 900 ss for provkorning.

iscaya motor

Hol 1257, 441 93 Alingsas
Tel 0322-301 24, 301 29, 301 59, Fax 301 80

112000: -

Biscayas Jultavling gdr till pa detta vis. Om du
bestdller en ny Ducati i julklapp till dig sjalv.
Vad foresldr du da att vi skriver £or julklappsrim

‘pad paketet ndr vi slar in hojen? Det férslag som

vi pd@ Biscaya tycker &ar bast kommer att beldnas
med en Ducatibok, 2an & 3an far varsin Desmobadge-
ndl. Skicka gédrna in flera fdérslag pa& separata
lappar. (Fusk ar tillatet)

Tavlingskupong Biscayas Julrim -91
=Namn & adress

=Rim

Biscaya motor, Hol 1257
441 93 ALINGSAS

Insandes till:
Senast den 30/1-92



Hona slapper sitt fiasko

MC-virldens i sirklass storsta fiasko gir
nu att kopa. Nej, inte fér vem som helst,
men 4ndA. Honda har plojt ner miljarder i
projektet som var domt att misslyckas.
Man tog fram V8:an, dir man band ihop
tva och tva av kolvarna, bara for att
kringgA reglerna i 500-klassen. Det var i
slutet av 70-talet och det gick uselt. Sen
har man fortsatt att pléja ner pengar i
projektet. Formodligen av prestigeskil.

Nu #r man tvungna att ligga ned
projektet. Man fir inte tdvia med
maskinen i nan klass. Vad gér man da? Jo
man bygger ihop ett fital exemplar som
man siljer svindyrt. Férmodligen far vi
aldrig se hojen pé vigen. Och det &r sikert
meningen ocksa. Priset blir ca 400 000
kronor, och en om dagen skall byggas.

MW

Triumph floppar

Det har gétt s& daligt med Triumphs
forsaljning i Tyskland att man &r tvungen
att skeppa tillbaka massor av hojar till
England. Triumph skyller pa diverse
barnsjukdomar och dilig generalagent.
Receptet 4r ny generalagent och ekerhjul...

MW
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Héftig gaffel

Pesce Forcella heter en firma som slipper
ut sin ensidiga dubbelbensgaffel nista ar.
Det gér allts tva gaffelben pé ena sidan
om hjulet. Framfor dessa sitter en separat
stotdimpare.

Vad skall di férdelen vara? Ja,
mojligtvis att det gir Iittare att skruva loss
framhjulet. Sen ser det ganska hérigt ut
ocksa.

MW

Cagiva - CZ

Cagiva har inlett ett samarbete med CZ i
Tjeckoslovakien. CZ tillverkar redan en
variant av 125 Blues -d#r man monterat in
en ny CZ 175cc fyrtaktsstinka- och man
skall samarbeta med motorcyklar upp till
1000cc har man sagt! Det talas ocksi om
en 400cc stAnka som man skall utveckla
med hjalp av Ducati!

MW

Hoéstens TV citron
Kenneth And The Knutters 4r ett svenskt

pA nit konstigt sitt lyckats f4 in Volvo och
Ducati i samma vers! Man har tydligen
blivit sponsrad av Nordbecks. Nyligen var
man i ett program i TV4, Liveshow, som
i 6vrigt handlade om Elvis P. Man k&rde
sin “Ducati”-14t, och sen foljde nedan
citerade jippo:

Annika Jankell: -Du, du! Ni &r hir ocksd
iett speciellt syfte. Det 4r utlottning av en
MC pi ging.

KK sdngaren: -Ja, vi ska lotta ut viran
turnébage vi haft. Ja vi har fler, men just
min bige d4, en Ducati, ska vi lotta ut. Ett
fint pris. Vart sdkert en femhundra kroner.

AJT: -Okej, he he he. Jag lamnar Gver till
dej dA. Du vet ju... Ja du vet ju hur det hir
ghr till, men du kan vil ta min mikrofon &
prata i?

KK: -Jasd den ja... Ja, ersd... vartligt
vilkomna (han sa si) ska ni vara till
Kickins lekstund hér. Vi har allts3 tre
stycken i juryn. Det &r Ulf Nordbeck frén
Ducati (vid sidan om TV-bilden... tre

stycken appldderade). Och vi har &4ah...
E-moll i Lonneberga fran #4ih... he he

hall-i-gAng-band som gjort en 14t déir man - Ryan Askerlind frin Sony Music.

Vi borjar mé & dra tredje pris. De 4
tjufem priser, & dom kommer vi &
publicera i Dagens Nyheter den 5:e
November (Ulf Nordbeck bojer sig framét
och syns néstan till vinster i bildrutan).
Se.. Tredjepriset 4 skinnhandskar av
Corell. Dom dir ja. Och det har f6ljande
person vunnit. (KK borjar bliddra bland
en massa papper). D€ 4 nog min bror. Jan
Olander, Sandvigen fyra i Genarp. (10
personer appladerar).

Sen har vi da det hér lickra skinnstillet.
Var god och hall upp dé UIf hir. (Ulf
Nordbeck skymtar till igen men gémmer
sig snabbt bakom skinnstéllet). D¢ 4 frAn
Corell och det har min syster vunnit. (KK
borjar bliddra bland papperen igen). Hon
heter Agneta Johansson pd Karljohans-
gatan i Goteborg. (8 stycken appliderar).

A sen #h.. A sen har vi forsta priset 4
den #r ju faktiskt vird... Kan vi fA nin
liten... Kan ni lysa pa cykeln som det
heter. (En Ducati 750 Paso med Agip-
dekal kommer i bild en kort stund). D4 gor
vi 8 hir va (KK slidnger upp alla papper
i luften och fangar ett). Och den blev kvar.
Dé 4 min mor. N4 dé 4 inte min mor, Dé
4 en bror som bor i Ornskoldsvik. P4
Baldersvigen ett a. A han heter Hikan
Persson. (15 personer jublar!).

AJ: -Lyckliga Hakan i O-vik. Tack, tack
snilla du. Tack grabbar. Ja en lycklig
vinnare. Men fran den ena vinnaren till

-den andra... (programmet fortsitter med

fjantiga tavlingar och Elvis P). Ar det
nigon som undrar vad det var for lotteri
och vad juryn hade for uppgift? Det gor
jag ocksA.

MW
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Guzzi Daytona 1000

Niér den nya Guzzin nu 4ntligen 4r klar att
borja siljas kan man anse att en ny epok
har tagit sin bérjan i Mandello. Allt 4r
nytt. Ramen helt nykonstruerad med
centralrér och motorn som birande
element. Svingen med centralfjider och
Oppen kardanaxel med dubbla knutar och
momentstag som forhoppningsvis elimi-
nerar hisseffekten. Designen med runda
former och illr6d kaross och silvermotor.
Till att borja med enbart ensitsig.
Harmonisk och licker.

Motorn har fatt fyra ventiler och
kamaxeln &r remdriven och placerad i
toppen och paverkar ventilerna via korta
stotstdnger och gaffelformad vippa.
Ventiljustering med skruv och mutter
alltsa.

Effekten uppges till 95 histar och vridet
ar fullkomligt osannolikt, 98 Nm vid 6000
varv. For BoT Onskar sig Dr John en
motor med kortare slag for att f4 upp
effekten. Han skulle vilja ha upp varvtalet
annu mer.

De klassiska forgasarna ir givetvis
ersatta med insprutning och ljudnivén
halls i schack med ett 2-2 system med en
extra dimpare under vixellidan. Stjil inte
s4 mycket effekt som de tidigare vil s
tillstoppade Lafranconiddmparna.

Dicken ar frin den franska fabriken och
deras supersport variant TX 11/23. Tyvirr
s4 medger inte svingen mer #n 160 mm
bredd baktill eftersom kardanaxeln
inkraktar.

Bromsama #r Brembos fyrkolvsok med
300mm skivor. Bak 260mm med tvi-
kolvsok. Torrvikten hdller sig pa
anstéindiga 205 kg. Det hir verkar bli ett
fordon att rakna med. FA se hur affdrerna
faller ut. Det hir 4r det enda verkligt nya
som fabriken haft att komma med pa
Iinge. Priset ser ut att hamna pa ca 95 000
kr ute i Europa. Vad svensk moms kan
hoja det till hir hemma far ge sig med
tiden.

PS

Numrets journalist
Sydsvenska Dagbladets motorskribent
Roger Eriksson har fatt provkora
Lamborghini Diablo. Cucciolo upp-
skattar hans sakliga bedomning:

“Nyckeln till den hér Diablon var dock
ingen mirkvirdig historia.” “...opropor-
tionerligt stor véxelspak...” “Det finns
inget handskfack.” “Bilen héller hog
finish. Allt &r rétt ihopskruvat och snyggt
gjort. Platen ser dock ut att vara
handknackad.” “Dess lilla lastfrmaga gor
den ocksid ointressant for alla
langmilare...”

17



Hjalmtest

Motociclismo har testat hjilmar i
oktobernumret. Man har testat ganska
ingdende och miitt bade luftmotstind och
buller. Ett 13gt luftmotstind p& hjdlmen
g6r ju de dir sista kilometrarna i toppfart
och kan vara nog s viktigt. Luft-
motstdndet mittes i Moto Guzzis
vindtunnel med hjalmen monterad pé en
provdocka som satt pA en Moto Guzzi
Mille GT (en modell utan kipor).

Testade hjidlmar var AGV Sukhoi
(vilket namn!), Arai Giga, Bieffe KB3,
BMW System III, Boeri Le Mans DIC
DFX, Driver VX, Fimez (FM) Force One,
JEB’S FV Kevlar, Nava 767 Racing, Kiwi
K22 SMF, Shoei X8-R, Nolan N44,
Suomi JO1, Schubert Super Visor och
UVEX C890.

Om vi borjar med luftmotstindet si
mittes det i 3 olika farter: 90, 110 och 130
km/tim. Man miitte trycket mot prov-
dockans huvud och riknade med hjilp av
detta ut nigot virde man kallar for Cx.
Virdet skall vara si 14gt som mojligt.

1. Fimez 260
AGV 260
3. Shoei 261
4, Arai 264
Dic 264
6. Kiwi 266
7. Bieffe 267
8. Jeb’s 270
9. BMW 271
10. - Boeri 272.

Sen mitte man alltsd buller. Har var tva
hjalmar, FM och DIC helt i en klass for
sig sjilva. DIC bullrade minst i l&ga farter,
men FM-hjalmens kurva visar att den ir
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helt &verligsen i farter ver 130 km/tim.
Vi visar siffrorna for 130 km/tim och
enheten dr dB(A).

1. Fimez 162,6
2. DIC 103

3. Shoei 103,6
4. Nava 1044
5. Bieffe 104,6
6. Suomi 104,7
7. Kiwi 105,7
8. Uvex 106,5
9. BMW 106,6
10. Arai 107,5

S#mst var Driver med ett buller p& 110,9
vilket #r ungefir vad 6rat uppfattar som en
fordubbling av ljudstyrka jamfort med FM.
Det finns flera saker som talar f6r FM-
hjdlmen. Den ér italiensk, Falappa kor
med FM, den finns med italienska flaggan
pA (den finns ocksd med amerikanska eller

- japanska flaggan) och den var bést i testet. - -

Den #r gjord i Kevlar ock kostar 435540.
Lire alltsd. En sak talar emot FM: Den
importeras av Biltema!

MW

Framtidsvision

Om man f6ljer den Tyska fackpressen for
tvahjulingar sa slis man av att en avsevird
plats 4gnas 4t allskdns resonemang om
buller. Dom har tom myntat ett uttryck:
“Laut ist out”. Dvs Buller &r ute.

I en jaimforelse mellan tre turisthojar
angavs effekten pd Ducati 907 i.e. till 79
hk vilket 4r fyra hk mindre 4n tidiga
exemplar och detta pga de skérpta
bullerbestimmelsena.

Dessutom ér atskilliga vigar och gator
stingda for mc-4kare. Ibland bara vissa
tider. Debattens vAgor dr vitskummande.

Alltfor stora jamforelser skall vi inte
gora. Tyskland har trettifem miljoner
fordon (eller var det personbilar) med de
problem som de skapar. Vi hér i det bdsta
av lidnder har ju inte tillndrmelsevis
samma betingelser. Sist men inte minst si
ar ju inte en Ducati en bullerkilla utan
emitterar endast skont villjud. Men det
finns tyvirr myndighetspersoner hér och
var som uppenbarligen méiste vara
tonddva.

PS

Tesi far Ohlins

Enligt rykten skall Bimota helt ga Gver till
svenska Ohlins-stotddmpare pa alla
modeller till 1992.

MW

Dyr 900 SS

Ager du en 900SS 75-77 med ekerhjul?
Nyligen annonserades en i MCN for 9500
pund! 100000 kronor! Var ridd om
klenoden.

MW

Ducati 750 SS

Motociclismo har testat 750SS av 1991
&rs modell i oktobernumret. Man miitte
som vanligt upp en del intressanta sakér
(fabrikens uppgifter inom parentes).
Bakhjulseffekt: 61,62 histar / 8000 varv
(60/8500), toppfart 209,9 blds (210),
tomvikt 178kg (179), 400m dragracing
12,061s (ingen uppgift di fabrikens test-
bana inte har nin raka), bensinforbrukning
17,5 km/liter (17), vrid 6,05 kgm/7000
varv (ingen uppgift).

Ganska imponerande siffror pa den lilla
750:n. Den &r t.ex snabbare &n 900 LE.
bade pa 400m med stiende start och med
50 km/tim flygande start pd hogsta
vixeln! Sen g8r det ju att 6ppna
avgassystemet...

Den har ocksd en mycket snabb
hastighetsmitare. Nir hojen kordes i
90,45 km/tim, kérde hastighetsmétaren i
100 km/tim. Nér hojen kérdes i 180 km/
tim, korde hastighetsmétaren i 200 km/
tim. Imponerande!

PA plussidan satte man den exklusiva
karaktiren, motorns vrid, kvalitet och
utforande, vighallning och att den &r
mycket prisvird. PA minuskontot satte
man liten styrvinkel, korstéllning f6r korta
och medelldnga forare (1), svampig
frambroms och ryckig transmission upp
till 2500 varv. Bra resultat alits4.

MW
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HOS SVITAL HITTAR DU VARSTINGPRYLAR TILL DEJ OCH
‘ ' DUCATTI

TERMIGNONI avgassystem
MARCHESINI magnesiumsfdlgar
REGINA KEDJA
NEWFREN bromsbeldgg och lameller
MARVIC streetline fdlgar (componibla)
MIGRIPS gummihandtag (original pd 851 m.fl.)
CORNER skinnstdll
JOLLISPORT handskar (mod.Lucky eller Mamola)
FREN TUBO st&lomspunna bromss&angar
CLOVER tankvdska med sugkopbar(perfekt till alutank)
EQUIPMENT ELITE ;ackvéskor m.m.
Fér vidare information om produkter och aterfdrsdlg-
are ring Italienspecialisten,
S VITAL AB

tel 08-99 88 31 mobiltel 010-10 08 08

Sjalsvanda

Det engelska ordet camshaft betyder
kamaxel. Alla fyrtaktsmotorer har en eller
flera s&dana axlar. Vissa Ducati har tom
tre. Ferrari, Alfa och Maserati har haft
fyra redan for sa linge sedan att Ducati
inte fanns. Jo, det har funnits en sidan
epok.

Tyvirr forekommer det att camshaft
uttalas pd svenska och antas da beteckna
en motor med §verliggande kamaxel. Fel.
Det betecknar absolut ingenting. Kamskaft
finns inte. Mojligen kan ordet anvindas
for att ange en del av den tingest som man
organiserar frisyren med. Ingenting annat.

Min kiinsliga sjél far sir och kroppen far
exem av sdn goja. Vinligen upphdr genast
med sidan felaktig anvindning. En
Ducatist gor helt enkelt inte s&.

Vissa, sérskilt 4dla, Ducatimotorer har
en kamaxel som drivs av ett system med
vinkelvixlar. Ett vackert, tillforlitligt,
exakt och atombombsikert system. Dess-
utom med forankring i historien som den
ursprungliga och alla andra system 6ver-
lidgsna konstruktionen. Sprunget ur en tid
da man vinnlade sig om att verkligen
skapa bestiende och hogkvalitativa
produkter. Och dessutom hade bade tid
och rad att genomféra det.

Dé axlar som utgor kirnan i denna
fornéimliga kraftoverforing heter pa tyska
Kénigswellen. Hor ni poesin i sjilva
ordet? P4 svenska skulle det heta
kungsaxlar. Fullt riktigt. Absolut ritt
benéimning pi ett si forndmligt maskin-
element.

Kungsaxlar férekommer i mindre
prosaiska omgivningar som gigantiska
pappersmakiner. Men benimns faktiskt
med sitt rétta och vilklingande namn.

Om man skirskddar dgare till dessa
motorcyklar med sina i dagsliget
oerséttliga kamaxeldrivningsmekanismer
s4 finner man hér personer med ovanligt
ddel karaktir och som dven i §vrigt
utmirker sig for en alldeles osedvanligt
stor charm och i h6ég grad utmejslad
personlighet. Passar allsi utmirkt vil att
forvalta sina hogtstdende tekniska
dyrgripar.

En kontaktman pad den avligsna
kontinenten har skapat en fullkomligt
obetalbar ordlek som jag icke dristar mig
att Aterge pa rikssvenska. Han slutade ett
meddelande sdlunda med -Kdnigliche
Wellengriissen. S4 sant, si sant.

N4ja, man skulle kunna uttrycka det
som -Konungsliga axelhdlsningar. Later
det sig goéra med stétstinger eller
gummiband? Ack nej, icke!

Pelle, 1angt borta i norr

Numrets skada
Den dode kom cyklande frin vinster.
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Mérdande rekiam

Nyckeln vrids om, dorren glider sakta
upp. Dér ligger den, senaste numret av
MCM. Kvillen #r riaddad.

Sliter snabbt av emballaget. Dir str jag
med MCM i ena ndven och en liten
reklambroschyr for "Tredje riket - lds
historien om nazi-Tysklands uppgdng och
fall" i andra. St66n.

Vad blir det for reklam n#sta ging
MCM kommer. Hilsokost? Scientologi-
kyrkan? Centerpartiet?

Skarpning MCM! Som Sveriges nést
béasta MC-tidning borde er kinsla for
kultur, moral och etik forhindra er frn att
distribuera skrapreklam.

Min ilska la sig nagot nar Cucciolos
spioner 14t meddela att Postverket
debiterade MCM 12 laxar extra for
utskicket.

SH

Pluralis eller . ..
Sockerfritt tuggummi rekommenderas av
tandlakare.

Skoda rekommenderas
av bilhandlare.

Ventiljustering

Nu sticker jag ut hakan genom att citera,
fritt Gversatt, den engelske Ducatimannen
Stephen Ekes 4sikt om ventiljustering av
Desmomotorerna. Hall i er:

"Det 4r manga som tror att det dr mojligt

att justera ventilspelet p4 en desmomotor

utan att lyfta topparna. Sina rad kan tvek-
16st 1imnas dérhén, eftersom ett for stort
spel innebdr att ventilsétet slitits. Eftersom
det inte gér att kolla varken ventiler eller
siiten utan att lyfta pa toppen s kan den
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som pAstér sig ha justerat ditt ventilspel
med toppen pa plats, omdjligt ha utfort ett
fackmaissigt jobb."

Vidare s4 siger han sig aldrig ha stott pA
en motor med for stora spel i sin om-
fattande praktik. Samma erfarenheter
visar att sitena klarar omkring 2 500 mil
hard koming utan Atgérd. Det forutsitter
forstdss att styrningar och spel 4r utan
vank och tadel.

Om forgasarsynkronisering séger denne
man att dom som pastr att man inte kan
stilla in férgasarna med klockor, dom vet
inte vad man talar om. For 6vrigt hévdar
han som sin bestdmda &sikt att det &r inte
trottelns exakta l4ge man efterstréivar utan
"visarnas samtidiga rorelse pa klockorna”.

Invindningar motses givetvis och
sokande uppmanas vinda sig till den stor-
vuxna psykiskt stabila inséndar-
redaktionen. Sjilv blir jag nog 6versndad
om en vecka eller tva sa yttervérlden fér
vinta till véren.

PS

Haslam = Sports-Ducati
Ett rykte séger att Ron Haslam skall kéra
den fabriksmaskin som Steve Wynne skall
fA niista &r av fabriken. Vi far vl se.

MW

Ducatinytt 1992

Sr Bordi uttalar som sin 4sikt att det 4r
utomordentligt viktigt att halla kvalitéten
pa mycket hog nivA. Han anfor att de tva
VM:en utgdr bevis harfor och for-
saljningsresultatet talar f6r att allménheten
4r inne pA samma linje.

Som ni minns si tog 900:an slut i ett
nafs forra aret. Nu kommer en ny variant
som tillverkas i 500 ex. Den kallas
Superlight och véger blott 180 kg. En full-
vuxen niohundra alltsi.

Enbart pA hjulen, med centrum i
magnesium och filgbanoma av Littmetall
skruvade till ekrarna, sparar man ftre kg.
Framskérm och ljudddmpare av kolfiber
krymper ytterligare pa vikten. Priset blir
omkring niotusen kr hogre 4n for
grundmodellen.

En annan nyhet blir dtergdngen till
koppling i oljebad utom fér 851/888. Gatu
888:orna och racerreplikorna far detalj-
forbattringar forutom det nya forstirkta
vevhuset. Tydligen har Polen och

grabbarna kért med det under den gangna
sdsongen och det har ju fungerat utan
alltfor stora stérningar.

Cagiva-Ferrarin verkar bli klar till 93
ars sdsong. Fyrcylindrig fyrventilare med
dubbla kammar och extremt kort slag blir
som bekant receptet. Insprutning och
modernaste motorelektonik 4r en
sjalvklarhet.

Ducati sjilva arbetar med en sjuhundra
supersport med tekniken fridn den
vattenkylda 851/888-motom. Inget arve-
gods utan enbart unika detaljer fast med
samma princip. Vil utprovad vid det hir
laget. En helt ny hoj alltsa. Fulla 85 histar
i gatuversion. Av kostnadsskil med
forgasare. Bordi forsoker f& gehor for en
O0kning av cylindervolymen for tva-
cylindriga hojar i den oméattligt populdra
sexhundra supersportklassen. En tvasitsig
sportversion for gatan kommer att kosta ca
80 000. Moms och avgifter hojer vil det
svenska priset.
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Men mitt herrskap, tidigt i vAr kommer
enstdnkan! Sjutti histar, 500 kubik och
120 kg s inte lir den behova stinka si
sirdeles. Chassit gors av stilrér. Bordi
igen: -Ducati har vunnit ordkneliga
tavlingar, for att inte tala om de tva
Vm:en, med stAlrdrschassin. Vi forbitirar
dzr det verkligen dr nodvindigt och 1ater
andra dgna sig it trendméssiga mode-
nycker. S4 var det alltsi sagt till sist.
Basta!

PS

Omslagsbild till den nyligen utkomna boken "Lomhérda renar i mellersta Norrland - en

inventering" av Pelle Skogman.
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Donnervetter!

Cucciolos gigantiska redaktion har rikat
ut for en si kallad blink i kraftforsorj-
ningen. Foljden blev att det datoriserade
arkivsystemet fick fnatt i minnet och
producerade fel bild till dom "Flygande
renarna". Riitta bilden visas hir. Till och
med Brostugans blaserade gister tittade
upp med nigot jagat i blicken. Alldeles
ritt reaktion di en NCR behagade blanda
sig med rivstartare och 1anggafflar.

PS

Spencer ersétter Polen?

Det #r roligt med rykten. MCN pAstdr att
Polen skall bli fabriksforare for Ducati
och ersittas av Freddie Spencer i Fast By
Ferracci Ducati. Ta det med en nypa salt.

MW

Rumore di valvole.

Forza Italia har goda forbindelser med
Laverda. Dirigenom har klubben fatt ta
del av ett mycket dyrbart dokument
rérande produktionen av tusenkubikaren.

Den ursprungliga med 180°-axeln till-
verkades frin -73 tom -83 1 7 500 ex.
RGS-SFC med 120°-axeln gjordes 1982-
8812450 ex. 1976 niddes maximala &rs-
produktionen och inte ens d4 uppgick den
till mer &n 1150 ex. Sista aret 1988
kndpade dom inte ihop mer 4n 60 st.

Nagra sikra besked om fabrikens
fortsatta 6den foreligger vil inte &nnu.
Men rykten surrar ju.

PS

Cagiva képer Norton?
Nir det hér skrivs 4r det i princip klart.
Cagiva skriver till att bérja med ett
samarbetsavtal med Norton dir Cagiva
hjalper till att ta fram ett nytt chassie till
wankeln. Sen skall man ta fram en kolv-
motor som man skall montera i en cykel
man skall kalla BSA!

Norton 4ger ndmligen ritten att tillverka
stora motorcyklar med detta namn. Det &r
ocksé precis vad Cagiva vill: att bygga en
traditionell, men modern, engelisk cykel.
Man dementerar dock att Cagiva skall
képa Norton. Ar det ndgon som kommer
ihAg vad man sa innan man képte Ducati?

MW

Aprilias V-twin

En uppgift pastir att topparna bara har
ventilantalet gemensamt med enstankan.
Ventilmekanismen skiljer helt och hillet,
Twinens ventiler pastas paverkas av
sldpskor med skruvjustering. Kamaxlama
ar fortfarande tva och ventilerna sitter
radiellt. StAnkan hade slépsko pA mittersta
insugaren och snedslipade nockar som
paverkade ventilen direkt pa dom &vriga.
Min kélla kanske har missforstitt?

Eftersom en snémoppe bestir av tunna
platbitar och plast och pansarrér hopfogat
med popnit si undrar jag hur ldnge en
hogteknologisk motor med lite
vridmoment skulle sitta kvar i underlaget
utan att ge sig ivig pa egen hand.

Dessutom s forutsitter konstruktionen
ett konstant snosprut for att kyla slajden.
Motorns kylare &r dessutom inte luft utan
snokyld. Héndiga snonissar féster en
skruv i skidan som river upp kylmedia niir
underlaget &r for hart. Vad slajden 4r for
slag vete fanken men det miste vara
utomordentligt viktigt eftersom det
Aterkommer i vart tredje ord i snémoppe-
kretsar. Jag har forsokt pavisa det onddiga
med snéfordon eftersom det finns
fardigutvecklade av annan och godk#nd
typ, i synnerhet av Italienskt ursprung
men somt verkar ha fallit p4 hilleberget.

PS

Ducati 400 SS

Ducati gor en 400cc variant av SS:en
ocksa. Den ar pd 42 histar och kostar
ungefir 50 laxar. Kan va nit om man vill
ha snikférsikring.

MW
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Hos  Ducati-specialisten, ALDEN RACING
finner du allt till din Ducati.

Dessutom kan jag erbjuda d&ck .till l&agsta
priser, bdde slicks och standardd&dck, stdlfldtade
bromsslangar till alla mdrken, Brembo bromsar,
Marzocchi gafflar och stotdampare, Jeb s hjdlmar,
snabbskruv till kd&por och mycket annat till

bra priser!

BestOksadr. Hackeforsvagen 1
Linkdping
Tel. 0O13/15 55 94
!gg’% (sakrast kl. 16-18)

eller 11 36 90

Séakerhetschock

Horde med bestortning i radion att
omkring 500 (femhundra) fler personer
omkommer genom att helt enkelt stuppla
och sl4 ihjdl sig, &n som avlider i trafik-
olyckor. Hir 6ppnar sig ett gigantiskt
perspektiv for vara sikerhetsvirdande
myndigheter.

Atgirderna kan bli precis hur manga
som helst, alltifrn lag om skyddshjilm
vid transport av sjidlva kroppen (sk
promenad) enbart med fotterna till olika
st6danordningar eller kanske rorelse-
forbud om gingexamen spricker. Licens

méste vi under alla omstéindigheter infora.

Drumla ihjil sig under oordnade former
gar rakt inte for sig. Huvvaligen, tanken
svindlar si man blir alleles matt. .

PS

Hailwoods 6:a till salu

En anonym svensk samlare skall silja en
Honda 250 6:a som korts av Hailwood.
Intresserade kan hora av sig tilt Box 4050,
43304 Partille. Allt enligt MCN. Borjar
Ingvar Johansson fa ont om stilar?

MW

Omojlig prestation

Nu &r det gjort, det som av skilda
sakkunniga anses outférbart. Mitt
engelska bakdck r till sist forbrukat och
kommer att ersiittas av ett htgvirdigt med
hogt skonhetsvirde och sjilvfallet av
godkiint fabrikat till kommande s#song.
D4 uppnés ocksa den fordelen att det
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kommer att vara rykande firskt och med
teknologiens senaste landvinningar
inkorporerade i konstruktionen. DA kan
man med hoég moral och god tillférsikt
motse kommande strapatser som kanske
kust till kust..

Ovanstdende klargor utomordentligt vil
hur enastdende ldmpad en NCR kan vara
for att utféra s gott som omojliga
- uppgifter. Ta vil vara pa era klenoder ech
Ogonstenar.

Med hélsningar nigot ddmpade av vinet
frAn kamdrivningen....

Pelle, 1angt borta i det 6de norr.

Skicka in en bild pa
DIN DUCCE! Vore
kul att fylla tidningen
med massor av
svenska duccar. Det
hénger faktiskt pd
DIG om det skall bli
négot Ducatiblad. Nu
sétter vi ett absolut
presstopp till tva
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Valresultatet klart

Vilket parti 6kade med 1 400% i valet? Jo,
Svenska Ducatiklubben. Férra gingen var
det en person som rostade pd "Svenska
Ducati Partiet". I ar fick Svenska
Ducatiklubben 14 réster! Sen var det
nagon som la sin rost pA Svenska Ducali.
Det kan vara jobbigt med stavning ibland.

Klubbens slogan Vi vill ha mer gick
tydligen hem bland véljarna. Det finns
anledning att komma tillbaka senare till
detta sensationella valresultat. I skrivande
stund vet vi inte om klubben har fatt nigra
mandat i ndgon kommun i landet.

veckor efter denna
tidning kommer ut.
Far vi inga fler bilder
da, blir det inget
‘Ducatiblad! Skicka
bilderna till Micke
Werkelin,
Pyrolavigen 52, 181
® 60 Lidingd, tel 08-
| 76622 84.

Stockholm 12-timmars

Mopperace i Stan!

Forvénmingarna var stora nir premiiren
pa Stockholms Arliga Mopedfestival drog
iglng. Trots frAnvaron av kéinda namn
som Rennabteilung, Acklinga Racing
Team samt Graues Demens Schweden si
hade en hel del publik métt upp. Till och
med representanter frAn MC-pressen hade
dykt upp.

Banan var den vilkéinda Malings Ring
utanfor Norrtilje. Som vanligt i VM-
sammanhang si kom det en och annan
regnskur pd formiddagen, men nir
triningen inleddes k1 12.03 s var det
soligt och banan var torr.

Régsveds Ramellikullers hade skaffat
en Gilera som till skillnad frin de
foregdende liken sig riktigt snabb ut.
Redan pd triningen lyckades Lag
Framtiden kora omkull och bryta av
vixelpedalen. Efter en del konstruktions-
arbete med stiltrd var man i farten igen.
Nykomlingen i serien Wheeler Dealer
Racing Team hade skaffat fram en
gammal Kreidler som gick fort, nir den nu
gick, det 4r som alltid svart att komma
med oprévade maskiner i denna stenhdrda
serie.

Det drog ihop sig till start i VM seriens
forsta 12 timmars race. Fran k1 14.00 pA
Lordagen till 02.00 p4 Sondagen.

Régsved och Finkeloil i en av deras otaliga bataljer. Foto: Bengt Knutsson.
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Stralkastare fanns utplacerade i kurvorna.
Néstan samtliga team hade arrangerat med
belysning pé tivlingsekipagen, nigra hade
arrangerat med batterier, andra forlitade
sig p& mopedens elsystem. Fourstroke
Forever hade inget lyse, det skulle bara
stora deras design, sa de, dessutom skulle
inte teamchefen Carla 4nda se ninting i
morkret eftersom han stiindigt bar morka
solglasogon.

Det var dags att stilla upp for start,
léingst fram Ragsveds Ramellikullers, sen
Fourstroke Forever, Wheeler Dealer
Racing Team, Lag Framtiden, Sukiaki
Racing Team och Finkeloil Racing.
Starten gick och kampen blev stenhérd
direkt fran start, konstigt nog s hingde
dven Ramellikullers med, skulle detta bli
det forsta race som de inte placerade sig
sist?

Efter en stund fick Wheeler Dealer
problem med &verhettning i motorn och
de stod ldnge inne i depdn. Sukiaki,
Finkeloil och Lag Framtiden var de som
holl téten.

Efter tvd timmar ledde Sukiaki med
tva varv nér de fick problem med kedjan,
med ett nodrop fick de ordning pa den
igen och fortsatte. Nu 1ag Lag Framtiden
och Finkeloil i titen pd samma varv. Efter
ytterligare en timme si fick Lag
Framtiden punktering och rasade ned till
fjarde plats. Ragsved och Fourstroke hade
samtidigt dragit ifrAn Whealer Dealer som
hade problem med &verhetting och korde
endast sporadiska varv. Plotsligt kom
Sukiaki springande in i depdn. Régsved
och Finkeloil hade rykt till sig en ledning,
de 13g och jagade i ett ursinnigt tempo.
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Det hade blivit mérkt och kallt s stora
delar av publiken hade droppat av, men
den vanliga svansen fanns givetvis pa
plats och festade hart. Nu nér det var som
morkast och kallast si borjade det givetvis
att regna. Nu skiljdes pojkarna fran
minnen.

Fourstroke teamet bérjade hitta
konstiga saker i oljan och ett par varv
senare efter totalt 8 timmar, stannade
deras motor for gott. Lag Framtiden fick
Aterigen punktering och rasade ned
ordentligt. Stillningen efter 8 timmar var:
Finkeloil 388 varv, Ragsved 383, Sukiaki
370 varv, Lag Framtiden 368, Fourstroke
342 och slutligen Wheeler Dealer 250
varv. Regnet upphtrde s sméningom och
Sukiaki fick bryta p& grund av sitt tidigare
fel. Kvar efter 10 timmar var nu endast
Finkeloil, Ragsved och Lag Framtiden.
Niér det var en timme kvar s 14g Finkeloil
2 varv fore RAgsved, som 14g 15 varv fore
Lag Framtiden. D4 korde Finkeloil omkull
och lyckades sl4 sonder vixelaxeln si de
inte kunde f4 i nigon vixel. De tog dem
20 minuter att fixa detta och da ledde
Régsved med 5 varv, och de drog stadigt
ifran, .

Sensationen var ett faktum! Ragsved
hade vunnit, Finkeloil var tvia, Lag
Framtiden trea, Sukiaki fyra, Fourstroke
femma och sist kom nykomligarna
Wheeler Dealer. Alla var helt utpumpade
efter racet och gav sig av genast efter
segerceremonin,

PP

Om bromsoxid

Enir det bland Ducatiklubbens med-
lemmar spred sig en kéinsla av of6rstiende
da Stephane Mertens avvek frin géngse
praxis genom att l4gga sin motorcykel pa
sidan i n#st sista kurvan i forsta heatet p&
Anderstorp den 11:e augusti i detta nidens
ar 1991 sig Albert & Albert det som sin
uppgift att medelst understkande
journalistik (och foérbannat langa
meningar, reds anm.) ta reda p& vad som
egentligen hénde.

Efter ingdende vetenskapliga
understékningar samt ett otal intervjuer
med funktiondrer utmed banan,
foretridare for teamet, minuti6s
granskning av videofilmer frin olika
vinklar samt ldnga och penetrerande
diskussioner med Mertens sjilv har
foljande bild av hindelsen kunnet
rekonstruerats;

‘Bromsbeliggen pa hjulets hogra sida
hade under de 22 varven innan olyckan
givit storre bromsverkan &n beldggen pa
den vinstra sidan. Detta fick till slut
foljden att hogra sidans beldgg
overhettade och det bildades ett skikt av

oxid, tjocklek 0.0143 mm, mellan beldgg
och skiva. Det var sdledes ej Mertens
avsikt att kéra om Doug Polen i ovan
ndmnda kurva utan han fick helt enkelt
inte stopp pA maskinen. I avsikt att bromsa
ner hastigheten infor nedligget fann sig
Mertens i den olycksaliga situationen att
frambromsen inte tog tillréickligt. Mertens
tog i mer och mer varvid oxiden till slut
brandes bort och han aterigen fick full
bromsverkan. Hela denna sekvens tar
4.362 sekunder och tidsperspektivet under
vilket oxiden brindes bort 4r endast 17
tusendels sekund.

Resultatet av hela detta vetenskapligt
utférda dokument 4r siledes; Under
upplevelsen att bromsarna inte tog,
pressade Mertens in bromshandtaget s
langt att nir oxiden omsider brénts bort
och full bromsverkan aterintridde, 14stes
framhjulet och olyckan var ett beklagligt
faktum. Var och en forstér att Mertens inte
har ndgon skuld i det skedda, varfor
senare utredning far visa vem som fir béra
ansvaret.

Albert E. Fleischman
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BOCKER!!!

Efter min fantastiska succé med videoband (5 sdlda, &r det
ingen medlem som har TV?), inser jag att det &r bdttre att
ta upp bokforsaljnlngen igen. Det verkar finnas ett par
ldskunniga i klubben. Och skulle ndgon skaffa TV, si har
jag allt'sa gott om videoband! ’

DUCATI MOTORCYCLES; Cathcart.ececeececescns 185~
UNTOLD STORY; Cathcart RERL swewnnns eresea100:-
‘DUCATI SINGLES Walker..... 5 EEBLEN AL pep— L T
DUCATI TWINS; Walker ...... D BE B EREHEREE W 165:=
DUCATI "DESMO; Walker......eeceoes - AN 230;=

'DUCATI/CAGIVA BUYERS GUIDE; Walker........155:-
DUCATI TUNING; Eke OBS! 860-motorn........150:-

CYCLE WORLD ON DUCATI; Tester....... o 80:-~
V-IWIN; THE CLASSIC MC; Hicks...... PR L L
"CAFE RACERS; Cla¥e.eeeeseeeaseaecnns cee...195:~
ROCEERS!; Stuarte..sessees PP —— 1152~
MIKE; Macauley, sista exet!.......cc0v0e0n 135~

LA MOTO CLASSICA; Gilera, Fabio, Fontana..195:-

Detta dr vad som finns for tillfdllet. Ring och bestdll!
Eftersom jag har plats kvar i annonsen passar jag pa att
rekommendera ett par videoband, som man inte kan vara
utan!

V FOUR VICTORY; Ett varv runt IoM med

Joey Dnloplessssssvansnnssibanns 50 min. 425:-
IN CAR TT; Ett varv till i bll ..+27 min. 175:-
THE REAL ’IHING Isle of Man 1986..60 min. 425:-

Mycket mer har jag inte att komma med, det skulle vara
min 500 Sport Desmo med nyrenoverad motor, om jag nu inte
angrar mej och behdller den ocksa.

Charlie Linnaeus, Box 14103, 400 20 Goteborg
Tel. arb. 031-830 930, bost. 0322-50372

750 SSkrothdg

Négra kommentarer angdende den av

Albert & Albert skrotade 750 SS &rs-

modell 1991. Som vi tidigare meddelat
anvinder sig A&A av minga icke
konventionella testmetoder da vi gr till
verket.

I enlighet med Vigtrafikf6rordningens
paragrafer ska motorcyklar av denna typ
vara utrustade med relevanta bromsar., Nar
vi nu tappade svingen och i och med detta
plotsligt saknade bromsverkan pé
bakhjulet, bromsverkan saknades ej i
egentlig mening men eftersom bakhjulet
inte lingre stod i forbindelse med restes av
motorcykeln antar vi att s var fallet, blev
vi forsatta i den situationen att
bromsverkan méiste Atgirdas. Eftersom
mc:n fortfarande gjorde god fart genom
terrdngen inforskaffades ett storre trid
mot vilket cykeln i relativt hog fart
parkerades. Som man kan se av bilden
vann vi tvi saker:

1. Framhjulet ligger an mot frdmre
cylindern och skapar dérigenom ett
statiskt tryck samt en konstant broms-
verkan som s#kerligenimponerar pa
den mest inbitne paragrafryttaren pa
Trafiksdkerhetsverket.

2. Nér vi genom en del oturliga om-
stindigheter blivit av med svingen,
bakhjulet samt en hel del on6dig vikt
blev motorcykeln plétsligt i ndgon
man obalanserad. Detta kompensera-
des genom att framgaffeln kroktes
bakat och forspringet dirigenom
minskades.

Obalanserat kan man vil ocksa séiga
att Bjorn Alberts sprakbruk efter denna
incident var. Han hade synpunkter p
italienare i allménhet och en speciell
montor pd NMI i synnerhet. Tyvérr gr

det inte att i tryck terge det som sades
pga det beklagliga faktum att sddana
bokstiver inte finns samt att det kan leda
till diplomatiska forvecklingar med bade
Italien och Danmark.

En trafiksikerhetstest av A&A
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MCf =5 RACING PARTS

HAR DEI.ARNA TIT.I. DIN DUCATT !

ACCEL: TANDSPOLAR,TANDKABLAR, VARVIALSREGULATOR, TANDFORSTARKARE
EMGO: LUFIFILTER

OHLINS DAMPARE: DUCATI F1 , PASO , 851 S

WISECO KOLVAR: SMIDDA TILL-900 #87 KOMP 10:1 & 11:1/600 PANTAH
MARZQ0ZZI: GAFFLAR OCH STOTDAMPARE + RESERVDELAR

BREMBO: KOMPLETT SORTIMENT

D.I.D: ALUMINIUM EKER FALGAR

RADAELLI CERCHI: KROMADE EKER FALGAR

GLASFIBER KAPA: DUCATI 750 F2 AVEN GLAS
KROMADE FRAMSKXRMAR: I OLIKA STORLEKAR

MARWIC FALGAR: SAMILIGA STORLEKAR

SBS_BROMSPADS: TILL DOM FLESTA MODELLER

MIRUNI FORGASARE: ROMPLETIT SORTIMENT

SVRIGT: STALSPUNNA SLANGAR, ITALIENSKA "HARD" HJALMAR,BATTERIER
DACK ALLA MARKEN,KEDJOR,DREV AMNEN ALU, STYRDAMPARE
SKINNSTALL , PACKBOXAR,PLUS MYCKE MYCKE MER !!

ALI.T TII.IT. BRA PRISER! !

RING ELLER SKRIV EFTER PRISLISTA FOR DUCATI.

ADRESS: MC GBG RACING PARTS, BOX 167,435 24 MOLNLYCKE
TEL: 031-38 04 74, FAX: 031-88 02 12

FEJSAR
NUNNORNA

De bir de katolska kardinalernas roda
kappor men med syndfull hetta. De &r
lika latinska som Heliga Birgitta men
de flortar vilt med de som Hger
japanskt. Moto Guzzi 750 Targa och
Ducati 750 SS é&r djavulskt vackra men

- for dig and4 till paradiset.

Cucciolo &r nog forst i Sverige med
att presentera jamforelsen mellan de
tva. I varje fall dr vi nog forst med att
ha stulit materialet ur franska MOTO 1.
Med beniget tillstind naturligtvis. Vi
tackar forfattarna Alain Spira och
Dominique Cognazzo.

Denna jamforlse riktar sig endast till
troende. Till de som tror pA en enda
gud: BAGEN. Till de &vriga, som tror
att en knarr bara 4r en hog metallskrot
utan sjél, onskar vi bara en enkel resa
till Nippon. For oss knuttar, som tror pd
en enda Gud, finns det i gengild flera
religioner att hinge sig at. Moder
Guzzi, traditionalisten, och Syster
Ducati, modernisten, 4r tvid levande
exempel.

ROSSO MODO

Sedana nagra &r har motorcykeln dykt
upp i alla de firger. Likt vira mode-
designers har mc-konstruktSrerna valt
en dominerande firg varje sisong. Det
har varit sopbilsgron, likbilssvart eller
som nu brandbilsrdd. Italienarna spelar
nu sitt réda trumfkort, som de har suttit:
med sedan urminnes tider. Du kan bara
fA Targan och 750SS i denna enda firg.
Men vem kan klaga? Visst, det #r litt
att tinka Ferrari men som du kommer




att miarka, dessa tvA gudar ligger

betydligt nirmare Alfa Romeo Spider,
odddligjord i Fellinis oférgémliga La
Dolce Vita.

GUZZI TARGA
Man kan inte pastd att man kiinner sig
sarskilt vilsekommen nér man for forsta
géngen fister blicken p& Moto Guzzi's
nya sporthoj. Aven om hennes linjer &r
foforande si tynger dren. Targan 4r mer
eller mindre en liten 1000 Le Mans
eller en stor 650 Lario. Det finns inte
mycket att tilligga. Moto Guzzi's
ingenjorer #r trogna mérkets traditioner:
tvacylindrig v-motor som fejsar végen,
kardan, dubbel vaggram, vitskefjadring
bak och integrerat bromssytem.

Kontinuiteten har sina for- och
nackdelar. Sedan linge har Guzzis
mekanik varit robust och enkel att
underhdlla. Med denna typ av motor
kan vilken knutte som helst med
rudimentiira erfarenheter skota service
och smirre reparationer vilket ger en
god totalekonomi. Ddremot si erbjuder
denna spis krafter och prestanda som
till stora delar oOvertrdffas av kon-
kurrenterna.  Clip-on  styret, gaffel-
kronan och hiistsparkseffekten &r helt
enkelt inte nog for att géra denna
maskin till en racer. Kardanen och
stotddmparna frin en annan tidsalder
klassar p4 forhand Targan bland
landsvagscyklarna istillet for bland
ban-monstren. Denna nya modell av
den gyllene 6rnen riktar sig frimst till
de redan frilsta som hir finner
fordelarna hos en Le Mans till ett ldgre
pris (44 000 mot 60 000 franska franc)
och till Iigre vikt.

Befriad frin modenycker och med
ett litt rétro-stuk forfor Targan de
villkorsltsa Guzzi-freaksen. Chansen dr
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dock liten att hon slar ner som en blixt
bland de som idag koér japanskt. Man
koper ingen Guzzi utan ett moget
overvigande. En del cyklar dr dlskar-
innor som man byter ofta. Andra, som
Targan, pabjuder ett varaktigare
forhallande pd gott och ont. En Guzzi
raggar man inte upp. Man gifter sig.

750SS DAVULSMASKINEN
Ménga har drémt om det. Ducati har
gjort det. Med nosen i backen och
stjarten i vidret forverkligar 750SS
generationers  knuttedrdmmar. Ingen
kan sti oberdrd infor henne. Har man
sett henne en ging kan man inte
gldmma henne. I en perfekt balans
mellan nytt och gammalt kénner man
den tilmodiga utvecklingen i design
frAn den forsta 750SS anno 1973. En
renodlad sportmaskin har blivit mindre
krivande men haller dock fast vid en
maxim: att tillfredsstilla sin pilots
onskningar.

For ovrigt 4r det oménskligt att for
linge begrunda denna maskin i stilla-
stdende. I och med det att 6gat glider
over 2x2-sadeln (tvA sitsar i tvd nivier)
och sjunker ner mot den inverterade
gaffeln for att sedan stiga ldngs v-
motorns svarta cylindrar som framhévs
av den vita fackverksramen griper
fingrarna desmodromiskt om tandnings-
nyckeln och visiret stings av sig sjélv.
Attraktionskraften #r helt enkelt for
stark. Den hir cykeln har bara ett sitt
att vara pa: rullandes.

- KONFIRMATIONEN

Att fora Guzzin #r inte helt sjilvklart.
Fastin hon #r liten si krdvs det hirda
nypor. Gas och kopplingshandtagen
skulle, fastin de 4r ndmnvirt mjukare
#an hos Le Mans, 4ndd duga utmirkt

som redskap pA ett gym.(h4r hoppar jag
over div nedsédttande kommentarer om
Guzzisters extremiteter, dvers anm).
Dock bjuder hon p& en ovintad
sadelkomfort och en korstillning som
passar alla forare. Daremot si tilldter
inte den stora véndradien och trig-
styrdheten négot finlir vid parkering.

Julgranen upptas till storre delen av
en varvrdknare, enorm som en
mormorsklocka. Den ynkliga hastig-
hetsmitaren till hoger #4r generdst
graderad till 240km/h. Aven i medvind
fick vi aldrig se ndlen vandra dithin.
Instrumenten  kompletteras av  en
amperemitare som man snart forstir
vikten av infor startmotorns glupskhet
kalla morgnar. Cellerna témms snabbt.
Klocka saknas.

Moto Guzzi och Ducati har samma
reglage av japansk standard. For att dra
igdng Targan fir man inte glémma att
vrida om tvA bensinkranar medan
Ducatiféraren far lita till = sin
branslepump. 750SS har en s ihop-

krupen Kkorstillning att den nog inte
faller alla personer over 1.80cm i
smaken. Styrningens extrema ldithet
kan bara jimforas med sadelns extrema
hirdhet. Som hos alla racers #&r
vindradien stor men sndvare 4n hos
Guzzin. Kontrollpanelen #r enkel,
lattldst och komplett samt har dven en
branslenivimitare. Vad det giller st6d
sd saknar 750SS stort ett centralstdd
under det att Guzzin's handtag for att
hiva upp cykeln ir placerat for langt
bak. Dessutom maste Targans sidostSd
vara ritats i Pisa. Cykeln ramlar niéistan
omkull.
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FRAN START TILL FORTVIVLAN
Skocken av demonstranter tréngs
framfor Moto Guzzi-fabriken. De ropar
ut en enda slogan: Ge oss kickstart!
Om Ducatin inte ger nigra startproblem
sd kan man inte sdga det samma om
Targan som verkligen har svért att
vakna pd morgnarna. Dessutom ger
batteriet upp alldeles for 1dtt. Att kuta
igdng en hoj med ett dylikt komp fér
sjilve Conan Barbaren att kapitulera.
En enda 16sning finns: kralligare batteri.

En varm spis springer diaremot latt
iglng vid forsta forsoket. Peta i viixeln
och momentet gor dig varse att du sitter
pa en Moto Guzzi dven om det mérks
mindre #n hos storasyster Le Mans.
Trots den allvarliga censur som pé
senare tid drabbat italienska hojar finns
det fortfarande vackra toner kvar hos de
bada. Men visst saknar man férfddernas
kraftiga vrdl. Véra nunnor kan fort-
farande be men bonerna kommer att ha
svart att na énda upp till Gud.

ALLA VAGAR LEDER TILL

ROM

Alla vigar leder till Rom och Rom é&r
som alla vet en stad. Aven om dessa
hojar inte hyser nidgon forkérlek till
stider si klarar de sig med #ran i behall
men pi olika grunder. Guzzin ridknar
med sin sagolika motor som med ett
onskevridmoment ger héstsparkskraft
frAn lagsta varvtal. Ducatin méste
passera strecket vid 5000 varv for att
kunna visa sin potential. I gengild si ar
hon fjaderldtt och darmed litthanterlig
som en trampcykel. I koer sd utnyttjar

bada 750-maskinerna sin ringa storlek.

Dock innebdr clip-on-styren att stads-
komingen blir tréttande i lidngden.
Backspeglarna ger en perfekt bild av
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forarens axlar men f6r att fA nigon
uppfattning av vad som hinder bakom
cykeln dr det bast att vrida pa huvudet.
Men lingt frin overfyllda gator och
rodljus kastar #ntligen 750SS och
Targan loss i sitt rédtta element:
landsvigen.

DUCATI 750 SS

SPIS

Typ liggande 90° V
fyrtakts luftkyld

Slagvolym 758 cme

Borrning / Slag 88 x 61,5 mm

Kompression 9,5:1

Antal vent/cyl 2

Forgasare 2 Mikuni

Maxeffekt i hkr 68 vid 7 750

Maxvridmoment 72 nm vid 6 750

TRANSMISSION

Koppling flerskivig vat

Antal vixlar 5

CHASSIE

Gaffel inverterad Showa

Fjddring, bak Cantilever,
justerbar Showa

Hjulbas 1410 mm

Ram stalrdrsfackverk

Sadelhojd 780 mm

Svél fram 120/60x17"

Sval bak 160/60x17"

Broms fram enkel 320 mm
fyrkolvsok

Broms bak enkel 245 mm
dubbelkolvsok

Tankvolym 17 liter

Vikt utan slurpa 165 kg

PA VAGEN TILL PARADISET

Guzzin blir ett med piloten. Hon verkar
som pd rils lagd pA en perfekt banvall.
Hon gillar inte fummel utan kriver lika
mycket som hon ger. Motorn varvar ut
kraftfullt  och = jimnt och integral-
bromsarna jobbar mycket tryggt. Synd
att -den lingsamma véxellddan inte
héller samma hdga klass. Med denna

maskin kan man glémma flygande

véxlingar.

MOTO GUZZI 750

SPIS

Typ 90° V -twin,
luftkyld, fyrtakt

Slagvolym 743,9 cme

Borming / Slag 80 x 74 mm

Kompression 9,7:1

Forgasare 2 Dell'Orto

Maxeffekt i hkr 48 vid 6 600

Maxvridmoment 61 nm vid 3 200

TRANSMISSION

Koppling enkelskivig torr

Antal vixlar )

CHASSIE

Gaffel Moto Guzzi, gas

Fjadring, bak hydrauliska och
justerbara

Hjulbas 1410 mm

Ram dubbel vaggram,
stalror

Sadelhdjd 780 mm

Svél fram 100/90 V18

Sval bak 120/80 V18

Broms fram dubbel 270 mm

Broms bak enkel 235 mm

Tankvolym 16,5 liter

Vikt utan slurpa 180 kg

Targan #lskar framfor allt stora
vigar och ldnga kurvor. Hennes
cafékdpa #r fullt tillricklig for att
avleda fartvinden si att langresor blir
mindre tréttande. Med en marchfart
griansande till 170km/h vid 6 000 varv
ger hon intrycket av kunna fora en till
andra sidan jordklotet. Hennes kardan
och den styva hantering som kréivs
straffar henne pA  sniiva vigar.
Transmissionen himmar stétdimparnas
funktion vid nedvixling men hennes v-
motor tar henne ur kurvorna som hon
spelades ut med vinch! (fransmén, dvers
anm)

Ducatin, 4 andra sidan, &r svag for
en tit foljd av vinster - hdger - hoger -
vinster. Hennes Brembo, enkel skiva
fram och bak, gér underverk. Med dem
sa ligger bromsning i kurva inom allas
formaga. Nar det giiler bandka
understédjer motorn ett mycket sunt
chassie. Nar det giller lingre full-
fartsresor dr det bist att tinka pa nigot
annat. Hennes kpa skickar luften rakt i
brostet pa piloten. I torr véderlek ar det
provande, iregn ett helvete.

Det 4r som GT som Ducatin visar
sina begrinsningar. Hon 4r en leksak
mer dmnad &t stundens frojd Zn At
férnuftet. PA denna punkt tar Guzzin
poidng darfor hon visar sig mer
méngsidig 4n sin medsyster. Dock kan
Guzzins Koniddmpare inte mita sig
med Ducatins Showa pa dilig vdg. De
visar snart sin of6rmiga att hilla
bakhjulet i kontakt med asfalten.
Visserligen gér Showa sitt bédsta men
forméar heller inte d6lja en viss hirdhet
som orsakas av brist p& progressivitet.
Men vid styret pd dessa maskiner
glommer man snabbt dessa minndre fel
infor den berusande kdorupplevelsen.
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Det finns inget tvivel om att det 4r pa
vigen som dessa maskiner uppnir det
bésta samforstindet med sina piloter,
Det &r sA bra si att det méaste vara en
synd.

DEN YTTERSTA DOMEN

Vid en tidpunkt niir h#stkraftsraseriet
och jagandet efter hogsta topphastighet
nitt en inde si erbjuder dessa tvd
italienare nigot till dem som inte
blandar ihop prestanda med kinsla.
Ducatin passar barnet i oss alla. Med
henne reser man inte, man roar sig.
Aven om syster Ducati tycker om att
man spanar in henne si gillar hon mest
att fi visa vad hon kan. Hon #r ingen
vanlig blyg nunna utan en krigisk
amazon.

Inte heller Targan saknar tapperhet,
Mognare och visare erbjuder hon for
den skull inte mindre néje. Hennes
stérsta trumf: en generds motor som
man inte tréttnar pd. Allt som allt visar
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sig denna italienska vara ett precisions-
instrument fdrdig att tjdna sin Hgare
varje dag, arbetsdagar som semester.
Om dessa cyklar var svéra att jaimféra
sinsemellan s4 dr de dnnu svéarare vis-2-
vis deras konkurrenter. I det att du
viljer en av dessa sd har du skaffat en
maskin som du inte riskerar att méta
vid varje gathdm. Deras markanta
formgivning stiller dem vid sidan om
modestrommningarna.  Trots  deras
relativt enkla teknik framvisar Ducati
och Guzzi en mycket tydlig egen profil
vilket inte alltid 4r fallet med betydligt
mer sofistikerade maskiner.

Det skulle vara ordttvist att sira pa
cyklamna genom att jimfora dem dérfér
att de representerar olika kinslo-
stimmningar. Precis som vi sade i
bérjan pa det hir testet, vi befinner oss
nu pi ett plan mer andligt #n virldsligt.
Amen.

Thomas Lundén

Carina Boberg som Anna Karenina

.+ . Anna Karenina av Leo Tolstoj i regi
av Margita ‘Ahlin. Den annars eminenta
Stadsteatern i Goteborg forsoker denna
géng lyfia st6rre sten 4n man borde.
Tolstojs klassiker #r ett pregnant
kirleksdrama i en aviigsen social sfar.
Carina Boberg lyckas tyvérr inte plocka
ner sin Anna och gora henne trovirdig.
Thomas Nystedt spelar forsta dlskare, dvs
greve Vronskij och det pi ett blekt, platt
och allmént trist sétt. Och om han nu vill
vara korthdrig s& kan han vil vara det. Nu
ser han ut som Lasse Berghagen gjorde
1976.

Den ende som hindrar att fére-
stillningens underhaliningsvirde sjunker
under det hos en genomsnittlig seriematch
i speedway #r Bertil Arlmark som gér en
godkind Karenin. Ovrig press har givit
Anna Karenina godkiint men det 4r bara
Cucciolo du kan lita p4. Spar pengarna,
Betyg: P &

JD

Cucciolos etikettspalt
P4 dansrestaurang.

En annan ging kanske herr Strm bjuder
ut froken Danfelt till en dansrestaurang.
Eftersom bada 4ro dansanta och vilja

" dansa #ro de bAda klidda enligt forskriften.

i den lokal de bestka. Ar hon “finkldd”
viljes alltsa fortskaffningsmedlet bil, och
herr Strém hémtar henne i bostaden. Vid
entrén ldmnas ytterplaggen i garderoben,
#ven damens hatt.

Nir de kommit in, tagit plats och
bestillt, spelas en tango, och herr Strém
bjuder upp med orden: “Fir jag lov?” Och
s dansa de ut. Skola de nu hela aftonen
dansa endast med varandra? Ja, eftersom

-de dro pA tu man hand, passar-det sig inte'

att de rénna var och en pa sitt hall.
Framfor allt fr herr Strom inte 14mna sin
dam ensam vid bordet - behéver han gl ut,
bor detta ske efter en dans, varvid dven
hon kan g At sitt hall.
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yuCatikluth

&0
£ presenterar:

MEDLERGLUT TERIET !

D3 méngas beghran har vi nu startat ett styck medlemslotteri.
I varje (forhoppningsvis) Cucciolo kommer sex stycken medlems-
nummer att publiceras. De lyckligt lottade medlemmar som  &r
innchavare till dessa nummer har helt enkelt rétt och slétt kvali-
ficerat sig for vinst.

Vinsterna kommer att utgéras av en styck lite finare 1a vinst
samt fem stycken 2a vinster.

Vad vinsterna kommer att bestd utav, kommer att variera frén
gang till gang Vem vet? Kanske en 851 Strada véntar pé ny &gare.

Allt man behover gora for att f& vara med i lotteriet &r att vara
medlen med betald arsavgift. Enkelt. eller hur?

Dragningen gér till pé ként italienskt maffia Dracula maner och
dvervakas dérmed inte av en enda statlig kontrollant. BASTA!

I detta premidrlotteri har foljande nummer utfallit med vinst -
I'a vinst : 1 st Regina O-ringskedja Nr 046

2a vinster: Overraskning. Nr: 069, 226, 368,
466 och 546.

Vinnarna kommer att f& priserna via posten.

De' va alit for den hir gngen hélsar Generalissimo il
Lotteritata, tillika kassor.
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av Micke

Werkelin

Sugo, Japan 25/8

Japaner, japaner, japaner... De lokala
japan-forarna satsade som vanligt 110%
pA sin hemmabana, och det h6ll inte i mal
for ndgon! De satsade vilt och flog som
bowlingk#glor p& banan efter vildsamma
kraschar. Den virsta vurpan var en som
vurpade pa en raka (1), varvid cykeln gled
flera hundra meter lings rakstrickan for
att slutligen fatta eld! Spektakulért.

Doug Polen slog Raymond Roche:s
banrekord med 1,5 sekunder pa tréiningen
och tog pole position fore Phillis, Mertens
och den lokala formagan Kitagawa pa
fabriks-Kawa. Raymond Roche hade bara
10:e triningstid, efter den gamla Ducati
och 500 -foraren Kevin Magee, som
stillde upp pa en fabriks- Yamaha.

HEAT 1: Starten togs av Kitagawa foljd
av Alan Slight (Kawa), Polen och Peter
Goddard pA en Yama. Redan i forsta
kurvan vurpade en japan och i fjirde
kurvan krokade Mertens och Rymer ihop.
Efter ett varv pressade sig Slight forbi
Kittagawa, och nigra kurvor senare foljde
Polen efter p4 insidan i en snabb
vénsterkurva,

Islutet pd andra varvet fick Slight ge sig
da Polen passerade pa startrakan. Peter
Goddard hade nu ocksd passerat
Kittagawa. Efter ytterligare nagot varv
passerade Goddard Slight. Sen f6ljde Alan
Slight och Kittagawa p4 sina kawor.
Kittagawa satsade allt och lite till for att
hdnga med. Men det holl inte. Han
kraschade valdsamt varvid hojen kastades

upp i luften och voltade. Kittagawa sjilv
landade pa banan mitt framfor ett helt
knippe forvanade forare som fick véja
kraftigt for att klara japanen som till sist
lyckades springa till ett sikrare omrade.
Polen drog snart ifrdn till en siker
ledning. Direfter foljde en tit trio
bestiende av Phillis, Slight och Goddard.
Denna trio hanns s sminingom ifatt av en
tufft kérande Kevin Magee. Polen vann
sikert fore Phillis. Sen foljde Slight
alldeles fére Goddard och Magee.

1. D. POLEN, USA, DUCATI
2. Phillis, AUS, Kawa

3. Slight, NZ, Kawa

4. Goddard, AUS, Yama

5. Magee, AUS, Yama

6. R. ROCHE, F, DUCATI

7. Pirovano, I, Yama

8. Russel, USA, Kawa

9. D. TARDOZZI, I, DUCATI
10. G. FALAPPA, I, DUCATI

HEAT 2: Polen var snabbt uppe i
ledningen i andra heatet f61jd av Russel,
Phillis och Fogarty. Redan efter ett varav
hade Polen en klar ledning. Bakom honom
kimpade samma trio som i férsta heatet:
Russel, Phillis och Goddard. Det holl dock
inte for Phillis. Han gjorde en typisk
Phillis-vurpa med slapp pa bakhjulet,
grepp igen, vildsamt wobble, forsok att
timja wobblet och slutligen vildsamt
avkastad ur sadeln.
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Nu var Goddard och Russel ikappkorda
av Slight och Raymond Roche som kort
bra efter en mycket dalig start. Raymonds
Ducce hade ndgon reklam med japanska
tecken pa kipan, mojligtvis reklam for
Gio. Ca. Moto. Han blaste férbi Russel
och Slight och l4g plotsligt tvAa da
Goddard kraschat.

Samtidigt kom Magee ikapp och lag nu
alldeles bakom Roche. Russel hade man
hingt av. I sista kurvan f6rstkte Slight
kldmma sig forbi Magee pa yttern. Magee
gjorde allt for att téippa igen och sldngde
slutligen ut vinsterndven rakt pa en
forvanad Slight som inte var glad efterat!
Polen vann fére Roche och Magee kom
trea fem tusendelar fore en arg Slight.
Mertens fick bryta med mekaniska
problem.

1. POLEN

2.ROCHE

3. Magee

4. Slight

5. Russel

6. Mackenzie, GB, Yama

7. Pirovano

8. Fogarty, GB, H-a

9. Merkel, USA, H-a

10. TARDOZZI

Sammanlagt Polen 257, Phillis 178,
Roche 134, Pirovano 134, Mertens 114,

Shah Alam, Malaysia, 1/9
Polen var snabbast pa tréiningen igen, fore
Roche, Mertens, Phillis, Slight, Tardozzi
och Falappa. Pirovano tog starten f6ljd av
Roche (!), Phillis, Polen, Mertens och
Falappa. Efter ett varv var Roche uppe i
ledning en kort stund for att omedelbart
passeras av Mertens.
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Mertens drog snabbt upp en liten lucka
och Phillis passerade Roche. Polen korde
ovanligt avvaktande pa ca 5:e plats. Till
saken hor att det var mycket varmt. Phillis
nidrmade sig s smaningom Mertens och
kunde passera. Darefter foljde Pirovano
som passerat Roche. Polen 13g fortfarande
5:a. Pirovano passerade sedan Mertens
och titklungan bestod nu av ett tiotal
hojar.

Mertens hade problem med kopplingen
och blev allt mer avhingd. Pirovano
lyckades passera Phillis, men bakom kom
Roche som fatt fart igen. Roche och
Pirovano fightades hirt om ledningen.
Man skiftade position flera ginger. Roche
drog slutligen ifr&n och kunde ta sin férsta
heatseger och didrmed Ducatis fabriks-
teams forsta heatseger for dret. Pirovano
kom 2:a alldeles fore Davide Tardozzi -
som kommit frén ingenstans trots problem
med magen- och sen kom Polen.

1. ROCHE

2. Pirovano

3. TARDOZZI

4. POLEN

5. Phillis

6. FALAPPA

7. Slight

8. Fogarty

9. MERTENS

10. Rymer, GB, Yama

HEAT 2: Roche tog starten (1!) foljd av
Mertens. Ater igen passerades Roche av
Mertens. Efter ett varv ledde Mertens fore
Roche, Pirovano, Slight, Phillis, Tardozzi
och Falappa. Pirovano och Slight
passerade sedan Roche, men det var it
mellan de sju forsta. Efter ytterligare en
stund var Pirovano uppe i ledning och

Slight foljde efter p4 andra plats f6ljd av
Mertens och Roche. Men det var titt.

Falappa korde s det slog gnistor i
kurvorna och passerade Roche! Men, han
fick problem med hojen och tappade allt
mer. Slight var nista man att gi upp i
ledningen, men Pirovano svarade di
Slight blev hindrad av sin stallkompis
Andrew Stroud. Han hade varit i depd och
kom ut precis som ledarna skulle passera.
Han bestiimde sig da for att ta upp kampen
med ledarna vilket inte var populért
precis. Mertens tog fordel av strulet och
gick upp pé andra plats.

Slight lyckades si sméningom passera
sin teamkompis och tog upp jakten pd
Mertens. Men, han hade en man vid namn
Raymond Roche bakom sig. Han hade
rullat upp lite mer gaswire i handtaget och

. var klart pd G. Sen f6ljde Polen och .
Tardozzi. Roche passerade Slight och -

sedan Mertens. Nu var han i bakhjulet pd
Pirovano och passerade si sminingom pa
utsidan i en snabb kurva! Pirovano fick
dven ge sig for Mertens och Polen.

Polen jagade Mertens hirt de tvi sista
varven. Men, Polen missade en vixel och
Pirovano kunde kora i mal som trea fére
Slight och Polen. Vilken revansch for
Roche!

1. ROCHE

2. MERTENS
3. Pirovano

4. Slight
5.POLEN

6. TARDOZZI

7. Fogarty
8. Crafar, AUS, Yama

9. Merkel
10. Mella, E, H-a

Hockenheim, Tyskland,15/9
Polen Ater igen triningssnabbast fore
Roche, Merkel, Pirovano och Tardozzi.
Det var mellan Polen och Roche striden
skulle std pd den ultrasnabba
Hockenheim-banan.

HEAT 1: Pirovano var som vanligt
snabb i starten, men Roche -som verkar ha
trénat startteknik pd gamla dagar-, var
snart f6rbi. Polen var ca 6:a i starten, men
jobbade sig efter nigra varv upp till andra
plats och s sminingom f6rbi Roche.
Men, Roche vigrade sldppa amerikanen.
De drog upp ett vildsamt tempo och drog
ifrAn de 6vriga ordentligt. Efter ytterligare
négra varv var Roche frbi Polen igen och
man skiftade sen ledning flera ganger.

- . En bra bit efter kiimpade Tardozzi och
-Phillis. om tredjeplatsen. Roche och Polen

foljdes &t varv efter varv. Titt, titt.
Avgorandet kom pA sista varvet di Polen
passerade Roche p den 14nga, svagt bojda
och mycket snabba, rakstréickan. Han fick
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d4 ett litet forspring som Roche inte
kunde svara pA. Tardozzi lyckades halla
Phillis bakom sig och Mertens tog en fin
5:e plats.

1. POLEN 29,21.44

2.ROCHE + 1.37

3. TARDOZZI +11.70

4, Phillis +12.06

5. MERTENS +19.26

6. FALAPPA +29.78

7. Rymer +35.38

8. U. Mark, D, Yama +38.46

9. Fogarty +49.82

10.E.WEIBEL, SCH, DUCATI+50.12

(Kaspers fran Tyskland p& Ducati fick
bryta di en annan férare vurpade mitt
framfor honom.)
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HEAT 2: Doug Polen och Raymond
Roche tog kommandot i andra heatet
redan efter starten. Den hér gangen var
Roche hart pressad av Giancarlo Falappa,
som blivit allt bittre efter de svéra skador
han fick i Zeltweg forra &ret. De drog
snabbt ifrdn det §vriga filtet.

Polen lyckades hir att £ ett litet
forspring foére Roche och Falappa.
Falappa orkade dock inte hélla tempot,
utan fick sl av da han legat efter Roche i
ménga varv. Han hanns upp av Phillis,
men héingde pa allt vad han orkade. Roche
borjade plotsligt att nidrma sig Polen och
r6k borjade komma ut frin Polens motor.

Skulle den halla? Att han inte skulle
kunna hélla Roche bakom sig var klart.
Han passerade med en liten vinkning och
vann sikert fére Polen som lyckades ta sig

i mal med en trasig oljeledning och en
motor som vibrerade si hiftigt att han
knappt kunde hélla f6tterna pa
fotpinnarna. Falappa k&rde om Phillis i
stor stil i niist sista kurvan och sikrade
Ducatis andra trippelseger for dagen!

1. ROCHE 29.,27.79

2.POLEN +3.33

3. FALAPPA +5.80

4. Phillis +6.11

5. Mark +20.86

6. MERTENS +21.10

7. Pirovano +21.42

8. TARDOZZI +21.65

9. Rymer +21.90

10. Fogarty +39.47
Sammanlagt: POLEN 318, Phillis 215,
ROCHE 211, Pirovano 175, MERTENS

159, Fogarty 118, Rymer & TARDOZZI
108, Merkel & FAL APPA 95.

Magny Course,

Frankrike, 29/9

Phillis tog pole position (!) efter tvi dagars
regn-trining. Han f6ljdes av Polen,
Falappa (allt béttre och bittre), Rymer,
Pirovano, Suhonen, Fogarty, Merkel,
Amatriain, Roche, Mertens och Lindholm
(ni vet han svensken).

HEAT 1: Starten gick pd vatt, upp-
torkande, underlag. Pirovano tog starten
foljd av Rymer, Merkel, Falappa och
Polen. Redan efter ett varv fick Pirovano
bryta med trasig gaswire och Merkel

“kunde g4 upp i ledning med forra arets
motor som visat sig vara snabbare efter att -

man fatt hjilp med preparering av Hondas
F1-folk. Falappa var trea efter Rymer!
Roche hade en mycket dalig start. Falappa

sackade och sldppte forbi bade Polen och
Phillis for att s4 smé&ningom krascha i en
oljeflick. Polen var snart i bakhjulet pa
Rymer och Merkel, och bakifrin kom
Phillis. Polen var snart uppe i ledning och
bakifrin kom Raymond Roche efter att ha
legat langt, langt efter. Roche tog
placering efter placering och knep
andraplatsen fran Phillis 1 sista kurvan
innan dep4n till publikens jubel. Polen
vann fore Roche och sikrade didrmed sin
VM-titel.

1. POLEN 40,06.75

2.ROCHE +3.44

3. Merkel +3.65

4, Phillis +4.08

5. Rymer +4.70

6. Fogarty +40.17

7. MERTENS +46.85

8. Morrison, GB ;Yama +49.68
9. Suhonen, SF, Yama +50.30
10. Bammert, F, Yama +58.20

HEAT 2: Starten togs Ater igen av
Pirovano, fére Rymer, Fogarty, Phillis och
Falappa. Efter ett par varv vurpade Phillis
och drog med sig tre andra forare. Falappa
fick &ka av for att inte triiffas av Phillis
Kawa, men kom upp pa banan igen.
Loppet rédflaggades. Raymond Roche
uppskattade inte beslutet och gesti-
kulerade yvigt it en stackars flaggvakt.

Omstarten sig néstan ut som en repris.
Pirovano fore Rymer, fore Fogarty, fére
Polen. Roche fick en hyfsad start liksom
Falappa och Mertens. Efter ungefir-ett
varv 1ag Falappa bredvid Polen som vijde
till lite varvid Falappa kom ut i griset och
fick koéra ut p4 en avikningsvig, dock
utan att vurpa.
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Polen var snart uppe i titen och Roche
hade h#éng pa titklungan. Polen kunde
odramatiskt bygga pa ett rejilt forspring
och Roche kunde arbeta sig upp till
andraplats som bara kunde hotas av
Stephane Mertens, men han kom aldrig
ikapp.

Giancarlo Falappa kérde otroligt bra
efter sin avikning och slutade pa en 8:e
plats. Efter tdvlingen gick Falappa och
slog Terry Rymer i huvudet (som tur var
hade han hjilp pa sig) d4 han ansig att
Rymer hade kort fult p& banan. Fragan 4r
om inte Falappa tog fel pA Rymer och
Fogarty. Fogarty korde nimligen om
Falappa d& det viftades med gulflagg. D4
hade i och for sig Falappa kort om Fogarty
alldeles innan gulflaggen

Hur som helst, dnnu en trippelseger.

Polen vann med rekordmarginal, nistan .

en halv minut! Roche gick om Phillis i
tabellen. Efter tivlingen fick Polen en
kapoverdel av Roche med nummer 1 pi,
s& han slipper kdpa en ny till nésta r...

1. POLEN 38,54.92
2. ROCHE +27.54

3. MERTENS +30.75
4. Rymer +34 .48

5. Phillis +37.35

6. Pirovano +44.82
7. Fogarty +45.26

8. FALAPPA +45.84
9. Weibel +46.03

10. Merkel +46.93

(Sammanlagt: POLEN 358, ROCHE 245,
Phillis 239, Pirovano 185, MERTENS
183, Fogarty 137, Rymer 132, Merkel
116, TARDOZZI 108, FALAPPA 103.)
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Mugello, ltalien 6/10

Davide Tardozzi skadade sig och fick
mycket svira huvudskador pa triningen
dé han blev pakérd och dverkord av
Jeffrey deVries. Den gamla hjilten
Virginio Ferrari, fyrtio 4r nigra veckor
efter racet, stillde upp pa en fabriksducce.
Polen var triningssnabbast fore Merkel,
Roche, Mertens, Pirovano, Tardozzi,
Rymer, Phillis och Falappa. Ferrari hade
14:e tréningstid,

HEAT 1: Pirovano tog som vanligt
starten fore Falappa och Roche. Polen 13g
8:a i starten. Efter nigra kurvor gick
Falappa upp i ledningen. Falappa holl
ledningen i flera varv trots att han
fortfarande inte #r &terstilld efter forra
Arets skador. Han fick dock sldppa forbi
Roche och var hért jagad av Polen. Men
han bet ifr8n sig och var snart uppe i
ledningen igen efter en tuff inbromsning
i slutet av startrakan.

Nista varv korde Roche om igen och
det var mycket titt mellan dessa tre.
Broderna Castiglioni var pa plats, om de

overhuvudtaget vagade titta. Falappa var
snart tvungen att sli av pa tempot och
lamnade Roche och Polen i ledningen.
Falappa hanns upp av bdde Mertens och
Ferrari! Efter dem kom en tufft korande
Rymer som senare lyckades ta sig forbi.

P4 sista varvet ledde Roche fore Polen
och 1angt efter féljde Rymer, Mertens,
Falappa och Ferrari. Polen bromsade sent
och var om Roche i slutet av startrakan,
Polen lyckades sen att dra i frin och vinna
fore Roche och Rymer. Mertens, Falappa
och Ferrari hade en tit strid dar de l4g
jamsides ibland. Ferrari kérde om Falappa
och var nira att ta Mertens ocksé!

1. POLEN 38,16.87

2.ROCHE +1.31

3.Rymer +11.79

4. MERTENS +17.17

5.FERRARI, I, DUCATI +17.29

6. FALAPPA

7. Fogarty
8. Merkel

9. WEIBEL
10. Bammert, SCH, Yama

HEAT 2: Merkel fick problem pd
uppvirmningsvarvet och fanns inte med.
Regnmoln hopade sig ver banan, men det
var torrt. Vem tog starten om inte
Pirovano. Dir efter f61jde Falappa och
Fogarty. Bara efter nigra kurvor bérjade
det regna hiftigt och racet flaggades av.
D4 var Falappa i ledning.

Nu foljde dickstaktik. Falappa och

Roche satsade pa regndick. Polen satsade - -

pa Intermedium. Ferrari satsade pa slicks!
Starten togs av Mertens. Falappa var
snabbt uppe i ledning och tkade sen
mérkligt fort. Det sig ut som att han kérde
pa ett helt annat underlag. Efter ett varv

ledde han med 4 sekunder! Sen f6ljde
Mertens, Roche och Rymer.

Falappa var helt otrolig. Under 10 varv
fick han “slow down” signaler frin depén,
men han héll sitt tempo. Polen kérde upp
sig och gick forbi Roche till en andraplats.
Men, Falappa drog fortfarande ifrin, mer
#@n 1 sekund per varv!

I'slutet av tivlingen ledde Falappa med
31 sekunder och han s&g ut att ha allt i sin
hand. D4 bérjade cykeln att hacka for att
slutligen stanna helt. Soppapumpen hade
pajat! En mycket besviken Falappa slog
névarna i tanken. Han hade slagit Polens
vinstrekord om han vann med 31
sekunder.

Nu var det Polen och Roche som slogs
om ledningen. Roche tog nytta av sina
regndick och gick forbi Polen. Polen, pA
intermedium, kunde inte svara. Det var
Roche:s forsta seger i regn nigonsin! Det
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var ocksd det sista vi fick se av
fabrikstemet i r. Roche:s andraplats var
sikrad och man kunde stanna hemma frin
Australien.

1. ROCHE 46,13.33

2. POLEN +6.97

3. Rymer +21.09

4. Bontempi, I, Kawa +40.44
5. deVries, NL, Yama +1,16.25
6. Pirovano

7. WEIBEL

8. Manley

9. Scatola, I, Kawa

10. Broccoli, I, Kawa
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Philip Island,

Australien, 20/10

Polen, Slight, Campbell, Phillis, Mertens,
Magee, Scott Doohan (Mickes brorsa),
Leslie (australiensare pd Ducati) och
Martin. Det var ordningen pa startlinjen
dar Ducatis fabriksteam saknades.

HEAT 1: Slight tog ledningen fére
Magee och Polen. Phillis var snart fyra
och forestillningen kunde borja. De hir
fyra gossarna byggde upp ett vdldsamt
tempo och fightades mycket tiitt. De fyra
skiftade positioner sténdigt och hanns
ikapp av Mertens och Campbell. Nu var
man sex som slogs om tétplatsen. Magee,
Polen och Phillis var alla uppe i ledning.

Det sig ut att bli ett av de tuffaste racen
i &r. Mot slutet var det Magee, Slight och
Polen som dragit ifrn. Det blev kamp
4nda fram pa mallinjen. PA sista varvet
ledde Magee fre Slight och Polen. S4 sAg
det ut #nda fram till malrakan. D4 kérde
Polen ut ur luftsuget och passerade Slight
och dven Magee trodde han, sikert minga
i publiken och #ven TV-tittarna. Men, det
var i Australien, s Magee vann.

Tittar man pd video och ser stillbilder pa
mélglngen si verkar de vara absolut
jamsides 6ver mallinjen. Resultatet verkar
felaktigt, men ganska betydelseltst. Polen
protesterade och ansig att de var jamsides
efter att ha sett videoupptagningen. Men,
domama far inte anvinda sig av video...

Det var forsta gdngen som en Ducati
inte vann ett heat i &r, om man inte riknar
den bojkottade tavlingen i Canada! Men,
vi ducatister vet att han i alla fall inte var
tvaa... eller?

1. Magee 36,23.23

2. POLEN +0.05

3. Slight +0.13

4. Phillis +9.46

5. MERTENS +12.69

HEAT 2: Andra heatet inleddes pa ett
spektakulért sétt med att Roy Leslie
sprangde motorn p4 startrakan varvid han
vurpade och gled Lings banan framfor en
hel skog av hojar. Turligt nog blev han
inte pakord. Men, ett par andra forare fick
dka av banan for att inte kora pa honom.
Polen tog titen fore Mertens, Phillis och
Magee. Men, Phillis akte bort sig i en
kurva och fick bestka en avdkningsvig.
Han var snabbt ute pa banan igen. En

grupp p4 fyra, bestdende av Magee,
Mertens, Slight och Campbell, jagade
Polen. Men Slight bromsade omkull och
sa var de bara tre.

Det blev bara Magee som orkade hélla
Polens tempo. Han tog till och med in pa
Polen. Ja, han kom till och med ifatt och
om! Men, Polen var kall och korde forbi
Magee pa startrakan. Magee tog i allt vad
han kunde. Nésta varv gick Magee om pa
samma stille for att ater bli omkdrd av
Polen efter ytterligare ett varv.

Nu var man inne p4 sista varvet. Magee
klamde sig forbi Polen i en kurva. Nigra
kurvor senare var det Polens tur att
klimma sig forbi Magee. Magee tog i s4
att hojen wobblade p& mélrakan, men det
hjlpte inte. Polen vann. Och det var forsta
gingen Polen korde pa Phillip Island!

1. POLEN 36,26.48

2. Magee +0.23

3. Phillis +14.53

4. Campbell, AUS, H-a +14,71
5. S. Doohan, AUS, H-a +24.93
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SLUTSTALLNING I DIESEL JEANS SUPER BIKE WORLD CHAMPIONSHIP
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DOUG POLEN,
RAYMOND ROCHE,
Rob Phillis,

STEPHANE MERTENS,
Fabrizio Pirovano,

Terry Rymer,

Carl Fogarty,

Fred Merkel,
GIANCARLO FALAPPA,
DAVIDE TARDOZZI,

USA,
FRANKRIKE,
Australien,
BELGIEN,
Iralien,
Storbritannien,
Storbritannien,
USA,
ITALIEN,
ITALIEN,

DUCATI
DUCATI
Kawa
DUCATI
Yama
Yama
H-a

H-a
DUCATI
DUCATI

432
282
267
217
195
162
146
128
113
108

ROD-VIT-GRON.HANDSYDD I SVERIGE I MJUK

BAVERNYLON.HOG KRAGE MED DRAGKEDJA ANDA
UPP.TVA FICKOR UTANPA MED DRAGKEDJA,OCH
EN INNERFICKA.RESAR I MIDJA OCH ARMAR.
PA BROSTET;DUCATIKLUBBENS NYA ROD-VITA
TYGMARKE,,OCH SIST MEN INTE MINST,PA
RYGGEN;DEN "GAMLA" MARKESLOGON MED
"YINGAR"™ I JATTEFORMAT 30x40 CM.0BS ATT

DESSA JACKOR ENDAST GAR ATT BESTALLA PER

TELEFON.0B-750 46 18 PETER EL. NINA

$$5$6% PRIS:900:- $35556%



engelsk/

KJELL GJOSTEIN

MOTORSYKKELFORRETN
5720 Palmafossen NOT'EE
TIE. 05-51 09 70

Norge

Hei,har fatt adressa til klubben Dykkar av Erik
Ferdiinadsson,og vil her tilbg Dykk eindel orginal littratur

som folger:
Alle brosjyrer i perfekt stand.
Fargebrosjyre:

900 Replica.. kr. 55.-
900 SS " 50.~
900 Darmah T 50,=
860 GT "o35,-
600 Pantah "o35,-
500 Pantah . 35-‘
500 GTL Twin (Bicilindrico) " 55~
125 Regolarita " oLy -

Svart kvit,brosjyre

450 Scrambler, (sj& vedlegg) "ohg.-

Rep. manual (sj$ vedlegg) 750 8S,med farge foto illustrasjonar

for motor.Nye orginal boker,men med noe slitt omslag.

s «. .. kr. 650.-

Kopi : reservdels-katalog

860 GT (engels text) 80 sider,kr. 120.-,750 GT og Sport 150 sider
italiensk text,kr. 140.-, 750 GT/750 GT USA/750 Sport,engelsk/
italiensk text,130 sider,kr. 145.-,250-350 og 450 1968-70

230 sider,engelsk/italiensk text,kr. 220.-,

rep.h.bok 860 GT/GTS,200 sider,engelsk/italiensk text,kr. 230.-

forts. : 750/900 SS, rep.h.bok,engelsk/italiensk text,
mod. 1975-76 og 77,155 sider kr. 150.-

0gs8 orginal-brosjyre pd MV Agusta,frets modellar 1961,
(sj8 vedlegg) kvit bunn m/blid text og rode markeringar

2 blads, kr. 80.- og farge brosjyre 155ce Chicco scooter,
mycket vakker kr. 150.- ogsfi 1961 mod.

Fint om du vil trykke dette som annonse i Cucciolo. -

Beste halsimg Kjell

PS. Er int. av adresser til personar som syslar med

Moto Parilla.

DUCATI

450 SCRAMBLER
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Herr Chefredaktor!

Enir det nu néirmar sig den tid da vi alla
ska framfora sndskyffeln istéllet for
motorcykeln 4r det hog tid att samman-
fatta det antal gistnitter Albert & Albert
under sommaren haft i Ducatistugan.

Ansvarig tjinsteman fér annons-
inforanden i Cucciolo har negligerat
A&A:s professionellt utformade annons
samt dessutom underlatit att infora foto pa
byggnaden niir den var under uppférande.
Detta anser vi vara helt oacceptabelt och
fordrar hirmed upprittelse! Det kan ju
inte vara si att turistmomsen har slagit s&
hart eftersom 25% p4 ingenting blir
ingenting. - - .

Bifogar foto pA ifrAgavarande byggnad

i fardigt skick och ser fram emot alla de
Ducatisti som sommaren 1992 kommer att
fa denna generdsa mojlighet.

Ett A&A erbjudande

Biste Albert & Albert,

Undertecknad erk#nner géma att den av
Eder uppvisade upprdrdhet framstir som
ett mysterium. I ett frsék att bringa
klarhet i den uppkomna situationen bor
foljande punkter beaktas;

1. Vem fan &r intresserad av en halv-
firdig kak?
2. En Friggebod mitt i valrérelsen?

3. En helsidesannons kostar 250 pix. Var
#r de?

Under normala forhallanden skulle
inligget frAn Eder ha Akt rakt ned i
papperskorgen. D4 nu riksdagsvalet 4r
avgjort och byggnaden #r klar och kan
nyttjas av Svenska Ducatiklubbens med-
lemmar anser Cucciolo att det kan vara i
medlemmarnas intresse att publicera
annonsen (och ta betalt i efterskott).

Red
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Till Ducatiklubbens medlemmar pa 10 st

Ducati 851 Strada-90

som vi far levererat till oss i mars.

Pris 109 000:- Nu 99 000:-

Medlemspris 89 100:-

Hor av dig omgaende. Forst till kvarn . . .

Nordbecks Motorimport AB 042-20 58 00



Svenska Ducatiklubben

Styrelseméte 2. Datum: 1991-09-08

" Nérvarande:

Pkt 1.

Pkt 1.1
Pkt 1.2

Pkt 2.0

Pkt 2.1

Pkt2.2

&HA

‘Jonas Dahl

Staffan Facht
Niklas Rimpi Magnus Dahl
Ragnar Hallgren.

Magnus Dahl hélsade de nirvarande vilkomna, varpa #ldre brodern
tillika ordftrande Jonas Dahl forklarade motet for 6ppnat.

Dagordnings godkinnande. Dagordningen godkindes.
Val av justeringsman. Staffan Facht valdes till justeringsman.

Styrelsens gingna kulturella begivenheter. Jonas har varit p4 Save
flygfilt och tittat upp i luften. Staffan har bevistat Blues konsert
med S.Z & Chicago Express. (Rekommenderas) Niklas riddat
styrelsens anseende genom att komma 4’a i VM-finalen p4 Lockarp
Ring. Magnus har varit pi Ullevi och beskidat hoppande
motorcyklar. Ragnar delger med blossande kinder att han deltagit i
en kriftskiva med Trialhuliganer.

Cider och Popcorn. Kostnaderna for cider och popcornkalaset pi
Anderstorp uppgick till:
Popcorn + Cider 550:-
Talt 1200:-
1750:-
Intiikter : Torra medlemmar + Goodwill PR. Totalt kostade kalaset
klubbkassan 1750:- Aliti sin ordning tycker styrelsen.

Arsmotet Hestra. Kostnaderna for arsmotet i Hestra upgick till:

Hyra lokal 4900:-

Mat till hungrande 7200:-

Band + ovr. 1900:-

Totalt: 14000:-
Intikter via medlemmar:

Ca 100 st betalande géster a’ 100 kr = 10000:-

Totalt kostade drsmdétet klubkassan 4000:-

Pkt 2.3

Pkt 2.4

Pkt 2.5

Pkt 2.6

Pkt 2.7

Pkt 2.8

Pkt 2.9
Pkt 2.10

Pkt 2.11

Pkt 2.12
Pkt 2.13
Pkt 2.14

Pkt 2.15

-Pkt 2.16

Pkt 2.17

Ducatijackor. 28 st extraordinirt superlyxiga Ducatijackor 4r
bestillda. Kostnaden per jacka berdknas bli ca 900:- Peter Lindqvist
vill av klubbkassan 14na 20000:- for att ticka kostnaderna. Lanet
bifalles av styrelsen.

Korrespondens material. 500 AS kuvert finnes. 3000 bestilles med
ny adress och gamla logon (ovalen).

Postorder. Peter Lindqvist har i sin kassa 9500:-. Kostnaderna for
jackan enl. pkt. 2.3 berdknas uppga till ca 30000:-.

Tricoloren. Bordligges.

Flagga. Bordligges pga. missforstind om en 8 meters flaggsting
inte egentligen 4r 4 meter.

Ducatiblad. Verkar vara pa gang i alla fall. Dock tidigast till viren.
Kontakt halls med M.Werkelin.

NyDucatiigare. Bordligges.
Pirellislipsen. Bordligges.

World Champion tr6ja. World Champion Superbike-trdja finns
fardig som forslag. Magnus kollar priset.

Ny bullerdekal. Ett antal forslag visades. Bordlagges.

Cucciolo smlingspdrmar. Ragge skissar vidare.

HEMLIG jml sekretesslagen 1980:100 2 kap 2 paragr.
Vinteraktivitet. Una Marknada di Loppo (Italian Swap Meet) fore-
slogs. Geografisk placering: Bor vara i nirheten av Milardalen.
Tidpunkt: Omkring ménadsskiftet feb-mars. Jonas letar med ljus och
lykta efter villigt folk.

HEMLIG jml sekretesslagen 1980:100 2 kap 2 paragr.

Ducatikeps. D4 Sportdepén i Partille tar hem snygga sidana frin
England, sé finns ingen anledning att ta fram egna. Magnus forskar.
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Pkt 2.18 Foreningspostkort. Fanns att M.Werkelin ej var i behov av sidant.
Det innebir att det finns 2 st. kort §ver. Beslutades att Jonas

“ligger” pa dem tills behov uppstir. Dvs nigon hor av sig om behov.

Pkt 2.19 Nista mote. Nista mote halls prelimindrt den 1 okt. k1. 17% hos
Ragge.
Pkt 2.20 Motets avslutande. Jonas forklarar motet avslutat och kor bryskt ut

alla icke till sldkten Dahl horande individer, for att bese GP 500 RR.

BORGO PANIGALE TORGET

Medlemmarnas privatannonser

Siljes

1 st bakfilg 2.50 x 18 med déck, 1 200:-,
1 st framfilg 2.15 x 18 med dick, 600:-
Bengt 0380-121 35

Siljes

Trimkamaxel 750/900-Sport/Paso, beg,
1 500:-, Dell'Orto 41 mm, 1 par, 1500:-,
790 cc sats, komplett, lite beg, 3 000:-,
42 mm M1R-gaffel med kronor, 5 000:-,
Marvic 3.5 x 17 fram, 5.5 x 17 bak, inkl
flytande Brembo 280 mm, 7 000:-,

ISR 4-kolvsok, vildigt lite beg, 4 000:-,

1 par ljud(ddmpare) 851 Corsa, 1 000:-,
kipset + sadel 750 Sport, beg, 500:-,
diverse drev, shims och munstycken.
Motorcykel med allt ovanstdende,
70 000:- annars 750 Sport-89, original,
helt nya kipor, 600 mil, 50 000:-

Erling 0346-178 66

r44

Siljes

Ducati Santa Monica-88, 788 cc, komplett
race-rustad. Allmént smagodis ingir.
Torbjorn a 0322-111 28, h 0322-923 44

Saljes

Motor 900 Desmo. Den &r totalrenoverad
av Newton Equipment (firma i England).
Ej kord efter renovering.

Leo a 08-797 49 17, h 0760-282 41

Saljes

2 st Paso 750 T-shirts storl. M. Pris 150
kr/st. Sitt in pengarna pA personkonto
610720-2084 s& kommer trjorna pa
posten,

Helena Lundquist

Kultkk i kultland presenterad i kultblaska. Foto: Juha Karhusaari

R
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