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Cucciolo dr Svenska Ducatiklubbens medlemstidning som ges ut till samtliga med-
lemmar samt annonstrerna. Upplagan &r ca 450 ex. Radannonser 4r gratis fér medlemmar.
Icke medlem kan annonsera for 10:-/annons (¢j japs). Foretag fir endast annonsera halv
eller helsidor enligt foljande priser: Tva helsidor: 800:-/nr, en helsida: 500:-/or, en
halvsida: 300:-/nr. Foretag kan &ven distribuera broschyrer, kataloger, dekaler och
liknande genom klubbens utskick av Cucciolo. Det kostar 1 000:- + ev extra portokostnad
(pga hogre vikt). Bidrag till tidningen skall vara den vildiga redaktionen tillhanda
absolut senast den 20:e i varje udda minad. Material skickas till:

Cucciolo c¢/o Stephan Hoffmann, Hégbergsgatan 68 A™, 118 54 Stockholm.

Senior knapptryckare: Stephan Hoffmann, tel h 08-643 53 19, a 08-658 04 42.
Junior knapptryckare: Jan Johansson, tel 08-669 59 33

Cucciolo is the club magazine of Svenska Ducatiklubben and is sent to all the members
and to Ducati clubs all over the world. There are about 300 members in Svenska
Ducatiklubben. The address to Cucciolo is: Cucciolo, c/o Stephan Hoffmann,
Hogbergsgatan 68 AT, S-118 54 Stockholm, Sweden.
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4771371-4. PA inbetalningskortet plitar man ner namn, adress, tel nr hem och arb,
Ducatimodell och reg nr.

ADRESS/ADDRESS
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Eva Sellberg, Gribbylundviigen 44, 183 68 Taby, tel 08-732 37 24

BULLERFONDEN
Jan Johansson, Bergsundsgatan 13, 117 37 Stockholm, tel 08-669 59 33
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Vister: Sven Cullman, Norra Klostervigen 7, 505 92 Hedared, tel 033-421 45
Soder: Mats Hakansson, Storgatan 14 A, 261 31 Landskrona, tel 0418-227 33

FOREIGN COORDINATORS
Lars Ekeman, Sandviksvigen 56, S-162 40 Villingby, Sweden: England, Denmark,
The Netherlands, Finland, Japan, Italy (correspondance in English please).

Per Skogman, Kdpmannagatan 60 A, S-952 00 Kalix: Germany, Austria, Switzerland
(correspondance in German please).

Tomas Lundén, Pionjirsgatan 44, S-582 65 Linkoping: Luxembourg, Switzerland,
France (correspondance in French please).
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Omslag: Nytt Ducatichassie! Se s. 38.
Foto: Maurizio

Kust till kust rallyt kommer att avhallas
helgen 6-8 juni. Start i Stockholm.
Medtag skidor.

Info; Jonas Dahl 0302-323 30
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Presstoppsstoppare!
Ducatiklubbens meste VM-
vinnare, Rennabteilungs
Gilera, siljes till seriost stall.
Nya tankdekaler. Hogst-
bjudande, tjejlag fir 500:-
rabatt.

Uffe 0414-911 45

Ordforande von Dahl talar ut

Mars har anlint. Minusgraderna héller
visserligen ett vant grepp om den
Lovhultska samfilligheten men i sitt inre
anar till och med undertecknad att
sommaren ndrmar sig med Ben Johnsonsk
hormonhastighet. Det 4r med andra ord
hog tid for hostservice. Plocka av
tankviskan, muta den lokala besiktnings-
mannen osv. Men det dér vet ni vil.

Vad ni inte vet dr méss succén. Otroligt
mycket folk, nigra nya medlemmar och
en trojforsiljning som ej gar av f6r hackor.
130 dB(A)-trojan och var nya lyxiga
‘Worldchamp-dito slets ur vira hénder. For
att inte tala om den nya hygienprylen du
faktiskt, om du kinner efter lite, langtat
efter i hela ditt vuxna liv. En r6d-vit-grén
tandkrdm med klubblogo och allt. Jo, det
4r sant. Den fir snygg, inte sérskilt dyr och
4r si god och niringsrik att den ldmpar sig
utmirkt som reservproviant.

Att missan och efterfoljande, ej lika
frekventerade, Marknada di Loppo gick
att genomfra beror p4 méss-generalskan
Camilla Friman och marknads-korpralen
Johan Forsstrom. Stort tack! Ett minst lika
stort tack till Morgan Kullander i Séffle
som lanade oss sin orenoverade ESS med
spindelviv och allt. Montern eye-catcher!

Vi har dessutom blivit med bryggare.
Klubben har képt in en espressobryggare
av hog kvalitet och italiensk opraktisk
men ldcker design. Den kommer att finnas
med pa triffar, race och méssor.

PS.

Under mitt korta pass i montern
drabbades jag ater av kiinslan av att nigot
héller p att g illa. Horder av minniskor
vandrade frin Nordbecks monter till viran
och berittade dreglande att de ocksi
minsann skall kopa “en s&n ddrn Ducati”,
De séger inte “Jucati” som pd den gamla
goda tiden och de vigrar lyssna nir jag
beréttar att Joseph Lucas som pensionir
fick jobb i Bologna, att p4 en vass
Attaventilare bor vevhuset bytas oftare 4n
oljan, att tva cylindrar &r for lite och att
Duccarna inte 4r snygga egentligen.
Nejda, de skall kopa, kopa.

Vi har blivit for populédra! Eller
mojligen véra kidra moppar. Se pA HD.
Vilken mardrom att dga ett fordon som
associerar till tuggummi och byxor.
Faktum #r att vir eventuella heder kanske
slaktas i detta nu hos nigon reklamfirma.
Blir det solkrdm eller strumpor? Man
bévar. Att Laverdanamnet anvinds for att
sédlja kroppsvardsartiklar borde stimma
till eftertanke.

S& om ni har ndgot forslag till hur skall
kunna forbli en liten flock extremister som
envisas med obskyra fordon av latinskt
ursprung, skriv en rad. Insdndarredaktor
Hoffmann kommer att falla i grat av ren
Iycka. Kom bara inte med den gamla
Attiotalstekniken att krascha ner
hojbestdndet. Den 4r provad och for-
kastad. Nej, kor fosiktigt, snyggt och fort.

Hélsningar Jonas

Jag hoppas du observerade de smi lapparna som blir priccken ver i:et pA hojen infér
sommarens kontinenthirnad. Visa polizei var skipet skall sta.

DS
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Var med och gor Sveriges bésta hojtidning
dnnu bittre — PRENUMERERA! Samtidigt
sparar du en hacka och fér tidningen
hem i breviddan innan den r ute i

butiken. Kan det bli béttre?
Vilj och kryssa!

] Prenumeration 8 nr (1 ar) 205:-

() Prenumeration 12 np (2 4r) 388:~

i och stoppa pé ladan. Po,

riot dr redan betalt.

Frankeras e]
MCM belalar
portot

inom Norden!

MOTORCYKELMAGASINET E

SVARSPOST
Kundnummer
110304 600
100 28 STHLM

MCM = St Goransg. 62 = 11233 Sthim  Tel 03651 53 60 = Fax 08-650 23 49

SENASTE NYTT

Med skvaller & logner

Gillar du roadracing?

Dvs racing med riktiga hojar. En cylinder,
tva cylindrar, klassiska hojar. Hojar med
vélljud.

Tycker du att du inte kan komma
tillréickligt néra banan? Nu finns 16sningen
for dig. Bli funktionér!

I sommar blir det som du formodligen
redan vet premidr for en ny typ av
roadracingtivling i Sverige. Battle of the
Twins, Sound of Singles och Classic
kommer att blandas vid tv4 tillfillen;

30-31/5 Ring Knutstorp, Hyllinge MS
4-5/7  Gellerasen, Karlskoga RC

P4 bida dessa helger kommer det
dessutom att kras SM-deltdvlingar pa
annan ort. Detta medf6r att en del
"etablerade" funktionérer blir upptagna pa
de tivlingarna. Véra arrangtrer behover
darmed hjilp.

Ar du intresserad, hor av dig till mig.
Jag slussar dig vidare till den klubb som
ligger bést till geografiskt sett om du inte
har nigot annat 6nskemal. Viss utbildning
krévs nimligen, men arrangtrerna brukar
ha utbildning och en praktisk genom-
korare for sina funktiongrer varje vér.

Hjalp oss f& igdng Thunderbikeracingen
i Sverige! Ta din plats pa forsta parkett,
hor av dit till;
Bjorn Andersson
Gribbylundsvigen 44
183 68 Taby
tel 08-732 37 24
fax 08-774 55 60

Pa féorekommen ...

P4 forekommen anledning vill vi
fortydliga att Mike Hailwood Replica av
1980 &rs modell och 500 Sport Desmo av
1977 &rs modell, har Nippon Denso
mitare. De har dessutom reglage gjorda i
landet med den runda solen och de sneda
Ogonen.

75088

Laverda elmoppe
Zanini-Laverda har annonserat att man
tdnker producera en el-scooter. Som
urskt anger man miljoskél. Batterierna Lir
g4 latt att byta!

MW

Ducati enkelsving

Wayne Mitchell skall kéra en Sports
Ducati med Spondon chassie i arets
engelska Supercup-serie. Chassiet skall
vara forsett med enkelsving och man skall
prova 2-1 avgassystem. Det &r en slags
prototyp for en endurance-Ducce.

MW

En agare

En av medlemmarna i Kenneth and the
Knutters har kért omkring pa en 750 SS
under 1991. Den 4r numera sild. Ring
Micke Werkelin (08-766 22 84) och friga

vem som har den. Skandal!
900 SS



Cathcart 4:a

Alan Cathcart kom 4:a i ett BoT race i
Japan i december pé sin Bimota Tesi 1D.
Roberto Gallinas son Michele (21 &) kom
3:aiett SoS-race. P4 vad f6r hoj fortiljer
inte meddelandet.

MW

Marco i finkan

Nyheten slog ner som en bomb i bérjan av
december. Den 9:e december greps Marco
av polisen i Bologna. Han togs till férhér
angfende smuggling av kokain frin Peru
via Italien till Tyskland. Narkotikan s#gs
ha smugglats i resviskor, inlagt i
viskornas foder.

Héndelsen var forstasidesnyhet i Italien
och ledde t.o.m till en notis i Géteborgs-
posten. En talesman frin Ducatifabriken
sa att polisen forhtrde folk fran Uruguay,
Schweiz, Tyskland och Italien. Samman-
lagt 7 personer anholls. Luigi Giacometti
framholl att ingen annan fran fabriks-
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teamet var inblandad och att ingen,
férutom Marco, hade nigot med
motorcykelbranchen att gora.

Det sigs att Marco holls kvar i fingelse
Over jul. Men, det 4r oklart om han har
varit inblandad i sjilva smugglingen, eller
bara kopt for eget bruk. Det pastas att han
inte skall talas for handel med narkotika,
utan bara innehav. Redan néir Marco vann
VM 500 1981 gick det rykte om att han
dopat sig med vissa preparat. Fér en
utomstdende verkar det helt obegripligt
och of6rlatligt hur en man med ordnade
forhallanden och ett toppjobb kan vara
inblandad i s&nt har, Men, man ska nog i
alla fall inte d6ma forrdn man kinner till
alla fakta,

MW

Pa snéfronten intet nytt
En av dom yngre ungjivlarna hade for
gammal snémoppe. Det har som bekant
kommit nya modeller i 4r. Det blev alltsa
en ny snokyld, med slidmatning och alla
moderniteter dartill.

S& blev det mandag och det visade sig
att nyforvirvet fatt Aka hem i bakéndan pa
ett snore...

Och virre 4nda, det hade funnits
spioner. Det hade intriffat ndgot mycket
mystiskt och absolut oftrklarligt med
virmedistributionen i cylindrarna si
motorn ledsnade pA att snurra runt. Inte

forrdn hemma igen med en burdusare

storebror vid snoret gick den igdng igen
fast med omfattande rokutveckling.

Den gick sju mil i alla fall. Det finns
andra som inte fick ihop mer 4n s pa hela
foregdende vinter.

PS

En ny var ar kommen
Plotsligt bryts tystnaden av ett valdsamt
1jud. Algen rycker till och springer med
14nga steg dérifran, grivlingarna rusar
ocksa de bort med en vildig fart. Senare
hors ett lika valdsamt ljud pé ett helt annat
stille, ca 50 mil darifrin. Bjornarna i
nérheten vidrar forsiktigt och sen lufsar
de bort. I farten stoter de till ett antal tréd
samt ror upp en massa gamla 16v som
ligger i skogen. Under 16ven borjar det
sakta viixa fram en massa blommor och p&
tridet kommer det efter en tid nya grona
16v.

Av allt vixande si hojs sd sakta
temperaturen i konungariket Sverige. En
ny var ir kommen. Detta tack vare ett
antal Ducatimedlemmar som kort med
sjungande Conti och dylika musik-
instrument.

For att forsiikra dig om att ocksd du kan
kora med 6ppet avgassystem och starta
véren hos dig utan att besvéras av polisen,
skaffa dig en bullerforsakring. Pris:
endast 40 pix. Sétts in pd pg 637 82 20-5.
Ange namn, medlemsnummer, regnr samt
hattnr.

Forsakringen ersitter de boter du far for
"avsaknad av flamskydd", "felaktig
ljudddmpning" samt kostnader for om-
besiktning till foljd av detta. Fonden
kontaktar dven ifrdgavarande polis-
konstaplar via sina kontakter p4 Sicilien
och ger dem forslag som de ej kan tacka
nej till.

Forsakringen géller 1992 eller tills
pengarna i fonden tar slut.

Frigor om &lgar, bjoérnar, Sicilien eller
bullerfonden stlls till bullergeneralen Jan
Johansson, tel 08-669 59 33.

Bevingade ord
Mopedister i alla linder fSrenen eder.
Churchill

Aldrig har s& manga vurpat och kort s f&
varv for s& mycket pengar.

Mao-tse tung

Jag kom, jag sags, jag stegrade.
Jules Verne

Acklinga forvéntar sig att var man gor sin
plikt.
Lord Calvert

Det enda som vi kan erbjuda &r blod, svett
och darar.

Gunnar Strdng

Med en till visshet grinsande sannolikhet
dr segern redan vunnen.

Acklinga

Inget mer kiet

Belstaff, tillverkare av de klassiska
engelska kletstillen, har gétt i konkurs.
Kletstill var ett gammaldags regnstill i
bomull som var insmort i vax. Ytan blev
darmed ganska kletig vilket gav upphov
till namnet, kletstdll. Man skyller
konkursen pd den allménna 1ag-
konjunkturen. Inte ett ord om att det finns
modernare och bittre regnstill...

MW

Numrets skada

Jag stannade vid 6verglngsstillet da
motparten kérde mig i stjdrten utan min
tillatelse.



Ducatis stanka

Nu borjar dimmorna skingras. For
nirvarande utvecklar motorn 66hk i
bénken och Sr Bordi s#ger glatt leende att
det nog hinner bli 70 innan de femtio
motorerna fo6r SoS-rejsing gar i
produktion i borjan av aret.

Han s#ger vidare att den egensinniga
balanseringsmekanismen 4r en noga
Overvédgd detalj. Andra l6sningar har
givetvis studerats men det foljer av
&ndamalet att en balansaxel i sig inte kan
rotera med balans. Detta 4r nigot som
SoS-Aakare fatt erfara med motorer av
Osterldndskt ursprung. Kedjan till
balansaxlarna har gitt av med forfirande
regelbundenhet. Vissa drastiska personer
har tom byggt om till kugghjul.

Man far anta att Sr Bordi fAtt reda pa
detta. Sjilv menar han att med den nya
motorns hoga varvtal (10 500) 4r Ducatis
16sning det enda pélitliga. Systemet #r
formodligen noga utprovat. P4 bink-
motorn har dom tagit upp en lucka s att
det gér att byta vikterna pa den extra
"vevstaken" pA nigra minuter. Akta
hogteknologiskt tinkande.

Annars dr receptet bekant, StAlrorsram.
Sma korta raka stumpar och motorn som
bérande element. Racern kommer troligen
att viiga 120 kg. I mojligaste mén kommer
redan befintliga komponenter till
anvindning. Om det inte vore for att tvi
landsvagshojar skall finnas fardiga till
IFMA 1992 har man kénslan att Sr Bordi
sjélv skulle rusa ut och bygga den nya
hojen. Men, men: Vi bygger en helt ny
cykel men en som kommer att se ut som
en Ducati. Klara linjer, randa former och
naturligtvis knallrod.

Civilhojarna fir ca 50 hk, ena varianten
en turisthoj for passagerare och den andra
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en mera Ducatimissig racerreplica.
Vikten kommer att stiga till ca 160 kg.
Skarpsynta ldsare ligger sikert mirke till
svinginfdstmingen. Den torde knappast ge
upphov till wobbel.

Och s &r det priset. Knappast under 55
tusen. Och d4 &dr det snikversionen.

PS

ingen Norton pa 6n

John Player har begrinsat sitt stod till
Norton for att endast gélla pa korta banor.
Det innebir att Norton stir utan sponsor
till Isle of Man. Ett tag sig det ut som att
Gulf (kommer ni ihdg dom?) skulle ga in
och sponsra, men 4ven de drog sig ur. Nu
ser det ut som att Norton inte kommer att
stélla upp pé Isle of Man 1992.

MW

Hjélmlag

I Californien, i US of A, har man infért
hjalmtvang for alla motorcyklister frin
och med i ar. Det blev massuppror. En
hojékare tog sitt liv bara fér man berdvat
honom sin frihet.

En protesterande grupp pa flera hundra
hojikare fick svar av en amerikansk
lagstiftare att han skulle l4gga fram ett
forslag si att de fick fortsétta dka utan
hjélm.,

Han tyckte lagen stred mot
forfattningen da den inte tillat motor-
cyklister att "efterstriva lycka”. Enligt

hans forslag skall motorcyklister f ka. -

utan hjalm om de tecknar en speciell
forsékring som betalar sjukvarden efter en
eventuell olycka.

MW

Foérdubbling

Ulf Nordbeck var i Rom i hstas pa
visning av 92:oma. Det var pikostat med
utflykter till diverse sevérdheter mm.
Cagivaledningens budskap var enkelt: Om
tva ar skall alla generalagenter ha
fordubblat sin forsiljning!

MW

Gilera 250 GP

Gilera gor storartad comeback i road
racing i 4r efter ca 35 &rs uppehali!
Maskinen som borjar ta form r en
tvatakts 75 graders V-twin. Vissa rykten
siger att ramen blir i kolfiber. Maskinen
har testats i Pininfarinas berémda vind-
tunnel. Forare blir Carlos Lavado och
ingen mindre #n armbagsskraparen Jean-
Phillipe Ruggia. Teamet skall sponsras av
Agip.
MW

Norrlandshistoria

‘N Gustav var uti mekanikera med
fordonet da han kalva sta s vigselringen
for ini generatorn och fingret vart sliti
loss.

Stor sak ir det for en yngling pa
sjuttinio s han for in till gamman Svea
och kommendera fram taxi for han var
tvungen he sig till sjukstugan i en tvirhast.
Efter visst trams med skoj osv s fick han
till sist ett rejidlt bandage om stumpen.
Ringen 14g pa backen men fingret var
forsvunni. Men det var ju lika av s ...

Tills en hundéigare med husdjur, nigra
veckor senare rdkade se vad hunn hade
hitta. Larm, styckmord och uppstindelse
véarre. Men hedersmannen Gustav hade
lokalradion pé och lade ihop ett och annat
och ringde darpd linsman. Mycket
kalabalik for ett finger tyckte var vin
Gustav. D& ir det fasligt mycket
besvirligare att diska med bara en hann...

Pelle, utlokaliserad frAn Tornedalen




Agostini blir teamchef

Giacomo Agostini, den kanske bésta
roadracingforaren genom tiderna med sina
14 VM titlar, 4r den nya teamchefen for
Cagiva 1992. Han blir dirmed chef 6ver
Lawson. De lir inte ha kommit s bra
Overens nir Ago var teamchef 4t Yamaha

for ett antal ar sen. Vi vintas med
spanning p en intressant sdsong...

Man skall goéra nya tester med
direktinsprutning ségs det. Barros stannar
kvar i teamet och Kocinski skall inte kéra
Cagiva (han stannar hos Roberts-

. Yamaha). Cagivateamet skall eventuellt
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kora pa Dunlop-mackor i 4r s#gs det. Det
14r vara harmoni i Cagivateamet. Lawson
ar nojd med teknikerna och jobbar helt
utan budget!

Det ir -en hobby f6r broderna
Castiglioni, och nagra ekonomiska ramar
finns inte. Teknikerna anser att Lawson &r
gud! Han ger mer information till
teknikerna 4n en dator. "For Lawson varar
en sekund i en minut", férklarade en
tekniker. "Han kan s#ga i minsta detalj
exakt vad som hdnde under en sladd”.
Men man anvinder sig av datorer ocksé,
ségs det (nér inte Lawson kor?).

Tekniskt sett har maskinen blivit
mycket bittre. Lawson forklarar det
-enkelt: I slutet av forra &ret kunde man se
Honda- och Suzukitekniker smyga om-
kring hos oss i depén. Forut s4g man dom
aldrig.

P4 chassiesidan har man en guru vid
namn Roberto Albesiano. Han har lyckats
med det omgjliga ait f4 maskinen stabil
som Yamahan och kvick i kurvorna som
Suzukin! Man hade dock stora problem
med att framhjulet plogade i b&jarna.
Albesiano tog fram fyra nya ramar under
sdsongen, men problemet kvarstod.
Michelin-ddcken bidrog troligtvis till
problemet. V592 skall fa justerbar motor
(1) och massor av andra justerings-
mojligheter.

Man skall inte ta fram en ny kolfiberram
forrdin man &r absolut ndjd med
aluminiumramen. Hir nimner man
faktiskt kosmaden som det frimsta skilet.
Man 1&g inte pa latsidan nér det gillde
motorn forra &ret. Man gjorde 20 olika
avgassystem varav Lawson testade 10.
Lawson anvinde 6 olika cylindrar med
olika portning. Till Assen gjordes den
storsta forbattringen med nya cylindrar,
avgasror och Mikuni forgasare.

Cagivas motorguru heter Ezio
Mascheroni. Han har jobbat p Cagiva s&
lange att han var med om de gamla 1-
cylindriga Aermacchi-stdnkorna. Till sin
hjilp har han en man som heter Andrea
Goggi. Att man lyckats bra visas av att
man med 304 km/h, bara var S5km/h
langsammare #n Doohans Honda pa den
snabba Hockenheim banan. Man har dock
lite for spetsig och ojamn effektkurva.

Man fomekar ocksé bestamt att man fatt
nagon som helst hjélp av japanerna. Det
ldar FIM presidenten Jos Vaessen fatt
erfara di han klickte ur sig att Cagivan
hade Yamahamotor! Randy forrsten.
Kommer ni ihdg honom? Han lir visst 4ka
for Yamai ar.

MW

Superbike - Anderstorp
Mycket tyder pa att det blir Superbike VM
pa Anderstorp i &r! Detta som trdst sedan
det stér klart att det inte blir nat 500 GP i
Sverige. Detta beror inte pi den svenska
snuten, utan pd Bernie Eccelstone. Han
har tagit hand om GP-cirkusen i &r och
helt kallt strukit Sverige fran listan. Vi
Ducatister sorjer inte. Eller?

MW

Ny custom

Cagivakoncernen har en ny customhoj
klar for produktion. Bordi har sagt till
Nordbeck att den blir den klart snyggaste
customhojen pA marknaden. Den skall inte
heta Ducati. Sen 4r frigan om den skall
heta Cagiva, Moto Morini, Norton eller
BSA?

MW
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Milanomaéssan

Cagiva visade upp en ny MITO: “Mito
Lawson Replica”. En riktig godbit f6r de
yngre kan man ténka sig. Man presen-
terade ocksé en 50 cc Prima vilket &r en
moppe med samma stil som Mito (mycket
rd!) och en ny 50 cc City (scooter) som
ocksa finns som 125:a.

Cagiva Freccia C12 skall séljas extra
billigt d4 den tillverkas p licens i Taiwan!
Ni har 14st det for lange sen i Cucciolo,
men ni trodde sékert att det var ett skiimt.
Nu 4r det realitet.

Ducati 907 LE. har inga synbara for-
#ndringar alls vid forsta blicken. Tittar
man nirmare ser man att den fatt nya 320
mm bromsskivor fram, nya ljuddimpare i
aluminium och en #nnu mer komfortabel
sadel.

750 SS har fatt en oljekylare framfor
frimre cylindern, precis som 900:an. 900
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Supersport (man kallar den si nu igen s
vi slipper foérvixling med den gamla
kamskafts 900 SS) har fatt en snygg kuts
Over passagerarutrymmet, dvs 1+1 sadel.
Hér har man ocks gjort en produkt-
forsamring: Man har ersatt torrkopplingen
med en vitkoppling av bullerskél!

900 Superlight liter som en ny cigarett,
Det &r det fAniga namnet pa en ny, mycket
rd 900 Supersport med bl.a. kolfiber-
framskirm och mycket uppdraget
avgassystem (som pd 888:an). Hojen har
ensistssadel och vager endast 176 kg.
Motorn ar dessutom vissad och priset 14r
bli ungefér hundra slingar.

851 Superbike Strada fér bl.a. en ny
sméckrare sadel, 1 mm stérre ventiler (33
& 29), hojt komp fran 10,6:1 till 11,5:1
och dirmed hojd effekt fran 90 till S5hk.
P4 kutsen star det “desmoquattro”, ett
klart godkéint namn. Den finns sen i tvd
superversioner: 888 Sport Production och

888 Sport Production Special (Polen
Replica) som skall byggas i 50 exemplar,
viga endast 150 kg och ge 130 bakhjuls-
héstar.

350 SS ser ut som 750 SS, har 38 histar
och toppar 180 blas. 907 L.E. , 900
Supersport , 350 SS och 750 SS finns
ocksd i en ny firg: svart. I 6vrigt
forvanade man alla med att inte stilla ut

nén prototyp pa stdnkan. Kanske skulle
man spara nét till Bolognaméssan i
december. 350 Sport 4r en mindre 750SS.
Den har 36 histar vid 10 500 varv och
toppar 175 blas.

Laverda har ateruppsttt. Kommer ni
ihig 500:an med 4-ventilstoppar frin 70-
talet? Motom tillverkas fortfarande och
har nu vuxit till 650cc. Den har man




monterat i ett landsvagschassie med
aluminiumram. P4 motorn har man hingt
p4 ett Weber-Marelli insprutningssystem.
Det ger 70 hastar uppger man. Maskinen
har en mycket frick design och priset l4r
bli ca 70 000 kronor i Italien.

Moto Guzzi Daytonan har ni list om
tidigare. Nu skall den #ntligen sldppas
siger man! Priset i Italien ldr ligga pa
100 000:- . Det skall bli en Ducatidodare
siger man. Vi far vil se. Dr John har tagit
fram tv4 trimsatser. En p& 102 histar och
en pa 115 histar. Bara 500 Daytonor skall
byggas nista r sédger man.

Quota 1000 L.E. dr Guzzis svar pa
Cagiva Elefant 900 LE. Inspruningsmotor
pa 70 histar skall ricka till i skogen.

Moto Morini fortsitter tillverk-
ningen av sin gamla stotstdngstwin
monterad i custommaskinerna Excalibur
350 och Excalibur 500. Ny motor vintas
inom obestimd framtid.

Bimota Furano med Yama 1000 cc
motor och 164 hk skall bli den snabbaste
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gathojen. Toppfarten lir vara 6ver 300
blas! Priset dr ocksA snabbt: ca 240 000:-
i Italien! Tesi 1D har fatt lite dndrad
design.

Benelli har mer eller mindre &ter-
uppstitt med sina nya #gare, Biesse. Man
skall inom kort f6lja upp Devil-moppen
med bade 125:0r och 250:0r. Nista ar
skall man géra 12 000 hojar!

Mondial 4r ett gammalt mirke som
skall géra comeback pa banorna. Man
antyder att man har en 250 p4 ging for
GP-racing. 125 MTA #r en snygg 125 cc
racer med, hor och hiipna, en snyggt
skulpterad aluminiumtank!

Jawa-CZ later surt efter alla 4r med
gamla tvataktare. Men tdnk efter. Jawa har
gjort mycket hériga 4-takts roadracing-
hojar. Och Jawas (f.d. ESO) speedway-
motorer har ju alltid legat 14ngt framme i
utvecklingen. P4 fabriken finns med andra
ord ett stort kunnande.

Nu skall man komma igen stort efter
den gamla diktaturens férfall. Man skall

utveckla egna 4-takts stAnkor och V-tvior.
En liten 175 cc stinka har man ju redan
presenterat. Cagiva skall dven i fort-
sattningen hjilpa till med design,
motorutveckling och chassien. Det hér 4r
faktiskt en av de mest intressanta
"nykomlingarna” pd mycket ldnge.

I véntan p det nya modellprogrammet
har man kastat in en gammal tvatakts-
motor i ett nytt chassie med extrem design
som mest pAminner om en Zagato-Alfa pa
tva hjul!

Mw

Fartgrans pa Isle of Man
Politiker pa Isle Of Man vill inféra samma
fartgranser som i England. Nyligen hinde
en bilolycka i bergen dér tv unga min
omkom efter att ha &kt av i 140 knutar. Att
det var dvningskéming och att "ldraren”
Jjust fatt sitt korkort (helt OK enligt Isle of
Mans lagar) har upprért folk i Isle of Mans
parlament. Detta satte ocksd fart pa
fartgrinsdebatten. Som alla vet si #4r det
fri fart pd véigarna utanfor titbebyggt
omréade pd Isle of Man.

MW

FIM-Eccelstone

Nu har det klarnat hur det blir med
tvatakts road-racing. FIM har slutit ett 10-
arigt avtal med Bernie Eccelstone (han
som har hand om bil F1). Innan avtalet
skrevs pa fanns det risk for att det skulle
bli tva serier, den ena anordnad av FIM
(forarnas organisation) och den andra av
IRTA (fabrikernas organisation). Det
kommer att kéras 15 GP 1992. Vilka det
blir 4r 4n si linge oklart.

MW

Vindtunnel

Uppmirksamma l4sare har sikert lagt
mirke till att i provningen av hjdlmar i en
tidigare utglva av Cucciolo, si gjordes
métningarna av luftmotstindet i Guzzis
vindtunnel.

Det dr en vordnadsviérd anlédggning med
mycket 14ng tjinst bakom sig. Numera
skapas luftstrommen med hjélp av el-
drivna motorer men i tunnelns barndom
drevs de enorma flaktarna av en Fiat V-12
motor. Ingenting vidare 4r bekant om
denna kraftk#lla men det kan ju ha varit
frga om en marinmotor f6r torpedbétar.
Det méste ha varit en akustisk upplevelse
att hora anldggningen starta.

Bugatti byggde en serie med motorer
avsedda for Royalen som istéllet hamnade
i de Franska jarnvigarnas rédlsbussar. Dom
gjorde tjénst 1Angt efter kriget. Det hér var
en rak Atta pa fjorton liter och bensin-
driven s klart. Manga filler fortfarande
en tAr nir dom kommer ihdg upplevelsen
nir de gamla rédlsbussarna gav sig ivig
fran stationen. Odet stiller till med sma
spratt ibland.

PS

Isle of Man -92

Team Tours har skickat ut info om datum
och priser for &rets MC-resa. Avresa sker
fran Goteborg 4/6 och man berdknas
(eventuellt) vara hemma igen 15/6. Priset
for alla farjor 4r 2 875:- (forare + MC) och
hotell med halvpension finns fran 1 925:-
Ska du &ka si friga efter pa vilket hotell
Ducatifolket bor.

Team Tours 042-29 26 20

SJ
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Riksdagsvalet 1991

Vi skall titta lite ndrmare pi lite udda
partier i forra drets riksdagsval.

Svenska Ducati partiet fick foljande
rostfordelning: Stockholms Lin 1,
Uppsala Lan 1, Jonkopings Lén 1,
Kristianstads Lin 2, Malmohus Lin 1,
Alvsborgs Léan Norra 2, Alvsborgs Lan
Sédra 1, Orebro Lén 1, Vistmanlands Lén
3,. Det blir sammanlagt 13 rster.

Svenska Ducali fick 1 riist i Stockholms
Kommun. SO Ducatiklubben fick 1 rost i
samma kommun. Svenska Ducati Partiet
fick 1 rost i Ostergotlands 1in.
Duckgarden Parti Frenezi fick 1 rost i
Sodermanlands 14n (vad nu det #r for
ngot?).

Ovriga Partier:

Akterpartiet:1.

Alfa Romeo Partiet: 1.

Alfapartiet: 1.

Analpartiet, De Skitnsdiga: 1.
Badpartiet Borsta Mig P4 Ryggen: 1.
Befria Raukarna: 1,

Bob Dylan Partiet: 1.

Bickens Fucking Outlaw Motocycle
Club: 1.

Carolas Hoftparti: 1.

De Som Har Det Allra, Allra, Allra,
Allra Langsta Namnet Partiet: 1

Ernie och den flygande nunnans parti:1.

Fiat 127:s Vinner: 1.

Frank Zappa Partiet: 4.

Frank Zappa Society: 1.

Fri Bensin Till Aldre Volvo Partiet: 1.
Fria Motorcykelpartiet: 1,
Galagopartiet: 51.

Galagopartiet de Glada: 48.

Harley Davidson Partiet: 3.
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Harley Davidssons Parti: 1.
Hippiepartiet No Future: 1. (Ként sen
forra valet). ;

Jonas Hallbergs Framparti: 2.
Kaffegtkens Vinner: 3.
Kannibalpartiet -At Dom Rika: 5.
Leonard Cohen: 1.

LSD-partiet -De Vackra: 1.
MC-Partiet: 2.

Mer Yamaha Till Folket Och Fri Fart: 1.

Mera Bruk I Baljan Partiet: 1.
Nordbanken: 1.
Papphammarpartiet: 1.

Partiet Fér En Som Hatar Svirskalade
Apelsiner: 1.

Partiet F6r LSD o Psykoterapi: 1.
Partiet For Raka Ror Och En Och
Annan Halvbéj: 1.
Post-Psykedeliska Partiet: 1.
Professor Kalkyls Opinionparti Fér
Billigare Plektrum: 1.

Razorpartiet: 4 (se Assar i DN).

Razorpartiet, All Makt At De Onda: 1.
SAP = Svenska Alfa Romeo Partiet: 1.

Sexualdemokraterna: 1.
Sidovagns Cross Parti: 1.
Skitheads MC: 1.

Svenska Alfapartiet: 1. _
Svenska Dacota Klubben: 1. (Kan det
vara sant!).

Svenska Guzzi Partiet: 1.
Svenska Piskinstitutet: 1.
Svenska Smébils Och Rusdrycks-
forbundet: 3.

Uppsala Flummers: 1.

Vevpartiet: 3.
Vindsurfingpartiet De Blésta: 1.
Willie G Davidsonpartiet: 1.
01, Drog och Horpartiet: 1.
Olpartiet: 4.
2 CV Partiet: 1.

MW

Enklare besiktning

Frin och med 1 januari -92 giller fér
motorcyklar att man bara behdver aka till
besiktning vartannat &r. Detta giller for
motorcyklar yngre #n 10 ar. For dldre
hojar giller besiktning varje ir. Dessutom
tas kopplingen till slutsiffran bort och man
far sjilv vilja ndr man vill besiktiga inom
den aktuella tidsramen.

Vid sjdlva besiktningen antas samma
gamla dumma regler g#lla dven i
fortsittningen. Lycka till!

PL

Angéaende annonsetik

Etik eller inte sd kan man ju undra.
Forsoker man sidlja produkter av
Osterléndskt ursprung i Cucciolo, den
renrasigaste av publikationer s& méste ju
sédljaren vara panikslagen eller inte ha
anvint sitt fornuft. Att hoppas pa affir
med Cucciolos upplysta ldsekrets faller p4
sin egen orimlighet eller visar siljarens
trdngda situation. Resultatet blir
enahanda.

Finns det inte andra organ som skulle
kunna avlasta Cucciolo sdna hir, man
mdste vil nastan kalla det hiadelser.

PS



Raymond koér Cagiva
Raymond Roche skall géra nya forstk att
tygla Cagivas 500:a i en del race som
fabrikens "B" forare.

MW

Stankan

Senaste nytt: 1993 kommer den. Bara som
racehoj till att bérja med. 70 histar och
120 kg later ganska bra.

MW

Rickman i konkurs

Kommer ni ihdg Rickmanramarna p4 70-
talet? Det var en mérklig engelsk ram som
byggdes av bréderna Don och Derek
Rickman for moto cross till att bérja med.
Med lite smérre justeringar visade den sig
bli en alldeles utmérkt ram till de allt for
klent byggda landsvigscyklarna frn
Japan.
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Men bréderna Rickman vigrade envist
att utveckla sin ram, eller komma med nat
nytt, s& japsarna hann ikapp och f6rbi. Sen
dess har man bl.a. tillverkat MC-tillbehor
och en "kit-car”, Men, nu 4r det finito om
inte broderna koper tillbaka firman fran
konkursf¢valtaren...

MW

Fran Osterlandet...

En jéttefabrik mycket 14ngt borta lanserar
en svindyr ny maskin. En V-itta som
utges for att vara en V-fyra med nittisex
ventiler och allskons finesser. Den vakne
iakttagaren ser emellertid att karossen 4r
en ren kopia av NCR som min urgamla
trotjanare burit med heder nérapé sen
urminnes tid. Fantasin tr6t vél sen alla
klurigheterna i motorn var utfunderade.

PS§

Cucciolos etikettspalt
Att gd arm i arm med en dam.

Att ga arm i arm med en dam betyder inte
alltid att man st&r pa fortrolig fot med
henne. En herre kan alltid vid daligt vader,
i trangsel eller pa aftonen f6ra en dam vid
armen. Detta kan ske pa tv4 sitt. Antingen
bjuder kavaljeren armen, och damen
ldgger dA sin vianstra hand pd hans
underarm. Men han skall se till att detinte
ser ut som om damen hingde i hans
slidptag - han maste hdja sin arm och fére
henne si 1&ngt framat, att hon mérker att
han verkligen for henne.

Det andra sittet 4r att damen tillater
kavaljeren att ta hennes arm. Han skall di
sticka in sin arm i damens armbAagsveck
och g#éma fatta 14tt om hennes handlov.
Samtidigt h6jer han armen négot, s att
hon fér stod.

Efter teaterdags bor man alltid bjuda
en dam armen - att 16pa nonchalant vid
hennes sida kan vid denna tid pA dagen
verka komprometterande. Manga yngre
damer missférstdr inviten med arm-
bjudningen. Till dem kan man med en Litt
antydande gest siga: “Behover ni min
arm?” '

Kénda blinkers

Satt och spana in en bild pd en Bimota
Tesi 1D. Mina Ogon fastnade pé
blinkersen i kdpan. Var hade jag sett dessa
formskona blinkers tidigare? Jo, original-
monterade pd min gamla Cagiva
Alazzurra! Bimota har formodligen kopt
ett restparti frin CEV till sin dyrgrip. Ett
tips till Tesidgare om blinkersen pajar:
K6p Cagiva originaldel. Férmodligen 1/
10 av priset pA Bimotas originaldel.

MW

Nyit fran Morbidelli

Morbidelli arbetar p4 en 850 cc nittio-
graders V-itta med fyrventilade toppar
med dubbla kamaxlar (totalt fyra st allts8).
Weber insprutning. Kardan. Hundra
héstar vid 11 000 varv &r maélet.
Pininfarina stir f6r designen och en
korklar prototyp berdknas vara klar i
borjan pa niista &r.
PS

Ny Ducatibok

Nu har boken kommit om Ducatis
historia. Ingen bok har tidigare behandlat
fabrikens historik frin starten 1926. Och
vem #r bittre att skriva om det #n en av
grundarna: Bruno Cavalieri-Ducati.
Fabriken grundades 1926 av bréderna
Adriano, Bruno och Marcello Ducati.

Adriano hade utfért en hel del
experiment med radio efter Guglielmo
Marconis uppfinning av den tradlésa
radiotelegrafin. Marconi var ju f6dd och
uppvuxen alldeles utanfor Bologna, i en
by som nu heter Sasso Marconi (ni vet dir
som campingen ligger). Nar fabriken var
som storst hade man 11 000 anstéllda och
en stor export!

Den 262 sidor tjocka och 12 X 24 cm
stora boken heter “Storia Della Ducati”, &r
givetvis pa italienska, och kan bestillas
frdn: Bruno Ducati, Editografica di
Rastignano, Via Giuseppe Verdi 15,
Rastignano (BO).

MW

Adriano Ducati
Avled 25 november 1991.



Ducatitester

MC-pressen i vérlden har totalt tappat
stilen. Man Oser berém Gver allt vad den
miktiga Cagiva-koncernen skapat. Om vi
flyttar oss till England sa testade Fast
Bikes 900 SS i mars-numret. Testen inleds
med underrubriken: "Om du #ger en japs-
hoj och aldrig kort en Ducati &r du skyldig
dig sjdlv att prova en SS. DA kanske du
k#nner igen den d#r 100-knutars
vinsterkurvan Ducatister snackar om, som
du bara tar i 60...". :

Vi laser vidare: "Till skillnad fran
japanerna, for vilka det tagit 20 ar att
nirma sig ett mal de inte forstir och ofta
inte. verkar kapabla att kédnna till, har
Ducati, Cagiva, Triumph, Aprilia etc.
alltid valt djarvare steg... "

"Kvickheten i Ducatis styrning &r
h#pnadsvickande. Tala om en EXUP:s
(vad fan #r det?) neutrala styrning och
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exemplariska viktférdelning, och du har
fortfarande ingen aning om hur en
motorcykel som &r riktigt smidig kénns”.

"Vinkla in en ZXR (vad 4r nu detta?) s&
sent du kan forestalla dig i en kurva, och
du kan fortfarande inte forstd kinslan av
omedelbart vridmoment och drag som
denna moderat trimmade Ducati ger"...

“Det lAga nospartiet och den fullstéindigt
stadiga med-motorn-som-birande-del
ramen som #r gjord i en sdn geometri att
en FZR400R (4nnu en obegriplig
bokstavskombination) kiinns otrevlig..."

"Jag har ingen aning om vad som #r
justerbart p& Ducatins fjidring, jag tittade
helt enkelt inte efter. Den var helt superb,
den perfekta balansen av dampning och
fjadring som bara finns pa ett fatal
motorcyklar: 888, FZR600 etc".

" Aven om man kérde 6ver rifflor, gupp
i 140 blas och olika typer av underlag, var

EOTTETOTEO SS

det omgjligt att f4 bakinden att tappa
kontakten med vigen” ... "Fram#ndan var
ocksd underbar” ... "Den nya Goldline
versionen p& Brembobromsarna har mer
effekt &n vad som behdvs for att fA stopp
pa 183 kg, med en kénsla som #r si
levande att du n#stan kan kinna
bromsskivornas kontur i handtaget”.

"Det finns s mycket pulver pi 1aga
varv och sin riklig effekt pA mellanvarv
att det verkar omgjligt att motorn ger 20
héstar mindre &n den Ducati-drivna
Tesin". "S4 den billiga Bolognahojen ser
ut att starta det nya &ret som den slutade
1991 -som den troligtvis basta luftkylda
sporttwinnen och den troligtvis bista
900:an nigonsin. Tills Superlight kommer
forstas. Kanner du inte till Superlight?
Fem héstar till, tio kilo mindre och en bok
om astronomi pa kopet..." Puh,

Det borjar bli jobbigt det har. Vi
bldddrar upp MCN 11 mars 1992. Har
jamfoér man Ducati Junior (400 cc) med
nén japansk skapelse som kallas ZXR400:
"Om en tillverkare tog en 750 och
strippade ner till en 400:a skulle du tycka
de var tokiga" ... "Men Ducati har tagit
fram en 400 Supersport som 4r baserad pa
750SS, vilken har blivit en succé i Japan”
... "Till att borja med maste Ducatin vara
den snyggaste 400:an pd marknaden” ...
"Ducatin forvinade till och med mig. Frin
stdende start var det dott lopp mellan
Duccen och ZXR:en upp till drygt hundra
blds, dd ZXR:en borjade dra ifran".

"Som en god Ducati, har 400:an mer
anvéndbart vrid &n ZXR:en. Den anvinder
det for att Gverbrygga sin extra vikt (ZXR
ar 15 kg lattare) och ligre effekt (42 hk
mot 65 hk)" ... "Jag fann mig mer tillrstta
pa den stadiga Juniorn #n den relativt
nervdsa ZXR:en" ... "Komforten, med

foraren sittande "i" hojen pa Juniorn, ger
en stor pluspodng” ... "Langturer l4r bli
fint for Juniordgare, och de kommer att
kénna sig som ménniskor efter lAngresan
mycket tack vare kdpan, bakom vilken
man har anmérkningsvért gott skydd".

"Jag fann att Juniorn var mycket mer
anvidndarvénlig 4n ZXR:en, men att
avgora vilken man skall k6pa 4r en annan
affdr. Priset dr ungefér lika. Jag skulle
tveka lite mer nér det géller tillf6rlitlighet.
Japanerna 4r kinda for att géra hojar som
funkat varje dag, men det finns fortfarande
lite frgetecken kring italienarna”.
Antligen lite negativt déir pa slutet.

D4 bladdrar vi upp svenska Superbike,
Mars -92. BINGO! En stor eloge till
BIKE-redaktionen, som gor sitt allra
yttersta for att bibehalla Ducatis rykte.
Visserligen var 851:an klart snabbast runt
banan i jamforelse med en dros japanska
XYZ-hojar. Men den fick klart sdmst
poang och s&gades darfor totalt. Tack! Vi
kanske slipper att f& se drosvis med Ducati
i sommar. P4 de svenska vigarna i alla
fall. Det skall vi tacka Superbike for.

Mw

Gio.Ca.Moto

Den utmirkta firman Gio.Ca.Moto har
bytt adress. Man har flyttat frAn den gamla
ladan i Bologna till en liten férort.
Avstandet frn Ducatifabriken 4r bara 8
km om man tar viig 568 mot S. Giovanni
i nordvistlig riktning. Den nya dressen 4r:
Gio.Ca.Moto International s.r.l, Via
Candini n. 7, Fraz. Lippo, 40012
Calderara Di Reno (BO). .

Telefonnumret &r (051) 725412 och fax-
numret dr (051) 725422.

MW



Rentabrage

Var nytillsatta datachef pa jobbet, Hilma,
holl pa att bli 6verkord av en stenddd ren
hiromdagen. Marginalen var bara 4tta cm.

Hon moétte ett timmerekipage vars
oforberedda forare fick en ren framfor
fronten. Renen dog pé flicken, men med
en sin fart si den kastades 6ver pa motsatt
korbana dér vir Hilma kom 4kande i en
jatteviktig reservdelsforréttning.

Renen missade harfint men tréaffade
efterf6ljande trafikant med viss
demolering som fojd. Och avsevird
blodspillan. De inblandade personerna
klarade livhanken men viss #rrbildning
uppstod pé sjélen.

Den rent juridiska sidan forefaller
atskilligt oklar. Hur skulle den kira
14saren forklara att han blivit pAsprungen
av en stend6d ren? T#nk er en forsékrings-
man i tryggheten pa sitt kontor l&ngt bort
i ndgon avldgsen sydlig landsdel...

Hér uppe hos oss i norr fortskrider
tillvaron i samklang med naturens
stenharda villkor

P§

Rutter i konkurs

Den engelska veteran-replica-byggar-
firman Rutter Developments har konkat.
Den #gdes av en viss Mick Rutter som
bl a dgnade sig at nytillverkning av
Matchless G50. Rika yuppies stod pa k6.
Men nu 4r det andra tider...

Pépassligt nog har Mick Rutters fru
startat en ny firma, English Racing
Motorcycles Ltd, som skall fortsitta
verksamheten. Det verkar inte helt otroligt
att hon later sin man jobba pé firman
ocksa...

MW
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Sélt i ltalien
. Mirke Jan-Sep 1991 Jan-Sep 1990

1. Honda 24172 23681
2. Yamaha 19485 17777
3. Suzuki 8866 7113
4. Aprilia 8249 11161
5.CAGIVA 7307 5356
6.Kawasaki 4543 3936
7. BMW 2351 2322
8. Gilera 1930 5434
9. Moto Guzzi 1660 1635
10. KTM 1329 1371
11.DUCATI 1191 1035
12. HD 1030 -
13. Beta 692 927
14. MORINI 674 977
15. Fantic 559 866
Totalt: 96796 94408

Fred Merkel till Yama?

Det ryktas att Fred Merkel ldmnar Honda.
Honda har inte utvecklat sin hoj som de
Ovriga (utom Suzuki) och ir nu rejilt
foraldrad. Merkel vintas skriva pa for
pianotillverkaren Yamaha.

MW

Samtal med Trygg Hansa
- Trygg Hansa SPP, godmiddag.

- Jag skulle vilja teckna garageférsikring
P en motorcykel.

- Har du haft den forsékrad hér forut?

- Nej, jag har just kopt den, men jag har
en vilande forsikring efter en annan
motorcykel jag sélde i hostas.

- Nej, det gér inte!

- Va?

- Nej, men ge mig ditt personnummer si
skall jag kontrollera.

Jag uppgav personnummer och rsten i
luren férsvann for att inte komma tillbaka.

Jag ringde upp igen och fick tala med en
annan dam:

- Trygg Hansa SPP, godmiddag.

- Jag vill teckna garageforsikring pa en
motorcykel.

- Har du haft den f6rsikrad hir férut?

- Nej, jag har just képt den.

- Nej da gar det inte!

- Val Fér jag inte forsikra motorcykeln?
- Jo, om du stiller p& den forst och sen

stéller av den, #r det OK. Men kan jag fa
ditt personnummer...

Den hir gingen la dom inte pa luren
utan aterkom efter en stund.

- Vad &r det fér motorcykel du har kopt?
- En Ducati.

- Ar det eniktig vérsting ?

- Vad menar du med det ?

- Ja, &r det en riktig vérstingmotorcykel ?

- 777 Ja, jag tycker det #r en fin motor-
cykel.

- Jag ser hér pA datan att du har minga
skadefria 4r, s jag fixar det har &t
dig...

Av detta bemotande drar jag en slutsats.
Till véren kollar jag upp forsikrings-
premierna hos olika bolag och flyttar Gver
alla mina forsikringar till de som 4r
billigast. Otroligt med ett forsékringsbolag
som inte vill teckna en forsikring 4t en av
sina kunder. Dir var man tydligen inget
vird som privatperson.

MW

Ducati 7:a pa Macau

En vild skotte, Roger Benneit, pd Ducati
kom 7:a sammanlagt p4 den livsfarliga
Macau-banan i trakten av Hong-Kong.
Han 14g tvda i bAda heaten, men slog av pd
takten d4 han faktiskt var uppe med hjulen
P& nigra murar som kantar banan! En 5:e
och en 7:e plats 4r inte fy skam efter bl.a.
de Radigues och Laycock p4 500 cc
tvataktare.

MW




Morbidelli V8

Motociclismo har visat bilder pd bl a
chassiet och delar av motorn péi
Morbidellis nya V8:a. Ramen pAminner
faktiskt en hel del om den gamla Pantah-
ramen! Bak blir det enkelsving med
kardan pA BMW-vis med en konven-
tionell stotdampare. Fram sitter en lika
konventionell gaffel. Maskinen ser
faktiskt ut att bli riktigt smécker!

90 graders vattenkylda V8:an skall sitta
i hojens langdriktning. Borrning och
slaglingd skall vara 55 x 44,6 = 105,96 cc
x 8 = 847,68 cc. Ventilvinkeln blir 12
grader pa insug och 14 grader pé utblds
(totalt 26 grader). Det blir fyra ventiler per
cylinder som méter 21 respektive 17 mm.
Kompet blir 10,5:1.

Motorn blir 400 mm 14ng, 440 mm bred
och 335 mm hog. Effekten blir 100 histar
vid 11 000 varv och det blir fem eller sex
véxlar i 1ddan. Den skall matas med ett
Weber-Marelli insprutningssystem. Hojen
far kardandrift. Ramen gors i krom-
molybdenrér och rullar pd 18" hjul fram
och 17" bak. Vidare hittar vi totalt tre
Brembo skivbromsar med ABS.

Den mycket begriansade produktionen
skall starta 1993. Det skall bli motor-
cyklarnas Bugatti sdger Giancarlo
Morbidelli. Motorn har utvecklats i
samarbete med Giorgio Valentini som
niarmast kommer frdn de Tomaso och
jobbat for bl.a. Guzzi.

Det 4r forresten ganska komiskt att man
satsar pa en stor V8:a. I dvrigt tillverkar
man bara sma tvatakts mopedmotorer pd
25 cc. De tillverkas i tiotusentals exemplar
per 4r pa licens hos Enfield i Indien.
Moppen drar 1 liter bensin pa 9 mil!

IR

Man har ocksa utvecklat en mycket
intressant fyrtakts moppemotor pa 30 cc.
Den saknar kamaxel! I stillet har man
monterat in roterande ventiler i topplocket
som drivs av en rem som dven driver
transmissionen. Konstruktionen &r
genialisk i sin enkelhet. Det &r ju t ex
ingen fara om remmen gar av da det inte
finns ndgra ventiler som kan sl4 i kolven.

MW

Gava till Sandro Rubbini

For att visa var uppskattning till mannen
pa Ducatis "Servizio Assistenza Tecnica",
som hjilpte oss att ritta till effekt-
uppgifterna pa gamla Ducatimodeller,
skickade vi nyligen §ver en géva till
honom. Ett stycke svenskt Kosta Boda
konstglas, designad av den gotlédndska
designern Goran Wirff.

Fargspelet i det vackra kristallglaset i
kombination med den vridna formen och
de vackra luftblisorna i glaset gjorde att
Cucciolos speciellt utsinde uppkdpare
inte tvekade att kopa just det hir glas-
konstverket. Vi fir hoppas att Sandro
Rubbini blir ngjd. Han har ju hjalpt
svenska ducatister att spara tskilliga
slantar tack vare billigare forsékringar.

Mw

Ducati tillatet

Det blev ingen #ndring av reglerna i
Superbike. Man tyckte att Ducati var
virda sin VM-titel. Ducati har jobbat
mycket for att nd s hér 1angt, och dé skall
man inte behdva #ndra reglerna,
resonerade man.

MW

Polen 2:a pa Daytona

Vad hjilpte det att han slog banrekord pa
traningen och att han tog Pole Position?
En sniken Kawa med amerikanska super-
bikemistaren Scott Russel i sadeln
snikade sig forbi i luftsuget i sista kurvan
och vann med tjockleken av en Cucciolo-
tidning fére den olycklige Polen.

Loppet var det snabbaste och jimnaste
Daytona loppet nigonsin. Bada turades
om att leda det 57 varv 14nga loppet. Inte
ens ett depistopp med tankning och
dicksbyte kunde skilja de bada at.

Polen sa efterét: "Jag #r besviken, men
jag &r glad att Ducatin holl, for ngra
trodde den inte skulle géra det. Men vilket
race! Det bésta Daytona 200 jag stéllt upp
i. Det var mycket hart tempo och mycket
spannande”. Duon varvade samtliga utom
trean (M. Smith, H-a).

MW

Rostfritt

Den engelska firman Armours gor
avgaseri 1 rostfritt . Dar kan man kGpa
avgasror med utjamningsror till Darmah
for 105 pund / sats. Avgasror till 900 SS
kostar lika mycket. Man gor Contireplicor
med "low decibel” insats for 125 pund /
par. Adress: Armours, 784 Wimourne
Road, Bournemouth, Dorset.

MW

750 SS snyggast

1 den italienska tidningen La Moto har en
jury bestiende av bl.a. Mat Oxley (MCN)
och Alan Cathcart (Performance Bikes)
utsett Ducati 750 SS (rem SS:en) till hojen
som sammanfattar italiensk stil bast.
Snyggaste hojen med andra ord. Det &r
bara att instimma.

MW



Alla koér Ducati

Det verkar som att niistan alla ska kora
Ducati i Superbike VM 1992! I England
skall kiinda personer som Carl Fogarty
och Trevor Nation kéra Ducati. Det kan
betyda stora framgangar pé Isle Of Man i
ar. Fogarty gjorde sin road racing debut pd
en -ja just det- Ducati Pantah 1983, Carl
séger att han har en drém: "Att vinna Isle
Of Man TT pé en Ducati"!

Trevor Nation har ju ocksa kort Ducati
forut, och dven han &r en hejare pd TT...
Trevor korde Norton férra &ret. Hans plats
i Norton tas nu av Robban Dunlop. Ovriga

namn som #r klara for Ducati 1992 ir
Doug Polen, Stephane Mertens, Giancarlo
Falappa, Raymond Roche och den snabba

- spanjoren Daniel Amartiain.

Det dir med att fabriken inte skulle
stélla upp med nAt riktigt fabriksteam
géller inte l4ngre. Man kommer att kora
med en enda forare. Gissa vem? Jo, Doug
Polen. Enligt vissa rykten 4r 4ven Roger
Burnett pA ging att kora Ducati. 30 riktiga
888 Superbike hojar skall byggas till

_denna s@song. Det verkar inte bli minga
- hojar 6ver...

MW
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Den p4 banoma fruktade racingstjdrnan Bjérn Andersson kor ocksa Ducati. Foto: SH
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Vanner igen

Under férra ret var laget ganska spént
mellan Biscaya Motor i Hol och
Nordbecks i OdAkra. Det handlade bl a om
ouppklarade garantidrenden. Biscaya
hivdade att Nordbeck inte ville betala
garantireparationer som Biscaya utfort.
Nordbeck tyckte att Biscaya tog for
mycket tid pa sig for att utfora service.
Légen var ganska l4st.

Det resulterade forst i att Biscaya
slutade silja nya Ducati. Darefter gick
man med i SMR f{or att f4 advokathjilp.
Lyckligtvis har man slutligen kommit
Overens. Biscaya skall fi en del av de
pengar som Nordbeck var skyldig.

Nordbeck har ocksa gjort klart for
Biscaya att de skall folja Ducatis bok vid
service. Dir str klart angivet hur 1ang tid
olika moment skall ta. Bide Biscaya och
Ulf Nordbeck har sagt till Cucciolo att de
ser fram emot det Aterupprittade sam-
arbetet. Nordbeck har ocksa sagt att
reservdelsforsorjningen skall fungera
béttre nu.

Mw

Polen tackade nej

Polen tackade nej till en korning i hostas
P4 2-takts Cagivan i de italienska méster-
skapen. Han ansag sig inte fa tid nog att
bekanta sig med hojen.

MW

Svenskt block

Enligt Ulf Nordbeck gjuts fortfarande -

blocket till Husqvarnastinkan i Sverige.
Det giller dven den nya modifierade
motorn som r ha fatt plats for balansaxel.

MW

Jeans

Shoshoni (trots namnet 4r de faktiskt
engelska) har tagit fram sikerhetsjeans for
dig som vill se lite mer avsiappnad ut p&
din 851:a. Jeansen har sikerhetsstoppning
P knéina och pA héfterna.

MW

Brembo

For inte si linge sen si avlade
Bremboagenten bestk pa jobbet. Brembo
har ndmligen ett stort sortiment av olika
sorts skivbromsar for t ex monster-
maskinerna pé jobbet. Jag frigade hur
MC-sidan utvecklade sig och fick veta att
det var av alldeles for liten omfattning f6r
att vara av affirsmissigt intresse.

Sedermera visar sig att vr vin hr Blom
i Alunda Overtagit agenturen for
MC-bromsarna. Jag forestiller mig att den
biten passar béttre i hans omgivning. Bara
inte dom svindlande afféirerna tvingar
honom att avstd fran Bot. Pina honom
med kniviga frigor sa han haller sig iging.

PS

Latt ram

Den franska firman Simpson Mecanique
har tagit fram en ram i krommolybden tiil
stdnkorna. Den ser ut som originalet, men
dr betydligt lattare. Ett maste i Classic
Racing. Ramen kostar 6 000 spiann och
bestills frin: Simpson Mecanique, Route
De Saint Georges, 34990 Juvignac,
Frankrike.

MW



S.P. 3 Testad

Motociclismo har testat 851 S.P.3 och
mitte upp f6ljande (S.P. 2 inom parentes).
Bakhjulshistar: 106,82/10 850 (107,75/
10 600), vrid: 7,81/8 000 (8,19/8 500),
400m: 10,872 s (11,025 s), toppfart 256,5
blas (255,0 blas), tomvikt 194 kg (199).

Positivt var det exklusiva race-
utférandet, kvalitet och detaljarbete,
stabilitet och vighallning, toppfina
bromsar, urstark motor och fina
hogfartsegenskaper.

Negativt var kipans skydd i hoga farter,
korstédllningen, hga mekaniska ljud (1)
och hogt insugningsljud, instrumentering,
trog koppling och begrénsat styrutslag. Sa
det sa!

Mw

Laverda V6

For vilken ging i ordningen #r oklart. Men
Laverda siger att man skall sitta V6:an i
produktion! Efter 15 ar! Hojen skall
byggas i 50 ex och siljas for 500 000
kronor per styck. Dir ligger tom
ovalhondan i I4.

MW

Inget mer P

Nu slipper alla att skimmas som Aker ra
privatimporterade fordon. Linsstyrelsen
har skippat de speciella registrerings-
numren med P i borjan som gillde for
privatimporterade fordon. Skont.

MW

Snygg 750 GT pé 26-arsracet. Agd av Morten Kleppan, Norge. Foto: MW
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Medlemslotteriet!

l:a vinst

i st ISR styrdampare
Medlem Nr 361

2:a vinster

"Liten hemlis"
Medlem Nr 103
Medlem Nr 017
Medlem Nr 268
Mediem Nr 349
Medlem Nr 443

Gratiisl

2R



PRESSTOPP

Cagiva képer MV Agusta
Nej, det 4r inget aprilskémt. Tisdagen den
10 mars skrev Claudio Castiglioni under
ett avtal med greve Ricardo Agusta om att
kopa rattigheterna till det anrika namnet
for 10 miljoner kronor. Avtalet innebér
rittighet till namnet. Man har allts3 inte
overtagit MV Agustas halvstatliga
helikoptertillverkning (helikoptrarna heter
juinte MV, utan bara Agusta).

Draget 4r genialt. Som alla vet, har
Cagiva och Ducati hunnit langt i
utvecklingen av en hoj med tvirstilld rad-
fyra. Precis som pa en gammal MV.
Motorn #r i princip en halv Ferrari V8.
Ferrari V8:an tillverkas ju for 6vrigt i
Ducatifabriken. Nu doper man med all
sannolikhet den hojen till MV, och man
slipper pé en géng alla spekulationer om
japs-kopia.

Det var ju i Italien man var férst med att
tillverka en tvirstilld fyra. Det var 1923

som den legendariske Piero Remor i
samarbete med Carlo Gianini tog fram
GRB-motorn. Nir den var klar hade den
bytt namn till OPRA och var pd 490cc
med kamskaftsdriven Gverliggande kam.
1928 forsdgs motorn med dubbla
overliggande kammar. Och, det var en
"vanlig" gatmaskin. 1928!

1934 utvecklades en ny race-motor med
cylindrama lutade framat i ca 30 graders
vinkel frAn horisontalplanet. Maskinen
forsdgs med kompressor och kallades
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Rondine. Effekten var 60hk pa 500 cc!
Vid debuten i Tripolis GP 1935 kom de
bada fabriksmaskinerna 1:a och 2:a. 1936
overtog Gilera Rondine-projektet. Sen
blev det krig.

Efter kriget konsturerade Remor en ny
motor 4t Gilera. Resten kinner alla till.
Maskinen vann det mesta som gick att
vinna pa 50-talet. Remor l4mnade Gilera
1950 och borjade p4 det nya MC-miérket
MYV Agusta. Han ritade deras forsta
motor. Nar MV presenterade sin 600:a
gatmaskin i slutet av 60-talet, visade det
sig att den motorn var en direkt
vidareutveckling av Remors motor frin
1950! Cirkeln 4r allts4 sluten.

MV Agusta var faktiskt italiens nést
stdrsta MC-tillverkare under mitten av 50-
talet. Claudio Castiglioni séger att man
skall vara mycket forsiktiga och ridda om
mirkets prestige och rykte. Men bade
gatmaskiner och race-hojar &r att vénta.
Vilket genialt drag, igen, av broderna C.

MW

Cagiva tar 6ver varlden
Ja, man skulle kunna tro det. Man har ju
tillverkning 6ver nistan hela vérlden idag.
Man har MV Agusta, Ducati, Morini och
Husqvarna. Man I4r ju ha tillging till bAde
Norton-namnet och BSA. Man har
samarbete med Jawa.

Vad fattas? Jo, Ryssland! Cagiva
planerar nu att sitta upp en motor-
cykelfabrik i Ryssland for att tillverka
lagprishojar fér Europa! Forst pA bandet
lar bli den trendiga 125 Super City.

MW
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Akelius koper Ducati

Enir det understundom dyker upp de mest
fantasifulla idéer angdende direktimport
av motorcyklar vill vi gbra nlgra
pépekanden. Senast horde vi om en glad
figur som ska importera fran det lilla
landet i vister (DK). Alla sAddana hér
Ovningar har ju den saken gemensamt att
de inte fungerar pa det sitt vederborande
tankt sig. Det blir undantagslost alltid
dyrare 4n vad optimistkalkylen fore-
speglat.

Garantireklamatiorer #r i stort omdjliga
att f4 ridtsida pd. De underlag och
dokument som generalagenten fatt frn
tillverkaren gillande homologisering av
MC-typen ifriga kan visa sig svéra att f&
tag pa, i alla fall till rétt pris. Sist men inte
minst, den vinst generalagenten gor pd
varje MC tillforsdkrar oss som MC-
konsumenter att han finns kvar ett tag till.

Det vérsta som kan hiinda oss alla 4r ju
att det inte finns ndgon generalagent for d&
blir ju faltet fritt for diverse suspekta
foretag att importera vitala reservdelar och
sedan ta hutlost betalt av oss laglydiga
hogskattemedborgare.

Albert & Albert har ett béttre forslag val
utprovat och testat i verkligheten! Satsa pd
foljande enkla ekonomiska princip: Ge
fan i att betala moms! Det gér till p
foljande sitt;

Ducatisterna Matsson, Andersson,
Kentsson, Sverkersson och Matsson den
andre har samtliga ganska déaliga,
1agpotenta 900-hojar. De siljer av skrotet
i das Vaterland for en hyfsad peng, och
beslutar sig for att inforskaffa vars en
hégpotent 7SO0 SS av drets modell.

Herrarna tar tiget till en liten by strax
norr om Helsingborg och firma Nisses
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Motorcykel Import (forkortas NMI). Hir
diskuteras priser och det prutas s det star
hérliga till. Nisse som &r en vinlig sjil
viker sig till slut och gir med pa att sélja
motorcyklarna f6r 65 000 kronor styck.
(Obs! inkl moms)

M, A, K, S och M2 &ker nu hem och
bildar DUCATISTI AB (det #r viktigt att
det &r ett aktiebolag). Aktiekapitalet
bestdms av en ren hiindelse till att bli
5 x 65 000 = 325 000 kronor. P4 tiget igen
och till Nisse med fart. Nisse far 325 000
och direktérerna i Ducatisti AB gasar
gladeligen hem.

I samband med nésta momstermin ( ung
60 dagar senare) hander ndgot mycket
trevligt. Momsen aterbetalas till Ducatisti
AB (65 000 kronor). Eftersom foretaget
#dger hojarna och herrar direkttrer endast
ténker kora lite med dem pé lediga stunder
far naturligtvis foretaget betala bensin,
olja, service och lite annat smétt och gott
som gir att képa pa firmans plastkort. 1
alla fall sa linge de 65 000 récker. En liten
men dock ej foraktlig bonus 4r att allt det
man koper pa firmans kreditkort ocksa det
har en avdragsgill moms varfor bensinen
endast kostar 4:80 per liter.

Motorcyklarna dr att betrakta som
inventarier och #r déirfor féremal for 20 %
avskrivning per annum. Detta betyder att
efter fem &r bokfors de till noll kronor
dven om de i verkligheten &r vérda mycket
pengar. Vad hiander nu med féretaget
Ducatisti AB? Konkurs?

Tvéartom. Motorcyklarna som nu av
revisorn betraktas som vérdeldsa kops ut
av de fem direktérerna f6r 10 000 + moms
per styck. Foretaget redovisar momsen
och kvar 4r de 50 000 i kontanta medel.
Aktiebolaget ansoker hos lansstyrelsen att
fa skriva ner aktiekapitalet till 50 000 pga

en felspekulation i fastigheter och siljs
sedan for 50 .000.

Summa summarum, vad har herrarna
tjinat? Per deltagare ser det ut s hér.

Kop av 20 % aktier »

i Ducatisti AB 65 000
Kép av en fem &r

gammal 750 SS 12 500

77500

Aterbetald moms p& MC som anvinds
for att kopa exempelvis momsfri bensin
ger ungefir 3250 liter. Detta motsvarar ett
vérde p& 20 130 kronor om man skulle

betalat det sjilv. Dessutom fir man ju
10 000 for en andel aktier i det nu forsalda
bolaget.

Saledes 4r vi nu framme vid
slutresultatet. En sprillans ny 7S0 SS har
kostat 65 000 + 12 500 - 20 150 - 10 000
=47 350. VSB - Vilket Skulle Bevisas-

Generalagent och Aterforsiljare 4r
glada, alla 4r egentligen glada utom
mojligen nigon byrikrat pd Lins-
styrelsens momsenhet, men eftersom allt
gtt efter lagens bokstav kan inget héinda.

Ett Akelius tips frAn Albert & Albert

Den bésta bérjan du kan fa pa sisongen.
Tvad dagars mojlighet att utforska
granserna i din egen taki. D4 vet du var
dom finns och kanske sparar du just darfor
dyra sjilvriskpengar. Passa p4 att utveckla
bade dig sjilv och din motorcykel.

Ducatiklubben och MCHK-R har
tillsammans hyrt Gellerisen (utanfér
Karlskoga) i tva dagar, 9-10/5. Inbjudan
gér ut till BoT, SoS och Classic-forare
som en tréning infér sdsongen, samt till
Ducatiklubbens medlemmar som av-
rostning. Det innebir att det kommer att
delas upp i minst fyra olika fartkategorier.
Det finns alltsa alltid en grupp som passar
just dig.

Det finns erfarna tdvlingsforare till-
handa som gérna stiller upp och visar

korteknik, spArval och bromsteknik for de

grupper som vill det. Eller hjilper dig med
fjadringsinstillning eller ger dig andra tips
som du kan vilja ha.

DRNING

Karlskoga Racing Club kommer att
trina sin funktiondrsstab, s flaggvakter
kommer att finnas hela tiden, liksom
ambulans. Vidret kommer att bli utmérkt.
Bor gor man i depan siklart. Kalaset
kostar, om man betalar in i forvag;

1 dag 200:-, bigge dagarna 300:-

DA sitter du in pengarna pé ett av
foljande postgirokonton; 477 13 71-4
Ducatiklubben, 58 51 09-2 MCHK-R eller
449 79 28-4 Bot-Kommitén. Mirk
talongen med namn, adress, tel nr, vilken
av dagama du ska komma (om du bara ska
kora en dag) samt Triningshelg
GellerAsen maj-92.

Viljer du att betala pa plats kostar det
250:- for en dag eller 400:- for bagge.
Missa inte detta unika tilifélle att frottera
dig med den nordiska BoT-eliten, att
studera de nya intressanta SoS-hojarna
eller att skratta 4t sknmgummit runt
motorerna pa antikbdgama. Info, kontakta
Bjorn Andersson, tel 08-732 37 24.

37



Maurizio (Pompone) var pa fabriken for
att diskutera hospitality-tiltet med Nadia
Pavignani. Dir stétte han pd Bordi och en
journalist fr&n Motosprint i ivrigt
samsprak. Journalisten skulle, enligt
Maurizio, fi en preview pi en nyhet. Efter
lite férhandlande fick Maurizio folja med
in pé utvecklingsavdelningen. Dir fick
han en halv chock.

En stum framgaffel upphingd i dubbla
lankar vid styrhuvudet. En enkel stot-
dimpare sitter "inne i styrhuvudet” och
styrningen skots med ldnkarmar. Det hela
ser ut som ett mellanting mellan en
Hossack- och en Foalekonstruktion. S1&
upp i Foales chassiebok sA far ni se sjilva.

Hér aterges Maurizios referat som han
sjélv skrivit den;
Bordi, - Varfor? Det finns tva skil. Ett
taktiskt och ett ekonomiskt. Ducati har
sedan en lang tid forknippats med
okonventionella och briljanta 16sningar.
Det dr viktigt for oss att ta till oss den
senaste teknologin. Dels for att vara
kunder &r krivande individualister, dels
for att namnet Ducati skall férknippas
med morgondagens teknik utford pa ett
smakfullt sitt.

Rent tekniskt 4r konstruktionen mycket
lovande. Fungerande fjadring under
inbromsning tillsammans med en viss
kontrollerad anti-dive #dr vardefullt.
Stétdamparen kan naturligtvis bestyckas
olika men ir dessutom geometriskt
utvixlad.
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Det tar bara ndgon minut att #ndra
forspranget och vid en eventuell mark-
syning kan enstaka delar bytas snabbt och
relativt billigt. Allt detta &r vardefullt i
tdvlingssammanhang. Att kunna #ndra
utvixling pad styrningen finns for
nérvarande inget behov av men majlig-
heten finns inbyggd i konstruktionen. .

Skal nummer tva dr ekonomi. Med den
har konstruktionen far vi prestanda som
vil matchar en Ohlingaffel till en brakdel
av priset.

MotoSprint; - Men fyrkantror har aldrig
forr funnits pd en "riktig" Ducati!?

B; - Det &r sant. I produktionsutférande
kommer den att ha rundrér och troligtvis
en nigot modifierad ram. Att vi anvint
fyrkantsrér beror bara pi att vi ville
forenkla prototypbyggandet.

MS; - Men varfor skall ni géra om ramen?

B; - Glom inte att det 4r nya och "ovana"
krafter jimfort med vad en konventionell
gaffel ger upphov till. Varens och
sommarens tester fir avgéra, men troligen
kan vi forenkla ramen nigot. Det
viktigaste for oss var att den skulle rulla
storre delen av dret. Férhoppningsvis
kommer vi under fyra veckor frin beslut
till utvéirderingsbar prototyp.

D2 skjuter Maurizio in en friga om
varfér man inte véntade en vecka till. Det
hade vél varit béttre med "actionbilder"?

B; - Pressen kommer att f4 sina bilder, Att
MotoSprint &r hir tva veckor for tidigt
beror pA en gammal ... hedersskuld.
(skratt!) Och nigon maste ju vara forst...

MS; - Varfor ingen attaventilsmotor?

B; - P sikt kommer vi att erbjuda flera
olika motoralternativ. Motorn ni ser iir en
vilanvind testbinksmotor, men det ir

ingen slump att det &r en 900-motor. Dess
1aga vikt tillsammans med material-
utveckling av gaffeln kommer att ge en
uppseendevickande litt sportmaskin inom
ett par 4r. 5 :

MS; - 150 kg med hjilp av kolfiber?

B; - Jag vill varken lova vikter eller
material men prototypens stilgaffel ir
knappast optimal. Forskning pigér . . .

Efter det, skrev Maurizio, fanns det bara
ett problem kvar. Bilder. Han hade
kameran med i bagaget men fick han
anvinda den? Att killen frin MotoSprint
fotade som en dére var ju en annan sak.
Det hela ordnade sig till det bésta och
Maurizio fick ta sina bilder.

NAgra dagar senare ringer jag Maurizio
for att héra mig f6r om Pompone-
aktiviteter vid sommarens Superbike-
tavlingar. Det blir inte mycket traffprat
som ni forstdr. Han lovade att skicka
bilder s& snart de var klara och nu kan
Cucciolo stolt presentera, om inte forst (ja
det vete sjutton om vi inte 4r forst?), s i
alla fall en nordisk premidr.

Det ricker med Cucciolo!
Jan Johansson
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DAYIDA CLASSIC
: Klassisk hjilm i S0-tals stil, handgjord i glasfiber av
| hdgsta kvalitet. Nackstycket dr tillverkad ay sjukt lider
| fodrat med bosull. Ej typgodkind,
Férger: silver, svart, réd, vit
Hailwood och Agostini replika
; eller efter egen giegign.
Storlek: s=all ( 58, large S8 - 63.
PRIS: fran 910 kr

DAVIDA CLASSIC JET

Klassisk hjdls { 60-tals stil av piasficer,
Typ godkdnd enl. E.C.E.

Farger: silver, mattsvart, svart s vit,
Storiek: xs 54, s 5, = 25, | 50, xl 22,
PRIS: 1275 ke

Ett bra sdtt att £ ritt storiek vid best, pd postorder ange
Eran diaweter pd huyud.

HARK MOTORBLASESON
Stomee { wdssing som dr svartkrowad och handsydd sjuk
stoppning av lider MK8, MK4 pve. Dptiskt glas samt
splitterfritt, Sawtliga wodeller 3r ventilerade. Justarbart
nacktand samt bredden mellan lincerna ir Justerbar,

HARK wsotorglasigon finns i 10 olika azodeller,

PRIS:MKA 395 kr. K3 529 4r

Frakt och posifirskotisavgift tillkomser.

EN4PPSMALA MC
361 91 BMMABODA
TEL 04771 - 11660

time managsr 1992

Mars

29 Suzuka, Japan GP-VM

April

5 Albacete, Spanien Superbike VM

11 Oulton, England SoS

12 Australien GP-VM

19 Malaysia GP-VM

20 Donington, England Superbike VM

25-26 Sviestad, Link&ping MCHK bantriff

25-26 Speyer Tyska SoS och BeT

25-26 Le Mans 24 timmars Endurance VM

Maj

1 Skokloster, Stockholm Vértraff, italienska fordon
info Micke Werkelin 08-766 22 84

2 Sviestad, Linképing Bantriff MCHK

2-3 Niirburgring Tyska BoT

3, k1 12% Pixbo-ToR, start Gotaplatsen, Gbg DUCATI-utflykt
info Camilla Friman 031-38 18 07

3 Knockhill, England SoS

4 Vallstabanan, Nykoping. " Nykopings motormarknad

9-10 Gellerasen, Karlskoga Avrostning pa bana

info Bj6érn Andersson 08-732 37 24
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9-10

10

10

17, 1 9%

17

2324
2324
2124

2831

30-31
3031

30-31
31, k1 10

31
31
31

Fassberg
Jerez, Spanien
Hockenheim, Tyskland

Halden-ToR, start Kungélvs fistning
info Carina Mattson 031-12 32 49

Imola

Cadwell Park, England

Stora Holm, Goteborg
Anderstorp

Italien

Francorchamps, Belgien
Mugello, Italien

Linsboda

info Ulla Dagsberg 04043 6241
Gellerasen

Knutstorp
info Bjorn Andersson, 08-732 37 24.

Niirburgring

Varberg ToR, start Gotaplatsen, Gbg
info Magnus Dahl 0303-638 97

Alastaro, Finland
Catalunga, Spanien

Monaco

Tyska SoS
GP-VM
Superbike VM
DUCATI-utflykt

F1 (4 hjul)

Bankd&ming, Ducati Owners GB
Classic racing

RR-SM

Mille Miglia

Superbike VM

GP-VM

Tmlientraff

RR-SM

BoT, SoS, Classic

Tyska BoT
DUCATI-utflykt

8-timmars Endurance
GP-VM
F1 (4 hjul)

Hojer och Johansson pa upptiktsfard. Lastbilen gick senare sonder. Foto: S. Jakobsson
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Juni
1-12 Isle Of Man - Isle Of Man TT Races
6-7 Zolder/Belgien Tyska SoS
13 Aspo, Skovde Battle of the Motorvelocipeds
info Stefan Jakobsson 0502-151 03
13-14 Knutstorp RR-SM
13-14 Mallory Park, England SoS
14 Hockenheim, Tyskland GP-VM
14, k1 9% Lickd ToR, start Kungilvs féstning DUCATI-utflykt
info Staffan Facht 0303-161 04
20-21 Colmar-Berg Tyska BoT
20-21 Circuit Carole utanfér Paris SoS och BoT, Ducati Club
de France
20-21 Le Mans, Frankrike 24 h, sportvagnar
21 Andorra, Jarama Superbike VM
23 Assen RR-EM
27 Assen, Holland GP-VM )
27-28 Sviestad RR-SM
28,k110®  Lyngern ToR, start Gétaplatsen, Gbg DUCATI-utflykt
info Ragge Hallgren 0303-185 97
28 Zeltweg (Osterreichring), Osterrike Superbike VM
Juli
4-5 Gellerasen ~ BoT, SoS§, Classic
info Bjorn Andersson 08-732 37 24.
4-5 Sviestad RR-SM
4-5 Belgien, Francorchamps 24 timmars Endurace VM
12 Hungaroring, Ungern GP-VM
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18-19 Knutstorp BoT
19 Malysia 8 timmars Endurance VM
19 Mugello, San Marino Superbike VM
19 Niirburgring Tyska SoS
19 Paul Ricard, Frankrike GP-VM
23-26 Zeltweg, Osterrike Ducatitr4ff
25-26 Niirburgring Tyska BoT
26 Japan, Suzuka 8 timmars Endurance VM
Augusti
1-2 Sviestad Classic racing, 27 ars racet
1-2 Heldbergring Tyska SoS
2 Interlagos, Brasilien GP-VM
8 Hockenheim Tyska SoS
9,k117®  Marstrand ToR, start Kungilvs fastning DUCATI-utflykt
info Magnus Dahl 0303-638 97
14 Most, Tjeckoslovakien Superbike VM
14-16 Rivlanda, Goteborg Laverdaklubbens traff
info Hans Holgersson 031-87 12 17
15-16 Gellerasen RR-Nordiska Misterskapen
22-23 Anderstorp MCHK bantraff
23,k19®  Béstad-ToR, start Gotaplatsen, Gbg DUCATI-utflykt
info Staffan Facht 0303-161 04
23 Malaysia, Johor Superbike VM
29-30 Alastaro, Finland BoT
29-30 Knutstorp RR-SM
29-30 Straubing Tyska SoS
30 Sugo, Japan Superbike VM
31 Manx TT, Isle of Man Road Racing
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September

5-6 Knutstorp SoS

5-6 Anderstorp Classic racing, MC och bilar

6, k1 11% Tullsjo-ToR, start Gétaplatsen, Gbg DUCATI-utflykt
info Farsan Friman, 031-88 31 35

6 Sydafrika GP-VM

6 Hockenheim RR-EM

12-13 Mosbach Tyska SoS

13 Niirburgring Tyska BoT

13 Monza F1 (4 hjul)

13 Assen, Holland Superbike VM

19-20 Anderstorp BoT

19-20 Bol &’Or, Frankrike 24 timmars Endurace VM

19-20 Assen, Holland BoT, SoS, Classic

20,k112*®  Annelundstur, start Statoilmacken Hol ~ DUCATI-utflykt
info Jonas von Dahl 0302-323 30

26 Sviestad, Linkoping Bantriff MCHK

26 Dahlemer Binz Tyska SoS

26-27 Aalen Tyska BoT

27 Anderstorp Superbike VM

27 Donington, England RR-EM

Hikan Ménsson springer ljudvallen. Foto: Cucciolo Emeritus M. Werkelin,
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Oktober

Sviestad Endurance Bol“d Sviestad
Monza, Milano, Italien RR-EM
Monza, Milano, Italien Superbike VM
17 Birmingham, England Ducati Owners Club, Arsméte
17-18 Most, Tjeckoslovakien Tyska SoS
18 Australien, Phillip Island Superbike VM
25 Nya Zeeland, Manfeild Superbike VM
25 Australien, Phillip Island 6 timmars Endurance VM
25 Malaysia, Johor 6 timmars Endurance VM
December
1-6 Birmingham, England MC Missa.
Aret
Onsdagar  kl 19%, Brostugan, Stockholm Traditionell Onsdagstraff!
Onsdagar k1 19%, Ljungans Kafé, Avenyn, Gbg Onsdagstriff!

- Det #r ju fan att man inte har rid till en sidvagn, mumlar Carla Alvik. Foto: ?
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CLASSIC RACING

(Historiska RR-maskiner)

BATTLE OF THE TWINS

(2-cylindriga fyrtaktsmaskiner)

SOUND OF SINGLES

(1-cylindriga fyrtaktsmaskiner)

4

Lordag f.m.: Trining Arrangir: Hyllinge MS
e.m.: Tivling, Classic Racing MCHK Racingsektionen

Sondag f.m.: Trining
e.m.: Tivling, Alla kiasser
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TUSENDELEN till DUCATI

Vi har valt att satsa vart krut pd reservdelar och tillbehér

till Ducati. Vi har &ver tusen olika reservdelar i lager till
Ducati, och har byggt upp ett kontaktnidt 6ver hela Europa fér att
kunna skaka fram de mest krdngliga delarna till Ducati. Det mesta
du behéver har vi hemma, och dr det brattom kan vi ofta skaka
fram udda ovanliga delar pd 10 dagar, men kanske vid akut bradska
mot en extra fraktavgift eftersom vi har minimifraktpriser o dyl.
Sld en signal till Sveriges stdrsta Ducati reservdelsdepa, tel
0322~-30124, 30129, 30159.

RACE & SPORTTILLBEHOREN till DUCATI

Underbara ljuvliga delar fran hela vdrlden till din Ducati finner
du i var katalog. Bestdll den bums om du inte redan har den.

DUCATI HOJAR 212122172

Var onskan &r att foérsdka hdlla en hdég nivd pd service, under-
hdll, reservdelar och garantier. Tyvirr Ar inte nuvarande
Ducatiimportdér inne pd samma vagldngd, och vi kdnner att det
skulle bjuda oss emot att sdnka oss till den nivd som han o6nskar.
Darfér kommer vi inte att sd&lja nya Ducati férridn vi har kunnat
finna ett fungerande sammarbete med ndgon leverantdr. Har du képt
din nya Ducati hos "Svenssons cykel & sport" eller hos nagon
annan som inte har méjlighet att hjdlpa dig med service eller
garanti, sd &r du hjdrtligt vdlkommen till oss. Men tyvédrr far vi
ingen ersidttning fran importéren f£8r en stor del av garantierna,
sd darfoér ar vi tacksamma om du betalar i vanlig ordning till
oss, och sedan gér upp detta med importéren eller den handlare
som du képt hojen av, om inte hojen &r képt hos oss vill sdga.

VERKSTADSARBETEN

Vi har i 4r lyckats pressa ner vantetiderna fér att pabdrija
jobbet till en vecka ungefdr. SAa sld en signal om du behdver
hjédlp med service, reparationer eller lagning av krockar. Vi
férsdker vara snabbast i landet pad att laga din hoj eller att fa
fram reservdelar.

Har det hdnt en liten maldér och hojen behdver lagas upp pad
férsdkringen, si kom bara hit med hojen sa hjdlper vi dig med
alla kontakter med fd&rsakringsbolaget mm.

BISCAYAHALSNINGAR

Panta, Tomas & Anette, Sdéren

Biscaya motor & racing
Hol 1257. 441 93 Alinosis

&

~ 7 &
.

Biscaya

motor & racing

EaNRe

DUCATI SERVICEMEDELANDE

Det har visat sig att Webern funkar mycket bdttre om man borrar
ett hdrstrdstunnt hdl mellan accpumpen och flottdrhuset. Om du
inte redan kdnner till detta kommer hidr en liten skiss om var
halet skall borras.

Vanligtvis bér du borra hdlet lite nidrmare centrum &n pa skissen,
eftersom man miste trdffa tunnt gods med hdlet. Om du tittar inne
i flottérhuset férstar du vad jag menar, kommer du lite at sidan
mdste du borra 10 mm djupt men traffar du ritt riacker det med

tvd mm’s djup. Vi rekomenderar att du spanner upp férgasaren i en
pelarborr med nedvevbart huvud. Férborra lite med ett 1,5 mm borr
sd att 0,4 mm’s borret inte glider. Sitt sedan i 0,4 borret utan
att rubba instdllningen och sdnk ner genom att veva férsiktigt.
Smor) med tunn olja ndr du borrar. Ar det problem sd &r det bara
att £6r dig att skicka hit férgasaren s& borrar vi at dig.

blds gdrna ur alla kanaler ndr du &ndad har fdérgasaren lés.

Och smérj upp alla leder i spjdll och dyligt, och kolla att
spjdllen gar latt. Det har hént ett par ganger att gasen hédngt
sig. Om spjdllaxel trycks 4t ena sidan kan den ocksa karva lite.
Se dven upp med slangkldmman till bensinslangen sd att du inte
vrider den s&d att den kan kroka i gasarmen/fjddern vid fullgas,
d:t kan bli en otrevlig éveraskning utanfér korvkiosken nidsta
ging.

DELLORTO FORGASAR SATS

Vi hdller pa att férhandla oss till ett pangpris pa Dellorto
férgasarsatser. Vi kommer att héra av oss under hdsten om lite
olika paketpris pad lackra tillbehdér, till competizionepriser!!
Hdlsningar fran ett soligt Biscaya

Biscaya motor & racing
Hol 1257. 441 93 Alinosis S



Isle of Hisingen TT

Han sig mig i 6gonen med trott blick men
sa inget. Sedan tittade han bort och 14t
hora ett svagt harklande. Det var tydligt att
han inte trodde mig.

Det var i juli minad. Vi hade fantiserat
om det ménga ginger, mest om vintrarna.
Fantasier blir vildare di. Sena kvillar med
asketiska koppar the, sndyra utanfér
fonstret och girna ett stimningshdjande
gaffelben lutat mot bordskanten. Det #r
just vid de tillfillena man utriittar storverk.
Just d4 kan man krossa kontinenter, eller
forverkliga motorcyklar som fotts 1angt
inne i en abstinensberusad hjirnas
dunklaste hérnen.

Det vérsta av allt Aterkom obénhérligen:
Isle of Hisingen TT races. Virst av allt,
just for att det var den mest ouppnéeliga
av alla vira komplexoida uppfinningar.

Norra Hisingen har idealiska TT-
strackningar. Vi visste precia vilka vi ville
anvinda. Klockans lilla visare borde
nérmat sig 12 nér vi visste hur de kurviga
partierna skulle bindas ihop. En ocn annan
ointressant bit maste med nodvindighet
finnas med. Nigon chikan kanske, for att
forebygga idiotiska utvixlingar.

Halvannan mil kunde slingan bli och tva
jarnvagsovergingar kunde ordnas. Nagra
refuger behdvde knackas bort for att
kunna leda in slingan till ett start- och
malomrade som 14g néira till f6r allmogen
och med fina naturliktare.
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Platsen fanns, precis mitt f6r Texaco-
macken, mitt i fororten. Dér fanns en lang
raka med en géngtunnel under, som kunde
bli vart svar pd Ballaugh Bridge, eftersom
asfalten satt sig svart pa 6mse sidor om
tunneln, fast fortare. Fin grassldnt fanns
och till och med tillg&ng till bandep4, med
lite god vilja. Bilden i bakhuvudet var
kristallklar och &terkom flera ganger den
vintern, allt medan ménar foddes och dog.

Det hade varit en varm dag och jag hade
sannolikt varit i Uddevalla men minns inte
s& noga. Vigverkets platskap hade tackat
mig for att jag spar skogen, vilket fick mig
att fundera dver deras mitnoggrannhet.
Efter en 14ng och oinspirerad europa-
vigskoming, svingde jag av motorvigen
for att fA lite mer livad korning sista biten.

Just d4, med Pantahns villustiga brol ur
Contiddmparna, mindes jag ingenting av
vinterns mérkliga hallucinationer. Irriterat
vijde jag for en cyklist och vixlade ner in
mot nista kurva. I utgingen vinglade en
till. Iisken tutning och s upp genom ladan
igen, stord. Langre fram siktade jag en hel
klungra och jag insdg att jag hamnat i ett
organiserat lopp for trampcyklar. Jag
lugnade ner mig.

Krokvigen Gvergick i forortsgator och
klungan jag kort om méste varit ledarna,
for sedan var det tomt. Vigen svidngde
svagt och snart siktade jag Texaco-
macken. Det var som om tiden stannat.

500 meter framfor mig sdg jag
nderollen 6ver vigen: MAL. Det
urrade runt i huvudet. Publikhavet p
ger sida fanns dir. Stdmningen av
kfest syntes. Och si mélbanderollen.
nterns fantasibild, exponerad pa
thinnan, fysiskt. Nackhdren reste sig.

lag insdg att chansen aldrig skulle
mma tillbaka, viixlade ner, hukade mig
kom kapglaset och hissade trottlarna.
rer gdngtunneln gick jag med ett Litt

wobbel och infér en hdpen publik
passerade jag under malbanderollen med
vinsterhanden strackt i en segergest,
mycket nira toppfart. Nar singen frin
Contiddmparna tonat bort, visste inte
cykelaskidarna vad de just bevittnat.

Jag sokte hans blick igen. -Jag har just
gjort det. Malet var precis dér vi sa, med
publik och allt. Jag sAg pa honom att han
tvivlade.

Anders Nystrom
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Billigare forsakringar

Nu #r det 100% klart. 100-tals Ducati-
4gare kan fA billigare forsikring! Det
borjade med att jag fick i uppdrag att "fixa
till" effektuppgifterna pd Ducati Hailwood
Replica pd uppdrag 4t Lars-Hakan
Gunnarsson i Ronneby.

Jag skrev di ett brev till fabriken diir jag
frigade efter effektuppgift pA samtliga
900 Ducati och andra modeller fére 1980.
Det var ett ar sen nu. Efter en liten p4-
minnelse fick jag ett svar frdn Ducati
Assistenza Tecnica d4r man helt enkelt
skickade &ver italienska homologi-
seringspapper for ett antal modeller.

Jag vidarebefodrade dessa till Gunnar
Almén pa Svensk Bilprovnings huvud-
kontor i Villingby. Efter diverse samtal
kom han fram till att dessa papper inte var
nog. Han krivde dessutom en bekriiftelse
fran fabriken att dessa uppgifter gillde de
modeller som sélts i Sverige.

Han skickade dessutom samtliga
handlingar Svensk Bilprovning har pa
samtliga Ducati till och med 1986. Dessa

kopierade jag och skickade till fabriken
med en forfrigan om de kunde
komplettera och ritta effektuppgiften i
dessa papper. Jag skickade brevet den 30/
9 forra aret. PA fabriken tog en vinlig sjil
vid namn Sandro Rubbini hand om

drendet pa ett minst sagt beundransvirt
Sétt.

Han #ndrade inte bara effektuppgiften,
utan dndrade 4ven en del andra felaktiga
uppgifter som fanns i de svenska
papperen. Hur han kunde fo6rsti den
svenska texten vet i sjutton. Han 4r i alla
fall vird ett stort tack som vi skall
framfora p4 nat sitt. Effekten har 4ndrats
enligt f6ljande:

Nir det géller bl a 900 SS (kamskaft) och
500 Sport Desmo, sa har jag inte fatt nigra
uppgifter frin fabriken. Jag skall stéta pd
om dessa igen. Om du drabbas av ovan-
stiende skall du gora f6ljande:
1) Kolla vilken forsikringsklass du har
nu.
2) Rikna ut vilken f6rsdkringsklass du
far med ovanstiende uppgifter.

Modell Ar
500 SL Pantah 80-82
600 SL Pantah 81-84
750 F1 85-86
860GT/GTS 75-76
900GTS 79
1000 S2, 1000 MHR 85-86
900 SD Darmah 78-83
900 SS Darmah 81
900 MHR 80-84
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Fran Till

37kW 33 kW (DMS500SL)

37kW 37 kW (DM500SL/B)

43 kW 40 kW (DM600OSL/A)

43 kW 45 kW (DM600SL.)

52kW 46kW

46kW 31kW

48kW 31kW o
oD e

61kW 56kW gﬁ- S

51kW 44kW

S59kW 44kW

59kwW 46kW

3) Bedom om det 16nar sig att gbra en

ny regbesiktning av hojen.

4) Regbesiktiga i s& fall om hojen (se till

att ha verktyg mm i om den skall

vigas).

S4g 4t besiktningsmannen att effekt-
uppgiften pa din Ducati finns hos Gunnar
Lindblom pa Svensk Bilprovnings huvud-
kontor i Villingby (ett telefonsamtal med
honom ricker), tel 08-759 21 00. P&
Pantah-modellerna s stdr DM... instansat
i motorblocket bakom bakre cylindern.
Det finns ocksé en 600 SL Pantah med 43
kW om det stir R.H.S. instansat i
styrhuvudet. P4 500 Pantah med 37 kW
skall det ocksd std R.H.S. instansat i
styrhuvudet.

P4 860 GT har han #ndrat hjulbas frin
1540 till 1520 mm, dicksdimension bak
frdn 4.25x18" till 4.00X18" och
cylinderdiameter fr&n 84 mm till det
riktiga 86 mm. P4 860 GT & GTS har han
dndrat slagldngden fridn 74 mm till det
riktiga 74,4 mm.

P4 900 GTS skall det sti en typskylt
med texten “M.26-14-05” “1396” “866”.
Han har ocksi gjort fortydligande att 900
SS Darmah har samma motor som 900 SD
Darmah. En sak till: Forsok att andra
registreringsbeviset utan registrerings-
besiktning. Det bor g om man tjatar lite.
Det &r ju i alla fall bilprovningen som
skrivit in fel uppgifter.

MW

Hur rdknar man da?

Jo, direkt fr&n Pelle Skogmans enorma
arkiv har vi fatt f6ljande uppgifter: (Effekt
1 kW x 100) / (Tjanstevikt i kg + 75 kg).
Det vill sdga en MHR pa 59 kW och 220
kg ger: (59 X 100) / (220 + 75) = 5900 /
295 = 20,0. En MHR med den riktiga
"nya" effekten ger: (46 X 100) / (220 +

75) = 4600 / 295 = 15,6. Sen f&r man
stryka siste decimalen. Det betyder 15. D4
skall vi sidtta in siffrorna i sitt
sammanhang. Forsdkringsklasstabellen
ser ut s har: :

KLASS UTRAKNAT VARDE

01 0-5

02 6-8

03 9-12

04 13-15

05 16-19

06 20-24

07 25-

Det betyder alltsé att MHR sjunker frin
forsikringsklass 06 till forsakringsklass
04! Ring och boka tid!

MW

Partikel Jannes sétt

Han lyckades overtala forsikringsbolaget
att effekten var 46 kW som det stod i
verkstadshandboken. I registrerings-
beviset fanns det ingen uppgift. Det
innebar att han sjonk en forsikringsklass.

Men Janne nojde sig inte med detta. Att
f& upp vikten vore inte sd dumt. Sagt och
gjort: Han infann sig f6r registrerings-
besiktning med Replican fullproppad av
verktyg och diverse tyngder. Vikten
skrevs upp fr&n 200kg till 235kg.

Men det saknas ju effektuppgift i
registreringsbeviset, sa besiktnings-
mannen. Ja, den ir 46 kW, se hir, sa Janne
och visade verkstadshandboken. Nej, mig
lurar du inte sa besiktningsmannen, varvid
han ringde bilprovningens huvudkontor,

Besiktningsmannen kom tillbaka med
ndjd min och skrev ner 59 kW i hand-
lingarna. Janne fick vinda hemaét, 500
spénn fattigare, med en dyr forsikring!
Janne sdger nu att han skall sluta att
besiktiga hojen...

53



Sede legale: Bologna
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40132 BOLOGNA - Via A. Cavalieri Ducati, 3 - Casella Postale 3138
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Bologna, 92.03.20 4 Svenskt Bilprovning h
_ Tekniska Avdelningen
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Oggetto: k.a. Mr. Gunnar Almén

copy to SVENSKA DUCATIKLUBBEN
¢/o Micke Werkelin
Pyrolavégen 52
181 60 LIDINGO

Dear Mr. Almén

as requested by Mr. Werkelin, please find here enclosed a copy of ihe italian
homologation of DUCAT! $00 SS.

. In this document You can verify thal the max. power for the above bike is
42 HP (31 kW) i 5250 r.p.m.

Best regards

Sagdro RUBBIT\\H

Bean W& Weskelin ‘ _
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Sanningen om Rennabteilung:
Tillrdckligt med KRAFT men desto mindre FREUDE!

Rapport fran silly season

Vi befinner oss mellan tva sédsonger av
Cucciolos Battle of the Motorvelocipeds.
Det viskas och skvallras bland landets
mopedister. Kontrakt skrivs och bryts, nya
tekniska fenomen tar form och provas. Vi
#r mitt i silly season.

Sedan segermaskinen Rennabteilung,
lika fegt som Sverraskande dragit sig ur,
borjar rattorna dansa pa bordet. Smé
privatbaserade team borjar vidra
morgonluft och de stora etablerade stallen,
Finkeloil, Sukiyaki och Acklinga visar
tanderna.

Rennabteilung, ja. Varfor drog de sig
ur? En av de snabba forarna berdttar sd
hir; - Det blev ohéllbart till slut.
Stalledningen var forblindad av alia
framgéngar och kréivde bara mer och mer.
Kadaverdiciplin, manadslinga trinings-
l4ger och specialdiet. Jag tror till och med
att vi i hemlighet blev dopade. Vi sdg bur
de andra teamen njét av racinglivet och
flickorna i depan. For oss gilide bara en
sak: Segra, segra! Ofta uteblev véra I6ner.

Jag fragar honom om vad som hénder
nu. Rykten siger att han (som vill vara
anonym) 4r pé vig till Acklinga.

- Det déir med Acklinga vill jag varken
bekrifta eller dementera, men sant 4r att
jag alltid imponerats av de trevliga
vistgétarna. Dessutom har de till
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kommande sésong en helt ny maskin. En
del andra team har ocks4 hort av sig, t ex
Stor-Claus. De har limnat ett férslag som
ekonomiskt sett inte gir att tacka nej till.
Rent sportsligt 4r det desto mer tveksamt.
Mer siger jag inte.

Nyheterna om Rennabteilung #r
givetvis den skandal alla racinginitierade
véntat p4. Nyhetsvirdet i uppgifterna
minskar heller inte direkt ndr vi hiirmed
avslojar foljande; Saabforaren Lars Hojer
kommer tillsammans med olycksfigeln
Partikel-Janne med en till visshet
gransande sannolikhet sitta klorna i
Rennabteilungs snabba Gilera. Om detta
blir verklighet kommer mopedracingen i
fortséttningen att bli en stor publiksport.

Dessa fakta fir nog envar att stimma in
med Gullan Bornemark och friga sig; -Ar
du vaken Lars? Faktum #r alltsi att Lars
Hoéjer kan gora comeback samtidigt som
vi far se en skaning i drkerivalen
Acklingas farger!

Storfrisarna Sukiyaki borjar s& smétt
resa sig efter alla skandaler. Till
kommande siisong har de lyckats f4 till ett
kontrakt med sjalvaste Bert Karlsson,
vilket innebir att de tillsammans med
Lasse Holm kommer att skriva och sjunga
in en kampsing infor 1992. Sukiyaki drar
sig alltsd som vanligt inte for att prova
okonventionella vigar till framgéng.

Finnkopp jagar segern. Foto: Bengt Bulvan

De fiordiga gossarna i Finkeloil 4r som
vanligt fértegna om sina planer. De later
dock forstd att 1992 ars sdisong skall
vinnas. Till varje pris!

Enligt alla i dmnet insatta kommer
segern att bargas av de bland flickor s
populédra Acklinga. Med sin nya vatten-
kylda moped kommer de att kora ttor
runt konkurrenterna. En mangérig och
noggrannt genomford infiltration av

Tidaholms tondringar verkar éntligen biira
frukt. Dessutom har Finnkopp och Taikon
varit p& Teneriffa, antagligen for att triffa
och smérja sponsorer. For inte &ker vil
Finnkopp pA charterresa utan syfte?

Detta #r vad jag i nuléiget kan delge er.
Det 4r svart att fA fram uppgifter om
Gvriga team. Folk héinger stora h#inglas pd
sina vedbodar. Och p4 sina munnar.

Vi ses p4 banorna i sommar.

Allan Gocart
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Pa Massan med mr SAAB

Goteborg den 22 - 23 februari. Det var
antligen dags for motorméssa och ducce-
klubbens marknado di loppo. Vad hiinde?

PA méndagen anlinde ett antal
Ducatister till m#dssan och boérjade
montera upp klubbens monter. Till
skillnad frin de andra utstillarna hade vi
ingen simpel monter med publikdragande
tricks typ video och virdens ldngsta
framgaffel.

Nej, vdr monter byggdes som en
trattoria. Vita viggar, ljusgritt golv, vita
Italienska mobler, bardisk av ddeltrs-
immitation, italiensk espressomaskin.
Vivaldimusik. Overst lyste klubbens
klubbemblem (5 x 2 meter) i spotlight-
sken med vita tredimensionella bokstéiver
pa ljusgra botten. P4 de ppna ytorna
tronade ett par mekaniska fullblod. Kort
sagt en sparsmakad, sval, elegant och
diskret monter - en spegelbild av klubben
precis som vi vill ha det.

Missan, som holls for forsta gangen i
Goteborg, var en méssa for alla typer av
tingestar pa hjul, allt frin radiostyrda bilar
via Alfa Romeo till trampcyklar och
Ducati. Dessutom visade mc-branschen
upp arets mc-modeller. P4 den av-
delningen var det inte mycket av intresse.

Néamnvirt 4r att Honda visade sin
ovalkolvs motor. Honda kan inte ha det
14tt. Varje 4r maste de hitta pA nigon ny
intressedragande nyhet. Aren gar och nu
nér inkapslade skivbromsar, turbo m.m
redan 4r anvént blir nyheterna alltmer
bisarra. Men man maéste tillsti att om
ovatkolvsmotorn haft runda kolvar skulle
man varit imponerad. Motorn &r ett litet
smycke med pluttenuttiga ventiler o
dylikt. Nog om detta. Enda nyheten jag
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minns frdn Yamahas monter #r att SR 500
borjar siljas igen.

Rent allmént chockar asiaterna (Enfield
india undantaget, puh!) med groteska
lacker. De har tagit de mest sensationella
fargkombinationer, typ lila-ljusgron-
orange-bla, och bara splashat pa de
stackars motorcyklarna, som om de varit
LSD-paverkade. Suck. Vi som sett
Aprilias lacker har nu ett perfekt exempel
pa vad designers med smak respektive
designers utan smak kan dstadkomma.

Nordbecks har pa egen hand tagit fram
en flersiders fargbrochyr &ver
Ducati-Cagiva programmet. Total-
proffsig. Vilken Ducatiimportdr gjorde
detta senast? Aven montern var ok,
mycket helréda hojar.

Men vad var det for en toffelhjilte-
chopper som forsokte kura ihop sig och
gbmma sig i montern. Tyvérr visade det

Skandalmonter hos nykteristerna! Fy fan!

sig att det var en italiensk freakshow. Eit
missfoster avsett att skratta &t? Vi grater.
Har namnet Morini f6rtjanat att dras i
smutsen pd detta sett? Finns ingen
réttvisa?

Andra sevirda montrar inneholl séta
Austin Coopers, Ferrari F-40 och Dino.
Glom Testarossan. Jamfort med F-40 har
den denddr otdcka och priktiga
Porscheutstralningen.

Bland mindre sevirda montrar utmérkte
sig Svenska Finans, Svenska Motor-
cyklisters Centralorganisation och Svensk
Bilprovning.

Besokarantalet overtrdffade alla
forvantningar. 60 tusen bestkare, néistan
alla pA tvi dagar. Méssan kommer troligen
tillbaka.

Inte fullt lika minga besokte marknado
diloppo. Forsta timmen fanns det bara ett
par forgasartrattar och insugningsrér pé
forsdljningsborden. Men nir missan
stingt hettade det till. Allt kunde kopas,

allt hade ett pris. NCR-karosser, en 16s
reg-plat, trimmdelar, en Benelli-skdrm,
verktyg och en komplett 1-cylindrig
Ducati i orginalskick. Allt till marknads-
priser. Kopfest! En person som kopt ett
par Brembo-ok for en spotstyver utbrast
att det var hans lyckligaste stund! Nu
skulle hojen iging! De flesta delarna blev
silda trots att det var ganska klen
uppslutning fran klubbmedlemmarna.
Foredrar massorna att handla till fullpris
hos Duccehandlarna?

Nir kopfesten kulminerat var mark-
nadsbesokarna tvungna att lugna ned sig
med rundpingis. Nar pulsen lagt sig var
det dags for ett historiskt 6gonblick i
klubbens historia. For forsta gangen
delades ett fortjanstpris ut. Till vem och
varfér? Vem fick trycka ordférandens -
hand? P4 grund av att bildmaterialet 4nnu
inte ar firdigt kommer detta att
uppmirksammas i en separat artikel i
nasta Cucciolo.

Lars Hojer
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ﬁ: i e Regler for Cucciolos
D H 6 ] 1 A ° 99
SiEEiE: ”Battle of the Motorvelocipeds
s A 1991-tills vidare
palexeisieHHEH el HESHYH R - |
. :M - o - - : Deltagare Lag om 2-4 forare varav minst hilften ska vara medlemmar i Svenska Ducati
Klubben, och resten i annan SVEMO-ansluten klubb. Minimilder 18 r,
Har du linge gott och funderat pd om du ska vaga stilla upp i Battle of , Utrustning imztg'hhtjaajﬁ‘n gl'ziderhandskar och laderstbvlar, som ska béras under bade
the Motorvelocipeds? Gor dd slag i saken och bdrja med riktig roadracing! e i S
Sé&vil nya som gamla mopedister hilsas varmt Yéilkomna till &rets sdsong. Flaggsignaler Rggz‘ssggs’%‘; ;m;l‘“ig o — ' N
Still upp och slé sddana megastjdrnor som Partikel-Janne one-man-team, Gul = Hinder p4 banan, omkorning forbjuden, forsiktighet
o X Ariioe Bin B Svart = Utpekad forare gér i depd vid forsta tillfdlle
Carlas “bom,bom,puff” Four Stroke Forever team, Arnes Big Bore team Schackrutig = Milging
clier legendanSka HcKcings Ruiging Team MOPCC%.CHkuscn Tular Séle..d es Infart Infart p4 banan sker med omdSme s4 att férare som redan befinner sig pA banan
vidare och vi raknar med att kora deltévling No 1 16rdagen 13/6. Anmélan j stors. :
eller fragor, ring Jonas 0502-142 85 eller Stefan 0502-151 03. Utfart Utfar frkn banan visas med handsigral i god tid, Ko ph binans ki
Stopp Vid stopp utmed banan méste mopeden ledas lings hela banan till depén.
Mekaniskt arbete utanfér depén fir endast utféras av fraren. All
tankning i depan.
Kurvor Den som kommer forst ini kurva viljer spér.

Omkorning  Enligt roadracing-reglementet. Dvs: Omkéming tilliten till héger eller vinster
utmed hela banan. Téivlande som kér om annan moped fir ej skira in i dennes
bana férréin hon/han #r minst 2 meter framfér denne. Omkdming fir ej

medvetet férsvéras. PA grund av deltagarnas skiftande fardigheter skall
korning ske med stor hinsyn.

Poing 1512108654321 vid varje deltavling.

Maskin 50 cm?® tvAhjulig "svensk” moped utan trampor med original: forgasare (1st),
cylinder, kolv och topplock. Med "original” menas detalj som varit monterad
p4 mopeden vid typbesikming i Sverige, eller identisk reservdel. Moped fore
1975 kan f4 dispens frin “svenskhetskravet” om férgasarens insugsarea ej
dverstiger 1,5 cm? (@14 mm).

Tillitna Ovanstéende originaldelar: Fila och borra allt vad du vigar.
andringar - Resten av mopeden: Ingen begrinsning.
” Nummerskylt = Svart siffra p4 ljus botten tydligt fram och p sidorna. Minsta sifferhdjd 15cm.
Brinsle Handelsbensin eller diesel, + eventuell oljetillsats. (Nitrometan #r ingen
oljetillsats!)

Besiktning Sker direkt efter malgang av de tre frimst placerade mopedemna. Mekaniker
ska pd besikmingsmans anmodan demontera topplock och férgasare for
inspektion.
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Partikel Janne pa Assen

Cucciolo har varit och sett pA Hollanska
Ducatiklubbens BoT tévlingar i Assen
7-8 september och kan rapportera frin
fantastiska tivlingar som #r vil virda ett
besok. ’

Forutom BoT i ett A-heat och ett B-heat
sa kor de V2 for tvicylindriga Ducati, V1
for encylindriga, dér det finns flera dussin
med encylindriga Ducati att se p, diverse
klubbmasterskapsklasser dér ett stort antal
mer eller mindre standard cyklar av alla
modeller kor. Det finns dven classic dédr
det som namnet antyder kors med classic

racing hojar. Antagligen finns hr fler
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intressanta hojar 4n du ndgonsin sett f5rut
pa samma stille.

Till Assen 4r det ca 40 mil fran
Puttgarten, Kiel eller Travemiinde si det
klaras l4tt av pd en dag. Det ir Litt att hitta,
kor bara till Hamburg och sving till hoger
sd kommer du s& smaningom fram till
Assen. Vid banan finns det utméarkta
campingmdjligheter och depan 4r dppen
for folk till fots eller med hoj om man
betalar 20 gulden (60 Skr).

Forutom att komma in i depan med hoj
sl ar allt gratis, ldktare, camping,
depdbesok mm. S3 det finns ingen

anledning att tveka infér *92, det 4r bara
att ka. Cucciolo dterkommer med datum
s fort vi far reda pA nir det 4r.

Vill man ha extra roligt kan man
naturligtvis gd med i deras klubb och
anmila sig till tivlingen. Efter vad vi sig
s skall det mycket till for att komma sist.

Det gar dven att kopa prylar till sin
Ducati i depan, det fanns Atskilliga stillen
dér de siljer Ducatidelar, bade till stAnkor
och twinnar. I &r gick det dessutom att
kopa signerade boécker av Alan Cathcart,

han var némligen dér och tivlade med sin
Bimota Tesi och Gilera stinka.

Ducati 888 SP2 och SP3 var dussinhoj
inne i depan och har man aldrig sett en
kamskafts Ducati ombyggd till remdrift s3
finns det ocks anledning att dka dit.

Sen har naturligtvis Holland ett antal
goda Olsorter som 4r vl virda att prova
nér man 4r pa plats. Forsok bara inte som
undertecknad kopa morkt 61 dar, det 4r
némligen alkoholfritt! (barbarer).

Jan Johansson ..
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BORGO PANIGALE TORGET

Medlemmarnas privatannonser

Siljes

Moto Guzzi 850 LM I11-84, uttagen -86.
3 700 mil, Ohlin bak, fint skick. 35 000:-
Lars 0520-815 88, 0520-388 44

Saljes

Ducati 750 Sport-89. Réd/bl4, 500 mil,
mycket fin. 52 000:-

0302-211 33

Siljes
Forsta typen av Ducatijackan, strl 46

(stor), 16stagbara drmar.
Annie 08-758 61 65

Kopes

Tva téndforstillningsboxar (alt en),
Bosch, till Darmah alt 900 SS.

Lars 08-89 49 36

Séljes

500 Pantah-81, 4 400 mil, 600 cyl &
hogkompkolvar, Gianelli 2-1, Ohlinare,
ny véxelldda, nytt bakdick mm. Alla
originaldelar medftljer. 27 500:-

Anders 08-741 25 50

Séljes

Ducati 900 Super Sport-90. Extremt
vélskétt, 1 500 mil, siljes for 69 000:-, ev
byte 907ie.

Bjorn 011-16 89 43,011-15 60 12,
010-91 40 22

Siljes

Till kamskaft 900, ett par cylindrar, ett par
Mahle kolvar 86.4 mm. Nya.

Mats 0418-363 18
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Séljes

Ducati 750 F1-87. Race + original, siljes
motvilligt.

Johan 040-92 68 23

Siljes

Bromsok tva st, 999:-, gaffel Marzocchi
38 mm med polerade underben, 1 800:-,
kronor till 38 mm gaffelben (med stolpe),
600:-, Iykthallare original kromade, 100:-
kamaxlar org 900 SS 1 000:-/paret, tind-
spole till Boschtindningen, 500:-

Jonas 0302-323 30

Kopes

Kraschade motorkapor till 900:an (de
kantiga k&porna), vinster, hoger samt
k&pan over vixellddsdrevet, kravet 4r att
tidtningsytan mot blocket dr nigoriunda
intakt. Jag koper dven hydraul-
kopplingshandtaget med behAllare och
slang (av dig som bytt till torrkoppling p&
Pantahn).

Bosse 013-10 27 64

Saljes

Ducati 906 Paso-90. Réd, 1 200 mil,
Misanoljudddmpare. 56 000:-

Lasse 0302-403 26

Spekulation

Albert & Albert ir fortfarande de stolta
dgamna till SKYLTEN. Emellertid har ju
allt sitt pris varfor seridsa kopare torde
anmiila sitt intresse.

En Albert & Albert annons

AsA SRPES Il

Albert & Albert Special Race
Performance Exhaust System II. Detta
avgassystem har blivit grundligt testat av
Tekniska Hogskolan i Lund dér docent
Rolf Olsson gjort ett fantastiskt arbete.
Systemet #r grundligt uppméiit med
avseende pa vridmoment och effekt. I ett
senare nummer av Cucciolo kommer
docent Olsson sjilv att kommentera sina
uppmitta virden. Vi kan inte 1ata bli att
nimna det faktum att vridmomentstoppen
okar med i det nfirmaste 30 % .

Utformningen av systemet har
koncentrerats pA en héjning av vridet,
eftersom det finns ett antal mindre
nogriknade foretag som séljer si kallade
effektsystem som inte gor skil f6r namnet.
Enligt docent Olsson har han mitt upp
system som givit mindre effekt in
originalsystemet. Foton p4 testprocedur
och testutrustning samt alla relevanta data
och diagram kommer i ett senare nummer
av Cucciolo.

Som en sorts bonus har vi fatt ett sound
som gjort intryck inte bara pa den
ndrmaste omgivningen i form av sura
grannar utan ocksé pa foretridare for
Ducatifabriken, Vid vart senaste bestk i
Bologna hade vi med oss prototypen och
monterade dessa pA en av iestmaskinerna.
Herrar Camporetti och Bottognali som
bada arbetar pi utvecklingsavdelningen
har ocksé satt igdng ett testprogram med
utgdngspunkt frin de virden var
dokumentation kunde uppvisa.

Docent Olsson har vid ett flertal
tillfdllen redan varit nere i Bologna for att
hjélpa till med teknikoverforingen och se
till att den tillimpas dven pa de maskiner
som nu prepareras for tivlingssisongen
1992. Sjalvklart ser vi med glidje fram
emot vad dessa resultat for med sig pa
tdvlingsbanan. P4 detta sitt kanske vi i
Sverige kan vara delaktiga i ytterligare ett
VM-guld for Ducati i Superbike.

Ett A%A reportage p tiden
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Numrets veck.

Allison 28 1 V12 1941, Turboladdad flygburk.

ORGAN FOR SVENSKA JWUEMETM KLUBBEN
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