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ORD FRAN T.F. REDAKTOREN

Da vér ordforande som bast haller pa att
meka med sin  Yamaha och
chefsredaktiren rest bort, fick jag den
stora formanen at knapa ihop lite
forord. Vi borjar med nyheten som spritt
sig ratt snabbt: Vi har i skrivande stund
ingen generalagent for Ducati i Sverige!
Nordbecks Motor Impont har avsagt sig
agenturen for Cagjvas
landsvagsprogram. Han vill dock
fortsatta med Husqvarna Jag har inte
Iyckats nd Ulf Nordbeck for en
kommentar, men det finns saken flera
anledningar till detta. Det sags bla. att
han blivit lovad 60 Ducati i &, men nar
det kom tll kritan blev det bara 10!
Varfor det blev sa skall vi forsoka ant
aterkomma till i nasta nummer. Sen kan
man fraga sig om Nordbeck haft nat
intresse av landsvagshojarna? Han blev
ju mer eller mindre patvingad dessa da
Floters gav upp. Vi far hoppas att det
har inte leder till allt f6r mycket krangel
for bla de som har garantiarenden
Vem skall man vanda sig till nu?

Det ryktas ocksa om an det pagar
forhandlingar med en ny generalagent i
Hassleholm. Det lar vara en svensk-
italienare med Ducati-intresse som idag

importerar andra italienska produkter. |
Stockholm har Samuraj Motor gant i
konkwrs. De var dock aldrig speciellt
inresserade av Ducati. Stockholmare
kan i stallet vanda sig till MC-Hornan i
Sodertalje som verkar ha et gott rykte.
Biscaya Motor i Hol wanfdr Alingsas,
har blivit lovade en sandning hojar i
juni, direkt fran fabriken. Med Biscaya
ar imte intresserade av att ta over
importer. Det skulle bli for mycket jobb
samt krava extrapersonal. Man vill ligga
kvar pd den nivd man har pa firman
idag. Vi kan vara glada for an det tack
vare dem finns bra reservdelstillging i
Sverige.

Hoppas forresten at ni gillar vart nya
samarbete ' med Hondabladet En
nodvandig atgard i dessa kristder. Till
sist ¥ill jag bara namna MCM. Det blir
allt mer Ducati och andra intressanta
maskiner i MCM. Och s3 namner de ju
Cucciolo tll som tat. MCM =
Cucciolos favorittidning!

Ha en skon sommar. Vi syns i Norge.

Micke Werkelin, t.f. redakior
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Hona bluff . ..

Som alla kénner till har Honda sldppt sin
ovalkolvare. Visserligen kommer den art
kosta 400 000 spinn, men #nda. MC-
journalister faller som kiiglor f6r Hondas
enorma reklamkampanj. Hondas idé ir
férmodligen att géra hojen till en magnet
for att siilja det dvriga programmet. Honda
14r ju dessutom vara i en mycket svar
ekonomisk knipa.

Den enda journalist som genomskadat
bluffen, vad jag vet, &r Alan Cathcart (se
MC-nytt Nov-Dec -91). Vad 4r det d4 som
&r en bluff. Ja, i stort sett alla fordelar som
Honda uppger #r ren bluff, Hojen #r helt
enkelt en tungt missfoster.

Motorn togs fram redan i mitten av 70-
talet. D4 trodde Honda att man kunde géra
en 4-taktare som kunde konkurrera med 2-
taktarna i 500-klassen. MV hade ju
dominerat klassen totalt i 20 &r med sina
4-takis radfyror (som Honda mer eller
mindre sjdlva kopierat 10 &r tidigare).

Men det beh$vdes mer #n 4 cylindrar.
Kruxet var att reglementet férbjéd mer 4n
fyra cylindrar. Vad gér man? Jo man tar
en V8 och binder ihop kolvarna parvis. D4
far man fyra cylindrar med ovala kolvar.
Man satsade hart i slutet av sjuttiotalet,
men tvingades ge upp efter att ha plojt ner
Atskilliga miljoner i projektet. Man blev
frinkorda av Yamahas och Suzukis 2-
taktare s& det blev pinsamt. Man
konstruerade dérefter en egen 2-taktare.

Men man la inte ovalkolvaren p4 hyllan,
Det var redan for mycket prestige
inblandat i projektet. Man f6rsokte i en del
Endurance-race under 80-talet. Trots att
man endast hade 4-cylindriga hojar som
motstind, fick man stryk.

FIM borjade dra 6ronen 4t sig och
forbjod hojeni alla klasser. Den #r




ndmligen si dyr och komplicerad att den
skulle fordyra kostmaden for raceforarna
avsevirt. Det skulle vara billigare att
bygga en V8:a. Men dessa hade man ju
redan forbjudit av kostnadsskil. Nu trodde
man att Honda slagit sista spiken i kistan.
Men, nej.

Nir Honda kom in i sin ekonomiska
kris bestéimde man sig for att forsoka fi in
lite pengar till det mycket kostnads-
krivande projektet. Man beslot sig for att
bygga en liten serie och silja for dyra
pengar. Man skulle egentligen behova ta
ut astronomiska belopp for varje hoj for
att t#icka kostnaderna for utvecklingen.
Men man ansig att reklamvérdet var vért
en hel del. Dérfor siljer man hojarna for
"bara” 400 000 kronor styck.

I en stor bluffkampanj séiger man att
motorn har stora férdelar. Bl a har den
lagre friktion. An vad? Lite matematiska
utrdkningar bevisar motsatsen:

LAt oss jamfora 1) En encylindrig motor
pa 500 cc. 2) En tvicylindrig motor pa
500 cc och 3) en encylindrig ovalkolvare
pa 500 cc. Vi later motorn fa kvadratiska
maétt (samma borrning och slagliingd). Det
ger:

1) 86 X 86 mm

2)68,3X683mmX?2

3) 57,1 mm &ver smala partiet,

114,2 mm &ver breda partiet X
68,3 mm (samma slag som nr 2).

Om man nu riknar omkretsen kan man
lista ut hur det férhaller sig med
friktionen:

1) 270 mm,

2) 429 mm.

3) 315 mm.

Vi ser allts4 att ovalkolvaren har mindre
omkrets dn den tvAcylindriga, men stdrre
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dn den 1-cylindriga. Om man sinker
slagldngden pa ovalkolvaren (vilket man
nog méiste med tanke pd nedanstiende
beriikning), maste man &ka storleken pa
kolven. D4 far den i stort sett samma
omkrets som den tvacylindriga motorn.

Nu sétter vi in dessa siffror i verk-
ligheten. Honda anvinder lika minga
kolvar som sina japanska konkurrenter. Vi
skall alltsd jamfora med fall nr 1. (2:an
motsvarar ju en V8:a). Hiinger ni med? En
4-cylindrig ovalkolvare har alltsd
betydligt hogre friktion 4n en 4-cylindrig
rundkolvare. Den har ocksd i stort sett lika
hog friktion som en V8:a!

Nu goér vi ett nytt rikneexempel.
Anledningen till att en flercylindrig motor
med samma cylindervolym ger mer effekt
#n en med fa cylindrar beror mest pa den
totala kolvytan. Vi riknar ut kolvytan i de
tre fallen och kommer fram till f6ljande:

1) 5806 mm?
2) 7324 mm?

3) 7311 mm?

Hir ser vi férdelen. Ovalkolvaren andas
bittre 4n rundkolvaren (nr 1). Men...

Nu kommer sensationen. Den har sémre
kolvarea 4n nr 2. Det hade alltsd varit
béttre att bygga en V8:a. Hajar ni? Enda
skilet till att man tog fram ovalkolvaren
var alltsa att kringga reglerna. En V8:a
hade varit bade billigare och bittre!

Med dessa berikningar i minne kan ni
ju garva at yuppien som férsoker tygla sitt
monster, om ni nigonsin far se nin pa
gatan,

MW

Var med och gor Sveriges basta hojtidning
dnnu battre -~ PRENUMERERA! Samtidigt
sparar du en hacka och far tidningen
hem i brevlidan innan den &r ute i
butiken. Kan det bli battre?

Vilj och kryssa!

[0 Prenumeration 8 ar (1 &r) 206:
(O Prenumeration 12 ar (2 &r) 388:-

Frankeras ef
MCM betalar
porfot
Inom Norden!

MOTORCYKELMAGASINET E

Bara att fylla i och stoppa pd lddan. Portot dr redan betalt.,
T R e

SVARSPOST
Kundnummer
110304 600
100 28 STHLM

MCM = St Goransg 62 11233 Sthim = Tel 08-65153 60 = Fax 08-650 23 49



En av de storre propagandasegrama under
tid skordas just nu av H-nd-. MC-pressen,
i synnerhet den svenska, vet inte till sig av
hénforelse nér de berittar om H-nd-s
"tekniska triumf”.

Skall man se det frin den vinliga sidan
s4 tycker pressen att branschen behtver
en teknisk triumf och man stéller da upp
och skriver upp en av de fi kandidaterna.
Dvs skriver upp ett dodsdémt loser-
projekt, berdmmer ett Poltava i aluminium
och stl,

Bakgrunden #r enkel. Gubben H-nd-
svor att aldrig tillverka tvataktare, en nog
sd sympatisk hdllning. Som alla
laskunniga kdnner till, har den gyllene
regeln dvergivits oftare d4n H-nd- vunnit
VM.

Men drémmen levde kvar och nir man
ville spba stinkmopparna si tvingades
man till ett fusk vérdigt en napolitan; en
V-atta med fyra forbranningsrum.
Reglerna talar nédmligen om antal
forbranningsrum i stédllet for antal
cylindrar. Detta sedan ndgon fiffig tysk for
lange sedan fuskat pA samma sitt, fast
tvartom.

V-éttan blev, kanske av PR-skél, en fyra
med ellipskolvar vilken sedan blev den
ovalkolvsmotor vi ndrapa dagligen tvingas
ldsa om i Allt om MC, Allt om Mat,
Tryckeriarbetaren och allt d4r emellan.
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Men den dr en flopp! Om jag kort
den? Givetvis inte. Domen faller inte
genom bevis utan genom indicier. Inom
hojvérlden bestimmer H-nd-. Inte allting
och onte alltid, men det mesta storre delen
av tiden. Amerikanska knuttar med
tveksam hojsmak &r den ekonomiska
grunden till en enorm makt.

Nar tavlingsklasser skapas eller skrotas
&r H-nd- med. Nédr Y-m-h- ville stoppa
alla kolvar som inte var tillréickligt runda
frén att delta i Superbike, spande inte H-
nd- musklerna utan fogade sig. Hade
verkligen H-nd- 14tit sina bista tekniker
jobba hért i tio ars tid i terapisyfte?

Hade motorkonceptet varit den
universaldridpare man ville paskina hade
naturligtvis méktiga H-nd- tvingat fram en
sisong eller tva utan "rundhetskrav” for att
visa vem som kan bist. Men de vigade
inte. Gapskratten skulle stiga mot skyn i
kapp med oljerbken frAn motorer med en
idiotisk grundidé.

Nu gillde det att ridda ansiktet it ett
mangmiljonprojekt. Forst ser man till att
man inte far tivla med den. Sedan siljer
man ett begriinsat antal till ett mycket hogt
pris. Priset 4r inte till for att betala
utvecklings eller produktionskostnaderna,
utan 4r en garanti for att hélften av hojama
aldrig kommer att startas och resten inte

kommer att pressas hart. Inga tivlingar -
inga trimningar - inga ras. For att hojarna
skall klara garantitiden trimmas motorerna
ner och nigon form av sporttourerkoncept
pressas fram.

Som en f6ljd far vi lisa ihaligheter som
-ett hdrligt vrid pd mellanvarv och dnda
sd varvvillig. Sicken dynga! Vilken
modern tusenkubikare som helst fixar det
till en brakdel av priset. P4 gatan behover
inga regler kringgs och NSR har bara ett
pluspoidng kvar. Den impar pé
Superbikelisande 14-&ringar.

Visst ar det kul med udda kolvform men
att latsas som om det vore bittre 4r bara
fanigt. Skall det vara udda kan man vl ta
i lite. Trekantiga kolvar hade imponerat. I
alla fall p& mig.

Jonas Dahl

11



Honda NR500

Det dok upp under histen 1978. Ryktet.
Det sa att Honda var pa vig tillbaka till
500 GP. Nigot senare kom det pa riktigt.
Ryktenas rykten alla kategorier. Ryktet
som satte punkt for begreppet rykte.
Honda skulle spda Suzuki och Yamaha
med en fyrtaktare!

Detta, drade l4sare, var nigonting att
bita i. Visserligen hade MV lIyckats med
att vinna 500 VM s4 sent som 1974 men
sedan var det som bekant oljedimma som
géllde. Honda hade uppenbarligen lyckats
drénera allt vad sjilvbevarelsedrift heter.

Hur som helst, maskinen presenterades
P4 IoM 1979 medelst tv fotografier och
noll info. Vad man kunde se var den
byggd runt en vattenkyld V4:a och ett
monocoquechassie i kolfiber. 16 tums
Dunlop asfaltvirmare och utanpaliggande
gaffelfjidrar var annat man gottade sig at.

Om motorn visste man saledes ynkligt
lite men Motor Cycle News spekulerade i
om det kunde vara de redan kénda (?)
ovala kolvama (4ggformade) i den. Sedan
drgjde det till slutet av juni innan det
hénde nigot mer.

Tysken Volker Rauch hade tydligen akt
till Japan och tagit lite bilder. Den 24:¢
juni 1979 ringde han MCN och 14t med-
dela féljande; Hondamotorn hade tva
cylinderrader med vardera fyra cylinder-
lopp. Det var en V8:a!

Hiir 4r en liten tillbakablick pé sin plats.
Moto Guzzi, vilka annars, markerade
redan under senare delen av 50-talet var
griansen for 20:de &rhundradets MC-
tekniska utveckling skulle kulminera och
avstanna.
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Det dréjde sedan #nda till 1968 innan
négonting liknande dok upp igen, denna
gang genom Benellis forsorg. Det jag talar
om 4r V8:an, denna magiska tingest som
Ducati endast lyckats med till 25%.

Moto Guzzi fordelade 500 cc pa Atta
cylindrar och korde skiten av allt utom
ljudvallen. Att de inte vann nigon tivling
av rang far vil mest ses som ett uttryck for
sportslighet. Benelli satsade pa en 250 cc
atta. Resultatet blev vl kanske inte riktigt
som man ténkt sig di det visade sig att
FIM &4ndrat reglerna och inte till4t mer 4n
tva cylindrar i 250 GP.

Nu var det alltsd Hondas tur. Det
intressanta med deras motor var att det
endast fanns fyra forbréinningsrum till de
atta cylindrarna. Var det en V8:a eller en
lite onormal V4:3?

Hér kommer véra vénner frin FIM in i
bilden igen. Enligt reglerna fick man i 500
GP ha maximalt fyra cylindrar. Eller var
det fyra forbranningsrum? Honda var i det
skedet ute i en grzon med sin motor och
tog det sikra fore det ostikra. Fram med
friasen och forbind cylindrarna parvis s
kan folk tolka regler bist de vill. En V4:a
dr en V4:a. Varken mer eller mindre. P4
sin htjd en SAAB. Eller vad stiger Hojer?

Ovalkolvarens gloritsa framfart pa
tdvlingsbanorna tog sin boérjan vid
Englands GP p4 Silverstone med att Mick
Grant eldade upp sin i forsta bdjen och
Takazumi Katayama sldppte ut oljan efter
tva varv.

1980 gick &t till att bygga en rrram och
testa lite allt m&jligt men inget tivlande.
Aret dirpa avslutades dess karriAr med att
Freddie Spencer forst spriangde tva
motorer pA Laguna Seca for att sedan frin
en femteplacering sprianga en till pa
Silverstone.

Honda hade lLirt sig ett och annat. 1982
tog man hem 500 VM med en olje-
stinkande trepip och ovalkolvaren var ett
minne blott.

-Vad var det vi sa? sa de som sa nigot
och la upp ett hanflin. Jag vet inte vad de
sa men en sak 4r i alla fall siker: Nigon
som skrimmer upp en ttaventilers V4:a
till 20 000 varv for att slass mot tva-
taktarna har all min respekt.

SH -

Mick Grant och stallchefen Gerald Davidson pa Donington med en tidig NR500.
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Visst minns jag forsta métet med Honda
750. Gulorangemetallic, kompakt och
med en massa avgasror var den nigot nytt
och annorlunda. En virsting 14ngt innan
ordet uppfunnits. Antligen en bige som It
som en formelbil! Eftersom jag var i den
Alder jag var, konstaterade jag med en
snabb titt pa hastighets-
maétaren att den var snab-
bast hittills, tidigare re-
kord var morsans Fiat
1500 som var graderad
till 160.

Femton &r senare, nér
entusiasmen for japanska
"multis” svalnat betyd-
ligt, befann jag mig i en
jarnaffdr. Nir jag stéllde
mig i kon med mina billi-
ga, galvade skruvar, ham-
nade jag bakom en firg-
glad knutte med stor niisa
som kopte rostfria skru-
var! Blixtsnabbt fallde jag
omdomet. Vilken javla
snobb!

Min retritt tillbaka in
bland hyllorna, for att
undvika att konfronteras med snobbknut-
ten, hindrades av den allt 1ingre kén bak-
om mig, Nu gillde det att hilla huvudet
kallt, blicken 14gt, inte titta p4 hans bége,
g4 oberdrd forbi, och framfor allt; inte
s#ga ett knyst.

Tv4 meter utanfor butiksddrren sprack
planen. Jag mottes av ett séllan skadat
munlédder som inte ens mina nyss si stol-
ta fordomar kunde st emot. Tvd timmar
senare, nir jag limnade parkeringsplatsen,
var jag vin med Peter, bjuden pé fest och
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fortjust i en Honda! (Nu blir jag vil ute-
sluten ur klubben.)

Peter forklarade bland annat hur man
ibland maste férsvara knuttars obestridli-
ga manlighet. Nr flickor péstir att bigen
ser ut som en gullig liten vovve med clip-
on-styret som Oron; att den 4r sot! géller

det att intala dem att den 4r en best som

det kriivs en man for att tygla...

Peters Honda 750 #r av tidig modell och
ganska férsiktigt, men italienskt, modifie-
rad. Marzocci framgaffel och bakdimpa-
re, fyrkantssving, Campagnolo gjutna hjul
och Brembo bromsar fixar viighéllningen.
Italienska accessoarer sdsom bakflyttat,
clip-on, fyra-till-ett och bullsadel fixar
stuket.

Sét, eller hur.

UH

Harliga Hondahojar!

Min f6rsta Honda var en CB125T-77. Nir
den kom till Sverige -77 var det en av de
"vérsta" och modernaste 125-orna. Den
tvicylindriga fyrtaktaren med SOHC och
17 hkt/11 500 varv och en toppfart p4125
km/h klarade sig bra mot de di jimnstarka
tvataktarna. Snygg var den ocksi med sina
stora kromade ljudddmpare pekande litet
snett uppat.

Nir jag kopte den tolv ar senare var den
inte riktigt lika modern lingre, men det
var #nd4 en motorcykel och i vissa fall
kindes den mer som en motorcykel 4n
modemare 125-or.

Den hade en ganska hog etta, inga kipor
som storde fartvinden och ett hiirligt ljud.
Den higa ettan gjorde att man inte hingde
med si bra vid r6dljusen. Diremot 14g
treans, fyrans och femmans vixlar titt,
vilket gjorde att man hela tiden kunde
(behtvde) hilla varv pA motorn vid lite
mer inspirerande kérning. Visserligen
hade motorn ett jimnt effektregister och
drog snillt frdn 14ga varv men den var
gladast om man holl den &ver 7 000 varv.

Vigegenskaperna var ganska odrama-
tiska liksom fjddringen. Bromsarna,
mekanisk skiva fram och 130 mm trumma
bak, fungerade de ochsa, framfor allt
bakbromsen.

Tyvirr visade varvriknaren hela 9 000
varv vid 100 km/h p4 femman. Denna
hégvarviga motor behévde mycket
service. Var 250:¢ mil skulle kamkedjan
spénnas, ventilspel och téndning justeras
samt oljan bytas. Mekaniska brytare,
péverkade direkt av en nock p4 vevaxeln
(1, gjorde att man snart tappade effekt om
man inte pysslade med den vid varje
servicetillfalle.

Anledningen till att jag s4 sminingom
borjade se mig om efter en ny hoj var
forvisso inte att jag hade tummen mitt i
handen. Nej, hela hojen var ganska liten
och det var inte jag.

Jag har alltid haft ett gott 6ga till off-
roadhojar och niir det s en dag dok upp en
"nagot risig" X1.S125S -80 var jag inte
sen att hugga den. Encylindrig fyrtaktare,
SOHC och ett #nnu hirligare ljud. Dess
ringa effekt, 13 hkr, gjorde att jag valde att
behalla CB:n ett tag till.

Det fanns emellertid andra saker som
kompenserade den ligre effekten. Eller
vad sigs om 6-vixlad 14da, CDI-tindning,
mer bottendrag, lite fullvuxnare chassie-
matt och, bist av allt, man kunde ju kéra
"varsomhelst”. Fjidringen satte forvisso
stopp for hur fort man kunde kora
"varsomhelst".

P4 landsvigen var det inte bara den
blygsamma effekten som satte stopp for
hogre hastigheter &n 100 kmy/h, utan hela
hojen visade tydligt med sitt nervsa be-
teende och sina mycket blygsamma, ja
néstan generande bromsar, att den min-
sann inte var gjord for sdnt hér.

Servicen inskrédnkte sig till ventil-
justering, kamkedjestrickning och si
oljebyte forstis. Clymers verkstadshand-
bok gav tyvirr mycket motsigelsefulla
och bristfilliga uppgifter pa hur kam-
kedjan skulle strickas. Féljden av detta
blev sjélvfallet att kamkedjan skulle ut
och upptiicka vérlden. Som tur var kom
jag pé den redan efter tva kuggar, men da
hade den redan hunnit stélla till med
skador f6r mer #4n vad hojen var vird.
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Som den sanna entusiast jag dr gick jag
in i narmaste MC-butik, viinde ut och in
pa ldret, och gick sedan hem med de nya
prylamna och snickrade ihop motorn igen.

En annan imriterande och kostsam detalj
var att generatorkipan sprack pA grund av
utmattning. Ny kipa inforskaffades och
mycket riktigt var denna forstirkt pa ett
par stillen. En betydligt trevligare detalj
var den lilla oljereningsrotorn som faktiskt
centrifugerade bort en hel del skrép frin
oljan, inte minst efter kamkedje-
katastrofen.

Névil, man borjar ju ndrma sig 18 och
det géller ju att vara ute i god tid. Tack
vare trevliga kontakter (Rennabteilung,
reds anm), inhandlades trevligt defekt
XIL.500R -82 till ett trevligt pris. Kul va?

Den gav motorcykelkdérningen nya
dimensioner. 34 hkr/6 250 varv, 40 Nm/
5 000 varv samt 32 mm férgasare med
acc-pump gor att man girna styr med

gasen genom sndva grusvigskurvor i ett
hiarligt uppstill. Luftassisterad framgaffel
och progressivt utvixlad enkeldimpare
bak gor att grinsen for hur fort man kan
kora "varsomhelst” hamnar strax bortom
det realistiska. An sa linge.

P4 landsvigen gir den encylindriga,
fyrventilade 500-kubikaren néstan
vibrationsfritt. Den dubbelnockade
trumman fram och den enkelnockade
diton bak inger fértroende. Visst, visst, 34
héstar orkar #nd4 bara trycka upp nélen till
140 km/h, men i alla fall. En torrvikt pa
mattliga 145 kg gor att man faktiskt kan
trycka i alla fem véixlarna pd bakhjulet och
det &r ju inte s dumt.

Diremot 4r det dumt att varvriknaren
visar 4 500 varv vid 100 km/h pd
femmans viixel. Lite hgre utviixling for
ldngre turer hade inte varit fel, men man
vill ju inte sabba de fina grusvégs- och
bakhjulsikningsegenskaperna. Eller hur?

. Jacob Falkman

NR = NUT ROASTER

WITH A FEELING of envy | looked at the
NR750 at the NEC and wondered
about the rich and lucky bastardos who
will ride the beauty.

Upon closer inspection | realised
someone at Honda must have a subtle
sense of humour — the exhaust pipes
pass under the seat. Hot pipes mean

hot seat, hot seat means hot bottom,
a hot bot-will eventually mean warmer
than usual testicles (if you are male),
and hot testicles means low sperm
production.

So when Mr Wadsofcash rides past
on his NR750 just smile. He spent
£39,000 to be made sterile.
HUMPHREY W.E. PRITCHARD

Crewe, Cheshire




Honda GoldWing...

...har under sin forvandling frin ett gigan-
tiskt landsvigslok till smaklost bilsurrogat
uppmuntat till en del citat och utalanden:
—Va, friskluftsintag?
—7Ja det blir s& varmt nér flikten &r iging.
"Konstruktionen har stora likheter med
Alfasud, dock rostar Hondan nigot min-
dre."
"Enligt vigtrafikkungtrelsen fir den dock
ej framforas i mer 4n 20 km i timmen di
mer &n ett slépfordon &r tillkopplat.”
—Ar den biddbar?
"Den kinns igen pa ljudet. Forst kommer
basen, sedan diskanten, motorn hérs inte
alls."
"Centrallaset till de stora packutrymmena
kostar extra, medan backvixeln och
sminkspegeln ér standard."

UH

Honda helmets

€1 o l
rongostyle catalogue

18

WHY DID SOICHIRO

DECIDE TO RETIRE?

According to an interview published in
Cornell University's business school maga-
zine, The Executive, Soichiro Honda,
founder of a mighty empire, decided to
hang up his hat at age 66, after 26 years

as head of Honda Motor Company, be- -

cause, he lamented, *'| have lost my sex
power. | don't say | have lost all my sex,
but, | must admit, frequency of doing and
recovery have not been the same as when
| was young. Great leaders love sex and |
am not a great leader anymore.”

Soichiro didn't stop there. 'l can't drink
anymore,” he confessed. "Two cups of
sake is enough. . . . Presidents should be
able to drink more.” On a more sober
note, Honda grumbled, ‘'l don’t under-
stand data processing and electronics. To-
day (motor vehicles) require automation. |
am too old to study computers. | have no
willingness to learn new technology any-
more.”’ So Soichiro Honda said sayonara
to his company and retired. No more
booze, no more broads, and no more mo-
torcycles. Now maybe he'll have time to
write his memoirs. Those we definitely
want to read.

JUBILEUMSTAVLING - 40 AR MC-RACING PA GELLERASEN

GELLERASLOPPET

KARLSKOGA
4-5 JULI, 1992

CLASSIC RACING

(Historiska RR-maskiner)

BATTLE OF THE TWINS

(2-cylindriga fyrtaktsmaskiner)

SOUND OF SINGLES

(1-cylindriga fyrtaktsmaskiner)

Liordag f.m.: Trining
e.m.: Tivling, Classic Racing
Sdndag f.m.: Trining
e.m.: Tivling, Alla kiasser
Arrangér: Kariskoga Racing Club
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Honda multitaktare an . . .

Vi befinner oss mitt i 60-talet och livet &r
pest for vissa. Bland annat for Honda.
Suzuki spoar dem i 125-klassen med en
tvacylindrig tvitaktare. Yamaha gor dito
i 250-dito med en dito dito. I 500 VM kor
Hailwood skiten av allamed en MV. Enda
trosten 4r att Jim Redman tar hem 350
VM med Hondas fyrcylindriga fyrtaktare
och den tvAcylindriga 50 cc fyrtaktaren
gér hyfsat.

Tva fragor kriver siledes svar: Hur
spoar man tvataktare respektive hur spdar
man MV? Hondas recept blev dels att man
1966 plockade dver Hailwood frin MV
for att kora i 250/350/500 VM, dels att de
satsade p varvtal.

Det dar med Hailwood ansigs nog vara
ett smart drag. Utan en stjarnforare skulle
nog inte MV stilla till med for mycket
visen. Det visade sig att det var ungefir
lika smart som anfallet mot Pearl Harbor.

Varvtal skulle man ju ocksa fixa. Det
normala i det fallet 4r att man borjar
tillverka tvitaktare. Men inte Honda. De
avskydde tvétaktare. Alternativet for dem
blev att minska den rérliga massan genom
att ha fler cylindrar och pé sé vis f4 upp
varvet = effekten. Sagt och gjort, Honda
borjade borra cylinderlopp s det stog
hérliga till.

Till 125 cc fixade man ihop en fem-
cylindrig hoj med dubbla 6verliggande
och fyra ventiler per cylinder. Kan man
tdnka sig ndgot gulligare? Knappast. Med
borming 33 mm och slag 29.2 mm har vi
att gora med kolvar som ser ut som halva
filmburkar!

Léter man sedan dessa halva filmburkar
hoppa upp och ned 18 000 génger per
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minut s 4r mattet rdgat. Hojen hamnar p4
min tio-i-topp lista. De 30 histarna och
atta vixlarna ger extra plus i kanten. Med
Luigi Taveri i sadeln tog Honda hem 125
VM 1966 men sen kom Yamaha och
trasslade till sakerna 1967.

En annan liten trevlig historia 4r den om
250/350 racern. Sexan. Den dok upp
forsta gAngen i slutet av 1964 och kordes
under 1965 av Redman i form av 250 cc.
Han lyckades skrimma Yamaha men inte
tog Honda VM for det. 1966 var det tinkt
att Hailwood skulle koncentrera sig pa
250/350 medan Redman framst skulle
kora 500 VM. Redman studsade i backen
tidigt under sidsongen sd det blev
Hailwood i alla tre klassemna.

Sexan byggdes alltsd i tva versioner,
som 250 cc (39 x 34.5 mm) och som 297
cc (41 x 37.5 mm). Motorn var typisk
Honda med dubbla 6verliggande, fyra
ventiler och snuskigt ra. Effekten 1&g runt
60 hastar fo6r 250:an vid 18 000 varv och
négra histar till for 350:an vid nagot lagre
varv. Sju respektive sex vixlar skickade
iviig godbitarna i 250 knyck rakt in p& min
topplista samt till VM-segrar 1966 och
1967.

,zﬁaﬁiﬁwmw‘&mﬂbmxmmm%ﬁ. P

Mike Hailwood

Aterstar saledes 500-racern. Det var
faktiskt bara en fyra utan nigra storre
konstigheter. Effekten fanns déir, 90 héstar
vid 12 300 varv. Utseendet var si mulligt
det kunde vara. Hailwood fanns dér. Det
var ju bara till att tuta och kdra. Om det
inte hade varit sa att MV hade plockat in
Agostini. Honda tog f6rvisso hem mérkes-
VM 1966 men négot férar-VM blev det
inte. Det drdjde till 1983, d& med en
tvataktare. Efter 1967 ars sisong drog sig
Honda ur GP-cirkusen.

Med facit i hand &r det bara till att konsta-
tera att Honda plockade hem 15 VM-titlar
under 60-talet med fyrtaktare, skrimde
slag pd alla f6rare med taskig viighdllning
(framst 500 cc), springde fler trumm-
hinnor 4n man kan rikna till samt satte en
norm i friga om estetikens inverkan p en
GP-racers férmaga att ta sig in pa min
topplista. Att detta till stor del 4r Mike
Hailwoods fortjdnst virmer sikert alla
ducatister 4nda in i sjélen.
SH
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Honda

och
Lasse

Berghagen

Pengar hade jag fatt ihop genom ett
praktikjobb jag haft under ett &r. Det var
inte mycket betalt, men mycket resor gav
en hel del traktamente. Sen hade jag salt
min gamla Husqvarna 125 CR. Den hade
jag anvint som bruksmakin under tva r.
TvA lirorika 4r.

Motorn hade haft en hel del hyss for sig.
Sprucken cylinder, haveri pa grund av att
delar av trotteln flig in i insuget (Amal),
haveri pA grund av att tva vixlar 1ag i
samtidigt 4r ett litet smakprov pa de fel
som gjorde att #garen i alla fall lirde sig
meka.

Tyvirr skulle inte pengarna récka till en
Ducati. Aret var 1977 vilket innebar att
Ducatis V twinnar bara funnits tvA ar i
Sverige. De var alldeles for dyra. I juni var
aldern inne och MC tidningarnas annonser
studerades noggrant under hela f6r-
sommaren. En Ducati 450 Desmo hos
Jardenbergs for ca 5000 kronor verkade
lockande. Den var tyvarr sild. Det visade
sig att Sverige var témt pA intressanta
maskiner som var till salu.

Min kompis hade linge talat om sin
morbrors arbetskamrat, som hade en
Honda CB 350 Four till salu. Férut hade
jag inte lyssnat, men nu borjade det se ut
som det enda alternativet. I och for sig
vore det hiftigt med en engelsk maskin,
men jag var trott pa att meka. Och de var
dessutom inte sérskilt tekniskt intressanta.

i)

En BMW var for klumpig och helt
ointressant, en Guzzi for dyr liksom

Laverda. Japanskt var inte tilltalande, men

hellre en japs #n att vara utan.

Dagen efter fédelsedagen inhandlades
Hondan f6r 6000 spinn inklusive skinn-
still och tva jet hjilmar. 350:an var en
ganska snygg cykel. Den réda tanken sig
nistan italiensk ut och de fyra MV-
liknande meggarna imponerade. Nu var
det inga meggar, utan rejilt igenproppade
ljuddimpare som redan borjat rosta
sonder. Annars var cykeln i toppenskick.

Det var en 73:a, den forsta av tva
Arsmodeller som tillverkades av 350:an
innan den gjordes om kraftigt och blev CB
400 Four Super Sport. Hojen var
importerad fran Jemen och hade bara gétt
ca 500 mil.

Farden hem fran Solna gick forsiktigt.
Tomvikten pa 170 kg var betydligt mer 4n
pa Qvarnan. De 36 histarna var inte
mycket mer #n p& Qvarnan, men de kom
redan frin botten. Det tog ett tag att vinja
sig. Att det var en Honda fortréingde man
nédr man korde.

Vighallningen var hyfsad métt med
datidens matt. Den alade sig lite ibland,
men inte anmirkningsvért. Det héga
originalstyret byttes forst ut till ett TT-
styre vilket gav en helt hopplds kor-
stillning i kombination med de hopplést
placerade originalfotpinnarna. Min rygg
paminner mig fortfarande ibland om den
dAliga korstillningen pA Hondan. Styret
byttes sedan ut till ett rakt styre.

Hondan blev en flopp i Sverige. 1973
férsvkte man lansera den som en &terfalls-
hoj. Ake Wremp i MC-Nytt hiingde pi
och jamforde motorn med Velocette 350
Viper frin 50-talet! P4 tre sidor upplystes

man om det sjilvklara: Det finns inga
likheter.

Vi liser vidare i Hondas reklam: “Med
4-taktsmotor och 4 cylindrar. S-vixlad
1dda. Synkroniserad choke (!) och
forgasare. Elstart. Skivbroms fram. Och
vinklade varv- och fartmétare. 0-100 pA 8
sekunder”. Hondan testades av Robert
Laver i Allt Om MC. Han utnfimnde den
till “en sidan frapperande nyhet att den
slar ut allt det andra i mérkesvig”.

Trots det positiva bemdtandet ville
ingen k6pa 350:an. Nu tog Honda till ett
forsdljningsknep som kom att st dem
dyrt. Man anlitade k#indisar i annons-
eringen. Forsta forsSket var en sin kata-
strof att det inte hjilpte att man senare
anvinde Picko Troberg i reklamen.

“Gor som Lasse Berghagen. Kor
Honda!”, sa reklamen. P4 bilden satt
Lasse Berghagen och férstkte se hiftig up

pé en 350 Four. 350:an blev en dod
motorcykel. Den gick inte att silja mer.
Det var darfor den bara gjordes i tva 4r.
Man var helt enkelt tvungna att 4ndra pa
sin image och ta fram 400:an pa
rekordkort tid.

Hur gick det d4 med min Honda? Jo, jag
var tvungen att behalla den i tva ar.
Pluggandet tillit inget byte. Efter tva
sdsonger hade det borjar rassla ordentligt
om kamkedjan. Den behtvde striickas.
Bulten for detta skulle sitta i framkant pa
motorn, under cylindrarna. Den var av! En
klen M6:a.

Ett set med svinpittar kiptes in, Hal
borrades i den avslagna skruven. I med
svinpitten och “pang”, den gick av! Nu
var goda rid dyra. Nu hade jag tréttnat
helt pa hojen. S& fort man tog i motorn
gick nit s6nder. Tidigare hade oljetriget
spruckit nir jag drog 4t oljepluggen efter




ett oljebyte. Det fixades snyggt av by-
smeden.

Flinsarna pa locket Gver oljefiltret var
spréda och gick av i stensprutet frn
framhjulet. Hela motorn verkade mycket
spréd och mycket tunt pressgjuten i ndn
skriplegering. Jag hade alltsa ingen lust
att riva motorn. DA fick jag en snilleblixt
som #r preskriberad vid det hir laget.

Bakgrunden #r att jag kopte min
Husqvarna 4 ar tidigare av en ruffel-a-
bég-firma i Stockholm som hette MC-
Trim. Jag kiinde mig ganska blist pa den
affiren d4 det visade sig att Qvamnan hade
flera fel. Den saknade bl.a. fungerande
lyse. Inte nog med det, den saknade ocksé
Ljusspole! Vixellddan var inte OK.

Efter mycket brik bytte de ut tind-
systemet till ett med ljusspole, men l&dan
fick vara. Nu sig jag min chans att skoja

lite med dem. Efter ett bestk pd MC-Trim
beslét jag mig for att byta in hojen mot en
Yamaha XT 500 (med 600cc cylinder),
som Nisse Hedlund haft att testa 3-
ventilstoppar pA.

Det var pé vintern och de kom hem till
mig och himtade Hondan. Utanfér MC-
Trim pad Ostermalm fick jag starta
Hondan. Jag sig till att halla den pa de
varvtalen den inte rasslade allt for mycket.
Forsiljaren var troligen dév och kom med
ett bud jag accepterade. Yaman behéll jag
i knappt ett ar.

Aret efter blev den en Laverda 750 S
och aret dzrp4 en Ducati 860 GTS. Vigen
till en Ducati kan vara krokig. Jag har
dock fortfarande svart att smilta att jag
haft en likadan motorcykel som Lasse
Berghagen.

MW
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Gorsom
Lasse Berghagen.
Kor Honda!

Honda é&r favoriten.
Fréasigare mc finns inte.
8 modeller att vilja pa.
Alla med fullgaranti.
¥ Upplev en spdnnande
sommar med Honda.
Lasse Berghagen

gor det.

HORNIDA
Ledande mc-mérket

Sind mig den 16-sidiga fargbroschyren med alla Honda-
modeller och aterférséljarforteckning.
Jag bifogar 2:— i frimédrken f6r portokostnader.

Namn

Postadress

AoMC-NR 8

AB AUTO-HANSA Box 8818, 402 71 Géteborg
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LAS GARNA MEN LAT
LISTAN LIGGA KVAR!!!

HONDA GL 500 DL

Hér kommer en lista pA det som &r
ombyggt. Jag har haft cykeln sen den var
ny. 82:a uttagen 1983. Byggandet har
skett lite i taget &r fran &r.

Packviiskor och héllare for dessa 4r av
mérket EURO-Design. Hillaren 4r starkt
modifierad och omkromad. Topboxen 4r
Honda Line CB650C.

I listan har jag angett Extra for delar
som jag antingen har kopt firdiga eller
designat sjilv och 14tit tillverka, eller i
vissa fall tillverkat sjilv. Jag har skrivit
Original pa siddana detaljer dir jag
har kromat originaldelar och monterat
tillbaka dem.

Ja, vad sdger man? Man kan ju till
exempel sdga . . . Nej, inga tryckfrihets-
mdl tack. Denna férteckning iakttogs av
en mycket skarpsynt och tillika anonym
Saabigare pd Goteborgsmdssan. Arets
fynd, kan man sdga. Folj med pd en resa
till den groteska viirld endast en
Hondadgare kan uppskatta. For att
bespara er det yppersta illamdendet
minskar vi lite pd bokstavsstorleken frdan
och med nu.

Kromad accentkant pd kipa. Extra.

Kromad avluftning for kardan. Orig.

Kromad bakaxel ink] distanser & mutter. Orig.
Kromad batterih8llare. Orig.

Kromad behillare & emblem for bromsvitska. Extra.
Kromad "burkhéllare” med emblem p4 styret. Extra.
Kromad bygel ver kylvattenlock. Orig.

Kromad bygel p4 bandspelare. Orig.

Kromad datordesignad ljusrampmed 12 lampor. Extr.
Kromad gaffelbrygga. Extra.

Kromad gaffelkrona. Orig.

Kromad hévarm till bakbroms. Orig.
Kromad hillare for vajertill hastighetsmatare. Orig.
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Kromad hjdlmhingare pi styret. Extra.

Kromad kipa Sver koppling. Orig.

Kromad kipa Gver tindsystem. Orig.

Kromad kipa over vattenpump. Orig.

Kromad keps till strilkastare. Extra.

Kromad kjol pd kdpan. Extra.

Kromad konsol med strombrytare och cigtindare i
képa. Extra.

Kromad konsol till startmotom. Orig.

Kromad lampa med Blue Dot’s p4 tramskzm. Extra.
Kromad list p keps 6ver hastighets & varvriiknare.
Extra.

Kromad list pd keps till strilkastare. Extra.
Kromad list p4 kjol till kdpan. Extra.

Kromad list runt handskfack i kdpan. Extra.
Kromad list runt kipnederdelar. Extra.

Kromad list runt lock till packviskor. Extra.
Kromad ljusantenn med flagga. Extra.

Kromad ljusramp med fyra lampor till topbox. Extra.
Kromad manometer fdr lufitryck i framgaffel. Extra.
Kromad oljeavtappning for kardan. Orig.

Kromad oljefilterkdpa. Orig.

Kromad oljeplugg for kardan. Orig.

Kromad oljetemperaturmiitare. Extra.

Kromad platta med gravyr pa fjérrkontroll till radion.
Extra.

Kromad platta runt instrumentlampor. Extra.
Kromad platta runt radiodisplay. Extra.

Kromad plit under hogtalare. Extra.

Kromad plugg Gver vevaxel. Orig.

Kromad plugg till tindinstillning, Orig.

Kromad sarg p4 hogtalare. Extra.

Kromad sarg runt hastighets- och varvriknar-
instrument. Extra.

Kromad sarg runt strilkastare. Extra,

Kromad sarg till vindruta. Extra.

Kromad spiral 6ver kylvattenslang. Orig.

Kromad styrkrona med gravyr. Nytillverkad.
Kromad utsmyckning p4 topbox. Extra.

Kromade accentplitar vid framblinkers. Extra.
Kromade avslutningar pd kantlist till k&pa. Orig.
Kromade Drivers Floorboard's, Extra

Kromade fjirrljus med inbyggda varselljuslampor.
Extra.

Kromadeade fotplattor for passagerare. Extra.
Kromade gaffelben. Orig.

Kromade gaffelbenstoppar. Orig.

Kromade galler p4 framblinkers. Extra.

Kromade galler till lampor i ljusramp till topbox.
Extra.

Kromade galler till lampor i ljusramp. Extra.
Kromade galler till lampor i stinklapp bak. Extra.
Kromade héllare for kylvattenror. Orig.

Kromade héllare for vajrar & kablar frén styret. Orig.

Kromade insugsrér. Orig.
Kromade kaliperskydd frambroms. Extra.
Kromade kliimmor till forgasare. Orig.

Kromade klot dver fastmutter till fjarrljus. Extra.

Kromade lister pd kyl. Extra.

Kromade luftintag pd képa. Orig.

Kromade motorfisten. Orig.

Kromade motorskyddsbdgar. Extra,

Kromade nipplar luftgaffel. Orig.

Kromade plétar runt kyl. Extra.

Kromade positionsljus, framgaffel. Extra.
Kromade positionsljus, kaliperskydd frambroms.
Extra.

Kromade riicken pé packvisklocken. Extra.
Kromade stag till bakbroms. Orig.

Kromade stag till férgasare. Orig.

Kromade starktonshom med specialgjorda fisten.
Extra.

Kromade stjiimbrickor 1ill faste for stinklapp fram.
Extra.

Kromade ventilhattar pd hjulen. Extra.

Kromade ventilkdpor. Orig.

Kromade viltvamare p4 framskirm. Extra,
Kromade viltvarmare. Extra.

Kromat antennstag. Extra.

Kromat bromsgrepp. Orig.

Kromat chokegrepp. Extra.

Kromat féste till bromsgrepp. Orig.

Kromat féste till kopplingsgrepp. Orig.

Kromat handgjort Smemblem. Extra.

Kromat handgjort S-mirke. Extra.

Kromat Honda emblem pa sarg till vindruta. Extra.
Kromat hus fér elcentral bakom kipan. Orig.
Kromat képfiste. Orig.

Kromat kopplingsgrepp. Orig.

Kromat 6memblem med r6d lampa i ljusramp till
topbox. Extra.

Kromat riicke pd topbox. Extra.

Kromat sidostod. Orig.

Kromat stag till ljusantenn. Extra.

Kromat Wingemblem p4 framskérm. Extra.
Kromgaller till bakljus & blinkers. Extra.

Kromlist p4 tank. Extra.

Kromlist runt framskdrm. Extra.

Kromlist runt nummerskylt. Extra.

Kromsarg mellan 6ver-och underdel kipa. Extra.
Kromtrim pd sidolampor. Extra.

Extra hég vindruta med stillbara sidorutor. Extra.
Motivlack p4 vindruta (Svart 6m med kromkanter).
Extra.

Sidolampor i kdpa med Blue Dot’s och kromsarg.
Extra,

Stilomspunna bromsslangar.

Stinklapp med kromlist fram. Extra.

Sténklapp med kromplattor och lampor bak. Extra.
Ryggstod till forare. Extra.

Hi Way pegs med kromade fiisten. Extra.
Instrumentpanel med klocka, volt- och hojdmitare

.samt display for radio. ;

Originalstereo med bandspelare och extra diskant-
hogtalare.

Mjuka handtag med kromade iindar. Extra.

Nya Ljuddémpare tv4 utblés vardera.
Specialtillverkade rosffria anslutningar till ljud-
didmpama.

Topbox med motivlack och ryggstodsdyna. Extra.
Specialsydda "Ballantineviiskor" p& topbox. Extra.
Packviiskor med motivlack. Extra.

Nytt storre bakhjul (18™).

Vacuumklockor och flottérhus pd forgasarna
hégglanspolerade.

ALLA synliga och de flesta icke synliga skruvar
kromade.

Motom ugnslackerad i svart.

Alla karossdelar lackade i svart och silver med totalt
40 lager lack.

Férutom ovan angivet, diverse kromlister och
sméidetaljer kromade.

Suck. Livet dr allt bra ordttvist. Sjilv stir
jag med sligga och huggmejsel for att f4
bort rosten pA hojen. Fast ett par Drivers
Floorboard skulle nog piffa upp min trista
tillvaro. Saftigt med krom och annat godis
skall det vara.

Ni som ligger i startgroparna for att
forsoka fixa till era skabbiga duccar kan
hoéra av er till Bernt Carlsson, Hisings
Backa (tel 031-23 74 04) f6r goda rad.

Jfd Kromade lopp

the 50cc Honda twin

_ [Ralph Bryans).
g
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—— (NOTORCYKELHISTORISKA KLUBBEN }——

t samarrangemang med
LINKOPINGS
MOTORSTADION

AUG. 1€

ROAD RACING CLASSIC,VETERAN MC
VETERANRALLY N8
UTSTALLNING
MOTOCROSS

SPEEDWAY
TRIAL

e 711

750 ENGIM

A true replica of the world’s most

E KIT

famous motorcycle engine. The sales success of this motor-

ized kit is fast approaching that of our Mazda Wankel! it's big (1/3 actual size) and packed

with detail. Works just like t

he real engine. Shows valves opening and closing, piston cycle.

flashing plugs, connecting rods and crankshaft, rocker arms and cams, all working! Precolored
. Display stand included. This kit is complete in the most minute detail. It's

the finest engine kit ever produced.

plastic and meta

(Please add $1.00
handling charges.
tax.)

$12.95

for postage, insurance and
California residents add 5% sales

SEND CASH, CHECK OR MONEY ORDER TO:

HOBBY TECH, INC.
1440 W. Walnut St., Compton, Ca. 90220

[ enclose $ for kit(s) at $12.95
each plus $1.00 for postage, insurance and handling
(California residents add 5% sales tax).

NAME.

ADDRESS.

CITY______.__STATE______,_ZIP___.
SATISFACTION GUARANTEED: You may return the kit within 10
days for a full retund it you are nol satistied for any reason.
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Honda's marvels of
miniaturisation,

The 125cc Hondo five
(Luigi Toveri);

the 250cc Honda six
Mike Hailwood);

the 250cc Honda four
Uim Redman);
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1967 250cc Ho
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SENASTE NYIT

Med skvaller & logner

Sensation?!!

Das Vaterland har rékat i uppror, nirapi.
Den Tyska fabriken har lanserat en "ny"
boxer som 4r s mérkvirdig att alla
publikationer tdvlar om att i detalj
redogora for ALLA detaljer.

Vi mera sansade nordbor kan ju anstilia
en lite vederh#ftigare syn pa det for-
menade underverket. Blocket 4r delat
vertikalt pd lingden och oljefitret, av
patrontyp, har fatt en hélighet ingjuten i
triget sd att man byter det underifrn
enkelt och smidigt. Svingen for bakhjuls-
fjadringen har fatt infistningen bearbetad
i bakdelen av sjilva motorblocket.

Nu frigar sig viin av ordning om detta
nytiinkande #r nigot att hetsa upp sig for.
Mig forefaller alltihopa vara gammal
skipmat. Néstan patentintring. I varje fall
visar det att ursprungskonstruktéren var
ute med epokgdrande nyheter redan for
mycket linge sen. Jo, mer #n tio 4r 4r
faktiskt svindlande eoner av tid i sna hér
sammanhang.

PS
Nu ar det fardigt

S4 heter det stundom 1&ngt uppe i norr.
Det gir naturligtvis inte att §versitta men
innebdrden 4r ungefdr att nu dr det kokta
fldsket stekt.

Ni far ursiikta om orden snubblar men
alldeles nyss har jag list om den blivande
MV Agusta motom. Den uppgavs fa alla
vetenskapens kédnda modema konstruk-
tionsfinesser och ni kan ALDRIG
forestilla er varfor!

26

Det #r for att fA s rena avgaser som
mojligt. Inte hég effekt eller smidiga
koregenskaper eller kort sagt bli virst.
Nej, som sagt, nu 4r det fardigt . . .

Om jag skulle htra med grabbarna i
Kuiva Grinspaddlare. Som det forefaller
kan man ju lika girna sli sig pa
forspaddling. Atminstone tills vidare for
det 1ir vil inte drtja innan vi ska ha licens
for att vistas utomhus.

PS

Stillsam undring

Nir har en 900 SS, den gamla #kta sorten
med mekanisk kamazeldrivning utan
inslag av organiska detaljer (gummi-
remmar har organiskt ursprung) blivit
1agpotent? Mojligen kan jag g& med pé att
skicket kan variera men potensen #r icke
en storhet av variabel beskaffenhet och
betriffande niohundran 4r den helt enkelt
evig. Allt annat 4r fullkomligt otéinkbart.

PS

Dekaler
VAr vin, Hr Grillmayer i Osterrike
meddelar att dom 14tit gbra gula dekaler
till SCR 450. Né4stan som nya. ..

Adr: Ewald Grillmayer

Am Rosenhiigel 15

A 3500 KREMS

OSTERRIKE

Shoei konkat

Virldens storsta hjilmtillverkare, den
japanska Shoei-fabriken, har gitt i
konkurs. Foretaget skall omkonstrueras.
Krisen i Japan bdrjar bli allt mer pataglig.
MW

Barry Sheene

Den gamla 500cc virldsmistaren Barry
Sheene har kopt en Ducati 907 IE i
Australien.

MW

Myggrepa

Den 10-12 juli gdr Midnight Sun Inter-
nationals pa flygrakan i Langnis. Nytt for
i &r &r att I6rdagens tivling startar ki 23%,
Pite ligger visserligen en aning stderut
men nog &r det ljust s& man tar sig 400
meter i alla fall. Myggen kan ju mojligtvis
formorka sikten . . .

Allan Nilsson brukar forstka ge jarn-
héastarna fridn landet bortom havet en
match med sin nitro Hedlund. En ging
rdknade han fel p4 nitron och slog person-
ligt rekord si det ddnade. Omkring 90
hojar stéller upp. De flesta av den ylande
motorsigsvarianten.

P§

Ducati 916

Till IFMA i host kommer enny Ducati att
visas. Ram av crommoly i fackverks-
utforande. Enkelsving av aluminium.
Vattenkyld fyrventilare 94 x 66 mm ger
915.6 cc. Till att borja med kommer den
1 begrédnsad upplaga och blir sjalvklart
homologiserad for Superbike. Inga bilder
4n s ldnge.

PS

Ducati minskar och okar
Det ryktas om att det, p& grund av nigot
shabbel, bara kommer 10 Ducati till
Sverige i r. T Italien #r det annorlunda.
Ducati kar i &r igen.

Under &rets forsta kvartal silde man 584
hojar. Det #r en uppging med 72%. Man
ligger dirmed pA 8:e plats i statistiken,
fore BMW, HD och Guzzi! Av dessa
maskiner var 121 st 350 Junior, 133 st 750
SS och resten Gver 750 cc.

1992 1991 %

1 Yamaha 5557 4559 2198
2 Honda 5453 5565 -2,01
3 Suzuki 2151 2429 -1145
4 Cagiva-

Husqvarna 1987 2105 -5,60
5 Piaggio-

Gilera 1696 2151 -21,15
6 Aprilia 1473 1658 -11,16
7 Kawasaki 924 875 56
8 DUCATI 584 339 7227
9 BMW 563 622 -949

10 KTM 405 586 -30,89
11 Harry

Danielsson 335 224 49,55
12 Moto Guzzi 315 365 -13,70

MW

Falappa & Polen Replica
FM har tagit fram en Falappa Replica pd
sin Force One hjilm som var bist i
Motociclismos hjilmtest. Biltema tar inte
in hjalmen till Sverige. AGV har tagit
fram en Polen Replica. S#ljs i Sverige!
MW

37



Franco Uncini

Lucchinelli fick ju som bekant sparken
frAn Ducati d4 det visat sig att han korde
HD pA fritiden, med allt vad det innebér
(fingelse mm.). Hans ersittare 4r inte
speciellt obekant.

Franco Uncini rejsade med en Ducati
750 Super Sport i Italien 1974 och 1975
(se sid 194 i Cathcarts Ducati-bok). Aret
innan hade han startat sin karriir p4 en
- Laverda efter att ha viigrat studera vidare,
matvigrat och trakasserat sin férmégna
familj for att fA kopa en motorcykel. Han
lar faktiskt ha studerat juridik i bérjan av
sin racingkarrisir. Han kanske har kun-
skaper att hjilpa sin féretréidare ur knipan?

1977 kérde han i 250 VM f{6r Harley
Davidson Aermacchi. Han kom 2:a fore
sin teamkompis Walter Villa, som dven
han kort mycket Ducati och tagit 250 VM
de bada foregiende 4ren f6r Aermacchi.
Aret efter bytie ju HD-Aermacchi 4gare
och namn till Cagiva.

1979 blev Uncini 5:a 1 500 VM och
bista privatférare. Samma ar kom
Virginio Ferrari 2:a pA en Gallina-Suzuki.
1982 fick Uncini ¢verta vérldsmistare
Lucchinellis plats i Roberto Gallinas
Suzuki-stall d4 Lucky skrev p for Honda.
Det gick si bra att han vann 500 VM
samma 4r. Andraf6raren i Gallinas stall
samma 4r hette Loris Reggiani.

Nu har Uncini allts ersatt Lucchinelli
igen. Uncini har hunnit bli sisddar 38 &r.
Vi far vil se om han f6ljer Ferraris
exempel och stéller upp i nigra race.
Ferrari har ju passerat 40.

MW

38

Volvo

Engelska hojékare hatar Volvo. I England
#r Volvo typexemplet for bil med “gubbe
med hatt”. Med andra ord typexemplet fér
bil som kér At fel héll pd motorvig, gor u-
svéng ver heldragna linjer, aldrig tittar i
backspegeln mm mm. Att volvoftrarna
dessutom kiinner sig exira sikra forbéttrar
inte upptridandet precis.

Det 4r svért att hitta nAn motsvarighet i
Sverige. Det n#irmaste 4r vil gamla typen
av Opel Kadett, Saab 90 och Volvo 244.
Engelska Bike har skrivit massor med
hatartiklar om Volvo. Man har till och
med gett ut ett tygmérke med tidningen att
sy fast pa skinnstillet med inskriptionen:
“Another Volvo aware rider”. En annan
ging ordnade man en hojtraff dir
deltagarna fick ge sig pi en Volvo med
diverse tillhyggen!

Nyligen gav sig MCN in i “kéren”. Vi
citerar: Som om dom inte var n6jda med
att gora den fulaste bilen i Europa, har
Volvo nu sldppt loss sin hittills mest
grisliga annonskampanj. Sverige. Ett land
av mycket goda, hiilsosamma och 6nsk-
virda saker.

Dom dir socialist svenskarna bygger
knasiga choppers, har en bastu p4 bak-
garden, har en lustig sikerhetstjénst och
har uppfunnit mynt-automaten...

...Men bakom den gnistrande fasaden
finns en mork industri som bara blir mer
och mer accepterad for varje 4r som gr:
Volvo.

Vilkint f6r hojikare runt hela Europa
och nu producenter av den mest
oansvariga annonskampanjen pa flera &r.
Vikénner alla till reklamen d4r dockor 4r
testforare och aker ut for andra vAningen
pA ett hus och 4ker ner med nosen fore i

backen. Det dr ju det ritta sittet att
behandla en sin ful bil och kan bara
forbittra utseendet”...

...”Och nu den senaste annonsen som
verkligen satt fram Volvo-idiotin i ramp-
ljuset: -You can’t go wrong in a Volvo-
séger texten. Kan tyvirr inte halla med.
Man kan gora fel, MYCKET fel.

Enkelt sett, den som &ker omkring i en
bil som n#rmast liknar ett armerat strids-
fordon skiter fullstiindigt i vad som h4nder
tredje part”...

Ta allts3 inte Volvon till England i
sommar, S

Mw

Namn

Manga har irriterat sig pa att Ducati
aterupplivat klassiska namn som 900SS,
900 Supersport och 750SS. Inget kan dock
vara mer fel!

Ducati har inte alls ater-upplivat nigra
gammalt namn. Den forsta 750:an med
Desmo kom 1973. Den kallas populirt for
Paul Smart Replica, men hette egentligen
750 SUPER SPORT. Samma sak var det
med 900-versionen som presenterades
1975. Den hette 900 SUPER SPORT.

Nagon 900SS eller 750SS har aldrig
existerat férut. Det har déremot funnits en
900 Darmah SS. Sen har vi det diir med
Supersport. Ser ni skilinaden?

Den gamla 900:an hette SUPER
SPORT. Den nya heter Supersport, utan
mellanslag. Enkelt va?

MW

Mick Walker

I England hller Mick Walker p4 att skriva
sin 30:e bok! Den skall handla om
amerikanska race-maskiner.

MW

1 000 cc Superbike?

Enligt MCN #r Ducatis nya Superbike- -
hojar fulla 1 000 cc fér att hinga med
japsamas offensiv. Cucciolo tvivlar.

Mw

Indian ateruppstar

Enligt Dagens Industri skall Indian Ater-
uppsta. I Springfield, Massachusetts, har
Indian Motorcycle Company bildats. Man
skall liksom HD tj4na den stora hackan pa
kléder, men man skall géra motorcyklar
ocksa.

Fabrikens talesman siger: -Vi har ett
intimt samarbete med Ducati, men vi
kommer i forsta hand att utveckla alla
vésentliga delar av motorcykeln sjilva.

Med Ducati! Forsta hojen, Indian GBA,
skall komma 1993 och vara pa 1 000 cc.
Forsta &ren skall 35 000 hojar byggas per
4r, men kapaciteten skall vara 100 000.
Mannen bakom projektet 4r Philip Zanghi,
en it finansman.

Nyheten har oroat Harley Davidson till
den grad att de la ett bud pa Indian. Men
mérket 4r inte till salu. Den som minns lite
kanske kommer ihdg ait Indian skulle
Ateruppsta i mitten av 70-talet. Motorerna
man skulle anvinda var Ducati 500
parallelltwin och 860-motorn. Frigan #r
nu: Hur stort 4r det intima samarbetet? Ar
det hdr den nya custom-maskinen det
ryktats om? Annu ett genialt drag i 4 fall.

MW

100 hédstars grédns

EG viéntas fatta ett beslut om max effekt-
grins pa 100 histar for motorcyklar. MC
organisationer i Europa protesterar
hogljutt.

MW
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Tardozzi rdddad

Mycket talade for att Tardozzi skulle
l4gga av. Han skadade en vrist efter en
vurpa pa trining i Barcelona i februari.
Han sa att han férmodligen skulle bli
tvangen att sluta da det blivit svart att
hélla i styret och skota kopplingen.

Nu ser det dock ut som att forra drets
europaméstare kan fortsitta. Tardozzi fick
prova ett tyskt system p4 Hockenheim
som kallas fér CTS (Continuous Traction
System). Det &r en datorstyrd automatisk
koppling.

Man behover bara anvinda kopplingen
i starten, sen tar datorn Gver. S4 fort man
trycker pa vixelpedalen, triggar nigra
sensorer som omedelbart aktiverar
kopplingen. Féraren behdver inte ens
slappa gasen. En CTS-vixling tar 50 - 80

40

millisekunder. En normal véxling tar 150
200 millisekunder. Tardozzi var sd
imponerad att han alitid skall anvinda det
hir systemet i fortséttningen.

Systemet kostar 6 000 spinn och har
4ven monterats 4t Jochen Schmid (250
Yamaha) och Dirk Raudies (125 Honda).
Systemet l4r nog bli vanligt i racing. I Fl
(bil) anvinder ju alla toppstallen ett
liknande system.

MW

Foggy sviker

Precis i pressldggningen av Cucciolo
meddelas det att Carl Fogarty inte skall
kora Ducati pa Isle Of Man. Det blir
Yamaha. Ducatin méste vara i trim till
superbiketivlingar bade alldeles fore och
efter TT-week.

MW

Allvarlig varning

Liste for entid sedan i en konkurrent-
tidskrift att man skulle se upp nir man
tvittar gonstenen med hdgiryck. Dicken
16per risk att bli skadade. Oseritst
svammel ténkte jag. Det var ju inte en
Cucciolorelease.

Men en konsult och dickkringare
rdkade dyka upp helt liigligt p jobbet och
saken diskuterades. Han hade en kollega
som &kt runt och visat fenomenet rustad
med hogtrycksaggregat bakom tjinste-
fordonet.

I synnerhet med varmvatten 4r det fullt
mdjligt att helt enkelt skiira hal i diicken
om man riktar vattenstrilen olyckligt. P4
ett lastbilsdiick alltsi. Ett MC-dick 4r vl
kanske inte fullt s robust i jaimftrelse s
tink alltsd pa att inte gi for nira med
munstycket.

PS

Cucciolo i Varldspressen
For kiinnedom meddelas att MCM utsett
Cucciolo till sin favorittidning. For
rdttvisans skull vill vi nimna att
motorpressen rent allmént tappat upplaga.

Nagra har ddremot &kat, t ex Teknikens
Virld, Classic Motor och Trailer men
mest av alla allts var vérdade entusiast-
kollega MCM med fantastiska +17,1%.

Vissa andra publikationer &r inte med i
statistiken men dom har hur som helst
vissa problem med procentrikningen.
Ducatiklubben roar sig med mopperejs
under tiden.

PS

Tidning sdker lasare

Sen flera 4r fir jag den utmérkta tidningen
Strada som ges ut av Ducati Club
Nederland. Problemet #r att jag inte forstir
spraket. Finns det nn i klubben som kan
hollindska och kan tinka sig att bevaka
vad som skrivs i tidningen? Hor i s fall av
dig till mig pa tel 08-766 22 84.

MW

Honda insprutar

Hondas RC30 far insprutning nista &r. Det
blir i stort sett den enda tgérden man gor
for att forska hanga med Ducati och
Kawasaki. En omkonstruktion forkastades
d4 den hade medfort att nypriset stigit frin
ca 120 000 kronor till gver 200 000:-
Honda borjar tinka ekonomiskt!

MW

HD &éverger luftkylning
HD skall gi dver till vattenkylning! 1993
skall motorerna g i produktion. De skall
vara baserade pa den motor man haller pd
att ta fram for att ge Ducati en match i
Superbike.

Man séger att man 4r tvungna att gi
Over till vattenkylning p& grund av de allt
hardare bullerkraven. Man #r mycket
oroade vilken effekt det hir kommer alt f&
pa mirkets image.

MW

Numrets skada

Nir jag skulle kora hem rdkade jag kéra in
pa fel gard och kolliderade med ett trad
som jag inte har pA min tomt.

A



DUCATI RESERVDELAR

.
Hol 1257, 441 93 Alings4s e

Telefax nr 0322-30180 Ky
Telefon 0322-30124,30129,30159

BUTIKEN OPPEN:
Tis. - Fre. 13-18 ,Lor. 10-13
OBS! Méindagar stingt

Numrets citat

Arbetets i normala fall s slitstrukne MC-
skribent Ulph Karlsson, har blivit upplyst.
Insikten kom d& han provkorde Suzuki
GSX 1100 G:

"Tekniskt sett 4r det inget fel p4 Suzu-
ki GSX 1100 G. Men vad hjdlper det med
4-kolvsok pa framskivorna nér hojen inte
inbjuder till annat 4n en stillsam lunk. Och
vad har man f6r nytta av 22-liters tank nir
det blir trékigt att kéra GSX 1100 G 1angt
innan tanken behdver fyllas p4?"

Arbetet—P3 vig ur krisen?

UH

Rivstart-méstare

I England tilliter man alla tvicylindriga
fyrtaktsmaskiner att vara med i twin-
klassen i rivstartning (dragracing pa
engelska). Den engelska rivstartsmistaren
heter Maz Kubicki. Han k&r en Ducati 906
Paso. I Sverige fir bara HD vara med...

MW
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SS versus S3

Den alldeles fortréffliga motorcykeltid-
ningen MCM har p4 ett mycket objektivt
sétt testat Ducati 750 SS och Moto Guzzi
750 S3. Nigra citat:

"S4 fort Guzzin ruskade igng hade den
redan slagit Duccen ur en inte helt ovik-
tig aspekt: den 14t underbart! Jag drog iviig
ut pd banan och njot av det hérliga snar-
ket p avdrag.”

"Ducatifansen, fanatiska tillbedjare av
desmodromiska ventiler och Dr. Taglionis
drofulla namn, har alltid haft svart att svil-
Jja den bolognesiska drkekonkurrentens
overldgsna krut."

"Guzzin har bantats 27 kg och upplev-
des som mer vilbalanserad #n SS:en."

"...den mest minnesvirda detaljen i
Duccens uppférande var en grej frin
Moto-Guzzi!"

“...kinns Guzzin genast kérvinligare
och mer vilbalanserad &n Duccen."

Ett verkligt héjdarnummer!

G. C. Carcano

3. Cracked weld

D. 5plit box-section

44

Thunderbikes

Missa inte nista Thunderbike-race p§
Gellerdsen. Klassen blev en succé p3
Knutstorp. Hjélp till med art det blir fler
besdkare &n pa RR-SM.

MW

Svingtjafs

Som den gentleman man ir bifogas
foljande till de stackare som k6r 750/900
Sport -89/90. Bidraget &r snott ur
Motociclismo som #r Nya Zeelands svar
pa Cucciolo. Forfattaren Mark Bolton
m fl har tydligen haft problem med att
svingen spricker i svetsarna, dels beroende
pé att Marzocchiddmparen 4r for dalig,
dels for att svingen inte 4r korrekt virme-
behandlad. Cucciolos rad #r foljande - kop
en Moto Guzzi.

SH

1 A. Cracked weld

C. Fractures
(both sides)

€. Crackead
weld

750 S.5. mektips

Det ar pa samt och vis ganska skomt att
konstatera att Ducati forfarande inte gor
perfekta  motorcyklar. Cucciolos
testmaskin, en 750 8.5. -91 har et par
brister som vi kan dela med oss av till
andra agare av en likadan maskin
Vinster ljuddémpare har pd vissa
exemplar en formaga att ligga och néta
mot svingen. Det blir ganska fula
maken i svingen, och det bar a1gardas.
Det bir givetvis fixas pa garantin, men
fragan ar hur det gar nar det inte finns

nan generalagent. Foratom Cucciolos
testmaskin har jag sett felet p& en hoj
som stod parkerad vid Knuistorp. Bida
dessa maskiner har ramnummer omkring
000950. Biscaya har sent felet pa
ytterligare en maskin med okant
ramnummer. Se ocksa tll att blisa ur
damm wr kopplingskapan med jamna
mellanrum (ca 500 mil). Suyk pa et tumt
lager fett pa kopplingens tycksting,
annats kan det borja gnissla om
kopplingen och g3 varmt s3 an

trycklagret forstors.
MW

GOR DIN EGEN AVDRAGARE

r 30
P i

Cucciolo har lyckats komma Sver ritningen till en avdrag-

are f6r Pantahns generatorsidkdpa. Brickan som kommer att

ligga mot axeln kan med fordel g0ras i missing och nitas

fast pd skruven.

VisEgN € Ji Finnke PP
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Aret var 88, klev av min stolta springare
pa Biscayas grusplan, fillde upp det
morka visiret, tog av mig solglaségonen
och vad beskadade mitt norra 6ga ? En rod
1&g svullstig sak. Vad vara detta ? Jo
Ducati 750 Paso. Forsta intrycket var inte
positivt men efter en stunds studerande
dndrade jag uppfattning. Nér priset kom
till min kénnedom #ndrade jag mig igen.
Aren gick och tanken att man kanske
_skulle ta och provkdra dok upp alit oftare
i hjarnvindlingarna. Sagt och gjort, upp till
samma firma som tidigare. Tyvirr fanns
ingen 750 inne for tillfillet, en 906 fick
duga. Puttrade lings grusvigen, dom smi
feta dicken f16t fint ovanpa gruset...

Navil, vl ute pA Annelund Raceway
visade Pason sin rétta sida, mycket
smidig, underbart drag i motorn, stadig.
P4 flygrakan utanfor Hol hissade jag fullt,
och uj va de gick! Vil tillbaka pa
grusplanen var det bara att erkiinna, jag
var helt sald.

Nu fattades bara det vanliga. Aren gick
och blev 90. En dag pa hosten da jag i
horisontell stidllning bladdrade i en
mc-blaska fingas mitt intresse av en
annons fran en 6kénd skinsk mc-handlare.
Intresset blev enormt stort nér en béttre
begagnad 750 Paso fanns med bland beg
hojarna.

"Det finns dom som inte gér annat 4n
lanar ut pengar” for att citera S Cullman.
In pd banken, le, rita rita, sen liftade jag
med SJ till Sodern.

Dér motte Jens upp med sin Paso, ett
utmérkt tillfalle att provkoéra passagerar-
platsen.Sjdva kopet blev ingen storre
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religids cermoni, d4 forséljerskan var
ikladd sketna rosa mjukisbrallor, sickig
t-tr&ja, héingiga ... skaningar.

Forviarvet firades med bullar och bong
pa café. Utanfor stod hon och blinkte,
som ni forstir smakade kaffet extra gott
den dagen.

Utan karta och kompass styrde jag
kosan norrut. Efter ndgra mil konstaterade
jag att det borde vara dags att tanka.
Tanken rymmer 22 1, jag tankade 21.51...
Lite senare kopplade jag in tankmétaren,
inte mycket till hjalp, for den 4r det
virrigaste jag sett.

Ducati 750 Paso r en riktig Ducati.
Den ger och den tar. I borjan mest det
sistnimnda. Diverse smafel radade upp
sig. Allvarligaste var vil hog kinslighet
for regn som resulterade i stopp och
mangen ful ord. HandpAlligaren von Hol
kontaktades.

Efter lite grubblade ramlade tiodringen
ned. Nu har jag en extra liten ask under
sadeln, nagot elektriskt. Friga mig inte
vad det &r men hojen gar i vatt och torrt,
och kostnderna for laddningsreld &r noll
4n s lange...

Bensinforbrukning #r inget spAnnande
dmne, men min hoj drog mer bensin ju
l&ngsammare jag korde. Ekonomi:
trimmning vidtogs. Kapan vaxades, luften
fylldes med dédck. Utan resultat. Farten
sénktes till en niv4 d4 lapplisorna borjade
ta fram blocket, utan resultat. Hand-
pAldggare von Hol utévade lite hand-
palaggning pA forgasaren, och som genom
ett trollslag var allt normalt igen.

Stora Brembo-ok pd 16" filg ger
utmérkta bromsegenskaper. Detta
konstaterades till den milda grad, d&
undertecknad tog i fér pung och
fostervatten, och kan nu redogéra for hur

stilkastaren ser ut uppifrdn om ni forstar
vad jag medar... allt avlopte dock vil.

Semester. Smaka pa ordet. Tredje dagen
gick centalstodet sonder for tredje gangen,
borjar bli en vana. 450 mil avverkades
dock utan storre problem. Pason 4r en
utmérkt IAngdistansracer, klart bekvam pa
highwayen, och smidig som fi i
serpentinsvingarna, perfekt utanfor
trottoarserveringarna, vad kan man mer
begira.

Kommentarer anglende utseendet
saknas inte. Har hort allt frdn: "E den

hemmabyggd, défrack. Doppad i plast,
eller ?! Ha-Ha. Bimota ?!" till sma 80
ariga damer: "Den #r vildigt rod 4 fin".

41 mm M IR gaffel, mycket bra bak-
fjédring, bra bromsar, stadig ram, breda
félgar med 60 profils radialdick ger
stadigt och pAlitligt chassie. Kor-
stdllningen &r neutral och man har god
kontroll dver bygget. Fordelar: Megahog
fluktkoofficient, bra véghallning, smidig
Nackdelar: Nagot hog vikt.

Prestanda: > 200 m/h, 0-100: 2.569 sek.

Ronny Andersson
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Raymond Roche

Superbike

Jarama 5/4

Roche och Polen 4r huvudfigurerna hittills
i drets VM. P4 Jarama i Spanien den S:e
april var det regnigt i det forsta heatet.
Scott Russel, som vann pa Daytona, gick
upp i ledningen pa sin Kawa, fore
Falappa, Polen och Slight.

Russel blev snart omakt av regn-
expereten Falappa, som varit snabbast pa
trdningen. Falappa holl ledningen i sju
varv, tills det borjade att torka upp och
hans regndiick inte greppade s bra Kingre.
Slight gick upp i ledningen vilken han héll
i mél fére POLEN, Pirovano, FALAPPA,
AMATRIAIN (som kor Ducati i 4r),
Monti och ROCHE.

I andra heatet tog Russel dter starten.
Han blev snart omikt av Pirovano,
Fogarty (Ducati), Reynolds och Slight.
Russel vurpade i det harda tempot och
titen togs snart av en starkt kérande
Phillis. Han sig ut att g mot en siker
seger. Men, bakom kom Roche &ngande...
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Phillis forklarade efterit: “Jag 4r #ldst i
tivlingen (36 om en mainad). Hur kan ni
vénta er att nigon som #r si gammal som
jag kan halla Roche bakom mig. Han #r ett
barn, ett &r yngre 4n mig!”.

ROCHE vann andra heatet fore Phillis,
AMATRIAIN, Pirovano, FALAPPA,
POLEN, Russel, Reynolds, Rymer,
FOGARTY. Polen, som fatt sin hoj en
vecka tidigare, var Gverlycklig. “Det hir
ir forsta gingen jag kor hojen, jag hade
inte rdknat med att vinna. Nu kanske jag
kan hitta flera sponsorer”.

Roche anvinde ett helt nytt Michelin-
dick vilket han var mycket n6jd med.
Roche #r ju inte fabriksférare i ar. Det #r
ddremot Polen och troligtvis Falappa.
Doug Polen: “De var helt enkelt snabbare
4n mig. Jag har inga ursikter”. Daniel
Amatriain vred sin axel ur led nir han
vinkade At publiken efter sin tredjeplats!
Det var till och med osiikert om han kunde
stéilla upp pA Donington.

Donington 20/4

Carl Fogarty tog pole pa vad som uppgavs
vara en “standard” produktionsracer
Ducati 888. Till publikens jubel tog han
ledningen i frsta heatet. P4 Attonde varvet
tystnade plétsligt nér Foggy vurpade. Det
innebar att RAYMOND ROCHE kunde
g4 mot heatseger foljd av Pirovano,
Russel, Phillis, Slight, POLEN och
MERTENS.

I heat tvA fick Foggy revansch. Russel
tog starten fore Falappa och Sohwa.
Foggy gjorde en snygg uppkdming efter
en medioker start och vann fére ROCHE,
Russel, POLEN, Pirovano, Slight, Phillis,
FALAPPA, Reynolds och AMATRIAIN,

Trevor Nation hade dlig lycka med sin
Ducce trots att han besokt fabriken for att
f& snurr pA motorn.

Hockenheim 10/5

P4 den snabba Hockenheim-banan visade
Polen slutligen vart skipet skall stA. Tva
heatsegrar fore en jagande Phillis gjorde
att han gick upp pa delad ledning i
tabellen ihop med Roche. Méinga
kraschade pa den snabba banan.

Det tog Polen fem varv att g4 upp frin
fjirde plats till férsta i heat 1. Sen behdll
han ledningen. I andra heatet ledde han
frén start till mil. Bakom jagade Falappa,
Roche, Phillis och Slight. Phillis kunde g
in som 2:a, alldeles fére FALAPPA, som
foljdes av ROCHE, Slight, Pirovano &
Russel.

Fogartys “standrardmotor” rickte till en
11 :e plats i andra heatet efter att han fick
tidstillégg i forsta heatet (tillsammans med
Falappa) for att ha genat 6ver en chikan,
Enligt rykten har han fitt en fabriksmotor
efter Hockenheim. Den gamla hjilten
Virginio Ferrari kom 15:¢ i andra heatet.

Sammanlagt

1. DPOLEN + R ROCHE 90
3, Phillis 80
4. Slight 67
5. Pirovano 66
6. Russel 61
7. GFALAPPA 47
8. D AMATRIAIN 43
9. CFOGARTY 35
10. S MERTENS 31

6 Ducati, 3 Kawor och 1 Yama!




Ducati 750 SS

Hardtestas av Cucciolos Expertpanel

S4a kom dé 4ntligen Cucciolos expertpanel
over ett ex av den av andra experter si
omtyckta hojen. Ducati 750 SS av 1991
Ars modell, populirt kallad 750 Super
Snik pa grund av den spartanska ut-
rustningen.

Skulle den verkligen vara s bra? Skulle
den héila vad den sig ut att vara? Skulle
man klara en 20-mils resa utan att behtva
stanna for att meka vid viigkanten? Skulle
lackeringen firga av sig mot kniina, som
P4 andra Ducati-modeller? Skulle el-
systemet brinna upp innan testtidens stut?
Skulle Pantah-motorn, som ju 4r en
konstruktion som 4r tondring i 4r, halla for
testpanelens harda framfart pA de annars
hastighetsbegrinsade viigarna?

Frigorna var minga nir en av testlagets
medlemmar satte i tindningsnyckeln.
Tystnaden brots av ett febrilt surrande och
bubblande inuti tanken. Av med tind-
ningen. Ljudet borta. P4 med tiindningen.
Ljudet ater. Av med tindningen igen.

Efter lite konversering inom expert-
panelen, kom vi fram till att det mAsta vara
soppapumpen, den som pajade for
Falappa pd Mugello forra aret nir han
ledde. Soppapumpen lever ett hart liv d&
den surrar och pumpar si linge man har
t#indningen paslagen. Placeringen inne i
tanken verkar intressant. Kommer sikert
att g sonder.

Navil. PA med tindningen igen och in
med startknappen. Startmotorn surrar
energiskt, men motorn vigrar tinda. PA’n
igen. Samma resultat. Ur med tédndstiften.
Oljiga. Nu lyckas en som vill vara
anonym i expertpanelen bryta av en

50

isolator fran det ena Champion-stiftet. Litt
fixat. Ivég till nirmsta bensinmack, men
nej. Nista bensinmack. Nej. Nista
bensinmack.

S4 fortsatte det hela kvillen. 12mm
tdndstift gir inte att uppbringa pa
bensinmackar. Telefonsamtal nista dag
till den lokala Ducati-Aterf6rséljaren. Jo,
man hade tv3 tindstift kvar!

Ivig med rivstart i vinterbil och ink&p
av tvd NGK 12 mm t#ndstift. I med
tindstiften. Glad i higen. Atdragning med

original tindstiftsnyckel. Passar inte!

Japaneserna har speciell nyckelvidd pa
stiften! Iviig igen for att képa ténd-
stiftsnyckel...

Langt senare: Stiften Atdragna. In med
startknappen. Startmotorn surrar, men
motorn stenddd. Proceduren upprepas tills
ndgon uppticker att varvriknarnilen stir
pa 10 000 varv! Motom var iging, men
den &r si ddmpad att den inte hors
Overhuvudtaget. Choken funkar pi
japanskt vis. Antingen 10 000 varv eller
ingen tomgang alls nir motorn &r kall.

Iviig pa forsta provrepan. Hojen gir
hyfsat till att brja med, men gér sen bara
sdmre och sidmre. Problemet 4r f6r-
modligen isbildning i de b4da japanska
Mikuni-férgasarna.

Expertpanelen var mycket kritiska mot
dessa vacuum-ftirgasare. "Kinns som om
gaswirarna 4r gjorda av guammisnodd”,
"inte alls lika smidiga som Dellorto-
trettisexorna pA min gamla Alazzurra",
"fula", "helkass", var nigra av de snéllaste
omdémen som expertpanelen spontant
forde till protokollet.

Hojen gér knappt att k6ra under 5000
varv. Vid gaspadrag sétts vacuum-
trottlarna i nagon slags sjélvsviingning s
att det rycker och vibrerar i hela hojen.
Vid en konferens senare, kom vi fram till
att ett byte till en riktig Weber-forgasare
formodligen skulle 16sa alla problem. De
lir ha o4ndliga instillningsméjlighteter.

Kopplingen fungerade inte alls. Den
ville inte koppla ur. Den borjade fungera
efter att expertpanelens expertmekaniker
omsorgsfullt luftat hydrauliken.

Reglagen var av ordindr italiensk
kvalitet. Blinkersknappen gick av vid
forsta anviindningen...

Bromshandtaget gér att dra i botten mot
styret. Finishen i §vrigt dr ocksé av
ordindr Ducatikvalitet. En av distanserna
till bakhjulet hade gravrost. P4 en niistan
ny cykel! Det visade sig dock senare att en
klafingrig pop-musiker bytt ut distansen
vid en tidigare provkSming! Féirgen sitter
dock fast ganska bra. Men, vi korde inte i
regn...

Sidostédet dr konstruerat f5r att motor-
cykeln skall ramla omkull. Centralstéd
saknas.

Vighallningen 4r hyfsad trots alusving,
men kinslan 4r borttagen i och med att
den har alldeles for effektiv fjadring.
Styrningen #r ocksa for 14tt, och man sitter
for 14ngt fram pA cykeln. Denna kombina-
tion gor att det kénns som man &ker pd en
flygande matta. Man ser inte hojen, d4
man sitter s& 14ngt fram. Man fir inte
brottas med styrningen, och man kinner
inte ojimnheterna i vigen. Ett stort minus.

Man har tydligen tagit hjilp av BMW-
tekniker for att bygga in ett ljudligt klonk
ndr man vixlar mellan 1:an och 2:an.
Viixellddan upplevdes som kiirv. Sarskilt
l:an. Den &r inte heller lika sportigt
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titstegad som pa Hldre modeller. Ll:an 4r
terrdngkérningsviixel och 5:an dr dver-
viixel, Frildget 4r till skillnad frin #ldre
modeller omd&jligt att f4 i frAn tvians
vixel. Forst miste man klonka i ettan si
att alla inom 100 m radie véinder sig om,
for att sen kunna peta i friltiget.

Hastighetsmitaren #r bra. Den glider
féraren med fantastiska siffror som man
kan skryta med f6r kompisarna. Varv-
riknaren sitter s& placerad att man fAr titta
ner pA den genom kipglaset. Expert-
panelens omdémen om King & Queen
sadeln skall vi inte g4 in pA hir. Utseendet
i 6vrigt & mest jobbigt. Folk stiller sig i
klungor kring cykeln och stiller dumma
fragor: Ar det en 125:a?, Jag hade en
Harry Danielsson nér jag var ung, Hur fort
gér den?, Varfor har du tagit bort alla

képor?...

Elsystemet fungerade faktiskt i stort
sett. Men di korde vi ju inte i regn.
S#kringarnas mycket lattdtkomliga
placering i kipan verkar ju lite misstAnkt.
Det verkar som att konstrukidren rdknat
med att de skall g& sonder ofia.
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Kontrollamporna syntes inte i dagsljus.
Men vad gjorde det, di man mest
irriterade sig pé att varningslampan for
bensinen med en #4cklig noggrannhet
indikerade att det ater var dags att fylla
tanken och tmma plinboken.

Sammanfattningsvis kan vi siiga att 750
SS 4r en hoj fylld med brister. Med byte
till Weber forgasare, stenhird Marzocchi
gaffel och lika hird Marzocchi studs dér
bak, kan det bli en riktig godbit. Ljud-
forstérarna byter man ut till ett par riktiga
meggar, typ Norton Manx. Vidare bor
man byta ut de breda radialerna mot Pirelli
Phantom, 90 X 18" fram och 120 X 18"
bak. D4 aterviinder fartkiinslan och den
spdnnande kork#nslan. Garanterat.

Utseendet kan man forstéra genom en
klotter-lackering, typ nya Sukiyaki 750.
D4 far man kanske vara i fred nir man
stannar vid bensin-mackarna.

Av Cucciolos Expertpanel anno 1992

of the

Asum Ring, Kristianstad,
22 augusti, 10-16.

Svenska Ducatiklubben och arrangorerna har nojet att hélsa Er vilkomna
till &rets race inom MC-sporten, nimnligen finalen i Cucciolos Battle of
the Motorvelocipeds. Ta chansen att f4 kdnna dig som Lawson @
grabbarna for en dag. Kampen blir stenhird p4 hypersnabba Asum Ring.
Kom och forsok att kora skjortan av vilrenommerade Finkel Oil Racing
Team, legendomspunna Sukiyaki Rajsing och proffsen i Acklinga Racing
Team m fl m fl. Aldrig kort forr? Vi garanterar racing med mycket hogt
underh8llningsvérde till 1g kostnad. Ring gérna om ni har nigra frigor.

Anmilan och info;
Stig 0451-891 12
Ake 0451-609 55



Motorshow

Den lokala rivstartaravdelningen
arrangerar Arligen en sorts utstillning.
MC-avdelningen ¢verlater dom At
Northen Twins, Dér blir man vil sedd om
man har héstsvans.

Vi har haft en smed till hjilp pa jobbet
och hans lillebror har histsvans och en
televerksfirgad hoj med tvi cylindrar och
alldeles galen cylindervinkel. Tillfrigad
14t han meddela att visst gick det bra att
komma med en Ducati. Problemet var om
Panta skulle hinna handarbeta mina toppar
i tid. Panta #r troligen van att ha lyset t4int
eftersom det blev klart i tid.

Ivig till ishallen och sent s klart. Man
kan inte delta i evenemang utan att
Atminstone ha startat motorn. Vil dir
pAgick organisationen for fullt och det var
redan bestimt att Ducati f611 under
sportavdelningen och fick std till
allménhetens beskidan bredvid en tingest
vars anviindningsomride och ursprung jag
forbigar med tystnad. Somt fir man helt
enkelt sitta sig over for sinnesfridens
skull.

Av ca tjugo dkdon med tvA hjul fanns
ETT med den ritta hégteknologiska
bakgrunden. Dom ¢vriga skulle jag inte
sanningsenligt kunna sviira pa att dom ens
hade bakhjulsfjidring. Jo, en forstiss men
den hade tre hjul och var ett enda stort
undantag hela den.

Ungjivlarna var sjdlvklart dir. Det
fanns nigra sndmoppar ocksa. En var tre-
cylindrig och av nittitre 4rs modell och
pastods ha hundrafyrtiosju histar!

Min konstnirliga skytt fick kritik for att
den inte var nog proffsig. Men om man
bara har ndgra ynka timmar mitt i natten
for att dverhuvudtaget Astadkomma en
skyltsa...
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I varje fall si blev den list. En dam
tillhorig histsvansgénget kom forbi i god
fart ute i en utstillar angeligenhet och
blev liksom forstenad vid dsynen och for
sjonk i djupa tankar alldeles ordrlig i flera
minuter. :

Blir man vittne till sina héndelser s
kan pokalerna géma gi till beh6vande.

Om tillstillningen hade haft den allra
minsta Ducatistiska anstrykning s hade
skylten fatt ett extra nyuppfunnet pris och
sdrskilt omndmnande. Det finns grinser
for vad man kan begira av rivstartare.

PS

ITALIENSK DESIGN visAR VAGEN

Cucciolo har iran att

Concuors pe L’HoRrREUR

w

presentera drets storsta
kultursatsning. Som pre-
numerant har du privile-
giet att £3 utse irets hem-
skaste hoj.

Bland de ritta svaren

utlottas hemska priser.

Nominerad: Vinnarna presenteras i Nominerad:
Moto Guzzi Nevada Cucciolo 3/92. Moto Morini Excalibur
\- /)
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cen "Jtalian Classic Gallery: The Road
Bikes" och "The Racing Bikes" av Mick
Walker (Haynes forlag).

Mick Walker spottar ut bécker pé
16pande band. Hir 4r det tva bilderbocker
pa vardera ca 190 sidor. The Road Bikes
visar bilder pa italienska gathojar frin
efterkrigstiden. Hér finns givetvis de
kinda mirkena Ducati, Benelli, Moto
Guzzi, Laverda, Moto Morini, MV,
Gilera och Aermacchi.

De har vi sett mycket av forut. Men hir
hittar vi ocks& mycket udda hojar; Aero
Caproni, Bianchi, CM, DEMM,
Guazzoni, IMN (boxer), Italemmezata,
MM och Maserati. Nyaste Duccen i
boken #r 750 F1 fran 1986.

The Racing Bikes visar bilder pa
racehojar pa och vid sidan av banan. Hir
finns gtivetvis ocksé de stora kdnda
fabrikaten. Men ocksA bilder p& bade
Lambretta och Vespa! P4 Ducatifronten
hittar vi allt frin race-Cucciolos, via 250
Desmo Twin, Hailwood 900 till Tony
Rutters TT2:a.

Man stricker sig inte ldngre 4n till
borjan av 80-talet av nigon anledning. Det
finns inget att invinda mot nigon av
bockerna. Trycket ér hyfsat med 16 sidor
farg i mitten. Bilderna &r hyfsade. Bild-
texten #r saklig. Om man jamf6r med den
tyska boken Italienische Motorrédder, som
kom for ett par &r sen, dr de hér bockerna
mycket bittre. De bor finnas i varje
Ducatists bokhylla.

Mw
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... "Handbok i Olydnad" av Bengt
Sindh. Den kiinde trubaduren och
hejdlose practical jokern har s vitt bekant
inga forbindelser med Ducatisternas vérld.
PA nagot mirakuldst sitt har han #nda
forvirvat samma anda i sin livsinstéllning
och for att sprida nigra, ja tom Atskilliga,
exempel p4 hur man umgds med
forstenade byrakrater s har han gett ut en
bok. Den skall ni 14sa.

Den kommer att styrka livsandarna och
ge niring till en fortsatt rigid instéllning
till vara byrkrater. Ett exempel bara:

Antalet fortk6rare som ertappas i vért
land liir vara sextusen per dag ungefér.
Forestill er att SAMTLIGA végrar att
erkinna det pAstddda brottet direkt pd
plats pa stubben. DA méste alltsd fallet
provas i rétten. Det blir manga prov-
ningar det. Kanske att man inte skulle
kunna hilla pa si. Rent av omprova ett
och annat byrakratpafund. Vid lite
eftertanke sa svindlar faktiskt tanken.

Den sanne Ducatisten har ju gtt fore
som manande exempel och min sjal vrider
sig i plagor for att jag inte varit tillrdckligt
insatt i den byrakratiska djungelns alla
vildvuxna snér. Det har funnits tillfdllen
dA en djupare kunskap kanske hade
kunnat Astadkomma &tminstone lite
forvirring. Lis kéra vanner. Det kommer
att forgylla era framtida mellanhavanden
med dom som ir satta att forsdka styra
oss. Fram for tkad egensinnighet.

PS

... "Svenska batmotorer” av Lars
Bistrém och Bo Sundin (forlag Bat-
dokgruppen).

Visste ni att Sverige har varit vérlds-
ledande pa bitmotorer? Visste ni att det
har funnits hundratals tillverkare av
batmotorer i Sverige? Visste ni att det
byggdes en Desmo i Sverige 1902?

Sjalv 4r jag inte speciellt intresserad av
bétar men hér riicker det med ett intresse
for motorhistoria. Jag borjade med att
skumma igenom den 245 sidor tjocka
boken av en tillfillighet. Snart var jag fast.

Enligt forfattarna borjade historien om
de svenska forbrinningsmotorerna 1889
med att rorliiggaren O.F.F. Gyllenhammar
(en genialisk maskinist med alkohol-
problem) i Link&ping byggde den forsta
forbranningsmotorn. 1979, 90 &r senare,
lades den sista utombordsfabriken ned av
en viss P.G. Gyllenhammar, slkting till
den forstndmnde.

Boken #r gjord som en slags upp-
slagsbok, uppdelad efter fabrikat, vilket
g0r den lite tjatig om man l4ser den fran
parm till parm. Men vad gér det nir inne-
hallet 4r si intressant. Gotldnningen
Fritiof G. Ericsson konstruerade en
halvtoppmotor med en tvangsstyrd
utblasventil 1902! Insugsventilen var helt
tvirtemot, en s.k. snarkventil. Den styrdes
helt av trycket i férbrinningsrummet!

Motorn tillverkades av Svenska Motor
Och Naf Fabriken i Stockholm. Utblas-
ventilen tvAngsstyrdes i ett "kamspar”. Ett
annat kamspér fanns for att kéra motorn
baklénges. Det fanns nédmligen inga
backslag pa den tiden.

1905 bildades Motoraktiebolaget
Reversator i Stockholm. Man gjorde en
sidventilsmotor dir b&de avgas- och
insugsventilerna var tvangsstyrda.

Genomskdrning av Fritiof
G. Ericssons encylindriga
lilla motor med den paten-
terade reverseringsmeka-
nismen frdn 1902. Kam-
skivan, som styr avgas-
ventilen och mojliggor
reverseringen, sitier L.v.
pd vevaxeln.

Kamskivan och rorelse-
ménstret for den gejdsko
(svarimarkerad), vridbart
fést vid den héivarm som
pdverkade utbldsnings-
ventilens skaft.
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Konstruktor: Fritiof G. Ericsson. Som
namnet avsljar, kunde dven den hir
motorn kéras bakldnges genom att man
kastade in ventilerna i andra banor.

Fritiof G. Ericsson blev senare en av
vara frimsta racerbatsférare. 1910
emigrerade han till Amerika dér han i flera
ar holl virldsrekord for racerbitar. Han
umgicks med Henry Ford och hjilpte till
med att organisera USA:s militdrflyg
under 1:a virldskriget. Senare hamnade
han i Kanada dér han startade Ericsson
Aircraft Ltd, en modemn flygplansfabrik!
Vilken man!

I Hoganis 14g Kullens Maskinfabrik.
Dir p&borjade man 1919 produktionen av
Sveriges forsta fyrtakts utombordsmoter,
kallad Triton. Den hade enligt boken
"tvAngsstyrda hingande ventiler, vilka
paverkades av utanplliggande stot-
stidnger”.

Over huvud taget var uppfinnings-
rikedomen som storst i seklets borjan. I
Sorby, utanfor Hallsberg, tillverkades Ali-
motorn under 20-talets borjan. Det var en
2-takts wobbleplate-motor (kurvmotor)
som konstruerats av en herre vid namn
Arvid Lind. Han hade tidigare konstruerat
négot som formodligen var virldens forsta
roterande motor for flygplan.

Wobbleplate-motorn  hade fyra
cylindrar stdende over en ring i vilken
vevstakarna var infésta. Ringen vobblade
nir motorn gick, ddrav namnet (en
motortyp som ibland anvédnts p
Angmaskiner, bl.a. SAAB:s Angbils-
prototyp pa 70-talet). Alimotorn var av
utombordstyp och gjorde sensation i en
tavling i Stockholm dér den blev den
forsta utombordsbaten som vann med en
snittfart 6ver 10 knop.

58

Edward Hubendick (1875-1952) ir det
mest betydelsefulla namnet i svensk
motorhistoria. Han var under 40 4r den
stora gurun i Sverige pd forbrannings-
motorer. Han var Sveriges férsta professor
i forbranningsmotorlira och termo-
dynamik frdn 1916 till 1940. Han
kontsruerade motorer 4t bl.a. Penta.

Aven Folke Mannerstedt, mer kiind som
konstruktsr av MC-motorer 4t Husgvama,
konstruerade batmotorer &t Gyro.

Hugo Eriksson i Tandsbyns Mekaniska
Verkstad, 2 mil séder om Ostersund, var
unik. Han konstruerade utombordaren
Delfin p4 50-talet. Han var unik pA det
viset att han kunde spela "Farfar dansar
gammalvals" pA sin utombordsmotor! Han
skruvade ur tindstiftet och ersatte det med
en hylsa som han blaste i samtidigt som
han vred pa svinghjulet for att dndra
luftrummet i cylindern!

Idag tillverkas i stort sett bara Goéta
motorn frin Osby sedan jitten Volvo-
Penta-Nymans la ner verksamheten.
Boken méste ldsas! Den innehdller ocksd
en del MC-anknytning som: Folke
Mannerstedt, Husqvarna, Albin, Svalan,
Nymans (NV), JB, SEM (Svenska
Elektro Magneter) och STEFA
(Stenholms Fabriks AB).

MW

Manévertavian till
Svenska Motor- och Naf-
fabrikens motor.

FUNKTIONSDUGIIGA, PRISVARDA, SNYGGA PACKVASKOR TILL DUCATI#

Omiligt? Nej, inte alls. Inte om man vinder sig till urtrevliga Richard
och Kathy (Ducatister forstis) i Santa Rosa, Kalifornien. De har specialiserat
sig pa "soft lnggage” for rejshojar och syr bara pa bestillning, alltid efter
kundens 6nskemal. Titta bara pa bilden hur haftigt mitt bagage ser ut.

Kathy och Richard tar nu giima emot bestillningar fran Sverige, om
Du kan betala med VISA eller Mastercard. Skriv eller ring till dem s3 skickar de
Lirg- och tygprover samt prisuppgifter. Kvalitén pa grejorna? Tja, jag skulle
aldrig ha skrivit de hir raderna om jag inte hade varit mycket ndyd med deras
produkter. Fortfarande inte Gvertygad? Sia mig en pling och jag kan beskriva
mer. Obs! Kalifomien ligger 9 timmar efter.

Helena Lundqvist (medlem 550) Tel: 009 1510 237 0264
PS. Det ar Kathy's Paso pa visitkortet.

D M Beautiful Soft Luggage That Works

Richard
Battles

Kathy
Storin

FOF=3F9=0043
2175 B Bluebell Dr.  Santa Rosa, Ca. 95403

59



Flygsoppa
Bensin 4r som vi alla vet ett ganska bra
amne att ha med sig nédr man &r ute och
aker motorcykel. Det har dessutom blivit
‘en hel del hokus pokus i detta, och da
speciellt i Formel 1 cirkusen, ddr Renault
péstods ha hittat en speciell sorts
djungeljuice som hdjde effekten hos deras
bilar med ca 4-5%. Nu 4r det ju inte alla
som har kunskap att halla pd och
experimentera sig fram till egna sorter s
det giller att kéinna till lite om de sorter
som finns tillgingliga.

Inom racing anvinder man ofta 100
oktanig bensin som gAr att fA tag pa vid ett
fatal stéllen, bl a vid tivlingsbanor. Manga
forsoker ocksi med flygbrinsle som ofta
gar att fA tag pa4 med hog oktanhalt.
Flygbrinsle kallas for AVGAS och varje
kvalitet har tv olika oktantal, t ex 80/87.
Den ligre siffran stdr f6r oktantalet p4
marken och méts p4d samma sitt som
bilbensin, den hogre siffran anger
oktantalet pa hog hojd.

AVGAS finns i flera kvaliteer: 80, 100
och 140 oktan (140 4r svart att f& tag pa)
Eftersom det inte dr si bra att fa
motorstopp pa ett flygplan uppe i luften s&
har varje kvalitet sin egen firg for att de
skall vara enkelt att kontrollera att man
har ritt sorts bransle. 80 oktan &r rod, 100
oktan dr bl3 och 140 oktan Zr lila. Det
finns dven en gron variant som &r lgblyad
100 oktan, den kallas f6r 100 LL. Denna
sort &r den som &r lAttast att fA tag pd, men
dven om den kallas for 1agblyad si har den
mer bly 4n blyad 98 oktans bilbensin.

Flygbensin har dock ldgre &ng-
bildningsférméga 4n bilbensin, den &r ju
gjord for att fungera bra pa hog hojd dar
lufttrycket 4r 14gt. Nar man flyger dér
lufttrycket 4r 14gt skulle vanlig bilbensin
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bara skumma och bilda bubblor i
bréanslesystemet pa flygplan.

Néar man tillverkar oblyad 98 oktanig
bensin for bilar sa utgir man frin bensin
som har hog naturlig oktanhalt, den
blyade 98 oktaniga bensinen ir inte av
samma kvalitet. Detta gor att nir man
blandar vanlig oblyad 98 oktanig
bilbensin med 100 oktanig blyad
flygbensin si fir man en hégre oktanhalt
4n bagge bensinsorterna! En ldmplig
blanding &r en del 100 LL och fem delar
98 oktanig vanlig bensin. Antagligen far
man justera om brénsleblandningen ocksa
for att £ motorn att g optimalt.

Jag hittade denna artikel om flygbriinsle
pd datornitet, alla beteckningar ir
amerikanska sd en del kanske inte
stdammer eller heter annorlunda i Europa.

JJ

Cucciolos etikettspalt
Titlar och tilltal i tal och skrift.

Tilltalsordet “Ni”

Det svenska spraket har ett tilltalsord, som
heter “Ni”, vilket de flesta ménniskor vid
det hir laget veta. Men underligt nog gor
svensken i gemen allt vad han kan for att
undvika det. Alltefter bildningsgrad och
sdllskapsvana, stir han och svinger sig
med en mer eller mindre skickligt hop-
kommen passivform. Bland allmogen
anvindas alltjimt “han” eller “hon” vid
tilltal av obekant person, som man
respekterar hégre dn sina vederlikar.
Sinsemellan siger man “du” eller till dldre
personer “I”.

Flytta vi over till storstaden Stockholm
heter det ofta “Honu, hénn, han star pi
min fot!” eller “Flt, hinn stir p4 min
fot!”, vilket ett trappsteg hogre upp skulle
heta “Forlat, herrn stir pA min sko!” och
bland riktigt artigt folk “Foérlat, min herre,
skulle jag kunna f4 dra undan foten, min
herre stir namligen pa den!” eller slutligen
“Forlat, min herre rikar st p4 min fot!”

Kénner man personen ifriga heter det
i sméastaden “Har assessorskan hort att
konsulinnan Liberius har fitt rostfritt stal
i koket?”. Och i Stockholm séiger man
“Har fanriken hort att friherre
Gyllensnook forlorade femtusen pa
Solvalla i sondags?”

Det utmérkande draget &r att man
Sverallt talar till en person, som talade
man om honom och inte till honom.

Visserligen har tilltalsordet “Ni” under
de senaste Artionden vunnit terrdng, och
genom Ni-foreningar och Ni-nalar har
man forsokt att fA en dndring till stind.
Men svensken &r konservativ, och det kan
inte hjdlpas att man alltjimt med virtuos

skicklighet maste forsta att tilltala en
person i passivum, om man i sillskaps-
livet vill iakttaga god ton. Hir och dir 4r
det dock tilldtet att blanda in ett “Ni” i
samtalet, forutsatt att man samtidigt
blandar in titeln. Man kan allts4 sdga:
“Jasd, professorskan har varit i Marstrand
i sommar, hur trivdes Ni d4r?” Men man
bor anvinda det med urskillning, ty man
ser &nnu #ldre herrar och damer formligen
haja till, om man skulle rika tilltala dem
med “Ni”.

Inom affirslivet, dér man inte har tid
med sirliga krokvigar, anvindes “Ni” i
ganska stor utstrickning jaémstédllda
emellan, men diremot fr en expedit inte
siga “Ni” till en kund. D4 méaste det heta
“min dam” eller “min herre”, inte “herrn”
och - dnnu mindre - “damen”, som man
ofta kan fi hoéra. Ar kunden kind,
anvindes titeln, tex. konsulinnan eller
ocksa fru Sdochsa.

Aven i umgingeslivet borjar man
bland yngre folk finna det bekviamare och
mera i var tidsanda att anvinda “Ni”.
Dirfor ha vi kanske vissa utsikter att om
en femtio eller hundra 4r ha ett allmént
tilltalsord, liksom alla andra kulturfolk ha

det. (skrivet 1946, reds anm)
4
&’
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TYGMARKE GRON VIT ROD. -

KLUBBPRYLAR

25:=/st.

KLUBBNAL OMKRING 15mm LANG 25:-/st.

: N
. N
AN
JACKAN
Det finns endast nagra XL(54) kvar nu.Snabba p& om du
vill ha en.Fdr ndrmare beskrivning;se Cucciolo nummer
6 och 7 -91.Kostar 900:-.Ring vid best&llning...
\ i : )
4 ™

WORLD-CHAMPION
T-SHIRT :

Raymond Roche -90,Doug Polen -91. STU-RLEKAR LXL

Rétt/gront tryck,vit tréja.VUrdlmaxad. PT?:S-IZO“
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( I )
DUCATI-MUSSA ~
.1 Ett fatal
. knallréda
L ' 70:~ st. ]

POSTGIRO 604452-3

KLUBBPRYLAR
COLLEGE T-SHIRT
fsrnmun MLXL /s'ro:ni;s_un | MLXD |
(Pris 130+ \ Pris 85:¥J
(smmsxm MLXL /STUBLEKAR M,LXD
\_Pris 130= j{ Pris 85: )

stortexar NLLXL) (‘stontexan M L \
Pris 130:= || Pris 85=~/

ROD MED VITT TRYCK

( 'Mcaof!o' -~ TROJAN

Vit léqgérmad t-shirt

"Livet boirjar vid 130 dB(A)"

| sfunLExAn-M,l_,XL
Pris 100

BESTALL GENOM ATT SKTTA IN PENGARNA PA NEDANSTAENDE

POSTGIRO. SKRIV PA INBETALNINGSKORTET VAD, HUR ‘MANGA

SAMT DEN STORLEK DU VILL HA, HAR DU FRAGOR OM NAGOT
- RING PETER TEL 08-750 46 1B

POSTGIRO 604452-3 63



ARSMOTE 1992

Arets arsméte/traff blir i Norge! Tid och plats star férhoppningsvis pa sidan
bredvid, Arrang6r & Anne-Line Barkald. Det blir givetvis god uppslutning
bade fran Norge och Sverige. Darmed kallas Du till Svenska Ducati
Klubbens arsméte

Dagordning fér Svenska Ducati Klubbens arsméte 1992

1. M&tets dppnande
2. Godkénnande av dagordning
3. Upprop och faststéllande av rostlangd
4, Fraga om arsmotet har utlysts pa rétt satt
5. Val av ordfdrande och sekreterare {or motet
6. Val av 2 justeringsmin som jamte ordféranden skall justera
mdotesprotokollet
7. Styrelsens verksamhetsberéattelse samt resultat och balansrakning for den
géangna perioden
8. Fraga ot ansvarsfrihet {or styrelsen den tid revisionen avser
9 . Fraga om medlemsavgiften for den kommande perioden
10. Val av styrelse for den kommande perioden. Styrelsen skall besta av
foljande:
Ordforande
Kassor
Sekreterare
Minst 2 ledamoter
11. Val av 2 revisorer {or den kommande perioden
12. Val av valberedning for den kommande perioden
13. Verksamhetsinriktning for den kommande perioden
14. Behandling av &renden som inkommit fran styrelsen eller medlem
15. Mdtets avslutande '
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inviterer il

ARSMOTE

for Svenska Ducatl Kiubben | Oslo 22 august
Folg E6/E18 til Vinterbro sgr for Oslo; Folg deretter E6 til
Store Ringvei (Ring 1). Folg denne rundt Oslo over Sinsen - og ta s8 av fra Store
Ringvei (Ring 1) til Maridalen. Herfra kan du folge Ducati-skilter.

Mf;gipﬁml N
/ (ME) v & Gveviag)

& | >

WC I3

2 g Store RINGVEL
1

3 L FRA p%
S — 6
O/singan

— =~
G =5 LU

0
Chreum

Pris pr, skalle kr. 200,- betales inn p& Norsk Ducatiforening
Desmodromenc’s postgironr.: 08230765724, Belgpet inkluderer middag og
frokost. Ta med sovepose og liggeunderlag.
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BORGO PANIGALE TORGET

Medlemmarnas privatannonser

Siljes

Laverda 750 S -71. 90% original, motorn
renoverad, ny lack, nya diack med mera.
Ring och bjud.

Norton 750 Commando Fastback -70.
100% original, totalrenoverad, 41 000:-
Hakan 0457-141 36

Kopes

Ducati Mike Hailwood Replica eller 750-
900 1976-82.

Peter 08-718 08 19

Kopes
Dell Orto férgasare, 32 eller 36 mm.
Arne 02-25 44 19 (Norge)

Séljes

Ducati 900 SuperSport -89-90. Lagom
inkord, 58 000:-

Johan 0550-164 21

Siljes

Nolan CP 11 "Porsche design", ppnings-
bar integralhjidlm, stl 58. Anvind 1 &r, 300
mil. Nypris ~ 3 000:-, nu 1 800:-
Sakerhetsstdll, Jofama, stl 50/52,
Overvigande svart. Anvént 1 &r. Nypris ~
4 500:-, nu 2 000:-

Regnstill, dldre Belstaff (se Cucciolo 1/
92,5 9), orange, stl 48. Fult. 100:-
Roland 0510-722 57
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Siljes

Ducati 900 SuperSport -90. Dell Orto
PHM 40, Venolia kolvar (smidda hog-
komp), Misano ljudddmpare, Ohlinare
bak. Mycket fin, 1 600 mil, 69 000:-
Kenneth 013-21 42 59

Siljes

NCR Kkaross till 900:an (oanvand). Tank
och sadelkit, tanken med nivafonster.
Pris 2 700:-

Leo h 0760-282 41, a 08-797 49 00

Kopes

Utmirkt forstagdngsmoped for oss
sextiotalister som trdttnat pd att bli
omkorda av finniga femtondringar.
Onskvird utrustning:

Nio olika utvixlingar, sex olika
munstycken, Ducati elettrotechnica,
overligsen vighallning, enkel justerbar
Koni fram, Reed i magnesium/HyTech-
fiber, tre olika expansionskdrl, dubbel
monoshock bak, specialverktyg, silver-
tindstift, reservdelar, Pirelli MT15.
Komplett historik/trimningsberakningar/
testprotokoll, 100 km/h+, Renabteilung-
acceleration, klassisk design, regle-
mentsenlig (BoM).

Finnkopp 0502-151 03

Pinoccio 0502-142 85

Efterlysning

Vem ar du som kopte 25t gaffelkronor
av Micke Werkelin for 3-4 ar sedan?
Micke har glomt vem det var och jag ar
mycket  intresserad  av dessa
gaffelkronor. Det ar 38mm Marzocchi-
kronor som suttit pa Binges och sedan
Dan Gustavssons NCR-racer. De har
litet offset och ar helt plana med ganska
grov finish Jag ar intresserad av att
kidpa dessa, men hor av dig i vilket fall
som helt.

Torbjorn Lindgren 0485-542 47

Bytes

Jag bhar en originalpump (att pumpa
slangama med) tll en Ducati 12588
som jag vill byta till en original-pump till
250/350/450.

Micke Werkelin 08-7662284, 0498-
224328

Kopes

Komplett stralkastarinsats tll Ducat
250/350/450 ca 1970.

Micke Werkelin 08-7662284, 049%-
224329

Efterlysning

Tips om hur man kan fi en Yamaha
500cc stanka oljetat  emotages
tacksamt.

Jonas 0302-32330

Kopes

Halvarssons sikerhetsstill, stl 52/54.
Regnstill, stl ~ 54. Helst modell med
huva.

Fjalltlt, billigt och minimalt.

Roland 0510-722 57

Siljes

Utmirkt forstagdngsmoped for den
nyblivne (finnige) femtondringen.
Rennabteilungs trefaldiga VM-vinnare
ar vad din son behover! Trafiksdkert
utrustad enligt foljande:

Nio olika utvixlingar, sex olika
munstycken, Ducati elettrotechnica,
Gverldgsen vighallning, enkel justerbar
Koni fram, Reed i magnesium/HyTech-
fiber, tre olika expansionskérl, dubbel
monoshock bak, specialverktyg, silver-
tindstift, reservdelar, Pirelli MT15.
Komplett historik/trimningsberikningar/
testprotokoll, 100 km/h+, accar béttre 4n
Acklinga, klassisk design, reglements-
enlig (BoM). Hogstbjudande, tjejer 500:-
rabatt!

Endast skriftliga svar. 0414-911 45
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Numrets veck.

Ferrari 3.5 1 V12 1956. 320 histar for skoj skull.

ORGAN FOR SVENSKA IJUCHANT KLUBBEN
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