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Detta nummer av Cucciolo tillignas i sin
helhet var svart sargade vian Finnkopp.
Det 4r f4 av oss som skulle klara ens en
brakdel av de smillar han nyligen fatt ta.

Att Televerket lagger ned och rycker
undan den ekonomiska basen fo6r
Finnkopp bekymrar oss foga. Ej heller
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att hans TV exploderade nigra dagar
senare. Men nédr hans Ggonsten, en
sonderrostad Volvo 142, blir stulen inser
vi att nigot behdver goras.

Vi ker séledes pd en nojesresa till Koin,
Utan Finnkopp. Tragedy Tour -92.

En Citroéninnehavares papud ...
. . . och folket hyllar sin ledare.

Osten kastar stora skopor med

morker Over oss. Avldgsen

kénns den torra asfaltens mjuk-
syrliga dofter. Men tiden &r 1angt gingen
att planera nittiotre ars dventyr och
stolligheter.

Héar kommer ett forslag: Tdavla. Det
seridsa sittet dr att ringa SVEMO och
anmdla sig till virens debutantkurs och ge
sig pA nigon etablerad klass eller varfor
inte SoS. Billigt och lajbans. Det nigot
mindre seriGsa séttet dr att hdnga pé en
hundrakronors kraschkapa p# sin gamla
Darmah och anmila sig till Ducati-
klubbens klubbrace.

Jomenvisst. Efter en lingre tids
diskussioner om svartrace, Orust runt mitt
inatten och andra tveksamma aktiviteter
blir vi uppmérksammade p4 en helt legal
16sning.

Enklare tévling kallas den och dr
SVEMO:s siitt att stoppa bl a ovan nimnda
sysslor. Inget licenstvang, funktionirerna
behover inte ha gitt kursen, SVEMOs
forsdkring giller inte din cykel men vil
dig sjilv.

Detta &r under forutséttning att planerna
rullar pi som vi vill naturligtvis, men
ambitionen 4r att fixa minst en tivling
under kommande siisong. Observera att
detta inte &r till for blivande Crallar utan
for dig som gillar att kora olagligt fort
med packviskor och allt p8 slingervég.

S4 jag foreslér att vi delar pa jobbet.
Styrelsen med flera fixar ett race och du
byter bromsvitska och ¢vertalar kompisen
att hanga med.

Il Presidente

Ovanstaende bil dr baserad pa samma revolutionerande koncept som Herr Ordférandes

Citroén CX. Fyra hjul.



DUCATIS -930or ar snart slutsdlda!

Det har varit SUPERSUG efter nya Ducati de senaste
aren.-92 tog de nya hojarna slut i Februari! Dar-
f6r maste du vara ute redan i December i ar om du
vill vara sdker pa att fad en -93:a. Hjdlp oss gdrna
att sprida detta, det ar jattetrist att inte fa
fram hojar till de som vill ha en Ducati. Sdrskilt
nu nar hojarna ar sa lackra. Var alltsa ute i god
tid med din bestdllning.

Priserna ar inte spikade a&nnu, men hér av dig om

du sugen sd kanske vi vet mer.

888 Sport Production 5
888 Strada

900 Super Light

900 Super Sport

750 Super Sport

* % ¥ X F
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Till -94 ars mod. har vi bla féljande frestelser:

* 502 Singel 4V Desmo, 83 hp, 235 km/h.

* Ferrari-Cagiva 750 4-cylinder.120 hp men med
oppet avgassystem & luftfilter 131 hp,
raceversion ca 155 hp.

Ducatil service

Passa pad att gdra en valbehaglig ventiljustering,
eller varfoér inte skdmma bort parlan med ny motor-
olja, bromsvatska och hdalla Verve 7 i tanken &éver
vintern. Ring och boka tid nu!
Vi vill bara namna, for att undvika missférstand,
att de tvaventilade Duccarnas service bara tar
halften eller i extrema fall en tredjedel av tiden
jamfoért med 851/888orna.

Halsningar fran Biscaya

Biseaya racing o

Entschuldigung, haben Sie zwei Zimmern frei?

n vanlig fredagsmorgon i oktober.
E Du &t frukost med trott min och
minns ingenting idag. Men inte
jag! Istallet for att &ka till jobbet gick jag
ut och moétte 3 glada knuttar i en Citroén.
Mot IFMA! Mot Koln! Mot virdens
storsta Mc-méssa! Planerna i korthet:
Snabbt ner genom Danmark, spana in en
Ducatifirma pa tyska vischan (Partikel-
Janne behover alltid reservdelar . . . ),
anlidnda till K6ln pa fredagkvillen, se
missan pa 16rdag och endurancekérming
hem p4 sondag. Vilken helg!

Kattegatt avverkades med skogshuggar-
frukost och kopfest i parfymbutiken. Sjalv
passade jag pa att (medan jag dnnu var
stadd i kassa) kopa lite exklusiv konjak att
ha vid jul.

Sl

Pa vég. lvrigt pahejad ljustutade sig Hojer fram mellan de centraleuropeiska draggen. Bilden

Resan genom Danmark var precis lika
langtrakig som alltid. Men en sak sig vi.
Utanfor Arhus kom en langtradare med en
varvraknare monterad i ett av hjulen pa
trailern. Den satt monterad mitt i hjul-
cenfrum.

Vi borjade genast diskutera om det ar
mojligt att ha en hastighetsmétare
monterad pd samma sétt pi hojen? Vilken
ide! Man méste stanna och g4 av hojen for
att kunna lisa av hastighetsmétaren! Ar
detta mojligt? Vet nigon i lasekretsen hur
man ordnar detta? Hor av er! Vi vill veta.

Timmarna gick, vi kom in i Tyskland,
och timmarna fortsatte att g. Precis nir
Ducatihandlaren Kdmna tinkte dra ned
gardinen infor helgen vinglade en svensk-

togs strax efter att Herr Ordférande och Herr Redaktor tillsammans hade halsat Hojers konjak.
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regad Citroén i p affarens gardsplan. Ur
bilen stapplade den svenska delegationen.

Cucciolos chefredaktor steg myndigt in
i den halvstdngda afféren, tittade p
affarsinnehavaren (som i praktiken redan
var pa vig hem), pekade pa en stol, och
sade: We are from the Swedish Ducati
Club and the Cucciolo magazine, please
sit down.

Tysken insdg, ringde ett telefonsamtal
hem, och satte sig ned. Ca 2 timmar senare
erkinde han att han var intresserad av att
annonsera i Cucciolo. Néjda &kte vi vidare
mot Kdln, glatt konstaterande att Kémna
ar vl vard ett besok.

Men klockan var nu mycket, vi hade
bara atit frukost, regnet dste ner. Nir
stinger gasthausen?

Hungern och térsten gjorde att vi
borjade diskutera mojligheten att ta ett
hotell ca 15 mil fére K61n. Nigon sade att
gér man upp tidigare kan man ju énda vara
vid méssan nér den Gppnar. Ingen tror vil
pé sént skitsnack, men vi svingde av
autobahn och tog ett hotell. Vi ville ha mat
och ol.

Morgonen efter var vi lite troga i starten
men vid 10-tiden kom vi ut pa autobahn
igen. Halvvigs till méssan stannade
trafiken. Den stod helt still, rérde sig nigra
meter och stod helt still igen. Folk gick p&
autobahn och rastade sina hundar. Mellan
klockan 11 och 16 kom vi nigra ynka mil.

Vid femtiden kom vi in p4 méissan som
skulle stdnga klockan sex ... 0j...vi
hann bara se Supermonon . . . Helt okey
hoj . . . Imorgon bitti &er vi hem . . . Dags
att borja leta efter hotell.

Glada over att ha sett den nya duccen
men nedstimda Gver dagens (och resans)
totala misslyckande lamnade vi missan
efter en timme och paborjade hotelljakten.
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Forst &kte vi till turistinfon vid den stora
kyrkan mitt 1 stan. De beklagade att staden
var fylld av knuttar pga att det pagick en
missa i staden med 250 0G0 besokare.

- Hotell? Ak langt ut till smAorterna
utanfor Koln. Vi gjorde s och var inne pé
drygt 30 hotell som alla 14g i sméorter.
Alla hotellvirdarna beklagade att knuttar
hade tagit alla ruam. Eftersom vi var ute p&
tjansteforrittning for Cucciolos rikning
var vi klddda i kostym och vit skjorta, och
togs foljdaktligen inte f6r knuttar.

Naviil, slutligen fick vi tag pa tvd rum
och lite mat. Med blodsockerhalten ckade
besiutsamheten. Vi bestimde oss. Vi
Atervinder till K6ln, vi skall klara det, vi
ska till méssan, vi dker hem pé natten till
mandag. Vad vi inte visste var att vi
faktiskt skulle klara det. Och inte nog med
det, vi skulle komma att smélta som
marsipangrisar i en stekpanna pé en
modeshow!

Tillbaka till Koln. Nir vi skulle gi in pd
missan si upptiickte Partikel Janne att det
inte var ndgon film i kameran, och d4 det
var fotoférbud p& méassan saldes det inte
film dar.

Junior héll pa att driva oss till vansinne

genom att ifragasidtta huruvida det
reducerade luftmotistandet vi erhéllit genom
vindrutetorkarens position . . .

- Jag gér ut pa stan och koper en film,
var skall vi triffas, frAgade Janne och
foreslog sjilv Daineese montern om en
timme. Varfor han foreslog just den
montern vet jag inte men det skulle bli
Odestigert.

Ja, dér stod vi i montern och vintade.
Daineese bjod pd modeshow varje halv-
timme och vi stod dér rétt linge. Mode-
showen var . . . Ja vi blev tvungna att
diskret sldppa lite pa véra slipsar.

Den lilla godbiten framfor Pason framkallade
en ordvéxling oss emellan som enklast kan
beskrivas med ett uttryck innehallande
bland annat ordet mansgris.

Det var inte SMC's customglidarsektion
som visade 1986 ar kollektion av blagula
sdkerhetsskinnstill med inbyggd Folksam-
rabatt. Har var det dans i skinn-nira
skinnstill som slog allt av vad vi alla sett
tidigare.

Men var fanns Partikeljanne? Vilka heta
Daineeseflickor. Under forestillningen
spelades scener frin en me-tivling didr man
fick folja en flickas fartfyllda dventyr bade
fore, under och efter loppet. Hon korde
givetvis Paso! Och vann! Sensmoralen var
att det berodde pa Daineese-beklidnaden.

Pétagligt nojda ver vad vi sett gick vi en
trappa ned, till en jittehall fylld med
underleverantrer och tillbehérstillverkare.
Héar fanns allt! Dell'Orto visade
forgasarbryggor och olika férgasar-

konfigureringar frin hjaltemaskiner. Att
metall kan vara s vackert.

Aluminium fran Grimeca i storlekar fran 140
till 230 mm. Séljs i vélsorterade OK-mackar.

Grimeca visade gjutningar med
italienska radier, s runda, s& vackra. De
visade dven en 900-motorkdpa si nu vet vi
vem som gjuter dessa. Som gammal
tennsoldatsgjutningsexpert blev redaktor
Hoffmann s& imponerad av vad han sig att
han tvingade till sig hela Grimecas
decimetertjocka produktpirm.

Morini fanns i en monter och stillde ut
smi sketna tvataktare. Det visade sig att det
var kusinen till grundaren av den riktiga
Morinifabriken som smidde dessa. Italien
fomekar sig aldrig!

I montern strax intill fick vi se hur
moderna stridsflygplans bromsok ser ut
(hua!) och fick veta vad AP i AP Lockheed
stér for.

Senare fir vi syn pa en stor bild pa
Svensk allmogerdd ladugard som lutar sig
mot en jittegdsselhog. Laganverken
ljudade vi pé en skylt.

Vipps var en rask smalanning framme
och berittade att han tagit hela tyska
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Smalénningen fran Laganverken. Efter lérlingstid hos Maserati pa 60-talet med bland annat

konstruktion av den klassiska Fagelburen fortsatte han hos Bimota med MC-ramar.
Passionen for ultralitta fackverkskonstruktioner far idag sitt utlopp i form av pakethallare.

marknaden for cykelpakethéllare. Alla
cyklar monterade i tyskland har paket-
héllare frin Laganverken! Vi fotograferade
imponerade smalinningen och gick vidare.

Men var fanns Partikeljanne? Vi fortsatte
till nista hall ddr och besokte Pirelli-
montern. De visade stilradial mec-déick! En
akta nyhet. Men plotsligt fick den svenska
delegationen blodstortning! Fradga-
sprutande konstaterade vi att Pirelli
stalradialerna #r tillverkade i Tyskland!
Tyskland. Suck.

Pirellis tyska representanter hade svért att
virja sig mot var vredesattack. Okey, det &r
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grovt att anklaga en Pirellianstélld tysk for
att hans déick #r tillverkade i hans hemland,
men vi var tvungna att tvitta byken.

S4 hir #r det: Pirelli dger Metzler och har
fojdaktligen tillverkning dven i Tyskland.
Du skall vara vildigt noga med att kolla
dickens ursprungsland nér du koper Pirelli
i fortsattningen. Allt &r inte guld som
glimmar och inget 4r heligt lingre.

Nér vi lugnat ned oss fick vi tala med
chefen i montern. Han var mycket trevlig
och forstdende. Han frigade om vi ville ha
Pirelli nyckelringar och slipsnalar.

- Ah, han f6rsoker muta oss for att inte vi
skall skriva om dédckens ursprung i
Cucciolo, hur mycket kan man kldmma ur
dem ténkte Jonas.

- Yes, svarade Jonas och fick en gummi-
nyckelring och en ful slipsnal.

- But then I want this one, sa Pirelli-
mannen och pekade pa Jonas Ducati-
klubbnAl. Jonas svettades.

- It is very unusual, I only have this one, I
can't get a new, stapplade Jonas medan
gubben tog hans nil. Vi limnade Pirelli-
montern férgrymmade.

“Men var fanns Partikel Janne? Vi insig
att han var forlorad, och gick till Ducati-
montern for att prata med Ducatis for-
sdljningschef. Han var mycket vénlig och
bjéd pa kaffe och cigaretter. Till Cucciolo

overldmnade han Ducatis pressmapp, en
mycket exklusiv sak.

Plotsligt pekade han p4 Stephans
Ducatiklubbndl. Stephan forstod vad
forsdljningschefen ville, och ¢verlimnade
sin enda klubbnAl.

Plotsligt dok Partikel Janne upp! Han
hade tillbringat dagen i Daineese montern!
Be att fA titta pA hans kort frin Kélnresan!

Tillsammans sig vi mycket mycket mer.
Kolnmiéssan méste upplevas. Om tvA &r s
aker vi igen, sa jag nir jag steg ur Cittran
klockan 5 p& mandag morgon.

Tre timmar senare satt jag med tom blick
pé jobbet. S& mycket man kan hinna med
pé en helg!

T

Annu ett Cucciolo scoop. Monstret som alla missade. Ett fyrkantsbygge runt Hesketh's
mulliga twin. Bilden &@r generdst tillagnad kiubbens egen lille kverulant Binge.
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Snart i varje breviada!

o e

Var med och gor Sveriges bésta hojtidning
dnnu béttre — PRENUMERERA! Samtidigt
l sparar du en hacka och far tidningen
hem i breviidan innan den ar ute i
I butiken. Kan det bli bittre?
- Vilj och kryssa!

a’t I ] Prenumeration 8 nr (1 &r) 205:-3
O Pprenumeration 12 nr (2 ir) 388:-

Bara att fylla i och stoppa pd lddan. Portot 8r redan betalt.
L T EEE R W T e B

Frankeras e}
MCM betalar g
portot

fnom Norden!

MOTORCYKELMAGASINET

Kundnummer
110304 600
100 28 STHLM

SVARSPOST I

Fax 08-650 23 49

MCM = St Goransg. 62 = 11233 Sthim = Tel 08-651 53 60

AP Lockheed

Nir Sveriges egen bromskung Acke
Rising borjade tzlja bromsok for minga ar
sedan holl han ett, eller mojligen tva, dgon
p4 Lockheed-oken. Vilket naturligtvis var
svart att undvika eftersom Lockheed lange
var virldens enda tillverkare av skiv-
bromsar fér motorcyklar.

Men originalet, férsikrade oss monterns
brittiska gentleman, var ingalunda av-
somnat. Vi botaniserade en stund bland
hejdarna och blev ganska imponerade.
Dir fanns forutom specialare for sid-
vagnsikare och stora passagerarplan (inte
samma) dven renodlade draggelobjekt.

Fyrkolvs GP-vinnare med likstora eller
olikstora kolvar, gjutna eller fréasta (i ett
stycke). Det vackra originaloket frin -65
(ett maste i Classic) gors fortfarande bl a
med fiste for Marzocchigafflar. I en
utvecklad form finns det med olika storlek
pé kolvarna p4 in- och utsidan. Insidan &r
nigot mindre for att kunna samsas med
sma “moderna” hjul.

Bland bromshandtagen lade vi mirke
till ett med justerbar utvéxling. Enligt
reklamen anvinds det av alla GP-team.

Vilken generation av Lockheeds broms-
ok jag 4n har studerat s4 har det alltid haft
en hérighetskoofficient som slagit kon-
kurrenterna med héstlangder. Dom &r helt
enkelt sexiga.

Firman som siljer godiset heter
Andover Norton med adressen: Royce
Cloce, West Portway, Andover,
Hampshire SP 10 3TS.

Tel. 0364-61411
Fax. 0264-332363

BMW

Inte mycket att orda om. Stinkan fanns
inte med men det gjorde fyrventilsboxem.
Det bista i BMW-montern var nog ett litet
informationsblad som avhandlade lite
klubbar och annat skvaller.

Svenska BMW-klubbens tidning
Bumsen fanns avbildad. En snygg fyr-
fargsgrunka i A4-format. Under den fanns
en pliktskyldig forklaring till hur i hela
fridens namn man kan kalla en tidning for
Bumsen.

Och det kan man ju undra d& bumsen &r
en av de beskrivningar som tyskarna
anviinder for den handling som vi i dagligt
tal kallar att goka.

T
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Pirelli

Den Franska dickfabriken och tva andra
giganter delar pd i stort sett 75% av
viarldsmarknaden. P4 tv3 dagar spyr
fabriken med den tjocka gubben ut flera
déck 4n vad vart Svenska Gislaved gor pa
ett helt 4r. Alla de 6vriga delar alltsi pa
resterande 25%.

Pirelli riknas alltsa till de Gvriga i det
hir sammanhanget. Trots det var man
forst med att introducera radialdéck for
tvahjulingar. Det &r snart tio 4r sedan och
ingen trodde pi allvar pé det nya dicket.
Cucciolo har for ¢vrigt behandlat dmnet
ritt ingdende i nr 2/1990.

Nu #r det dags for nya tag och bilderna
visar tydligt vad det 4r friga om. Dick for
virdiga hojar. Som &r byggda for att ge
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sina brukare nagot tillbaka. Som blir
liksom levande nir vdgen svinger. Det
finns &tminstone en fabrik som gor sdna
hojar idag.

Det vilkinda MP 7 sport hade gordel av
Kevlar och nittigraders stomme. Det fanns
en rejsingvariant ocksd med annan
gummiblandning. Det néstan lika vil-
kinda sporttouringdicket MT 09/08 har
funnits i radialutférande sedan en tid
tillbaka. Dirutdver finns ett stort urval
diagonaldick for dldre hojar med smala
falgar och lite mera robust fjadring.

Men det nya diicket skiljer sig pa s sitt
att gordeln (baltet) 4r tiliverkad i stAl. Och
med vinkeln 0°, Det vill sdga att under
slitbanan ligger gordeln som r lindad av
en enda trdd i en spiral. Detta krdvde nya

RELLE

DRAGON f DRAGON CORSA MTR 02

maskiner och enligt vara spioner si skall
det nya dicket byggas i tyska hog-
teknologiska anliggningar.

Att utfora gordeln pa det hir sattet 4r
fiffigt eftersom man far ett mycket lik-
formigt tryck 6ver hela kontaktytan mot
vigen. Stommen bestir bara av et lager
men tillsammans ger detta ett 1itt dick
med mycket smidig stomme som leder
bort vérmen likformigt. Stabiliteten i hig

fart overtriffar féregAngarna. Prestandan
blir den samma under dickets hela livs-
langd. Sags det.

Profilen har en bred rundad kontur som
ger bra grepp vid nedldgg. Sidostabiliteten
ar hog vilket paverkar styrningen
gynnsamt,

Det nya dicket heter Dragon. MTR 01/
02 #r ett rejsingdidck men det dr DOT-
markt vilket innebir att det fyller alla
lagliga ansprak for att anvindas pa vig.
Men som tydligt framgar 4r det ett slick
med monster. Samma déck finns med
rejsinggummi och snélvariant for gatan.

GT-modellen heter MTR 03/04 och #r
designad for att ldmna utrymme 6ver for
bensin i semesterkassan. Dessutom skulle
jag tro att man lagt lite mera omsorg vid
monsterutformningen for att optimera
vatgreppet.

Okenrivarna har ocksa fatt en egen
modell som har Gverldgsen livsidngd (ont
om gummimockare i Sahara?). Men pé
landsvég 4r egenskaperna o6vertriffade.
Hur det skall tolkas undrar jag men for att
undvika forvixling . . . Okendicket heter
MT 60/MT 60 R.

Om vi tittar lite pA tillimpningarna s
finner vi att 851:an, 900 Supersport (borde
gélla 750 ocksa men ir inte upptagen) och
907 4r med 1 listan. Dimensionerna ir
fram 120/70 ZR 17, bak 180/55 ZR 17.
Det finns en oversize ocksd. Den heter
190/50 ZR 17, Dessa dick kréver 3,5 tums
framfilg (3,75 gir ocksd) Bak gér det &t
5,5 och till Gverdimensionen hela sex tum.

Se dver investeringarna. Kan ni avyttra
nagra liknande. Som ni ser finns alternativ
anvindning av Procordia eller andra
vérdepapper.

T
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| Ducatimontern

Utan den alitid lika driftige Hr Redaktdren
och hans hemmagjorda visitkort hade det
aldrig ghtt. VAar klddsel hjdlpte mojligen
till en smula.

For att skilja oss frin kontinentens alla
hostjoggarkliddda knuttar bar vi en proper
om #n skrynklig garderob. Men det var
korten som tog hem matchen. Gispande
italienska industripampar blev som for-
vandlade vid asynen av klubbens och
Cucciolos logga tililsammans med titlar
som Editor, President eller som i den forre
Pantahpiloten Lars Hojers fall; Senior
Member (tungt!). Ivriga att géra allt i sin
makt for viktigpettrarna fr&n norr bjod de
pA det mesta.

S4 vi hade redan hunnit vinja oss vid att
vara VIP nir vi begirde audiens hos
Cagivas marknadschef for norra Europa :
St Guidi. -Tyvéarr 4r han och éter lunch,
berittade en underhuggare.

16

-Far vi lov att bjuda pa lite kaffe
kanske? Nigra planscher?

Vi avvisade honom vinligt men bestdmt
och meddelade att vi skulle aterviinda
senare. Kanske.

Pierpaolo Guidi

Ett par timmar senare sitter halva
klubbdelegationen i ett av de avskdrmade
sm4 kontoren i Cagivakoncernens monter.

Den hogklackade hade hunnit leverera
espresson och Sr Marknadschefen bjuda
pé sina trddsmala cigaretter d4 vi dntligen
nédrmade oss en intervju. Detta var det vi
fick ut:

Kolnméssans definitiva bomb, bade
nyhets- och utseendemissigt, 502 Mono,
ar prototyp till en lagserieracer som flera
privatteam kommer att kora under -93.
Inget fabriksstall alltsi. Gatversionen av
502 kommer forst 1994. Samtidigt
kommer 916, en enduranceanpassad,
forfinad och ytterligt vacker uppféljare av
888 racern.

Nér vi horde oss f6r om Cagiva-Agusta
fyran var svaren mera svivande #nda till
vi visade Cucciolos bild-scoop.

-Ja, den testas just nu pA bana i Italien,
nej, inga race &r inplanerade under -93.
Sedan var det stopp.

-Jag vet néistan inget om den. Tro’t den
som vill,

Sedan berdttade han att Nordbecks blir
importor igen. -Nu ir férhillandena
mellan Cagiva, Nordbecks och KTM
utredda. Vad nu det innebir.

Efter en stunds racingsnack och
gratulationer undrade vi vem han person-
ligen foredrog, Polen eller Roche? Efter
att ha ténkt till en stund sade han: -Récker
det om jag séger att jag 4r véldigt fortjust
i Falappa?

A andra sidan, vem #r inte det ?

Monstret

Il Monstro har infor produktionsstarten i
februari degraderats till att kallas Monster,
vilket f6r en svensk later inte ens hilften
sA frickt. Vi omtalade detta och fick da
forklarat for oss att Monstro pa nagot
sprik, minns inte vilket, var obscent eller
en forolimpning eller bade ock.

Supermono Auspuffgerite. Arets kiart
mulligaste bra-att-ha-pryl.

Tanken slog oss d& att den svenska
marknaden forra Aret uppgick till nagot
dussin maskiner och gick raskt ¢ver till att
prata firger.

-Alla 4r overrens om att de gula
maskinerna for USA #r jéttelickra. Men
de koper en rod. Det samma géller kipor.
Halvkaporna pd 750/900 far berdm Gver-
allt. Journalister, importérer, handlare och
knuttar 4r 6verrens om att en halvkéipa
som visar hjartat 4r helritt. Men 85% av
koparna vill ha helképa. (Ston! Kan inte
kommittén for vigarnas forskénande gora
nfgot drastiskt?)

Efter pratstunden gjorde vi ett par ritt
tappra forsok att lyfta upp honom pé
Monon for att f& en bild, utan att lyckas.
Vi lyckades helt enkelt inte ta oss fram
genom folkhavet. Missans bomb som
sagt. S& vi belamrade honom med klubb-
prylar, tackade for oss och gick.

T
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Trots Tore Skogman, Mazda 121 och Wash & Go har livet varit meningsfullt &nda tills nu. In pa scenen stiger da denna utav trolideg dobakta flumsociala forskoleavart. Darwins evolutionsteori. ..



Mera Ducati

Om vi rotar lite i detaljerna inf6ér 1993
finner vi till var férvaning att fabriken
bemddat sig om att bifoga en liten lista
over dndringar pa hojarna.

Forutom att det dr new graphics pé alla
hojarna 4r de flesta nyheterna shdana som
har varit mycket efterldngtade. 750/900
SuperSport far dntligen svart oljekylare
och 900 Superlight kommer 4ntligen med
20 mm framhjulsaxel.

De storsta nyheterna finner vi hos
888:0ma. Gubbmodellen Strada kommer
nu utrustad med tuta som enligt uppgift
skall fungera dven i toppfart, dvs 250
knyck. Sidostod &r ocksa vilkommet.

888 SP5 skall enligt vr lista bli utrustad
med fotpinnar vilket torde ge mojligheter
till en mer komfortabel framfart. Tanken
blir i stdl och med en Showa framtill far vi
nu anse denna 120-histars moppe vara s&
gott som fardigutvecklad.

Vi som gdrna tar en Big Mac pi
Sveavigen kor 888 Racing. Inget annat.
Men &rets vrilnyhet villar oss huvudbry.
888 Racing kommer med soppatank!
T4nk, till sommaren kommer vi att kunna
kéra flera hundra meter utan att behéva
fylla soppaslangen med sprutflaska.

Nist efter japsen har italienarna de mest
komiska ¢versittningama till engelska.

T

Ducati 888 SP5 -93. Fast jag undrar vart backspeglarna tog vigen. Notera vinterdédcken.
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Ducati Supermono

Jag beklagar men nu 4r det dags att ta en
ny omgang med avseende pa cylinder-
volymen. Enligt de specifikationer vi fatt
kommer borrningen att ligga p 100 mm
och slaget pad 70 mm. Detta ger efter
diverse matematiska operationer med et
litet pi en slagvolym pa 549.7 kubik-
centimetrar. Sluttjafsat for denna ging.

Kompressionen kommer att ligga p
12:1 och burken uppges kunna producera
75 histar vid 10 000 varv. I 6vrigt framgar
det inte mycket mer om det mekaniska &n
att vevaxeln blir glidlagrad och att sex
vixlar finns att tillga.

Framochbak sitter det Ohlins fast fram
uppochner till skillnad frin bak. Men 4
andra sidan dr det 42 mm fram fast det
framgér inte om det 4r uppeellernere. 17
tums gummihallare med 150/60 bak och
smatt fantastiska 310/480 fram. Fabrikatet

ar i alla fall Dunlop. Oversittningen
italiensk.

Hjulens rotation kan hivas med dubbla
280 mm skivor fram och en enkel 190 mm
bak. Om de ir utrustade med bromsok
vilket de tycks vara. Ramen 4r uppbyggd
av smi gulliga stdlrér och for forstdsig-
pAarna kan vi tilldgga att forspringet ar 92
mm med rake 23°.

Men balansaxeln d4? Ja, inte finns den
i stAnkan i alla fall. Sr Guidi log lite nér vi
fragade och forklarade snillt att fabriken
dven sysslar med legotillverkning.

Tragedy Tour -92 hade nétt sitt mél. Vi
hade fAtt se henne, denna makaldsa
skonhet. Hon utstrilade en blandning av
sinnlighet och brutalitet som vi inte sett
sedan Sophia Lorens glansdagar.

Ducati Supermono.
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DUCATIS -930or ar snart slutsialda!

Det har varit SUPERSUG efter nya Ducati de senaste
aren.-92 tog de nya hojarna slut i Februari! Dar-
for maste du vara ute redan i December i ar om du
vill vara saker pd att fd en -93:a. Hjadlp oss girna
att sprida detta, det ar jattetrist att inte f&
fram hojar till de som vill ha en Ducati. Sarskilt
nu ndr hojarna a&r sa lackra. Var alltsd ute i god
tid med din bestdllning.

Priserna ar inte spikade annu, men hér av dig om
du sugen sa kanske vi vet mer.

888 Sport Production 5
888 Strada

900 Super Light

900 Super Sport

750 Super Sport

* % % ¥ %

Till -94 ars mod. har vi bla féljande frestelser:

* 502 Singel 4V Desmo, 83 hp, 235 km/h.

* Ferrari-Cagiva 750 4-cylinder.120 hp men med
oppet avgassystem & luftfilter 131 hp,
raceversion ca 155 hp.

Ducati service

Passa pa att gora en vdlbehaglig ventiljustering,
eller varfor inte skdmma bort parlan med ny motor-
olja, bromsvatska och halla Verve 7 i tanken déver
vintern. Ring och boka tid nu!
Vi vill bara namna, fér att undvika missforstéand,
att de tvaventilade Duccarnas service bara tar
halften eller i extrema fall en tredjedel av tiden
jamfoért med 851/888orna.

Halsningar fran Biscaya

Biseaya RACING s

Dell'Orto

Dér stog den. Forgasarnas konung,
Dell'Orto SS145. Med tratten som svalde
basketbollar. Den definitiva avslutningen
pa forgasarutvecklingen.

For den sanne entusiasten #r det en av
livets hojdpunkter att fA se den férgasare
som satt pd Guzzi 350 -57. VM-segraren.
Hojen som vigde 98 kg. Ett av Giulio
Carcanos misterverk. En epok.

Bakom glasrutan fanns nigra andra bra-
att-ha-prylar. Batteriet av atta SSI-fuggar
till Guzzi V8, lite MV-prylar, Gilera,
BMW ... Men det var 45:an som vann.

Monterns bemanning var den sed-
vanliga. Ung italiensk brallis som inte vet

nigot. Nu var jag lite oréttvist kanske for
denna kunde. P4 engelska forklarade hon
att hon inte kunde nigot men att hon som
kunde skulle komma strax.

Hon som kunde visade sig vara en blond
skonhet, som hidmtad ur en tidig Fellini-
rulle. Venedig. Sedvanligt utbyte av
visitkort och informationsmaterial.
Artighetsfraser. Som det brukar vara nir
proffs mots.

Nyheter? Ingen aning, men vi hittade i
alla fall en Dell'Orto PHMH 41 mm som
vi inte hade sett tidigare under dagen. Men
vad &r det mot 45 mm 19577

T
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Rumi 701 Supermono

En ging i tiden d& jag var oerhért ung
fanns det ndgot som hette Rumi. Sedan
blev jag dldre och Rumi férsvann ur
sinnevirlden. Ett tidstecken.

Nu kénner jag mig ung och frisk igen
och vad faller sig mer lampat &n att Rumi
kommer tillbaka. Sagt och gjort, Rumi
SM 701 Supermono later hirmed anméila
sin ankomst.

Ramen #r den vanliga héstskon i
aluminium som alla japsen dras till som
bananflugor. Innanf6r hittar man stinkan
som i grund och botten 4r en H-nd-
Dominatorhink. Kolv och cylinder bytte
man mot egna prylar liksom den elek-
troniska insprutningen och tindningen.

Fram sitter en Forcelle Italia 40 mm
uppochnedtjosan medan Ohlins forgyller
tillvaron bak. Brembo bromsar runt om
och Tecnomagnesio 17 tums magnesium-
falgar 4r annat man kan ta med i denna
upprékning.

Torrvikten ligger p& 120 kg och med lite
drygt 70 histar vid 9 000 rpm kan man
anta att ekipaget ror pa sig s& dar lite
lagom. Rumi Supermono far tva valpar
som genast reduceras till noli pa grund av
det dir med H-nd-.

T

Triumph
Visste ni att bensintanken pa Triumph
Trident 750, Trident 900, Trident Sprint
900, Trophy 900, Trophy 1200 och
Daytona 900 rymmer 25 liter?

Skillnaden pa en Traja #r Triumph Tiger
900 for dess tank rymmer bara 24 liter.

T
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=UCATI HAMNA

Ett bra tips for Tysklandsreseniren &r att
stanna till vid Ducatifirman Kimna som
ligger utanfor Otterstedt, Bremen i
nordvistra Tyskland. Dir finns det en
trevlig prick vid namn Riidiger Kdmna
som &ger firman. Han brukar sléppa in de
flesta i firman, inklusive stupfulla chef-
redaktorer for Cucciolo (gér detta igenom
Censuren?). Ja, men det kostar. Reds anm.

Otterstedt ligger ca 20 mil frin
Puttgarten, si det &r inte speciellt 1angt
fran Sverige. Se bifogad skiss. Det ligger
valdigt bra till om man skall till Assen
(Holland), Belgien eller nit ddromkring.
Det kommer regelbundet ett flertal
svenskar pd besok, speciellt frin s6dra
Sverige som har firman nistgirds, och
eftersom vi inte blev utsparkade s& verkar
de skota sig.

Ett Kémnaprojekt. Efter flédesbénken blev det 44 mm insug och 40 mm utblas. Rakskuret
primérdrev, krom/molybden legerat i ramen, aluminiumtank. 85 histar utlovas.

Han har mycket specialdelar till Ducati,
dven mycket till dldre modeller. Mycket
tyska specialdelar med Tiisk kvalitet. Han

Zeven

BAB-Zubringer
kum

() Ao
NN
Thedinghausen Verden oy

Brin!
<@
o

har en bra katalog och talar utmarkt
engelska. Han gor dven diverse maskin-
jobb och har fasta priser p4 méinga
trimjobb mm, de finns med i katalogen.

Vid vart besok holl de pa att stilla in
tomgédngen pd en gammal hederlig
Replica, VRRRM VRRRM VRRRM hela
tiden, vilket givetvis tilltalade under-
tecknad mycket. Man hittade diverse sma
godisbitar till Ducatin s& man har lite
vinterpyssel.

Oppettider vardagar: 10-18, lunchstingt
13-14, 16rdagar 10-13, mindagar stéingt.
Telefonsvarare Gvriga tider.

Adress: Kimna

Briigger Strasse 27
D-2802 Otterstedt
Telefon: 04 205-87 07
Fax: 04 205-23 60
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Ducati Energia

Monterns dragplaster var en nagot for
gammal men dndock prydlig italienska.
Jag gick fram och pa bredaste skinsk-
stockholmska tilltalade jag henne med ett
frankt — hello.

Hennes vackra 6gon formligen explo-
derade i en kaskad av blandad avsky och
skrack for att sedan mycket snabbt anta
det outtalade budskapet - jag kommer frdan
civilisationen och ddr talar vi italienska,
men visst — held.

Kvisa eller kvisas, tinkte jag, la pa ett
elegant leende och stirrade rétt in i hennes
morka 6gon. Hon gav sig snabbt. Med en
mjuk rorelse svingde hon runt och
hémtade chefen.

En ligbudgetvariant av Lingaphone-
kursen utgjorde hans referensram, dvs
avskyn fanns dér men skricken var nigot
dampad. I avslappnad stil plockade jag
fram ett visitkort ur kavajfickan och
presenterade mig. Det gick bra.

Vid anblicken av kortet insdg var
kvinnliga bekant, vi kan kalla henne for
Giulia, vad det handlade om. Med ett
leende som kunnat foérblinda solen tryckte
hon en pressmapp i mina hinder och
sedan dess har vi varit vénner.

Lingaphonekillen informerade mig lite
om det hdar med Ducati och Ducati och vi
kom fram till att det inte var samma sak.
En dldre herre steg in i montern och jag
blev presenterad f6r honom.

Det var Leopoldo Tartarini. Legend-
arisk Benelli- och Ducatiforare, tillika
grundaren av Italjet. Andra smé episoder
inbegriper design av Sport Desmo och
Darmah. Men det visste jag inte di.

T
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SBS

An object in motion tends to stay in motion
unless acted upon by an outside force.
S4 presenterar sig den danska firman
Scandinavian Brake Systems. Med tanke
pa att de tillverkar asbestfria beldgg
avslutar vi presentationen hiir och nu.

T

Verlicchi

Aprilia

En monter som fyllde en med en
blandning av upphetsning och avsmak.
Banansvingar och femventilstoppar 4r
sjdlvfallet godis man kan dregla 6ver. En
stund. Sedan foljer ett odndligt antal sura
uppstétningar. Runt knuten stir en dkta
Novalucolhoj. Red Rose.

Forutom att varken 50- eller 125-
kubikaren hade solfjadersekrar si kan vi
tilligga att bakbromsen pA moppen har en
diameter av 118 mm. Ett magsér séiger
mer 4n tusen bilder . . .

T

Cagivafrackis

Cagiva har den tveksamma smaken att
vilseleda ungdomen med kolfiber-
imitation pa plastfilm. Den satt p4 ett par
av 125:orna som vanprydande hitech-
bolder. Men om du nu sé géma vill vara
forst med det senaste bor du ringa MPS i
England (0626-835835) och bestiilla hem
lite psendo-racing i ark om 24x30 cm.

Priset i England ligger pa 70:-.Vilket &
andra sidan ir billigt for att fa till
kvarterets elakaste kaffebryggare. Eller
krocketklubba. Eller temugg. Eller . . .

T

KTM-twin

BoT-rejsingen tycks ha en alldeles sér-
deles dragningskraft pA personer med
stark personlighet. I Darmstadt t ex finns
en viss Jens Polte. Han tyckte att utbudet
inte passade s han smidde ihop ett vevhus
och planterade tvd LC-4 cylindrar i V-
form pA det.

Mina kunskaper om KTM ir ndgot
begriansade men det 4r en enduromodell
och eftersom det handlade om BoT si

forutsitter jag att det 4r en fyrtaktare.
Cylindrarna #r pa 553 cc x tv4 alitsh och
den gode Jens menar att kraft finns i
dverflsd. 1 6vrigt sdger han inte mycket.

Bygget ser bekant ut. Slna hir
fackverksramar har jag bestamt sett helt
nyligen. Cylindervinkel, bromsa och
ventilarrangemang forblir obekant.

KTM har emellertid nappat pd kroken
och 95 eller 96 kanske vi far se ndgot frdn
fabriken. 750 till 1100 cc gér fint att fixa
och vikten gir att halla p4 208 kg.

Det hir fir ses som ett vapen for fram-
tiden och de tillimnade kunderna lr vil
falla det slutliga avgtrandet betraffande
produktion eller inte.

T

Bitubo

Inte mycket att orda om men prylarna 4r
snygga. Styrddmpare, vanliga stétisar och
monoprylar. R6tt och silver ir genom-
géende. Biscaya kan nog fixa hem.

T
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Bimota

Edizione Speciale heter hon. Cykeln som
skall tillverkas i 50 exemplar. Tesi 1D
E.S., jubileumscykeln. Bimota firar 20-
Arsdagen med att kid om Tesi 1D S.R. och
fila lite p& falgarna. Tre kg skiljer
cyklarna, med E.S. som den lttaste pi
185 kg. I 6vrigt 4r de visst identiska.

Arets filande har gett upphov till en ny
dampare fram och ett nytt elektroniskt
insprutningssystem/tindsystem som dven
tar hinsyn till avgastemperaturen.

P4 arets modellprogram har vi kvar
Dieci Biposto, Bellaria och storsiljaren
Furano som kommit ¢ver 100-strecket.
Nytt for aret &r ddremot DB 2, ekonomi-
hojen som skall fixa Bimotas cash-flow.

DB 2 kommer med bade hel och halv-
kapa (H.F. kallas den). Den &r baserad pé
Ducati 900-motomn som med lite vinkel-
slipande pA brinsleférsérjningen och
avgassidan ger tre histar mer &n original.
Helkdpemodellen kommer att viga hela
168 kg medan H.F. antar mer moderata
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164 kg. Med en hjulbas pa 1 370 mm blir
DB 2 nfgot kortare 4n nigot lingre cyklar
vilket foranlederen att tro att . . .

Ramen och svingen ir av fackverks-
konstruktion i krom/molybdenlegerat
prima stil. Fram sitter en helt vanlig gaffel
och bak sitter en likaledes helt vanlig
monoshock. 17 tums félgar med Michelin-
gummi och Brembostoppare 4r heller
inget uppseendevickande. Det ar faktiskt
ingenting som #r sensationellt med cykeln
foérutom att den formodligen blir rétt
billig. En riktig pébelhoj.

Bimota DB 2. Retrohojen som ligger
steget fore.

T

Antligen!

Ett hoppets tecken. En viélviljans tanke.
Ett slag mot ytligheten. Begynnelsen pa
en ny tingens ordning.

I snart ett decenium har de hérskat.
Aluminiumprofiler, frin borjan slagskydd
p4 koffertar. I borjan som klena jarn-
imitationer, s& smaningom allt mer
groteska i sin formgivning. Men nu
kanske vi skymtar slutet pA mjuk-
metallernas vilde.

Eller vervirderar jag betydelsen av
svingen pA DB2:an? Ar det kanske de rent
estetiska virdena som gor mig pa ett sdnt

hoppl6st bra humor, eller har pendeln
svingt? Japsen har ju faktiskt borja maila
sina Cobasramar och det méste vil betyda
nagonting. Men vad? Det dr vil aldrig s
att man gétt pa nét krystat retro-koncept?
Man svettas.

Nej, for nattsomnens skull fastslages
hérmed att DB 2:ans sving fitt sitt ut-
seende enbart pga att riktiga konstrukttrer
later form f6lja funktion. Denna vackra
lilla motorcykeldetalj ser ut som den gor
darfor att det 4r bist si. Basta!

T

Marchesini

Annu en av dessa otaliga filgtillverkare.
Visst, sandgjutna magnesiumfilgar ir ett
maste for var och en med lite stil. Men vad
skall man med kolfiberfilgarna till? Och
vad kan man géra med en fullstdndigt
olislig broschyr mer 4n att gotta sig it att
Moto Guzzi anses vara en av de viktigaste
kunderna?

Det kanske ricker.
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ATHENA S.p.A.

Packningar ryker ju som bekant lite d& och
da. Agaren till en Volvo 850 knallar da in
pa ICA och koper en bunt nya. S& gor
dven 851-igaren. Alla vi andra som sitter
pa reliker fran 50-, 60- och andra tal har
det varre. Nistan som i Kosovo.

Kolnmissans kanske viktigaste ut-
stillare kom sjilvfallet fran Italien. I
monter 13.2 R 43 satt han. I hans katalog
kunde man finna kompletta packnings-
satser till nistan alla Ducatimodeller.
Undantaget var en prototyp som brann
upp 1956. Han beklagade det, det vill sdga
att han inte hade packningar till den.

Trots att mannens kunskaper i engelska
1ag i paritet med Aristoteles dito framkom
det att firmans adress #r foljande; Via
delle Albere, 360 40 Alonte, Vicenza, fax
0444-83 34 72. En viss fru Martello skulle
visst kunna vara behjilplig. Lycka till.

T

Giuliari

Fullstandigt ointressant italienskt sadel-
makarforetag. Fast det 4r ju klart, de har
faktiskt sadlar till Moto Guzzi Falcone.

T
Motorquality S.p.A.

En sméahandlare som erbjuder Brembo-
prylar och egna skivor till nyare Ducati
och andra japskopior. Anledningen till att
vi stannade till var att Rumi SoS stod dér.
Fax 02-247 64 20 i Italien.

T
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Hagon

En klassiker. Gott om dimpare till gamla
duccar, stinkor sivil som kamskaftare. 1
dagens torftiga virld 4r det en befrielse att
veta att man képa ett par bakdampare till
en 750 GT for cirka 60 £.

Den girige kan lugnt kontakta Hagon
Products, 350-352 High Road, Leyton,
London E10 6QQ, tel 081-539 84 16, fax
081-556 32 95.

T

Julius limberger

Vilken 851/888-4gare kan vara utan en
batterihallare i kolfiber? For endast 315
tyska pengar kan just du bli dgare till
denna kultpryl. Eller varfor inte lite 851-
képor i kolfiber for 1 912 DM. Tilldggas
kan att de &r garanterat icke godkinda av
TUV. Kan det bli bttre?

Om inte, kontakta girna Julius pa
nedanstiende adress: Hahilingastrasse 5,
8024 Oberhaching, tel 089-613 38 93, fax
089-613 40 94.

T

Brembo
Broschyren var textad pa tyska och
franska. Die Bekanntesten Bremsen.
Ta mig till Eslov.
T

THEWINNING EDGE

Slicks

Racing

Rain
Pirelli Scandinavia, ordertel 016-12 53 50, fax 016-12 53 59

&
I+
1L

|

MP7 Sport
Racing
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Mera Brembo

Det kan inte vara sant. Sig att eder trogne
rapportOr sett fel. Tryckfelsnisse har slagit
till . . . Vad som helst men inte det. Ett
hastigt 6gonkast pa en broschyr, skickligt
distribuerad frdn méssan i Koln, far
Ggonen ait tringa ur sina halor. Brembo,
Brembo Kelsey-Hayes S.p.A.

Kelsey-Hayes forknippar Atminstone er
trogne tjinare med amerikanska femti-
talsraggares kromade rivstartarhjul.
Ohyggligt. Hur har det kunnat ske?

Men allt &r inte forlorat. Ungjivlarna
vet inget. Annu.

Micron

Erbjuder ljuddampare till Ducati 750/900
SS och 851. Finns i aluminium och
kolfiber. 898 respektive 1 498 DM kostar
godiset. Mer info finns pa fax 0911-
70 54 94 i Tyskland.

T

Athena packningar

En av de minga glada Gverraskningarna
pa méssan var definitivt Athena S.p.A. En
liten fabrik som tillverkar motor-
packningar till det mesta pé tva hjul.
Sérskilt italienskt naturligtvis.
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Piarmen med listor over allt de sdljer
finns numera i klubbens 4go och i folje-
brevet till den stir det bland annat: ”Vi
lovar 3040 dagars leveranstid eftersom vi
har n#stan allt i lager. Vi far ofta for-
fragningar om artiklar som ¢j finns i vér
katalog. Allt vi behdver 4r ett exemplar av
packningen s startar vi tillverkningen och
kan leverera inom tv3 ménader.”

DUCATI
SER{E MOTORE - COMPLETE SET — 250-350-450 cc. 4T. Scrambler
SERIE COMPLETA - COMPLETE SET WITH OIL SEALS — 250-350-450 cc. 4T. Scrambler

Base cifindre 250 cc. Cylinder base 250 cc.
Cylinder base 350 cc.
Cylinder base 450 cc.

Crankcase cover 250-350 cc.

Base cilindro 350 cc.
Base cilindro 450 cc.
Carter motore 250-350 cc.

Carter motore 450 cc. Crankcase cover 450 cc.

Carter frizione Clutch cover

Carter trizione esterno Exterior clutch cover

Aspirazione Intake
Scarico Exhaust pipe
Coperchia valvole Cylinder head cover

Sedan avslutar man med att locka med
50% rabatt pé listpriset om du handlar for
10 000:- och 60% om du handlar for
25 000:- eller mer. :

Den intressantaste biten ar férmodligen
alla gamla hojar och udda hojar, for att
inte tala om alla gamla udda hojar, som
hér kan fA friischa packningar. Har du t ex
en Rieju RV 50 Agua Drac H20 s 4r ditt
sokande Over. Hela packningssatsen blir
din for 21 000 Lire, vilket dr misstinkt
billigt.

Formodligen har Ollivetti-datorn fatt
lite pastasds pa harddisken och glomt en
nolla pa samtliga priser eller si &r detta
sansldst billigt. Jag lyckades aldrig
begripa om priserna ir med eller utan
italiensk moms (det finns vél en s&n?) men
det &r bara att kontakta dom och fraga hur
det ligger till.

T

Grimeca

De anrika aluminiumgjutarna var sjilv-
fallet dir. I sedvanlig ordning vann de
forsta pris for fulaste montern. En stor
14da med glasskap p4 utsidan och ett antal
kontorsrum inuti. Och dér inne satt de,
italienarna. Nej till EG s#ger jag bara.

Presidenten, som ju i det civila & van
vid pébelns nycker, fattade mod och
tilltalade en Grimecadriing. — Nej, vi har
inga broschyrer, vi tillverkar ingenting
och det finns inget att titta pA i glassképen.

Fran sin utbildning avseende hand-
havande av prepubertala snorisar hade
Presidenten lirt sig ett och annat. Inom
nagra sekunder kom en junior hojdare till
vAr undsittning. — Nej vi har inga
broschyrer, vi tillverkar nog nigonting
men i glassképen finns det inget.

Vi bad honom f6lja med och ta en titt pA
ett motorblock vi funnit i ett av skipen.
Nir vi visade pa det och frigade om det
var till Ducati fick vi il svar att han for
det forsta inte visste hur det hade kommit
dit, an mindre vad ett motorblock var men
vad det nu 4n var s var det i alla fall inte
till Ducati.

Vi kom till sist, tack vare Presidentens
fardigheter, till tals med en senior hojdare.
Med en min som tydde pA sura upp-
stotningar forklarade han snéllt att
Grimeca just hade bérjat tillverka block
till 750/900 motorerna. Vi avslutade vér
visit med att ta emot cirka 5 kilo
informationsmaterial.

T

- Motorblock till Ducati 750/300? Nej det &r ett askfat till Fiat Topolino.
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BORGO PANIGALE TORGET

Medlemmarnas privatannonser

Siljes

600 Pantah -82. 3 700 mil, NCR helkapa,
Harrissits och alutank. Lackad silver/r6d
vintern 91/92. Extra dick medfoljer.
30 000:-, ev billigare vid snabb affar.
Kenneth 040-15 15 37

Séljes

Diverse Pantah originaldelar. Sving inkl
kedjejustering och bromsokshéllare.
Bakskirmar. Tank med liten buckla. Latt
skadad k&pa. Original sadel och
ensitskdpa. Centralstod mm. Siljes till
hogstbjudande eller bytes mot bensintank
750 Sport/900 Supersport -89/90.

Bjom 08-732 3724

Saljes

Alazzurra 650 -86. Svart/gra/vit, med
torrkoppling och helképa. (Ja, annonsen
hann in. Men det var p4 haret. Reds anm.)
Carina 031-12 32 49
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Kopes

Ohlinsdimpare till MHR-82, fargbroschyr
och instrumentbok pa Hailwood Replica.
Leif 0346-812 45

Kopes
Filgar, 17" x3.5" och 17" x 5.5%, Marvic
eller Astralite. Forknasare, Dell'Orto 40
mm inkl insugningsror eller liknande som
passar 750 Sport.
Peter dag 031-35 5040

kvill 0302-227 08

Kopes
Vippor till 900 SS kamskaftsmotor, garna
defekta.
Kent h 031-38 17 17
a031- 597031

Siljes

900 Darmah -80

Kent h 031-38 17 17
a031-59 70 31

Michael Niemann's 900 SS. Med lite godis typ kammar frén Ferracci, 41 mm Dell'Orto, Nikasil-
lopp med mera far han ut 90 hédstar vid 8 000 varv. Torrvikt pa 175 kg inkl. Veglia Comp.

ELGLI-DUCATI

Att vara ekonomiskt vilméende i dagens
Sverige ar inte latt. Inte for att det pA nagot
vis skulle vara svart att sitta spritt pa
slantarna. Nej, det svara i att vara rik 4r att
leva med omgivningens avundsjuka och
allméina missmod. Alla dessa blickar bara
for att man omger sig med kvalitetsprylar
1 stéllet for Konsum, H&M och IKEA.

For motorcyklister har detta eviga
dilemma haft sin 16sning ett bra tag i form
av Egli ED9-C. Hojen som kostar mer &n
vad den ser ut. En pryl for varje serids
kapitalvaruilskare. Ett méste.

Alla initierade vet sdkert att ramen till
Egli-Ducati byggdes i 25 exemplar. Av
dessa finns idag 5-6 kvar. Det &r siledes
bara till att kolla i kiillaren om man har en
750/900 kamskaftsmotor skrapande och
sedan kan man lugnt minimera likvidi-
teten genom att handla lite Egliprylar.

Ram plus sving och motorfésten ligger
P cirka 30 000 svenska slantar och d4 kan
man lika vél komplettera med en Egli
gaffel for 12 16k. Filgarna kostar inte mer
an 4 000 styck men tanken kostar fem si
det jamnar ut sig.

Den kapitalstarka Ducatisten koper
sjalvfallet ett komplett kit. D4 far man for
ynkliga 80 000:- allt utom motor, for-
gasare, ljudddmpare, elsystem, instrument
mm. Det vill sdga en nast intill komplett
kosta-mycket-men-syns-knappt-hoj. Men
vad gor man inte for ett saftigt centralror?

Mer info om hur just du kan sabba den
svenska handelsbalansen héimtas enklast
frin Michael Niemann, Obere Miihle,
5860 Iserlohn, Schweiz, tel 02371-252 92,
fax 02371-223 10.

T
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Lamborghini 3.5 1 V12 1963. Ett epos av Dallara.
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