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CUCCIOLO NR 1 1993

Ord frian ordforanden
Goafton govinner. Ledaren i detta
nummer av Cucciolo ir tinkt att
avhandla det brinnande aktuella dmnet
dekaler. Férhoppningsvis har ni alla fatt
er beskérda del av dekalskdrden sista
tiden men det 4r nagra saker ni bor veta.
Den lilla s6ta trikoloren var ett av den
forra styrelsens forsta projekt.
Tidpunkten &r sent attiotal. Orsakerna
till tre ars fOrsening har vid det hér laget
sjunkit i glémskans hav, de var tom for
manga och fantasifulla f6r

att hagkommas men nu finns de alltsa att
kopa. Perfekta som brevforseglare,
plaster och som bokmérken for vildigt
sma bocker. Bidrag nummer tva fran
forra styrelsen var den vit-réda ovalen
som férutom att bli duktigt forsenad
dessutom lyckades med konststycket att
byta firg i en telefon. Helt fantastiskt.
Observera att denna delikatess inte , jag
repeterar, inte gar att kpa. Sa den som
smiller upp den pa syrrans rostiga Fiat
som &nda snart skall skrotas far sta sitt
kast. S-mirket med det sillsynta
dubbelstreckade Ducati S:et (500
Desmo 1970-nanting) har kostat schaber
sd om det dr for glittrigt for din
lagmilida smak sa far du vil separera S
:et fran fargerna och gbra som du vill
med delarna. Huvdsaken att du tar vl
hand om hunden, prata med den da och
da. Som upplysning kan ndmnas att
desajnen kallas neo-psykedelia

och ar ruskigt inne just nu. Har jag
glomt nagot? Ja, Jag-kor-hellre-bil-
mirket gjorde vi framf6r allt dirfor att

‘\;’

ingen annan hojklubb skulle vaga.
(Antligen ett omrade dir vi slipper
efterfoljare.) Det &r en

néstan gratis biprodukt av det nya
bullerfondsmérket som inte far missas av
nagon. 78,35 kr (det dr visst nan
dataprogrammerare som raknat ut det,
reds anm.) till Pg 6378220-5 sa kan du
le at hela nittiotre ars bullerbotsskord.
Som vanligt kan du handla allt detta och
mycket dirtill hos Peter Nasare i Taby.
For ett'set om S-mérken till bilen och
hund till lillebrors trehjuling tar han 25
pengar. Billigt. Sen var det inget mer.
Styrelsen hilsar. Ha det bra.

Ordis

P. S. Betala in medlemsavgiften I DAG
D. S.
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34-35 Bengt Thervalls snygga 350
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talist. Foto BT.

36 Kéndisar i Farten

40 Dimmigt Arsmote

45 Tvatakts Turbo !

46 Det var battre forr

48 Inséndare

52 Medlemsavgift

53 En Roadracingstjirna fods
59 3000-milatest

65 Borgo P.

Redaktér i detta nummer: Micke
Werkelin. Nyra redaktdrer sokes akut!

SKVALLER & LOGNER

Armé Cagiva

Cagiva gbr en ganska poppig arméhoj
som man byggt pa en Cagiva 350 T4.
Nyligen fick man en stor order pi hojar
till Frankrike. Narmast efter star Italien
pa tur dir man ocksa vintas képa T4:or.
Det gjorde Cagiva si lyckliga att man
trodde att hela NATO skulle kopa

Reservdelar

Eder rapportdr kan inte motsta frestelsen
att provocera Panta en aning. Ducati &r
byggd i Italien och dérmed giller mm-
normen. I synnerhet pa gingor. Tex
oljepluggar osv. Alfa, Fiat och Lancia
tinker pa samma sitt. Oljepluggen ar tex

M 22x1,0. Inte pa alla modeller men
hindelsevis ar
Ducatipluggen likadan.
Priserna lir vil inte skilja
men i nodens stund ar det
kanske ndrmare till det
odkta sortimentet #n att

tvingas organisera
transport fran Hol.
Postverket tycks ha
deklinerat betinkligt.

~PS
Utbud

Cagiva

Albert &  Albert var

samma maskin. Men, da tinkte man inte
pa att det fanns engelsmidn. I
Storbritannien tyckte man Cagivan var
alldeles for modern. Man f6ll i stillet
for en 60-tals konstruktion frén
amerikanska Harley Davidson som
baserar sig pa en gammal sl6 off-roadhoj
fran Armstrong med dubbla
bakstStdimpare.

MW

Tveksamt

Mcl pastar att Cagivas 750 kommer att
heta Ferrari. Undrar det...
JD

inbjudna till Cagiva-gruppens monter pa
IFMA missan i KSln. Vi tog dér del av
Ducatis produktutbud fér 1993
Foljande maskiner kommer att finnas
tillgdngliga via Nisses Mekaniska
Industri (NMI) under 1993. Alla
angivelser giller pa bakhjulet

400 SS 43 hk

750 SS 66 hk

900 SS 78 hk

900 SL 78 hk
900 Elefant 78 hk
900 M 78 hk
888 Strada 109 hk
888 SP 5 118 hk
A&A



Nya MC-Nytt

MC-nytt har bytt stil. Vad sigs om
temanummer? Originellt va? Vi kan inte
laita er undgd nagra hdjdarcitat ur
nummer 1 1993 som handlade om, ja
just det, Harry Danielsson. Hir moter vi
bl.a. "Borsmiklaren", ‘“"en riktig
yuppieékare i ordets ritta bemirkelse ...
... Miklarens argument for att det blev
Harley ir bland annat att de hittills inte
sjunkit i varde". "Diskjockeyn: Nar
Martin, fick sin H-D i lyxutférande
levererad, sig den anskrimlig ut. Den
skickades omedelbart till en stylist som
"klidde av" den och gav den en rejil
ansiktslyftning".

"Anliggningskonsulten: Riidiger kopte,
nér han var 31, en Mercedes i S-klassen.
Nir han var 44 insig han att Mercan inte
gav honom den kick han hoppats
o R Yamaha Virago ...... .... ...
byttes ut ... ... Fat Boy .. ... sista steget
i MC-drémmen ... ... svart skinnjacka
med Harley-mirken och den
obligatoriska USA polishjilmen. -Jag
ser vl ut som en riktig harding, skrattar

han". "Dataspecialisten: Aven en
programmerare behover lite
verklighetsflykt ... .... Fat Boy ... ...

...... -Man kinner som en hel karl,
skrattar Peter". "Tjinstemannen: Aven
Mikael dlskar dventyr ... ... ... innan
han svingar sig upp i sadeln drar han pi
sig den amerikanska polisuniformen med
vidhéngande scheriffstjirna och
pistolhdlster. Han gar under namnet
Luke-Short". Man har dven presenterat
en ordlista for de som vill ldra sig mer
om HD. Vad sigs om: "Bonpall =
passagerarsite, Bulletlight = vanlig
baklampa péa choppers, Jag dr bist = en
korrekt livsattityd for bikers, Lider =
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lamplig kroppsbekladnad vid
framférande av Harley, Moldad =
strukturerad lack (va? , cucciolos anm),
Nolan = hjdlm, helst i mattsvart, Paj =
skinnjacka med MC-stuk, Rake =
utvinklade gaffelkronor (? vada .... ?),
Raka ror = gissa tre ganger, Wow =
positivt kanslouttryck vid asynen av en
snygg HD, Ah! = vanlig kommentar
vid kvalitetsjdimforelse med japsfreaks".
Slut pa citaten. MC-Nytt séker forresten
en ny redaktér i samma nummer.
Intresserade kan hora av sig till svenska
Superbike.

MW

Lingst i Norr

Nordost om Kiruna finns en by som
heter Kauppinen. Fast postverket stavar
med ett p. Byborna himnas och stavar
med tre p:n. Dom har utropat sig till
myndighetsfri zon. Det &r bara bya-
aldermannen som har beslutanderatt i
viktiga fragor. Jakttiden pa &lg ér
forlingd  tex.  Skoteraldern  (snd,
givetvis) dr sex Aar. Ministrar och
konsuler viljs hogtidligen.
Midvinterblot firas pa arets kortaste dag.
Stort bal baki hénshuset, Perssons.. Det
har pagatt tjugo ar och egenartade
tavlingar dger rum. Forra aret var det
korvslukning (fér damer). I ar blir det
dragkamp och stingsttning med
timmerstockar. Mig fGrefaller hela byn
pa obekant sitt ha tillignat sig en sant
Ducatistisk  instillning till tingens
ordning. Trots att nirmaste kénda

Ducati (Hailwood Mille) finns langt

sdderut 1 Jokkmokk.
PS

Brittisk bittring

Sports fula 888 SSS har fatt en ny tank
som férutom att vara (enligt horsidgen)
vacker dessutom rymmer tva liter extra,
dvs 19. Det dr ritt viig att gi. Tankar

skall vara stora.
Mcl/ID

Isle Of Man -93

Team Tours ordnar dven i ar en resa for
alla knuttar som #r intresserade av
Manx-katter. Man har dven mojlighet att
beskada nagon slags primitiv
tavlingsform f6r motorcyklar som koérs
pa vanliga vigar - street race 777! Man
anldnder till 6n den 1/6 och har da
mojlighet att se en del av traningen
innan det ar dags for tivlingarna 5/6 till
11/6. I ar slipper man dessutom att se
alla tivlingar di& man &ker hem den
7/6!1! Priset &r snart uppe i sitt ritta
varde. Fran 5000:- med 7 nitter och
halvpension.

Finnkopp

Spencer

Det har gatt skvaller om att Freddie
Spencer ér tillbaks i GP-cirkusen. Senast
var det att han hade provkért Gardners
NSR 500 efter Syd Afrikas GP pa
Kyalami. I en Engelsk mc-tidning, som
omnimns nagon annanstans i denna
trevliga publikation, finns bildbevis pa
detta! Spencer kérde pa sidana tider att
han hade statt i frimsta ledet vid start
(gar pa triningstiderna) !! Eller som de
skriver 1 nidnmda tidning, om Spencer:
ROLL ON 93 !!

KR

Olycksstatistik

Totalt sett har farre offer kravts pa vara
végar. Jamfort med féregaende ar, 1991.
En underlig omstindighet ar att antalet
dédade bilférare Okat. Varfor dr oklart
men man gissar pa flera singelolyckor.
Kanske beroende pa att fler aker helt
ensamma i sina bilar. Under méanga ar
har antalet berusade omkomna bilférare
legat kring 30%. Under -92 har siffran
minskat till 25%. Aterigen 4r orsaken
oklar men kanske en nedgang kan
skonjas. For tredje aret i rad har antalet
omkomna  motorcyklister ~ minskat.
Cykeldrullarna som dréper sig i trafiken
dr 1 runda tal dubbelt si méanga som
MC-drullarna. Fotgingarna dr det en
ruskig atgang pa, och tendensen verkar
vara stigande. Mer dn trefalt mot MC.
Vara byrakrater skulle kanske ta sig en
titt pa  Cucciolos  forslag  till
varningshatt. Den skulle samtidigt gora
tjanst som skyddshjélm. Cucciolo kriver
bittre ordning.
PS

Manliga skinn

Manx Leathers har efter lite svarigheter
ater kommit igang. Allt ar tillverkat pa
on och brevbestillning gar utmérkt.
Eller sla en signal. 0624-627644.
Mcl/JID

Annu en ny stinka

I das Vaterland krévs inte s& mycket for
att en nyhet skall vara sensationell si
linge den &r inhemsk. Den Tyska
fabriken har skaffat barn med Rotax-
Aprilia. Det kan tom ha varit
aktieaffirer men minnet behagar strejka
med detaljerna. Mellan é&ren 60-66



byggde BMW en stanka som kallades R
27. Nu ér det dags igen och min kalla
kallar den nya hojen landsvidgsmaskin.
Motorn  blir Rotax femventilare,
vilbekant vid det hér laget. Med 650 cc
driver den Aprilias "Pegaso". Den
kommer att utvecklas ytterligare for
BMW men det bjornstarka vridet

kommer till varje pris att behallas.

Piaggios talesman, Alessandro Pinelli,
siger vidare att bade en och
tvacylindriga hojar foljer. Gilera hor ju
som bekant till Piaggio-koncernen och
dérigenom ocksa via Fiat med ett utskott
till Ferrari. Den nya hundrahistaren
kommer i turist, sport och kanske till
och med en choppervariant.

PS

Gilera-Honda!

Gilera har slutit ett avtal med
Honda som innebir att Honda
forser den italienska fabriken
med motorer. Honda, som
mer eller mindre kopierade
Gileras rad-fyror i mitten av
60-talet, far nu alltsa leverera
motorer till sin forebild.
Pinsamt. Det innebar
fyrcylindriga Gileror upp till
1000cc om nagra ar.

MW

Forslitningsskador

Den urgamla trotjinaren har
aldrig fardats med si hog
genomsnittlig hastighet under
min dgo tidigare. Detta tack
vare Iinspiration fran yngre
och frimodigare kamrater.
Detsamma har sikerligen gillt
under tidigare domptérer och

Korbarhet och hanterlighet bedéms som
mycket viktigt. Men #nnu viktigare ar
att behalla den blavita identiteten.
Presentation inom kort.

PS

Gilera V-2

Gilera kommer med en hundrahéstars V-
2:a. Premidr pa Milano-méssan 1994.
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till slut sdtter det sma spar
bland toleranserna.  Eller  snarare
forslitningsgranserna. Konsultationer ger
vid handen att
olika Idsningar star till buds. En del
utléndska rétt avancerade och
med motsvarande pris. Den riktigt
kinsliga detaljen ar vevstakslagren. Eft

nytt och fiffigt sitt att 16sa problemet
har Alfred Bajohr hittat pa tillsammans
med Andreas Borst. Den siste
Ducatihandlare i Gerlingen i Tyskland.
Som framgar av bild si ersdtter man
nallagren med en lagerhylsa som
samtidigt upptar axialspelet. Det hir ar
ju ett glidlager och kraver ca fem kilos
oljetryck vilket uppnas genom att byta

kraftigare vevtapp. For att komplicera
det hela s& bygger dom om
smorjsystemet med en ny och fiffig
pump. Och dessutom gor dom om till
fullflédesfiltrering med filter fran
Citroén CV2. Oljepumpen dr deras
stolthet eftersom dom fréser den ur en
aluminiumklump med hdgsta mojliga
precision. Dessutom har den en

oljepumpen. Det hér kostar tio langa
smala pengar ungefir (vixelkurs tex)
men uppges Oka livslangden tre till fyra
ganger. Metoden har en sak som talar
till dess fordel. Man kan anvinda en
férddrvad gammal vevstake som dérvid
far ett nytt och langt liv. Storidnden
slipas niamligen upp eftersom
lagerhylsan har storre yttermatt dn det
ursprungliga nallagret. Det finns dnnu
en variant. I Bayern bor en hr Herrmann
Beyreuther som tillsammans med
kompisen Heinz Tschinkel har hittat pa
att byta ut vevaxeln mot "Millens" som
ar glidlagrad fran fodseln och har en

ventilkolv

som reglerar trycket som ligger kring en
bar redan vid laga varvtal

och fulla fem bar vid 3000. Ventilen ar
justerbar till varje 6nskvart tryck. Nu ar
det ju inte nodvindigt att byta hela
vevaxeln utan de héndiga herrarna
pressar i1 en ny vevtapp. Stakarna
kommer fran reservdelslagret fOrstas.
Priset torde rbra sig om tolv dyrbara
pengar. Men da far man munstycken i
vevslingarna  som  kyler  kolven
underifran med en fin strale. Motvikten
hégglanspoleras f.6. Panta har en annan
variant. Han bygger om smérjsystemet



med en firdig sats f6r ca 7-8 hundra

kronor. Da far man fullflédesrening pa
vevaxeln med ett ldtt och smidigt
ingrepp. Topparna ér inte tillndrmelsevis
lika utsatta. Panta &r sjélvfallet insatt i
alla metoder si om det obehagliga har
hént sa ringer man alltsa for att fa trost
och lindring.

PS

Vassa 851:an

De som 4r intresserade av att képa en
851:a 4 trimma den tills banken inte
langre (det har de ju inte nu heller,
forstas) har nagra fler pengar skall ldsa
Performance Bikes novembernr -92. Dér
star "sma" trevliga tips om fjadringen
(Ohlins), samt bromsar m.m, som
kanske kan vara intressant dven for oss
vanliga dédliga. I denna ovan ninmda
tidskrift finns 4dven reportage om
engelska SoS maskiner! De har delat upp
en hel sida med olika ramtillverkare (6
st) i hemlandet. En hel sida med olika
motorer som kan anvidndas (dven de ar 6
st), samt lite fakta runt dem. Efter det
kommer olika tivlingshojar, deras
motorer och ramar plus bilder.
Diéribland den OVER-racern som MCM
hade ett reportage om i nr: 4 -92. Vill
du ldsa mer om den sa star det i BIKE
magazine, dven dir 1 november nr.
Fotnot:

Performance Bikes och BIKE magazine
ar tva Engelska tidskrifter som enkelt
uttryckt dr det Englands svar pa svenska
Super Bike, fast mycket roligare. Bada
dr trevliga men om den ena ér trevligare
dn den andra, det far ni sjilva avgora
17! De finns att k6pa hos de flesta
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tidningshandlare som du vet har
utlandsk press !!

KR

Miljardaffirer

Diéckbranschen har skakats av en sorts
klipparfrossa. Att forsoka utreda vem
som #ger vem 4r stringt taget omojligt.
Bridgestone kopte tex Firestone (eller
delar ddrav) for att komma in pa
Amerikamarknaden. I Sverige uppstod
ett nytt bolag som heter NIVIS
(snoflinga pa latin) Intressenterna &r
Gislaved, Uniroyal (gamla Englebert)
Semperit och ytterligare nagon. Gislaved
dger Norska Viking. Sa kan vi halla pa.
Dunlop ér tex i Osterldndska hinder och
har hévdat sig vil. Den dir Amerikanen,
vad han nu hette, som vann Superbike
VM kérde ju pa det mirket. Den
Franska fabriken kopte en annan fransk
fabrik, fast det 4r ett tag sedan. For
nagra ar sedan gick affirerna

mycket trogt. Personbilsdivisionen var
rena katastrofen. Inte ens den &dla
Italienska fabriken har klarat sig undan
dessa affdarer. Det giller samarbete med
Continental. (som i sin tur ar lierade
eller tom dger Semperit, eller om det nu
var tvért om) Situationen tycks vara pa
vdg reda upp sig men har kostat Pirelli
miljarder. Det dr mycket olyckligt
eftersom framtidskapitalet ar
utvecklingen men  dartill  krévs
jattebelopp och arbetsro.

PS

Tungmetall Suka

S-z-s nya 600:a, som enligt Superbike
hade en formgivning som var s& vacker
att den var nistan italiensk (ho,ho), har

bade ram och sving gjort av stal. Det
hela later lite seridst men det visar sig
att ramen &dr av pressad plat, kanske
patentet till Puch Florida var till salu
billigt, och svingen #r malad i nan
silverkulor far att latsas vara av
aluminium. Nog ar det pinsamt?

Mci/JD

Nyfiken fraga?

Spanska Motociclismo publicerar en bild
pd en V-fyra. Inget ovanligt i
motorernas virld men denna skiljer sig
en hel del. Ett par hindiga gossar har
knapat ihop fyra tolvkubiks
modellmotorer pa ett gemensamt vevhus
och det adla bygget uppges producera 24
hastar vid 30 000 varv. Lite smolk
fordystrar framgangen eftersom en san
har motor gar med maxvarv eller ocksa
inte alls. Det begransar
anvindningsomradet ocksid. Det finns
faktiskt inget alls dn s& linge. Men
forslagna Ducatister l6ser sdkert den
fragan. Idéer ar till for att kliackas. En
litereffekt pa femhundra histar kan inte
lamnas outnyttjad.

PS

Cucciolo Special

Antligen skall det bli en artikel om
Cucciolo-mopeden. Men det saknas
material. En del finns som har legat
linge, men skriv gidrna och berdtta allt
du vet om Ducatis 4-takts moped Skicka
bilder, beritta om din M55, om
grannens.... Skicka materialet till Micke
Werkelin, Pyrolavigen 52, 181 60
Lidingd.

MW
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Motoplat konkat

Den  spanska elektroniktillverkaren
Motoplat har konkat. Man byggde bl.a.
tindboxar och laddningsrela at Ducati pa

licens under en period.
MW

Mera BOT

Hr Britten i antipoderna far definitivt
rdknas som den egensinnigaste av
egensinniga. Bygga en hoj som praktiskt
taget inte gar att anvinda. BOT och
superbike  krdver en  serie  for
homologering. Pa Daytona dr dom hur
som helst lagiésa och antipoderna har
egna regler. Men det dr en bedrift att
smida tex hjul i kolfiber. Halet for
dickventilen kan inte goras efterat utan
maste vara helt fardigt i samma moment
som falgen. Man kan tydligen inte bryta
fiberstrukturen hur som helst. Det ir
visst en finansiell fraga att han inte kan
bygga tillrdckligt méanga hojar. Synd
eftersom bygget verkligen ar nagot for
sig.

PS

Bara bana

Ducatis 550-stanka kommer i ar enbart
som racer och di bara till importdrer
som kan garantera att hojen kommer att
koras av nagon i elitskiktet bland SoS-
forarna. Priset Iar ligga pa 32 miljoner
lire, dvs 70 kilokronor som det heter
numer och en reservmotor gar pa hélften
sa mycket. Gatcykeln far vi inte se
forrdn pa Milanomdssan till hosten.
Mci/JD




H-D import

Classic Motor/Signalhornets redaktor
har varit ute och rest. En bit bortom
Visterhavet. Nér han dnda var dér kopte
han en inhemsk tvahjuling. Dom hade ju
kunnat vara slutsilda ndr han kommit
hem igen. Pappers och intygsbunten
vigde ett helt kilo. Bullerbesiktningen
behagade krangla och krivde fo
omdrevning (friga mig inte varfér) De
Svenska bestimmelserna krivde ocksa
en del #dndringar av vilka ingen var
gratis. Till sist var den alltsd stimplad
och godkind och vilsignad och nidr alla
fakturorna lades ihop sa blev priset
detsamma som tex Sula skulle ha begirt.
Hur detta kommer att paverka
relationerna till Ducatiklubben &r svart
att uttala sig bestamt om. Sjilva tar vi
det som ett skimt. Men Berghagen och
Signalhornet sa gott som samtidigt det
blir nog mycket att svilja i berérda
kretsar. He he...

PS

Norton i kris

Pa de brittiska Sarna ar den gamla
Nortonfabriken ater i kris. Konkurs
vintas mycket snart om inget under

intréaffar.
MW

Bullerstorning

Den Tyska drakens redaktion hade
antagligen kafferast nir det blev klart att
samtliga férsamlade, lagom tjocka mén i
sina bésta ar, satt och ropade "va sa du';
hela tiden. Alla har nott atskilligt
tvahjulingsgummi under aren och att det
ringer i Sronen har liksom kommit att
uppfattas som normalt. Fér det gor det

12

ju efter en ldngre autobahnetapp. Men
det gar dver. Eller gor det verkligen det?
Numera vill siga. Det stod klart att det
gjorde det ju inte. Inte sedan nagra
tillbaka i varje fall. Men resultatet blev
en artikel. En arbetsplats fir inte vara
beskaffad sa att den bullrar mer &n 85
decibel. En enhet som Alexander
Graham med telefonen pa sin tid hittade
pa. Han behévde nat att mita se. Ett
arkiv djupt nere i underjorden fyller
kanske tysthetskraven men en skolsal
med nutidens elever gor absolut inte.
Inte heller den héarda hatten som
tvahjulingsakare behagar bdra. Man ar
alltsa Overens om att man kan utsittas
for max 85 db under ett atta timmars
arbetspass utan bestdende horselskador.
Vid 100 db uppstar fara redan efter 15
min och vid 105 efter mindre &n fem.
Vid bundra knutar kan bullernivan ligga
pa 100 db. Rekommendationsfarten pa
autobahn ger enkelt 105. 160 genererar
hela 110 db. Det ser inte ut som nagra
stora Skningar men Alexander gjorde
jobbet grundligt och en Skning med tre
db upplevs som en fordubbling av
ljudtrycket. Skalan 4r logaritmisk och
Sverhuvudtaget kranglig att fOrstd sig
pa. Vi tringer inte djupare i det stycket.
Vi konstaterar att de lagom tjocka
gossarna givetvis inte kort en meter utan
hatt och skinnkostym. Men i likhet med
den nybadade pudeln och mikrougnen sa

hade det fallit bort en mening i
anleitungen. S& dir satt dom och
hojtade. Sen har vi det hir med

frekvenser (akustik AR krangligt) Talets
frekvenser ligger mellan 200 och 5000
Hz och om man far bortfall av
sinnescellerna just i det omradet s hor
man sin granne tala men man uppfattar

talet med stor svarighet. Sedan visar sig
att sjilva hatten ar en bullerkilla i sig.
Det maste ju vara hal fér knoppen
undertill annars far man balansera hatten
pa hjdssan och halet har en kant och
visiret kanske glipar och det finns
ventilationsanordningar. Alla detaljer
astadkommer turbulens och dirmed
buller. Sjilva formen kanske inte heller
ar idealisk. Inte materialet heller kanske.
Kravet pa tystnad inne i hjdlmen har
dverhuvudtaget en mycket lag prioritet.
Andra egenskaper vidger tyngre. Savitt
vara bullerskadade medbrdder funnit &r
det bara Schubert som medvetet gatt in
for att skapa en tyst hjalm. Men sedan
tillkommer sjilva korstdllningen. Har
man otur sa kanske man hamnar precis i
den enorma turbulens som kapglasets
Overkant astadkommer. Eller kapan
kanske ar oduglig helt och hallet. Eller
kanske bara tillsammans med Stina liten
eller Nisse jattestor. Cucciolo som gér i
braschen har utrett de sk antiphonernas
inverkan. Redan f6r mycket linge sedan.

Resultatet star sig fortfarande. Den
klassiska E A R cylindriska
skumgummiploppen  dédmpar faktiskt
hela 30 db. Det finns andra avancerade
horselskydd som  tydligen  gjuts

individuellt efter varje enskilt 6ra men
Cucciolo rekommenderar alltsa vilket
skydd som helst bara det finns dir. En
horselskada dr ett langt storre handikapp
dn vad man i fOrstone sa dir
slentrianmdssigt forestiller sig. Min

personliga Onskan dr att nagon
tillverkare atminstone forsdker
astadkomma en tystare hjilm. Jag
anmiler mig pa stiende fot som
spekulant.

PS
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Vill ha

Jag vill ha en DUCATI SUPERMONO,
sndlla Biscaya; fixa, fixa, vill ha,
ha(begir), ha(begir), ha(begir) !!!! Alla
ni som ringer till Biscaya och mérker att
de ar , mycket,

"trotta 4 tjuriga”, da dr det bara jag som
har ringt a tjatat !!

KR

Forst som sist

Femton MC-tidningar fran de flesta fd
véstlander i virlden deltar varje ar i en
Bike-of-the-year  omrdstning  vilken
arrangeras av Motorcycle International.
Att H-nd- 900 Firestation vann
Overraskar vil ingen. (De sdger att den
har véghallning. Kan ingen modig
Ducatist som provat den skriva till
Cucciolo och beritta?). Nagot mer
underhallande &r da att den riktigt tunga
titeln ocksa gar till H-nd-, ndmligen
Dog-of-the-year. Titeln gar vilfortjant
till NR 750. Nog ar

det fantastiskt att lisa i tidning efter
tidning om vilket underverk denna cykel
dr och att bara ett par manader senare fa
ldsa om denna féga hedrande utndmning.
Betalade inte H-nd- som de hade lovat
eller vad har hént?

Mci/JD

Pinsamt

I samband med ovan ndmnda omrdstning
skedde nagot ganska pinsamt. Varje
deltagande tidnings journalist far en liten
spalt pa sig for att forklara sitt
stallningstagande. 1 denna spalt berittar
nagon kallad G. Nordstrom hur vackra
varv han kér pa Niirburging. En dryg
fjardedel av hans inldgg gar ut pa just



detta och dessutom far ldsarna av denna
brittiska tidskrift som sprids Gver stora
delar av Europa veta pa sekunden vilken
tid det tog. Uj, uj, uj!

Mcl/JD

Turbo-Marklund

Marklund med turbokonverteringarna i
Norrland ir en hindig gosse. Nu har han
slagit sig pa att bredda filgar. Bade
magnesium och aluminium. Bara att
bestimma bredden och Erik fixar resten.
Mot rimlig avgift visserligen. Firman
heter MC Xpress HB. PL 4260, 940 26
Altersbruk. Han har telefon ocksi 0911-
52005. Man svinger i Norrfjirden och
féljer Alterdlven en bit inat landet sa
kommer man ratt kvickt till Marklunds
doméner.

PS

Les Mots

Alan Cathcart (hort talas om nagon
sadan?) fick ett hedersomnidmnande
hiarom sistens for 1992 ars lingsta
mening. Han hade lyckats pressa
samman 130 ord, 5 semikolon, 8
situationstecken, 14 komma och 1 (!)
punkt. Strongt!

JD

Exempel pa det exotiska

livet lingst i Norr.

De egendomligaste samtalsdmnen kan bli
foremal for behandling vid kaffebordet
pa jobbet. Tomgangskérning tex.
Dieselmercor tom. En for samtliga
nirvarande bekant person uttalade en
gang att: "Jag skall ha bilen (diesel
Merec...,sjalvklart) varm om jag skall

nanstans pa helgen. Jag brukar lata den
ga nir jag kommer fran jobbet och sen
stinger jag den nér jag borjar jobba pa
mandag...." Sen blev det tal om skicket
pa den ganska avsevirda bilparken med
visterldndskt ursprung som finns
ALLRA léngst i norr. Vrak nddtorftigt
skylda av bresenningar ( ldgg noga
mérke till stavningen. Det tog mig lang
tid att inse att s heter det) Men komma
Overens och gora affar dr inte till att
tinka pa. Héar foljde ett uttalande som
jag inte kan aterge. Hets mot folkgrupp
eller diskriminering kanske. D& hov var
inlejda smed upp sin rdst och sade att:"
den dir svartmerc..., firmabilen alltsa.
Den kdpte vi i Kir.... Den var ju fin och
snygg och hade bara gatt artontusen mil.
Men det var inte 16nt {6rsdka starta den
utan strOmsnoret nir det var kallare dn
plus fem.." For sydliga medlemmar &r
det bast att forklara att stromsnoret &r
kabeln till den elektriska motorvirmaren
utan vilken all verksamhet vore oténkbar
i min omgivning. Man finner orikneliga
fantasifulla arrangemang av denna kabel
for att den med enklast mojliga
handgrepp skall kunna anslutas varhelst
man stannar. Tillbaka till svartmer...
Situationen blev ohéllbar men smeden
och hans bréder ar héndiga gossar si ut
akte motorn och virldens chock slog
dom mitt for pannan. Och det dr hirdade
gossar som har sett atskilligt utan att
blekna men detta var rekord. En nétt och
jamnt ink6érd Mer... med justa ventiler
men endast rudimentira kolvringar!!
Teorierna flég som askviggar men efter
viss forskning uppdagades sanningen.
Svartbilen hade haft knas pa startmotorn
redan i samband med &lgjakten och
f6ljden blev att motorn fick ga TILL
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VAREN da det blev tillfélle att fixa det
forargliga felet... Om ni till dventyrs
skall gbra affdrer allra ldngst i Norr sa
se vildigt noga upp.

PS

Rysk AGV

En fore detta vapenfabrik i Minsk skall
borja tillverka hjdlmskal i Kevlar at
AGYV. 300000 skal skall man g6ra 1993!
MW

Fran Das Vaterland

MC-férsdljningen har slagit rekord
1992. Summan 134714 salda MC
Overtraffar t.o.m. rekordaret 1981 mitt i
den virsta boomen. Det antas bero pa de
manga aterfallen och att damerna borjat
skaffa egna 4akdon i allt storre

omfattning.
PS

Brittiska MV

Dave Kay och hans féretag Meccanica
Verghera (!) har startat tillverkning av

hederliga 4:an. Man kdpte upp fabrikens
lager och bygger nu ihop cyklar for de
som vill hosta upp 600000 riksdaler.
Kay har i och med detta lyckats reta upp
MV-dgare runt hela virlden.

MW

Mer om ungjivlarna
Forevisade broschyrerna fran méssan.
Pekade pa annonsraderna i den utlindska
tidningen. Astadkom mest mummel. Det
var enkelt att fastsl4 att en prima 900 SS
AR en klenod. Och, ursékta att jag siger
det 851:an en dussinhoj. Men
betraffande prisnivan gick
kommentarerna i stil med att "fér det
priset far men hyfsad Suzuki" Om ni
tycker att jag ser tird och elindig ut
hddanefter si finns alltsi en reell
bakgrund. Det maste vara littare att
flytta berg.
PS

Trining
For licensinnehavare erbjuder Karlskoga

traningstilifillen 16.00 -
20.00 de onsdagar det ir
hojrdjs  helgen efter.
Ovriga onsdagar
bilkérning. 200 kr kostar
det och fran o med vecka
16 kan du ringa deras
informationstelefon
0586-15090.

D

Redaktoren far
medhall

Eftersom inte sd ménga

"nya" MV-Agustor med den gamla
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tycks vara intresserade av att skriva om



sina upplevelser kommer den &rade
lasekretsen att pinas av rapporter fran
Norrlandsk horisont. Redaktéren &r
namligen frimst intresserad av att fylla
Cucciolo med text. Han tager tacksamt
det som erbjuds. Sjélv tycker jag det ar
utmarkt. Norrland ér vilt, vidstrackt och
timligen oként. Jag kan luras hur
mycket som helst. Ingen uppticker det
dnda. Blommen i Boden forstds men han
dr ju ensam si.... En norrlinning
traffade en skrytsam Skaning pa taget.
Som uttalade sig salunda: Nog har jag
varit 1 Norrland alltid, men dir var sa
riligt sa jag vinde i Uppsala. Om man
vander pa steken och forsdker sitta sig
in i en sydeuropés situation? Flera
hundra mil transportstricka. Obegripligt
sprak och suspekt matsedel.
Surstromming talar vi inte alls om.
Viagar mera lik krondiken 4n autobahn.
Djur med risbuskar pa huvet som
fullstindigt ignorerar trafiken. Inte ens
signalhorn bekommer dom. Det maste
vara fOrhdxat land. Solen gar ju inte
heller ner. II Capo Nordo ir holjt i
tdcken och ishavsvindarna viner. Ar det
land for ménniskor eller djavlar? Om ni
inte visste det si &r det tvahundratolv
mil till farjan till kontinenten. Riknat
fran det omgivande Arktis..He he
PS

Ps. PA Biscaya finns det personal som
visat pafallande intresse for renskétsel.
En av fOrutsittningarna f6r att dga
renmérke ar innehav av
jordbruksfastighet si det tycks ju kunna
ordna upp sig.
Ds.
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Kontinental Reklam

Renault har anvint sig av en Paso i sin
TV-reklam f6r att sélja flera bilar!
Gilette lir ocksi anvéinda sig av Ducati i
sin TV-reklam for att f& mén att raka sig
bittre? Ar inte Duccarna forknippade
med skaggstubb?

MW

Hybrid

Har av mina djupa killor i Smaland (las
Anderstorp) hort att Peter Lindqvist vid
en deltivling pa anderstorpsbanan fick
hjélp av en virldsberyktad
aluminiumsvetsare (har bland annat
svetsat olika GP stalls svingar o ramar)
! Varfér ? Jo, darfér han hade hal i
tanken. Om detta berodde pa att han
korde hojen med en néstan
originalmotor eller inte, vet jag inte
(lattningshal i tanken ?7!!). Dér ser man
vad en "hybrid" behdver f6r att
Sverhuvudtaget den skall r6ra sig !! Att
han sedan har mage att anmila sig till
tivlingar i Ducceklubbens namn, nir
han kér en Hma. PROTESTERA NU !
KR

Snut-Ducce

Byggaren heter Fagelstuga och &r
medlem i SNUT MC. For att f4 ordning
pad den amerikanska oppositionen tog
han en GTS-motor och ett knippe
fyrkantsrér. Redo for vigen lagom till
varen. Lycka till!

Foto: EG

Hiindelse fran Norrland

En man fran Lantjrv var pa
besiktningen. Denne man ir kind

for att vara en rejil "bakstotting”. Bag
och svar att gora till lags. Bubblan gick
inte igenom. Tvéor och treor antagligen.
Rétt normalt for en vil anvind

15:e Maj. Dagen efter halls Nordiskt

Maisterskap pa Jyllandsringen (vid
Silkeborg). Lagom
sdsongsuppmjukning? Ring Peter
Hansen i Ringe 6262-4505 for

detaljer.

JD

bubbla. Detta fortdrnade
Lantjirvaren s& till den milda
grad att han limnade bubblan at
sitt O8de pa  besiktningen.
Alltsedan dess har han cyklat.
Sommar och vinter. Eder trogne
tjdnare har fOrsokt utforska
bubblans 6de men ingen tycks
veta. Men cyklisten syns desto
oftare.

PS

Uppmjukning

Ducati klub Danmark har sitt

arliga méte pa Fyn (i Ringe) den



Antligen visshet.

Viderprofeten malde i radion. Gétaland,
Svealand, for att inte tala om Ostra
Svealand. Regn och elinde. Norrland
snofall och stigande temperatur. Lingst i
Norr klart och kallt. Pa sina hall string
kyla. En kontroll i fonstret visar minus
22°C. Man frestas da att dra den
slutsatsen att utanfér maste alltsa detta
ogripbara "Lingst i Norr" befinna sig.
Tvérsdkert forresten, eftersom inte
minsta flinga syntes och norrskenet
sprakade for fullt. Ett stort lugn ligrar
sig inom mig.

Den numera lycklige dgaren har fn
ingenting annat &n fjdrrljus och extra
stralkastare i huvet. '

PS ;

Presstopp

Nar Ducati Club Nederands tidning kom
forra veckan bestod sidan arton av en
hogteknologisk  chock. Titeln wvar:
FERRARI-DESMO IN
ONTWIKKELING. Min holléndska ir
lite ...rostig men som vil var fanns det
bilder att gotta sig at. En bild visade ett
konventionellt femventilat ventilsystem

PS

Grannland

Pa andra sidan bergen inte sa langt
hérifran finns Norge. Ett annorlunda
och exotiskt land. Om inte annat si

har dom rejila snddrivor.
Tidpunkten 4r juni och foto ar av
Dick Dykare fran  Sjobotten.

Fordonet miter ca 410 cm utan
snokedjor. Pa héjden vill siga.

PS

Spraklektion

Pga radande arbetsmarknadssituation
har vi fatt en sorts extra

“reservungjavel" pa jobbet. Denne
har en Transitbuss som han inrett till

bostad vid fiskefirder osv. Detta
fordon har sitt ursprung pa andra sidan
Nordsjon sa konstruktionsdetaljerna &r
ibland  egensinniga.  Elsystem by
“Lucas". Nérmare inspektion visade att
det var totalt "baka’ vint". Detta ansigs
till fullo férklara dess mycket lynniga
funktion och resulterade i transplantation
med DKW detaljer fran Das Vaterland.
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med pneumatiska Iyftare. Kanske for att
fa skilda kamkurvor for skilda varv?
Den andra teckningen var mer begriplig
och betydligt roligare. Fem ventiler per
cylinder, ' tva  vipparmsaxlar  per
cylinderrad och FYRA kamaxlar per
cylinderrad. Detta dr sikerligen Bordis
tack for hjdlpen med MV:n. Och vilket

Pa
forekommen
anledning

Vi tar inte in

artiklar i Cucciolo
dir man kan fi
uppfattningen  att
Cagiva-Ducati-

Ferrari-MV hérmat

Yamaha! Alla
kédnnare av
italienska fordon

kdnner ju till att
den nya MV:n bara
ar en
vidareutveckling av
den gamla Gilera
Rondine fran 1939.

Den hade
visserligen

kompressor, men
den stod som
forebild &t alla
senare fyrcylindriga
Gilera, MV,
Benelli, H-a,

tack! Om det r en V-tolva vi snackar
om (och det &r det sidkert, Ferrari ir
Ferrari) si kan man efter matematiska
Svningar rikna till 60 ventiler och 120
vippor med lika ménga shims. Det hela
ar alldeles, alldeles underbart men nu
menar vi faktiskt allvar med var
desperata vidjan. Kdnner du nagon som
kan

hollandska, om sa bara lite grand, si hor
av dig. Han eller hon behdvs.

D
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Yama, Sukisuki och

Kwacka. Si det sd. Nir man dessutom

g0r fula pahopp pa den som for tillfillet

rakar vara redaktSr, da aker artikeln 1
soptunnan. Sa enkelt ar det.
Tillf. red.

888 Superbike testad

Nya 888 Superbike Desmoquattro har
testats av MCN. Nyhetorna for aret ar i
princip bara cylinderborrning och firgen
pa ramen (koppar-brons). I korthet gillar
man hojen. Men man  saknar
vridmomentet som finns i 900



Supersport. Hojen maste koras hart for
att komma till sin rétt.
MW

Cagiva V592

Lite forsenade tekniska data pa Lawsons
VM-lopp vinnande maskin:

Motor: Vattenkyld Big Bang tvataktare
med dubbla vevaxlar, 80 graders V4,
reedventiler i insugen, roterande slid i
utblaset, 56mm i borrning och 50,6mm i
slaglingd, fyra stycken japanesiska
35/36mm Mikuni Power Jet forgasare,
Kokusan CDI tidndning, sexvixlad lada.
170 vilda héstkrafter vid 11900 varv.
Chassie: Dubbelbalks alu-ram, Showa
43mm uppanergaffel, Showa ECSA
elektroniskt styrd bakfjddring, rake: 24-

25 grader justerbart med bearbetade
insatser i styrhuvet, hjul som anvindes
for det mesta: 3,5" X 17" fram och
6,25" X 17" bak, bromsar: en 290mm
kolfiber och en 320mm kolfiber skiva
fram som hejdas av fyrkolvs Brembo-ok.
Kolfiberskiva bak  4xa.  Hjulbas
1400mm, torrvikt 130kg.

MW

Cagiva V593

Den nya Cagivan har testats av
testforarna Marco Papa och Davide
Bulega samt av fabriksférarna Chandler
och Mat Mladin. Chandler presterade
varvtider 1,6 sekunder langsammare in
Wayne Gardners varvrekord pia den
fuktiga banan. Mladin var 0,9 sekunder
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langsammare dn Chandler och lyckades
dessutom att vurpa efter att ha kort in i
en flock med fiskmasar! Ny ram har
testats och bilden visar ocksa en ny kapa
och Michelin déck.

MW

Cagiva Supporters Club
Alla gamla Alazzurra-dgare och andra
Cagiva fans kan nu ga med i en Cagiva
Supporters Club. Det handlar alltsi om
en fanklubb f6r 500-teamet. Kontakta
Philippa Keizer, Menanderstraat 45,
3076 AE Rotterdam, Holland.

MW

MW

Wild Card

Doug Polen vill ha ett s.k. wild-card
fran Cagiva att kéra V593:an i USA:s
GP.
MW

Polen vann i Mexico

I ett inbjudningslopp i Mexico visade
Doug Polen var skapet skulle std genom
att vinna bada heaten som kordes utanfor
Superbike VM. Davide Tardozzi kom pa
en fin 3:e plats i forsta heatet, men fick

Pojkspolingen
jamfor

Alex Barros har haft sin
forsta testkGrning av nya
Sukiyaki  500:an  och
presterade ndstan samma
varvtider som
teamkompisen Schwantz.
Pa fragan om hur den nya
Suzukin dr i jamfért med
forra arets Cagiva svarade
Barros: Suzukin svarar
mycket bittre, sérskilt pa
lagre varv. Cagivan ar lite
béttre pa hoga varvtal.
Cagivans  chassie  &r
mycket mer  stabilt,
Suzukin &r mycket mera
flexibel, men den stora
skillnaden 4r motorn.
Michelindicken ar
likvirdiga med Cagivans

Dunlop. Men Suzukins
bakdick ger bittre grepp dn det Dunlop
jag hade pa Cagivan.

ndja sig med 8:e i det andra heatet da
han fick ont i sin arm han skadade i
borjan av aret. Polens team-kompis,



Canadensaren Picotte, kom 2:a i bada
heaten pa en annan Ferracci-Ducati.
Baldassare Monti stillde ater upp pa en
Ducati och kom 6:a i andra heatet.
MW

Allt om Polen
32 ar, fodd 2 september 1960, bor i
Corinth 1 Texas, 178 cm lang, 64 kg

och 1100 Suzuli cup, 1988: amerikanska
supersport 600 och 750, 1989: Japanska
F1 och F3, 1991-1992 VM i Superbike.
MW

Falappa fick sparken!

Hjalten Giancarlo Falappa och Franco
Uncini (teamchef) drog inte riktigt jamt
i Team Police Ducati. Det slutade med

tung, favoritbana Suzuka i Japan, egen
mc: Ducati 888, hobby: skidakning,
golf, scuba dykning ™,
vattenskiddkning. favoritbil: Honda
NSX (huuuu), héjdpunkter i karridren:
att vinna Superbike VM 1991 och 1992,
mal i karridren: att vinna Daytona 200,
masterskapstitlar: 1986: Amerikanska
750 Suzuli och 500 Honda Interceptor,
1987: amerikanska supersport 600, 750
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att varan hjilte sa att han aldrig mer vill
kora for Uncini. Enligt Uncini sa fick
Falappa sparken efter att ha sagt en del
oforskdmdheter om teamet.

MW

Uncini fick sparken!
Ja, man kan ju tolka det hur man vill,
men han gjorde sig nog inte sdrskilt

populir da Falappa limnade teamet.
Uncini lar borja hos Aprilia eller Gilera.
MW

Nya Team Managers!

Ducati kor tva fabriksteam 1 4r i
Superbike. Mgjligen skall ett av dem
stilla upp i Endurance. Vi far vil se. En
av de nya teamcheferna sag linge ut att
bli Marco Lucchinelli, men di han
fortfarande har en del problem med
lagen si blev det tvd andra som fick
rycka in: Raymond Roche har tydligen
beslutat sig for att ligga hjidlmen pa
hyllan. Han blir team-manager i det ena
teamet. Hans forare blir Giancarlo
Falappa (vips sa var han tillbaka igen)
och Daniel Amatriain. Som vi redan
meddelat si har dven Tardozzi slutat.
Han blir chef f6r det andra teamet. Hans
forare blir Stephane Mertens och Calle
Foggy. Polen kér i USA och Phillis fick
till slut kéra en Kwacka i alla fall.

MW

Ny hoj?

Hir gives ett lysande tillfille till en fin
affir. Hr Raymond Roches VM-
vinnande Ducati 888 ir till salu. Tog tex
pole pos 25/11 -92 pa Donington. Polen
kndckte varvrekordet pa Daytona dec -
90. Ring B Gladwin 0742- 58 62 18
eller faxa 0773-830 450. I England si
klart. Priset 4r 16jliga 30 000 pund. Det
ir ju fanigt att ens forhandla. Har ni
kanske nagon i bekantskapskretsen med
en dkta VM-vinnarhoj?

PS
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Ut och in och in och ut

Ut kliver Ruggia. In kliver 125cc
véarldsmastaren Alessandro Gramigni.
Vart da da? Jo till Gilerateamet. I
Aprilia-teamet blir det tvirt om, Ruggia
kliver in och Gramigni kliver ut. De
andra forarna i Gilera-teamet blir Paolo
Casoli och Gimmi Bosio. En helt ny hoj

véntas till arets sdsong.
Bransleinsprutning lar provas.

MW

Aprilia da?

Jo, Ruggia kliver alltsi in i 250. Ovriga
forare 1 250 blir f.d. cross-
vérldsmaéstaren  Jean-Mickel  Bayle,
hjélten Loris Reggiani, och Wilco
Zeelenberg. Bayles karridr dr dock i
farosonen da hans sponsor, Chesterfield,
hoppat av pa grund av de stringa tobaks-
reklam reglerna i Frankrike. 125-férare
blir Carlos Giro, Ralf Waldmann och
Bruno Casanova. Testforaren heter
Marcellino Lucchi. Herri Torrontegui
och Oliver Petrucciani far 1993 ars
produktions 125:or med 92:ornas
fabriksmotorer.

MW

Ducati sidovagn

Det gamla GP-teamet Paul och Tony
Atkinson skall gbra comeback i
sidovagnarnas F2-klass nista ar. Motorn
lar bli en Ducati 888. Sa far vi dntligen

lite valljud i den klassen ocksa.
MW

Superbike
Nu har Bikeredaktionen slagit till igen.
En insdndare tar upp turbohojar.



Redaktionen liater meddela att i " norra
Sverige " bor en viss Erik Marklund.
Han bygger turbohojar med massor av
histkrafter. Norra Sverige? Mantro vars
he jer? Ar det &t Korpilombolo? Eller
Niemisel? Eder trogne tjdnare har sett en
Erik Marklund i Langnds. Men han var
infédd Pitbo borti Norrfjarn. Nog hade
han turbo. Enligt programmet. Men det
lat som en motorsag. Ylade lite och sa
var det klart. Men en annan herre hette
Allan Nilsson. Han kérde Hedlund. Det
l1at som en riktig motor. Hela marken
skakade. Allan akte Duett med
dgghusvagn. Veckan efter rejset motte er
rapportor ekipaget at alldeles galet hall.
Min gissning &r att Allan passat pa att
besdka Il Capo Nordo. Det kan ju inte
vara mer #n hogst hundrafemton mil
fran Langnds. Ett sant tillfdlle kan man
ju inte missa. Voj, voj att Sverige ir
avlangt...

PS

Egenbyggd fyrventilare.

I Thal, en by i Bayern (Ligger Miinchen
1 Bayern), obetydligt storre dn Lantjdrv
bor en violinist med mycket gott
musikéra. Detta musikéra kan med
ldtthet tillfredsstdllas med Ducatimusik.
Alltsa har denne herr violinist, Andreas
Muck, skaffat en samling pa fyra
Ducati. En av dem, en 450, rakade ut
for generalras i motorn pa Rijeka. Da
tinkte han att det vore ju fint att hitta
lite mer effekt sd han slapp bli omkoérd
pa rakorna och sjilv kora pa yttersta
grinsen 1 kurvorna for att hidnga med.
Det 4r ndmligen si vist ordnat att nédr
Ducatiklubbarna k6r bana sd  har
Miinchens radiosymfoniker
sommaruppehédll. En fortrafflig tingens
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ordning. Om man har en svarv i kéllaren
sa foder det ofelbart idéer och fyra
ventiler borde vil 6ka pa knuffen. Det
var ju sa hr Bordi gjorde med
attafemtiettan.. Men det kriver lite mera
anslag dn enbart vixelpengar.
Konsultation hos racerpristen Otto
Lantenhammer gav svaret. GM:s ( inte
det GM utan Giuseppe Marzotto saklart)
fyrventiltopp borde motsvara kraven.
Men alarmklockorna borde ha danat nir
det stod klart hur enormt mycket jobb
som krivdes for att klamma dit toppen
pa en Ducati. Ibland &r tom musiker
med absolut gehdr stendéva, men
ingenting dr omdjligt och spanor pa
golvet kan man sopa upp. Och sopa
behovdes. Cylindern véger tre kilo men
foddes som en tolv kilos
aluminiumklump. Mahle belade loppet
med Nikasil och sedan tog det nagra
manader att kapa kamaxeln till ritt lingd
och saga ur fér kamdrivningen som sker
med vinkeldrev och kungsaxel (det rétta
sittet) och svetsa pa lite kylflansar.
Gediget handarbete alltsd. Av en man
som sas lever pa sina fingrar. Spela
violin med fingrar i bandage gar nog
inte bra. Vill man vara solist s undviker
man  troligen  sjukskrivning pga
demolerade fingrar. En blanagel pa
strakhanden hann nétt och jimnt vixa ut
igen under sommaruppehallet och det
var enda maléren. Som ni sékert redan
forstatt ar var Andreas en man med den
ritta Ducatiandan. 1 korthet sa blev
visserligen motorn bade starkare och
hallbarare  efter visst besvir i
inledningen med felaktiga kamtider och
galen tindning men till seger har det
annu inte rickt. Knappheten pa anslag
har anvisat en genvig i det att en billig

Osterldndsk vevstake funnit anvéndning i
vevpartiet. En Ducatist finner alltid
utvagar. Belackarna tycker att effekten
ar mer an tillricklig nér treans drev gav
upp andan men brodern som far agera
startmotor i depan tror stenhart pa
konceptet. En Italienfreak har sjalvklart
en violin med gamla och klassiska anor,
inte fran Cremona men en Raphanelli
fran 1668. Vid 24 ars alder vann var
hjalte intrdde 1 den  berdmda
symfoniorkestern och om han inte
lyckats med det si kanske han blivit
instrumentbyggare i stillet. Men som
det nu forhaller sig sa star han alltsa vid
svarven och miter upp en cylinder.
Framgangarna med den gamla nya
fyrventilaren 4r nog bara en fraga om
tid.

PS

Snabbare Superlight

Engelska MCN lat Moto Cinelli klamma
ut lite mera héstar ur en Superlight. Man
satte 1 hogkompskolv, racekam och bytte
till Gppnare ljudddmpare i rostfritt stal.
Topparna portades, luftburken

modifierades och férgasarna bestyckades -

om. Vips sa Okade effekten fran 73hk
till 83hk pa bakhjulet. Ganska vilkinda
knep i Ducati-kretsar. Men det kostade
ca 17000:-

MW

HD-import
Classic Motor / Signalhornets redaktor
har varit ute och rest. En bit bortom

Visterhavet. Nar han dnda var dir kdpte

han en inhemsk tvéhjuling. Dom hade ju
kunnat vara slutsilda nidr han kommit
hem igen. Pappers och intygsbunten

vigde ett helt kilo. Bullerbesiktningen
behagade krangla och kravde
omdrevning (friga mig inte varfor). De
svenska bestimmelserna krdvde ocksa en
del #ndringar av vilka ingen var gratis.
Till sist var den alltsd stdimplad och
godkind och vélsignad och nir alla
fakturorna lades ihop si blev priset
detsamma som t.ex Sula skulle ha
begirt. Hur detta kommer att paverka
relationerna till Ducatiklubben dr svart
att uttala sig bestdmt om. Sjélva tar vi
det som ett skdimt. Men Berghagen och
Signalhornet s& gott som samtidigt blir
nog mycket att svélja i berérda kretsar.
He he...

PS

Mera BoT

Herr Britten i antipoderna far definitivt
riknas som den egensinnigaste av
egensinniga. Bygga en hoj som praktiskt
taget inte gar att anvéinda. BoT och
Superbike  krdver en serie for
homologisering. P4 Daytona ir dom hur
som helst lagldsa och antipoderna har
egna regler. Men det &r en bedrift att
t.ex. smida hjul i kolfiber. Halet for
diackventilen kan inte goras efterdt utan
maste vara helt fardigt i samma moment
som filgen. Man kan tydligen inte bryta
fiberstrukruren hur som helst. Det &r
visst en finansiell fraga att han inte kan
bygga tillrickligt manga hojar. Synd
eftersom bygget verkligen dr nagot for
sig.

PS

Folan
Folans V-twin-motor borjar vécka en del
uppmirksamhet pa kontinenten. Den
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latta och smidiga motorn visades i en
stor notis i MCN nyligen. Perfekt for
BoT sa man. I Sverige har Cucciolos
spanare meddelat att MCM skall bygga
en gat-Folan i stil med Ducati M900.
Ratt!

MW

Diplom

Cucciolos vitt forgrenade kontaktnit har
uppdagat att en viss redaktor for en
motorhistorisk publikation fatt diplom
av en klubb langt borta i vister. Skilet
anges vara redaktorens instillning i vissa
fragor som foranlett diplomutdelarna att
utbrista i omd6men som "unenlightened"
och t.o.m. "unqualified". Det kanske
forklarar  varfor  hogst densamme
redaktdren kopt en hoj av visterldndskt
ursprung vid ett bes6k i det avligsna
landet....

PS

MZ-virsting
Da DKW i Zschopau efter andra

virldskriget hamnade pa oOstsidan om
jirnridan och rittigheterna till namnet
hamnade pa vistsidan om densamma,
fick man d6pa om hojarna till MZ och
bilarna till IFA. Utvecklingen gick
snabbt framét och MZ var tack vare den
kidnda konstruktdren Walter Kaaden ett
stort namn pé roadracing-banorna. Men,
en forare, Ernst Degner, hoppade av
fabriksteamet till Japan, och vips
vimlade det av kopior i Japan.
Utvecklingen hos MZ avstannade. Men
man fortsatte att producera oljerykande
bruksmaskiner.  Sisminingom  blev
Tyskland enat igen och MZ blev till
salu. En kompis till mig la ett bud. Inte
for att han hade ndgra pengar, men det
var ju en kul grej i alla fall... Nu har
man tydligen salts och fatt 100 miljoner
kronor i stéd av den tyska staten. Med
hjilp av en engelsk firma, Tigcraft, har
man tagit fram en ny haftig 1-stinka
med en krommolybdenram som inte &r
svetsad. I stillet har man limmat ihop
roren med samma teknik som man
anvinder inom flyget. Stor héallfasthet

och billig produktion dr tva av
férdelarna. Hojen ar otroligt vacker och
har f6r tillfilligt en handbyged Yama-
baserad stanka med dubbla &verliggande
remdrivna kammar och 650cc. Hojen lir
komma i produktion och MZ lir dyka
upp i SoS i ar!

MW

Dubbellyse

Har modifierat min 907 lite grann. Bytte
ut det stora ledljuset fram mot riktiga
stralkastare. Ett J-a pysslande, men det
funkar bra nu. Och jag har fatt ett
superlyse.

Roger Andersson

Diesel

Nu skall det inte handla om jeans, utan
om motorcyklar! Nidr Svenska Ducati
Klubben besckte TT-week pa Isle Of
Man f&r 6 ar sen skrattade vi ganska gott
at ett engelskt ekipage pa biten hem till
Sverige. Det var Ernie Dorsett som

gammal original Match. Allt var snyggt
gjort, men en Diesel?’Emie berittade att
han kunde koéra fantastiska strickor
mellan tankningarna (det var ju linge
sen och det var miles s& jag har glémt
hur langt det var). 1989 vann Ernie
forsta pris i MCN “Special Of The
Year". Nu 1993 gir cykeln i
produktion! 10st skall byggas i &r och
fler kommer att byggas om de blir
populira. Den nya hojen far Enfield
India chassie och en 412cc batmotor
(Robin?) som drivs av Diesel och ger
8,5 hk/3600 varv. Soppafdrbrukningen
lar bli 0,13 liter per mil! Kanske nat att
ha i dessa kristider?

MW

Varning

Visste ni, drade Ducatister, varfér man
skall justera ventilspelet med kall motor?
Det finns en anledning férutom den rent
tekniska aspekten. Motoroljan bestar av
kolvateféreningar och sa alla

monterat in en Robin Diesel batmotor i
sin gamla Matchless. Frun akte pa en

hokuspokustillsatserna som ar

jéttehemliga. Nr oljan &r varm sa avger



den kolviteangor. Av dom blir man
konstig i huvet eller om man fick krifta
i ndsan men det dr omkring femtio
ganger mindre farligt nér oljan ar kall.
Eller var det bara fortisju? I varje fall ar
risken forsumbar nir det giller Ducati.
Det finns namligen inte manga
mekaniker som &r si snabba att dom
klarar operationen medan motorn ar
varm. Hogteknologi betalar sig alltid.
PS :

H-n-a ingalunda forst.

Var véan hr JD har kanske fatt minnet
omtdcknat av all oljesanering. En ritt
nérstdende yngling lade pannan i djupa
veck och konstaterade att NCR:en inte
lat som nagot annat kédnt fordon. Vaken
gosse. Andi hade klippen sett en fd
arets Ducatist pa Radhusgatan i fullt
Ducatiméssigt tempo. Men troligen hade
han kraschhatten pa sig si hdrseln blev
handikappad vid tillfallet i fraga. Var
vakne iakttagare har helt enkelt lagt
marke till en  konsekvens av
Ducatitwinarnas egenartade tandfoljd.
Forst sa hinder ingenting och si BOOM
BOOM, sa drjer det igen och BOOM
BOOM pa nytt. Attiosex mm kolvar ger
en hel massa pulver pa ett litet
forsvinnande kort 6gonblick och sa inget
pulver alls en kort stund innan alltihopa
upprepar sig i det oéndliga. S& har det
pagatt sedan tidigt sjuttiotal och det
borjade pa Lysekils longitud. Det &r
visserligen linge sedan eder rapportor
atnjot magistrars maningar men pa den
tiden lag Lysekil vid Vasterhavet. Hur
nutidens elever uppfattar saken ar holjt i
dunkel. Sjilv har jag hort talas om en
mobbad magister som himnades genom
att ldra ungjaviarna fel. Men Visterhavet
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ligger mycket langt fran den uppgaende
solens land. Hir ser vi ytterligare ett
exempel pa  Ducatis  innovativa
forutseende. I landet langt borta i Oster
ir dom tvungna att hitta pa krangliga
pahitt for att astadkomma samma effekt
som Ducati uppnar med enkla sjdlvklara
16sningar.

PS

ps. Den elaka magistern var ett
Hasseatagepahitt. Om nutida ungar som
ju praktiskt taget ar dataproffs redan i
lekis skulle ga pa en san fint 4r ovisst.
Men medge att tanken &r klart
Ducatimdssig. ds.

Cagiva i ost

Cagiva lir nu i det nirmaste ha lagt
rabarber p4 CZ helt och hallet.
Samtidigt sa skall man satsa pa att bygga
smahojar i stora mingder fér Thailand,
Kina och Burma i Sydostasien. Detta
skall man gbéra med hjélp av Thai
International ~ Vehicle Company 1
Bankok. 150000 hojar om aret om fem
ar ar malet.

MW

CTS

F6ér mycket ldnge sedan fanns en
mikroskopiskt liten bil som hette
Goggomobil. Den var alldeles riktig
med fyra hjul osv. Tyvirr finns ingen
litteratur  tillgdnglig. Minnet sviker
betréiffande motortyp tex. Men det fanns
en coupe som var riktigt vacker. Detta
diminutiva fordon hade en elektronisk
koppling. Man petade bara pa den lilla,
lilla vixelspaken sa skotte en solenoid
om att frikoppla. Det var en brytare i
spaken som aktiverade magneten. Om



man holl handen for ldnge sa kunde man
brinna magneten. DKW hade en
liknande anordning som  kallades
"Saxomat". Det fungerade ocksi med en
brytare som slét en krets och frikopplade
sa fort man rorde véxelspaken ur lage.
Om kopplingspedalen fanns kvar for
starten kommer jag tyvirr

inte ihag. VW-bubblan kunde ocksa
utrustas med saxomaten dtminstone vissa
argangar. Systemet har fallit i glomska
sedan sma  automatlador blivit
tillgéngliga. Goggomobil hade f6 inte s&
lang historia.

PS

Bromsskivor

En nyhet for alla som trottnat pa rostiga
eller skeva bromsskivor. Jag har fatt
Tolle's krom och slipfirma att ta fram
nya bromsskivor till min Ducati 900
Super Sport. Dom dr laserskurna i stil
efter mina gamla gjutjarnsskivor, och
dérefter forzinkade viket gér att dom
inte blir bruna om man har sin hoj for
utomhusbruk. Jag dr mycket ndjd med
dom efter en sisongs anvindande. For
dom som ir intresserade, kan man
anmdla sig till Tolle AB, Saldovigen 5,
17562 Jarfalla. Tel 08-366878.

Carla
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851

Vakna lisare har sikert lagt mirke till
att marknaden ir vil tillgodosedd med
begagnade superreplikor och fd rejshojar
och vanliga 85l:or. Priset dr
Sverkomligt. Det &r bade svarare och
dyrare att komma Over en prydlig 900
SS. En riktig hoj alltsi med mekanisk
och palitlig kamaxeldrivning (-men 900
SS har ju remdrivna kamaxlar. Det lar
ha funnits nan modell som hette 900
Super Sport nan gang pa 70-talet. Ar det
den du menar? -reds anm-).

PS

Dieslar

Under en av vara resor till Italien
forliden sommar. for évrigt sammanfoll
tidpunkten med Albert & Albert stortest
av 750 SS, triffade vi i Firenze en
mycket gammal och oerhdrt trevlig man.
Han heter Bottognali och var pa sin tid
chef fér Ducati fabrikens satsning Pa
dieselmotorer for marint bruk. Nér vi
berittade att vi aldrig sett nigon diesel
med namnet Ducati visade han oss flera
olika  broschyrer och  tekniska
sammanstillningar.

- Vi hade till och med en agent i Sverige
. beriittade han. I en gammal svensk
battidning visade han den annons den
svenske agenten hade anfért som bevis
pa att han visst annonserade och
marknadsférde produkten i friga. Han
skrattade si han grit ndr vi Oversatte
annonsen. Speciellt tyckte han att
meningen dir luften spelar en avgérande
roll, dock ej korrigerande, var speciellt
rolig. - Inte konstigt att vi aldrig silde
nagot till Sverige med en annonsering i
denna klassen sa han bl a. Det som
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grimer oss mest ar det faktum att
foretaget ar skanskt. Vi forutsitter dock
att foretagsledningen i Adana var
inflyttade Stakkhalmare eller nat.
Albert & Albert for Cucciolo i
marinerade virlden.

den

Kolfibertejp

Cagiva 125 Mito Lawson Replica har
den. Nu vill alla ha den. Kolfibertejpen
som kan den fa den trottaste
aluminiumprofil att se ut som riktigt
kolfiber. Tejpen bestills fran: MPS,
Daneheath Businsess Park, Heathfield,
Newton Abbot, Devon TQI126TL, tel +
+ 626-835835.

DUCATI — for den verkligt
anspraksfulle — den palitliga och
starka marindieseln till marknadens
lagsta pris.9-11-16-20- 22 HKR

9 hkr
diesel
kr4.976: —

Flaktkylning ar det basta alternativet!
Forluftfryser e - luftrostar gf - iult
korrigerar ef och Du far varmiuft att varma
kabinen med! De flesta modeller av
DUCATI ar fuftkyirta och tysigaende!

I matsats till mangz andra kan vi plceka thop
ettinstallationspaket exaki som just Dy
behover, varken mer eller mindre!
DUCATI| service finns praktiskt

taget over hela varicten!

AB ADANA
Grynbodgatan 8, 211 33 MALMO
Tel 040-721 10,4513 19

Vastkusten tel 0522-505 32
Stockholmsomradet tel 08-43 94 00



DUCATIS -93or ar snart slutsalda!

Det har varit SUPERSUG efter nya Ducati de senaste
aren.-92 tog de nya hojarna slut i Februari! Dar-
for maste du vara ute redan i December i &r om du
vill vara saker pd att fa en -93:a. Hjdlp oss garna
att sprida detta, det ar jattetrist att inte f&
fram hojar till de som vill ha en Ducati. Sarskilt
nu nar hojarna ar sa lackra. Var alltsa ute i god
tid med din bestallning.

Priserna ar inte spikade &nnu, men hér av dig om
du sugen sa kanske vi vet mer.

888 Sport Production 5
888 Strada

900 Super Light

900 Super Sport

750 Super Sport

% % ¥ ¥ %

KALLELSE TILL ARSMOTE

Till -94 &rs mod. har vi bla féljande frestelser:

*

502 Singel 4V Desmo, 83 hp, 235 km/h.

* Ferrari-Cagiva 750 4-cylinder.120 hp men med
oppet avgassystem & luftfilter 131 hp,
raceversion ca 155 hp.

Ducatl service

Passa pd att gdéra en valbehaglig ventiljustering,
eller varfor inte skdmma bort parlan med ny motor-
olja, bromsvatska och hdlla Verve 7 i tanken &éver
vintern. Ring och boka tid nu!
Vi vill bara namna, £6r att undvika missférstand,
att de tvaventilade Duccarnas service bara tar
halften eller i extrema fall en tredjedel av tiden
jamfért med 851/888orna.

Halsningar frén Biscaya
> B &
; ya Eaeehs 0322-30124,

31029,30159
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Harmed inbjudes Svenska
Ducati klubbens medlemmar
till kust till kust resa med
massbesok.

Start sker vid Stenas
Danmarksterminal 1
Goteborg  klockan  08.20
Lordagen den 27/2 1993. P4
vagen oOver till utlandet
halles extra A4rsmote i
framre kafeterian (se
separat  kalleise). I
Danmark skall vi forséka
aterhdmta
oss for den Aterstiende
specialstrackan med mat,
dryck  och bad (ta med
badklader  eller  dylikt).
Avresa fran utlandet sker
klockan 20.15 lokal tid. Vid

hemkomsten till Goteborg
klockan 23.30 vidtar
aktiviteter pad nagot av

stadens manga stéllen enligt
senare direktiv.
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och fOrbereda ™

natten
pd gamla

Inkvartering for
sker 1 lokaler
Ullevi (ta med
sovsack).OBS: Ingen raket
och pizza fest, dd man bor
sluta nar det ar som bist.
P4 Sondagen skall man
besoka Motormédssan  dar
Svenska Ducati klubben
stiller ut med en fabulds
monter. Detta giller dven de
som inte deltog i kust till
kust dagen fore. For att vara
sdker pd en plats pd baten
inklusive bad 130:- och en
sing pa natten 50:--, bor
man anmala sig i forvdg pa
postgiro 4771371-4 senast:
13/2. Det gar dven att i mén
av plats, betala vid avresa
resp. Overnattning. For
ytterligare information ring
till  Stefan "Finnkopp"
Jakobsson tel: 0502/15103.

Vil mott, Den nya styrelsen.






KANDISAR | FARTEN

Kind HD-akare domd

Marco Lucchinelli torska ju dit for nat
ar sen med en massa knark fran Peru i

sig varje morgon hos den
polisstationen i Bologna. Det
gjorde det ganska svart att bli
team-manager i ar. Lucchinelli
har hela tiden fornekat att han
skulle sdlja narkotikan vidare.
Den var for eget bruk har han
uppgett. Da var det ju inte si
farligt. Om han far ha HD:n kvar
star det inget om 1 domen.

MW

Ordforande i farten
Anonyma kéllor har lyckats fanga

bagaget. Domen f6ll nyligen och blev
fem ar villkorligt for olagligt innehav av
tung narkotika. I &r maste han anmila

varan ordférande, Jonas Dahl, pa flykt
(1) pa en H-a Gold Wing Super Chrome
De Luxe Six Cylinder Electrical Reverse

Gear 1500. Pa flykt? Fran
vad? Fran de hotfulla
medlemmarna som besdkte
Ducati-fabriken i somras!
Vilken skandal!!!

CcC

Kiindis med

Iiorsa

Eddie Lawson sags
nyligen brumma omkring
runt Laguna Seca med sin
morsa pa sin  888:as

passagerarplats!
MW

Kiindis i Ducati-keps
Néar Manx TT gick av stapeln 1 hGstas
sags ingen mindre dn Nigel Mansel,

Marco omgiven av langare. Foto: Finnkopp.

Ordforande pa flykt. Foto: Finnkopp
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kidnd- vérldsmistare i F1  och
husinnehavare pa Isle Of Man, smyga
omkring i depan iklddd en Ducati-keps!
Nu skulle det kunna folja tre sidor med
spekulationer Gver detta, men vi hoppar
over det. Hans kompis, Pat Sefton, vann
Junior Newcomers 1991 pa en lanad
KR-1S, vad nu det kan vara fér nat? I
héstas tog han sitt fornuft till fanga och
linade en gammal race-preppad 750 MV
Agusta, vird sisdddr en 400000:- Bade
Pat, och dgaren Dave Kay, tycker att en
MV, som 4r ett mérke fSrknippat med
racing, skall fa ses och héras pa
banorna. Sagt och gjort. Pi triningen
gick det lite vild till vid Braddan Bridge
och ekipaget hamnade i halmbalarna,
utan stdrre skador som tur var. I racet
var malet att kéra runt med minst ett 100
mph varv. Det klarade man! I folkvimlet

man blir tvungna att képa nya. Smutsiga
skinnstill kan man ju inte dka omkring
1. ‘

CcC

Prassel pa 6arna

Michael Rutter & Tonys 20-ariga son-
spoling. Han har kommit upp sig si
mycket att han 4r an av englands bista
privatférare. 1 4r skall han kora
Superbike, kanske i VM, pé en... dhum,
kwacka. Denna spoling har setts i depan
med ingen mindre dn Simon Le Bons
brud, den kinda fotomodellen Yasmin.
Var det Michaels Ducati som lockade
den kinda fotomodellen? Vad Simon sa
fortéljer inte historien.

MW

hérdes kommentarer som:

-"Men vad sjutton? Vad
var det? Horde du? Hir,
ge mig programmet si jag
kan  kolla  (anonym
askadare i botten av Bray
Hill).

MW

Nytvittad smuts
Enligt obekriftade rykten

ar redaktionen pa
tidningen (svenska)
Superbike fortvivlad. De
nyligen inkopta
skinnstillen 1 1993 ars
pastell-farger blev

smutsiga vid en sen

hoésttur. Det virsta var att smutsen inte
gick bort, trots kemtvitt. Nu kanske
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Lordag morgon. Skall triffa Partikel-
Janne och Harris-Tomas pa Ku-atta i
Kalhéll. Janne sen som vanligt. Tomas
annu senare. Ivdg. Tanka I Visteras.
Lite duggregn, men inget farligt.

Tankstopp i  Karlskoga.  Trakiga
transportstrickor. Inbillar mig att vi ir
forfoljda av en helikopter utanfér
Karlstad. Transportstrickor. Antligen i
Norge. Vigen svianger! Vigen svinger
igen, fast at andra hallet!! Episoden
upprepas. Roligt igen. Vigbanan &r torr.

Tankar norsk soppa pa Jannes soppa-
kort. Oslo. Snart framme. Kommer

ikapp en blarykande bil fran Svenska
Aeroplan Aktie Bolag ~ med Peter
Lindqvist och Nina Mickos. Maste vara
hér nanstans.

Vinglar in pa nagra smavégar i Oslos
utkant. Kommer in pa en liten kort grus-
vig. Har ar det! I ett bergrum. Parkerar
hojen. Hilsar pa en massa folk. Koper
en Ol. Snackar med en massa folk. Fotar
lite. KOper en 6l. Snackar med en massa
folk...

En norsk MC-journalist kommer och
intervjuar bl.a. undertecknad som nu ir
rejalt pastruken, samt platar en massa




bilder p4 Hans-Ola Lévgrens 900 Super
Sport.

Dags for mat. Pasta, vin, mera pasta,
mera vin... Koper en 6l till. Dags for
arsmote. Val? Vald till
motesordforande! Hur skall det ga? Jag
dntrade podiet med en 61 i handen och
fick Hoffmann vid min sida som
sekreterare. Med sluddrig stimma
lyckades jag tydligen att genomféra
motet. Har ingen aning om vad vi
beslutade, men det star i ett protokoll
nin annanstans i tidningen. Jag undrar
om motessekreteraren var sa nykter att
han visste vad han skrev? Eller ér allt
konstruerat i efterhand. Ingen som var
dér kommer ihag.

Det blir kvall. Det blir natt. Folk sitter
och snackar till de faller ihop av
trotthet. Snart ligger folk och sover
Sverallt i ett enda virrvarr. Plotsligt

vaknar alla helt plétsligt ndr Anne Line
Barkald fatt for sig att varmkéra sin
Montjuich som stod inne i berget.

Snart somnar alla om, men motorn blev
tydligen inte tillrickligt varm. Denna
ging varvade hon lénge, linge. Men
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folk somnade sott i alla fall av

avgaserna.

Det blev morgon. Alla sov. Det blev
middag. Det borjade rdra lite pa sig.
Frukost intogs och det var dags att
grensla hojen for hemférd.

Kommer ut ur berget. Regn. Kor ivig.
Regn. Kor forst ganska langsamt. Regn.
Okar farten betydligt. BISt blir man ju i
alla fall. Vid kurvorna néra gridnsen ir
den néstan torrt. Kul.

Sen regnar det mer igen. Passerar
grinsen. Trakiga langa rakstrickor.
Ligger forst i ungefar 150 knyck nér jag
far se nat rora sig langt fram. Tvérnitar
och hinner precis fa hejd nir radjuren
passerar vigen. Puh. Blev inte pakord
bakifran heller.

Kommer till Karlstad. Regnet upphor.

Hungriga. Kikar i en timme. Regnet har
hunnit ikapp. Vi fir regn hela vigen till
Stockholm.

Varfor utsitter jag mig for det hir varje
ar?
MW
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TVATAKTS TURBO

Att montera ett turboaggregat pa en
encylindrig tvataktare har linge ansetts
omdjligt, speciellt pa en si liten
slagvolym som 125cc.

Problemen 4r manga: 1, en cylinder ger
for fa avgas pulser. 2, 125cc ér for lite
slagvolym. 3, tvataktare kriaver ett
fungerande expansionsystem.

Men Lennart Zaader tinkte varfor inte?
Han tog en 125:a och bulta pa ett
turboaggregat. Och se det fungerar. Nja
riktigt sa enkelt 4r det vil inte. Nej men
Lennart &r inte vem som helst. Han ar
ett "geni" inom forbranningsteknik och
mycket intresserad av motorcyklar. Pa
sitt  samvete har han  diverse
turboladdade motorer. T.ex en GSX 750
R pa cirka +200hk.

Grundmaterialet 4r en Yamaha TZR 125
av 1992 ars modell som han modifierat
med ett [HI turboaggregat. Och han har
dven byggt ett eget expansionsystem,
monterat pa en oljepump (fér smorjning
av turbon) och brénslepump.

Efter mycket rdknande och provande
lyckas han nu plocka ut cirka 50hk.
Detta motsvarar ungefir 350hk pa en
hederlig 900 S2:a. Nu laddar han bara
0.8 bar och det finns mer att himta.

Da iar vil inte vridmomentskurvan helt
rak? Nej men haller man sig bara Sver
8000rpm sa gar det undan. Det Lennart
Zander nu har gjort kommer att sla
undan benen pa manga sk. experter.

Niklas Rimpi
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DET VAR BATTRE FORR

Aret var 1952. Provkérning av Monark
98cc med Ilo motor och Husqvarna
98cc, bada med trampor. Stelt fram och
bak. Inga Desmoventiler att bekymra sig
om. Fjadringen justerades genom att
sldppa ut luft, eller handpumpa for att fa
héardare fjadring = hogre toppfart.

P4 grund av inga bromsar alls, forseddes
de flesta diken med sly och videsnar.
Sen borjade allt ga snett. Tillverkarna
satte teleskopfjadring eller
bottenlédnksfjddring pa motorcyklarna,
och dicken svillde. 3.00 fram och 3.50
bak. Varfor, nir cykelddck fungerat
utmarkt i 50 ar?

Det borjade ocksé knackas Bohusgranit
som sma fyrkantiga stenar. Slitstarkt och
odvertriffat som halkbana. Det blev
mycket NSU MAX och Norton
Dominator 88.

"Det var bittre férr". Vad ér egentligen
denna nostalgi som blivit tema i
Ducatibladet? Skrivare av dessa artiklar
saknar troligen medel! eller har avslutat
sina aktiva MC-ar. Kan ocksa vara
blivande medlemmar i MCM eller
betalda av Super-Bike som skriver
mycket bra ocksa.

Sjalv &ker jag idag Ducati 750 SS -91
(det ér inte helt fel, reds anm) med
felviand bakre cylinder, fjadring,
bromsar och japanska lungor. Allt
samverkande till nagot av det finaste i
MC-vig jag har kort. Jo, jag har en del
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att jimfora med. Pantahn skidms inte for
sig. Alilt blir bara lite mer arbetsamt,
speciellt i tita vénster hoger
kombinationer, och den kriaver mera
varv. Men det dr 600:an bra pa, med en
helt annan karaktir &n 650 och uppat:
Alazzurra, 750 F1, Paso, 906 Paso och
750 Sport.

Varfér ingen riktig Ducati undrar sikert
expertisen. Darfor att jag upplever den
gammalmodiga tungstyrda som
nostalgiobjekt, vil virda att vardas.
Charm har dom och vardas bér dom.

Boende i Kungélv-trakten har verkligen
tagit fasta pa Ducatis virde. Bygg om
dem, spruta farg pa allt, och undvik
skotsel (Rat Bikers = KRIS). Darfor var
allt battre forr. Da akte en del
medlemmar fungerande motorcyklar.
Idag vicks minnen till liv med pilsner
och funderingar pa sofflocket. Om jag
hade pengar.

Medlem, Agne Friman: Norton Manx
Domni, 600SLPantah, 750SS -91.

PS Jag har provar japs, dotrist!
Cucciolo kommenterar:

Agne far harmed ett utndmnande for
numrets kladdigaste manus.
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INSANDARE

Till Svenska Ducati Klubben

I méanga ar har jag tinkt att ga med i Er
klubb men inte kommit till skott f&rrdn
nu 1993. Intresset har funnits linge, dels
for att jag alltid har gillat Ducati danda
sedan Olle Nygren och Rauno Aaltonen
bjod pa skbna toner pa Gellerasen i
slutet av 50-talet. Dels for att jag har
Cucciolo som favorittidskrift. Humorn i
den tidningen ligger pa hég niva. Men
sa var det ju det faktum att jag inte var
dgare av nadgon Ducati! Kunde jag dnda
platsa i klubben? Jo, da var det nagon
snill man som sade i Ducatimontern pa
en missa i Alvsjo. Det ma vil ricka att
du har ndmnt Bruno Spaggiari, Angelo
Bergamonti och Mike Hailwood i dina
bocker. Andi har jag gatt omkring och
ként att jag skulle bli en svag
Ducatiklubbmedlem. Men inte nu
langre. Nu ér jag stark. Har ndmligen
tittat pa TV och sett tyska Pro Superbike
serien. Min far hette EDVIN!!

Vinliga hélsningar fran medlem 638.
Leif Rosell

Cucciolo svarar
Den var svar a bricka!
(red)

Baste redaktor

Assanuba! Om nu fabriken valt "den
svenska benimningen Monster" (jag
tycker mig minnas att den skulle heta sa
dven pa nat annat sprak), varfor kallar ni
den da inte for "Monster". Vad betyder
il monstro? Superlight kallas Superlight
i Bologna, dven om man inte tror det nir

man hor en bolognesare prata, snarare 48

nagot i stil med "esoperelajte”. Sjilv
tycker jag att Superlight &r ett alldeles
utmarkt namn. Ta t.ex. det gamla
mirket Gilera. Dom har tilliggsnamnet
“fjader" pa sin rejsstinka, Saturno, for
att beskriva MC med lag vikt. Saturnus
Fjader, tycker ni det later bittre? Ett
annat gammalt fint marke skrev, pa den
tiden man inte bara var en dekal, ut sitt
férkortade namn i klartext bak pa
sadlarna pa sina forsta 750:0r.
"EMMEVU" stog det, men aldrig
siffrorna. Varfor skulle ni skriva ut
siffrorna i klartext? Forbryllande...
Och, nej, det borde inte heta "Superare
Moto" i stillet for Superbike. Vildigt fa
i Bologna skulle fa for sig att kalla 888
Desmoquattro Superbike Campine Del
Mondo for "dverstiga motorcykel”, dven
om jag borjar tro att redaktSren ar fullt
kapabel till det... Angéende det grova
pahoppet om en av mina posr-o-peder
kan jag bara tilligga att, dven om det
mer och mer borjar kinnas som en
Kicki, s ar det faktiskt en Tage
Danielsson. Det star det pa undersidan
av tanken, alldeles bredvid "Made In
Taiwan" dekalen...

Bron Jinge (348)

P.S.

“Tryckfelsnisse" som nagon slags
forklaring till er totala brist pa hyfs och
kultur visavi det vackra sprak som med
fordel talas i trakten av Borgo Panigale,
kanns i sammanhanget futtig.

D.S.

Cucciolo svarar

Det ar ett mycket briickligt hdrn som
Brén Jinge tvingat oss att méla in oss i.
Nu tvingas vi erkiinna att Cucciolos
minimala budget och usla ekonomi
(varje nummer gar med brakférlust) gér
att vi inte haft rad att......... Nej
forresten, vi erkinner inte. Vi har ritt.
Ni har fel. "Fjader" &r vil i och for sig
ett namn som kan ge mirkliga
associationer i MC-sammanhang. Men
det later betydligt bittre dn Superlight.
Halsa Kicki forresten.

Ciao Cucciolo!

Hir kommer lite bla bla bla. (Ta't for
vare €). Har f6rsdkt att dom senaste aren
adka pd arsmétet, men det har oftast
kommit nagot emellan. P4 grund av att
det blir mera barnvagnskérning &n MC-
dkning si maste man ta tillfillena i akt.
Varje gang det har varit arsméote, da har
man lyckats fi en veckas permission fran
bldjor och villing. Men det har varit
enda tillfallet for att dka av sig sa
mycket som méjligt. For att lyckas finns
det ett bra stille, nimligen NORGE. Da
ar det inte svart att vilja vilket man vill
gora, arsmote eller hojakning. Arsmétet
kan man ju ldsa om i blaskan i stillet.
1992 ars arsmote i Norge. Perfekt tinker
man. Antligen kan man kombinera
hojakning med arsméte. Det sket sig i
alla fall. Arbetsgivaren pekade med hela
handen och sa att nu &ker du pa
forrattning. Det blev inget hojika eller
arsméte i Norge for en annan. Men det
kommer nya sisonger. Fértvivlad,
ingenting finns att lisa om arsmétet -92.
Det fanns kanske nagon som var
tillrdckligt nykter for att komma ihag
vad som sades. Och nu ver till négot
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helt annat. Antligen bérjar den italienska
charmen, sjilen, kynnet mirkas i
S.D.K. I bérjan av hosten lingtar man
efter nista nummer av Cucciolo, nr 5.
Ringer kassdren for att kolla att man &r
medlem fortfarande. Han svarar att
tidningen &r pa G, for han hade just fatt
den. Sjilv far jag den ett par dar senare.
Lite senare pa hdsten dyker sista numret
av blaskan upp, nr 6. Vadan detta? Det
saknas 2 nr diremellan. Lite senare
kommer nr 4 och till slut nr 5.
Underbart. Italiensk postging nér den &r
som bist. Biste red. Jag tinker inte
kriva er avgang, utan vill ge er varje
nummers ros for det arbete ni ligger ner
pa varje nummer och som ir s
efterlingtad ndr den vil dyker upp.
TACK till er alla. Skickar med en bild
pa grabbens leksak. Bildens rubrik bér
vara: "Nér jag blir stor vill jag ocksi
vara en Ducati" eller "I mitt nista liv
vill jag vara en Ducati". Kor inte
omkull.

M.v.h. 156 Seppo Myllyaho

Cucciolo svarar

Om allt gar som vi tinker just nu, s
skall vi ha fatt tag p4 nan som var
tillrickligt nykter att férmedla lite
episoder fran arsmoétet. I dvrigt: Tack
sjalv for att du tar dig tid att bade lisa
och skriva insindare i vér lilla tidning.

Morsning Cucciolo

Gillade artikeln om "utmaningen" i
nummer 5. Men, var det verkligen sant?
Kérde kan verkligen snabbare in
Lidingdtaget? Var det verkligen en
riktig Scrambler? Vem var det som
kérde? Jag tycker annars att Cucciolo ar
en jittebra tidning. Vet ni forresten hur



man far ut strypningen ur min Honda
900 Fireblade?
Gerry

Bista Gerry

Visst var det sant. Till skillnad fran
andra tidningar som pastatt sig utmana
andra tag i Sverige, har vi ju bildbevis.
Och. joda det var en riktig scrambler.
Om din fireblade: Ta fram svetsen och
hall den mot insugningsréren. Da
smiélter plasten.

Red

Bista Herr Chefred

Ber att fa tacka for den eminenta
tidningen som dock ibland henfaller till
klubben for inbordes beundran. Vem sa
att det var negativt? Men i alla fall. Till
nagot mer positivt. Nu dr det bara 4 1/2
manad till en driglig MC-sdsong, utom
for Pelle uppe i Kalix! Annars, kanske,
kanske finns det en chans att se en

Gilera 125cc racer pa classic-racen i
sommar. Omdjligt dr det inte. Forslag
till férbattring: Varfor inte skriva in /
presentera de nya medlemmarna i
Cucciolo vartefter de gar med i klubben,
sa att medlemsregistret stdndigt fornyas /
fylls pa hos oss medlemmar. Samma
system anvénds ac Circolds
medlemstidning. Sjilvklart har jag stulit
idén dérifran, vad trodde du?

555 Leif Landquist

Cucciolo svarar

Ja, visst dr vi bra! Vi beundrar verkligen
oss sjalva. Vackra ér vi ocksa. Inte lika
rena skinnstéll som hos Superbike, men
dnda. Idén med presentation av nya
medlemmar i Cucciolo &r inte dum. Vi
har faktiskt haft det sa for lange sen,
men av nan anledning la vi av. Det var
vil ingen som orkade?

Red

DUCATIS -93o0r ar snart slutsidlda!

Det har varit SUPERSUG efter nya Ducati de senaste
aren.-92 tog de nya hojarna slut i Februari! Dar-
for maste du vara ute redan i December i ar om du

vill vara saker pa att fa en -93:a. Hjalp oss garna

att sprida detta, det ar jattetrist att inte fa
fram hojar till de som vill ha en Ducati. Sarskilt
nu ndr hojarna ar sa lackra. Var alltsa ute i god
tid med din bestdllning.

Priserna ar inte spikade a&nnu, men hér av dig om
du sugen sa kanske vi vet mer.

888 Sport Production 5
888 Strada

900 Super Light

900 Super Sport

750 Super Sport

* ¥ ¥ ¥ *

Till -94 ars mod. har vi bla féljande frestelser:

*

502 Singel 4V Desmo, 83 hp, 235 km/h.

* Ferrari-Cagiva 750 4-cylinder.120 hp men med
oppet avgassystem & luftfilter 131 hp,
raceversion ca 155 hp.

Ducati service

Passa pa att gdéra en valbehaglig ventiljustering,
eller varfor inte skdmma bort parlan med ny motor-
olja, bromsvatska och hdlla Verve 7 i tanken o6ver
vintern. Ring och boka tid nu!
Vi vill bara namna, for att undvika missfoérstand,
att de tvaventilade Duccarnas service bara tar
halften eller i extrema fall en tredjedel av tiden
jamfoért med 851/888orna.

Halsningar fran Biscaya

0322-30124,
31029,30159

. Biseaya racing
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Medlemsavg
ift

Sent som vanligt,
dags att betala in
medlemsavgiften
for 1993.

Hur g6r ni da: Jo
fyll 1 Namn,
adress och
medlemsnummer
pa blanketten hér
intill:
Postgironumret ar
4771371-4.
Summan ir magra
200 spann.

I "meddelande till
betalningsmottaga
ren skriver du
ocksa: "Quota di
partecipazione",

si vi vet vad det
handlar om.

Ta sen en sax,
kniv, bagfil,
skdrbrannare,
eller vad du vill,
och klipp ut
inbetalnigskorten
och bege dig till
Sveriges Postverk
och betala. Du far
givetvis anvinda
postens blanketter
axa om du vill.

Pa styrelsens
uppdrag: MW

EN ROADRACINGSTJARNA FODS

Mitt liv borjade med att jag korde
tvabjulingar fran ett visst land i Oster,
precis som s4 manga andra. Helt
plotsligt en dag bara visste jag att jag
maste k6pa en 600 Pantah och pa den
samme ta den livsnddvindiga licensen
fér Road racing. Efter mycket om och
men inkOptes en rodlackad Pantah i fran
Smaland (Iis Vixj6). Tidigt pa véren
korde jag hem den f6r att bara nigon
manad senare ta licensen.

Teori - plugga, for en gang skull var det
intressant Till "uppkdrningen" hade de
delat upp stockholmare och oss andra i
landet for respektive dag pa helgen.

Om jag inte missminner mig si var det
08:orna pa l6érdagen. Jag sjélv kérde pa
sondagen. Upp i ottan och kora de 20
milen till Sviestadbanan. Verkade bli
hyfsat soligt vdder men minst sagt
blasigt (till och med sa blasigt sa att nir
jag stéllde cykeln, lutandes mot bilen, sa
blaste den omkull. Enda och sista
gangen.).

Besiktning av hojen + "kldder" o hjdlm
samt dyl. Allt okej utom att fotpinnarna
ej skulle var ledade (enklast att sikra
med slangklimmor. fick jag reda pa.
Indelade i grupper efter slagvolym, eller
var det kubik, ? Aja, skit samma, kdrde
i alla fall med en massa olika konstigt
“sneddgda" hojar som bade lat:
bbrraapppp, bbrraapppp o pruutttt,
pruutttt !

Vi hade ocksd instruktorer, varav den
ena k6rde (h6r och hdpna) en Ducati 600
Pantah !! Hans namn var och dr Roger
Karlsson och korde i somras sadan dér
“"dcklig sak" i SM 600 Supersportcup
eller vad det nu kallas ?!!

Vi kérde tva ganger 20 minuters pass pa
féormiddagen samt pa eftermiddagen; 30
minuters "tdvling" (har jag for mig, det
var

som ni sikert fOrstar ett antal ar sedan
detta hinde).

Forsta traningspasset: korde stenhart och
pressade i kurvorna. Det betalade sig.
Jag nirmade mig pruttgrejorna mer o
mer.

Nér jag var bakom en viss KWAK 600:a
kom torparn (skarp hdgersving, dérefter
kommer rakan) som jag inte alls visste
hur

jag skulle "ta". Maste antagligen sett
vildigt roligt ut. "Vingel vingel" i 12
km/h som en skadeskjuten kraka !

Sedan hade jag ju inte tillrackligt med
"ponys", sa pa rakan fick jag se
KWAKEN siga adjo (fy f..n vad sur
man var). Efter bara ett par "svangar"
kom jag ifatt honom igen. Efter
ytterligare ett par "svdngar" var vi
framme vid torparn, och tja, sa var vi
tillbaks till dér vi boérjade. Vada vara
jattetjurig.

Under tiden koOrde instruktSrerna
"38:or" runt oss ! Instruktérerna ja, de
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kérde dar i allskdns ro, helt plotsligt,
schvvoossscchhh

bade pa héger o vinstersidan om en.
Som om det inte var nog s var det
ingen mindre &4n, just det, Roger
Karlsson med sin Pantah, likadan som
min egen. Nu funderade jag pa att kéra
rakt ut i torparn.... (men tack vare min
sinnesndrvaro -mérkte ni att mitt
sjdlvfortroende visade sig- sa ténkte jag;
vem skulle i sa fall betala mina

I pausen gick jag fram till Roger och
fraigade om hans Pantah var trimmad
(antligen ett sdtt att rddda min
sjdlvkénsla, i och med att min cykel inte
var trimmad) ?
-Nej, helt
avgassystemet!!
Nu ville jag bara sjunka ner i jorden och
forsvinna. Bidst att dndra taktik téinkte

original férutom

jag, sa jag kom pa att i grundskolan (vad
nu det var) fick man ldra sig att vara
vetgirig, som sidkert syns pa stavning
och meningsbyggnadsfelen i denna prosa
(hoppas bara red. rittar den -De kann
mann ju innte hala pa med -reds anm-).

"Hur kunde det ga sa fort fé6r honom",
frigade jag honom (Hog klass pa den
fragan, eller hur ?), samtidigt som jag
plockade fram anteckningsblock och
penna!) .

Svaret:"mummel, mummel och &nnu
mer mummel.... Helt plotsligt borjade
han gora sig hérd. Folj efter mig i nésta
pass sa skall

jag visa"! Han sag antagligen min
fragande min efter allt hans mummel.

Jaha ut pa nésta tréningspass och kdrde
ett varv 4 borjade undra niar Roger
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skulle visa
SSSVVVIIIIISSCCCCHHHHH, tvirnit
(hans cykel) si fanns han framfor
mig, tvd "b&jar"  framfér torparn.
Nu blev jag naturligtvis nervés och
tinkte mer pa Rogers korning, si utav
bara farten vixlade jag ner for mycket
(l:an) till torparn si det blev néstan
tvarnit for mig. Varvriknaren visade
14.000 rpm (sdg ni hur internationell jag
var dir !). Stackars fjider, kommer jag
ihdg att jag tinkte, om det nu finns
nagon

sadan dér ?! (I mitaren menar jag,
alltsall)

Harnist var det "tavling",
startuppstillning och allt. Hade ett
sadant nummer (startnummer, inget

annat, vad trodde ni ?)

som vi blev tilldelade tidigare, si jag
stod i tredje startled i mitten. Kommer
ihag att jag tyckte att det var alldeles for
mycket folk runt mig, férutom att alla
var "sned6gda". Med andra ord enda
Duccen !!

Svett, svett, rena sjoslaget i hjilmen och
“still", sedan gick starten, iiivvig... !
Tja jag tog nagon enstaka innan
vinsterbjen efter startrakan, men den
niagon laste bakbromsen si jag nistan
stannade f6r att

ringa brandkaren. D& forstir ni hur
mycket han "stod" pa bakbromsen.
Sedan fortsatte en rakt fram och la sig
for att... sova 77!

Niér "tdvlingen" var éver for alla klasser
sa kallade de fram oss alla till cafeterian,
dir vi stillde oss gruppvis. Nu fick vi
reda pa att alla hade klarat sin
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"uppk6rning". Puh tdnkte jag, si mycket
blod, svett och tirar det krivde. Sedan
fick respektive gruppledare kuvert med
vdra namn pa !
Innehéllet:  vara
Hemresa.

Hnm

licenser

Som tur var (for er) s skrét jag inte, for
nagon att jag var och dr medlem i Sv.
Ducatiklubben, s& ni kan andas ut, ni
slipper att bli utpekade och skimmas !

Nu har man betalat dyra pengar for
denna licens i manga ar utan att den
kommit till anvédndning. Vill ndmligen
gédrna kora cykel

pa "gata" och inte slita pa den genom att
kéra  (fér mycket) pa bana. Vad hjilpte
det nédr man anda fick renovera "abiket"
forra aret. Tack Biscaya Racing !!

Man stoltserar med att man har licens,
det vill man, fastin jag

inte ens kan '"rasta"
111

pruttgrejorna !
Med andra ord: Kér pa bana, prova pa
det, det ér skitkul !!

Medlem nr: 438
Synonym: Kenny Roberts

"Att
finns"

kolla var grinsen

Kommer ‘"inputtrande" pa Karlskoga
Motorstadions depa. Forarmotet var
redan i full gang nir jag kommer, pa
I6rdagen, forsta dagen. Ducceklubbens



variant pa avrostning tillsammans \Qxed
Thunderbikes,

BoTT, SoS och Motorcykelhistoriska
klubbens racingavdelning.

Gick bort till "sekretariatet”, som bestod
av en skapbil (1), for att anméla mig och
se i vilken grupp jag tillhérde samt, att
inte forgléomma, betala. Fyra olika
grupper: Ro6d, Gul, Vit och BIla,
beroende pa om man

var gatakare, osiker, licenserad (RR)
m.m. | och med att jag plikttroget varje
ar, betalt in pengar till Svemo sa "foste"
"tjejerna pa sekretariatet”" in mig i
samma grupp som Kent Andersson,
Bjorn Andersson, Peter Lindqvist samt
en massa MCM-"personal" (star i alla
fall MCM Gverallt pa deras skinnstill,
precis som pa Bjorns). Tanken pa att
kora tillsammans med alla dem var
kanske inte det allra trevligaste, men vad
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gora ?! Man vill ju hellre ta fram
autografblocket &n att bli "6verkérd" av
dem!

Harnaist skulle jag besiktiga hojen. Hade
glomt tejp sa jag fick lana av en trevlig a
forstaende medlem. Tyvidrr har jag &n
idag kvar spar av denna tejp.

Besiktning: peta lite hir, peta lite dir,
kdnna pa styr och svinglager. Fick
anmirkning pa att jag glomt att tejpa
min backspegel, eller sa kunde jag ta
bort den. Fick fortroendet att fixa detta
utan att behova visa upp cykeln igen.
Satte en liten

MCHK Kklisterlapp pa bade cykel och
hjalm ( dven hjdlmen kollas).

Precis nédr jag var fardig med att tejpa
backspegeln, kérde "min" grupp ut !
!

Nu var det: BRATT, BRATT, ut pi
banan, STRESS, STRESS, sist ut. Men
det var faktiskt ganska skont. Kunde
kbra i min egen takt. Det drdjde sikert
inte mer dn ett halvt varv innan jag blev
omkord av "varldsméstaren" (las: Kent
A.), nastan sa att jag gjorde smi bruna
"saker" i skinnstillets nederdel ! ! Nu
férstod jag att det var bist att gbra som
Peter Linden fick

gora nir han kérde GP 500: Kronisk
nackspdrr, titta bakat, & nir "de"
kommer dundrande, "vrika" sig ur
spar, eventuellt ut i griset pa ....
picknick 7772111

Vidret var pa lérdagen hyfsat. Solen
fanns bakom vildigt mdrka moln
bortanfér banan, men det var blasigt,
slitt som det dr dar. Nar man lag och
"pressade” med det "fina séllskapet" pa
banan sa fick man snabbt upp virmen.
Sa vidret var bara ett problem nédr man
stod stilla i depan. Har for mig att det
koérdes i 30 minuters pass, fyra grupper
indelade i tva grupper pa banan,

sa det blev ratt mycket kort.

Gick i pauserna, i depan och tittade pa
de andras hojar. Nir jag kommer fram
till "varldsmastarens lager" s ligger han
pa rygg under hojen och mekar for fullt!
Medan ett tiotal personer star runt
honom, hjdlper dmsom star i vigen. S
var det efter, ndstan, varje pass !
Tydligen var hojen inte helt utsorterad.
Men varfor behdvde den gi bittre ndr
han redan koér tva varv pa de andras
enda. Det syns ju nu efter irets sdsong,
som han vann stort,

minst sagt !
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Traningspasset ddrefter borjade jag
kunna se vilka de olika personerna var
som, naturligtvis, kérde om. Den som
var rétt

rolig var Peter Lindqvist som kdr nagon
slags hybrid. Néstan sa man fick frossa
niar man ndrmade sig! Peter L. korde
med vildigt stor marginal (lis: avstand)
till mig. Om det nu var for att mina
bakblinkers armar dr ratt stora, eller...
Det later jag vara osagt.

Speciellt i harnalskurvan (hdger) dér den
"gamla" banan fortsdtter rakt fram till
velodromen, dér de stéllt koner i vigen,
dar skrimde jag tydligen Peter for han
missade inbromsningen och fortsatte
forbi bade kurva och koner !!! Efter det
fick jag mycket konstiga blickar av
Peter, hela helgen for den delen.

Annars var det ratt kul & ligga bakom,
endast ndr "hotshotarna” kérde om och
man héngde med igenom kurvan, och se
den stora feta (nej inte dnda om det nu
var det ni trodde) baksvélen (lds: dack-
slicks).Samt hur de olika stilarna var !!
Nu skall jag inte

komma med nagon dalig historia, si ni
kan alla slappna av !!

Séndag: var dir ganska tidigt, for att
denna dag kom det lite fler. Nir man
nu stod dir med alla "de"  andra,
"hotshotarna”

sd kdnde man sig néstan som en GP-
stjarna! Undrade ndr Kenny Roberts

skulle komma springandes med ett
(mycket) fett kontrakt !
Medan MCM-"grabbarna”, med sina

svarta skinnstill, stod & glodde (speciellt
Bjorn A.) med allvarsamma miner. Sag



j--ligt kompetenta ut. Nistan radd, virre
an Dirty Driggels och deras gelikar.
Men det innebar att man sjénk ner pa
jordytan igen !

For att gdra det hela lite roligare s& var
det fint vider, fortfarande blasigt. Nu
folje en hel dags kdrglidje om man nu
bortser fran Peters mycket tjuriga

blickar !! Det kanske var hyfsat med
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folk, kanske Bjoérn tycker, men det var
sikert inte mer 4n ett tiotal medlemar !!

Men det var en trevlig tillstillning,
Bjorn, sa det far gdrna hinda fler ganger
!1! Sedan alla ni andra medlemmar: visa
att Ducceklubben dr en "banbrytande"
kiubb, nu nir VM kérs i Anderstorp i
ar. BATTRE UPPSLUTNING. Tack.
Kenny Roberts

3000-MILATEST

For Cucciolos rikning har Albert &
Albert gjort vérldens forsta 3 000 mila
test pd Ducati 750 SS arsmodell 1991.
Observera att vi inte ndjt oss med att
kéra endast en maskin, utan bada
cyklarna har fatt bekénna farg alla 3 000
milen. Nedanstiende sammanstilining
av forslitning och uppmitta virden
hénfoér sig saledes fran bada maskinerna
i s motto att endast sdmsta virde pa
respektive maskin redovisas.

Vi har kort till Bologna flera ganger i
samband med utvecklingen av Albert &
Albert Special Race Performance
Exhaust System II och passat pa att géra
alla serviceatgirder pa fabriken. Vi har
ocksa kort en hel del i Tyskland,

Schweiz och Osterrike savil pa
landsvigar som fullgasstrickor pa

Autobahn. Foljande noteringar har
under denna tid sammanstillts enligt
féljande :

11 mil. Bjérn Albert tappar svingen i 80
km/tim varvid cykeln &r att betrakta som
skrot. Vi far dock en ny av NMI.

100 mil. Forsta service hos NMIL.

237 mil. I Bologna byter vi olja efter
forsta fullgasrepan genom Tyskland.

324 mil. Justerar bromshandtaget
eftersom handtaget gar i botten. Ingen
namnvird forslitning pa bromspadsen.
405 mil. Motorservice pa MC City i
Malmé. Ollenelli fixar bada cyklarna en
fredag natt.
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627 mil. Pop nitar pi bakre flinsen till
avgassystemet lossnar och bytes till
rostfria.

699 mil. Service i Bologna. Nytt dick
bak. Michelin M59 X.

1027 mil . Aterigen service i Bologna.
Bromshandtaget gar i botten igen varfor
vi provar med andra bromsbelidgg och
justerar om handtaget.

1114 mil. Nytt framdidck. 1286 mil.
Motorservice och byte av bakre drev da
det var ovalt.

1536 mil. Motorservice, byte av
bakdick samt resten av drivpaketet kass.
1719 mil. Kastar luftfilterburk med
tillhdrande filter och monterar 16sa filter
direkt pa férgasarna.

1850 mil. Motorservice i Bologna dér de
uppticker att lamellerna sjunger pa sista
versen. Dessutom byte av framdick.
2004 mil. For forsta gangen far vi
skvimpa i lite olja mellan service
intervallen.

2186 mil. Service i Bologna igen samt
stort utvirderingstest av avgassystemet.
2235 mil. Batteriet kass. Hoger clip on,
bromshandtag, hoger backspegel samt
frimre och bakre blinker maste bytas da
vi tappade hojen en gang ndr vi skulle
springa igang den.

Dr. Eberhardt Kottgen AG i Lindau
(MC firma med gott rykte i Gstra delen
av Osterrike) hjilpte oss att fixa alla
delar genom Ducatiimportéren i Wien.
Vi fick tre dagars studiebesék pa
omkringliggande vingirdar tack vare
detta misséde. Tyvérr tappade vi ocksa
den andra hojen ner i ett dike (dock utan



skador) pga en kombination av otur,
olyckliga omstindigheter, #nnu mera
otur, tvd man pa samma MC, en kurva
som egentligen inte fanns och lite vin.

2312 mil. Efter en mindre lyckad dag pa
Niirburg ring far vi kora med ett snére
som gashandtag. Vajern gick av.
Troligen felmonterad efter dventyret i
Osterrike.

2493 mil. De borjar fi nagot jagat i
blicken pa Via A. Cavalieri nir vi danar
in for service igen. A andra sidan har de
nu fatt ner docent Olsson fran Lunds
universitet som hjdlper dem med
utprovningen av Albert & Albert system
IT for C 592 B. Vi far se den férsta av
Barros nya motorer i testbinken. Den
tjuter som en jaktskvadron Viggen vid
16000 rpm. Det ir nagot hemligt med
oljeblandningen och kvalitén pa oljan.
De blandar i nagot som gor att ocksi

oljan ger en hdjning av effekten. Det

luktar vérre dn vanliga tvataktare. Vi
byter bade fram och bakdiack fér att vi
ska klara ass till malgang.

2719 mil. Hydraulslangen till
kopplingen licker. Som tur var mérkte
vi det meddelsamma annars kunde det
blivit en praktfull vurpa med olja pa
framdacket .

2847 mil. Eftersom vi hoppar &ver
denna service sa néjer vi oss med att
fylla pa olja.

3004 mil. Malgang och demontering av
motorer paborjas i Bologna.

Uppmitta varden :
Ramlagerspel ej mitbart.

Ramlagertappar inget synbart slitage.
Konicitet och ovalitet pa vevaxel mattes
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ej.

Vevlagerspel (enl. verkstadshandbok
0,024 - 0,056) 0,048 och 0,046

Spel mellan spindel och ventilstyrning (
ska vara 0,02-0,045 slitgréans 0,08 ) ,
uppmitta virden:

insug 1 0.057

insug 2 0,056

avgas 1 0,071

avgas 2 0,069

Kompressionsprov: 1=8.8 2=8,9
Vipparmar spel (enl. bok 0,03-0,06
slitgrédns 0,08): uppmatt sdmsta 0,05
Oljepump spel mellan kuggar ska vara
hogst 0,1 mm. Uppmatt 0,14 ! Bytes
Cylinder max ovalitet 0,01 och max:
konicitet 0,015 . Matt vid tre héjder och
90 graders forskjutning: 88,004 -
88,003 88,004 - 88,005

Kolvar: Spelet mellan kolv och cylinder
ska vara 0,025 - 0.045.
Forslitningsgrdns 0 , 12 mm

Kolv 1: 0,041

Kolv 2: 0,039

Kolvbult finns inga vérden fér. Inget
exeptionellt slitage.

Kolvringshdjd enl. bok,forslitningsgrins
0,10.

ring 1: 0,02 - 0,05

ring 2: 0,02 - 0,05

ring 3: 0,02 - 0,06

Uppmatt:

kolv 1 kolv 2

ring 1 0,057 ring 1 0,062
ring 2 0,054 ring 2 0,054
ring 3 0,074 ring 3 0,075

Kolvringsgap  f6rslitningsgrins
ring 10,2-0,4 0,8
ring 2 0,2-0,4 0,8
ring30,3-0,6 1,0

Uppmitt

kolv 1 kolv 2
ring 1 0,45 ring 1 0,44
ring 2 0,47 ring 2 0,43
ring 3 0,61 ring 3 0,62

Kopplingslameller slitna igen . Bytes ! !
1

Fjédrar min. 36,5 mm. samtliga mer 4n
en mm ldngre.

Sjalvklart dr detta test inte att betrakta
som en fullvirdig ekonomisk
redogorelse for vad det kostar att kora 3
000 mil med en Ducati. Det finns andra
mindre nogriknade publikationer som
sysslar med sadant. MC-kryss och
Konsumentverket, Rdd & Roén m.fl.
Dessutom vet varje dgare av en Ducati
att kostnaderna for att kora ar att
betrakta som en forginglig foreteelse. I
alla fall om man sitter kostnaden i
relation till utbytet och gladjen.

Vi har valt att géra service vid 300 mil
hela tiden och bytt olja och filter, stift,
kamremmar samt justerat ventiler nir det
varit av behovet pakallat. Kostnaderna
har tillfullo bestridits av  Ducati
Meccanica eftersom vi samtidigt har
testat avgassystem for deras riakning.

Detta var en Albert & Albert test som
gar utanpa det vanliga.
For Ducati i Europa forr i tiden.
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Var ordfdrare forklarar mdtet Sppnat.
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14

, med ett tilligg frin Finnkopp se punkt 9 1/2,

Godkénnande av dagordning:
ar Ja

Mstet svar:

2

ke var i dr.
ra oxa. Styrelsen avgér.

idningar: Forslag att klubien

stdller upp med hela

sponsra and

a/ sponsring: Kjell Saldng och Hikan Mansson FAr 1000
Kanske skall man

b/ Utlsndska t:

Faststidllande av rdstlingd:
Ristlingden faststills till 28 rdster.

3

Forslaget bifalles. St

k har agenturen

prenummerationen.

Friga om &rsmotet utlysts pd rdtt sitt:
! Svarar métet.

Ja

4

genturen.

yrelsen avgdr fran fall till fall.

men far inga hojar. Struntar nu i a

Jar men vill inte ha agenturen

£ar ho:
gér att en

Biscaya
Rykten

¢/ General agent:Nordbec]

(g:a Flééers) el. Guzzi-

Skaning el. Mopark

agenten skall f3 agenturen.

vdljs.

ag som sekreterare. Sittande och Stephan Hoffman. S.Hoffman vdljs.

ag sam ordfdrande. Sittande och Micke Werkelin. M,Werkelin

av ordférande och sekreterare fér mStet:
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Styrelsens verksamhetsberdttelse samt resultat och balansrdkning:
Staffan Facht redogdr f£8r ekoncmin. Revisorn tycker att det ser bra

Stafan"Finnkopp" Jacobsson och Anders Malmberg valjs.
Jonas Dahl liser upp &rsberdttelsen.

Val av tvd justeringsmin:

6
7

=N
1 8

visionen avser.

Friga om ansvarsfrihet f£6r Styreldensden.tid re

Jat

8

NI A Y

Stefan Jaccbsson

Qlad. Etdbiy
Anders Malmberg

&%’r\@z/ |

stannar vid 200kr.

Medlemsavgift £8r kommande period:

vi

9

IERAN fabriken!

Nigon i forsamlingen fradgar hur det Rommer sig att styrelsen akte bil

Varfor akte Herr Ordfdrande Goldwing TILL DUCATT fabriken?
begvaras mycket diffust.

Ordfdraren svarar rappt: Det var

Finnkopp fragar ordfdrande:

till drsmdtet? Frigan

9,5

Magnus Dahl ledamot
Ragnar Hallgren ledamot.

Staffan Facht kassor

Niklas Rimpi sekreterare

styrelse £&r kammande period:

Styrelsen blev omvald det vill séga Jonas Dahl ordfrande

val av

10

joriteten réstar pd Lars och Eva. Revisorer for nidsta pericd blir lars och Eva.

féresldr Lars Magnusson, Jan Johansson och Eva Sellberg.

ERTRY

al av tva revisorer f8r kowmande period:

Val
Mote
Major

11

v valberedning:

@

Val
Jan

12

lohansson, Gunnar Nuija och Bjorn Andersson blir omvalda.
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KULTUR

Meccano - eine unter-
haltung fiir intelligente

knaben

I somras var Jan Myrdal i Tidaholm.
Anledningen dartill var att halla
foredrag i anknytning till sin utstillning
"En meccanopojke berittar".
Utstéllningen visades pa Tidahoims
industri och bilmuseum. Myrdal ar sjélv
en hingiven meccanopojke, alltjimt
byggande och skrivande i &dmnet.
Utstéllningen och foredraget berittade
meccanots historia, om dess intentioner
och om dess konsekvenser, den
teknikinriktade framtidsoptimismens
historia.

Meccanots virld var, menade Myrdal,
gossens  virld. Imperiets  gossar.
Tysklands, Rysslands -ja hela den
industrialiserade varldens gossar byggde
meccano. Tanken med meccano var att
skola gossen i teknik, att ldra honom
ingenjorskonstens grunder. Meccanot
blev en pojkvirlds kultur, en symbol for
den viktorianska véarldsuppfattningens
sista tid, den tid som sig ménniskan som
ingenjér,  byggare och  naturens
betvingare.

Upphovsmannen till meccano var en
engelsk sjdlvlard bokhallare vid namn
Frank Hornby. 1901 fick han patent pa
sin uppfinning. Principen var klar:
Perforerade platremsor, skruv  och
mutter. Efter behov lade man till

vinklar, axlar,stag och kugghjul. Och
gossen byggde broar, kranar, lok som
"fungerade som" och inte bara "sag ut

"

som .

Myrdal beréttade, som den ordets
mdstare han dr, engagerat och mustigt.
Foéredraget kom inte bara att handla om
meccano,utan dven om teknikens fornuft
och dess of6rnuft. Utstillningen var rikt
sakligt illustrerad och den formadde
fanga sin betraktare. Och smorja hans
fantasi, bygga upp den spanning som
bara finns ndr man har kontakt med
pojken inom sig,

Utstallningen har tyvérr bara visats pa
fyra stillen: Mariefred, Stockholm,
Paris och, "hrrm" Tidaholm. Jag vet
inte om den kommer att sdttas upp igen.
Men om Du far moéjlighet, ga och se
den. Jag ar sdker pa att det kryllar av
meccanopojkar bland ducatisterna. For
er som 4r intresserade 1 &dmnet
rekommenderar jag Myrdals bok, En
meccanopojke berdttar - anteckningar
om ett borgerligt fornuft.

Forlaget heter Wiken och tryckaret &r
1988.

-Jonas-
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BORGO PANIGALE TORGET

Kopes

Felgar passande till Alazzurra 650.
Fram 2,5", bak 3,0" - 4,0", 17" eller
18". Kan silje fram 2,15, bak 2,50"
18" réde, polyesterbelagte.

Trond Reinertsen, Ringgata 1C, N-0577
Oslo 5.

Siljes

FONTANA frambroms, stora modellen,
4-backars 1 Elektron (magnesium).
Komplett uppekrat pa en Borrani WM-2
med hog kant, stickaxel och kronmutter.
Vajrar med TZ 250 f6rdelare. Har
tillhort ex-campione del mondo Mario
Lega. Detta ar inte ngt nytillverkat
replica-junk utan ett dkta, gjutet och
masserat av Daniele sjdlv. Perfekt att
posera med i slutet pa langa rakor, in till
harnalar eller bara i stérsta allménhet pa
Stroget/korvkiosken, skratta Gverldgset
at folk med Grimeca-nav. Vill man vara
fin far man lida pin, c:a 3 miljoner lire
pin...

Binge 08-6422672

Kopes

Bustoppar och buskammar till 860 GTS.
Desmotoppar dr 4xa intressant. Vinster
motorkéapa utan startmotoruttag.
Campagnolo bakfalg, minst 4,5" bred
eller Marvic bade fram & bak. Tveka
inte. Ring:

Tommy 0583-51077 eller 12398 (klubb)

Siljes

Cucciolo moped, renoveringsobjekt.
100cc 2-t Mountaineer.

Tore 0493-50260

Képes

Delar till Cucciolo pahingssats, tank
mm.

Hans 0322-71124

Kopes

Ducati 750-900, alla modeller av
intresse. - Garna defekt eller som
renoveringsobjekt.

Morgan 0340-21407

Ké&pes
Skinnstall, svart odelat storlek 50.
Einar Lindqvist 0141-11572

Siljes

Roadracinghoj. Honda RS 125 R -91.
Snabb och vilvardad roadracinghoj.
Ohlin styrddmpare, extra falgar, 3
kapset + vevaxel + kolvar mm mm.
Pris 50000:-

Kakan 08-7569336

Siljes/Bytes

907 1E -91 uttagen -92 siljes eller bytes
mot 900SS -91/-92. Misano
ljuddéimpare, dubbellyse i fronten.
Vildigt stiligt

Roger 0171-50805

Kopes
900 SS 91-92
Roger 0171-50805

Séljes

Krasch-kédpa + sadel (1-sits) till 750-
900. 2000:-

Magnus 0303-63897

Siljes

Ducati 750 F1 -86. Vissad motor,
Marvic/Akront falgar, alusving,
fyrkolvsok och i ett mycket fint skick.
Bor ¢j siljas. Siljes for ynkliga 65000:-
Jorgen hem: 040-547055, arb: 040-
948666

Siljes

2st Ducati 888. 1st Luchinellireplica -89
med skadade kapor, tank och
avgassystem (vurpa). st 851 kit-bike -
88, ombyggd till 888, trimmad av
Sports Motorcycles. Nya cylindrar,
kolvar, ventiler och vevaxel. Defekta
ramlager. Mycket delar medfoljer bigge
cyklarna, bl.a. hjul, specialverktyg mm.
Pris 80000 Nkr for bagge.

Dag Lovaas 00947-3353411

Saljes

600 Pantah -82. 3700 mil, NCR
helkapa, Harris sits och alutank. Lackad
silver / réd vintern 91/92. X-tra déick
medfdljer. Pris 30000:-, ev billigare vid
snabb affar.

Kenneth 040-151537

Siljes

750SS -91. Inte sia manga mil
Nylackad!

Nille 08-313319, dagtid

Kopes

Komplett bakhjul till 1 cylindrig Ducati
ca 1969. Aven intresserad av
racetillbehdr som tank, kapa, sadel, clip-
on etc.

Per Jonsson 031-849148
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Siljes

Till 900 kamskaft: 38mm Marzocchi
gaffel nyrenoverad 2700:-, 3st gula
Brembo ok 700:-/st, faste bakok for
bade 380 skiva och 230 skiva (ekerhjul)
300:-/st, bakhjul FPS 18"
900SS/Pantah/Darmah 1200:-,
kopplingshandtag original for wire 50:-,
hjulaxlar fram + bak 100:-/st, 2sr
Borrani 40 hals original ekerfilgar VM3
2,15" 400:-/st, kortad bakskdrm till
900SS 350:-, 2st tandspolar med faste
till Bosch 500:-, framskidrm till 900SS
350:-, 900SS halvkapa med glas
(svart/guld) 1800:-, ett par Campagnolo
magnesiuimhjul till
900SS/Darmah/Pantah 2,15" fram 2,50"
bak. Dessa satt original pa 1978 ars
maskiner. Hela, nylackade, nya lager
och ev. med 4-bult skivor. Bara att
kringa pa dick och montera. Ett maste
for den kultiverade och ekonomiskt
oberoende. Imola ensitsar pa bestillning
700:-, senare i var kommer en -80
Darmah arr bli till salu. Nylackad,
Conti, 40:or, nya dick och renoverad
motor. M.a.o. i toppskick. Pris ca
34000:-

Kent J6rnevall 031-381717 eller arbete
031-597031

Zaljes {presstopp]
Akront falg 426"
Eere Jcmevall {se o
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Numrets Ducati.

Apparecci Radio Musicali 1939. Virldens vackraste radio.

ORGAN FOR SVENSKA JUCERATI KLUBBEN
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