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Ord fran ordforanden

God var pé er. Nir detta skrives haller det
pa att bli outhérdligt varmt ute, dvs 16-17
grader. Diset som ddmpade entusiasmen
igér 4r borta och allt &r helt enkelt rétt. Det
4r naturligtvis just dd som undertecknad
har lovat att folja med och 4ka BAT!
Avsitt mig nu. Annars hinner ni
namnligen inte. Av tradition och sunt
fornuft sitter en styrelse i tvd ir och Den
Nya Styrelsens terrorregim nédrmar sig sitt
slut.

S4ja, torka tiramna, det kommer vil nya
styrelser. Varfor inte du sjalv med nigra
nirboende polare? Eller du kanske kénner
nigon som skulle tycka att det vore kul
men som inte kan med att foreslé sig
sjialv? Ring valberedningen, Gunnar (011-
161443) eller Janne (08-6695933) och
snacka om saken. Det enda som behdvs ar
faktiskt att nigon i styrelsen varit med
tillréickligt ldnge for att veta hur klubben
fungerar, p ett ungefir. Och si lite idéer
om vad man vill gora.

Ni fyra som léste ledaren i forra numret
kanske lade mirke till att en av de ndmnda
dekalerna 4nnu inte dumpit ner. Det &r den
lilla s6ta trikoloren som den forra
styrelsen har haft sant jobb med som
mojligen, mojligen foljde med detta
nummer eller kanske blir det nésta? Det
hénger pa hur stressade stockholmsgénget
som packar tidningen 4r. Men nigon ging
kommer den, var si sikra.

Det var allt. Sommaren #r hir. Kor

l&ngt, fort och vackert.

JD
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Presstopp nr 3 den 30/7. Skicka
materialet  till: Micke Werkelin,
Pyrolavigen 52, 181 60 Lidingo. Tel 08-
7662284 eller under semestern: 0498-
224329. Ha en riktigt skon sommar.

MW

SENASTE NYTT

Med skvaller & logner

Skéningar

Genom mina kontakter i den undre
virlden i Malmé har jag fatt reda p4 att
Dirty Dréggels, som har blivit fullvérdiga
medlemmar i Hells Angels héller pa att
konkurrera ut maffian. S4 om du 4r sur pa
mamma dr det bara att bestlla ett hot eller
om du s vill, ett litet mord.

Nu behdver man annars inte lingre aka
over till Danmark for att képa ett vapen,
dnglarna siljer mer 4n girna till dig for
2.500:-. Tyvirr kdnner jag inte till vad de
tar f6r hot och mord.

S4 alla ni personer som skriver officiellt
(las:journalister) och ldser denna ypper-
liga lektyr, téink pa vad ni skriver. Kom
ihdg vad Westenius (fd MCM) rakade ut
for, eller dnnu béttre dra upp det i
dagsljuset 4 visa att vi inte godtar sddana
metoder!

Fotnot: T och med att vi bor i Sverige:
det &r olagligt att hota nigon, eller att 1ita
ndgon annan framfora det till din lilla
mamma (géller dven ett /itet mord). Om ni
skulle prova stdr inte denna tidning for
konsekvenserna. Allvarligt menat, jag vet
att de haller pA med att framfora hot,
bestillda sidana (pistolhot). Mord har jag
ej, an, fatt bekriftat, och hoppas att vi
slipper!

KR

Leek femma

I nigot nummer av Superbike (svenska)
kan man lésa sig till att virstingarna p4
redaktionen har en ny sigen; férhojd
styrfart= Gver 180!

Samma tidning har haft en tivling i att
utse Sveriges populdraste motorcyklist.
Naturligtvis vann Christer "Cralle”
Lindholm som kér Y-ma i Superbike.
TvAa blev Peter Linden en annan RR-
forare, trea kom Peter Johansson, en
crossnubbe. Till, antar jag, redaktionens
besvikelse hamnade tvd av deras
medarbetare forst p& femte 4 sjitte plats.
Den ene var Jan Leek, den andre var
Mr X, han som vann dver tiget X 2000.

Priser delades ut till tre dragna (inte
fulla) vinnare. Forsta priset var en Y-
majacka med ett signerat idolkort (undrar
hur ett idolkort ser ut?)av Cralle. Andra
priset var en tuff Hdatrja med ett (igen)
signerat idolkort av Lindén. Tredje pris,
det som tar priset, dr naturligtvis en
crosstrdja med Superbike logon samt ett
signerat kort av, ingen mindre #n Mr X,

Hérmed rostar jag for att utmanaren i nr
5 -92 blir 4rets idol. Svenska Ducati-
klubbens T-shirt med din signatur, du ir
min idol!

KR



Plasttankar

I England har det varit forbjudet att ha
plasttank pd motorcyklar. Hur ldnge vet
i sjutton. Norton hade ju plasttank for 25
ar sen. Men det var d& det. Nir det inte
fanns ndn brittisk MC-industri kunde
man ju inféra forbud. Men nu finns det
MC-industri i England igen. Triumphs
senaste off-road modell har plasttank.
Och, vips, tar man bort lagen. Det
inpebdr fritt fram for bl.a. Aprilia RS
125, BMW RI100GS, Gilera Nordwest
650 och Cagiva Elefant. Generalagenten
for Cagiva salde 20 stycken Elefanter pa
stort, innan de ens kommit hem!

MW

Kortslutning

Undertecknad har fatt haveri i
hjarnmaskineriet pga en ovéntad
upptickt. Det finns tydligen nu levande
foresprakare for sk sidventilsmotorer.
Den stora frigan ér alltsi VARFOR? 1
min trygga vérld som endast innefattar
kanda och pdlitliga konstruktioner,
antingen med dubbla kamaxlar eller
desmodromisk ventilstyrning ar
sidventiler enbart ett antikt och
historiskt begrepp utan forankring i
verkligheten. En relikt att finna pa
museum. Forestdll er den onormala
belastning som intellektet far utstd vid
de féafinga fOrsoken att finna en
forklaring. Vad kan en sidventilare som
inte en desmo eller Alfa eller
Ferrarimotor kan?!! Ar det nigon i den
djupt insatta lisekretsen som sitter inne
med orsaken till denna oforklarliga
sidventilsfixering? Fatta pennan i sa fall.
Grisklippare med ursprung pd andra
sidan Atlanterhavet har
sidventilsmotorer. Trots sin blygsamma
storlek sd spyr dom ut si ofantliga

mingder skadliga dmnen att det &r
foreslaget att totalférbjuda bensindrivna
grasklippare i Los Angeles. S& vitt
bekant har ingen foreslagit 6vergdng till
desmodromiska motorer med fullvérdig
termisk verkningsgrad. Det sidnker totala
bransledtgdngen och minskar halten och
miéngden av skadliga
forbranningsprodukter. En  plagsam
fundering fran Pelle lidngst i Norr.

PS. Jod4, det har tinat fram sma flickar
asfalt pa vigarna hér och var...DS.

PS

Garelli byter figare

Det gamla italienska MC-maérket Garelli
har mest gjort moppar under senare ar.
Det har inte gétt sdrskilt bra, och man
var konkursméssiga for nagra &r sen. Nu
har man blivit uppkopta av Fantic, mest
kénda for sina Trial-maskiner.

MW

Det visar i alla fall att Ducati valde en
populér forare. Han lar fa ett ""wild card"
frén Cagiva att kora Englands 500GP i
ar. Han har redan provsuttit V593:an.
MW

Kiandisjournalistik.

Tidningen Land dgnar sig i huvudsak &t
agrara frgor men kinner sig dessutom
ha stort ansvar for miljén. Det oaktat
utkom dom med ett temanummer om
trafik och fordon. Tom tv&hjuliga &kdon.
Med motor. D &r det tvunget att ha med
tvittikta entusiaster i branschen. Alltsi
intervjuar man bemdirkta personer som
Glas-Harry, MHF:s Soéren Gustafsson
och si allas var Hr C.Glenning. Glas-
Harry kriver ingen ndrmare presentation
och Hr Séren hoppar vi éver eftersom
han dker BMW. Tidigare korde han H-n-
a. Men hr C.G. avslgjar sig som en sann
aterfallsforbrytare och tillika entusiast.
Han anser att en MC skall avkasta skit
under naglarna vilket de osterlandska
tillverkarna forddrvat helt och hallet.
"Forbaskat charmlést'. S& var vin hiller
sig till Engelska och Tyska produkter.
Han har troligen #gt ett femtital hojar.
Det borjade i spid &lder med en ILO
littviktare och fortsatte via en tvavixlad
IB till den nuvarande Gold Flashen.
Med denna puttrar han Sérmland runt
med hustrun bakpd i samtalsviénlig takt.
Det 4r sd skont att kiinna solvirmen och
humlor kan bli verkligt elaka i hogre
fart... Men i begynnelsen korde han
cross och efter ett, tydligen mer &n
vadligt, hopp overgick han till
speedway. Blott for att uppticka att
kroppskonstitutionen lade hinder i
vagen, men det spelade kanske inte s&
stor  roll eftersom  damerna i
omgivningen borjade ha Asikter om
tvéhjulingsékningen. Dessutom mar vil
anlagda frisyrer inte vil av att &ka
bakpd.. S4 hjen blev insats till en
fyrhjuling och hur det gick har vi sett i
TV:n. Men i garaget finns fortfarande en

Jawa fran kolstybbsepoken, och en
Maico fréan crosseran. Jawan gér fint att
gora faror till potatisodlingen med och
sd &r den ju miljovdnlig eftersom den
gér pa metanol. P4 femtitalet dgde han
en krigar-H-D med dkta kulhdl i
bakskdrmen och i samband med det
kryper det fram att det nog egentligen ir
en #kta glidarhoj spaningarna dr
inriktade pa

PS

Big Money

Cagiva i USA har samlat ihop 250000:-
som man kommer att dela ut som
bonuspengar till Ducati-forare i USA:s
Superbike.

MW

Endurance

Raymond Roches fabriksteam med
Giancarlo Falappa, Calle Fogarty och
Simon Crafar stiller upp pd &rets 24-
timmars Bol d'Or den 18-19 September.
Team manager blir... Ja det kan du lisa
pé annan plats. Raymond kanske stiller
upp sjélv ndmligen ihop med Christy
Rebuttini. Ett tredje team skall bestd an
unga franska forare. Det ryktas ocksé
om att Mat Mladin eller Doug Chandler
blir med i Raymonds team! Hojarna man
skall kora pd sdgs vara 1994 ars modell
av Superbikehojen, formodligen med
enkelsving och 916cc. Mertens och |
givetvis, Garriga har ocksd nimnt som
forare.

MW

Falappa-hjalm
MC-Boden i Stockholm har blivit
generalagent for FM (Fimez) hjdlmar.



det finns en annan metod. Han
Marklund i Pite. Ja, egentligen
Altersbruk, men séder om Jivre
sammanfaller alltihopa till Pite s&
14t ga for

det. Vetgirighet fick mig att ringa
honom. Han svarvar av filghornet
och ldgger i en remsa. Priset blir
ungefdr det samma oavsett
bredddkningen. Det ror sig om
femtonhundra till  niohundra
svenska mynt. Faktiskt
overkomligt med tanke pd vad
nya hjul kostar. Och inget krangel
med bromsar osv. Men det krop
fram att han Marklund har en

Man tar bl.a. in Falappa-hjdlmen i forra
och forrforra arets fiarger, Force One.
Cucciolo har testat en i nagra mil och
tycker att den 4r helt perfa. Till att borja
med luktade det en hel del

16sningsmedel nir man hade hjalmen pa

sig -vilket tydde pd att hjilmen var
mycket fiarsk-, men det gjorde bara att
man blev lite mera uppédt och gladare.
Hjdlmen &r den tystaste pd marknaden
och var den enda hjilmen som fick fem
stjgrnor i MCN:s hjalmtest nyligen. Den
var ju dessutom bast i Motociclismos
test  for ett  par ar sen.
MW

Annu  mer fran

horisont.

Nir man monterar radialdack sa ar det
allra viktigaste vid den operationen att
falgbredden  och  didckdimensionen
harmonierar. Man kan stilla sina gamla
hjul i honshuset och skicka efter nya. Da
far man sidkerligen ocksd kroppsarbeta
en del med att anpassa bromsskivor och
ryckutjimnare och dylika detaljer. Men

Pites

bromsbénk ocksa. Han anfaller pa
vixellddan och sen dr det bara att soka
upp alla héstar som fallit i dvala. Han
Marklund far nog vara beredd pa besok
och inte sa virst ldngviga ifrdn. Annars
duggar forfragningar frdn de mest
okdnda platser i1 vart land. Han
Marklund kan vara glad att vi inte bor i
das Vaterland ty dér har tre broder slagit
sig pd samma sorts operationer. Dar
skall varje hjul godkédnnas. Det innebér
forstorande provning. Filgen trycks ihop
och svetsen fér inte brista. Inte nog med
det. Var tjugonde filg skall rontgas.
Men bekymren upphor inte dirmed.
Varje enskild hoj som far bredare hjul &r
tvungen att fi4 &ndringen inford och
godkdnd i registreringspappren. Mot
stadgad avgift sjilvfallet. Broderna
svetsar nya fidlghorn mot det gamla
centrumet och vid stora breddningar si

- okar hjuldiametern en tum. Men med

Marklunds metod dndras inte diametern.

Vi far sdkert till- fille att dterkomma i

amnet.
PS

Hojtest.

Den jitteballa moppetidningen har
genomfort test och provkérning av ett
par hojar av xyz-typ. Det hela gick av
stapeln i Spanien. Vi noterar att bada
hojarna kordes pd PIRELLI Dragon. Om
vighdllning och  histkrafter  och
stotddmpning talas en hel del men om
dicken ndmns bara att vid det
avslutande provet pé Calafat finns
personal fran Pirelli som skor om bida
hojarna, tydligen for att dicken inte
skall kunna inverka till ndgondera
maskinens fordel. Men om hur didcken
inverkar p4 koregenskaperna inte ett ord.
Kan det verkligen vara en slump att de
Osterldndska fabrikerna valt Pirellis nya
epokgorande hogprestandadick till dessa
de yppersta hojar som stammar frin den
uppgdende solens land. Och likasa att
testarna verkar vara helt okunniga om
denna jdttenyhet. Vem mumlade om
begravda hundar?

PS

Diesel-Ducati och Victors

Nej, det dr ingen ny diesel-motor pa
gang fran Ducati vad vi vet. Men, det
ryktas att Diesel Jeans sponsrar
Raymond Roches fabriksteam med
Falappa och Foggy i éar. Diesel
sponsrade  Roches avskedsrace pa
Daytona i Mars. Man har dven dragit sig
ur som huvudsponsor i Superbike. Man
tycker vdl det &dr bdttre att sponsa
vinnaren? Den nya huvudsponsorn i
Superbike VM heter Victors. Vad é&r
Victors da, undrar ni kanske? Victors
dgs av virldens 18:e storsta foretag:
Procter and Gamble: Har ni haft ont i
halsen ndn géng? D4 kanske ni har kékat

en Vicks? Vicks och Victors dr samma
sak, fast med olika namn i olika lander.
MW

Trimmare

Raymond Roches mekaniker, Roland
Simonetti och Yvo Bertonni, kommer att
jobba &  fransmannens  Ducati

fabriksteam i ar.
MW

40st Corsa

Ducati har mekat ihop 40st 888 Corsa
for &rets Superbike evenemang runt om i
vérlden. 30st sma vackra 550cc 1-
stdnkor dr formodligen tillverkade vid
det hér laget.

MW

Doug Polen
Doggan vann superbike-premidren i
USA fore teamkompisen Pascal Picotte.

Jimmy Adamo kom 10:a.
MW

Simon Crafar

Australiensaren Simon Crafar skall koéra
Ducati i ar for ett franskt team som
fixats thop av ingen mindre 4n Raymond
Roche.  Teamkompis  blir  Jehan
D'Orgeix. Teamet blir ett slags fabriks
B-team. D'Orgeix korde endurance forra
dret ihop med Foggy...

MW i

v

Monti kor Ducati igen

Som vi nimnde i férra Cucciolo sd har
Baldassare Monti limnat team Rumi
Honda till Ducati igen. Han var ju
Ducati-fabrikens 2:a  forare innan



Falappa tog over. Monti skall kéra VM
for team Dececco. Teamkamrat blir
Aldeo Presciutti, med Falappa frilla 4
allt! Han 4r f.d. italiensk mdstare i 500,
Superbike och F1!

MwW

Garriga kor Ducati igen

Juan Garriga har kort en del Endurance
for  Ducati  forut. Nu blir han
fabriksforare i Tardozzis Team Grottini
Ducati tillsammans med Mertens.
Garriga har som bidst varit tvda i 250
klassen och blir ett starkt tillskott i arets
superbike-serie. Man kan vil férmoda
att han kommer att kora Endurance
ocksa.

MW

Inget Daytona
Cagiva satte stopp for Doug Chandlers
planer att kora en Ducati pd Daytona.

Skaderisken ansags vara for stor.
MW

Brian Reid

Kommer ni ihdg Brian Reid. Han som
jagade Tony Rutter pa Isle Of Man pa
sin oljerykande Yama, och som senare
blev vérldsmiéstare i F2 efter Rutter. Han
kora en Ducati 888 i BOTT loppet pé
Ulster den 3:e Maj.

MW

Trevor Nation kor Ducati
Trevor, som kort Ducati forr, kor ocksd

en 888 for Sports i ar.
MW
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Haslam & Hislop

Steve Hislop kérde Ducati, men om han
kommer att kéra Ducati under resten av
sdsongen vet i sjutton. ron Haslam
kommer att kora en Sports Ducati 888 i
négra speciellt utvalda lopp i &r. Snart ar
det littare att sdga vem som inte kor
Ducati i ar.

MW

Robert Dunlop kor Ducati
Robban skall kora en 888 sponsrad av
Oxford Products. Han stiller upp med

Duccen pa Isle of Man!
MW

Virginio Ferrari kor Ducati
Om allt har gitt i 14s, har den gamla
VM-hjélten skrivit kontrakt med ett
mindre privat Ducati team for arets
Superbike VM!

MW

Massrapport

Den vilkidnda gammelbilstidningen har
haft en representant som besokt massan i
Goteborg. Ja, ska vi vara noga si heter
det Goteborgs motorshow. Nimnda
representant meddelar sina lisare t.ex.
att det inte blev publikrekord. II Tempo
Gigante fick nagra rader. Tidningen
hade egen monter vilket sjdlvfallet
nimndes. De méinga deltagande
klubbarna nidmns. H-D klubben bland
andra. MC-avdelningen fick nigra rader.
Dir nimns att det mesta kunde beskadas
som Moto-Guzzi, Triumph och Harley
Davidson. Fabriken pa Hisingen fick
forstass nagra ord ocksd. Men om Ducati

och Cucciolo ségs inte ett kndpp. Eder
knapptryckare ler helt stilla i mjugg.
PS

Maissrapport nr tva

Club Alfa Romeo har en tidning som
heter Kloverbladet. Den 4r lika ideell
och entusiastisk som en annan
publikation som handlar om
hogteknologiska  tvdhjulingar  frén
Iralien. Och foreteelser forknippade
ddrmed. Tvéhjulstidningen har nog
daremot mojligtvis en nigot annorlunda
humor. Kloverbladet har sjilvfallet haft
spanare pd "motorshowen'. Denne
spanare har bla besokt Ducatimontern
och uppskattade effektangivelserna pé
de Italienska fullbloden. "Mer in bra
beskrivningar pd effekt" anser denne
hedervirde man.

PS

Upprittelse

Den roda histen pad burkarna med
kolviteprodukter 4r sannerligen ingen
vanlig hédst utan den bevingade histen
Pegasus med ursprung i den Grekiska
mytologien och med anor pi flera tusen

ar. Som varumirke har den mer 4n Attio
ar pd nacken. Men stamtavlan 4r savil
dramatisk som intressant. Pegasus fader
var Poseidon, havets Gud. Han var

11

faktiskt broder till Zeus, alla Gudars
overhuvud med sdte p& Olympen
varifrén han styrde. Modern var Medusa
och hon var en Gorgon: Ett vidunder
med ormar i stéllet for frisyr. Hennes
ogon var kusliga, eftersom en blick
kunde forstena andra varelser. Detta bet
emellertid inte pd Poseidon som gjorde
henne med barn och detta barn var alltsa
Pegasus som var en helt vanlig hést
bortsett frdn vingarna. Lidngre 4n si
forirrar vi oss inte i mytologien ty den
myllrar av karaktérer och de fantastiska
dventyr dessa var med om.

PS

Honda-patent?

MCN har avslojat att Honda har
patenterat en ny helt revolutionerande
motorcykel med géngjidrn i ramen! Jo
det ar faktiskt sant. Niar man lagger ned
hojen i en kurva stir fortfarande
bakindan uppritt. Man kan dé ha ett
brett och platt bakdéick, dvs mycket
gummi i marken. Det lir nog ge
intressant vighéllning da framdacket
fortfarande &r runt. Bakfjidringen av
parallellogramtyp &r ocksd ny liksom
navstyrningen dir fram. Hojen kan
beskrivas som en "kneeler", dir foraren
ligger nistan inne i den mycket 14ga
hojen, som pd en sidvagns-racer. Men
Cucciolo kan avsloja att inget dr nytt
under den japanska solen. Gangjirn pa
ramen kanske ar nytt pid tvdhjulingar,
men det har funnits pa trehjulingar. NVT
(Norton Villiers Triumph) tog fram en
trehjulig prototyp i borjan av 70-talet -
Ariel IlI-ddr framéndan fungerade som
en motorcykel genom att den var
anslaten till bakvagnen med géngjdrn.
Om jag inte minns fel finns det en



gammal MC-Nytt dir Kent Andersson
syns pé en bild framfor ett sddant fordon
i nan dep4, formodligen i England. NVT
satsade massor av stilar pd projektet och
gick i konkurs. Honda plagierade idén
och tillverkar idag likadana trehjulingar.
Nu kanske man overfor tekniken till
tvahjulingar ocksa. Parallellogram-sving
sdg vi bl.a. pA MV-Agusta i borjan av
50-talet. Kneeler-korstillning har man
péd sidvagnshojar. P4 tvahjulingar har
man tidigare sett samma extrema
korstillning bl.a. pA Monarks 500 road-
racing hoj frdn mitten av 70-talet. Den
kom i och for sig inte ldngre an till
startlinjen p4 Anderstorp. Men frigan &r
om Hondan kommer si langt

drabbades av hjarnblédning i boérjan av
aret. En talesman for den engelska
generalagenten uttryckte héndelsen si
hir: "Hans sjukdom é&r en tragedi for
honom sjdlv och hans familj, men kan
vara rdddningen for Guzzi". Tomaso har
inte investerat mycket i Guzzi-fabriken
vilket deras trotta modellprogram har
visat. "Han ir intresserad av affirer, men
inte motorcyklar", sa en skribent i Moto
Sprint nyligen. Det har spekulerats i att
De Tomaso holl pd att forhandla med
Aprilia om forséljning av Guzzi ndr han
blev.  sjuk. Enligt de  stidndigt
tillstrommande nyhetsbulletinerna dr De
Tomaso pa bittringsvigen.

MW
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Navstyrning har vi ju tidigare sett pé...

gasp.
MW

De Tomaso svart sjuk

Agaren av  Moto Guzzi och
majoritetsdgaren i Mazerati,
Argentinaren Alessandro De Tomaso,
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400 DB2

Bimota har sliappt en 400cc version av
DB2:an kallad DB2J. For den japanska
marknaden kan man férmoda. Priset lir
inte bli mycket ldgre dn for 900:an. Den
storsta skillnaden jamfort med 900:an &r

det smalare bakdicket och den enkla
skivbromsen fram.
MW

750 GB1

Ungjavlarna tianker positivt
Den hért provade medlemmen kom frin
besiktningen med sitt takférsedda fordon
(c0 0,31%) och var den hogtidliga dagen

Bimota har gjort sin forsta hoj med
Gilera-motor, nirmare bestdmt
enstankan pd 750cc. Maskinen kom 4:a i
forsta stinkarejset i Italien i &r dér
Ducati vann. Ramen &r baserad pad DB2
och motorn har man hdmtat ur Gileras
Paris-Dakar maskin. Senare i &r skall
maskinen borja siljas till allménheten.
D3 skall den ha 600cc motorn ur Gilera
Nordwest. 119 kg och 70 hk skall gora
hojen konkurrenskraftig. Priset blir vél
ungefar 120000:-

MW
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till ara iford en estetiskt tilltalande rod
huvudbonad med broderat namn pé ett
hogadelt Italienskt motorcykelfabrikat.
Det utbrot vadslagning i ungskocken.
Somliga holl pa att mina strumpor var
lika vackert broderade. Andra ansig att
det gillde kals-n-e- och undertrdja
ocksa. Tyvarr. Det var bara att nesligen
medge att det foreligger brist pa dylika
persedlar. Gar helt enkelt inte att
uppbringa. Har har de ansvariga i
styrelsen en chans att genast gripa till
verket och tidcka en allvarlig brist 1



regaliefdrsorjningen. Bagatell?! Har ni
sjdlva statt infor ungskocken och
tvingats medge att ni praktiskt taget ar
oklddda? Krafttag foresprakas alltsa.
Medlem langt i norr som vill vara okénd

fotpinne liggande kan du vil skicka den
till Tanucci.
MW

for skammens skull.

XX
Ingen  Tesi i
Superbike

Bimota har skrinlagt
planerna att stilla upp i
arets Superbike VM d& man
inte uppfyller reglementet.
Reglerna sédger att en liten
fabrik, som Bimota, mdste
ha tillverkat 50 maskiner

for att fa stdlla upp. Det har
uppenbarligen inte Bimota gjort. Man
har forsokt att fa dispens, men fatt kalla
handen. Man stéller dock upp i de
italienska maésterskapen med Cristiano
Migliorati som forare. Man planerar
dock att tillverka 50st Tesi ES i ar och
en skall koras av Alan Cathcart i bl.a.
den engelska BOTT-serien

MW

Forlorad fotpinne

Robert Ianucci, kdnd samlare av gamla
race-hojar, saknar en fotpinne till sin 25
4r gamla nyrenoverade fyrcylindriga
Benelli 350 racer som tidigare tillhort
Renzo '"Paso" Pasolini. Fotpinnen gick
av nidr Dave Roper kraschade pé
Daytona i 500 classic racet efter att
vunnit 350 loppet. En flaggvakt
plockade upp fotpinnen och lade den pa
en liten lastbil. Nér man senare skulle
tvdtta lastbilen, tvdttade man tydligen
bort fotpinnen. Om du har en dylik

Otillriacklig 888

Pa de brittiska darna har man kvar det
gamla Fl-reglementet i Superbike for att
kunna tilldta Nortons Wankel-maskiner.
Det drabbar tyvarr Ducati. Reglerna
sidger namligen att man fir byta
forgasare, vilket drabbar Ducatin da den
inte har nigra forgasare att byta. Det
innebdr att de engelska japs-maskinerna
ar  Dbetydligt starkare dn i de
internationella superbike-loppen.

MW

Doug Polen PR

Doggan héller pa att forbereda sig for
vad han skall syssla med efter sin
racing-karridr. Han har nyligen startat ett
foretag i sin hemstad Denton ,Texas,
som skall syssla med PR for idrottsmén
och idrottskvinnor.

MW
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Superbike pa Sky

Sky Sports har fatt
séndningsrittigheterna till arets
Superbike VM. Eurosport har hittills
sint racen pa forsta 1ordagen efter racet i
International Motorsport. Tank om TV3
eller TV4 hinger pd? l:an och 2:an

gillar ju uppenbarligen inte
motorcykelsport.
MW

Insprutning i ar

Cagiva planerar att stilla upp med
direktinsprutning pad V593:an i slutet av
sdsongen. Man har testat hojen nyligen
pa Jerez och tekniska chefen Fiorenzo
Fanali sdger att man inte kommer att
anvéinda insprutningen forrdn  alla
problem &r losta. Honda sdgs ocksé
jobba med ett insprutningssystem for sin
500:a. Att Cagiva satsar hért forstdr man
d& de har 23 personer som enbart jobbar
med racehojarna. Nyligen flyttade man
in i en ny lokal, tre gdnger si stor som
den gamla!

MW

Daytona

Med forare som Steve Hislop, Raymond
Roche, Doug Polen och Pascal Picotte
som forare sdg det pa papperet ut som
att Ducati skulle goéra succé. Det blev
dock ingen succé. Men man gjorde en
miss som inte gav en maskin till
Lawson. Han stillde i stillet upp pa en
Vance & Hines Yamaha. I torsdagens

superbikerace blev den ingen succé. .

Steve Hislop var bista ducatist med en
8:¢ plats. I det andra heatet gick det
béttre. Picotte vann fore Raymond
Roche och Eddie Lawson. Doug Polen
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kom langt bak i filtet efter att ha
tvingats att byta ut sitt Dunlop-bakdick
vilket tog 2 minuter. P4 sondagens
huvudrace, Daytona 200 miler, vann
Eddie Lawson. Doug Polen kom 5:a
efter att -ha varit i ledning ett tag.
Raymond Roche brot efter att elsystemet
packat ihop pad duccen. Det var
Raymonds allra sista tivling. Men han
var inte speciellt ledsen for det.

MW

Jimmy Adamo forolyckad

Den gamla Ducati-hjilten James C.
Adamo, 36 &r, forolyckades tragiskt
under Daytona 200 dd han &kte in i
avbdrar-ricket i mycket hog fart. Vittnen
till olyckan tror att det var fel pa
frambromsarna. Adamo,
motorcykelhandlare fran Glen Cove i
staten New York, var en sann Ducatist.
Det ségs att han aldrig tdvlat med nit
annat 4n Ducati. 1981, 1982 och 1983
var han amerikansk méstare i BOTT pa
en 950cc kamskafts Ducati. Han har
vunnit flera nationella BOTT-tidvlingar i
USA 4n nan annan forare. Han var ocksd
kénd for att ha kort bland de vackraste
cyklar som byggts foér racing i USA.
Hojarna var byggda av Reno Leoni, en
gang i tiden anstilld pd Ducati-fabriken.
Adamos framfart pd de amerikanska
banorna  uppskattades mycket av
fabriken i Italien. Till Daytona 200 1982
lit man honom kora en liten
fabrikspreppad 748cc Pantah TT1. Han
kom pé en otrolig 13:e plats i ett lopp
dér -alla andra korde 500cc tvétaktare
eller fyrcylindriga 750:or enligt FI-
reglementet. 1985 korde han en Cagiva
Alazzurra med blandad framgéng. 1986
1ag han tvda i Daytonas BOTT race -det



som Lucchinelli vann- efter en fight med
den véldsamt snabba Paul Lewis pd en
Cosworth (f.d. Norton) nidr Adamo
kraschade. D& korde Jimmy en tidig
851:a, pa bara 818cc (féormodligen med
Pantah-block). Aret efter var Jimmy
tillbaka i sadeln pd en kamskaftare
baserad pd Mille-motorn. Han ledde
BOTT-loppet pd Daytona det &ret tills
ett oljelickage satte stopp for hans
framfart. Narmast sorjande dr Jimmys
fru, hans sex-driga son och tredriga
dotter. Stimde uppgifterna Binge?

MW

Inga stankor
Superbike promotorn Flammini har
kastat ut SoS frén drets Superbike VM.

Det var meningen att man skulle kora
ndgra SoS race ihop med Superbike.
Men av det blev intet d& Flammini
krivde 1,3 miljoner kronor av
stinkadkarna. Stankadkarnas talesman,
en viss Sir Alan Cathcart, blev upprord
och kallade det for ett kortsiktigt beslut
for att kunna fylla organisat6érernas
bankkonton.

MW

Supermono vinst

I basta klassiska Ducatistil (Hedemora
1956 & Imola 200 1973) vann Ducati
Overligset det forsta rejset man stillde
upp i med den nya 550cc stinkan.
Foraren Mauro Lucchiari korde minst 4
sekunder snabbare per varv 4n sina

Mauro Lucchiari
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Supermono
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konkurrenter i forsta tdvlingen i de
italienska maésterskapen. Det innebar att
han varvade néstan samtliga
konkurrenter! Lucchiari stéllde upp for
Team Grottini Ducati. Baldassare Monti
vann Superbike-racet pa en Team
Dececco Ducati 888. Lucchiari vann
dven det andra racet i Italien ddr Alan
Cathcart kom 2:a pd en annan
Supermono, men i England gick det
sdmre. Geoff Baines blev pdkord i den
forsta kurvan i det forsta racet pa Brands
Hatch. Avsiktligt menade Baines!
Cathcart vann senare ett SoS race i
Holland pa Hengelo banan pé en fabriks
Supermono. Det var innan han fick sin
egna produktionsracer som skall preppas
av Steve Wynne. Fick forresten. Han
fick vl hosta upp 180000 eller skriva
nagra positiva artiklar?

MW

Bumsen

Cucciolo har kommit Over senaste
exemplaret, nr 1 1993, av Svenska
BMW MC-klubbens tidning Bumsen.
Tidningens namn forbryllar en hel del.
Som alla vet har ju Svenska Ducati
Klubben dopt tidningen Cucciolo efter
Ducatis forsta motor (Cucciolo betyder
ju egentligen valp). Vad Svenska BMW
MC-klubben dopt sin tidning till ar ett sa
grovt tyskt ord att vi inte kan skriva det i
Cucciolo. Som en liten ledtrdd kan vi
nimna att det ror sig om ett grovt
slanguttryck  for  mycket  intimt
samgénge mellan man och kvinna, d.v.s.
samlag om man uttrycker det fint. Jag
trodde att namnet var ett litet misstag
tills jag Oppnade tidningen och léste
overskriften: "Vid behov - tag ett
nummer". Lingre ner i texten kan vi ldsa
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".... kan det vara bra att BMW har sin
egen hjélporganisation. Nir du blir
stdende pad vigen ringer du 0130-3332.
Dirifrdn gér larmet till ndgon av de
mobila enheterna som di kommer till
din hjalp". Cucciolo fragar sig: Vad blir
stiende? Har Svenska BMW MC-
klubben en hjilporganisation for att
tillfredstdlla sina medlemmar sexuelit?
Genast blev jag intresserad och borjade
titta vidare bland rubrikerna: "Storlek
och pris har betydelse!" och "Bumsen,
ett sitt att leva upp". Man kan ju bérja
undra vad tidningen handlar om? Fragan
ar ocksd vad man vill ha in for typ av
annonser till tidningen?: "VACKER
NAKEN KVINNA dlskar mén att titta
pad och... Detsamma giller redax, men
det finns ytterligare ndgonting som
redax  onskar, ndmligen att ni
medlemmar anvénder talongen nere till
véinster, ndr ni annonserar!" Annars far
vi Onska Bumsens nya chefsredaktor
snuen & Allt Om MC skribenten
Hagen Hopp, lycka till med arbetet pa
den proffsiga tidningen som 4r i A4
format och har firgomslag. Enligt en
BMW-akare pé jobbet &r den dessutom
betydligt mer serids och har bittre
ordning och reda dn Cucciolo. Det dr
bara att hilla med. BMW-dkare och
Ducati-dkare &r nog ganska olika.
Hoppas bara att de inte skickar Bumsen
med ocensurerad forstasida till BMW-
fabriken i Berlin.
Mw

Perfa reklam

I England har man borjat att gora reklam
for Ducati M900. Reklamen &r det
kaxigaste och mest perfa som skidats pa
lange. Med text som bdrjar i lien stil,

och sen blir storre och storre
for varje ord, kan man lsa: "
Medusa, Gorgon, Minotaur,

Werewolf, Dracula,
Frankenstein, King Kong,
DUCATI M900!", I

reklamen kan man se King
Kong pid Empire Sate
Building i aktion samt en
bild p& Ducatis Monster.
Under bilderna star det: "If
you think you're capable of
taming our Monster, contact
your local dealer today"'.
MW

Jamforelse

MCN har jamfort Triumph 900 Trident
Sprint och Ducati 900 I.E. Trots att det
ar en engelsk tidning, drog Ducati det
langsta stréet. Man vann framférallt pa
sin 6verldgsna véghallning och bromsar.
Kort sagt gillade man komfort, motor
och utseende pd Sprinten. Man gillade
daremot inte bromsar och fjidring. P4
Duccen uppskattade man mest motor,
fjadring och bromsar. Dir gillade man
inte priset, instrumenten och
backspeglarna. Tank pa att Pason
presenterades 1987. Triumphen &r helt
ny, men ganska foraldrad.

MW

Bra debut

Efter att ha hittat massor av extra pulver
i motorn under vinterns utvecklings-
arbete, tog Doug Chandler en hedrande
3:e plats i drets debut i Australien, efter
att ha haft hidng pa titen under hela
loppet. Forutom motoreffekt sa dr den
storsta nyheten framgaffeln frdn Showa
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med ytterben i kolfiber. Superstarkt och
superbra. Tyvérr vurpade Doug olyckligt
pé traningen i Malaysia och skadade
handen. Men han kérde dnd4 och kom
9:a. Sen har det gatt lite simre p.g.a.
skadan, men maskinen verkar hinga
med.

MW

Smorjmedel

Bel-Rays oljor verkar gd att anvinda till
mycket. De verkar tex. gé alldeles
utmérkt att smorja kikleden med. Bel
Rays forsdljare pd missan glappade i
kiften nat alldeles otroligt. Nir han
borjade tala om att vanlig olja var bittre
an syntetolja forstorade vi 6ronens intag.
Niar han, ndgot senare, sa att
syntetoljorna var boven till alla
kamaxelras blev vi intresserade. Néar
han, ytterligare en stund senare, sa att
Ducati hade mycket daliga kamaxlar,
gick vi dérifrin. Mannen visste
uppenbarligen inte vad han talade om
(glappet hade blivit for stort).




Gilera-Honda

Piaggio har tecknat ett samarbetsavtal
med ‘Honda! Samarbetet skall bli sa
djupt att det vintas komma en ny serie
med landsvidgs-Gileror med Honda
motorer. Tyvéarr far vi vil saga. Gilera
har ju varit pionjdrer pd tvirstillda
radfyror. Nu skall man kopa sana frén
fabriken som kopierade idén: Honda.
Man lér vél dven kopa 90 graders V4:or,
en idé som ju kommer fran, ja just det,
Ducati. Enligt Bjérn Andersson, som
jobbar pad generalagenten Monark
Motor, har Gilera i det ndrmaste upphort
att utveckla sina stdnka motorer vidare.
Synd tycker Cucciolo. Piaggio &gs
forresten av Fiat. Det borjar bli rorigt
med alla samarbeten.

MW

Apropa Gilera

I drets 250VM satsar man pa Alex
Gramigni som forare. Alex vann 125cc
VM f6rra dret. Hoppas att den vackra

hojen blir mer konkurrenskraftig.
MW

Cucciolonyhet i virlds-

pressen

Cucciolo var forst igen! Turbo-Yaman
fran forra numret har nu spritt sig over
hela virlden fran svenska tidningar
(MC-Nytt tror jag) till vérldens storsta
hojtidning: Motor Cycle News.

MW

Italien ar bast

Italienarna kan man lita pA. Antligen har
man forbjudit otyget med att koéra med
halvljuset pd dagen. Motorcyklister som
aker fast for att ha glomt lyset pa far
bota 1000 kronor. Nat for svenska
myndigheterna att tjina pengar pa i
dessa kristider?

MW

Monster-succé

Ducati Monster 900 har blivit en sén
succé att var fjarde Ducati som tillverkas
i ar (dvs ca 5000 av 20000) i4r en
Monster. Hojtidningar over hela varlden
har 6st berom 6ver Monstret efter den
forsta att ha provkort maskinen.

Monstret 4r en mans idé
fran borjan till slut. Han
heter Miguel Angel
Galluzzi och bérjade jobba
under Massimo Tamburini
pa Cagivas
designavdelning 1988.
Redan di hade han idén
om den nya Ducatin klar.
Han presenterade den for
Massimo  Bordi  som
gillade idén, men papekade
att den fick vinta tills en
del andra projekt var




genomforda (Superbike, 904cc motorn
och stinkan). Galluzzi 4r en storvixt
man med snaggat har och 33 &r gammal.
Han féddes i Argentina, utbildade sig till
designer i Californien och jobbade sen i
tva ar pd Opels designavdelning! Via
Honda Italia, vilka han hjilpte att bygga
upp en italiensk design-studio, hamnade
han hos Cagiva. Hans viktigaste jobb
innan Monster kom ut var att designa
1991 versioner av 750/900 SS. Nir han
designade Monster sidgs han ha blivit
inspirerad av  HD XR750 och den
komiska XLCR 1000 café racern frén
1977. "Det &r inte s& mycket utseendet,
utan snarare intrycket man far nir man
ser hojen som éar viktigt", sdger Galluzzi.
Han sédger ocksa att han inte gillar de
japanska retrohojarna dir man gar bakét
aven ndr det giller teknologin. Monster
har, liksom 750 och 900 Supersport, en
klassisk utstrdlning, men man har inte
sparat med moderna komponenter.
Monster har ju trippeldttans ram,
uppanergaffel,  kolfiberdetaljer  och
superbiffiga  radialsvalar.  Monstret
vantas komma i 650cc (!), 350 och
400cc versioner samt en stdnkaversion
pa 550cc.
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Bimota Tesi 1D ES

Bimotas senaste Ducatimotorforsedda
navstyrda hoj har fram och bak svingen
utfrist ur homogen aluminium! Ohlins
sdgs ha hjilpt till att fixa fjadringen.
Ingen mindre &n Giorgio Giugiaro sigs
ha hjalp till med designen. Giugiaro var
tidigare kdnd som designer till bla.
Ducati 860 GT, Ducati 350/500 GTL,
gamla Ducati logon, Alfa Romeo
Alfasud, Alfasud Sprint, Alfetta GT,
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VW Golf, VW Scirocco... Nista ar skall
Bimota borja sélja en egen 2-taktare till
allménheten. Det blir en replika av den
navstyrda 2-takts 500 GP maskinen som
lar debutera i Italiens GP i 4r. Den har
f.n. en effekt p& 138 hk och viger 98 kg,
tre kg mer &n minimivikten for
tvacylindriga 500 maskiner.

MW

Ducati 1994

Ducati kommer med tre nya modeller
1994 och resten av programmet skall
fordndras radikalt! Far vi gissa att det
blir en landsvigsstdnka och en 916cc
Endurance / Superbike. Sen har det ju
ryktats om en ny mellanklass motor
som formodligen kommer att ersétta den
gamla Pantah-motorn som sitter i
350/400 och 750 Supersport. Flera av
modellerna lir fa samma otroligt hiftiga
design som Supermono. Képorna lar fa
dubbellyse i stil med Mito. Giancarlo
Falappa har avslojat for Cucciolo att
Ducatis helt nya Superbike kommer att
vara Overldgsen allt annat.

Franskt aprilskamt

Tusentals franska hojékare satte rodvinet
i halsen ndr de ldste i Moto Journal om
snutens nya vapen 1 jakten pa
fartsyndare: 50 stycken bldlackerade
Ducati 888 Superbike! Ducatister ringde
till och med och skéllde ut tidningen i
sin vrede Over att snuten skulle anvinda
sa exotiska maskiner! Men det var bara
l:a april. Nin fiffig reporter pa
tidningen hade "lackat om" duccarna i

- snutens farger med hjilp av en dator.

MW

Merkel 8) GARRIGA 9)
De Stefanis, Yama 10)
Gschwender, Kawa 12)
LUCCHIARI 13) MONTI,
DUCATI 15)
AMATRIAIN, DUCATI

Tyskland,

Hockenheim, 9/5

Raymond Roche koérde pé
ett rddjur med sin merca
niar han var till banan.
Foggys Ducati holl pa att
ta eld d& tittejp som
anvints till avgassystemet
borjade att ryka kraftigt

Victors Superbike VM

England, Brands Hatch, 9/4

Bade Falappa och Garriga kraschade pé
triningen och man borjade ifrigasitta
banans sikerhet. Merkel, Falappa och
Roche kom med goda rad till FIM, som
flyttade p& ndgra halmbalar. Sen var det
bara att &ka. Giancarlo Falappa tog full
pott och visade hur dverldgsen han &r i
regn. Foggy vurpade i ledning i forsta
heatet och stillde inte upp i det andra.
Heat 1

1) FALAPPA, DUCATI 2) Russel,
Kawa 3) Morrison, Kawa 4) Morillas,
Kawa 5) Slight, Kawa 6) MERTENS,
DUCATI 7) Merkel, Yama 8) Farmer,
Kawa 9) Jeffries, Yama 10) Nobles,
Honda! 11) GARRIGA, DUCATI 13)

LUCCHIARI, DUCATI 14)
MOUIENAU, DUCATI 18)
PRESCUIUTTI, DUCATI

Heat 2

1) FALAPPA 2) Russel 3) Pirovano 4)
MERTENS 5) Rymer, Yama 6) Slight 7)

innan start. Bdde Raymond och Foggys
Ducati klarade sig dock undan utan
skador. Radjuret l4r dock finnas uppe i
himlen efter den vdldsamma smiéllen.
Raymonds merca ldr ocksa ha blivit lite
kortare efter sméllen som intriffade pé
Autobahn i 200 km/tim! Naval. Falappa
vann forsta heatet efter en av de tétaste
fighter som skadats i Superbikes
historia. Det var vdl ca 8 forare som
hade chans att vinna nir man gick ut pa
sista varvet. Garriga hade tidigare brutit
med trasig koppling efter att ha haft
ledningen i borjan. Det blev Falappa son
drog det ldngsta strdet efter négra
harresande inbromsningar. Foggy kom
3:a. I andra heatet drog Slight ifrdn. Men
dicken borjade sdcka pa slutet s
Garriga och Falappa borjade nidrma sig.
Men det rickte inte. Falappa satte in en
stot mot Garriga i sista kurvan, men det
misslyckades. Falappa var glad dnda.
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Heat 1

1) FALAPPA 2) Pirovano 3)
FOGARTY 4) Slight 5) Morillas, Kawa
6) Russel 7) Hoffmann, Kawa 8) Rymer
9) Lindholm, Yama 10) Kellenberger,
Yama 12) WEIBEL, DUCATI 15)
SCHICK, DUCATI

Heat 2

1) Russel 2) GARRIGA 3) FALAPPA 4)
Slight 5) Pirovano 6) MERTENS 7)
FOGARTY 8) Morillas 9) Bontempi 10)
CRAFAR, DUCATI 11) WEIBEL 15)
AMATRIAIN (Lindholm kom 13:e).
Stillning efter Hockenheim:

1) FALAPPA 75
2) Russel 64

3) Slight 47

4) Pirovano 43
5) Morillas 37
6) MERTENS 33
7) GARRIGA 30
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8) FOGARTY 24

Marco Lucchinelli tillbaka

Marco Lucchinelli, som ju klarade sig
med villkorligt straff efter sin knarkdom,
4r tillbaka hos Ducati som Team
Manager for det nya Endurance-teamet

som debuterar pa Bol d'Or, Paul Ricard
den 18-19 September. Man lir iven

stilla upp med tvd man pd Suzuka 8
timmars den 25:¢ juli. Falappa har
nyligen sagt foljande om Lucky: "Han
har fatt tillbaka passet nu och har lagt av
med droger". Luchinelli var pa
Hockenheim och studerade ducatisternas
framfart.

MW

Rumi

I forra numret beréttade vi om comeback
for det gamla market Rumi med en ny
stinka. Nu har man tagit fram en

Triumph

Eder tillfilliga redaktor har provkort en
Triumph 1200cc - Trophy, en slags
touringmodell. Omdome: En bra
motorcykel for 1&ngfard med supermjuk
fjadring och bra komfort. Utseendet &r
sobert och utstrlningen obefintlig. Om
man av nidn anledning glémt bort vad
man satt sig pa for hoj innan provturen,
hade man tagit det for vilken japs-hos
som helst. Hur man sen lyckats med
konststycket att gora en motor pd
1200cc som i det ndrmaste saknar vrid dr
en gita? Men den 4r som

sagt bra och tilltalar
tydligen f.d. BMW-igare
som nu byter bort BMW:n
i parti och minut till en
Triumph. For att bredda
sig skall Triumph gora en
low-tech-retro hoj:
Thunderbird. Usch.

MW

Honda har rad?

tvitaktare ocksd. Det var ju med
tvataktare man tivlade framgangsrikt pa
50-talet. Den nya 125cc motorn &r
konstruerad av broderna Stefano och
Donnio Rumi, minnen bakom 700cc
stinkan. Hans Spaan korde hojen i
Malaysias GP och kom inte ens ett varv.
Men, den ir ju helt farsk. Bakker har
bockat till den 6,3 kg tunga ramen och
andraforaren heter Stefano Caracchi, son
till Rino i Nepoti Caracchi Racing
(NCR).

MW

Ar man vérldens storsta
motorcykeltillverkare har man rad. Tva
av Hondas mest kdnda 750cc RC30 har
skrotats i England pé order frdn HRC i
Japan! Den ena hojen hade anvénds av
Roger Burnett i 1989 ars Superbike VM
och den andra var Foggys vinnarmaskin
pa Isle Of Man 1990. Att Honda skidms
sa mycket 6ver den gamla RC30:n att de
skrotas dr markligt. Tédnk forresten pé att
vi, liksom andra hojtidningar, sdger den
gamla RC30:n Den anses féraldrad trots
att den 4r en nyare konstruktion &n
Ducati 851/888. Ducatin &r ju inte direkt
foraldrad. Hursomhelst, HRC krévde



bildbevis av skrotningen och Cucciolo
har givetvis kommit dver bilderna.
MW

Antispinn
Honda ldr snart komma med ett
antispinnsystem for sin 500:a. DA

behovs inte "Big Bang' motorn ldngre.
De Ovriga, inklusive Cagiva, har nog nét
liknande i bakfickan.

MW

Doug vann igen

Doug Polen vann den tredje deltdviingen
i den amerikanska superbikeserien efter
en vinst 0,4 sekunder fore Steve Russel
pa Kawa.

MW

Laverda

En hittills okénd firma har lagt ett bud
pé det konkursdrabbade Laverda, en del
av Zannini som gick i konkurs i borjan
av dret. Om allt gir i 14s kanske
Laverdas MC-produktion &terupptas i
slutet av aret. Det hoppas vi pd. 650:n
var det hiftigaste man gjort sen 750 SFC
i mitten av 70-talet.

MW

Supermono test

MCN har * testat broderna Baines
Supermono. ' sadeln kéndes den som
en 125cc GP hoj. Den é&r 1ag och ldng
med forvénansvart gott om plats att
trycka ned hakan mot luftburken (!)".
"Styrningen var superbt neutral och latt.
I snabba bojar kunde man dndra spér
med bara en litt tryckning mot styret''.
Allt var i stort sett helt otroligt bra
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forutom att motorn hade ett "hdl" i
draget mellan 6000-8500 varv. Detta
berodde tydligen pé att hojen inte hade
samma ljudddmpare som fabrikshojarna

och/eller fel programvara till
insprutningen. Man sammanfattar: '"Helt
enkelt . den  bdsta genom  sin

konstruktion'. Det dr den fosta stdnkan i
modern tid som bara gjorts med tanke pé
road-racing. . Man &r ocksd mycket
imponerade over det geniala
motviktssystemet som goér motorn i det
ndrmaste vibrationsfri .och dérmed
mojlig att  trimma upp - i hoga
varvtalsomrdden. Den horisontellt lagda
cylindern medger ocksd en mycket
kompakt ram.

MW

Guldvingetriff pa Gotland

Var péd Fér6 under Kristi-flygare helgen
och kunde konstatera en jattesvdrm med
enorma rullande jukeboxar.
Guldvingeklubben hade Arstraff pa
Gotland! Annars var den stora nyheten
att en 6verkord gravling ater hade hittats
pd on. Enligt sakra killor 4r den
gotldndska - lastbilschaufférer ~ som
skdmtar lite med massmedia genom att
kasta in en overkort gréavling i bilen som
de hittar ndr de 4r pa fastlandet. Sen
kastar de ut den pa Gotland och
tidningsrubriken dr ett faktum. P&
Gotland finns det inga grévlingar, &lgar,
renar, radjur, hjortar i det fria férutom
négra radjur inom inhdngnat omrade.
MW

Ny BMW

Cucciolo kan hirmed presentera forsta
bilden pd nya BMW:n med Rotax motor



som utvecklats i samarbete med Aprilia.
Hojen skall ocksa byggas av Aprilia. Av
kostnadsskdl uppger man. Virlden
fordndras. For nagra ér sen skulle man
tro att det var ett skimt om nan sa att
nidsta BMW skall fa kedja, osterrikisk
motor fran Rotax, utvecklas i Italien och
byggs i Italien! "Vi kan inte hélla kvar
vid tradition och ddrmed d6 med var
tradition" séger en talesman for BMW.
MW

Ny H-a

Honda planerar att ersitta den urgamla
och omoderna RC30 med en ny, RC50.
Hojen debuterar pd Suzuka 8-timmars
och vintas f4 insprutning in i 90 graders
V4:an. Men 4r det verkligen en V4:a? P4
spionbilderna ser den mycket smal ut!
MW

Shoei uppkopt

Den japanska hjdlmtillverkaren Shoei
har fitt sina enorma ekonomiska
bekymmer 10sta genom att man blivit

uppkopta av Mitsubishi. Man stdnger

ocksd sin stora fabrik i Tokio for att
koncentrera tillverkningen till sina
fabriker i Iwata och Ibaraki

MW

Guzzi i Moskva

Guzzidkare som vill ut pd lite dventyr
rekommenderas att  dka till det
internationella 'Guzzi métet i Moskva
den 15 augusti. Det du Hoffmann!

MW

Simon Crafar

Raymond Roche har varit imponerad
over Simon Crafars framfart pd gamla
Honda RC30:0r i England. Darfor erbjod
han en plats pd en fabriksducce i

Hockenheim. Han képte till och med en

ducce fran Team Dececco for att sikra
en hoj &t Crafar. Crafar tackade genom
att 8ka av s hiftigt pa triningen att det
inte blev nan tivling.

MW

Polen vann igen

Doggan vann dven ~den fjirde
deltévlingen i amerikanska
misterskapen och leder ddrmed med 35

poéng fore Miguel DuHamel.
MW

Motala 4/5 -93

Hej. Sander hér ett par bilder av min
Ducati som gir fint. Letade forgives
efter ratt sadel men tvingades ge upp.
Fast den hir 4r nog bekvidmare ién
originalet. I Ovrigt &4r den efter
"katalogen". Med bista hélsningar.
Einar Lindqvist

Billiga backspeglar

Biltema siljer Vitaloni backspeglar av
samma typ som sitter pd alla nya duccar
for 58:-/st. De finns i svart, vitt eller rott.
Enda skillnaden verkar vara det tonade
och "blandfria" spegelglaset.

MW

Fick en SP4:a

Kommer ni ihdg bilden dir Stefan
Johansson &kte pd en Paso i depén vid
nagon F1-tdvling. Jo den fick han av



Ferrari nir han koérde en GP-tdvling.
Detta sa pappa Lovis nér han besokte

var monter pd Goteborgsméssan. Lill-.

Lovis har dven kopt en SP4:a via
Ferrari-Cagiva som han gett till farsan.
"Det 4r klart att gubben ska ha ndgot
roligt att aka pa'" ldr han ha sagt.

F

Vad gjorde Edward sedan?
Jo, han designade en V-atta. En av dom

minimalaste som sett dagens ljus, endast
2548cc. 76,2 i cyldia och slaget 69,85.

Det h#r hinde i femtitalets sista
skédlvande minuter och motorn foljde
tidens mode med  hemisfiriska
forbrdnningsrum  och  vinkelstéllda

ventiler. Kammen var centralt placerad
och péverkade stotstinger. Effekten var
140hk vid 5800 varv och dértill bidrog
de dubbla SU-forgasarna. Alldeles
konventionellt alltsd utan littmetall och
andra  konstigheter —men  faktiskt
toppventiler. Denna  mikroskopiska
motor satt i ett fordon som hette Daimler
SP 250. En bil av samma slag som
Volvo P 1800 och Mercedes 190 SL
Men till skillnad frdn dessa si rorde
Daimlern p& sig. Den var oppen och
végde bara 950kg s4 den gjorde faktiskt
tvdhundra knutar. Men O till hundra pé
drygt tio sek imponerar inte i dag. Men
snuten i England var s imponerad att
dom  kopte ndgra  bilar  till
motorvigspatruller. Vakna ldsare kdnner
sdkert igen dom bisarra formema pa
plastkarossen ifrdn filmer. Daimler
uppstod som ett foretag dmnat att bygga
Gottliebs patent pa licens i England. Det
var 1893 och firman hette Daimler
Motor Syndicate. 1896 byttes namnet till
Daimler Motor Company Ltd och
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pifoljande 4 uppgick man i
Birmingham Small Arms (BSA). Det
kanske forklarar Edwards engagemang.
Daimler var kidnda for tekniskt
avancerade konstruktioner och hade
hydraulisk manovrering av kopplingen
redan 1931. 1927 fanns en modell som
hette Double six och hade en tolva pa
7,21 som gav 120hk vid 3200 varv. Mot
slutet av femtitalet borjade det ga tungt.
Tex var man inte lidngre uteslutande
Konglig hovleverantér. Drottningen
hade forfallit till att aka uppstickande
nykomlingen Rolls Royce. S& man
siktade p& Amerika med modellen SP
250 vilket forklarar en hel del. Men férre
in tretusen ex byggdes och 1960
uppgick firman helt stilla i Jaguar. 1964
lades SP:n ner utan storre ceremonier.
Namnet anvindes av Jaguar till vissa

modeller. Jaguars Mark 11 kaross
forsdgs med Edwards V-itta och
modellen kallades . Daimler V8-250

saloon. Men vad Edward .roade 'sig
utover detta fortéljer inte historien::
PS il

Edward trampade

Kan inte lita bli att vidarebefordra
historien som gick att 14sa i Classic Bike
for ett antal ar sen. Edward hade gétt i
pension. Innan han pensionerades hade
han konstruerat en liten 350 med, hor
och hidpna, overliggande kamaxel. Det
ar mojligt att det var dubbla till och

med! Men hans eftertridare pa
utvecklingsavdelningen var inte
imponerade. Den lilla motorn var

hopplost slo. Till riga pa allt elande s
ville ventilerna flyta vid héga varvtal.
De nyutbildade teknikerna gjorde
mdatningar och  dter  métningar.



Mitresultaten behandlades i datorer och
ut kom lédnga rader av diagram. De
visade entydigt att det var dr helvete for
mjuka ventilfjadrar. Nar Edward kom pa
besdk en dag visade en ivrig tekniker
upp diagrammen och patalade artigt att
man hittat felet. Edward tittade inte ens
at diagrammen, utan tog en ventilfjader i
sin hand, la den pa golvet och trampade
pa den med hilen pa skon. Dom hér &r
OK sa Edward, sen gick han ut igen. Det
blev nog inte mycket mera gjort den
dag, men ndgra ar senare hade man
konstruerat om hela motorn. Den hade
nu helt sidkert dubbla Overliggande
kammar och var den forsta i raden av
motorer i BSA/Triumphs nya
modulsystem: 2 cyl 350, 3cyl 500:a och
4-¢cyl 750. Tva stycken 350:0r visades pa
Marmorhallarnas MC-missa 1971. Sen
blev det ekonomisk kris. Projektet lades
ned och hela NVT gick s sméningom i
konkurs. Edward log i sin himmel. Men
vad &r det*vi har idag? Triumph med
moduluppbyggnad! Forresten det dér
med Daimler &r vil inte sa enkelt? Kan
nigon forklara foljande samband:
Mercedes-Daimler-Benz, Steiyr-
Daimler-Puch och Jaguar-Daimler? Jag
&r bara nyfiken.

MW

Mektips

Sénder hir ett bidrag till Cucciolo i form
av ett MEKTIPS (givetvis till Ducati,
vem skulle annars behéva information
av sadant slag?) Jag inkopte en 851;a
hosten 1991, vilken hade rullat 325 mil.
Efter c:a 300 mil borjade kopplingen
skrika och hugga svart vid start fran
stillastdende. Kopplingslamellerna och
stélskivorna demonterades och
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rengjordes. Detta hjdlpte en tid men
kopplingen borjade hugga igen efter c:a
100 mil. Hosten 1.992 skrev jag ett brev
till Ducatifabriken och frigade om de
hade nigon losning pd min huggande
koppling. De hénvisade till
Ducatiimportoren:' i Sverige och
skickade en kopia av brevet till honom.
Importoren hade heller inga tips pa
forbattringar. Samtidigt ldser jag i
Amerikanska Motorcycle fran 1991 ett
test pd Ducati 851. Testlaget klagar
ocksd pad Ducatins skrikande och
huggande koppling. De monterar en
koppling i kevlar frin Barnett Tool &
Engineering, USA som ''cure the
problem"' .

Jag skriver till Barnett och fragar efter
losningen pd Ducatins svéra koppling.
De svarar att de ej har ndgra kopplingar
till Ducatin men sinder mig information
hur jag loser problemet. En fin service
fran foretaget. Det skall bli intressant att
testa denna l6sning i sommar. Sénder
med kopior frdn Barnetts brev.

Med Vinlig Hélsning

Magnus Svensson

Cucciolo

OBS! Redan nista nummer, hoppas jag,
skall det bli ett specialnummer med
mycket Cucciolo-mopeder. Bilder och

artiklar tas tacksamt emot.
MW

Lagkonjunktur, Cucciolo i
kris!
Kris. Hoffmann har hoppat av. Sjilv

skulle jag hoppa in tillfélligt. Nu 4r det
hir det tredje numret pé raken jag

P By }

Previous version - Solutien précédante
Bischeriga LSsung » Solucidn anterdor

New version - Nouvelle solution
Naue 13sung - Solucién nueva
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NEW DISK PLATE COMPOSITION FOR DRY CLUTCHES WITH FLEXIBLE COUPUNGS

For medals:
851 Superbike Strado from '89 1o '92 - 907 e - SiP. from '89 10 '90 -

900 Supersport from '$1 10 '92 - 900 e from 91 10 '92 - S.P.5. '92 {Equipment]

The composition of the Jisk plate has been medified to impeove thecluieh release when slarting vp from a s:'cnc'sli!i,
without modifying the interchangaable features with the previous versior. The driving plate (4], with @ thickness of
, and it hos been roplaced with the driven olate {1}, with ¢ thickness of 2 mm. MO{(’:‘\O\ief,
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2 |19110151A  |Driving plotes tick: 3 mm. 7 2 [19110151A | Driving plotas thick. 3 mm. i 7
3 1087516530 |Curved plate thick. 1,5 mm. 1 "3 1067516530 | Curved piate thick. 1.5 mm. 1
4 191101414 Terminel driving plate , |
‘nick. 3.5 mm. Gl s, 1 i (38.§ wm oA | 1







skriver. Tyvérr. Det gar inte att gora
varje nummer av Cucciolo sjilv. Det
bésta vore om minst tva man kunde dela
pa det sd att man tar vartannat nummer,
Om vi inte hittar ndn annan 16sning
hoppar jag ocksd av helt efter drsmotet
och nista nummer (som jag: hoppas
kommer ut nan gang i augusti). Ju fler vi
blir som kan dela pa att gora layouten, ju
roligare blir det. Det 4r faktiskt kul att
gbra tidningen om man inte har det
"héngande" &ver sig hela tiden, vilket
man har om man gor varje nummer. Det
viktigaste som krévs 4r ett stort intresse.
Man behover inte alls skriva sjilv om
man inte vill. Skribenter har vi ingen
brist p4, dven om det ir roligare ju fler
det dr som bidrar med material ocksa.
Sen bor man ha tillgéng till en PC med
ordbehandlingsprogram eller
layoutprogram,  kopplat  till en
laserprinter. Jag tycker det vore bist om
ca 3 stycken delade pa att gora layouten
varav .en .skall vara ansvarig, dvs en
gemensam adress att skicka materialet
till. Den ansvariga skickar sedan
materialet till "numrets redaktor” efter
den 20:e i varje udda ménad =
presstopp. Sen sétter
redaktorn/layoutaren ihop tidningen och
skickar den till tryckeriet. Sen har vi en
ansvarig som tar hand om tidningen och
utskicket nér tidningen &r fardig. D4 tror
jag det skulle funka bra. Nét att spana
om pa arsmotet? Hittar vi ingen 16sning
hoppar jag ocksé av pé grund att det tar
for mycket tid att fi tidningen att
fungera pé egen hand med 6 nummer per
ar.

MW
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Routeclassiche

Per Edvardsson i Sollentuna har hittat en
intressant artikel om Fabio Taglioni och
hans kamskafts V-tvior i den italienska
tidningen Routeclassiche, som 1 varje
nummer har ett supplement som handlar
om antingen nigon historisk
race/rallybil eller n&n motorcykel. . 1
nummer 62 maj 1993 handlade det alltsa
om Ducati 750, 860 och Mille. Den
Oversta bilden visar Taglionis forsta
idéskiss till 750-motorn. Skissen #dr
daterad den 20 mars 1970. Pa den nedre

skissen fran den 20 april samma 4r, har

han dven angett effekten till 80 hk SAE
vid 9300 varv per minut! 4 manader
senare fanns den forsta prototypen pa
gatan!

MW

Merri drar sig tillbaka
Giuseppe Morri, MO i Bi-Mo-Ta, drar
sig tillbaka som VD for foretaget efter
20 4r pd denna post. Han fick en
hjértattack forra dret och skall nu dgna
sig &t lugnare uppgifter pad det lilla
Rimini-foretaget. Walter Martini heter
mannen som tar éver efter Morri. Han
har tidigare jobbat pd Piaggio, Gilera
och hos den italienska ~ Yamaha-
importoren.

MW

Hill Monster

Damon Hill, mest kidnd som son till
Graham Hill och som férare i F1 for
Williams, har varit pd Ducati-fabriken
for att kolla in M900, som han
formodligen kommer att kopa. Stefan
Johansson, Mike Hailwood och Nigel
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Mansel &r andra FIl-stjdrnor
som fattat tycke for den
bolognesiska V-tvéan.

MW

Mopperacing

En serie om 5 race kommer att
koras 1 Kalmar Roadracing
Klubbs regi. Kalmar,
Kristianstad och Klippan éar
bokade men ev. kommer det att

koras pa fler banor. Tider
reglemente mm fran: Stig Arnesen 0451-
89112.

SA

En dyr Ducati

"Ducati presenterade sin scooter med
namnet Cruiser pa Mflano-missan 1952.
Det skulle man inte ha gjort. Cruiser var
den mest genomarbetade, lyxigaste och
dyraste av alla 50-talets scooters.
Fyrtaktaren pd 175cc gav 8 histar och
Cruiser hade till och med automatldda.
De eleganta linjerna kom  frén
karosserimakaren Ghia, dir ocksd
karosserna byggdes. Men vad hjilpte det
nér Cruiser var alldeles for dyr for de
tilltdnkta kunderna? Ducati byggde
ocksa en liten maskin pd 50cc kallad Le
Corvetti och i borjan av 60-talet kom
Brio som blev en flopp. Alltihopa var ett
typexempel pa att man skulle hallit sig
till sina motorcyklar".Ur Autohistoria
3/92, uppsnappat av Thomas Lundén.

Ducati-CZ

Detta dr den forsta frukten som skoérdats
av "The great joint venture" mellan
Cagiva och CZ. En budget Fl:a med
CZ:ans beprovade 2-cyl blitakts 350cc
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motor. En enastiende kombination av
flird (modern italiensk design) och
funktion (tjeckisk teknik). Foto Knatrik
Auspuffie.

KA

Ljungan's

Under sommaren har, i Goteborg med
omnejd, vissa Ducatiklubbs-aktiviteter
kunnat noteras. En stdende punkt har
varit Onsdagskvillarnas sma
sammankomster hos Ljungan's pa
Avenyns kulturstrdk. Didr kinner sig
cyklarna mera hemma 4n vid de
Asiatiskas parkering utanfor gatans
skrdpmatsinrittningar. 5-10 Ducatister
har man oftast kunnat rdkna in soliga
kvillar. Efter ett par timmars ljug, om t
ex vikten av individuell (dvs fri)
hastighetsanpassning  for att rikets
sammanlagda person-transporters
medelhastighet inte skall falla under den
nivdi dd Bryssel kan fi for sig att
forbjuda export frdn den svenska
transportindustrin m m, fylldes gatan av
villjud under en gemensam sorti. Vissa
sondagar har enligt ett i Cucciolo tryckt
schema, smd utflykter gjorts, s k
caféturer. Dir har ovan nidmnda teori
tillampats i praktiken, vilket endast (mig

veterligen) har resulterat i en avdkning.
De som undertecknad har deltagit 1 kan i
korthet refereras enligt foljande:

Den sk Pixboturen leddes av en
fortjusande froken Friman. Turen visade
sig dock ga till Hallingsjo. Av en
hindelse frigade en ung Ducatist vart
kosan skulle styras och tur var vil det.
Redan vid forsta rodljuset forlorade han
kontakten med klungan som forsvann i
fjarran. Tydligen bir dock alla vigar till
Hillingsjo, for nédr hjdlmarna var pa vig
av rullade den tidigare sd forsvunne
Ducatisten in vid fiket! Till Lacko gick
ocksd en tur. Kulturbegivenheterna pé
Kallandso studerades, men dessa har nog
redan  beskrivits battre i andra
publikationer. P4 vdgen hem var det
dock en bland mdinga gasglada som
forsokte leka Lucchinelli med dikesvisit
och bonpallsdka som f6ljd. Styrelsen bor
ta stillning till om bojar som dessa skall
kulturminnesmérkas efter att ha lyckats
lura ikull en Ducati. En annan tur gick
runt Lyngnern dér speciellt vigarna norr
om sjon uppskattades mycket. Traktens
cykelbanor anvindes endast i
undantagsfall. Den 9:e Augusti var
vidret lite ostadigt men trots detta var
uppslutningen god, ca 8 hojar. Kurva
efter kurva avnjots i ett raskt tempo efter
starten fran Bohus fistning. Vid
avstigningen fore farjan ut till 6n dok en
bekant nuna upp. Mr SAAB, ifrdn sin
Trollhdttemopedsamling hade han slitit
sig bara for vér skull, kul! Ute pd ons
kajpromenad kunde s
Jokalbefolkningen beskada en stackars
tds som hade sluntit med saxen och
klippt av jeansen rakt éver bakfickorna
ungefir. Av ndgon underlig anledning
var hon titt f6ljd av klubbens utsénda i
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hopp om en ny 'virvning'. P4 vigen
hem till Goteborg brot dock ovidret ut.
Tor sjdlv méste ha kidnt konkurrens fran
Duccemullret fér han bjod pa ett
imponerande skéddespel som
ackompanjerades av V-twinnarnas sang.
Den sk Annelundsturen, ej ledd av en
franvarande Von Dahl (!7), avslutade
sdsongen i strdlande hostsol och pa
slingrande, hdrliga vidgar att ha i minnet
over vintern. Det vore kul om liknande
turer kunde genomforas dven kommande
sasong.

HI

Tankar om tankar

En firma som annonserat en del i Classic
Bike 4r "The Tank Shop" som ligger i
England. Jag har fatt tag pd deras
katalog och den innehaller en hel del kul
for Ducati. Lite olika tankar som finns &r
till gamla 900:a sdasom: Imola, NCR,
NCR som passar Darmah. Dessa finns
till Pantah. 3st olika tankar till singlarna.
Pris 180 pund / styck inklusive tanklock.
Man tillverkar ocksa lite annat sdsom
900SS  framskdrm, sidokdpor !,
imolasadlar i alu. 45, 55 resp 65 pund.
En nyhet ar 900SS originaltank i alu. En
hel massa Guzzi och engelskt finns
ocksa. Till nya 750/900SS gér man en
kopia i 2 olika versioner beroende pa
forgasartyp. Kostar 240 pund. Alla
detaljer levereras polerade. Alla tankar
r inklusive tanklock av antingen flygtyp
eller det gamla goda Monza-locket (kan
dven monteras 2st pa tanken). Losa lock

kostar 35 pund. Intresserade kan
kontakta John Williams, The Tank Shop,
Glenview, Glenmidge, Auldgirth,

Dumfrienshire DG2 OSV, England.
KJ



DUCATIS -93o0or &ar snart slutsidlda!

Det har varit SUPERSUG efter nya Ducati de senaste
adren.-92 tog de nya hojarna slut i1 Februari! Dar-
fér maste du vara ute redan i December i ar om du
vill vara saker pa att fa en -93:a. Hjalp oss garna
att sprida detta, det ar jattetrist att inte fa
fram hojar till de som vill ha en Ducati. Sarskilt
nu nar hojarna ar sa lackra. Var alltsa ute i god
tid med din bestallning.

Priserna ar inte spikade annu, men hoér av dig om
du sugen sa kanske vi vet mer.

888 Sport Production 5

888 Strada

900 Super Light

900 Super Sport ©
750 Super Sport

* % X % %

l

Till -94 a&rs mod. har vi bla féljande frestelser:

* 502 Singel 4V Desmo, 83 hp, 235 km/h.

* Ferrari-Cagiva 750 4-cylinder.120 hp men med
oppet avgassystem & luftfilter 131 hp,
raceversion ca 155 hp.

Ducatl service

Passa pa& att gdéra en valbehaglig ventiljustering,
eller varfor inte skamma bort parlan med ny motor-
olja, bromsvatska och halla Verve 7 i tanken over
vintern. Ring och boka tid nu!
Vi vill bara namna, foér att undvika missférstand,
att de tvaventilade Duccarnas service bara tar
halften eller i extrema fall en tredjedel av tiden
jamfort med 851/888orna.

Halsningar fran Biscaya

0322-30124,
31029,30159

Biseaya racing

Rubrikios

Arbetskamrater har vi ju alla (de som har
jobb i alla fall). Frin dessa personer som
vi tillbringar mycket tid med far vi ju olika
uppslag 4 dumbheter. Darfor tinkte jag
beréitta om en arbetskamrats strapatser.

Folkabussen stod dér och gléinste, om
nu en 11 & gammal tegelréd Wolkabuss
kan gldnsa, min arbetskamrat tyckte i alla
fall det (har tva Shetlandsponys; bonde,
om nu det forklarar det). Medan han stod
dér och tittade pa skonheten tinkte han till
baks pé alla hemska firder i jag rullar
bilen tillsammans med den fyrhovdade
familjen.

Femte var pa vag just som han stod och
tittade pa den anvindbara (utrymmes-
missigt) bussen. Min kiira arbetskamrat,
viérre 4n en katolik, har fortfarande inte
lart sig att sl4 en knut pa den. Sjitte 4r pd
vég just som detta skrivs. —

Han slog till & k&pte bussen, stolt som
en tupp korde han hemat. Efter ett tag
korandes pa en kurvig 70-vig skulle han
vixla ner inf6r en vinstersving (kér alltid
som om det vore rally). Men nir han skall
trycka ner kopplingspedalen s gick det
vildigt trégt, under tiden som han vred
ratten 4t vénster. Ju mer han rattade at
vanster desto mer strejkade pedalen, det
gick inte att frikoppla !

Nikan kanske téinka er hur det kan se ut
nér en tegelrdd (skitfin enl. killen) Volka-
buss, eller man kanske skulle d6pa dessa
dylika tingestar till Vodkabussar, nirmar
sig en vanstersvang pa en kurvig sma-
landsk vig (typisk Duccevig).

Foraren forsoker att vaxla ner i
ingéngen i kurvan, men det gar inte att fi
i ndgon vixel. I och med att han inte
kunde frikoppla vAgade han inte riskera
14dan. Samtidigt som hade sldppt gasen

utav pur f6rvaning s& bussen rullar genom
kurvan, vingel, vingel, skrappp,
skravingel, vingel, skraappp fir sd
sméningom i fyran (utan koppling), putt,
puttt ut genom kurvan, precis som nar
man var nio &r & korde for forsta gngen.

Nir han kom ut pa rakstriicka igen (det
var en 143A4ng hamals kurva) och rittade
upp ratten igen gick det hur bra som helst
att frikoppla! Nu borjade det krypa (dnnu
mer) myror i hans huvud. Vad kunde nu
detta bero pA? Hade tyskarna lyckats med
négon specialgrej pa just denna bilen (han
ir bonne, skrev jag ju)? Han stannar i
véagkanten for att kolla vad det var for fel.

Nar han borjar krypa nere vi
kopplingspedalen 4 rattstdngen s ser han
att forre dgaren, nar han monterat stereon
samt hogtalarna, 14tit de 14nga orginal-
sladdarna sitta. Hade bara rullat ihop en
hiarva under instrumentpanelen ovanfor
rattstingens tickképa.

Med foljd att nér min kiire arbets kamrat
korde med sin virsta rallystil hade
sladdhogen &kt ner runt rattstdngen.
Sladdhogen hade lyckats sl en 6gla runt
kopplingspedalen samt snirja sig runt
rattstdngen!

Kontentan blev att ndr han vred ratten
till vénster s spéndes sladden samtidigt
som den spindes runt pedalen och
tvingade den i ett last lige.

Vad min arbetskamrat kom fram tili
efter denna hindelse 4r; har vodkabussen,
som du kér, stereo och om si ir fallet
kolla hogtalarsladdarna, det 4r det enda
han tjatar om pa jobbet.

Vad vi andra kom fram till ? Han har
myror, fortfarande, i huvudet!

KR



Langst i Norr

Snon ticker landskapet i ett mer 4n
meterdjupt lager. Hr Pekkari p Ren-
niringsenheten befarar att hundrattitusen
renar kommer att duka under pga foder-
brist till f61jd av det ihérdiga snoandet.
Minst lika illa & det att
kommunikationerna praktiskt taget fAr ske
under snon. Det skapar svérigheter med
rapporteringen varfor ingenting nytt finns
att meddela.

Jo, en sak fast den féljer av klimatet.
Dom vita bjornarna (sk isbjormar) borjar
bli sallsyntare i takt med att dom drar sig
mot ishavet. Temperaturen &r i stigande,
atminstone pd dagarna pga solen och det
bekommer dom arktiska djuren illa. Lika
bra att dom far sin kos dit ddr dom hor
hemma. I synnerhet sorldnningar kénner
sig otrygga pga deras nérvaro.

PS

ltalienska hudar

Fick brev frAn Micke Ekman. Han
importerar skinnstill frin M. ROBERT
och de kanske &r virda att ta en titt pa, de
ar ndmnligen designade tillsammans med
Duccefabriken f6r att matcha de
bolognesiska vidundren. Och varesiska,
kan tillaggas (bl a ett special for Mito-
piloter).

Om jag fattat saken rétt kan du se hur de
ser ut om du har de ritta kanalerna pa
burken, min har lagt av s jag kan inte
uttala mig om det stimmer, men M.
ROBERT skall tydligen vara officiell
skinnleverantor till Cagivafamiljens alla
fabriksteamen i &r och det borde borga fér
en viss kvalitet (?).
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Stéllen finns bade som 1- och 2-delade
och det nya &r att monstren &r tryckta pé
skinnet med nin ny metod i stillet for den
vanliga somnaden. Starkare och littare,
pastis det. For ovrigt anvédnds 1,4 mm
nothud och polyuretan i axlar, knéin och
armbdagar.

For att komplettera garderoben kommer
under viren bade en hjialm och handskar
att presenteras, dven de med Ducce-
desajn.

Till sist tva saker: Prylarna 4r naturligt-
vis gjorda i Italien och medlemmar i
klubben far naturligtvis premigrrabatt p
10%. Ar du intresserad s ringer du Micke
och frigar om pris.

Ekman & Company AB
Préstgatan 33

774 35 AVESTA

Tel. 0226-80150, 19150
Fax 0226-19014

Orunti ar

Grand Prix Manufacturers Association
(GPMA for er med behov av att sldnga er
med forkortningar (frkrtnr)), dvs Cagiva
plus nfgra osterlindska fordons-
leverantorer, har sett 6ver det tekniska
reglementet och kommit med en méangd
ointressanta detaljandringar.

Men mitt i hogen av petittesser finner vi
forslaget att regel 2.3.4 skall strykas. Vad
kan den di innehalla? Jo, att en cylinder
skall vara rund. Vilket den, om jag minns
barndomens geometrilektioner korrekt,
alltid har varit. Men inte si linge till allts,
om GPMA fir bestdmma. Man undrar
naturligtvis vem inom detta illustra
sillskap som foreslagit andringen. . . . nej,
det gbér man inte.

MclliD




Oljeférvirring

Om man slar upp Ducatis officiella .
verstadshandbok - f61- 900 SS - och -

Hailwood Replica si rekommenderar dom
Agip Sint 2000 SAE I0W50 till motorn.
Ser man efter i Alfa 90:s instruktionsbok
s& rekommenderar dom precis samma
olja. (eller likadan, red anm)

Alltsd for Ducatis del ingen sérskild
MC-olja formulerad for vatkoppling. Man
kan undra varftr?

Men vér vin, Mr Eke i England, har en
totalt avvikande uppfattning. Han anser att
anvindningen av en rak singelgrade SAE
50 4r grundlaggande. Multigradeoljorna 4r
uppfunna f6ér militért bruk i arktiska
trakter. Hér, i det arktis som omger mig
anvinder vi elektiska motorvirmare. Och
s& kor vi pA syntetisk SW50 allt vad tygen
héller.

Men Mr ERe menar att den gamla
rullagrade motorn bara behiver fA lagren
fuktade for att smoérjning och kylning skall
vara tillrdck lig.

Reno Leoni, ddremot, ligger ner
sdrskilda anstringningar for att vevaxeln
skall f4 extra mycket kall olja. Som han
anser enbart for hallbarhetens skull. Vad
hr Leoni kan prestera vet vi val!

Mr Eke anser att multigraden inte 4r
tillrackligt vidhiftande utan kastas bort
frén vevaxeln med stort slitage som £6ljd.
Man fr4 gar sig om fabriken i Bologna &r
s4 taktiskt anlagd att dom med berait mod
rekommenderar undermélig olja for att fa
sdlja extra mycket reservdelar. Vad tror
ldsaren?

Min handbok har vil tio 4r p4 nacken
och NCR:en dnnu mer. P4 oljepluggen
star det "Agip F1”. Det fanns nog inga
sérskilda MC-oljor pa den tiden men
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boken talar ju om syntet. Mr Eke far nog
likafullt uppfattas som konventionell i

overkant.

I dag &4r ldget ett annat. Den
multinationella jatten Shell har tex ghtt s&
14ngt att dom skiljer oljorna for bensin och
dieselmotorer. Bla for att.de bdda motor-
typerna avger olika forbranningsrester.
Dieselavgaserna ir tex upp till trettio
génger surare. I den heliga brinsle-
ekonomiens namn sa har man ocks3 sinkt
viskositeten. F6r bensinmotorer anses
5SW40 vara tillrickligt. Det kostar bara
energi att pumpa runt en tjockare olja.
Mobil héller dock fast vid SW50 for Rally
Ettan.

Ducati anvander man vildigt séllan i
arktiskt klimat. Det visar sig att om man
kokar ihop en syntetisk olja s& fir den en
viskositet pd omkring 20W40. Innan
tillsatserna ér ipytsade. Det finns 6 oljor
med upp till trettio procent tillsatser.

En av dessa #r den sk viskositets-
indexforbittraren. Den finns for att oljan
skall behalla den tillimnade viskositeten i
hela temperaturintervallet. Men denna VI-
forbattrare 4r i sig inte smorjande och
varken temperatur eller Aldringsbestindig.

For att kringga denna nackdel viljer vi
alltsa en syntetisk olja med viskositeten
20W40 eller kanske 50. Denna olja passar
utmérket till var dyrbara 6gonsten vars
motor upphért att produceras for aratal
sedan. Bade Bel Ray och Valvoline har
sddana Ducativénliga rejsingoljor. Passar
utmérkt eftersom man inte k6r Ducati mitt
i sméllkalla vintern.

att anamma moderna pAfund dunkar
givetvis pa med singelgrade.

Mr Eke anser att oljan knovlas sonder i
de ménga rull och kul lagren (det hir

géller som alla forstir den dkta motorn
med pAlitlig kamaxeldrivning.) och ati
detta skulle wvara huvudsakliga
anledningen till de pfallande tita olje-
bytena. Endast trehundra mil som bekant.

I bilsammanhang dr bytesintervallet ofta
femtonhundra mil sé skillnaden &r hogst
pataglig. Hur det ligger till med dom
glidlagrade modema motorerna avstr jag
att uttala mig om. Det skulle kunna bli
alldeles bortitok.

PS

Miljostorning

Det vore en oskattbar fordel att liksom
sdlarna stdnga till 6ronen och pé sitt
avbryta det eviga flodet av 6versnd
fordonsrelaterad information. Det pAgér
standigt ndmligen. Man drivs till sist att
uppfatta det som en hilsofara. Och virre
dnda. Det undermedvetna blir ju sakta
men sikert paverkat.

Den senaste utvecklingen pekar mot
rivstartning. Utan tvivel 4r det s att ingen
har rid att firdas mer 4n tv hundra meter
med dessa bréinsleslukande monster som
skdr med forfarande regelbundenhet.
Motorer av det hér slaget 4r ju som bekant
brénslekylda och da fAr man offra det allra
sista unset av effekt for kylningens
skull.Varom inte . . .

I varje fall s borjar det dyka upp ndgot
som heter "V max fyra” i informations-
flodet. Ursprunget anses s sjilvklart i de
hir kretsarna s jag kan ju inte fGrnedra
mig med att friga. I varje fall &r det en rak
fyrcylindrig motor med s gott som
Ductimissig cylindervolym. Trots det s&
mdste konstruktdren missat ndgonstans
eftersom en  sorlinning  frin
Sundsvallstrakten tvingats aptera turbo f6r
att komma férst i mal. Det ryktas om

ytterligare ett lokalt bygge men det har
visst fortfarande lite uiveckling kvar till
funktiosduglighet. Eller ir det den
ieoretiska bakgrunden som spokar. Turbo
och tvataktare ldr ju inte gé sé bra.

Emellertid kan man inte annat 4n hipna
over vilka anstrdngningar som folk
frivilligen utstar. Och detta for att kora tva
hundra meter.

PS

Starta i Grekland

Grekiska Ducatiklubben har skrivit och
inbjudit oss till det 2:a europeiska och
12:e grekiska hojtraffen den 4-7 juni.
Drygt 1500 deltagare frin olika linder
tréffas i staden Drama i (grekiska)
Makedonien. Musik, upptridande och
annat skoj utlovas. Med inbjudan féljde en
karta med stiderna Igumenitsa, Joannina,
Trikala, Larisa och Volos var markerade
med lysgult. Jag vet inte varfor men det
fr du sikert veta om du kontaktar
organisatdrerna. Fyra dagar kostar 11
Pund eller 24000 Lira.

Ring eller faxa till:

Volos Motorcycle Club

Evripidou 74

38333 VOL.OS

HELLAS

0421-30190

JD

Ett sanningens ord
Jag har trottnat.
SH
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Teknologi

Allas vér Hr Rising i Tumba pekade en
ging pA metallers olika egenskaper. Han
niamnde bla ndgot som heter elasticitets
faktor. Forhallandet mellan denna faktor
nar det galler stil och lattmetall 4r ungeféar
ett till tre. Det innebér i korthet att f6r att
f4 likvardiga konstruktioner sa fir man ta
till tre gAnger s mycket material av den
sk moderna och hogéidia varianten.

For rittvisans skull miste nimnas att
lattmetall finns i odndliga kombinationer
av legeringar. Somliga gér att hirda och
andra lampar sig for gjutning tex.

Men vikten forhéller sig p ungefir
samma sitt med dessa metaller. S4 man
fragar sig om vinsten? I das Vaterland
heter det att:”Warum soll mann es so
einfach machen wenn mann es so schén
komplicieren kann?” (varfér géra det s&
enkelt ndr man kan kringla till det s&’
underbart)

Var lokale arborrare och smed (inte den
med svartmerc...) foreldste en gng om
“torrsprickor” i personbilssldpvagnar. Och
lite grann om hur man svetsar. Och
svetsar. Och svetsar.

En sorldanning forundrade sig en ging
over att ALLA bilar i Norrland har
dragkrok. Sjalvklart. Annars fAr man inte
med sig scotern och veden blir kvar i
skogen. Elementirt.

Lika sjalvklart dr erfarenheten enorm pa
slipfordonssidan. Smeden han visste att
nya aluminiumslép 4r snygga och prydliga
tills torrsprickorna kommer. Men da gér
han omvigar om hogst desamma slapen.
Vars hittar du kompetenta aluminium-
svetsare? Barkarby! Jo, men det ir lite
ocentralt sas.
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Det finns en nyetablerad
slapvagnstillverkare i ndrheten med bara
en konkurs bakom sig som skruvar
aluminiumprofiler.

Axeln och draganordningen ér sjélvklart
utférda i stdl. Om man skruvar
komponenterna s blir det enklare att
isolera materialen elektriskt. Om inte s
fAr man galvanisk korrosion. Hall lite
saltvatten pa konstruktionen si far du en
perfekt elektolyt. Men genom att skruva
sa slipper man f& vdrmespénningar och
materialférandringar i svetsfogen.

Man kan tinka sig att stilia hjulen i rad
efter varann och férena dom med en ram
och hénga en motor i mitten. D4 fAr man
en..

Ar det nigon som skérskAdat ett sint hér
delta eller omegaelidnde 1 sbmmarna sedan
det fAtt niigra r pi nacken? Eller hort talas
om ndgon som rikat kroka sin deltabox
aldrig s4 lite. ”Fick” han ny ram? Varfor?
Vad kostade kalaset? Vad hdnde med
gamramen? Idel frigor.

Men om det blir en krumelur pa din
stendlders jérnram. Ingen fara. Tibnor och
Stdlsdljarna och tom jarnhandeln har
material. Enklaste hobbysvets klarar att
svetsa s tunt gods som det 4r frigan om
hir. Inte alla hobbysvetsare kanske, men
forvAnande manga. I varje fall efter lite
kompetent instruktion.

Nyttofordon? Har dom hokuspokus-
material i ramarna? Jo. Men det ar
stalhokuspokus. Klenare dimensioner 4n
forr men sk "hog hallfast”. Det kan man
ha eftersom en lastbilsram #r nitad. Men
den skall hilla hundrafemtiotusen mil,
Minst.

Var glad att ni firdas med Ducati.
Betréiffande ramarna anvinder dom en lite
bakvind men noga §vervigd hog-
teknologi. Fast férankrad i verkligheten.

S4 tillbaka till Hr Rising. Som bekant
har han en filosofisk adra och féranledde
honom att utveckla det hir med metaller
en aning. All metall som innehaller jirn
kallas stal. Inget tjafs om kolhalt som
gammalt tillbaka utan allt med jérn &r stl
alltsd. Som finns i alla de olika varianter
vars egenskaper ldmpar sig till snart sagt
vilket &ndamal som helst.

Resten ar metaller. Guld, zink,
koppar,beryllium, vismut osv. Metaller
alltihop.

Men med beprévad teknologi vet man
var man stdr och behdver inte befara att
det hogidla dkdonet forvandlats till en
ospecifierad hog av vitt pulver. Man ser
fram mot varen med tillférsikt.

PS

Agusta

En fore detta ordférande i Svenska
Ducatiklubben, numera ickemedlem, har
inte bara foraktfullt limnat det #dla
sdllskapet, utan ocksé gett sin nyfédda
dotter namnet Agusta. Cucciolo kan bara
beklaga och gratulera.

SA
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Byrakrati

Liste nyligen i bladet om vira
strdvsamma byrdkrater. N&gon stor
tdnkare har foreslagit en uppmjukning
av de rigida bestdimmelserna i friga om
hastighetsovertridelse. Som bekant ar
det klippt om det gitt aldrig sd lite
hastigare dn tretti km Over. Nu har den
hipnadsvéckande tacken lanserats att det
kanske skulle vara mojligt att beakta
omstindigheterna och kanske slippa hela
kvarnen med korkortsaterkallelse osv.
Det uppstdr som alla vet allskons
komplikationer som konsekvens vid
aterkallelse. Kanske domstolar och
lansritter fatt jobba Gvertid? D4 aterstir
att forankra tanken att forbéttring av
tiden pd favoritkrumelurvdgen ar ett
tungt vdgande sjidl. Om inte tiden &r
mojlig att forbattra dr risken stor att
sjdlen  och personligheten blir
forkrympta och tar skada. S& kan vi ju
inte ha det.

PS

Hudar

Den stockholmska forséljaren av
skinnhudar och Falappa-hjidlmar har
blivit stimd. Anklagelsen dr mérkligt
nog konsdiskriminering. En vacker ung
dam har anvénts i annonseringen av
Held handskar. Tydligen har for mycket
av den unga damens hud visats i
annonsen enligt anmélerskan. Om man
nu vill stimmas och hélla p& vore det
vil ldmpligare att klassa det som
vilseledande marknadsforing da Held-
handskarna, vad Cucciolo férmodar, ir
tillverkade av en helt annan hudsort.
MW



En bonde i stan

Denna berittelse handlar om nir min
arbetskamrat skulle, med en av sina
smdttingar, till Stockholm ( den stora

hufudstaden for en smalidndsk bonne).

Han skulle, nidrmare bestimt, till ett icke
namngivet sjukhus.

Han hade tinkt att han och smattingen
skulle ge sig ivig i tid pd morgonen, nu
blev det naturligtvis inte sa. Istillet stirrar
han iviig med sin usch jag rullar bil pa
E 4:an (om den nu inte har bytt nummer
som s& ménga andra vigar har gjort) upp
mot huvudstaden.

Just denna dag hade den andra vintern
slagit till mot Sméaland, det var -18 grader.
Nér han kom upp i h6jd med Mj6lby fanns
det fortfarande kvar slask och salt.
Vindrutemrkan@ och spolarviitskan kom
till nytta. :

Efter ett tags slosande med spolar-
vétskan, slutade det att komma nigot. S&
han stannade vid en mack for att kolla,
fylla p4, spolarvitska samt rengora rutan.

Samtidigt som han sig att spolar-
behallaren var helt nerisad, mérkte han att
han hade jittebrattom, s& han hann bara
rengdra rutan. Nar han var nigra mil
utanfor Stockholm var rutan s nersmetad,
att han fick ligga bakom en lastbil 4 folja
dess bakljus. Naturligtvis 14g lastbils-
chaffisen ute i vaggrenen i allt slask och
sprutade &nnu mer p4 rutan som redan var
igenkletad.

Ko6rde med vindrutetorkare, nistan
panikartat, men det blev ju bara 4nnu mer
smetigt (vi vet alla hur det ser ut, kiinns).
Till sig utav vanmakt ser han att hans
smatting har en laskedrycksburk i naven,
snabbt (s snabb 4r han aldrig pA jobbet)
som Ogat rycker han 4t sig burken
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samtidigt som han vevar ner sidorutan.
Lutar sig ut och hiller, kastar drycken pa
framrutan samtidigt som vindrutetorkarna
piskar. :

Nu hjilpte inte detta s mycket d4 den
kladdiga vitskan triffade den 6vre halvan
utav rutan, nastan upp pa taket. Tittar pa
klockan  blir &nnu mer stressad, forsoker
nu titta ut genom sidorutan. Men gav snart
upp med dven det forsoket.

Vil inne i Stockholm (fortfarande
bakom lastbilen) stannade de vid ett
r6dljus med flera filer i bredd och 1inga
koer. D4 sig han sin mojlighet att bli av
med skiten pa rutan. Korfiltet vid sidan
om hade en liten, men perfekt, snostréing.
Ut ur biler: forbi filen med forvanade
08:or, som satt och glodde, tog en famn
med snd, slingde det p4 rutan och det
hjilpte.

Nar han vil var framme vid sjukhuset,
parkerade han vid kund parkeringen. Efter
att ha varit inne med sméttingen p4
undersokning gar de till bilen f6r att,
dntligen, dka hem! Efter att forsokt starta
bilen ett antal ginger, har alltid sina bilar
1 topptrim, kollar de olika instrumenten &
ser att tanken 4r tom.

Han 4r saker pa att han hade halvfull
tank, hade nigon snott bensin? Ut och
kollade tanklocket, fanns inte, lg under
bilen. Nu bérjade han dven kolla hela
bilen och till sin fasa hade de forsokt att,
antingen tjuvkoppla eller bara tinki ta
extraljusen som han hade bakom grillen.
Plastgrillen var bortsliten.

Dér stod nu min kire arbetskamrat med
sin lilleman vid ena sidan och en
bensintom samt skéindad bil vid den andra,
45 mil fran sitt hem, bondgarden.

Framfor sig ser han bara en stor 4 bred
vig! Vad gora nu? Bestammer sig for att
gi(nej inte hem). Upp med lilleman pa
avdelningen, en skoterska tar hand om
honom s& lange. Frigar samtidigt
skoterskan om vigen till nidrmsta
bensinmacken.

Med instruktionerna malande i huvudet,
vinster, vinster 4 hoger, borjar han g4, ga
g4 4 gl, efter ungefir 2 km ser han en
mack. Nar han vil kommer fram ser han
att det 4r en automatstation. A han som
inte har nigon dunk att ta bensinen i.

Dir stér han igen med stora vigar
framfor sig, enligt honom vigar dverallt.
Vilken skall han f6lja, for att komma till
en riktig mack med dunkar? Han chansade
4 foljde en vig som gick 4t vénster, var
han nu var?

Efter ett tag kom han till en viig-
korsning; vénster eller hoger? Provade att
g4 till vinster och se det var tur det, for
efter en halvannan km kom han till en
fullservicemack med dunkar si han fick
bensin.

Sedan gick hemfidrden bra, tyvirr
kanske. Det &r vl kanske inte si konstigt
att vi frin landet dr ridda for storstéider nir
man kan rika ut for ofrivillig motion samt
latming av bilen. Nog f6r att en jag rullat
bil skulle behova att liitas, men kanske
inte riktigt sA4,

Kenny Roberts
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Fasansfull upptackt
Ducatisterna Langst i Norr utrotade?
Enligt vér allvetande matrikel tycks bara
en ynklig spillra Aterstd i Ostra
Norrbotten. Till ndrmaste stAndaktige 4r
det trettifem mil, lingt borta i det sydliga
Visterbottens centralort Umed. Tom Mr
Cox i det nirbeldgna Rovaniemi verkar ha
forsvunnit ur sagan.

I Ostersund finns en hard kirna stand-
aktiga och nagra enstaka sympatisérer
finns i Dorotea, Sollefted och Sundsvall.

Resten far anses falla under en alltfor
sydlig rdjong for att vara av omedelbart
intresse.

Ar forklaringen klimatologisk eller
finns det nigot nytt regeringspabud som
forbjuder Ducatister norr om sextifemte
breddgraden. Beglr jag kanske nigon
ohygglig kriminell handling genom att
framhérda som obotlig medlem? Jag har
faktiskt betalat avgiften utan anmaning.
Den pinande ovissheten vixer sig
starkare.

Medl. 371

Husqvarna succé

Cagiva drog sig ur moto-cross VM for
att man, enligt Ulf Nordbeck, inte silde
fler hojar trots sin stora satsning. Nu har
man ténkt om, och pi ett sitt som ger
stora rubriker. Belgaren Jacky Martens
ligger for ndrvarande 2:a i 500 VM pa
en fyrtakts Husqvarna 500:a! Han vann
den forsta segern p& 22 4r for en
fyrtaktare i Finland. Det var ocks& den
forsta heatsegern for en fyrtaktare sen
Bengt Aberg vann ett heat pd en
Hedlund modifierad Yamaha 1977.

Bréoderna C  kan det dir med
marknadsforing.
MW



Oljefdrvirring

P4 missan i Goteborg triffade nigra
Ducatister en oljenasare som forsokte
omviinda dom med diverse argument. Bla
framkastades att tom Ducati fir problem
med kamaxelslitage om man kor pa fel
olja. Mycket riktigt studsade de nir-
varande Ducatisterna hogt .

Uttalandet var en klar féroldimpning och
berodde enbart pd sndd vinning och
bl&ogdhet. Troligen insdg nasaren att han
skot over mélet. Emellertid 4r vérlden s&
beskaffad att Cucciolos intrdngande
journalism skapat direktkontakt med
utomordentligt kunnig expertis. Faktiskt
rakt in i laboratoriet.

Lasarna féljer ju med i tiden och da
frgar jag helt enkelt: Kinner ni nigon
som rejsar. pA mineralolja? Varfor det?
Svaret dr att den risken tar ingen vit man.
Generellt kan man sidga att en
motortillverkare 16per storsta risken att
réka ut for reklamation just nir det giller
kamaxeln (hér pratar vi inte om motorer
med hal i cylindrarna).

En kind fabrik pA Hisingen hade lite
svérigheter just pi den punkten. Dom
krévde en sirskild testcykel for kamaxeln
for att rekommendera 1ampliga oljor fran
fabriken.

Numera ar sivil olje som motor-
tillverkare mycket medvetna om
problemet och stackars den som skulle
rdka missa och sldppa en undermélig
produkt. En annan fabrik, inte si virst
l&ngt frAn Hisingen hade klantat sig helt
nyligen med nigon liten detalj. Det skulle
kosta fyrtio miljoner att ritta till.
Tillverkare lever sannerligen farligt.

Det finns en urgammal oljetillverkare

som har en hist pd burkarna. Dom har
varit féregdngare med dom helsyntetiska

oljorna. Dom 4&r inne pA andra
generationen av helsyntetisk rallyolja.

Innan dom vAgade sldppa den nya oljan
sd blev den sjilvklart foremal for test. Bla
jamfordes den med sin foregingare. Det
finns fardiga testcykler for sint hir si det
var bara att trycka p4 knappen. Inte f6rrin
man forldngt provperioden med fyra
ganger den ursprungliga si fick man fram
métbara slitage. Bla just pd kamaxeln.
Dirvid overglinste den nya oljan den
gamla med bara halva slitaget. Tom drygt
halva.

Nu &r det ju si att tex Kevlar finns av
olika fabrikat. Egenskaperna kan skilja
mellan tillverkarna. Likadant dr det med
oljor. Ingenting siger att tvd olika
tillverkares motsvarande produkter ir
identiska. Diremot #r det bergsikert att
bada upp fyller API service SG. Och ligre
klassad olja &n si anvidnder vil ingen?
Men som sagt, kamaxelslitaget 4r faktiskt
uppmiitt och befunnet helt i sin ordning.

Vi kan ju upprepa att den helsyntetiska
oljan med hasten pA burken faktiskt har i
stort sett endast halva friktionen jamfort
med en mineralolja. En Hisingeentusiast
som jag kénner, hillde sin hiar mérkvirdig
olja i husvagnstraktorn och di sjonk motor
temperaturen med ca tio grader. Han far
kora lange och hart f6r att komma upp i
gamla tempen. En annan f6rdel 4r den
avsevirt hogre termiska stabiliteten. Inte
ovisentligt pd kontinentresa.

Nu kan ni férsvara er mot nisvisa
nasare ocksa.

PS
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Splsstrudar och Volvobllar

. och folket Jublar B

D et var stekhett. Den svarta 900-
tanken var verkligen sd varm att
man kunde ha stekt dgg p& den — om man
hade haft nat 4gg att steka. Jag hade dnnu
inte vant mig vid att man inte kan tanka
fullt en sommardag med varm tank.

S& varje ging jag kom ut frin att ha
betalt soppan, fick jag g till den dér
pappersbehillaren som envisades med att
antingen inte vilja slippa ifrdn sig nét
papper, eller inte vilja riva av ndt, och
skyndsamt torka av det virsta av bensinen
som rann ner mot cylindrarna, sedan
snabbt kéra ivig med fullt 6ppna trottlar
for att s& snabbt som mojligt forbruka
6verskottet av-tankinnehdllet. Bensin
expanderar nir den varms upp.

Det var den sommaren man hade stéingt
av ndn bro vid nin stad séder om
huvudstaden for att ndn bat hade kort in i
den (bron). Firden till Stockholm hade
foretagits i fullstéindigt 6sregn hela végen
fr&n Kalmar, men jag tillhér den séllsynta
skara som gillar regn och motorcyklar —
samtidigt.

Det hidr var ndgra dagar senare och
varmen var nu en pldga. Men tursamt nog
fick man iallafall kora hundrafyrtio vilket
man oréttvist nog inte fick i min lands-
dnde. Man hade beslutat att trafikanterna
i sodraste Sverige inte var kapabla att
klara hogre hastighet 4n nittio, och
hundratjugo &r besvérande 1angsamt p4 en
Ducce med kdpa.

Ju langre frin stan desto glesare trafik och
desto glesare mellan polisbilarna, s man
kunde ligga pA lite bittre efter ett tag.
Fartvinden borjade kéinnas som nigot som
liknade svalka och slitten bredde ut sig, en
vilkommen syn for sydliga 6gon.

Landskapet gjorde stora béljande
rorelser under hjulen och precis nér jag
passerade en av de mjuka vigtopparna,
blickade jag ut mot ett likadant landskap
som det jag hade bakom mig, med den
enda skillnaden att det brutalt skars itu av
en — bilkd. Var den borjade gick inte att
se, den syntes odndligt ldng. Men var den
slutade var alltfor uppenbart. De sista
bilarna i kén var cirka tjugo meter framf6r
mig. I vénsterfilen var kén tva bilar
kortare.

En handsklos hogerhand grep precis
lagom hért om bromsgreppet for att
framdécket skulle 1amna svarta splr i
asfalten utan att hjulet slutade snurra.
Hogerfoten med den uppknéppta stéveln
trampade precis lagom hart for att bak-
hjulet skulle slédppa s att bakinden sakta
gled ut at hoger och riktade motorcykeln
mot vénsterfilen. Styret ryckte till nér
bakhjulet ater fick grepp och vi vinglade
ut i vinsterfilen och nitade.

Med framhjulet en halvmeter fran
Mercans kofangare stod vi s stilla — ndja
med motorn fortfarande iging och hjértat
bultande och benen skakande var vi
iallafall inte en del av bakvagnen till en
tysk bil som jag forst hade befarat.

Kopplingen har alltid brakat med mig och
den gjorde naturligtvis det nu ocksé nér
jag med viansterfoten forsokte vandra ner
till frilaget for att kunna luta mig tillbaka
och pusta ut. Svetten rann nerfér panna
och ryggen medan vixellddan vandrade
mellan ettan och tvdan i ilsken motvilja
mot att 1ata mig ldgga i nollan.

D4 horde jag ljudet. Fyra vilt skrikande
regummerade protesterade mot att 14ta sig
gnidas mot asfalten. Ljudet - eller oljudet
— kom bakifrdn och hjalmen vred sig
hundradttio grader, utan att hjirnan hann
tanka, for att 6gonen skulle fA se vad som
kunde 14ta sa forfarligt. En vit fjortontvaa
kom mot mig minst lika fort som jag varit
pA vig mot Mercan.

Eftersom kon inte hade rort sig under
min kamp med vixellddan, insdg jag att
avstdndet mellan Volvon och mig var
mindre &n vad jag hade haft till tysken nér
jag forst sdg den. En Volvo fran sent
sjuttiotal har dessutom nlgot simre
bromsar 4n den samtida Duccen, varfor
jag insag att jag behdvde komma dérifran,
snabbt.

Nir hjdlmen hade hunnit nittio grader
tillbaka hade vénsterfoten redan stampat i
ettan och vénsterhanden redan sléppt ut
kopplingsgreppet. P4 nét mirakulost sétt
hade det bildats en meterstor lucka mellan
de béda bilarna till htger om mig.

S4 med framhjulet i luften passerade vi
en gapande Svensson ock landade i
vigrenen. I hettan ville hjérnar inte riktigt
fatta att faran var over, s vi satte full fart
i vigrenen, jag och hojen, bort fran
galningen.

S4 kom sméllen. Det var pa nét sitt
befriande att hora ljudet av pldt som
forenas med plat och veta att det inte var
jag som blev kylarprydnad it en
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spisstrudad vettvillings Volvo. Den
befriande smillen fick ocksd hjirnan att
komma ikapp med handlingarna, s jag
kunde sla av pa gasen och slapp vixla till
tvaan.

Sakta krép jag fram och forsokte hitta
en lucka i den stillastdende bilormen, nér
jag pa nytt horde skrikande déck — den hér
gangen av accelererande regummerade.
Jag vinde mig om och fick for andra
gingen se samma fjortontvéa, nu med
nagot annorlunda anletsdrag, komma mot
mig 1 hog fart.

- Den djiveln vill doda mig, hann jag
tinka innan kroppen pi nytt tog
kommandot och satte hjarnan pd undan-
tag. Gasen i botten och ivég.

Jag visste nu att det inte var omedelbar
fara for mitt liv, emedan jag var i for-
vissning om att Duccen hade vida
Overldgsen accelerationskapacitet. Men
hur linge skulle jag halla ut i fullfart, i
vigrenen, vid en bilkd som aldrig tog slut,
eller kanske slutade vid den dér
forbannade bron som den férbannade
baten hade kort sonder.

Nu gillde det alltsa att férsoka f& syn pA
en lucka mellan bilarna, lagom langt bort
for att jag skulle hinna bromsa, och lagom
langt bort for att jag skulle hinna
accelerera ifrdn galningen utan att han
skulle kunna hinna upp mig innan jag
hade kommit i sékerhet.

Till higer var ett dike som verkade lika
djupt som den forbannade floden under
bron nanstans dir framme, s& det héllet
var inte att tinka p. Jag borjade ndrma
mig tvihundra knyck nir jag forstod att
min plan verkade kunna hélla. Ett par
hundra meter fram var en lucka i den
stillastdende k6n bakom en buss, som
formodligen spydde ut sd mycket



dieselavgaser att ingen kunde vara i
nirheten av den. Full gas och full broms
och snabbt in i luckan.

En halv sekund senare dundrade
Volvon forbi och jag kunde andas ut. In
var diremot svirare att andas. Jag hade
haft rétt. Det var dieselstank som var orsak
till luckan. Volvon var p& vig bort mot
horisonten i en lang hégerkurva si jag
forsokte f4 ner hjirtfrekvensen samtidigt
som jag ater svingde ut i den nu tryggare
vagrenen,

Svetten rann 4nd4 ymnigare 4n férut,
nér jag i krypkoming forsokte i mirnet
rekonstruera hindelseforloppet. Nir jag
hade kommit s4 14ngt i tankebanorna att
jag borjade undra varfor han hade fortsatt
efter mig forstod jag, inte som resultat av
slutledningar utan av ett nytt ljud, vad det
var for varelse som hade forsokt avkorta
min resa p& dette} brutala vis.

Nu hordes nidmligen sirener. Den hir
géngen reagerade jag snabbare och It bli
att vinda mig om for att se vad jag redan
visste fanns bakom mig. Jag
koncentrerade mig istillet pa att hitta en
ny lucka s& snabbt som mojligt. Den hir
géngen var det littare. Inte 1angt framfor
mig fanns en ny lucka som var betydligt
storre och inte krivde s riskfyllda
mandvrar.

Genom sirenerna kunde jag hora vilt
tutande. Férmodligen hade nén fatt
motorstopp och skapat ett flygfaltsstort
utrymme for min tillflykt. S4 det var lugnt
gasen i botten och bromsen i botten den
hér gingen, och det var sikert med en
sekunds marginal jag hann in fore den
forbidundrande polisvolvon.

Hettan var fortfarande outhérdlig si pa
nytt, med risk for mitt liv, gav jag gav mig
ut i véagrenen. Det var helt enkelt

nodvindigt att komma ddrifrdn. Varken
jag eller motorn skulle tila ett par mils
krypkorning i virmen.

Bara ett par kilometer lingre fram kom
den efterléngtade avfarten och bara ett par
hundra meter dérifran fanns BP-macken.
Minniskor sprang fram och tillbaka och
talade med upprorda roster medan jag
parkerade och gick in i den svala butiken.

Den pilsnern visste var den satt.
Sten Kverrhare

Hans Werthén

Ungjévliarna pd Pelles jobb hade
uppmirksammat en artikel i Aftonbladet
om Hans Werthén, den 73-driga fére
detta Elektroluxchefen. I artikeln har
man en liten faktaruta om Hans Werthén
(som faktiskt jobbade pd AGA hir pd
Lidingd for linge sen). Under rubriken
“yrke" star det: "Hedersordférande i
Elektrolux. Arbetande styrelsemedlem i
det norska bolaget Tandberg och i de
italienska foretagen Seleco och Ducati
som han ocks& har stora dgandeintressen
i. Seleco omsitter tvd miljarder, Ducati
800 miljoner. Hiller Ducati att bli
svenskt? Nej, troligen ror det sig om
antingen Ducati Energia eller Ducati
Radiotelecomunicazioni. Ducati Energia
dgdes av Zanuzzi ndr Elektrolux évertog
Zanuzzi 1982. 1984 delades bolaget i de
ovan ndmnda och Energia sildes. Alltsd
sitter Werthén formodligen i styrelsen
for det sistndmnda bolaget. I Borgo
Panigale jimte Ducati Meccanica!
MW
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Det var ett tag sen. Faktiskt 4nda sedan
slutet av juli. Anledningen 4r vil en
kombination av brist pa tid och brist pa
lust. Men jag kan inte péstd att jag har
daligt samvete eller si for det. Det har
varit jakligt skont att inte tinka alls pa
det under hosten och vintern. Aven om
jag haft ambitionen att ett info skulle
varit ute innan jul och ett i februari, men
det sket sig. Men & andra sidan har det
védl inte hidnt for mycket forrdn den
senaste tvaveckorsperioden heller. Jag
vill bérja med att podngtera att jag
kommer att engagera mig betydligt
mindre i det administriva och
organisatoriska runt tdvlingarna i A&r.
Dels sa tar familjen nu mycket mera tid
och dels har jag vél insett att jag inte
behdvs for att det ska komma tdviingar
till stdnd. Det kan vara bittre att st3
tillbaka och  ldta de  riktiga
"arrangoOrskrafterna f& arbeta i full
frihet. Sticker man ut hakan for 1&ngt
kan den bli avhuggen, sd nu liter jag
skdgget vdxa. Jag kommer heller inte att
skriva s& manga infobrev som tidigare
och inte till lika manga personer . Till i
ar skippas medlemsavgiften i BoT-
Kommittén och detta utskick &r det sista
som skickas, kanske lite
slentrianmadssigt, till alla som nog kan
vara intresserade. I fortséttningen
kommer endast de aktiva férare som
returnerar  enkétblanketten  (vettigt)
ifylld att erhdlla infobreven (plus press,
arrangorer och mirkesklubbar
naturligtvis). Alltsd, vill du finnas kvar i
mitt adressregister, sd fyll i enkiten och
skicka till mig snarast.
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Avslutningen péd 1992 &rs sdsong minns
Jjag knappt lingre. Sista racet gick i alla
fall i Finland pa Alastaro-banan och som
vanligt fick man skdmmas efter att ha
lovat runt och héllit tunt nir det gillde
antal ickefinnar pé plats. Det var i alla
fall vdldigt roligt att se Sleipner 1 gora
debut. Spondon-Sputhe/Harleyn som
nog de flesta av er har sett i McM. Bosse
Andersson och Neil Johnson som byggt
hojen lade sista handen pé den i bussen
pid fredagen medan det regnade.
Kortfattat var det véldigt varierande
véder under den helgen och det slutade
med regnrace. Kyllonen bromsade
omkull i stor ledning och ldmnade f#ltet
fritt for Dan Gustafsson och Vesa
Lehtinen som till slut vann tio sekunder
fore Dan.

Resultat Alastaro 30/8:

1 Vesa Lehtinen SF

2 Dan Gustafsson S
3 Jorma Lantta SF

4 Arvo Harmajirvi SF

5 Peter Lindqvist S
6 Bjorn Andersson S

7 Bo Borg S

8 Anders Jorgensen DK

Ovriga vurpade, kérde sonder eller hade
redan vurpat sonder hojen tidigare under
helgen. Slutresultaten i cupen redovisas
pé annat stille.

Nu stdr arets sdisong for dorren och den
har de senaste veckorna utvecklat sig till
nagot riktigt bra. Det blir BoT- och SoS-
race vid sex olika tdvlingar, varav sex
stycken sk. fd Thunderbikerace.
(Namnet Thunderbike har numera
forkastats till forméan f6r ingenting av
arrangorskrafterna for att folk annars far



for sig att det kommer att bullra som en
Viggen eskader som bryter ljudvallen,
och det kan ju inte va bra). S& hir blir
det:

8-9 / 5 Norskt Misterskap, NMK Follo
BoT/ (ej So5 ) /Classic

29-31/5 Svenskt Mésterskap, Vistra MK
BoT+SoS

5-6/6 MCHK-R/Hyllinge MS
BoT/SoS/Classic

12-13/6 Svenskt Maisterskap, KMK
BoT+SoS

10-11/7 MCHK-R/Karlskoga RC
BoT/SoS/Classic

18-19/9  MCHK-R/Anderstorp RC

BoT/SoS/Classic internat.

Som ni ser blir det en hel del race i 4r.
Eventuellt tillkommer det en BoT-
tivling i Finland, men det vet jag inte
4n. Sedan é&r det fortfarande inte bestdmt
frdn Flammini vad som exakt menas
med den 'monoklass" ska vara
supportrace vid Superbike VM. Men det
kan inte dnnu avskrivas helt att det
skulle kunna bli ett internationellt SoS-
lopp p4 Anderstorp 7-8/8. Den som lever
fair se. Vid de tre tivlingar som
betecknas BoT/SoS/Classic  blir det
dessutom dubbla heat, dvs ett heat pa
lordagen och ett heat pd sondagen, med
startuppstéllningen baserad pa
tidstraning. Det gor inalles nio twinrace
och dtta singelrace. Inte alls illa, va!

Klassindelngen kor vi i ar lika som forra

dret, dvs en forgasarklass och en
insprutarklass. Insprutarklassen drvde
det gamla  vandringspriset  (som

knycklades till i1 posthanteringen i
hostas) medan férgasarklassen har fatt
ett nyinstiftat pris. Samarbetet med MC-
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Nytt fortsétter givetvis sdsom MC-Nytts
BoT-cup, men i ar nigot nertonat. Bla
kommer det inte att tryckas upp nigra
affischer eller tr6jor. Fasta startnummer
kommer att tillhandahéllas arrangdrerna
av mig, men eftersom bida klasserna
med allra storsta sannolikhet kommer att
koras tillsammans vid samtliga tillf4llen
s& mdste numren jimkas enligt foljande:
1 Dan Gustafsson, 2 Ake Ekenberg, 3
Vesa Lehtinen, 4 Arvo Harmajérvi, 5
Anders Jorgensen, 6 Fredrik Jonsson, 7
Peter Lindqvist, 8 Keld Soérensen, 9 Bo
Borg, 10 Kiristin Victor, 11 Bjorn
Andersson, 12 Juha Kyllénen, 13 UIf
Hansen, 14 Sverker Stensson, 15 Johan
Sverkersson, 16 Steffen Buusman, 17
Urban Soderberg, 18 Peter Hanslin, 19
Henrik Widigsson, 20 Jorma Lantta, 21
Jorgen Andersson, 22 Oistein Borch, 23
Jens Andreasson, 24 Jorn Thomsen, 25
Peer  Christophersen, 26  Eiwin
Soderberg, 27 Alf Gunnestad

Du som inte 4r ndmnd pa den hér listan
men vill ha ett fast startnr, hor av dig till
mig med ditt 6nskemdl s ordnar vi vil
det. Fasta startnummer i SoS #r vil
ocksé onskvirt av de flesta, samma dir,
hor av er med era onskemal.

Det édr vil dessutom inte kunnat undga
nigon att danska federationen har lagt
ned BoT-DM till 1993.Det innebiir att de
danskar som fortfarande ir intresserade,
jo det finns faktiskt en del, kommer att
dka med "oss" istdllet. Inget ont som
inte har nagot gott med sig.

Nir det giller Sound of Singles si
kommer det med all sannolikhet att bli
betydligt storre startflt i ir 4n forra aret.
Det 4r mycket byggen pa gang och stort

intresse. Jag tdnkte att presentera en
forarlista i nédsta utskick, bade for BoT
och SoS. Men da giller det som sagt att
ni skickar enkiten till mig si fort det
bara gir!

Slutresultaten fran de SoS race som
kordes forra aret verkar ha forkommit
frén mina gébmmor, men helt klart ar i
alla fall att Kent Andersson tog hem det
hela. Sammanrdkningen foérra aret var
kanske inte s intressant heller med bara
tre race, men det blir desto intressantare
i &r. BoT-Kommittén har instiftat en
atravird pokal till 1993 &rs totalsegrare,
vem det nu kan bli. Det lutar naturligtvis
at att Kent drr en het aspirant men han
kommer inte att bli utan konkurrens, lita
pa det.

Internationellt pratas det mycket om SoS
just nu, eller Supermono som det heter
pa vissa stillen. Att det kommer att bli
singelrace vid vissa deltdvlingar av
Superbike VM star utom allt tvivel,
fragan &r bara vilka. Italien och Holland
ar vél ganska sdkra kort. Alan Cathcart
har blivit ''patvingad" organiserandet av
Supermono World Series och jag har
bett honom att informera mig si snart
det finns klara besked. Men det blir
dessutom en del andra internationella
race under sdsongen. Till att borja med
blev det inget BoT-race vid Daytona
Speedweek pga av "politiska"

skil. De japanska fabrikanterna stétte pa
och krivde mer bantid och di slippte
arrangdrerna BoT. Formodligen bara for
ett r men det &r inte sikert &n. Monza
racet som traditionellt gir i borjan av
julihariar

lagts redan 17-18/4
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Foljande datum publicerades av den
engelska tidningen RPM:s februarinr:

17-18/4 Monza BoT+SoS
24-25/4 Hengelo BoT

15-16/5 Mettet BoT+SoS
3/7 Spa BoT

25/7 Zeltweg BoT+SoS
21-22/8 Assen BoT+SoS
18-19/9 Anderstorp BoT+SoS

(forhoppningsvis)

Som synes en hel del att sitta tinderna i.
Om tivlingen i Assen &4r den som
hollindska Ducatikluben traditionellt
arrangerar i borjan av september vet jag
inte, men jag formodar det. Jag hoppas
att fd  samtliga dessa  datum
konfirmerade och s& fort jag fir ndgon
inbjudan kommer jag

att meddela mig .

Det kommer alltsd inte att tryckas ndgra
trojor 1 ar. Det finns ett fital kvar fran
forra ret och jag har dessutom kommit
over ndgra svarta klassiska BoT-trojor
frin  1990. Darfor gor jag  ett
specialerbjudande: Tre trojor (en svart,
en gron och en vit Thunderbike) for
endast 200:- plus porto, 30:-.
Erbjudandet varar s lange lagret ricker.
Sdtt in pengarna pé postgirokonto 449
79 28-4. Glom inte namn, adress och
storlek.

Frdn och med 15/4 har jag ny adress:
Offergrand 71, 183 67 TABY.

Slutresultat MC-Nytt BoT Cup 1992 .

Forgasare:
1) Dan Gustavsson 94
2) Vesa Lehtinen 57

3) Anders Joérgensen 54



4) Peter Lindqgvist

5) Bo Borg

6) Bjorn Andersson

7) Ulf Hansen

8) Johan Sverkersson
Urban Séderberg

10) Peter Hanslin

11) Henrik Widigsson

12) Jorma Lantta
Jorgen Andersson -

14) Oistein Borch

15) Jens Anderasson

16) Jorn Thomsen

17) Peer Christophersen

18) Eiwin Soderberg

19) Alf Gunnestad

InsErutning:
1) Ake Ekenberg
2) Arvo Harmagérvi
3) Fredrik J6nsson
Keld Sorensen
5) Kristian Victor
6) Juha Kyllénen
7) Sverker Stensson
8) Steffen Bussman

50

42
32
26
26
24
18
13
15
13
11
10

67
50
37
37
24
20
15
11

Stutligen vill jag nimna de placeringar
som de nordiska forarna presterade i
Assen i hostas. Juha Kyllonen som bara
korde fortare och fortare ju lédngre
sdsongen led korde in pd en mycket
hedrande fjarde plats, men var nistan
lite missnojd eftersomr han hade chans
pa tredje pad sista varvet. Dan
Gustavsson kérde bade BoT och SoS
(lanade Kent Anderssons Hejira-Rotax).
Med Ducatin gick det bra pé trianingen,
andra bidsta forgasartid (bdst var Qura
med Over-TDM:en) med till racet
glomde man att ta ur pluggen ur den ena
forgasaren och hojen vigrade att starta.
Sorti. 1 SoS gick det inte s& bra pa
traningen, Dan blev forpassad till B-
racet, men darfor gick det desto bittre.
En tredjeplats gjorde honom helndjd
med helgen och sugen pa SoS dessutom.
Sorensen fick punktering pa punktering
hela helgen, sista gangen i racet. Vi hors
snart igen

Bjorn

Ins&ndare

Mordforsok

Redaktionen pa Cucciolo 4r samma andas
barn som "lat fornuftet segra". Bara att
komma med en artikel som motorcykel pd
allmén vdg mot Lidingdbanans A24, detta 4r
rent mordforsék mot bade MC-foraren som
kort langa strackor med 6ver 31,356 km(tim
i snitt liksom mot andra trafikanter.
Toppfarten 1ag pa 6ver 100 km/tim. Andra
omogna mc-dkare kommer givetvis att
forsoka nd dessa snitthastigheter pd sina
egna vigar. Tror redaktionen att alla dessa
dverlever forsdken? Micke Werkelin, som dr
artikelforfattare, avslutar artikeln med "jag
bugade mig av respekt'. Detta visar att
redaktéren helt tappat all kontakt med
verkligheten och med sunt fornuft.
Redaktionens varningstext i artikeln &r ett
hén mot alla med forstindet i behall. Den
visar bara hur egotrippade fartddrarna ar.
Eibring (608)

Bista Eibring. Inséndarstormen om artikeln
ifrdga har varit enorm. Vi valde ut din
insindare som representativ och lagger
dérmed locket pad denna historia. Vi vet att
det & mycket f4 som kan bemistra si
hogpotenta maskiner som en Ducati 350
Scrambler. Vi skulle heller aldrig komma pa
idén att utmana det fruktade Lidingotaget
om det inte vore for, vi kan kalla honom Mr
M. Efter artikeln har Mr M gatt under jorden
och vi kan sdledes inte fa héta hans &sikt i
frigan. Men personligen tycker jag att
Cucciolo skall bevaka ALLT som hénder pa
Ducati-fronten, och Mr M:s rekordkorning ér
givetvis en betydelsefull handelse. Cucciolo
kommer alltsd inte att backa for liknande
kontroversiella utmaningar och rekordférsok
i framtiden. Vi vill givetvis att Cucciolos
prenumeranter skall fa ldsa dven om det som
bara de flesta drommer om. Att sld rekord.
Att vinna. Att vara bdst. Att imponera pa det
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motsatta konet. Nej du Eibring. Du far nog
ta och ténka om.
MW

Kverrulant

Den dir PS dgnar en dryg Cucciolsida 4t
att diskutera ett problem med sig sjélv,
utan att ens komma i ndrheten av nigra
av de mest uppenbara 16sningarna. Innan
jag fordjupar mig i dessa, bor jag dock
ndmna att PS har missuppfattat
ducatismen i grunden. Det 4r inte
motorcykelns skonhet, inte Castollukten,
inte smaken av 98 oktan pa fimpen utan
ljudet med stort L som &r det essentiella.
Att ens tdnka pa att dampa ljudet av
motorcyklismen dr befangt. Om man nu
mot férmodan vill ha losningar pa det
ickeexisterande problemet, behéver man
bara luta sig tillbaka och lita de mest
uppenbara l6sningarna nedteckna sig. S&
sjélvklara ér de:

* Stoppa in fler dronproppar i
oronen.Med tanke pd innehallet i din
artikel verkar det vara gott om plats.

* Kor vattenkyld sexcylindrig
H-a med hastighetsberoende automatiskt
ljudtrycksnivareglerad stereo. Men glém
inte att s1a av friskluftflakten.

* Nir konstapeln kommer och
stoppar in sin mikrofon i hjilmen de
trettio centimetrarna i trettio graders
vinkel till din ndsa, se till att du har
betalt 78,35 kr till Pg 6378220-5.

For genmale, ring inte, skriv! For ovrigt
anser jag att man bor underteckna med
hela namnet.

Sten Kverrhare



Kulturcucciolo

Trummis ut tiden

Ronnie Bond, trummis det legendariska
Andover-bandet The Troggs har avlidit i
sviterna efter ldng tids sjukdom orsakad av
alkoholskador. Ronnie slutade spela med
Troggs i mitten av 80-talet pa grund av sina
alkoholproblem. Hans unika trumspel gjorde
honom till en viktig del i Troggs. Mest kand
ar han kanske for sin del i bootlegen The
Troggs Tape dar ordet fuck ndmns inte
mindre dn 129 génger! Han knédpade ihop en
och annan bra 1at ocksa. P4 60-talet gjorde
han en solosingel och i borjan av 80 talet tvd
stycken. “It's Written On Your Body" blev
en hit 1980 di den anvindes av Levi's i sin
jeansreklam. Ronnie skulle ha fylls 50 ar i
ar. Cucciolo sorjer.

MW

Det dr bildande att dricka
mjolk

Kulinarisk  delikatess med tusendriga
traditioner. Pitbor dr nagot egna. Vi har en
Pitbo fran Bldsmark som jobbar i Goteborg.
Det ar ténkbart att han kan klura ut en

oversittning.
PS

Numrets kulturfraga

Vem &r den inringade mannen pa bilden?

Svar pa fragan i nr 1/93 sid
65.

Katastrofen pa Cavalieri Ducati.

1956 hade 'Taglioni bérjat bli lite varm i
kldderna hos Ducati. Idéerna som inte
Bosellis ville vilsigna, hade realiserats. I en
provrigg p& andra véningen, dir en hel
cykel stdlld pa rullar kunde utvérderas,
finputsades det nya desmosystemet.

(Desmodromisk kan, ironiskt nog, dversittas
till "kontrollerad rorelse’.) Systemet gav
ypperliga forutsittningar for att nd mélet 30
héstar vid 16000 varv ur den lilla 125:an,
som var under utveckling. Efter varmkorning
och kontroll av utrustningen var det dags.
Motorn drar kraftfullt redan frdn 6000 varv,
blixtsnabbt varvar motorn upp, 8,10,12, vid
14000 varv hinder det som inte fir ske.
Drivhjulsrullens faste sviktar bakdt och
slungas ur sina fisten av bakhjulet! Rullen
fortsdtter med full kraft mot nagra barande
pelare vid yttervdggen. Katastrofen ir ett
faktum. Yttervdggen och delar av taket
stértar samman. Lyckligtvis hade de flesta
gatt hem fo6r dagen och ingen kom
mirakulost nog  till  skada.  Enligt
Investigazione di Disastrosi, fororsakades
olyckan av ett for kraftigt batteri till
testutrustningen, drivrullen blev for trég att
accelerera och trycktes undan! (Eventuella
likheter med pjasen hos  Kirunas
Pyrotekniker &r en ren tillfdllighet. Historien
tycks kunna upprepa sig.)

Cucciolo domer

Nej. S& enkla ar aldrig frdgorna i
Cucciolo. Det var inte det kdnda tragiska
resultatet av den beromda drivrullen som
visades. Nej. Bilden i Cucciolo nr 1-93
visade  Ducatifabriken efter att
amerikanarna  bombarderat  fabriken
under en hel timme den 12
oktober 1944 vilket 6delade hela
fabriken!

NORRM

Historisk/Classic Raciog serien 1993

56 juni Ring Kautstorp Tavling fér historiska racer mc
tillsammags med "Battle of the Twins"
(BOTT) och "Sound of Singles” (SOS)

16-11 juli Gellerdsen, "Gellerisloppet™ tivling f{or historiska
Kariskoga racer me, BOTT och SOS

31 juli-1 avgusti Sviestad, "28-4rs Racet” MCHK’s och LMS'
Linképi internati stor Historisk

Road Raciug, Cross, Trial, Speedway
samt Veteran Rally

5
18-19 september Anderstorp Interaatiouell tivling for historiska racer
me, BOTT och SOS. (Obs, dndrat datum!

Fgr ytterligare information kentakta:
Mikael Kyander 08-332 57351
Leanart Olander 018 38 70 75

63 MCHK Raci i Hyllinge 4 Karlskoga
Racing Club, Linkdpings -t och A P Raciag Club




DUCATIS -930or &ar snart slutsalda!

Det har wvarit SUPERSUG efter nya Ducati de senaste
aren.-92 tog de nya hojarna slut i Februari! Dar-
fér maste du vara ute redan i December i ar om du
vill vara sédker pa att fa en -93:a. Hjalp oss garna
att sprida detta, det ar jattetrist att inte fa
fram hojar till de som vill ha en Ducati. Sarskilt
nu nar hojarna ar sa& lackra. Var alltsa ute i god
tid med din bestallning.

Priserna ar inte spikade annu, men hor av dig om
du sugen sa kanske vi vet mer.

888
888
900
900
750

Sport Production 5
Strada

Super Light

Super Sport

Super Sport

* % ¥ X X

|

Till -94 ars mod. har vi®la foéljande frestelser:

* 502 Singel 4V Desmo, 83 hp, 235 km/h.

* Ferrari-Cagiva 750 4-cylinder.120 hp men med
Oppet avgassystem & luftfilter 131 hp,
raceversion ca 155 hp.

Ducati service

en valbehaglig ventiljustering,
skamma bort parlan med ny motor-
och halla Verve 7 i tanken over

Passa pa att gora
eller varfor inte
olja, bromsvatska
vintern. Ring och boka tid nu!
Vi vill bara namna, for att undvika missforstand,
att de tvaventilade Duccarnas service bara tar
hdlften eller i extrema fall en tredjedel av tiden
jamfort med 851/888orna.

Halsningar fran Biscaya
Bégcaya EA&ihﬁ 0322-30124,

31029,30159

Bildspelet som bidde en stumlada

Négra ménader innan i, som vi tyckte,
god tid fére Goteborgs motorshow
borjade vi, Lars Hojer och jag att
planera for ndgot uppseendevickande i
Ducatiklubbens méssmonter. Lars ville
nidmligen att den skulle se ut som en
bordell, mork och néstan utan belysning.
I denna videons och TV:ns tidevarv
skulle vi d& pa ena viiggen kunna visa ett
diaspel styrt av en bandspelare dir vi
spelat in passande musik,
telefonintervjuer och dér en
whiskeysprucken speaker-rost
presenterade  klubben och Ducatis
drofulla historia.

I borjan gick allt-bra, ett manus borjade

forfattas, en telefonsvarare med
mojlighet till samtalsinspelning
inldnades. Hos méssarrangdrerna

bestilldes tre viggar s& att vi skulle
kunna ldgga tak 6ver montern. Frin
Mexico kom ett kort som talade om att
vi pd Goteborgs Universitet kunde 1&na
en proffsdiaprojektor med bandspelare.
Under jul finslipade vi manuset och
kopierade de bilder vi behovde for
bildspelet och i mitten av januari reste
jag till hufvudstaden for att bla.
inforskaffa musiken. I nordens storsta
CD-skivaffar aktiverades darfér tre
bitrdiden som plockade fram skivor
medan undertecknad forst avlyssnade
och sedan forkastade de foreslagna
skivorna. Forst i den tredje skivbutiken
fann jag den perfekta musiken.

Ater tillbaks i hemstaden niddes jag av
nyheten om den forsta motgéngen. Vi
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kunde inte ldngre ridkna med att fa 14na
universitetets utrustning. Nu borjade till
och med Lars att tveka pa sin bordell idé
och att ha tak dver hela montern. Skulle
hela detta sa revolutionerande projekt nu
gd i graven?

Men pd fotoklubbens ménadsméte
lyckades jag ldna ihop en Kodak
karusellprojektor av en
fotoklubbsmedlem och en

styrbandspelare av en annan. I klubbens
dgo fanns dven en stor ldda dir man kan
visa bilder pd en mattskiva av glas utan
att det maste vara morkt runtom. Aven
denna lanades. Bordellidén var nu helt
spolad.

Maissan ndrmade sig snabbt och det var
dags att sammanstdlla programmet.
Dagen innan jag skulle 3ka till Lars for
denna sammanstéllning, provade jag om
bandspelaren fungerade ‘ihop med
diaprojektorn. Det gjorde den inte! Ater
igen var projektet pad randen till att
laggas ned. Men efter dnnu ett samtal
bestdimde vi oss for att g& dnnu ett steg
langre och introducera
stumfilmsbildspelet i Sverige. D.v.s. i
stillet for att ldsa in texter pd band,
skulle vi fota av dem och visa dessa
mellan bilderna. Nir vi bestimt texterna
som nu blev helt nya, var det onsdag
midnatt, och pa fredagen veckan efter
skulle méssan 6ppna.

P4 torsdagen skrevs texterna ut, pa
fredagen fotades de och skickades for
framkallning. Bara ett problem aterstod



nu att 16sa. Vi hade ingen automatik som

skulle mata fram bilderna. Men tack - .

vare skickliga tekniker vid ett stort
plastforetag i Stenungsund som anlitats,
kunde problemet l6sas. Dagen innan
"missans Oppnande anlinde dven den
sista diafilmen med texterna. Allt hade
till sist 16sts och succén borde nu vara
ett faktum. Men det konstiga var att
bildspelet inte ronte det intresse som vi
tyckte det borde fa. Darfor tillverkades
en skylt med texten: "Nu i Sverige -
Stumfilmsbildspel". Vips okade de som
stannade och tittade till det dubbla. Men
fortfarande var vi inte nojda. Den
effektfulla musiken vi kopt skulle vara
med. Under natten spelades darfor ett
kassettband in med de fyra mest
dramatiska styckena, bl.a.a Indiana
Jones och L.A. OS-fanfaren. Si fort
miéssan startade dagen dirpé startade vi
bandet. Inte en person kunde nu ga forbi

vart bildspel utan att stanna och titta.
Aven bland grannmontrarna blev det nu
uppmérksammat. Efter fem timmar med
samma musik sidger Ahlqvist: "Det var
ett djavla ovidsen". Nir det ar fem
minuter kvar innan stdngning och de
fyra latarna spelats i-sjit timmar och
femtiofem minuter kommer en annan
utstdllare inrusande och siger, samtidigt
som han tar projektledaren i kragen, "nu
stinger ni av den dir". Bildspelet hade
uppmérksammats.

Projektledaren Finnkopp

BORGO PANIGALE TORGET

Medlemmarnas privatannonser

Séljes
Ducati 750 SS -91. 250 mil, ensitskuts
samt A&A exhaust system. Pris?
Alldeles for billigt! Ring Pronto!
046-294836 Bengt Brinkdker

Séljes
900 Darmah -79 original. 26000:-
031-838351 Niklas Rimpi

Siljes

Ducati 750 Sport -90. 600 mil,
Misanoljudddmpare, vilskdtt och fin.
52000:-

Arb 08-7836052, hem 08-7229709
Mikael Mornsjo

Siljes

Instruktionsbok for 500 parallelltwin pa
franska. Pris 50:- + porto.

08-6733130 John-Olof Norman (det
méste vara han som képte min morfars
fina gamla Morris Minor pick-up?, red).

Siljes

Tidningar i méngd! Jag har ett ging
MC-tidningar fran -71 och framét, bade
svenska, tyska, engelska och
amerikanska som alla avhandlar tester
och provkorningar av Ducati och
Cagiva. Ring eller skriv till mig s
skickar jag en 18-8ng lista.

0340-80963 Peter Johansson,
Vistgotagatan 165, 43230 Varberg

Kopes
Montjuich ljudddmpare till F1. Ev.
komplett 2-1. Aven defekt.

08-6604183 Bjorn Nordensten 67

Siljes

2st bromsskivor Golden Line, 6 bultade
280mm. Passar till 900SS, S2 och MHR
82-85. Anvinda ca 200 mil sdsongen 92.
Pris 1800:- eller bytes mot DellOrto
40mm.

0591-16086 Odd Ressem, Hurtigv. 10,
71232 Hallefors

Siljes

Nolan CP11, 6ppningsbar integralhjilm
storlek 59, 1 dr gammal, praktiskt taget
oanvind. Nypris ca 3000:-, nu 1300:-.
Regnstdll i orange nylon av mirket
Bellstaff (ej kletstédll) storlek 48. Pris
100:- '

0510-72257 Roland Borg

Siljes

Rod Alazzurra 650 -86 (87). Ohlinare,
Conti, Tarozzi mm. Bo6r ses och
provkoras!

Arb:  0531-30740, Bost: 0531-40426
Lennart Maim

Kopes

Billig ducce eller Cagiva, ex Alazzurra
eller nat. Endast Pantah-motorn. Runt
20000:-

0510-13398, 88396 (arb) Dan Hogberg

Kopes

Videofilmer fran superbike-VM 1988-
89-90-91-92-93-94? Ring:

0380-12503 kvill, 02380-18120 dagtid
eller skriv till Magnus Svensson,
Vattenverksgatan 6A 57141 Nissjo.
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Numrets Ducati.

ATI Mobiltelcton

ORGAN FOR SVENSKA IUCHANT KLUBBEN
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