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ORD FRAN T.F. REDAKTOREN
CUCCIOLO NR 3 1993

I borjan av 1986 kom Cucciolo nr 1, en
ganska tunn skapelse pa 16 sidor. 7,5 ar
senare sitter jag fortfarande och gor
samma tidning, fast nagot tjockare och
med, forhoppningsvis, béttre innehall. I
borjan hade jag hand om tidningen sjalv.
Sen tog Lars Hojer vartannat nummer
och sen tog Stephan Hoffmann 6ver helt.
D4 kunde man koncentrera sig pa att
skriva, vilket jag tycker édr kul om man
har inspiration. Nu bar jag mer eller
mindre ofrivilligt fatt goéra tidningen
frin slutet av forra dret. Och det har
blivit en for stor dos.

Missforstd mig inte. Det #r jittekul att
gora tidningen och att skriva, men det
finns ju annat man méaste hinna med
ocksa. Darfor behover jag en total paus
frin tidningen. Kanske kommer jag
igang med skrivandet ganska snart,
kanske drgjer det ett tag... Men, jag tror
nog att det kan droppa in nan artikel
framover till den nya redaktoren. Nar du
laser detta hoppas jag att det redan 16st
sig med vem som tar hand om tidningen
framéver.

Det finns en sak till som jag hoppas blir
battre: Intresset fran generalagenten. Jag
tycker Ulf Nordbeck é&r en reko person,
men han har nog inte forstatt vilken
betydelse klubben och Cucciolo har for
Ducati i Sverige. Han annonserar ju inte
ens 1 tidningen! Uppskattning &r ju den
enda beloning man har for att man gor
tidningen. Darfor kinns det mirkligt att
inte generalagenten bryr sig. DA #r det
desto roligare nér ingen mindre 4n Lars

Olof Jardenberg (generalagent mellan
1972-1986 om jag minns ritt) skickar ett
brev dir han berittar att hans hjirta
fortfarande klappar for Ducati. Han
skickade dessutom med en tysk tidning
"Motor 73" som till nistan 100%
handlar om Ducati. Tack ocksa till Tor
Ljunggren som skickade italienska Moto
med nya Ducati 996 och Binge som
lanade ut Moto Sprint och Moto Tecnica
med Supermono.

Till sist tack till alla som hjilpt till med
tidningen genom att bidra med text,
foton, kuvertering, utskick mm mm.
Tack ocksa till alla er som sttt ut med
att lasa tidningen. Nar jag lagger av
finns det i alla fall hopp om att Cucciolo
antligen skall bli en bra tidning.

Tack.

MW

Innehall:

1 Skvaller

33 Bist fore...

53 Endurance VM
59 Ferrari Desmo

61 Imnsiandare

62 Kulturcucciolo

64 Trendbrott

66 BorgoP

Snart i varje breviada!

I Bara ait fylla i och stoppa pd lddan. Portot 8r redan betalt.

Var med och gor Sveriges bésta hojtidning %
annu bittre — PRENUMERERA! Samtidigt &
sparar du en hacka och far tidningen

hem i breviddan innan den ar ute i _ &5

butiken. Kan det bli béttre? ;'
Vilj och kryssa! ‘e/

(] Prenumeration 8 nr (1 ar) 206:— <&
(O Prenumeration 12 nr (2 ir) 888:-

Frankeras e)

MCM belalar
portot
Inom Narden!

MCMY.

MOTORCYKELMAGASINET I

SVARSPOST
Kundnummer - I
110304 600

100 28 STHLM
mml-l_m_mmJ

MCM « St GBransg 62 = 11233 Sthim = Tel 08-651 53 60 = Fax 08-650 23 49



DUCATIS -930r ar snart slutsalda!

Det har varit SUPERSUG efter nya Ducati de senaste
aren.-92 tog de nya hojarna slut i Februari! Dar-
for maste du vara ute redan i December 1 ar om du
vill vara saker pa att fa en -93:a. Hjalp oss garna
att sprida detta, det ar jattetrist att inte fa
fram hojar till de som vill ha en Ducati. Sarskilt
nu nar hojarna ar sa lackra. Var alltsd ute i god
tid med din bestallning.

Priserna ar inte spikade annu, men hor av dig om
du sugen sa& kanske vi vet mer.

888 Sport Production 5

888 Strada

900 Super Light

900 Super Sport ©
750 Super Sport

* % F X *

Till -94 ars mod. har vi bla foljande frestelser:

* 502 Singel 4V Desmo, 83 hp, 235 km/h.

* Ferrari-Cagiva 750 4-cylinder.120 hp men med
oppet avgassystem & luftfilter 131 hp,
raceversion ca 155 hp.

Ducati service

Passa pa att gdra en valbehaglig ventiljustering,
eller varfor inte skamma bort parlan med ny motor-
olja, bromsvatska och halla Verve 7 i tanken over
vintern. Ring och boka tid nu!
Vi vill bara namna, fér att undvika missférstand,
att de tvaventilade Duccarnas service bara tar
halften eller i extrema fall en tredjedel av tiden
jamfort med 851/888orna.

Halsningar fran Biscaya

RBiseaya racing i

SKVALLER

Rumi gatstanka

Rumi har borgat silja en 700cc
landsvigsstanka som #r baserad pa SoS
hojen. Aluminiumramen och
uppanergaffeln dr samma som pa
racehojen. Motorn kommer f{rdn en
650cc Honda Dominator och bromsarna
frin Brembo. [ standardutférande &r
vikten 140kg och effekten 43,5 héstar.
MW

resonemang om tekniskadetaljer och
kunden (en viss Hr ps) hivdar att det
foreligger missuppfattning och
felinformation, vilket slutar med att han
hémtar sitt frin K6ln hembragta material
och foreter detta for dédckpolaren. Trots
att kunden alltid har ritt framhirdar
dickpolaren och ringer till  sist
importoren for att den vigen bevisa de
tyska dickens Overlidgsenhet. Fiasko.

Hos ddackhandlaren

Goddag, hur ligger det till med
dimensionerna pa Pirellis nya och
epokgorande radialddck Dragon?
Diacknisse: Nej, du har tagit fel, det ar
Con... du skall ha! Foramliga dick och
extremt prisvarda. Kunden:Totalt fel.
Min biste diackpolare, nu har du bli-vit
lurad och uppskortad. S& foljer lite

Importdren kan inte svara pa vilket
material gordeln dr uppbyggd av eller
cordvinklar eller ens gummisort.
Skandalen vixer. Ddckpolaren har hyvat
prislista (pa Dragon alltsd) och didrmed
sammanhédngande information 1
sopbingen. Nytt samtal till importoren
av de hogvirdiga och renrasiga déicken
var-vid framkommer att en ny importor
tagit vid. P4 telefonen igen. Antligen ritt
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Fran nordlig horisont
Midsommar har firats pa ovligt sitt med
bade Heikkonkeikkooch Pontikkadricka.
Som vanligt blev en del av
festdeltagarnadnnu vackrare och starkare
dn vanligt sa avslutningen gick i diplo-
matiens tecken. Vilpackade
damhandviskor ar utmirkta
diplomatiskapatryckningsmedel.

Innan festen nétt sa langt hade det
traditionella insamlandet av myggor gt
rum. De insamlade myggoma anvinds
sedan for attskapa den ritta atiosfiren
vid midvinterfesten pa arets kortastedag.
En paminnelse om vad som komma
skall, liksom.

PS

CTS

Redan forra aret kunde vi berdtta om
CTS (Continual Traction System) i
Cucciolo. Davide Tardozzi var en av de
allra forsta virldsforarna som anviinde
den halvautomatiska vixlingsmanicken.
Idag anvinds systemet av de flesta. Det
kan korta varvtiderna med upp till en
sekund!  Systemet  fungerar  vid
uppvixling i fyra steg:

1. Foraren haller full gas och trycker
foten mot vixelpedalen pa vanligt sitt.
Sa fort rorelsen péborjats triggas CTS
systemet. Detta skulle vara omgjligt att
utfora utan CTS péa grund av motstandet
d& motorn ir under full acceleration.

2, En stromstillare, som ir ansluten till
vixelpedalen via en sting, ger en signal
till den rammonterade CTS
kontroliboxen.

3. Kontrollboxen stinger av tindningen
under en brakdel av en sekund (stillbart,
vanligtvis 40-100 millisekunder) vilket
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tillater foraren att fullfélja viixelrérelsen
for att komma till nidsta vixel. CTS
terstiller sig sjilv och viintar pd nista
véxling.

4. Tack vare det korta avbrottet stér man
inte bransleflodet. Det gor att man inte
tappar sd mycket motoreffekt mellan
vixlingarna. Motorvarvet sjunker till
exempel ca 500 varv jamfort med 1000
varv tidigare.

Det blir dock lite oférbrind soppa i
roren som orsakar en liten smill varje
gang man vixlar. Systemet har ocksa
borjat anvindas av rivstartare och
motocross forare.

MW

Fogarty tog lappen

Carl Fogarty har tog MC-korkort den 11
juni. Undrar om han kérde upp pi en
trippeltta? Grattis!

MW

Falappa trumpeter

Falappas trippelatta dr forsedd med
nagot man kallar for "sliding trumpets",
vilket betyder variabel lingd av
insugstrattarna. Det lar anvindas i F1.
Systemet  har tagits fram  av
chefsmekanikern Rolando Simonetti och
gor trattarna korta vid mycket gaspadrag
och langa vid lite gaspadrag. Maskinen
ar ocksd forsedd med en massa
kontrollampor som talar om motorn gér
for rikt, lagom eller sndlt samt
avgastemperatur.

MW

Carl Fogarty vann North

West 200

Kalle dr kiénd bla. for att ha
varvrekordet pa Isle Of Man. Han &r helt
enkelt snabbast i virlden pa gatlopp.
Ducati tillat honom att stilla upp 1 North
West 200 pa Nordirland déir hela 80000
ménniskor kommit for att beskada
tivlingarna. Kalle vann i stor stil de
bada heaten och slog till med varvrekord
dven hiar. Han ledde bada heaten frin

start till mél. Tvaa i bada heaten kom
Robert Dunlop pa en... trippelatta.
MW

MZ Skorpion

Den snygga MZ Skorpion med limmad
ram skall borja s6ljas i mars 1994. Det
ar osikert om den kommer fi Rotax
motor eller motor fran Gilera eller
BMW/Aprilia.

MW
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Moto Guzzi flyger

Moto Guzzi har fitt en viktig order pa
100 V-twin motorer som skall anvindas
till nigon militdr luftfarkost som pa
engelska heter "power target drone".
Rakt dversatt blir det kraft mal drénare!
Fraga mig inte vad det 4r.

MW

Lady Of Mann
Steampackets paradbat "Lady Of Man"

kolliderade med Douglas hamn under
TT-week. Motorcyklar och
motorcyklister 1dg i en enda rora pa
baten.
MW

Yamaha konkat

Den italienska Yamaha fabriken
Belgarda har riddats av moderforetaget 1
Japan sen man forlorat 50 miljoner
kronor pa tre veckor. Forsiljningen av



Yamaha gér tydligen daligt i Italien dar
man tillverkade TDR125R och TT600.
MW

Rumi testad

Rumi Supermono har testats av MCN.
Maskinen svarar med skalpellvass
precision forklarar man. Den vibrerar en
hel del, men har en underbar

vaghallning. Totalt far den 20 rattar, 4

pa prestanda, 5 pa vagegenskaper, 5 pa
bromsar, 3 pd utrustning och 3 pa virde
(90000 pix). Framgaffeln kommer fran
Forcella Ttalia (Ceriani) och bakstudsen
fran Ohlins. Lite fakta om Rumi:

Oscar Rumi i Bergamo har hittills varit
kand for sitt RC30 team i Superbike VM
med tvd VM titlar tagna av Fred Merkel.
Hans farbror tillverkade motorcyklar
efter kriget fram till 1962 da firman gick
1 konkurs. Innan man tillverkade
motorcyklar hade man, sen fabriken
grundades 1920, tillverkat maskiner for
textilindustrin. Under kriget tillverkade
man torpeder och miniubatar! Rumis
sma tvataktare var foregangare till de
japanska. 125 Competizione var en av
de snyggaste racehojarna pa 50-talet och
vann manga nationella race 1 Italien

liksom eftertridaren Junior.
Karaktaristiskt for Rumi var den
tvacylindriga  tvataktsmotorn  med
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framatliggande cylindrar och horisontellt
delat motorblock. Det pastds ocksa att
fabriken tillverkade négra originella
fyrtakts V-twins pd 100-175cc. Oscar
har alltid dromt om att f& tillverka en
gatmaskin, och nu 4r den hir. Pa
racemaskinen #4r det bara bottendelen
som kommer frdn Honda. Resten har
Oscars soner utvecklat sjdlva med bl.a.
vattenkylning och insprutning. 25 Rumi
Supermono kommer att tillverkas
per ar. Det dr alltsd ingen stor risk
att mora en pa vigen.

MW

Cagivas framtid

Cagiva kommer snart ta ett av de
viktigaste stegen i firmans historia
nir man skall lansera den nya
4:an, MV-Agusta. Broderna C ar
mycket fortegna om projektet nar MCN
var pa visit nyligen. Man sédger att den
kommer att lanseras om drygt ett ar och
att man inte skall konkurrera med
japanerna. Hojen har hittills kostat 70
miljoner i utvecklingskostnad och har
bara setts pa tva bilder vad jag vet. Den
forsta i Cucciolo dar det avslgjas att den
har tanken under motorn. Den andra
bilden togs av Alan Cathcart, senare
visad i Cucciolo. Den kommer att ha
insprutning,  formodligen  remdrivna
kamaxlar och formodligen Desmo som
tillval. Det spekuleras ocksd om motorn
kommier att sitta i ramens lingdriktning
(har man mojligen sett Cucciolos

mittuppslag i nr 6 1989). Men hojen pa -

fabriken forra iret hade uppenbarligen
tvarstalld motor med framatlutande
cylindrar som pa Gilera Rondine (eller
Yamaha for er som inte fattar vad saker
och ting kommer ifran). Det spekuleras

‘maskinlosa  foraren.

ocksa om kardan. Det hade i och for sig
MV:s gathojar, men... nej, det &r inte
troligt. Massimo Bordi forklarar dock att
"japanerna kommer att dunka sina
huvuden mot viggen nér de far se hur vi
byggt upp motorn". I samma MCN
artikel avslojar man att Ferrari kanske
skall kora med Desmo i F1 bilarna.

Isle Of Man

10 "vanliga" motorcyklister omkom i
olyckor under TT-week Det har gjort att
man borjat tala om hastighets-
begrinsningar!, slopande av Mad
Sunday eller att helt enkelt stinga av
banan for vanlig trafik! Joey Dunlop
blev historisk ndr han vann 125cc
klassen fore bror Robert. Darmed har
Joey vunnit 15 segrar pa on, en mer 4n
Mike The Bike. Ovriga jimforelser
mellan herrarna undanbedes. Det kunde
ha blivit ett bra Ducatiar, men det blev
katastrof. Robert Dunlop hade tredje
traningstid i F1 pi sin trippelatta, men
Gavin Lee kraschade pa triningen.
Maskinen gick att laga, men inte Gavin
som hade brutit en ankel. Budet gick till
Foggy som packade viskan for att flyga
till on. Men broderma C och Bordi sa nej
da Foggy anses vara fabrikens bédsta
hjalp att vinna VM i Superbike i &r.
Foggy fick motvilligt packa upp viskan
igen. Mark Farmer kraschade sin
Kawasaki pa traningen. Maskinen blev
vrak med Mark var hel. Losningen pa
problemet for Team Oxford Ducati var
alltsi att helt enkelt anlita den
Farmer tackade
genom att kora ett varv med 116,61 mph

1 snitt vilket riackte till 7:e triningstid.
Vil i tavlingen sag det for bra ut for att

vara sant. Mark Farmer ledde efter ett
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varv och Robban lag pa 4:e. P4 2:a
varvet brot Robban med bréinsieproblem
och Farmers Ducati bérjade uppfora sig
konstigt. Efter 2 varv 1ag Farmer 4:a,
men strax efter fick han bryta di det
visat sig att bakhjulslagret skurit! Han
satte dock loppets snabbaste varv pa
120,58 mph (194 km/tim). I Senior gick
det dnnu sdmre. Det visade sig att
duccarna drog mycket bensin. Man lat
tillverka en specialtank pa 24 liter (max
som r tillitet) till Farmer och satte
utanpiliggande bensinpump fran Ford
XR3 pa Robbans maskin for att ¢ka
volymen. Det slutade inte bittre dn att
Robban fick bryta di soppapumpen inte
ridckte till. Farmer 14g tvaa efter ett varv,
men soppan rdckte inte lingre &dn till
Creg-ny-baa pa det andra varvet. Team
Oxford Ducati kunde dock trosta sig
efter tivlingarna. Man fick tva 11-
gallons tunnor med 61 av Bushys som
tack for att man hade Bushys dekaler pa
hojarma  (Bushys 4r Douglas mest
populdra pub och bryggeri). Shaun
Harris korde en Britten. Det var forsta
gingen pa oOn for bade forare och
maskin. Harris viarmde upp i F1 pd en
Suzuki och kom pé en hedrande 15:e
plats. I Senior, pa Britten maskinen, brot
han oturligt pi det 5:e varvet och en
11:e plats nir en oljetitning gick sonder.
Man hade ocksa problem med elektriska
storningar och fick linda in delar av
elsystemet i folie.

MW

Monti fick foten

Baldassare Montis comeback pa Ducati
blev kortvarig. Monti var i borjan av
sisongen forare 1 Team Dececco
tillsammans med Aldeo Prescuitti. ‘Sen



blev han virvad av Davide Tardozzi till
Team Grottini. Sen var det det hidr med
Simon Crafar. Roche kopte loss en hoj
av Tardozzi och Monti blev utan hoj.
Fabriken ville inte fortsidtta samarbetet
med Monti trots att han ledde de
italienska misterskapen.

MW

Fran Engelsk horisont

Voj, voj, nu har dom gjort det igen.
Engelsmédn fornekar sig aldrig. En
hobbymicklare byggde en hoj med
dieselmotor. Ryktet spred sig och nu
planerar han tillverkning i serie.
Cucciolo har, redan for linge sedan
rapporterat om den indiska dieselhojen
Sooraj men dom har den goda smaken
att anvinda en Lombardini motor. Den
europeiska  varianten anvander en
osterlandsk encylindrig diesel vars
modellnamn 4r Robin. Det enda vinliga
man kan sdga om denna kraftkalla ar att
den 4r mycket sparsam med
branslekonsumtionen. Farttkningen &r
blygsam, acceleration ar ett alldeles for
starkt ord, vilket ger intressanta
kurvegenskaper. Att "styra med gasen”
ar inte att tinka pd. De forsta hojarna
hade Matchless/AJS ramar men nir
ryktet spred sig och efterfrigan uppstod
fick man se sig om efter andra
komponenter och det blev Indiska Royal
Enfield. Dom levereras nakna och med

viss anpassning av originalladan och.

motorfastena. Det dr svart att tinka sig
en koparkategori som skulle attraheras
av denna absurda blandning av fullt
modern teknologi (motorn #r helt i
aluminium och med direktinsprutning.
Bosch) och femtitals-design men man
raknar med att bygga tvidhundra
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maskiner arligen. Navet kring vilket
detta foretag vrider sig dr en man vid
namn Paul Holdsworth. Han siger sig
icke livndra ambitioner pa snabba
pengar men 4 andra sidan vill han inte
heller forlora nigra si dirfor tinker han
sig inte att utdka tillverkningen i
multinationell skala. Att denne Hr
Holdsworth &dger en Paso fir en att
reflektera  lite  Gver  Ducatisters
mangfacetterat sammansatta sjilar.

PS

Supermono

Vid det hir laget dr det vil allom bekant
att den nya super-monon vunnit
atminstone tre av SoS rejsen 1 Italienska
masterskapen. Det dr ju fo inte forsta
gidngen Ducati vinner med en helt ny
maskin. Den hidr gingen #r det kanske
annorlunda eftersom den nya hojen ar
byggd som en racer fran forsta borjan.
Fabriken har organiserat en provkorning
och ddrifrdn har loddriga budbirare
lamnat uppgifter. Hojen &r liten och
gracil och med linjer som maste ses for
att uppfattas ritt. Aluminium, kolfiber
och stilram. Fran forsta metern mirks
det att det 4r en ren racer. Inga
halvmesyrer hir inte. Viktfordelning,
ramgeometri och  motorkaraktiristik
samverkar till att géra hojen smidig och
lattmanovrerad. I kiinslan jamforbar med
en tvifemtio GP: Detta trots den stabila
och faktiskt ritt tunga motorn. Men med
alla vitskor utom bensin vdger hojen
anda bara 122 kg. Vad
superbikemaisterskapen inneburit for
forsdljningen av nya750 och 900
supersporten  kan  vdl  knappast
overskattas och det ar vil vad Ducati
hoppas med supermonon ocksd. Den

drar f6 sd jamnt och fint och med full
kraft fran 7000 till 11 000 varv att den
utan vidare skulle ga att anvinda som
gathoj. Den titstegade sexvixlade 1ddan
hindrar ju inte precis heller. Men den
sirskilda landsvigs-varianten drojer till
slutet pa 94. D4 blir den luftkyld och far
forgasare. Det lir komma en naken
version ocksd, ungefir som Monstret.
Egentligen skulle de upphetsade
provforama vilja dra ivdg till ndreaste
bana men arrangemangen medger inte
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sdna utflykter. Vi far n6ja oss med lite
specifikationer istillet.

Elvatusen varv och 70 mm slag ger den
fullkomligt ofattbara kolvhastigheten
24,1lm/sek. Grabbamma i Bologna maiste
ha hittat nya och tidigare okinda
legeringar med overjordiska
hallfasthetsegenskaper. Motorn  ar
encylindrig, vattenkyld och fyrtaktare
med desmodromiska ventier. Borrning
och slag 100x70mm vilket ger 549cc.
Komp 1:12, Effekt 75Hk/10 000 rpm.



Maxvarv 11 000. Egensinnig
balansanordning med en balansarm
forenad med en extra vevstake. Tva
overliggande kamaxlar drivha med
kuggrem. Fyra ventiler 37 mm in och
31 mm avgas. Ventillyft 11/10,5mm.
Duration in 344 och ut 340-.
Smorjningen vatsump och oljekylare.
Elektronisk tindning och insprutning
med 47mm insugsdiameter.
Kraftoverforing med rakskurna
primdrdrev och hydraulisk flerskivig
torrkoppling. Titstegad sexvixlad lada
och sekunddr overforing med kedja.
Fackverksram av runda stdlrér med

I vaster A

I det stora landet i vister har man i
ménga  fall —mycket av-vikande
uppfattningar i jaimforelse med oss hir i
den gamla virlden. Om skadestind
tycker man ju tex helt annorlunda. Det
har gétt sa langt att hela landet haller pa
att lagstiftas sonder och samman. Nagra
av oss minns Ralph Nader och GM:s
Corvair. Nu dr det Piper som rékat illa
ut. Valkand flygplanstillverkare.
Cucciolo har berort tillverkaransvaret i
friga om kolviteprodukter men hir
gillerdet flygsikerhet. Piper har tydligen
akt pa jattelika skadestand for att nagra

motorn som barande element. Bakram
av kolfiber skruvad till stalramen.
Ohlins uppochnergaffel fullt justerbar.
Tvaarmsbaksving med enkelddmpare

direkt  infdstad. Fulle  justerbar
Ohlinsddmpare. Svingen av svetsade
aluminiumprofiler.  Dubbla  280mm

skivor med Brembo fyrkolvsok fram och
bak 190mm skiva med tvékolvsok.
Filgarna 4r 3,5 tum x 17 fram och 5 tum
x 17 bak. Hjulbasen ar 1360 mm.
Gaffelvinkel 24 grader och forsprang 92
mm. Vikt med olja och vatten 122kg.
Viktfordelning 55% fram och 45% bak.
Priset &r inte s intressant i det hiir liget
eftersom den fataliga serien sedan linge
nétt sina forare. Endast for rejsing alltsé.
Fabriken har ett eget team ocksd och pa
Misano var det fabriks-féraren Mauro
Lucciari som vann. Nar den civila
varianten kommer far vi se hur det blir
bade med pris, luftkylning och
forgasare.

PS
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av deras plan brakat i backen. Gor man
flygplan si skall dom ocksa flyga. Det
har lett till att tillverkningen ligger nere.
Och si har det skapats nya prejudikat
som Oppnar vdagen till nya &dnnu
enormare skadestind osv. Om det
fortsatter s gar ingenting att tillverka i
det landet ldngre.] Kalmar stir en
bilfabrik snart tom och nu pagar
forhand-lingar om att uppta
flygplanstillverkning i lokalerna. Den
tidigare biltillverkande personalen anses
val dgnad att gora flygplan istillet. I
Sverige dr det trots allt fortfarande si att
om flygplans-chaufforen for spaken
framat nar han rétteligen skulle ha fort
den bakat si kan inte tillverkaren lastas
for det. Vi foljer affaren med intresse.
PS

Klefant moter svarv

MCN har jamfort Cagiva Elefant 900 ie
och BMW R100GS P-D. Cagivan har
blivit godkind i England sen man tillétit
plasttankar. Motorn kiindes inte lika bra
som Supersport men var vida dverldgsen

BMW:n. BMW:n blev slagen pa de
flesta punkter och Cagivan fick 16 rattar
mot bara 13 for BMW:n. Cagivans
storsta nackdel var den svampiga och
ofoljsamma framgaffeln frin Marzocchi.
MW

Guzzi i kris

Forra aret tillverkade Moto Guzzi 5000
motorcyklar. Man trappar stadigt ned pa
tillverkningen och utvecklingsarbetet ir
nistan obefintligt, férutom satsningen pa
Daytona. Man har inte 1dng tid pa sig att
komma igen. Men trots detta satsar man
inte speciellt mycket. Man vintar pa att
tiden skall vridas tillbaka med hjilp av
den nya retro trenden. En mycket farlig
instdllning. P4 Milanomissan i host
kommer man inte ha nat speciellt nytt
att visa upp. Man skall ta upp V-twin
motorn till 1100cc i Californian. Det ar i
princip allt. 1100 motorn skall ocksa
monteras in i en slags lagbudget
Daytona med forgasare. Maskinen skall
konkurrera prismassigt med Ducati 900
Supersport. En satsning som verkar bra,
men den borde kommit for tre ar sen.
Guzzis VD Paolo Donghi har en hel del
att sdga om MC-industrin.
"Engelsminnen gav  fodelse  at
motorcykeln, japanerma dodade den”.
"BMW var tvungna att atergd till
boxern”. "Det dr kriminellt att ge en 16-
aring en 53hk 125:a". "Triumph kommer
att ga bra i tva ar, sen rasa". Vore det
inte battre om herr Donghi sig om sitt
eget hus i stillet?

MW
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Polen vann 5:e

Doggan vann dven den 5:e deltivlingen i
de amerikanska misterskapen pa Road
America, Elkhart Lake i Wisconsin.

MW

Aprilia-Suzuki

Forst Gilera-Honda och nu Aprilia-
Suzuki. Aprilia skall lansera en
gatreplika pa sin 250cc racer. Den
kommer inte att fa Rotax-Aprilia motor,
utan Suzuki! Gatmaskinen vintas fa
aktiv fjadring och CTS som standard!
Men Suzuki-motor?! Nej, det liter inte
som ett klokt beslut.

MW

Ducati saljer

Ducatis forsiljning i England har i ar
o6kat med 87 procent jamfort med
foregdende ar. Det har aldrig slts sa
ménga Ducati i England som nu. 750
och 900 Supersport heter storsiljarna
MW

Falappa beordrad

Giancarlo Falappa fick rycka in i de
italienska mésterskapen efter att ha
beordrats detta di Monti konverterat till
BYRD Yamaha. Falappa skotte sina kort
och vann bada heaten pd Mugello.

MW

Merkel kor Ducati!

Monti kor numera BYRD-Yamaha.
Detta upprorde den f.d. vérldsméstaren
Fred Merkel si mycket att hoppade av
teamet for att borja kora for Ducati!
Monti kommer att kora for Red
Devil/Dececco teamet. Han debuterade



pa Mugello i de italienska mésterskapen
dir han tog en S:e och en 6:e plats.
MW

Britten

De som  bestiller en  Britten
(produktionen startade nu i augusti)
kommer att fa en liten modell i missing
av maskinen samt en video som visar
tillverkningen av maskinerna. 500000
kronor fir man hosta upp for ett ex.

MW

Ovala problem

Det finns en Honda med ovala kolvar i
Sverige. Den stir hos en MC-firma i
Stockholm. Ingen ir intresserad av att
kopa missfostret. Darfor siljer man
lotter for 120 spann styck ddar man kan
vinna denna skapelse, ett knippe andra
Hondor och ett par Triumph. Dragning
skulle bli i host. Nu dr dragningen
uppskjuten tills ndn gang 1994,

MW

Ducatis framtid

MCN har rest omkring en hel del i
Italien under den senaste tiden. Man
passade pa att hilsa pa hos Massimo
Bordi ocksd. Man borjade med att
konstatera att Ducati ndstan inte
tillverkade ndgra motorcyklar alls under
1985. 1991 gjorde man 10000, i ar gor
man 18000 och 1995 vintas man
tillverka hela 30000 motorcyklar! 1994
ars duccar ar enligt Bordi fas 3 i Ducatis
panyttfodelse. Det skall bli en radikalt
nydesignad och uppborrad Superbike
(916) och em ny luftkyld stinka for
gatan. Och det kommer mer lovar han.
Alla maskiner blir dock i stark Ducati
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tradition. Det blir inga touringmodeller
eller HD-kopior. Niasta ar skall man
bygga 100st Supermono. Aret efter skall
man presentera en gatversion. Man
kommer ocksd att presentera en naken
och luftkyld modell. Det blir den
viktigaste ~ maskinen for  Ducati
framover. Den skall bli inkorsporten till
Ducati-dgande da den skall bli den
billigaste modellen. Prisklass runt 45000
kronor har nimnts. Den luftkylda
stankan kommer givetvis att ha Desmo
och motvikt. Trippelattan kommer att
leva vidare som Strada, men SP6 blir en
helt ny skapelse med Supermono
liknande design, dubbla stralkastare,
uppdraget avgassystem och troligen
enkelsving. 125-130 hk pa bakhjulet
utlovas. Ramen har modifierats och
motorn har forstirkts. Ekerhjul kommer
att finnas som tillbehor till Monster
liksom vindskydd och ldderviskor. En
ny (7) luftkyld 600cc twin skall
presenteras. Det dr sant att man, som
Harley Davidson siger, aldrig ser vara
motorcyklar skrotas (till skillnad fran
Honda, i Cucciolo nr 2, som till och med
skrotar sina egna race-maskiner). Detta
sager Bordi och det innebér att han i
allra hogsta grad har insett betydelsen av
markets image och tradition.

MW

Magneti Marelli

Sitter vid fukostbordet och studerar
bilden pa den vackra almanackan.
Bilden har precis vixlat frin Foggys
roda tvahjuling till den franska fabrikens
LeMans-fordon. Nista manad blir det
Alfas Martinidekorerade
hundrafemtifemma. Ndrmare granskning
av det franska dkdonet avslojar en dekal:

Magneti Marelli. En annan Fransk fabrik
tillhandahaller motorer for Formel 1
rejsing. V-tior. Engine management. by
Magneti Marelli. Nu undrar jag. Hur
kommer det sig att dom
dvernationalistiska fransminnen
anvinder utlandska tillbehor? Okej, De
Gaulle #r dod men #nda... Finns det
kanske inget bittre?

PS
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Raymond Roche pa Assen
Raymond skall stilla upp i Assens
deltavling i Superbike VM den 12:e
september. Jag gillar banan och ser fram
emot korningen, sdger Raymond.

MW

Victors Superbike
Spanien, Albacete 30/5
Ett team fran Italien var optimistiska



virre. Man hade med hjilp av pengar
fran BP, preparerat en Triumph 900:a.
Problemet vara bara att reglerna siger 2
cylindrar max 1000cc och 4 cylindrar
max 750cc. Det finns ingen speciell
grians for 3-pipar. Alltsd giller 750cc.
Fogarty vann bada heaten i
stor stil. Falappa vurpade i
bida heaten i mindre god
stil. I det forsta krokade han
ithop med Russel. Mertens
vurpade ocksa i forsta
heatet. Samman lagt gick
Russel upp i ledning fore
Slight och Falappa.

Heat 1

1) FOGARTY, DUCATI 2) @ LUCCHIARI:

Slight, Kawa 3) Bontempi, Kawa 4)
Pirovano, Yama 5) AMATRIAIN,
DUCATI 6) GARRIGA, DUCATI 7)
Rymer, Yama 8) CRAFAR, DUCATI 9)
Fred Merkel, Yama 10) McElnea, Yama
12) LUCCHIARI, DUCATI 13)
Lindholm, Yama 15) PRESCIUTTI,
DUCATI

Heat 2

1) FOGARTY 2) Russel, Kawa 3) Slight
4) MERTENS, DUCATI 6) GARRIGA
7) Bontempi 8) CRAFAR 9) Rymer 10)
LUCCHIARI

27/6 Italien Misano

Falappa tog med en dubbelseger Over
ledningen i serien. PA trdningen hade
man provat 16,5" framhjul pa Falappas
och Foggys Ducce, men bytte till 17"
infor tavlingen. Foggys mekaniker Tony
Bass gjorde succé ndr han tog Over
ratten i den stora Cagiva-bussen och
lyckades att meja ner en hel
stationsbyggnad vid en bensinmack!
Falappa korde med en ny

halvautomatisk vixelldda dir man kunde
vixla upp med hjilp av en tryckknapp
pa styret! Foggy hade vibrationsproblem
pd grund av en lossad motorbult. Det
sistndmnda verkar vara ett vanligt
bekymmer. Mauro Lucchiari fick sitt
genombrott i serien
genom att bli totaltvaa
genom en 2:a och en 4:e
plats. Den 25 d&rige
Lucchiari kor sin tredje
sdsong 1 road-racing efter
att ha slutat tivla i
motocross pa grund av en
skada i hans hogra ben.
Han &r ju aonars mest
kénd for att ha vunnit tre
tdvlingar i Italien p& Supermonon.

Resultat heat 1:1) FALAPPA 2)
LUCCHIARI 3) Pirovano 4) Russel 5)
FOGARTY 6) Slight 7) GARRIGA 8)
Monti 9) Rymer 10) FRED MERKEL,
DUCATI (forsta racet pa Ducati) 12)
PRESCUTTIHeat 2:1) FALAPPA 2)
Russel 3) FOGARTY 4) LUCCHIARI 5)
GARRIGA 6) Slight 7) Bontempi 8)
Monti 9) Rymer 10) MERTENS 13)
AMATRIAIN

11/7 Osterrike Osterreich Ring

Vat men upptorkande bana gjorde
dacksvalet svart i forsta heatet. De flesta
satsade pa regndick, men den lokala
stjirnan Andreas Meklau pa Ducati
valde intermediate. Falappa ledde i
borjan, men fick ge sig ndr banan
torkade wupp. 1 andra heatet var
décksvalet enklare. Det hillregnade! Det
innebar Falappa-underlag, och han kérde
fyra sekunder snabbare per varv @n
konkurrenterna. Loppet flaggades dock
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av snopligt av arrangérerna efter bara 13
varv. Det 4r mindre 4n 75% av distansen
och séledes far bara halva poingen
riknas. Ducati pé de forsta fem platserna
i andra heatet 4r inte fy skam.

Heat 1:1) MEKLAU, DUCATI 2)
Russel 3) Slight 4) FOGARTY 5)
Bontempi 6) FALAPPA 7) De Vries 8)
Gschwender 9) MERTENS 10) Furlan
11) MERKEL 16) ROGIER, DUCATI
Heat 2:

1) FALAPPA 2) MERKEL 3) MEKLAU
4) FOGARTY 5) LUCCHIARI 6)
Gschwender 7) Russel 8) Nobles 9) De
Vries 10) Deletang 11) ROGIER

18/7 Tjeckien, Brno

En vurpa orsakad av framhjulsslipp
andra heatet satte stopp for Falappas
VM-ledning. Bittre gick det for Foggy
med en 1:a och en 2:a plats.

Heat 1:

1) FOGARTY 2) Russel 3) Slight 4)
Pirovano 5) FALAPPA 6) LUCCHIARI
7) Bontempi 8) EDVIN WEIBEL,
DUCATI 9) Rymer 10) MERTENS

Heat 2;

1) Russel 2) FOGARTY 3) MERTENS
4) Pirovano 5) MERKEL 6) Bontempi
7) Lindholm 8) DeVries 9)
PRESCUITTI 10) Hoffmann

Sammanlagt:1)  Russel 167,5 2)
FOGARTY 146,5 3) FALAPPA 146 4)
Slight 131 5) Pirovano 111 6)
MERTENS 80 7) Bontempi 71,5 8)
GARRIGA 71 9) MERKEL 63,5 10)
LUCCHIARI 62,5MW

21

Uppéaner

Bland motocross forare har man bérjat
betvivla uppanergaffelns fortrifflighet.
Vissa forare foredrar den gamla typen av
gaffel och anser att Marzocchi har den
bista gaffeln! Uppénergaffelns fordelar
ar priset (de &r billigast idag!), reducerar
overlappet vid hjulet (pa crosshojar
brukar en konventionell gaffel sluta en
bit nedanfor hjulaxeln vilket inte &r bra i
skogen), bra tillforlitlighet,  storre
overlapp for de inre gaffelbenen
reducerar flex samt exaktare styrning
vilket man far pa kopet pa grund av de
ovan namnda Overlappet. Till den gamla
gaffelns fordelar hor: Biittre
progressivitet, mindre  slitage pa
bussningarna, storre flex (ger bittre
kinsla!), inga harda sttar vid
genomslag, samt utseende (!). Vissa
forare kor en sekund snabbare per varv
med en vanlig Marzocchi. Att det 4r en
engelsk tidning som kommer med
avslojandet behover vil inte pipekas.
MW

Barry Sheene

Det hér numret handlar ju till en viss del
om Cucciolo-mopeder. Visste ni att
Barry Sheenes forsta maskin var en
Cucciolo. Idag kor han 907 IE Och 900
Monster.

MW

BMW cancellerar

Den berlinska motorcykeltillverkaren
BMW har stoppat tillverkningen av
"flaggskeppet” KI1. Den klumpiga
"sporttourern” har silt mycket diligt
MW



Mondial

Mondial ir kanske mest kidnda for sina
GP maskiner pa 50-talet. Men man
existerar faktiskt fortfarande. Man har
nyligen gjort en egen superstinka med
KTM LC4 motor. 553, 612 eller 675cc
gdr att fa och vikten stannar pa liga 108

kg med den I[Iitta alu-ramen fran
Golinelli.

MW

Aprilia-BMW

Aprilia  har redan  byggt  50st

forseriemaskiner, F650, at BMW och
riknar med att bygga ytterligare 35000
maskiner under de kommande 5 dren.
MW

Hitler-Guzzi

Liknelserna #dr mdanga ndr man vill
forklara hur en motorcykel #r eller beter
sig. MCN jamforde nyligen Moto Guzzi
V75 Targa och Suzuki VX800. Guzzin
upplevdes som mycket gammalmodig,
men ocksd mycket billig (3799 pund!)
och funktionell. Nu till liknelserna. "Att
kora Targan 4dr som att forflytta sig
bakat i tiden. Inte riktigt tillbaka till
Napoleons krig, men néstan”. "Nog for
att den har karaktir, men det hade Adolf
Hitler ocksd". Guzzin fick i alla fall 13
rattar, bara en fiarre an Suzukin.

MW

Doggan overger Showa

Efter att ha problem med den aktiva
Showa fjadringen pi Cagivan, bytte
Doug till konventionell Ohlins-fjadring
bade fram och bak. Hojen upptridde
mycket béttre nu och det betalade sig
genast med en fin 4:e plats pd Assen
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fore Rainey (som ocksd oOvergett den
aktiva fjiadringen, frin Ohlins i hans
fall).
MW

Stoppad datakoll

IRTA kommer troligen att forbjuda
teamen 1 roadracing att anvinda
radiodverford datakommunikation
mellan team och maskin som i bilarnas
F1. Man vill ocksé stoppa radiokontakt
mellan forare och team. Allt for att hilla
kostnaderna nere, pastir man.

MW

Vixelspaken upphittad?
Uppenbarligen har ndn av Cucciolos
ldsare hittat en vixelspak till Rob
Ianuccis Benelli 350 4-pip. For nu har
den varit ute och luftats igen. Maskinen,
som tillhérde Renzo "Paso” Pasolini néir
det begav sig, kordes av Dave Roper pa
Loudon i New Hampshire i bérjan av
juli.

MW

Mito-serie

I Italien finns det en mycket populir
racingklass ddr man &ker pa Cagiva 125
Mito. For en kostnad pa 30000:- far man
en fullpreppad maskin med "garanti”
som ticker bdde krasch och
motorskador! Organisatéren, Techna
Racing (som under 1990 hade en
liknande serie fér Yamaha SRX) betalar
aven dick och soppa!

MW

900 Supersport-serie
I Italien finns det ytterligare en mycket
populdr racingklass diar man aker pa

Ducati 900 Supersport. Det kostar
ungefar 50000:- att vara med. I Ovrigt
géller ungefir samma som for Mito-
serien. Man har sex deltivlingar och Q8
sponsrar kalaset. Q8! Det borjar bli dags
att hitta alternativa bolag till BP nu.

MW

Doohan

Scott Doohan ar kanske inte lika kind
hir pd norra halvklotet som brorsan
Mike. Men da skall ni veta att Scott dker
Ducati i de australiensiska Superbike-
misterskapen. Och inte nog med det.
Han leder ocksd serien sammanlagt fore
Troy Corser pa en H-a och en viss Rob
Phillis p4 Kwacka.

MW

Beg 906

MCN gjorde nyligen en beg-test av en
906 Paso fran 1988. Kortfattat tyckte
man att motorn hade bra drag pa laga
varav, men var ganska wott pa hoga
varv. Man pastod ocksd att motorn
vibrerar! I alla fall 6ver 6000 varv. Bra
komfort for forare och passagerare.
Tillforlitligheten ér inte délig pépekar
man ocksa, dven om det forekommer en
del kérvande bromsok, brunna
laddningsregulatorer och smilta
sikringshallare! Trasig klocka dr mer
regel dn undantag liksom rostiga
ljudddmpare. "Fork pitting" dr ocksa ett
dyrbart problem, vad det nu kan vara.

Kamremmarna skall givetvis bytas
enligt  fabrikens rekommendationer,
annars...

MW
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Kidnappning

Duncan Bond heter en Ducatist i
England. Han blev lite irriterad di han
hade haft inbrott i sitt garage tre ganger.
Forst hade de smott Duccen, sista
gangen snodde de hans soners
knattecrossmaskiner. Han misstinkte en
17 arig kille som heter Gavin Last (i
England 4r man inte si knussliga att
skriva ut namnen). Med hjidlp av en
kompis, kidnappade man Gavin och
hotade att "mirka" honom. Det hela
slutade med rittegdng och fem ars
fangelse for Duncan och hans polare.
Man overklagade och en snill domare
forbarmade sig. Det var ju alldeles for
hart straff. Straffet sanktes till 6
manader och bade Duncan. och hans
kompis har bara tvd ménader kvar pa
straffet nu.

MW

Morbidelli V8

Det har varit tyst om maskinen linge,
men nv borjar den tydligen bli klar. Den
848cc .stora 32 ventilers 90 graders
V8:an skall ge 100 hk/10500 varv.
Vridmomentet skall bli hela 7,1 kgm vid
7000 varv. Insideuppgifter fran fabriken
talar om 148 hk om man byter chipet!
Bada raderma med dubbla 6verliggande
kammar skall drivas av remmar och
Weber-Marelli skall se till att den far
bransle pd nat elektroniskt vis.
Pininfarina skall std for designen och
maskinen genomgar just nu
vindtunneltest i Pininfarinas vindtunnel.
Maskinen skall ha kardan och vara en
touringmaskin. Den kommer dock att
vara mycket exklusiv och kosta ca
400000 kronor. Det kommer ocksa bara



att byggas 100 maskiner, sdger man.
Morbidellis chef, Giancarlo Morbidelli,
vill med maskinen skapa en ny image
for miarket. Morbidelli, som ligger i
Pesaro i sodra Italien, 4r ju annars mest
kinda fér att man vann 125cc VM i
roadracing 1976 och 1977, samt 250cc
VM 1977.

MW

Fredda nojd

Ex champ Fred Merkel var helndjd efter
att ha testat Ducati for
forsta gangen pa Rijeka
banan i Kroatien (verkar
vara farlig mark att testa
pa?). "Jag forstar nu varfor
Ducati har vunnit VM tre
ganger", sa den 30 ariga
amerikanen som skall fa
fabriksmotorer till sina
maskiner.

MW

Mladin ut Russel

i

Rykten sdger att den for
tillfallet  skadade  Mat
Mladin kommer att
aterfinnas i Superbike nésta
ar pa en Ducati 916. Scott
Russel skall, enligt samma rykten,
Overta den lediga platsen pa Cagivan.
MW

Gilera ldgger av

Om det inte sker en enorm uppryckning
innan sisongen ar slut ldgger vi av,
sidger Gileras talesman Alessandro
Pinelli. Man har inte tagit en enda podng
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i ar! Team chef Federico Martini har fatt
sparken sigs det.
MW

Garriga 9:a, ldgger av

Den gamla Ducati och Cagiva hjilten
Juan Garriga kom 9:a i Europas GP i
Spanien pa Cagiva 593:an. Detta trots
att han knappt hunnit trdna. Strongt.
Chandler kolliderade pa andra varvet nir

han 1ag 4:a. T samband med Osterrikes
GP i Superbike, meddelade Garriga
overraskande att han ligger av med all
racing omedelbart. Han var trétt pa allt
resande samt med promotorn Flammini.
Garrigas plats i Tardozzis stall skall tas
av Lucchiari.

MW



Jawa high-tech

Jawa har tagit fram en vevstake i
kolfiber till sina speedwaymotorer. Den
véger hilften jamfort med en stilstake
och héller langre. Snart blir vil hela
motorn i plast?

MW

Superbike-Supermono
Nista ar lir det bli ett VM f6r SoS-hojar
som samordnas med Superbike. Det

pastar promotorn Flammini.
MW

Bimota DB2 vinst

Bimota har debuterat i de italienska
BoTT misterskapen med DB2:an.
Michele Malatesta hette den unga
foraren som styrde maskinen till
seger MW

Rumi far sparken

IRTA har sparkat ut Rumi ur drets 125¢c
VM f{or att man helt enkelt har struntat i
att komma till vissa race. MW

MZ nira konkurs

MZ har fatt ett halvar pé sig att visa att
dom klarar sig utan st6d frin staten.
Tyska staten sk6t nyligen till 125
miljoner kronor. Det var det sista stodet
man fir frin den tyska staten. Den
snygga 500 Skorpion skall bérja
tillverkas i borjan av 1994. En helt ny
fabrik kommer att byggas nira DKW:s
gamla doméiner i Zschopau.

MW
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Bimota 2-takt

Bimota planerar att eventuellt komma
med en gatversion av sen tvacylindriga
tvatakts Tesin man tinkt stilla upp med
1 500 VM. Motorn har vevhus som en
vanlig 4-taktare, med olja och allt.
Soppan kommer in i cylindrarna med
direktinsprutning. MW

Cagiva 150cc V-twin Cagiva skall
bygga en liten 150cc V-twin fyrtaktare
speciellt for den japanska marknaden.
1995 blir det premiéirvisning.

MW

Fredda kor Endurance

Fred Merkel skall hjilpa Falappa och
Merkel att styra den nya 994cc (?)
Ducatin till vinst pi Bol d'Or den 18-19

september.
MW
Ytterst forargligt

Den yngre generationen pa jobbet har
stora svérigheter att forklara (bort) vissa
hindelser som utspelats i kabel-TV.
Sjélvbor jag i ett klipparigt hus med
kontor pid Sibyllegatan i huvud-
kommunen och dir anser man
antagligen att extra kanaler inte #r nigot
for nordliga innevénare. Det tillkommer
dirfor den yngre generationen att sjilva
rapportera  vissa  sensationer  frin
parabol-virlden. Med tunga suckar och
forligna leenden har dom tvingats
medge att Alfas nya 155:a placerat sig
som ett, tvd, te i de Tyska
racertdvlingarna. Och inte bara en ging.
Fore de Tyska fabrikaten och utan
minsta skymt av husvagnstraktorn. Tro
mig! Det har kostat sjilvovervinnelse
och stora anstringningar. Hiromdagen

Alg patraffad
i Nisseviken

Nagot for Gotlands fauna s ovanligt - ja icke existerande - som en
dlg pétrdffades pd mandagskvillen flytande dod i vatinet utanfor Nis-
seviken. . )

Det var Lennart Thuresson, Drakarve, Nis, som stotte pd dlgen fly-

tande i vattnet ca 300 meter s6der om badbryggan i Nisseviken.
Polis tillkallades liksom nodslakt for att ta hand om idlgen om' den

- var i skick for detta.

Hur dlgen kommit till Gotland &r dnnu holjt i dunkel. Men en trolig
forklaring dr forstds att den forts ver fran fastlandssidan med hjilp
av lampliga vindar. ' . . . )

Eller sé kan det vara friga om ett practical joke, i sa fall i ovanligt
stort format. Det vanliga pi det omradet brukar ju annars vara déda
griavlingar som skémtare tar med sig frin fastlandsvigarna och sen
placerar ut vid vigkanten nigonstans pé on.




bytte en yngre medarbetare parkerings-
bromsreglaget pa ett flisekipage.
Reglaget dr en smérre ingenjorsbragd ity
att det ingalunda = enbart ansitter
ekipagets perkeringsbroms. Anej, sa
enkelt tycker inte vara trafikbyrakrater
att vi ska ha det. Saledes ger det
finurliga reglaget fullt bromstryck pa
slapfordonet (vi ror oss givetvis med
pneumatiska bromsar) i slutfasen pa
hand-tagsrérelsen och sliapper ndmnda
tryck ndr handtaget ar helt last. Just
detta med att drédnera trycket
asadkomms av en intrikat liten ventil
som maste justeras pa nagon ynka
tiondels mm ndr. Emellertid var
diagnosen felaktig och den ursprungliga
orsaken till bytet kvarstod. Fortsatt
diagnosticerande faststiillde felet till en
brusten ventilkolv i en annan ventil
horande till systemet. Det
trafikbyrakratiska reglaget var alltsi
felfritt. Men, vem hade framstillt denna
hogteknologiska mojiang? Forestill er
minen pa den unga meknikeraren nir
han stavade till "MAGNETI
MARELLI" '

PS

994cc Superbike?

Den italienska tidningen Moto pastar att
den nya Superbike Ducatin blir pa hela
994cc. Enkelsving, ljudddmpare i
bakkutsen och  Supemono-liknande
design forutspas. I Moto Sprints juli-
nummer visas de forsta bilderna pi
maskinen och man péstar att den blir pa
916,05cc genom 2mm okad slaglingd
till 66mm (ofordndrad borming). Det
blir 43mm Showa och toppfart 6ver 260
km/tim for gatversionen. Moto Sprint
misstinker att det ar Massimo

Tamburini som ritat den vackra
skapelsen. Det finns ju likheter med
Cagiva V593, men #dven med
Supermono. Maskinen #r forsedd med
enkelsving, men inte bara for att kunna
byta hjul fort i Endurance. Nej, man har
namligen haft svart att dra ett optimalt
avgassystem pé trippelattorna. Nu dr det
gott om plats uppat och = bakét.
Motorblocket ér helt omgjort for att ge
plats at det storre vevpartiet. Det #r
givetvis forstirkt ocksi. Ramen 4r ocksi
helt  ny, men  fortfarande i
krommolybden-rér. Motorn har tippats
framat for att tillita kortare hjulbas.
888:an kommer att finnas kvar for den
som vill skjutsa.

‘MW
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SoS-Classic-BoTT pa
Anderstorp

Trots konkurs och andra elinden, skall
det anordnas ett internationellt BoTT-
SoS-Classic race pa Anderstorp den 18-
19 september. Alan Cathcart lir komma
med sin Supermono.

MW

Jag har ocksa trottnat

Aven reservredaktoren har trottnat. Nu
ligger jag av helt med Cucciolo for att
bra tag framdt. Mer eller mindre
inblandad i 46 nummer fér riicka. Sékes:
ny redaktor och prenumerant/bevakare
av MCN.

MW

Design

Ytterligare ett objekt kan laggas till Hr
Giugiaros langalista av. formgivna
foremal. Scanias nyttofordon for
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fjérrtransport har en hytt designad av
Giugiaro. Vem som designat hytterna pa
motsvarande produkter fran
Hisingefabriken ér dolt i ett titt anonymt
tocken.

PS

Mera design

Vi dr vil inte simre n att vi brer pa
med lite flera Giugiaro-alster: En ny
italiensk pasta fick han designpris for!
Bakdelen pa Saab 99 Combi Coupé, Fiat
Croma, Lancia Thema, Saab 9000 och
Bertone Alfa (GTJ osv.) (jo, han jobbade
dar da),

MW

Fran rivstartarvirlden

Tidningen med namn efter den
bevingade histen Pegasus behandlar alla
aspekter av anvandningen av kolviten.
Bla berittar dom om ett rivstartarteam
som gatt over till vanlig olja, tillginglig
pa macken. Tydligen hipnadsvickande
revolutiondrt i dessa kretsar. Hir kor
man annars med SAE 70. "Pure 100%
Pennsylvania crudestock”. Sjélv har jag
alltid undrat varfor de hir fabrikanterna
gjort sa stort nummer av oljebasen. Det
ar ju tillsatserna som ger de slutliga
egenskaperna. Rivstartare dr ju pahittiga
personer sa darfor forvanar det att dom
intar en s& konservativ attityd i vissa
fragor. Sana hir dkdon har ju inga kylare
sa jag undrar hur stor uppgift brinsle-
kylningen har. Annu virre #n
snomopparna? 1 varje fall méste oljan
bytas efter varje korning eftersom stora
méngder alkohol upptas av oljan. Lingst
uppe i norr vet alla som hanterar
dieselfordon vilken forodande inverkan

spriten har pd smérjningen. Nir det ir
kallt och brénslet fryser méste man osa i
T-sprit men blir et for mycket si kan
insprutningspumpen skira och di kan
motorn rusa okontrollerat och bli
omojlig att stanna. Jo, stannar gér den
ndr sakerna innuti kommer flygande
genom blocket. Betickning anbefalles.
Ekipaget blir svarkort med stora hal i
motorblocket. Personalen blir ling i
fysionomien.

PS

Kéndis pa Monster

Enligt vilunderrdttad killa klev den
forra gitarristen i det inte helt okiinda
bandet Guns And Roses in till Biscaya
nyligen och kopte en ny Monster
kontant. Plinboken lir ha minskat
obetydligt i tjocklek. Gitarristen i friga
har tydligen en svensk flickvin och ett
garage fyllt med hojar hemma i USA,
bla. Ducati, HD och Triumph. Nu
kanske han skall bositta sig i Sverige!
MW

Italientraffen i Malmo

Varje onsdag triffas italienigare pé
restaurang Piccolo Mondo (Stortorget,
mitt i city) mellan kl. 17.30 och 18.30.
Efter en bit mat eller en fika drar vi ut
pé krokvigar (15-20 mil). Frigor, ring
Rikard Nilsson 040-910019 eller Peter
Essy-Ehsing 040-976508.
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Av nigon anledning utgick Klubbprylar och ersattes av mera Borgo Panigale.

Siljes

Ett par Ohlinare med burk, glasbléstrade,
eller byte mot sidana utan.

Kick till 750 GT, nykromad, passar dven
Darmah och GTS, 1 000:-. 900 SS képa
med glas, 1 200:-. Ett par originalhjul,
dkta Campagnolo magnesium med skivor.
Satt pa Hailwood-78 och en del 900 SS,
nya lager och ny forstirkt ryckutjimnare.
Bosch tindbox, 800:-.

Kent, h 031-38 17 17,a 031-59 70 31

Saljes

Det mesta finns frén en ombyggd Darmah.
Svart + tdndsystem (bara lite defekt
nigonstans), 2-2 Conti, MHR-sits,
packviskor (svarta med stdllning),
Dell ‘Orto 32:0r.

Johan 0455-161 37

Saljes

Ducati 900 SS-82. 4 000 mil, 40 mm
forgasare, Conti, Ohlinare. Motor genom-
gAngen 1986. Borrad 1:a OD, nya 2 mm
storre avgasventiler, séten, styringar. Ny
Surflex koppling, hardare fjadrar. Nytt
drivpaket, O-ringkedja, bra dick (Pirelli).
Gar mycket bra. Fint skick.

Jan, h 0435-244 36, a 0435-151 90

Saljes

Ducati 750 F1-89, orig. Pris runt 50 000.
Roadracinghoj. Honda (Antligen! Anm.
frdn SH) RS 125 R-91. Vilskott snabb hoj
som gatt 180 mil. Extra hjul + tre kapset.
Ohlin stotddmpare + styrddmpare, mkt
reservdelar. Pris 25 000:-

Karin 08-732 85 68

Saljes

600 Pantah-84. 3 400 mil, NCR 2-1,
Ohlinare, stAlomspunna bromsslangar.
En parla.. . . Pris 35 000:-

Thomas 0586-389 96

Kopes

Baklyktefiste till 900 SS. Ram 900 SS for
rejs, utan papper, allt av intresse.

Kent, h 031-38 17 17,2 031-59 70 31

Fixas

Fullflédes oljesystem till kamskafts-
motorer. Motorblocket och oljepumpen
byggs om inuti motorn. Inget syns frén
utsidan och original filter och képa
anvindes (se foto).

Kent, h 031-38 17 17,2 031-59 70 31




Road av Racing

Butiken som jobbar med italienare i synnerhet
och Road racing i allmanhet

Arbetar med allt fran 50 cc till 1000+
Dellorto forgasare

Brembobromsar
Malossi tvataktstrim

B.H stalomspunna bromsslangar

Aven italienska
Skinnstall

Vad mer kan begaras ?

BAST FORE..

Efter att i manga ar suktat efter en riktig
MC, men inte riktigt védgat -eftersom
kompisens 900SS -82 krdvt lite vdl ambitis
omvardnad, slog jag till slut sonder min
" spargris. En vilskott och vilservad Paso 906
-90 inkoptes av en student i Goteborg.
Antligen en #kta motorcykel! Som dessutom
fungerar utan att stora verktygslddan méste
folja med. Nu skulle alla tidigare MC-
semesterdrommar infrias!

En fullstindig service pakostades vid 1700
mil s att sommaren skulle klaras utan nigon
oro. Italien, Nordsjon runt, Paris, planerna
var manga. Nu blev det inte si. Nir jag och
nigra kompisar skulle dka till Ring
Knutstorp for att kolla in knéskraparna, sléar
det tvirstopp i motorn. Som Vil 4r si gir det
inte sa fort (100 km/tim). Nir jag med
tvangsstyrt (Desmo?) bakhjul sladdar fram
over vigen. Kombinationen vt vdgbana +
utrinnande motorolja gor att till och med
min Ducati blir for svar att bemastra. Jag géar
omkull i lag fart (30 km/tim) och skaffar
mig en anledning till nya tillnamn, eftersom
jag 1 samklang med naturen bryter
nyckelbenet.

Efter att vi samlat ihop bitarna, plastrat om
mig, kor vi till Biscaya med resterna.
Thomas tar hand om cykeln och vi dker hem
igen. P4 tisdag kvill ringer Panta och siger
att det nog inte 4r si allvarligt. Vid en forsta
besiktning konstateras att startmotorn har
brutits ur sitt lige, och pekar nu framét.
Troligen har frihjulet till startmotorn
havererat, startmotorn 16pt med motorn, och
dé skurit. Ddrav har dd motorn tvirstannats.
Néja, sant kan ju hinda vem som helst. Det
skulle nog inte bli sd dyrt heller, och delar
kunde snabbt plockas hem. Aven kipdelar

_ forsdkringsbolagen

Panta ringer dven onsdag kvill. Nu var det
inte s roligt lingre. Vid en lite djupare
analys visar det sig att den framre vevstaken
bestimt sig for ett eget solo i den annars sé
viltrimmade orkestern. Detta gjorde stort
intryck pad speciellt vevhuset, som sprack
upp, tornade till startmotorn och tomde ut
den ca 30 mil gamla oljan. ....Och troligen
framre cylinder, kolv, kanske #ven bakre,
men toppen har nog klarat sig, vixellidan
har heller nog inte skadats, men rikna med
ca 15-20 tusen... Pantas rost lit som en
begravningsentreprenor.

Men, tankte jag, hon har ju inte gétt mer 4n
drygt 2000 mil, bara 90 ars modell,
otrimmad, korde bara 100 km/tim, nya
motorn, Ducati 4r ju numer liktydigt med
kvalitet... Nu, sex veckor efter smillen,
funderar man ju lite om vad man ska gora.
Att hosta upp 20 lakan 4r ju inte sd latt i
dessa tider. Nagon garanti finns ju inte kvar,
tecknar ingen
maskinforsdkring for MC. Nordbecks kan
tinka sig rabatt pd reservdelarna till motorn.
Biscaya har kanske en begagnad 906 motor
for 20-25 tusen. Holmia kan tankas lata mig
reparera plastdelarna sjilv och da ge mig
pengar for krockskadan (under stringa
forhallningsorder). Jag har fitt si mycket
hjalp jag kan begira av berdrda parter, men
inda. Ska en modern motor knicka
vevstakar (aldrig varit med om, -Panta) efter
2000 mil? Jag sdg ingen '"bdst fore"
mirkning 1 instruktionsboken. Min plast
racer har blivit en raser. En liten trost i allt
eldnde 4r att det regnat hela semestern.

Peter Porslin nr 646

fanns, sé det skulle bli en snabb reparation.

Bristagatan 16, M4

08-591 163

WIBHS

0
MOTORCYCLE PARTS
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CUCCIOLO, UR-DUCATIN

.o . ° . o0

Det hédr ar en hyllningsartikel till
broderna Cavalieri-Ducati. De har, helt
felaktigt, uppgetts vara borta ur
foretagets styrelse nér det bestimdes att
man skulle borja tillverka
mopedmotorer, Cucciolo. Det har visat
sig att de tre broderna hade de tre hogsta
posterna 1 foretagets styrelse nér beslutet
togs. Glom alltsd det som stir i Alan
Cathcarts och Mick Walkers bocker. Det
hir ér ett forsok att komma nirmare
sanningen om hur Ducati blev
motorcykeltillverkare. Den 4:e juli 1926
bildade . broderna Cavalieri Ducati ett
bolag kallat Societa Scientifica Radio
Brevetti. Ducati. - Bréderna, = Adriano,
Bruno och Marcello, var soéner till
Antonio Cavalieri Ducati. Antonio var
en framgangsrik  uppfinnare och
konstruktor som sysslade med hydraulik

1885 tog han anstallning hos en fabrik i
Bologna dar man tillverkade hydrauliska
komponenter. Under mitten av 1890-
talet studerade han vidare i Trieste och
kom tillbaka till Bologna omkring
sekelskiftet. Med sig frin Trieste hade
han en hustru som hette Lydia. Detta
resulterade s& smaningom till att de tre
sonerna kom till virlden, vilket inte 4r
helt oviktigt fér oss Ducatister. Antonio
avled i Bologna den 27 Juni 1927, 72 ar
gammal. A.C. Ducati maste ha varit en
mycket framstdende ingenjor d4 man
senare byggde en hel minnesbyggnad till
hans éra vilken invigdes av Italiens kung
Emanuel 111 1942.

Det var den ildsta sonen, Adriano, som
genom  sina  experiment  inom
radiotelegrafin la storsta grunden till

SSR Ducati. Att han sysslade med
radiotelegrafi var inte si konstigt.
Radiotelegrafins  urfader, ~ Guglielmo
Marconi kom ju fran Bologna. Troligtvis
frén den lilla byn utanfor Bologna som
idag heter Sasso Marconi (Marconis
klippa). Man kan ju anta att det var fran
berget i Sasso Marconi (vid campingen
dar alla varit som campat i Bologna)
som Marconi testade sina radiosindare.
Adriano tog, 19 &r gammal, studenten i
fysik vid universitetet i Bologna 1922.
Han hade redan di konstruerat en
radiosindare pad 50 Watt. 1924 vickte
han stor sensation di han lyckats fa
radiokontakt med USA, trots siindarens
laga uteffekt. Det hela resulterade alltsi
1 att broderna startade SSR Ducati. Man
borjade med att gora komponenter for
radio, i forsta hand kondensatorer. Och
det dr faktiskt nat man gor fortfarande
1993!

Behovet av radio i Mussolinis Italien var
enormt. Ducati etablerade sig forst pa
Via Collegio di Spagna i Bologna. Snart
hade man ocksa forsiljningskontor och
en stor marknad i Buenos Aires. En
viktig dag i fabrikens historia maste
varit den 31 maj 1934 di ingen mindre
4n Marconi besokte fabriken. 1935
flyttade fabriken till sin nuvarande plats
i Borgo Panigale. Den 1:a juni var det
invigning med pompa och stat. 120000
kvadratmeter tomt hade kopts in. Nu
kunde man expandera.

[ slutet av 30-talet hade man Oppnat
forsiljnings-kontor i London, Paris,
Bryssel, New York, Caracas, Sao Paulo,
Buenos Aires, Sydney och Ziirich. Men
nu borjade krigsmakten att sitta sin
prigel pé tillverkningen. Man bérjade
dven att syssla med optik och mekanik
hos Ducati. Man bérjade under slutet av
30-talet tillverka mekaniska rikne-



apparater (Duconta), elektriska
rakapparater (Raselet), snabb-telefoner
(Duofono) samt kompletta
radioapparater. 1941 presenterade man
den lilla fina kameran "Ducati
Microcamera”  och  filmprojektorn
"Proiettore Ducati”. Men tillverkningen
fick hallas pa lag nivd for att
krigsmakten skulle fa sitt. Ducatis
kunnande inom radio,

SN 2

mekanik var mycket virdefullt f6r herr
Mussolini. Man tillverkade siledes radio
och optiska sikten till krigsmakten
(markligt nog precis vad undertecknads
arbetsgivare sysslar med, vi borde
kanske ocksé borja géra motorcyklar?).

Kriget skulle fa ddesdigra konsekvenser
for brodema Ducati. Fabriken var hart
bevakad av Mussolinis, och senare
tyska, styrkor. Soderifrin kom de
allierade allt nidrmare. Den 12 oktober
1944 bombades fabriken valdsamt av de

optik och
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allierade. Man fillde 100 bomber med
totalt 100 ton spriangmedel! Fabriken
blev i det nirmaste jimnad med marken.
Intressant: = dr  att Ducati  tydligen
samarbetade en  hel del med
motstindsrorelsen under 1944 och 1945.
Ducati var dock inte utslaget. Man
flyttade huvuddelen av verksamheten tll
Milano och lyckades att uppritthalla en
del tillverkning 1 Bologna.

I maj 1945 kom freden och man kunde
starta Aateruppbyggnaden av fabriken i
Borgo Panigale. Det var svara tider for
broderna som fick st till svars for det
tidigare samarbetet med fascisterna och
nazisterna. Till slut fick broderna hjilp
av  CLN (Comitato Liberazione
Nazionale), Commissione Centrale
Economica och under 1947 av bl.a. IMI
(Instituto  Mobiliare Italiano)for —att
bygga upp fabriken igen. 1946 stod
fabriken klar och Ducati kunde dteruppta

sin civila produktion. Nu &terupptogs
tillverkningen av det man tillverkat
tidigare. Dessutom kompletterade man
med forstirkare och hogtalare som
byggdes i Milano samt kompressorer till

kylskdp. Och... en pahingsmotor kallad
Cucciolo!

Cucciolomotorn lir ju ha konstruerats
under kriget i Turin av en viss Aldo
Farinelli. Farinelli var anstillt hos Siata,
en firma som gjort sig kidnd for
trimsatser till Fiat samt en egen bil med
V8 motor. Under kriget sysslade man
med krigsproduktion, men Farinelli satt i
sin lilla vra och tinkte pa framtiden. En
liten bensinsndl padhdngsmotor dr precis
vad folk behover efter kriget, tinkte han.
Han konstruerade och var klar med en
prototyp redan hosten 1944. Motorns
mest sdregna kdnnetecken var de
dragstings-mandvrerade ventilerna. De
fungerar tvértemot stotstinger, som
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trycks upp av kamaxeln i ena dnden och
trycker pa vipparmen i den andra dnden.
Dragstingerna dras ned av kamaxeln
och drar i andra 4nden ned vipparm och
ddrmed ocksa ventilen. Vad det ir bra

for vet 1 sjutton, men det var ju
annorlunda i alla fall.

Motorn utvecklade en histkraft vid 4500
varv och var sa liten och kompakt att
den enkelt kunde monteras in i vilken
trampcykel som helst. Den 26 juli 1946
startade Siata produktionen av Cucciolo-
motorn. Den blev en instant smash! Den
salde si bra att man inte hann med att
tillverka. Fragan 4r nu hur Ducati fick
chansen att hjdlpa till? Det péstas att
Ducati borjade tillverka den lilla motorn
1946. Ingen minns tydligen idag hur
Ducati kom i kontakt med Siata. Det dr
tex. fel att Ducati var under statlig
kontroll 1946. Det skedde forst ett par ar
senare. Men man hade ju en del hjilp av



de ovan nimnda CLN. Ducatibroderna
hade nog ett stort kontaktnit sjilva.
Cucciolomotorn gjots hos Fiats gjuteri i
Turin, dven efter Ducati Overtagit
tillverkningen.  Kanske  det  var
dirigenom som Ducati fick kontakt med
Siata. Det #r ju mojligt att dven Ducati
anvinde sig av detta gjuteri for bla.
kameror och rikneapparater. Det verkar
som en bra forklaring.

Hursomhelst, Cucciolo blev en succé.
Cucciolo-motorn lir vara den forsta helt
nya kommersiella produkten frin det
krigshirjade Europa efter kriget. Den
var ocksd den  forsta  riktigt
framgangsrika  pahdngsmotorn. 1949
fanns  det over 60000 Cucciolo pa
gatorna i Italien. Det skrevs till och med
en musikal ddr man besjong den lilla
motorn! Musicalen hette Vola Colomba
och skrevs av Maestro Olivero. For er

som kan hantera ett piano eller liknande,
samt sjunga med italiensk stimma, &r
det bara att folja noterna i Cucciolo.
Motorn hade 39x40 i borming och slag
samt en kompression pa bara 6,25:1
vilket gjorde att man kunde kora pd
mycket lagoktanig soppa. Soppan
forgasades i en 9mm forgasare frin
Weber i Bologna. Ventilfjidrarna satt
oppet pa dessa tidiga Cucciolo-motorer.
Det fanns ingen oljepump i motorn, utan
en slags enkel stinksmorjning. 0,4 liter
olja skulle det finnas i motorn.
Smérjsystemet ldr ha fungerat mycket
bra. Formodligen gick avgasroret ut
bakat pa dessa tidiga motorer. Det ser ut
si pa bilden pa sin 16 i Cathcarts
Ducati-bok, som visar en Tipo 1. Jag har
ocksa fatt ett telefonsamtal av nagon
som pastod att avgasroret gick ut bakét
pa hans Cucciolo-motor.

INSTRUKTIONER FOR
DUCATI MOPED — TYP M 55/e

Vi hilsa Eder vilkommen i kretsen av Ducati-védnner.
Ni kommer att f& manga &rs ndje och nytta av Ducati,
som uppnétt en ledande stillning i de manga lénder, dér
den gjort sig kind som utomordentligt talig och drift-

sdker.

Ducati fordrar ett minimum av skétsel och underhall,
men vi be Eder att noga studera féljande anvisningar
for att kunna f& mesta mojliga glidje av Eder moped.
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Prestandan forbittrades successivt. 1949
hade effekten stigit till 1,25 hk vid 4500
varv. Man kunde varva upp till 5500
varv utan problem sdgs det. Men det
péstas ocksi att mopederna som kom till
Sverige hade berovats en ventilfjader,
eller om de mojligen hade mjukare
fjadrar, for att halla effekten nere till 1
hk. Detta ldar ha orsakat en del problem
hdr i1 norr. De svenska motorerna var
ocksé pluggade i insuget. Tindsystemet
och generatorn pa 6V/15W tillverkades
givetvis av Ducati. Viixellddan var
tvavixlad och manovrerades pa ett
finurligt sdtt. Om man drog in
kopplingen och satte den vinstra
trampan framit, hade man l:an i. Om
man hade den vinstra pedalen bakat
hade man sédledes 2:ans viixel i. Frilidget
fanns mitt i mellan.

Motorn fistes finurligt i en cykelram
med bl.a. ett speciellt vevparti med ett
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en inre kuggkrans som anvénds nér man
skall starta mopeden. Den drev di mot
ett kugghjul som satt pa samma axel
som det utgdende drevet. Det speciella
vevpartiet monterades didr cykelns
ordinarie vevparti sitter. Motorn blev
snabbt kind for sin driftsekonomi. P4 en
liter lagoktanig soppa kunde man
komma 10 mil! 1948 tillverkades 245
motorer per dag! 1948 gjordes en
sportmodell i begrinsad serie med §,9:1
i komp och 2hk / 5700 varv. 1949
modifierades motorn ganska kraftigt och
kallades for T2. Tidigare hade blocket
varit delat vertikalt pa vanligt vis i linje
med vevstaken. Nu gj6t man blocket i
ett stycke med ett "lock” pa den vinstra
sidan innanfor svianghjulet. Detta gjorde
motorn mycket mer servicevanlig. Man
kunde tex serva vixellidan utan att
behova ta ur vevpartiet. Cylinder och
topp var diaremot fortfarande gjutet i ett
stycke. Motorn gavs ocksd ut 1 en



enpetad ligbudgetmodell som kallades
TO.

Det var i och for sig succé med
Cucciolo-motorn, men for bréderna
Ducati var det virre. Broderna hade de
tyngsta posterna i foretagets styrelse
anda fram till 1947. 1947 var ett krisar i
Italien. Pengarna for ateruppbyggnaden
hade sinat. Rekonstruktionen av
foretaget hade slukat mer pengar 4dn vad
man hade som tiligdngar. Det hjilpte
inte att Cucciolo-motorn hade 50% av
mopedmarknaden. 1947 var foretaget
konkursméssigt och  hamnade i
"Amministrazione controllanta" av FIM.
Broderna Ducati satt kvar i styrelsen,
men man var overvakade av det statliga
FIM (Fondo Industriale Meccanica),
som var en fond som uppriittats av staten
for ateruppbyggnaden av den mekaniska
industrin. FIM hade helt eller delvis
kontrollen over 73 foretag diar vi bla

kunde hitta Fiat, Siemens, Caproni,
Isotta Fraschini, Ducati och Aermacchi
(alltsi samrére mellan de bada
sistnimnda bolagen redan pa den tiden).
Ducati stod i stor skuld till bl.a. IMI och
i augusti 1948 var det slut for broderna
Ducati pa sitt egna foretag, SSR Ducati.
De senaste aren hade foretaget haft flera
styrelser med antingen Adriano eller
Bruno som ordférande. Nu tog en viss
doctor Mantelli over rodret for FIM:s
rakning. Broderna fick snallt steppa ut ur
foretaget. Ducati hade vid den hir tiden
hela 4300 anstillda! Men nu far vi
stanna upp lite.

Ducati tillverkade endast motorer till att
borja med. Sen fanns det andra
ramtillverkare som monterade i motorn
och sdlde kompletta maskiner. En av
dem hette Motoclipper, en cykelram
med en enkel typ av bakfjadring. En
annan hette Necchi och var férsedd med
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plunger-fjidring bak. 1948 hade Ducati
introducerat sin forsta kompletta maskin,
den trehjuliga transportmopeden Girino.
Den var forsedd med Cucciolomotor pa
50 eller 60cc som satt monterad ovanfsr

hos Ducati har onekligen gatt framat sen
dess. Den trevixlade motorn (T3) lir,
trots att den. uppvisade stora likheter
med Cucciolo, ha haft stotstinger. Den
var dock utan tvekan en utveckling ur

det enkla bakhjulet. Maskinen hade

Cucciolomotorn,  konstruerad  av

alltsid dubbla framhjul och flaket fram.
Det blev dunderfiasko! Hur kunde man
vara si dum att man satte flaket fram s
att man inte kunde se nit pir man hade
full last? (kanske i Sverige, men det
visste man inte i Italien pa den hir
tiden). Det pa Milano-méssan 1948 som
Cucciolos skapare, Aldo Farinelli,
papekade nir han fick se skapelsen: Den
dér behdver man ju radar for att kéra!

Men man skulle géra tvdhjulingar ocksa.
Uppdraget att tillverka ramarna gick till
det FIM-kontrollerade Caproni. Det blev
Ducatis forsta motorcykel, Ducati 60
Sport, 65cc, 2,25 hk/5000 varv, 44,5 kg
(!) och toppfart 64 kim/tim. Utvecklingen
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Giovanni = Fiorio. =~ Samarbetet med
Caproni hann nitt och jamt inledas nir
Caproni  introducerade  sin  egna
motorcykel "Caprioli”, med
egentillverkad  65cc  fyrtaktsmotor.
Denna = forsta - Ducati hade = faktiskt
samma typ av canti-lever fjidring bak
som idag aterfinns pa  750/900
Supersport och Supermono! Samarbetet
upphérde  och  Ducati ~ fick hitta
ramtillverkare pa annat hall.

Det @r mycket tveksamt om man borjade
att gora ramarna sjilva (det gér man ju
inte ens idag). Modellen doptes sedan
om till 65TS och fanns att képa inda
fram till borjan av 60-talet. Man bsrjade



att tivla tidigt pd Cucciolo. Den ovan
namnda sportmodellen frin 1948 inledde
Ducatis framgéangsrika  karridar  pa
banorna. 1948 vann bl.a. Clauco Zitelli
Milanos GP (Fiera di Milano) pi en
Cucciolo fore 60 konkurrenter. Man
vann ocksé en tivling i Buenos Aires. 7
augusti till 16 september 1948 satte
Giancarlo Tironi rekord i
langdistanskdrning med moped. Han
akte till York i Storbritannien tur och
retur bla. via Belgien, Luxemburg,
Frankrike och Schweiz. 460 mil
sammanlagt, pA en moppe! 1949 vann
Zitelli en 8 milstivling for moppar i
Bologna. I Siena kom Ducatiférare pa de
fem forsta platserna. I Senigallia vann
Alvaro Salvi fore Guerrino Marchetti,
bada pa Cucciolo. I "Castiglione Delle
Stiviere" vann Zitelli fore Marchetti.
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1951 var det dags for fartrekord. Ugo
Tamarozzi  skulle ge sig pa
hastighetsrekordet for mopeder som for
tillfallet tillhorde Victoria, den lilla
ettriga pahédngsmotorn fran
Visttyskland. Ugo var en bra bit Over
femtio ar gammal och en stor Cucciolo-
fan. 1951 kom han bl.a. trea i ISDT (Six
Days Trial) pa en 50cc Cucciolo. Han
var ocksa kind for att roka en stor fet
cigarr, dven under tivlingarna. Men nu
skulle han sla fartrekord. Den 5:¢ mars
stod han p4 Monza Autodromo med sin
preparerade  Cucciolo. Han  hade
monterat pa en 12mm  Dell'Orto
forgasare och korde med en blandning
av 50% bensin och 50% bensol. Kompet
var hojt till 9,5:1 och en lattad ram
anvindes. Bakhjulet var kldtt med
aluminiumsidor ~ for  att  minska
luftmotstandet, men kapa saknades.

Maskinen hade han preparerat med hjalp
av Ducati-fabriken. Han satte enligt
Cathcarts bok 12 hastighetsrekord!
10km kordes med 62,717 i snitt, 6
timmar kordes med 65,548 i snitt.
Snabbaste farten var 100 miles som
kérdes med 66,092 i snitt. Maskinen
gick perfekt genom hela forsoken bl.a.
tack vare att man holl hirt pa att inte
overskrida 3500 varv / min. En
prestation att kora 6 timmar med samma
forare i sadeln! Den 16:¢ maj forsokte
Tamarozzi igen, nu med bittre stod fran
fabriken. Maskinen hade preparerats av
Ducatis ddvarande chefskonstruktor
Giovanni Fiorio som ocksd deltog i
forsoken. Kompet var nu 10:1, storre
andel bensol anvindes liksom en vassare
kam. Man ordnade nu ocksid en
andraftrare, Glauco Zitelli, som ju kort
vanliga gatlopp &t Ducati tidigare. Ovre
varvtalsgrins hojdes till hela 6800 vary /
minut. Man satte 20 nya virldsrekord!

10 km rekordet okade till 72,756
km/tim. Man koérde i hela 12 timmar och
fick en sammanlagd snittfart pa 67,156
km/tim. Maskinen gick Aaterigen utan
nagra problem.

Men man gav sig inte med detta. Den 13
November, en ménad efter Tamarozzi
kort ISDT, var det dags for fartrekord
igen. Nu hade han sillskap av ytterligare
fem forare varav en var Alberto Farne,
farsa till den legendariska Franco Farne
som fortfarande jobbar pd Ducatis
tivlingsavdelning. Platsen var &terigen
Monza Autodromo. Nu slog man 27 nya
rekord. Man korde i hela 48 timmar med
en total snittfart av 63,200 km/tim.
Hépnadsvickande! Men Victoria hade
fortfarande tva rekord som man inte
lyckats sld. Det var kilometern med
stdende start och flygande kilometern.
Skam den som ger sig tinkte Tamarozzi
och begav sig ater till Monza




Autodromo den 16 januari 1952.
Maskinen hade lattats maximalt och
trimmats hért. Nu behévde den ju inte
hédlla sd linge. Tamarozzi suddade ut
Victorias rekord med 63,268 km/tim for
staende start och 77,753 pa den flygande
kilometern. Ducati hade ddrmed, tack
vare Tamarozzi, lagt rabarber pa
samtliga hastighetsrekord for 50cc:are.

Nér Ducati blivit varma i kliderna med
60 Sport, tog man mod till sig och

med utgangspunkt fran nagra sma bilder
(framifran) i Bruno Ducatis bok. Det
hinde ocksa saker med foretaget. 1951
delades foretaget upp i tre sektioner:
Mekanik, radioelektronik och optik
(man tillverkade fortfarande kameran
och  filmprojektorn).  Agaren till
foretaget hette fortfarande FIM.

Vid arsskiftet 1953/54 delades foretaget
upp till tvd nya foretag: Ducati
Elettrotecnica  Spa  och

Ducatt

borjade dven att bygga kompletta
mopeder. Detta skedde troligen samma
ar, alltsa 1950. Ramen var ganska lik en
trampcykel, men det Ovre ramroret
sluttade liter bakat/nedat. Framgaffeln
kunde fas med fjadring och tanken satt
placerad ovanpa ramréret mitt i mellan
tramporna/motorn ~ och  styrhuvudet.
Frambromsen var av typ filgbroms
(trumbroms pé modellen med ofjadrad
gaffel). Det har 4r dock bara en gissning

Meccanica Spa. FIM tog oOver rodret i
elektronikdelen. Formodligen 4r det vid
den hidr tiden som Ducati Meccanica
kom att ingd i IRI (Instituto per
Reconstruzione), vilket man
formodligen gjorde fram till 1985, di
Cagiva tog over. P4 mopedfronten stod
det inte stilla. 1953 (?) tog man fram en
ny ram i pressad stilplat. Denna modell
finns inte nimnd i ndn Ducati-bok, men
Niklas Eriksson fran Kista, har skickat
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in  bilder pd en moped som
uppenbarligen 4r en féregingare till
55E. Férgen r bla-grd och pa tanken
och kedjeskyddet sitter det Cucciolo-
dekaler. Pa kedjeskyddet finns dessutom
en liten Ducati-dekal. Fram sitter det en
upsidedowngaffel och bakramen ir stel.
Ventilena 4r nu  helt inkapslade.
Formodligen sig Ducatis mopeder ut si
hér fram till och med 1954. Det lir ha
importerats tre sidana mopeder till
Sverige

I slutet av 1954 presenterades SSE och
55R. E stod for Elastico (bakfjadring)
och R fér Rigido (stel). Torbjorn
Lindgren pa Oland har en Rigido. Den
dr gra, men ser i Ovrigt ut som 55E,
forutom den stela bakramen. Motorn
hade nu 1,35 hk (i Italien) vid 5150
varv/min. Bensinforbrukningen uppgavs
till 1,11 liter per 10 mil. Toppfart 50
km/tim. Mopeden hade ovanligt tjock

plit i ram och skidrmar. Handvixeln,
fortfarande  tvévixlad, tvangsstyrdes
med  hjalp av  dubbla  wirar.
Cucciolomotorn hade dock vissa kinda
fel. Dragstingerna kunde gi av di det
fanns en liten brottanvisning, ett spar
som var till for att halla i stingerna vid
montering och demontering. Det fanns
bide stallameller och kork. Kork
frikopplade bittre, men holl fosrmodligen
samre. Fastet till kopplingsarmen, i
motorns  gjutning, 4r ocksi en svag
punkt. Men i stort sett var mopederna
problemfria och hade rykte om sig att g
som sjutton.

Mopederna importerades till Sverige av
Firma Motor-Skandia i Gamla Tullhuset
1 Halmstad. Formodligen saldes det
ganska manga. Hur manga ir det nog
ingen som vet. Men man kan nog gissa
pa flera hundra stycken. Det verkar som
att alla i 45-50 arsdldern kommer ihig

S



nin som hade en Ducati-moped. De ir
nog svara att glomma ocksd, mycket
tack vare det mulliga fyrtaktsljudet. Den
sista 55E mopeden lidr ha tillverkats
1959. Den hade da 1,5 hk vid 5500
varv/min. Idag har Ducati-mopparna
blivit populdra samlarobjekt i Sverige.
Priset for en begagnad moppe varierar
frén ett par tusen till nistan tiotusen for
en pirla. Det dr vanligt att det saknas
delar, och nya delar kan vara kniviga att
fa tag pd. Det var tex vanligt att man
skruvade bort tramporna med tillhérande
vevparti. Det har linge varit omojligt att
fa tag pa, men gjuts nu pa nytt i Italien.
Det dr en stor Ljuspunkt for alla som
renoverar Ducati-moppar. Kanske det
nytillverkas fler saker? Tyvéarr har vi
inte adressen till firman som gjuter
vevpartiet, men vi far se om vi kan
ordna den. Ett reservdelslager lir finnas
i Tyskland. Skriv och tipsa om ni vet
var. Det ldar ha tillverkats 400000
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Cucciolo-motorer, och det gjordes Zven
en Cucciolo aktersnurra!

Hur gick det da for bréderna Ducati och
elektronikforetaget? Ja, om broderna vet
man att endast Bruno finns i livet. De
andra avled for ett par ar sen. Bruno har
gett ut en utmérkt bok, "Storia Della
Ducati", som beskriver foretagets
historia, framst till och med 1948. Den
ar pa italienska och lanas ut av
undertecknad till vem som helst som
lovar att snappa upp intressanta saker
och vidarebefordra till Cucciolo. Under
nin tid i borjan av 60-talet var nan av
broderna Ducati i fard med att borja
tillverka en Ducati bil! Det skulle ske
med komponenter fran bl.a. Triumph, ett
bilmiarke som Ducati Meccanica var
generalagent for. En artikel om detta
finns fardigskriven foér Cucciolo och
skall publiceras, bara Hoffmann hittar
den.

Efter Ducati-tiden startade Bruno en
firma som sysslade med mekaniska
konstruktioner,  tydligen med stor
framging.  Marcello  konstruerade
elektriska motorer och Adriano flyttade
tydligen till USA och jobbade bla. at
Nasa med atomfysik och
radiokommunikation.

Ducati Elettrotecnica bildades alltsa
1955 och 4r ju bla. kinda for sin
tillverkning av laddningsregulatorer och
tandsystem till motorcyklar.1960 saldes
foretaget till franska CSF (Compagnie
Sans Fils) som dr mer ként under namnet
Thomson. Samtidigt borjade man
samarbeta med ett foretag i Milano som
hette Microfarad Spa, som tillverkade
kondensatorer. 1966 koptes detta foretag
av Ducati Elettrotecnica. 1975 blev det
problem dd CSF-Thomson drog sig ur,

och man hamnade under
amministrazione controllanta. 1976
koptes foretaget av den kinda
vitvarutillverkaren = Zanuzzi. 1979
delades foretaget in i tre divisioner:
Compinenti (kondensatorer mm),
Elettronica (radioapparater) och

Elettromeccanica (laddningsrelder och
tandsystem m.m.). 1980 bérjade man
lustigt nog att samarbeta med CSF-
Thomson igen. 1982 hamnade hela
Zanuzzi i kris och koptes upp av
Elektrolux.

Foretaget delades 1984 upp i tva bolag:
Ducati Energia Spa (allt utom radio) och
Ducati  Radiotelecomunicazioni  Spa
(radio). Ducati Energia saldes 1985 till
en bolognesisk man vid namn Giuseppe
Gazzoni Frascara och gor fortfarande
sina tindsystem, laddningsreld och
kondensatorer. Man har tydligen bytt
tillbaka ¢ll det gamla namnet SSR
Ducati igen. Man har inlett ett samarbete
med finska EVOX, som ocksa dger Rifa
1 Sverige. Ducatis dotterforetag 1 Italien,
Procond, och EVOX har en gemensam
fabrik, Ducati Filters, som tillverkar
avstorningsfilter. Ducati Radio-
telecomunicazioni  dgs  formodligen
fortfarande av Elektrolux. Hans Werthén
dar i alla fall styrelseordforande och
deldgare. Det &r alltsd stark nordisk
inblandning i det gamla Ducati idag.
Micke Werkelin

FIRMA

MOTOR-SKANDIA

HALMSTAD

TEL. 24505



DUCATIS =-930or ar snart slutsalda!

Det har varit SUPERSUG efter nya Ducati de senaste
dren.-92 tog de nya hojarna slut i Februari! Dar-
fér maste du vara ute redan i December i ar om du
vill vara saker pa att f& en -93:a. Hjalp oss garna
att sprida detta, det ar jattetrist att inte fé.
fram hojar till de som vill ha en Ducati. Sarskilt
nu ndr hojarna ar s& lackra. Var alltsa ute i god
tid med din bestallning.

Priserna ar inte spikade &nnu, men hor av dig om

du sugen sa kanske vi vet mer.

888 Sport Production 5

888 Strada

900 Super Light

900 Super Sport &
750 Super Sport

* o % X

Till -94 ars mod. har vi bla foéljande frestelser:

* 502 Singel 4V Desmo, 83 hp, 235 km/h.

* Ferrari-Cagiva 750 4-cylinder.120 hp men med
oppet avgassystem & luftfilter 131 hp,
raceversion ca 155 hp.

Ducati service

Passa p& att gora en valbehaglig ventiljustering,
eller varfor inte skamma bort parlan med ny motor-
olja, bromsvatska och halla Verve 7 i tanken over
vintern. Ring och boka tid nu!
Vi vill bara namna, fér att undvika missforstand,
att de tvadventilade Duccarnas service bara tar
halften eller i extrema fall en tredjedel av tiden
jamfort med 851/888orna.

Halsningar fran Biscaya

0322-30124,
31029,30159

Riseaya racing

ENDURANCE VM

9319/6 holl Anderstorps Racing Club
Sveriges forsta (4 sista ?) deltivling i
Endurance (Endurance betyder
uthallighet pa engeiska. Alla har vil
ndgon géng hort talas om Le Mans, som
just 4r en sadan tivling). Vidrets makter
stod inte arrang6rerna bi, med 4rets (7)
virsta askregn-ovider just under dessa
24 timmar, framforallt natten! Att sedan
en utav grannarna, Ragnhild, behagade
Overklaga det ena efter det andra
godkinnande frin behorande
myndigheter gor ju inte saken bittre!!
Nu vet man ju i alla fall hur man skall
bli kiindis 6ver en natt; overklaga nigon
storre tivling i Sverige s kommer du
med i radio & lokaltelevision!! Ater till
tdvlingen: 17 team utav 24 hade nordisk
och, eller svensk besittning. Det enda
teamet som hade fOrare av olika
nationaliteter var Ducatiteamet, det enda

teamet som var modiga (dumdristiga ?)
att kora en Ducati 851:a. Forama:
Biancheri, fransman, samt tvd svenskar:
Richard Larsson & Fredrik Jonsson.

Andra team av intresse var Kawasaki
France som korde en 750 av négot slag
(har nyss ldrt mig stava till Kawasaski,
s& ni fir inte komma med krav att jag
skall kunna deras
bokstavskombinationer!). Férama: Brian
Morrison, Jean Biattistini samt Wilfrid
Vielle. Morrison var den ende som var
Britt, de andra var bigge fransmin. Det
var dessa tre forara i Kawa France som
ledde ~ VM-tabellen  efter  forsta
deltdvlingen, som var pa Le Mans. VM-
tabellen rdknas namligen "personligen”
for varje forare och inte team-missigt.
Trion som lag bakom dessa i tabelien
var team Daffix Eurocol med forarna
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Michael Amalric, Bruno Soulon samt
Jean Thierry Ferrer, fransmin allihop.
De hade en H-nda som redskap (den
enda modellbeteckningen som jag har
kunnat ldra mig: RC 30).

For svenskt vidkommande var det
teamet med lite klass (hade chans att sla
de ledande teamen pé fingrarna), Honda
dealer Sweden med  Superbike
(tidningen) trion Lars Bosson, Peter
Lindén samt Peter Skold. Ni nu som
protesterar att Martin Johansson ocksa
var med i teamet si har jag tagit upp de
forare som respektive teamchef har
anmilt som tivlingsuppstillning. De
flesta team har fyra forare (kan vara fler)
med sig och trianar tids-traningar, endast
tre deltar i sjdlva tivlingen. Den fjarde
star som reserv ifall det skulle hinda
nigot med de ordinarie forarna. Pa
lordagen var det tva inbjudningslopp for
125:or samt 250:0r. Det var inget
intressant: stinkande tvétaktare!!

Efter dessa tva osande affdrer kérde man
trining utan tidtagning. Sedan skulle
respektive teamchef ldmna in den
aktuella startuppstillningen, vilka som
skall kora loppet. Innan lunch, 12.45.
Det var nu Rustan "rulle" Jarnesand kom
med brasklappen; Martin som kérde pa
Le Mans var inte med hér utan Lindén
korde istillet (antagligen p.g.a att
Lindén #4r sd mycket mer erfaren &n
Johansson, artikelforfattarens synpunkt).
Martin Johansson var inte glad dver det
beslutet!! Nir sedan startuppstillningen
(grid) kom upp var det inte direkt ljust
for Ducatiteam som stod forst pa
19:onde plats. "Nija det ar ju en
uthallighetstivling" aterigen artikelforf.
som tinker &t er. Aven om Fredrik

Jonsson dagen till dra hade ett nytt
skinnstill (ett M.Robert still,kanske fick
reda pé att "vi" har tio procent vid kop
av ett dylika stall). Annars sdg "listan"
bra ut for Superbiketeamet (har svart att
se det som H--da Sweden teamet i o med
att hela cykeln ar lackad i Superb.stil)
dar de stod pa andra plats efter Kawa
France !!

Hur starten gar till vet nog de flesta, drar
det for siakerhets skull. Cyklarmna pa ena
sidan bansidan, forama pa den motsatta.
Nir startskottet gar springer respektive
forare over banan till "sin" maskin som
hélls av ndgon 1 teamet. Foraren startar
sedan hojen med hjilp av startmotorn,
OBS! inte springstart. Bosson som var
"starter” for Superbike teamet var snabbt
framme 4 fick igdng motorn forst av alla
men (!) slippte kopplingen for snabbt
(suck) fick motorstopp. Kom ivig forst
nir nistan hela filtet hade hunnit ivig
(dubbelsuck). Nir starten gick var det
faktiskt (!) lite uppehall men blott pa
banan s alla korde pé regndick, gjorde
s& under hela tivlingen.

Regnmolnen & hagelmolnen 1dg som ett
lock 6ver den sméldndska mossen sa det
mdorknade redan framat sju, atta tiden pd
kvillen. Med foljd att blixtskenen var
smatt fantastiska skadespel!! Mycket
tack vare  viadret  slets inte
maskinmaterialet sa hart, diarav att
endast(!) fem team brot. P4 kvillen
borjade  problemen hopas for
funktiondrer (aven forarna).

. Funktionérerna hade kraftiga stralkastare

54

strategiskt utplacerade utmed banan,
skulle lysa upp kurvor for férarna. Nu
blev det inte bittre utan de placerades sa
de i vissa fall 16s forarna rakt i nyllet!!

sd det
inte

Askan fixade dven blev
stromavbrott, fick igang
landningsljusen langs med flygrakan (A-
torp banan tjanstgor dven som flygplats)
sd forarna korde i blindo!! Kom igdng
efter ca: tjugo minuter. Det kan jag
intyga inte ar nagot roligt, kéra i blindo
pd rakan. Den dr inte spikrak i den
bemérkelsen utan "vrider" sig at hoger ju
lingre mot slutet man kommer,
samtidigt som den smalnar av for att helt
abrupt bli "en kurva". Allt detta i
kolmorker med endast det egna ljuset pa
cykeln, 200 km/h ++ !! Nér det regnade
som vérst (& dA menar jag inte nagot
sketet duggregn,UTAN REGN !) &
overgick till hagel (!) kom pacecaren ut,
korde ett tiotal varv innan forarna klagat
tillrackligt pa att de fros virre i
pacecarens fart 4n 1 "racefart”". Pacecar i
Endurance har samma funktionsom i
Indycar racing; samla ihop filtet
samtidigt som tempot lugnas ner!
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Négot som retade en del forare var en bil
som just under dessa helvetiska
forhallanden 1os med helljuset in péa
banan en lingre tid, aterigen ritt i nyllet
pé forarna. Det var sagt att de utlindska
forarma skulle bli "impade" pa "vara"
ljusa kvillar, skymningen skulle borja
forst vid "24-tiden" for att aterkomma
vid tvatiden pa morgonen. Av detta blev
ju intet!! P& presskonferensen efter
tavlingen frigade en utav fransminnen i
Daffix stallet om vi alltid hade sadant
(trevligt) viader. En av de svenske
journalisterna sa, samtidigt som han
klappade sig pa brostet som den virste
King Kong; "vi ar ju vikingar"
g

Tavlingen klarade sig faktiskt utan nigra
otrevliga handelser under smétimmarna
(helt otroligt enligt min uppfattning; inte
mycket att hinga i granen), endast nagra
"avglidningar”. Det ledande teamet
(Kawa France) hade en fadias under
morgontimmarna ddr Battistini gled



omkull i karusellen innan depdn. Men
han kom upp lika fort sa att knappt ens
teampersonalen som. tog tid mirkte det
11! Superbike hade problem vi tiotiden
p& kvillen med frambromsarna, bytte
hjul med skivor som hade storre
diameter. Pa padsen fanns en liten kant i
Overkant pd beldgget s& nir Lindén
skulle bromsa i slutet av rakan hade han
"inga" bromsar. Nu forlorade de
ytterligare tid jimte Kawa Fr. Nu korde
de upp sig for att vid Aattatiden pa
morgonen ha problem igen. Denna gang
var det Skolds tur; kedjan hoppade av i
depikurvan som tur var. Nu behovde
han "bara" rulla in i depin 4 sedan
springa runt till . ingdngen i depan,
sidana - bestimmelser va??! "Rulle"
Jarnesand var orolig att resurserna (lis:
Michelindicken) inte skulle ricka. Han
oroade sig i onddan di en omgang dick
rackte i sju timmar mot normala tva!!!
Sa tivlingen gick ihop sig ekonomiskt
for deras del.

Pa sondagen nir klockan borjade ndrma
sig siffran tva sa slutade det faktiskt att
regna. Nu undrar jag om jag var den
ende som funderade, hoppades att banan
skulle "stormas" av publiken innan
tavlingen flaggas av 7 Nu blev det
(tyvérr) inte si utan ndr Volmar flaggade
av 24-timmars tivlingen exakt 15.01
(startade 15.01 pa Iordagen, lite for sent)
var det endast nigra fransmin i frin
nigot team (tror det var Kawa France)
som faktiskt borjade hoppa Over
depamuren. En bidragande orsak kanske
var den katastrofalt lga publiksiffran:
1.947 betalande pers. !!

Tyckte anda att det var ritt mycket folk
pa huvudldktaren (mittemot depan) samt
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i depén nir Kawa France gick in som
segrare, H--da Sweden tvaa samt Daffix
Eurocol som trea. Hur det gick for
Ducateam ?? Jo, de hade problem med
ett lager, men inget akut utan "bara” till
ett reservhjul?? Vet nagon skicka gima
en liten bikommentar till Cucciolo!!
Hade dven en omkullkéming pa
nattkroken men dven detta dr dunkelt
(ligg mirke till miniskdmtet), nagon
som vet 77 Hamnade i alla fall pé
19:onde plats i slutresultatet. Tyvérr!!
Andra trevliga Overraskningar (?) var
Kawa Finland med Maikola, Nyman
samt den svensk kunnige Michael
Lundwall som lotsade in sin 750 pé en
hedrande sjitte plats. Trots en hel del
problem! Grattis. Bista svenskteam, som
inte  hade  Superbike:s  resurser
(las:pengar) var Ove-Marks motor med
trojkan: Johansson / Béckstrom / Harsia
som kom med sin RC 30 pa en trevlig
sjunde plats. Det vinnande teamet: Kawa
France gjorde sammanlagt 23 depastopp.
Vid varje stopp tankade de, varannan
eller var tredje bytte de dick. Som max
tog stoppen 25 sek. (hjulbyte)!!!!! Deras
teamchef, Bourgeois, sa pa
presskonferensen efterat att de vamn
tivlingen pd depastoppen!! De korde
sammanlagt 730 varv (banan ir 4.020
meter, det blir inte ett varv runt jorden
som tv-sporten ville ha det tll).
Snabbaste varv: 1.38.6 ! Ducateam hade
som bidsta varvtid (antagligen “tagit"
med hjalp av en av svenskama
fransmannen korde minst sagt daligt.
Helt forf. kommentar)l 45 2! 604 hann
de pa 24 timmar. H-a Sweden
(Superbike): 707 varv (23 varv efter
vinnaren) bista varv-tid 1.38.6 !!

Efter tva deltdvlingar leder Morrison o
Vielle bada pa 80 podng, Amalric,
Soulon o Ferrer har 60 medan Skold o
Bosson ligger trea med 52 i VM-
tabellen. Att det nu med hjilp av ARC:s
grannar 4 vider blev éarets fiasko
ekonomiskt sett #r verkligen trakigt,
skuldbérda for klubben pa 4.1 milj!
Personligen tycker jag att alla som inte
var dir missade en mycket intressant
tivlingsform. S4 de som har chans att
besdka ett sadant skidespel utomlands,
g4 4 titta !! Bittre in nagon maliten
stadsteater el

DUCATIklubbens arrangemang vid A-
torps endurance VM.

Gick omkring pd omridet runt gamla
SMIREKO-hallen a letade efter Sv.
DUCATI klubbens tilt som var utlovat,
hittar bara en viss handlare med mycket
"skrap" samt BMW-klubben (med en
klubbtidn. som ar dopt till ett mycket

intressant namn!!!). BMW-klubben som
hade (gud vad avundsjuk man kan vara)
en fin o varm husvagn. Med ett tilt
framfor dir de stillde ut sina klenoder.
Vinder mig om 4 spejar tillsammans
med en klubbkompis, men om ni fragar
honom vill han nog inte kiinnas vid att
han var hir den odesdigra helgen, efter
"varat" tilt men ser bara en stor lastbil
med kran som gér pa tomgéng samtidigt
som tio pers stir a4 tittar pd en
stalstillning som ligger (forvriden) pa
marken.Joda, naturligtvis dr  det
ducceklubben, uppehall just dé, tack den
som ansvarar for vadret uppe hos "dig"
Den forvridna stalstillningen var ett
BAMSE-BAMSE tilt  (arligt talat:
verkligen modell allan) killarna hade fatt
fram takdsarna i alla fall sedan var det
bara "benen" kvar!! Nir en hel gavel var
ihopbyggd borjade krankillen pa
lastbilen rora pa sig, framférallt réra pa
spakar. Nir alla sig att stillningen vixte-.
30 meter upp i luften (jag vet, jag har
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svart med "hojder” insig alla knuttar (7)
att det inte skulle gi. Djupa veck, pa
pannan, ingen annanstans, kom fram till
att "vi" skulle plocka ner gaveln & bara
anvianda takdsen i stillningen. Som sagt
upp med tre takdsar med. en massa
tillbehor (nédr man nu i efterhand skriver
om det si verkar det sssdad litt, men jag
har aldrig varit si svettig nagonsin
tidigare, tjja kanske.) Upp med
presenningar & nu hade "de" hallt pa i
sex timmar!!! Forstar ni nu medlemmar
vilken uppoffring som gors for att ni
skall kunna ha trevligt vid olika

biankar som "fyllde" tiltet, gula & fina
som de var. De dog i alla fall att sitta pa

S8

4 i vissa fall dven ligga!! Om jag inte
missminner mig sa grillades det dven pa
dessa eminenta binkar & bord.Och de
24-timmarna bara blaste forbi, om inte

uppe!! Det som saknades for att det
skulle bli en fullstindig “hit" wvar,
varning ett nytt ord, DUCCEBRUDAR.

Utrotade ?777? Uppgift; alla som hittar en
sidan ovanlig ras, formodligen under en
sten, ta genast med dem till "vérat nista
mote"  for dissekering. En  aldrig
aterhimtad medlem:

TACK!

KR

FERRARI DESMO

Artikeln 4r hamtad ur Hollindska
Ducatiklubbens tidning. Skriven av
Francisco Tijsse Klasen

For nagra ar sedan fick jag av Ing.
Massimo Bordi veta att Ferrari var
sysselsatta ~ med utveckling av
desmodromisk ventil styrning.Men pa
mina aterkommande forfrigningar var
Bordi inte villig att g4 ndrmare in pa
detaljer. For ett tag sedan publicerade
den italienska biltidningen
QUATTROROUTE de forsta skisserna
fran  "ett system som mojligen, 1
framtiden, kan passa femventilstoppar i
Ferraris Formula 1 motorer".

Den moderna tolveylindriga F1 motorn
F92 har foljande kénnetecken: 65 grader
mellan cylinderraderna, fem ventiler per
cylinder, kugghjulsdrivna kamaxlar och
ett superldtt vevhus. Det &r den
kompaktaste och littaste tolvan i FI1.
Proportionerna borr/slag ar 1,85 med
maxvarv hojt till 15.000 rpm. Motorn 4r
god for 730 hk. I somras testades bilen
pa provbanan, med en motor forsedd
med ett antal nyheter. Enligt
QUATTROROUTE ligger en plan topp
bast till, for att f4 upp komp till 13:1,
och med nistintill vertikala ventiler.

Vevstakar och kolvar har genomgétt en
bantningskur och kommer nu ner i 300
resp. 250 g per styck. Alla fyra
lagringarna for vevaxeln har rullager och
troligtvis har dven storindan det. Vad
mig anbelangar mest, som desmolog, &r
naturligtvis dom desmodromiska
ventilsystemen. Faktum 4r att tva system
ar presenterade, som skulle passa for
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dom sextio ventilerna, ett pneumatiskt
och ett desmodromiskt system. Det
maximala varvtalet pa Ferrarimotorn
ligger runt 15.000 rpm. Vid detta varvtal
kan konventionella ventiler med fjadrar
fungera, men med ett hogre varvtal
maste man ga in pa andra losningar. En
16sning &r ett pneumatiskt system som
badde Renault och Honda anvinder.
Framforallt kan Renault ses som en
banbrytare for detta system. Oppningen
av ventilen sker som vanligt via en
kamnock, ventilen har en egen styrventil
som star 1 forbindelse med en
luftledning. Det konstanta trycket i
ledningarna gor att ventilen stings.

Detta dr dock inte nigot desmosystem,
for luft 4 ju kompressibelt. Ett
pneumatiskt  system  har  mycket
gemensamt med ett konventionellt
ventilsystem . En nackdel ocksa, det &r
det att kammen mdéste pressa ner
ventilen och dérmed motverka kraften
fran ventilfjadrar respektive lufttryck.
Eftersom en trimmad motor maste kunna
uppnd mycket hoga varvtal blir det
kraftiga och tunga fjadrar eller for luften
ett hogt lufttryck som kydvs for att
stinga ventilen. Den kraft som behovs
for att 6ppna en ventil dr inte stor men
Okar givetvis med kraftiga fjadrar och
hogt lufttryck. Ett desmosystem har
ingen av dessa laster varvid det blir
snabbare Oppnings och stingningstider
(Se 5id.94 i DESMODROM-boken).

Ferrariteknikerna ~ Overviger  ocksi
samtidigt att ta fram ett enkelt
desmosystem. I motsats till Ducatis
system anvander Ferrari tva skilda



kamaxlar, en for 6ppning och en for
stingning. Sdsom ar vilkéant sitter det i
alla Ducati desmos (med undantag av
forsta utforandet av 125 och 250 GP
hojarna) en kam med bade 6ppnings och
stingningsnockar. Ferrari for vidare in
tvd vippor per ventil som Overfor
rorelsen frn kamaxlarmna.

Pa ritningarna syns det inga hjilpfjadrar,
men dom finns dir for att ta upp
eventuella spel. Sadana sma hjalpfjadrar
minskar effekten marginellt till skillnad
fran "riktiga" fjadrar.Den sista tiden har
det kommit regelbundna rykten om att
en bil eller motorfabrik, verkligen testar
desmodromiska ventilsystem. For ett tag
sedan var Ferrari, Jaguar och BMW pa
tapeten. Naturligtvis ar det si, att pa
utvecklingsavdelningarna pa alla stora
fabriker utfors faktiska experiment ocksa
med alternativa former av ventiler.Och
under en tid di Ducati ar savil pa
testbanan som pa gatan framgéangsrika,
ar det utan forvaning att ocksd den
desmodromiska ventilen far
uppmirksamhet.

Men en sak dr siker, det desmodromiska
systemet dr ingen fordldrad teknik som
man bara hittar pa museer, men det har
fortfarande svart att fi upp intresset hos
bil och motorbranchen. Pa femtitalet
lossnade det ordentligt med framgéngen
av Mercedes W196 i F1. Jag 4r siiker pd
att detta hade inflytande pa Ing. Fabio
Taglionis utveckling av desmosystemet.
Nu ir det Ducati sjilva som hojer rosten
inom fyrtaktstivlingarna, darfor skall vi
inte glomma att ventilsystemet dr bara
EN faktor, (men den viktigaste!) som
hjilper en tivlingsforare till framgang.
Formodligen star vi infér en blomstring
av desmodromin. Boken
DESMODROMIE erbjuder en total
Oversikt av 100 ars desmodromiska
ventilsystem, fran forsta upplagan finns
det ¥5 ex kvar att kopa. For mer info och
bestdllning  ring,  00931-80-773646
eller00931-80-232635. (Vet ej om den dr
pa holldndska eller engelska.)

Oversatt av Magnus Dahls sekreterare.
Tack!

INSANDARE

Svar till en Kverulant Cucciolos
genmilespatrull har genom att muta
lokalbefolkningen lyckats uppspéira hr
PS tillhall. Det gillde att ta sig fram pa
stigar fulla av tallbarr (grankorta barr,
tall-langa barr) och myggen svivade
som askan frdn ett vulkanutbrott runt
huvet. Patrullen var nistan forblindad.
Vil framme och efter att ha framfort
drendet stod endast ett besked ati fa.
"Kverulanten kan aldrig ha hort NCR:en
eller ocksé hade han sa mycket proppar i
6ronen att ljudet inte formadde trdnga
in. Men s& mycket proppar kan inte

NCR:en" I Ovrigt uppmanades
redaktionen att uppspéira hr Kverrhares
adress. Det maste ha blivit nagot glapp i
datan nir den alltomfattande matrikeln
trycktes eftersom hr Kverrhare tydligen
rikat falla bort. Med adress och allt.
Patrullen bjods pa Pontikkadrika varfor
atertiget skedde under glam och stoj och
myggen tycktes vika hidan bara
andningsorganen riktades mot de titaste
svarmarna. Patrullen 4r stolt att ha

lyckats genomféra ett si vanskligt
uppdrag i oként land.
Genmélespatrullen

finnas att dom utestinger ljudet frin

FELSOKNING

Ducati-motorn #ar ytterst driftséiker och det dr mycket
sdllsynt att driftsstérningar uppstd om motorn &gnats
normal skotsel. Skulle nagot fel forekomma, méste i
forsta hand tdndstiftet misstinkas. Rengdr dirfor vid
motorstopp tindstiftet noga och kontrollera att avstan-
det mellan elektroderna #r 0,4 mm. For att spara tid &r
det fordelaktigt att ha ett fullgott tdndstift med i reserv.

Skulle tandstiftet vara felfritt, undersokes att bréansle-
ledningen sldpper fram bensin till férgasaren. Ar s fal-
let, men motorn &nd4 icke fir bensin, miste huvudmun-
stycket, som sitter pA undersidan, borttagas och rengd-
ras. Blds genom munstycket fran den gingade sidan,
alltsd fran motsatt hall mot det som bensinen kommer
ifran. Anvdnd aldrig en ndl el. dyl. att peta med!

Gar motorn normalt vid full belastning men stannar i
tomgang, méaste tomgangsmunstycket, som sitter pa
férgasarens dversida, bortskruvas och rengoras.

Rengdr dven brinslesilen noga.

Om motorn efter ldngre tids korning skulle minska i
effekt, maste sotning och rengoring foretagas. Dessa
arbeten skola utféras av en fackman, som dven vid be-
hov kan utbyta forslitna kolvringar ete.

Overlat till fackmannen-Ducatiforsédljaren alla repa-
rationer som ej dro att hdnfora till enklare justerings-
arbeten. A
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Anvéand endast dkta Ducati reservdelar for att erhalla
storsta mojliga livslingd och ofdrédndrad effekt av Eder

motor!

Varje Ducati-motor &r plomberad och plomben far en-
dast brytas av auktoriserad Ducati-forsdljare, enédr vi

endast i detta fall kunna garantera f6r motorns goda

funktion. En plomberad motor betyder 6kad sikerhet for
Eder — en garanti for att Eder motor kommer i goda

hénder vid ev. reparation och oversyn.



KULTURCUCCIOLO

Svar pa kulturfrdgan i Cucciolo nr 2 1993
Biste redaktor! Svaret pa kulturfrigan i
nummer 2 kan vid forsta funderingen te sig
helt uppenbart. Bilden 4r visserligen kraftigt
forstorad och ganska grovkornig, men de
karaktdristiska dragen hos den
centralafterikanska gronapan kan 4nda
tydligt urskiljas. Likasd den tagelartade
raggen, som vixer frdn pannloben ner mot
den for arten si sdregna rodspringda
testikelsdcken, syns tydligt pa bilden. Men
vid ndrmare eftertanke (fraimst med ledning
av frdgan dar ordet "man" ingdr) sd inser jag
att det maste vara fragan om en homosapien.
Aven hans artfrinde till hoger i bild (se
Cucciolo nr 2), som identifierats som en
tjurnackade nattklubbsidgaren Erik "Stalin"
Fernstrom fran  Stockholm, ger vissa
indikationer pd vad det hela handlar om.
Mannen pa bilden maéste helt enkelt vara
samma man som under ett antal ar setts krila
pd goolvet i Rickman-agentens snuskiga
lokaler. Samma man som fortfarande med
jimna mellanrum ses sola sig i andras glans
vid olika MC-evenemang. Samma man som
inte kan skruva ihop en styddmpare s att
den blir tit. Samuma man som vid ett flertal
tilifallen shimsat ventiler sa "lost" att
shimsen lossnat. Samme man som... Tja,
listan kan goras lingre, men jag tror att vi
slutar har. De flesta har nog dnda vid det hir
laget forstatt vem vi talar om. Jag vill dock
inte ta risken att ange hans namn offentligt.
Alla vet ju att ryssfemmor inverkar menligt
pa humoret. Nédr jag dnda har ordet vill jag
undra hur det blir med medlemslotteriet. Ar
det nedlagt nu nir hela styrelsen har vunnit
WP-gafflar och Ohlins styrdimpare? Jag vill
ocksd ha en WP-gaffel.

Sven Sketvegg
Hej Cucciolo
Hir kommer svaret pd kulturfragan i
nummer 2. Det méste helt enkelt vara
trummisen med bld blus. Jag tror han har

varit med i heta hodgen. Han som 1dr samla
pad séna obskyriteter som Italiet med
Triumph-motor och  nidn  amerikansk
Aermacchislikting med Fontana nav? Vad
som foorbryllar ar mannen till hodger i bild.
Ar det inte en av Sveriges stoorsta Suzuki-
fans? Akte han inte vattenkokare vid den hir
tiden i boorjan av 70-talet? Jag boodrjar bli
osdker.

Kaj Kindvall

Hej Cucciolo! Ar mannen pa sid. 63 i senaste
numret av bladet mojligen Bingolotto? Till
hoger 4r et i alla fall han som var pd TV en
gang.

Anders

Bista skivorna

Cucciolo gér hir en lista 6ver de 10 bista LP-
skivorna som gjorts:

1. XTC: Skylarking (1986)

(ett misterverk fran Swindon!)

2. Procol Harum: Shine On Brightly (-68)

(deras 2:a och bista LP, psykedelisk)

3. Dennis Wilson: Pacific Ocean Blue (-77)
(Trummisen i Beach Boys enda skiva, en
klassiker!)

4. The Troggs: Cellophane (1967)

(gruppens 3:e och bista LP)

5. Roy Loney & The Phantom Movers: Our After
Dark (1979)

(tidigare med i Flamin Groovies, siger allt)

6. The Monks Bad Habits (1979)

(folkrockare frin Strawbs gér New Wave!)

7. Radio Stars Somwhere There's a Pluce
For Us (saml. CD) (1992)

(skitkul New Wave frin slutet av 70-talet)

8. Wreckless Eric: ~ Big Smash (1930)

(aspackad, rd och bra popmusik)

9. Roy Wood: Boulders (1973)

(startade Move, ELO & Wizzard, multi-
instrumentalisternas multiinstrumentalist.)

10. Fleetwood Mac: Then Play On (1969)

(Peter Green.. .cuuwsssamsssssssns )

Numrets kulturfriga: Vem dr den sovande
mannen till hoger i bild? Varfor sover han?




TRENDBROTT

Cucciolos gigantiska  redaktion ~har
beslutat bryta den pagdende. trenden med
glidare och choppers; si lika varandra
att det krivs forstoringsglasstudier av
dekalema for att avsloja ursprung-et.
Samma sak 4r det med de nya
generationerna av XYZ-fordon.

Men still en Pantah vid fiket eller
tankstillet och det uppstdr omedelbart
dialog med omgivningen. Den har en
barkraftig egen identitet och behover
inget xyz-krafs for dess uppritthallande.
Om  -man  studerar  fackpressens
smiannonser s ser man givetvis att
utbudet . av- moderna - Ducati dr stort.
Priset 4r hogt pga de nya drsmodellerna.
Négon  enstaka: klenod med #kta
vinkelvéxeldriven - kam-axel .- (axlar)
forekommer ocksi. Priset dr dven hir
hogt. Kom ihdg att ttifem var Ducatis
hela  produktion  sjutusen  hojar.
Séllsynthet dr en dygd.

Mellan dessa ytterligheter forekommer
ngon sillsynt gangen Pantah. Priset ir
Overkomligt. Vi har nyss berort
alternativen.  Pantahn  féddes med
femhundra kubik och uppgavs till femti
histar. Trots det gjorde den Over
hundraétti knutar. Motorrad har tex vid
flera tillfallen mitt upp 46hk och
hundraéttifem km/tim. Men si viger den
bara 201kg. Egentligen #r #“mnet
outtomligt s& vi begrinsar oss till nigra
fi stolpar ur den #rorika historien.
Pantahn borjade siljas -79 och var
rodlackad med konstiga silverfilt. Ingen
kom till Sverige. Nista 4r kom den
legendariska siverbla lacken med bla-
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roda randningen som forindrade hela
utseendet. 20st kom till Sverige.

1982 fick vi bara tv st men nu med den
nya kdpan med spoiler under magen.
Déremot  kom  40st  sexhundror.
Borrningen ¢kad si kubiken blev 583
och histarna okade till 58. Farten steg
tio knutar. Bromsoken blev storre.
Redan tidigare hade kopplingen vuxit.
Overhuvudtaget 4r #ndringama ganska
blygsamma under hela produktionen. 83
fick vi bara tre ex och dom var lackade

som Hailwood replikan. Sa kom nagra, .

sex, 600 TL Pantah och dirmed #r vi
framme vid F-ettan.

Den ir en sak for sig men motorn skulle
man kunna siga att den 4r en Pantah,
frdn borjan i alla fall. Det fanns en 650
ocksd (82x61,5mm) som uppenbarligen
aldrig letade sig hit till oss. Jo, i form av
Cagiva Alazzurra och det var enbart
nigra f4 exemplar. Att den hojen
kallades Cagiva istillet for Ducati hade
antagligen med Cagivas kop av Ducati
att gora. Hojen byggdes ju som bekant i
Ducatifabriken.

Nu skulle vi kunna rdkna upp alla
skillnader mellan modellerna men det
gor vi inte. Vi ndjer oss med att
konstatera  att  den  ursprungliga
femhundran hade drvt viixellida och
koppling frdin GTV sport desmo
twinnen. Det gick med ett nddrop sa
lange motorn var standard men den
vixte ju med tiden och di fick den en
158mm koppling. Forvanande ménga
detaljer fran den nya 750 supersport
passar. Den mest markanta skillnaden 4r

att bakre toppen #r "bakdviand" med
bada forgasarna mellan cylindrarna pa
den nya 750:n. En Pantah som fér oljan
bytt (ligg mirke till den fiffiga
placeringen av  oljefiltret.  Andra
tillverkare har frambéllit den saken som
en epokgorande nyhet tio ar for sent sas)
och ventilspelet kollat ar praktiskt taget
outslitlig. Icke desto mindre kdnner jag
till en Pantah som gav upp andan i ett
otillgingligt utland, med det var faktiskt
andra varvet pa métaren som héller reda
pa serviceintervallen. Och sa finns det
en annan som till foljd av onormal
tadstiftsaptit borde ha gett upp men
envist dinar pa. Trots att den ar fodd
med odkta namn.

En kiinslig sak #dr kedjespanningen. Om
man stricker for hart blir lagret pd
utgdende axeln onormalt belastat och
sdger upp sig 1 fortid. D3 fir man tdmma
spargrisen eller skriva en check. Likasé
far man halla uppsikt pd de organiska
produkter som driver kamaxlarna. For
liten spanning och det kan bli
ventilsallad eller for mycket och dom
kan svimma av anstrangning och si blir
det ventilsallad i alla fall. D kostar det
pa att halla sig for skratt.

Pantahn 4r ju en riktig Ducati ( det
HADE gatt att ordna tillf6rlitlig drift av
kamaxlarna..) och det innebidr bla att
motorn vuxit under produktionens gang.
Héndiga personer, som det finns ett
overflod av i Ducatikretsar, har givetvis
kollat vilka cylindrar som passar osv.
Man kan tex trycka dit 900 supersport
kolvar och cylindrar och fa 818cc. Men
da 4r det tillradligt att samtidigt stoppa i
en sjufemtio vixellida. Annars kan det

bli #nnu dyrare att anvinda det
nytillkomna vridmomentet.

En lustig sak med koparnas preferenser
ar att Alazzurran praktiskt taget ar
virdelos vid jamforelse med en Pantah.
Fordomsfria personer utnyttjar detta
faktum till att skaffa reservdelar med
praktig rabatt. Eller att bygga en helt
egen hoj. Tillbehtr saknas sannerligen
inte 1 nuldget. Pantahn 4r en dkta Ducati
pa annat sdtt ocksd. Koregenskaperna
alltsd. Massor av hoj helt enkelt, for det
blygsamma priset. Ramgeometrin har
val avlagsnat sig en del fran
Pantahepokens men ldgg ner i en lang
boj och skruva pd sd kan du morsa
obehindrat pd métande ekipage fran
Osterlandet som héller i sig krampaktigt.
Sparet héller du pA millimetern anda.

Det som skiljer édldre hojar frdn helt nya
ar mest mérkbart 1 fjddringen. Nu
handlar det emellertid om att KORA
hoj. Vill man ha det bekvimt och
komfortabelt kan man nog inte liamna
fatoljen. Den som vill ha en fullodig
korupplevelse till en, 1 betraktande av
alternativen, komfortabel penning koper
en Pantah. Ingen Ducati har varit billig
vare sig ny eller vilanvind eller nigot
stadium ddremellan. Kanhénda det beror
pa den inbyggda sjilen som personer
med okédnsliga mottagningsorgan inte
formar uppfatta. Detta kan dessutom
misstinkas ha med den rddande
sillsynthetsfaktorn att,eora .

PS
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Siljes

Harris-Ducati. Liackert r6d.  600cc.
Mycket vilvardad med fa mil. 50000:-
Tomas Tengros 060-589371

Séljes

Okey da! Efter alla forfrigningar och
patryckningar ger jag efter och siljer
min héjdarmoppe: 500 PANTAH -81. 4-
5000 mil. Mycket nya, fina delar
(600cyl, hogkomp, 2-1 Termignoni
m.m. mm.). Gir som ett spjut. Alla
originaldelar medfoljer. Endast 25000
kr. Obetydligt billigare vid snabb affir.
Anders E. Malmgqvist H:08-6584089
A:08-7412550

Saljes

Tidningar i méingd! Jag har ett ging
MC-tidningar fran -71 och framat, bade
svenska, tyska, engelska och
amerikanska som alla avhandlar tester
och provkorningar av Ducati och
Cagiva. Ring eller skriv till mig s
skickar jag en 1a-ang lista.

0340-80963 Peter Johansson,
Vistgotagatan 165, 43230 Varberg

Kopes

I desperat behov av en 906 kompatibel
(eller varre) motor dr undertecknad.
0340-80963 Peter Johansson,
Vistgotagatan 165, 43230 Varberg
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Kopes

Roundcase Ducati 750 GT eller S
oavsett skick.

Binge 08-6422671

Saljes

Ducati 600-750cc. Mer eller mindre F1-
liknande skapelse. Pris beroende pé
utrustning.

Bjorm a:08-53193823 bil:010-2733649

Siljes

Ducati 750 racer. Efter ett antal
sdsongers entrigna forsok ger jag upp
och siljer "Ols Indestructable”. Den
vigrar rasa. Bertydligt storre framgang
har jag haft med min nya hoj, en Gilera
Piuma, den har redan rasat tre ginger.
S& nu ska jag koncentrera mig helt pa
den. Ducatin dr ursprungligen en Fl:a -
85, men det mesta ir bytt. Pris: billigt,
men beroende p utrustning.

Bjorn Andersson 08-7323724 (kvill)

Siljes

Annelies kira gamla 600:a Pantah skall
nu siljas efter att ha varit i Pantas
(Biscaya) hinder, helrenovering for
22000:- (endast kord 1600 mil). Jag
skall ha 30000:-

Peter 0370-99878

Siljes

Frack rod T-shirt med Ducati-logo pé
brostet. P4 ryggen en vildig Ducati
(Cagiva) Elefant som "sétter pa" en klen
skrikande japan. Mycket vackert. Finns
till forsiljning i september pd
italientriaffen i Malmo (se annan plats i
tidningen) eller ring/skriv till:

Rikard Nilsson, Gustav Rydbergsgatan
9B, 217 55 Malmo, 040-910019. Pris
Annu okint, troligen 150 kr.

Tekniska data

Motortyp: Ducati, 4-takt, toppventilmotor.

Cylindervolym: 48 cec.

Cylinderdiameter: 39 mm. — Slaglingd: 40 mm.

Effekt: 0,8 hk vid 4.000 v./min.

Kompr. férh.: 6,75.

Hastighet: 30 km/tim.

Brénsletankens rymd: 3,5 1., motsvarande ca 300 km
korning.

Smérjsystem: Cirkulationssmérjning i vevhuset.

Vevhusets rymd: Ca 0,55 1. olja — Sommar SAE 40—50,

Vinter SAE 30.

Belysningsgenerator: Stralkastare 6 volt, 18 watt, in-
byggd i motorn.

Giddlampor: Stralkastare 6 volt, 16 watt. Bakljus 6 volt,
0,7 watt.

Forgasare: Weber flottérférgasare.

Huvudmunstycke: nr 60.

Tomgéngsmunstycke: nr 45.

-

Vixelldda: Av motorcykeltyp, 2 vixlar och frigang,
sammanbyggd med motorn. Vixellddan smorjes
med motoroljan. )

Friktionskoppling: Stallameller i oljebad.

Véixelanordning: Av scootertyp med reglage vid styr-
stdngens viinstra sida.

Ventilspel: Insugning och avgas: 0,2 mm. (Justeras
vid varm motor.)

Inloppventilen 8ppnar 15° till 20° fére &. d., stdnger

- 35° till 40° u. d.

Avgasventilen Sppnar 45° till 40° fore u. d., sténger

1120° till 25° efter §. d.

Téndningen intréffar 25° till 29° foére 6. d.

Kontaktbrytaréppning: 0,4 mm. Brytn. sker di ritsen
P& balanshjulet #r mitt fér mirket pa vevhuset.

Téndstift: Bosch W145 T1, 14 mm eller likvirdigt.

Observera! Motorn levereras utan olja i vevhuset, var-

f0r pafylining maste ske innan den tages i bruk.

67



£661/€ 0101000D ©

MU

WA KLUBBEN

ORGAN FOR SVENSKA



	Cucciolo_1993_3_01
	Cucciolo_1993_3_03
	Cucciolo_1993_3_04
	Cucciolo_1993_3_05
	Cucciolo_1993_3_06
	Cucciolo_1993_3_07
	Cucciolo_1993_3_08
	Cucciolo_1993_3_09
	Cucciolo_1993_3_10
	Cucciolo_1993_3_11
	Cucciolo_1993_3_12
	Cucciolo_1993_3_13
	Cucciolo_1993_3_14
	Cucciolo_1993_3_15
	Cucciolo_1993_3_16
	Cucciolo_1993_3_17
	Cucciolo_1993_3_18
	Cucciolo_1993_3_19
	Cucciolo_1993_3_20
	Cucciolo_1993_3_21
	Cucciolo_1993_3_22
	Cucciolo_1993_3_23
	Cucciolo_1993_3_24
	Cucciolo_1993_3_25
	Cucciolo_1993_3_26
	Cucciolo_1993_3_27
	Cucciolo_1993_3_28
	Cucciolo_1993_3_29
	Cucciolo_1993_3_30
	Cucciolo_1993_3_31
	Cucciolo_1993_3_32
	Cucciolo_1993_3_33
	Cucciolo_1993_3_42

