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Cucciolo 4r Svenska Ducatiklubbens medlemstidning som ges ut till samtliga med-
lemmar samt annonsérerna. Upplagan ar ca 450 ex. Radannonser dr gratis fér medlemmar,
Icke medlem kan annonsera for 10:-/annons (ej japs). Foretag far endast annonsera halv
eller helsidor enligt f6ljande priser: Tva helsidor: 800:-/nr, en helsida: 500:-/nr, en
halvsida: 300:-/nr. Féretag kan dven distribuera broschyrer, kataloger, dekaler och
liknande genom klubbens utskick av Cucciolo. Det kostar 1 000:- + ev extra portokostnad
(pga hogre vikt). Bidrag till tidningen skall vara den vildiga redaktionen tillhanda
absolut senast den 20:e i varje udda minad. Material skickas till:

Cucciolo c/o Rikard Nilsson, Gustav Rydbergsgatan 9B, 217 55 Malmo
Primarredaktor: Rikard Nilsson, tel 040-91 00 19

Sekundirredaktor: Peter Hesterskog, tel 0370-998 78

Tertidrredaktor: Johan Genestig, tel 0455-131 79

Cucciolois the club magazine of Svenska Ducatiklubben and is sent to all the members
and to Ducati clubs all over the world. There are about 300 members in Svenska
Ducatiklubben. The address to Cucciolo is:

Cucciolo, ¢/o Rikard Nilsson, Gustav Rydbergsgatan 9B, S-217 55 Malmg, Sweden.

STYRELSE/BOARD

Ordftérande/President: Jan Johansson tel 08-669 59 33
Kassor/Cashier: Cecilia Nuija tel 011-14 14 61
Sekreterare/Secretary: Lars Killberg tel 0226-111 39
Ledamot/Member: Lars-Goran Lindgren tel 011-16 14 43
Ledamot/Member: Gunnar Nuija tel 011-14 14 61

Man kan bli medlem i Svenska Ducatiklubben om man sitter in 200:- pa postgiro
4771371-4. P4 inbetalningskortet plitar man ner namn, adress, tel nr hem och arb,
Ducatimodell och reg nr.

ADRESS/ADDRESS
Svenska Ducatiklubben, ¢/o Jan Johansson, Bergsundsgatan 13 @, 117 37 Stockholm

ADRESSANDRINGAR/NEW ADDRESSES
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117 37 Stockholm, tel 08-669 59 33

TROJOR OCH DEKALER
Peter Lindqvist, Lofotengatan 20Y, 164 33 Kista, tel 08-750 46 18, pg 60 44 52-3

NYA OCH GAMLA TIDNINGAR
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BULLERFONDEN )
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Ragnar Hallgren, tel 0303-185 97
Stefan Jakobsson, tel 0502-151 03
Tomas Pettersson, tel 0346-191 69

LOKALA KONTAKTMAN

Norr: Per Skogman, tel 0923-111 47
Oster: Roger Adolfsson, tel 0171-508 05
Vaster: Magnus Dahl, tel 0303-638 97
Seder: Rikard Nilsson, tel 040-91 00 19

FOREIGN COORDINATORS
Lars Ekeman, Sandviksvigen 56, S-162 40 Villingby, Sweden: England,_ Denmark,
The Netherlands, Finland, Japan, Italy (correspondance in English pleasc).

Per Skogman, Képmannagatan 60 A, $-952 00 Kalix: Germany, Austria, Switzerland
(correspondance in German please).

Tomas Lundén, Pionjirsgatan 44, S-582 65 Linkdping: Luxembourg, Switzerland,
France (correspondance in French please).




Innehallet:

Vad héller pé att hinda med Cucciolo, -
varannanmanadstidningen ?

Har chocken lagt sig, sitter du ner, det
sndar ute eller hur, Pdven har en 16jlig
hatt vi vet, —jo det 4r sant, du héller nu i
ett nytt purfarskt nummer, 5/93, frén
REDACC i Skine.

Det ir tydligen inte bara Cucciolo som
forsoker hélla &ngan uppe, det finns andra
"nygammlingar" som som redan verkar
ha sett de forsta vértecknen. Vi fir vil
tacka de gamla (Tommy m fI) och onska
de nya (Robban & Bosse) lycka till.
Viéren kommer, det vet vi ju alla men
dven om hela nésta ar regnar bort kommer
det nog att te sig som hégsommar for de
Europeiska mérkena. For Er som bara har
nya Japshojar i butikerna, —bered Er pd en
jattelik syndaflod. Det kommer att regna
bdde dag och natt. S3, Hr Ducati-
importor, ta nu tillvara pd detta tillfille.
Visa dig, hor av dig, annonsera, svara i
telefonen, besvara faxen, still upp pd oss
konsumenter och framfor allt -lis p& och
var tillmotesgdende !!!

Vi Ducatister mé vara krisna, men det har
vi all rétt till att vara. Vi haller ju inte pd
med vilken hoj som helst.

Kan Ni inte leva upp till detta borde ett
agentbyte vara en sjilvklarhet. Det finns
andra som redan vet vad det handlar om,
men Ni har nu trumf pd hand och det
basta utspelsliget ngonsin.
Modellprogrammet talar ju for sig sjélv,
se sidorna 22-25 och Biscayas annonser.
Finns det bara vilja och lite jivlar
anamma kan man klara det mesta. Ladda
nu batterierna och kom igen.

Sid: 6 Buller fran ordis
b g Skvaller
20  Hall tyget strackt
22 Modellerna -94
28 Ny MW avsléjad
30 CD:n
34 Vinterbojkott
36 Fenomenet NMI
38 Comback
41 Kust till Kust
42 B. Panigale
43 Klubbprylar
44 Sista ordet

Det blev ett lite tunnare nummer denna
gang, men si skulle ju Julklappen vara
med i samma kuvert.

Fortsdtt att skicka in material till den
vildiga Redacctionen enligt sida 2.
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Buller fran ordis.

Morker, kyla, is. S& kan man samman-
fatta arstiden. Det som gor att man
Overlever dr att det vinder i mitten av
december och ett Sicilianskt helgon
kommer pé besok med glogg, sen far de
som varit snilla kanske nya kammar
eller filgar i julklapp och sen blir det
ljusare igen, dven om det d& &r fler ma-
nader av arktisk kyla kvar.

Sa hér ars kan man sysselsitta sig med
att shimsa toppar, vaxa remmar eller
nagot liknande, allt s&n ddr som man
kommer pé att ingen gjort nédr man Star
dér i slutet av April. Den hér vintern bor
man absolut installera ett antal solarium-
lysror i taket, Ducatiaffischer pa vég-
garna samt en kraftfull stereo med CD-
spelare i garaget, sen drar man pa den
otroliga Ducati CD:n som annonseras pé
annan plats i Cucciolo for fullt. Det blir
kanske lite svart att fa till den sista
hundradelen pé shimset nir man har en
puls pa ndrmare 290, men vad gor det...

Det &r synd att man skall bo 3 trappor
upp med bara en liten hiss, annars kunde
man stélla sin vackra Hailwood i var-
dagsrummet och somna varje kvill med
handen runt gaffelbenet. For att trosta er
lite s& far de som varit snélla férhopp-
ningsvis en liten hjulklapp med denna
tidning. Styrelsens forsta tafatta forsok
att gora av med lite pengar.

Det verkar inte bli ndgon motorcykel-
missa i Goteborg eller Stockholm i 4r
utan vi far ordna vintertriff pa annat
sétt, mer om detta senare. Nu dr det
dessutom dags att BETALA IN MED-
LEMSAVGIFTEN FOR 1994, annars
kommer det ingen jultomte i ar
(heller??)!!! 200 blanka svenska riks-
daler till postgiro 477 13 47-4 si 4r den
detaljen ordnad. Detta ar foljer det med
ett 16st inbetalningskort med tidningen,
postgirot blev inte speciellt glada forra
aret nér vi gjorde ett eget inbetalnings-
kort i tidningen. Antagligen far deras
datorer pé postgirot nervsa besvér nir
de ser Cucciolo, sa vi gor vil om det,
senare.

Jag skrev for ldnge sen om att jag fanns
ansluten till det virldsomspénnande
datorndtverket Internet med mail och
news, numera har jag adressen
"janj@ios.se". Jag har i alla fall ststt pa
en annan Ducatimedlem dér, dven om
Jag inte fatt svar av honom #n. Hér du,
Anders Grund? Mycket ligger ju pa
datorer nu for tiden och det skulle vara
intressant om andra klubbar finns pa
nétet, kanske till och med Ducati-
fabriken #r ansluten?

Vinterhilsningar fran Ordférande
Allt som man tycker om #r antingen

forbjudet, omoraliskt eller redan
provkdrt av Alan Cathceart.

Varldsrekord

Cucciolo stéder alla yttringar som hén-
for sig till sjalvstindigt tinkande och
egensinniga pafund i allmanhet. Dérfor
berittar vi om Toni Wallner som i det
civila dgnar sig &t att kroka ror.

Det tillfredsstiller emellertid icke hans
kreativitet utan han krokte sig en enhju-
ling med tilthérande motor. Hr Stenmark
drev som bekant sin med pedalkraft men
denna blev alltsd motordriven. Det var
en kopia av en dlderdomlig pjds pd Auto
och Teknikmuseet i Sinsheim. Effekten
var blygsam, 3,5 hk.

Virldsrekord tarvar hogvirdiga grejor
s& en CZ pa 42 hk och 250 cc fick utgo-
ra grunden for rekordskapelsen. Sjilva
hjulet 4r gjort av trd och som synes ingar
en del krokta ror i resterande delar.
Fjadring och bromsar blir nagot svar-
konstruerat pa ett sént hér fortskaff-
ningsmedel men for rekordslagning har
TUF:en ingen vetordtt si det hoppar
man glatt over.

En kall, blasig och regnig hostdag
finns hr Wallner pa en flygplats beredd
pa rekord. Svart skinnkostym, jethatt
och rdd halsduk. Fyrahundrafemti meter
anlopp och tidféllan passeras med dryga
sjuttio knutar. S& fort har ingen véagat
Osa pa forut. Tre f6rsok ger en bista fart
pd 74,22km/tim. Saken #&r klar och
kommer att inféras i Guinness rekord-
bok. Champagnen och fru Annemarie
véntar. Menigheten har en kénsla av att
hon kommer att uttala sig om tilldra-
gelsen.

pPs

Overraskning

Visste ni att man kan montera soppa?
Later obegripligt. Man serverar alltsd
inte en bunke skruvar och muttrar som
gisten far montera. Det innebér istdllet
att man skvimpar i lite champagne och
geggar | vispgridde vid bordet hos gés-
ten. Hur benidmningen uppstétt trotsar
min forestdllningsvarld.

I min omgivning tdljer vi ett stycke ren
eller dlgkott. Till det torkade far man
viissa kniven forst, det rokta gér lattare.
Till detta tar man en klunk Pontikka-
dricka. Ovrig foda #r for froknar. Man
I6per risk att bli bildad av att se pA TV.

ps

Rekord

En person med anknytning till ungho-
gen kopte ny sndmoppe. Gladjeyran var
grinslos och planerna pa alla utfarder
som skulle foretas var rikhaltiga. Men....
Fordonet var bordigt fran ett av landerna
langt i vister och hade ankommit till
fosterlandet nerpackat i ldda. Pga enorm
forsiljning och klent tilltagen service-
personal sa begicks ett 6desdigert miss-
tag vid hopmonteringen. Oljepumpen
pumpade ingen olja utan vilade sig i
lugn och ro. Ingen tdnkte pa att rokut-
vecklingen var onormal, dvs obefintlig.
Men s& orkade den osmorda motorn bara
1,8 km. Dvs obetydligt mer &n en mile.
Helgen fick fordrivas med video och
pilsner istillet for starkande friluftsliv.

pPs



Varldens snabbaste enhjuling.

Ducati 916

Den synnerligen initierade hr Bruno de
Prato har meddelat vissa saker betrdf-
fande den nya racern. Bortsett frén 4nd-
ringarna av motorn sd har ramen fatt
grovre ror och dnnu effektivare triangu-
lering. Upptill har tillkommit forstirk-
ningar av kolfiber som samtidigt utgor
fiste for elkomponenter. Tank er platen
p& Nortons fetherbed. Gaffelvinkeln ar
fn samma som 888:s dvs 24 grader
medan forspranget krymper till 90 mm.
Samtidigt okar vikten over framhjulet,
men hjulbasen kvarstdr p& 1430 mm.
Motorn #r i huvudsak samma som 888
fast slaget 6kat med tvd mm till 66.
Borrningen &r 94 mm. Dér har vi 916 cc.
Bakhjulshéstarna uppges till 105 vilket
betyder att det dr den f6rsta Ducatin med
mer 4n hundra héstar pa bakhjulet. Men
insprutningen har finslipats sa att mel-
lanregistret ger dnnu mera pulver. Sam-
tidigt blir gngen nistan lika mjuk som
en fyra.

Homologeringshojarna har = klockats
for 162 utrikiska hastigheter. Den gamla
888 gjorde bara 154. Blixtsnabbt dver-
sdtter vi till 259 resp 246 km/tim, och
det verkar ju betryggande.

[ US of Amerika ldr dom antagligen fa
se en Superlight 888 foére 916 som nog
inte kommer att sdndas over havet forrédn
tidigast aug -94.

Hr Prato fortdljer vidare att 750:n som
dr tankt for Sport Production far glid-
lagrad vevaxel och 88 génger 61,5 mm
cylindrar pa ett 888/916 block. Topparna
far fyra ventiler och hur dom bringas att
rora sig behover vi inte babbla i onddan
om. Motorn ger dryga 90 hk i fullt ddm-
pat gatutférande och Over hundra raska
péllar med rejsddmpning.

Ramen och cykelprylarna blir i 916 stil
fast kompaktare. Hjulbasen krymper
med 20 mm genom att framhjulet flyttas
bakat.

Framtiden, mina vénner, ser ut att
kunna bjuda pa atskilligt hogintressant.

ps

SUPERMONO

Av en slump hamnade en tidning utgi-
ven langt pa andra sidan visterhavet i
mina hénder. Det handlade om sporthat-
tar p&d omslaget. AGV kommer med en
ny en som heter QUASAR och som far
toppbetyg. Arai har tre olika med som
hamnar i samma kategori medan resten
far riknas som rat. Vikterna ror sig
kring 51 uns vilket eder underdanige
tjdnare icke formar oversatta till Europe-
iska. Det finns tva sorters uns ndmligen.

Priserna handlar om ca fyrahundra
vésterldndska pengar och vem vet vad
det blir i inhemskt mynt med alla tilldgg
och procent.

Materialen &r glasfiber, kevlar och
kolfiber sa det &r rejdla don det handlar
om. Passform och komfort liksom venti-
lation haller hog klass.

Det &r trots allt en bagatell. Tidningen
har beretts tillfille att provkéra den enda
supermonon vister om havet. | det lan-
det vill dom ha 30 000 inhemska pengar
for en san tingest. Det kom att sétta sin
prigel pa korningen. Handsvett, hjért-
klappning, nervositet och nistan upp-
kastningar. SI& kullerbytta med en san
hoj. D& far man be till makterna att man
dr 1 sténd att springa bade fort och langt
efterat.
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Man konstaterar att en hoj som denna
inte kan komma annat &n frin Italien
och en blick innanfor kdporna sdger att
endast Ducati kan komma ifraga som
tillverkare.

Grabbarna, ja den ena i alla fall, gor
sina bésta tider ndgonsin pd Willow
Springs utan att vara medveten om det.
Daremot mirks det mycket tydligt hur
liten hojen &r. Det &r dessutom otroligt
att en stnka kan vrala pd med mer dn
tiotusen varv utan att fingernaglarna
faller av. Och ett s&nt dan sen. Fran bara
549 cc. Att man kan byta spér mitt i en
kurva &r ocksé en sak som mérks.

Allt 4r dock inte solsken. Startproce-
duren tex.

En cyl,549 cc och 11,8 i komp. Man
far rulla bakét mot kompet och kalla pé
tre stabila vénner och sedan springa
som... Ndr man inte kan springa fortare
sa #dr det dags att hoppa hogt och landa
s& hért som mojligt pa "sadeln" Troligen
blir resultatet bara ett svart streck och

P4 langa rakan klockar dom 132 vilket
blir 211 km/tim. Ho6gst respektabelt. Sa
kollar dom varvtider och upptécker att
lillen gjort samma tid som en sdn hir
ondmnbar med fyra burkar och sex-
hundra kubiker.

Till slut kommer dom fram till att me-
daljens baksida utgors av att s& fa kom-
mer att kunna uppleva ett sdnt hir ak-
don. Hr Chapman, salig i &minnelse,
hévdade tesen att storst inte alltid ar vare
sig bést eller snabbast. Liten och ettrig
kan vara precis lika bra, och troligen
dnnu roligare. En typisk Chapmandetalj
f6. Il pompa de acqua sitter direkt pa
avgaskammen. Vixelpedalen &dr direkt-
styrd utan lankar och tjafs. Viktbe-
sparing helt i Hr C:s anda.

Att ldsa sént hér gor att man kan se
framtiden an med tiliforsikt.

ps

lite hostningar och bludder sé det 4r bara
att borja om Men nér det tdnder...Resten
av provningen gér i forundrans tecken.

Att nagot s litet... Osv.

916 under testen pa Misano / ltalien.

Bara 7km/h ldngsammare

Ducatis racer for ~94, "nya flaggskeppet
916" #4r nu provkort och det har gitt
Oerhort bra. Enligt H n_a-RC-30-gurun
Peter Skold var den bara 7 km/h
lingsammare #n  Wayne Rainie:s
tvatakts—GP 500-racer pd Misanorakan.
Exakt vad det inneb#&r i ren hastighet
horde jag inte bland alla superlativ han
spred Over den nya Duccen, men det
mdste ha gtt rejalt fort.

Motorn ir fabrikens tivlingsmotor for
-94 och den kunde inte Falappa hilla tyst
om sist pd Anderstorp (se forra nummret
av Cucciolo, -forst igen).

Enligt noggranna utrikningar av fd
Cucciolo-redaktoren ska volymen hamna
p& mellan 960-970 kubik.

Nir jag sedan frigar Guru Sk6ld om
H_n_d_:s nya RC45 forvrids hans ansikte
likt en sjudring som just blivit berdvad pa
sin slickepinne.
-Ramen vet jag hur den ser ut och den
imponerar verkligen inte. Motorn har jag
inte sett, men ska man ta igen alla missar
man gjort med ramen méste det vara en
sjubelvete till maskin och de kan de inte
bygga !
Nu dr det mitt ansiktes tur att dndra form.
~Ar detta verkligen sant 7!
Hir stdr en av Sveriges absolut mest
erfarna hojdkare och dirtillika
H_n_a-foretrddare och forst lovordar
916:n och sedan i stort sett kastar skit pd
"sitt eget" mérke.
Gissa om denne Ducatisten strickte pé sig
nir han frigade vad jag &kte pd.
Nya streamers 4r bestillda med texten:
"SKOLD FOR PRESIDENT"

RN

MAC McDIARMAD

Som de flesta sdkert vet skriver denna
engelsman i Sveriges nést bista hojblaska.
Ni som visste har vil inte kunnat missa
hans berittelse "Two weeks in hell" i
senaste nummret. Suverdn ldsning om
frets tivlingar pd ISLE OF MAN, i
gammal god Bike-stil som frin borjan av
80-talet, mera sén’t.

For er som inte ldst, rusa till affdren och
kop, reportagets fem sidor gor tidningen
vird varenda krona.

Forovrigt &r Mac en gammal hingiven
Ducatist med bl a en hel del tivlingar pd
en Fl:a pd on, som han villigt berittade
om vid ett sammantriffande
hiromveckan. Enligt hans beskrivning
gir det att 8ka vildigt fort med en "néstan
standard" (som han sa) Fl:a.

En géng gick det dock lite for fort sd han
slutade fdrden ute i gronsakerna. Redan
en halvtimme senare, efter omplastring pa
sjukan, satt han och drack pilsner pd en av
de méinga pubarna lings banan till alla
fansens stora forvning. —Var det inte Ni
som korde den didr Duccen som............ N
~Jod4, men man vill ju se vem som
vinner.!

Den lite hérda landningen medforde ett
nyckelbensbrott vilket gjorde fortsatt
korning till en omojlighet.

Trollis frin Malmo (grenslar ocksd en
F1:a) brot dven han ett nyckelben nu i

hostas p& Nirburg Ring, vid en
grisrotsinventering uppe vid
Schwalbenschwanz.

Sambandet verkar sldende, s du som kor
Fl:a bor nog vaddera skinnstillet lite
extra upptill

RN
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Stalskruvar

Poggipolini har framstillt en uppsittning
hogteknologiska skruvar av TITAN for
den nya fyrventilsmotorn. Det gar at 130
st och det kostar ca 1100 riksmark. Det
finns attio st andra som precis passar till
ramen. Billigare. Bara 950 mark.

Nu undrar jag vad den traditionsrika
motorn med dkta Kénigswellen gjort for
ont for att behandlas pa detta skymfligt
diskriminerande sétt. Ring
0039/51/6 25 81 60 om ni vill klaga
eller bestilla en uppsittning till kleno-
den. Lyckligtvis har vi ingen valuta-
tabell tillgédnglig for 6gonblicket.

ps

"Ny" ram

Har ni sett att i den fjarran Ostern har
man bdrjat pressa platbitar (stal alltsa)
som man sedan loppar ihop till nagot
som liknar redan befintliga ramar av
hokuspokusmaterial.

I das Vaterland sysslade fabriken med
det blavita market med ungefir samma
sak &r nittonhundratjugotre ungefir.

ps

NORTON

Kapitel ca sexton.

Kampen for 6verlevnad gér vidare. Nu
har ett Kanadensiskt investmentbolag
kopt lokaler, tillverkningsritt, férhopp-
ningar, ja rubbet.

1992 knapade fortisex gubbar ihop
mindre 4n 200 hojar. Nye, sjdlvklart en
ny, dirren heter Richard Negus och for-
fogar 6ver 19 gubbar. Mars 94 kommer
en ny hoj. Annu styvare ram fran Spon-
don och sjdlvfallet Wankel. Pa arton
manader rdknar dom med att tillverka
200 hojar varav 100 gér till Kanada och

50 till Tyskland. Pris runt 30 000 Mark.

Lite mer i fjarran skymtar en BSA
(ingick i priset) pa 350 cc men den sétter
dom ihop av underlevererade detaljer
och motorn blir en vanlig Ottomotor
med kolv.

ps

Dryga boéter

Hr Cadalora deltog som bekant pa
Hockenheim. Men han skulle ju hem
ocksa. Da bar det sig inte béttre &n att
lansman ansdg att han upptritt si er-
barmligt lymmelaktigt péd autobahn att
det kostade honom 18 000 riksmark i
boter.

Det, kira ldsare, 4r ungefdr vad man far
slanta foér en, kanske inte perfekt, men
mycket fin Ducati med Ko6nigswellen-
motor.

Hur lymmelaktig skall man vara for det
beloppet.? Det tycks inte hjdlpa att vara
trefaldig verdensmester.

ps

Hundra knutar.

Cucciolos vérdade tidningskollega,
Classic Bike, har gjort en forfrdgan
bland ett tjog personer om hur och nér
dom forsta gngen uppnadde "the ton".
Hundra engelska mil i timmen alltsé.

Av tjugofem tillfragade hade fyra upp-
natt den magiska hastigheten pa olika
Vincent. P4 femtiotalet var det troligen
den enda hojen, forutom rena racers,
som formadde utfora bedriften.

En hr J Surtees hade fatt lana sin
faders Vincent Rapide som var ombyggd
till Lightning under en testkdrning pé en
vdg som var kidnd som the Warlingham
Heights. Fadern var Vincentagent och
hojen en systerhoj till George Browns
méngomtalade Gunga Din.

En avvikare var Mick Walker. Han
gjorde det pa en Ducati 250 Daytona och
aret var 1962. Ducatin hade rejskit
(27mm Dellorto och hogkompkolv) som
kostade arton pund och tio shilling.

Platsen var Stoke Ferry i nédrheten av
Snetterton, och denna hoj gjorde honom
intresserad av motorcyklar pa allvar.
Innan hade han endast koért scooter.
Mick Walker, later det inte bekant?
Hmm... Forts f6ljer

ps

Kardanknut.

Axelkoppling som ¢verfor rotations-
rérelse mellan tva axlar dven om dessa
inte befinner sig helt i linje med varan-
dra. Kopplingen bestar av tva korslagda
tappar ledbart lagrade i varsin axel.

ps

Visdomsord

Nir den yngre generationen ndgon
ging glémmer bekymren med de otill-
forlitliga snémopparna och #lgarna till-
filligtvis lamnas &t sitt ode kan de
uttrycka rent filosofiska tankar. Vad
sdgs tex? "Man blir som dom man &r
med!!"

PS

Annu mer fran Norrland

[ Norrland finns en ort som heter Gil-
livare. Didr ligger ett berg som heter
Dundret. Forra sisongen korde dom lif-
tarna 204 dagar. Fran Malmé till Rom &r
det lika langt som frdn Malmo till Galli-
vare.

ps

Ferrari, Ludovico
(1522-65)

[taliensk matematiker, elev till G,
Cardano, professor vid universitetet i
Bologna. Som Cardanos fortrogne blev
han inblandad i kontroversen mellan
Cardano och N Tartaglia rérande vem
som #gde prioriteten till den allménna
tredjegradsekvationen.

F. loste den allmidnna fjardegrads-
ekvationen pa uppdrag av Cardano;
16sningen bestod i att reducera en fjér-
degradsekvation till en ekvation av
tredje graden.

ps

13



SEX

I Canada bor en
ex—italienare vid namn
Francesco Romanelli (tel
514/ 637 0388). Han
ville ha lite mera snurr
pa sin 900 SS. vad gdr
han? Jo, sexventils-
toppar sa klart! Fyra
sm& insugningsventiler
(23,5) och tvad sma ut-
blas (32). De senare
ldper ur toppen pé& var
sin sida, framat/ bakat
sas. Insuget sitter uppe
pa toppen och g&r rakt
ner f£6rbi de bagge
tdndstiften. Tva stycken
insprutningsventiler/
spjdllhus fran 85l:an

anvands per cylinder.

14

Fo6r ndrvarande ger
motorn 102 bakhjuls-
hdstar, men han &r inte
riktigt f&rdig &nnu.
Nackdelar? Tja ,det &r
ju ingen Desmo..

Kardansk

Egenskap hos en koppling eller lagring
mellan tva vridbara system att bibehalla
ett bestamt ldge oberoende av systemens
inb6rdes rorelser. Bendmningen hérror
frdn Iltalienaren Gerolamo Cardano
(1501-76), som konstruerade en upp-
héngningsanordning for skepps-
kompasser: Kardansk upphéngning.
Kompassen 4r fdst i en ring som #4r
vridbar kring tvd diametralt motsatta
axeltappar. Ringen &r i sin tur vridbar
kring tvd andra axeltappar lagrade
vinkelrdtt mot de forra och fésta vid ett
stativ.

Man gor sma upptdckter tom i
matematiska lexikon.

ps

HJ

NY STOR TWIN FRAN MZ ?

Att MZ har f3tt en sista chans att klara sig
sjalva har vi fatt veta tidigare. Tyska
staten tinker inte skjuta till mer pengar.
For att klara Jivhanken utvecklar de nu en
storstinka pd runt 700 kubik si att de ska
slippa handla motorer frin Yamaha. MZ
sdger sig ha ett patenterat
antivibrationssystem pd géng i den nya
motorn. Dessutom har MZ:s nytillsatte
boss, Peter Korous varit ute och ikt 888
Strada och blivit s& fortjust att han starkt
tror att MZ kommer att bygga en stor
sport—twin inom en snar framtid.
AN

AGO KOR IGEN

Man kan friga sig hur man kan vara
stallchef for olika S00-GP-TEAM i 10
irs tid utan att nigon ging bli sugen pi att
8ka ut och ta nigra varv med ndgon av
teamets hojar. Mahidnda kan man bli mitt
pé att gasa efter 15 VM~titlar men nu har
det hint: Ago har dragit pa sig skinnstillet
och J&nat Doug Chandlers hoj och snurrat
10 varv p& Misano. Enligt uppgift "inte sd
fort". Ago var dock impad av
utvecklingen och upptickte att hans
gamla bromspunkter frfin MW-tiden lig
100 meter for tidigt idag, trots att Cagivan
hade lite hogre toppfart 4n hans gamla
hoj.
AN

FREDDIE + FERRACCI =?

Freddie Spencer lir forhandla om en
styrning for  Fraldo Ferracci i
Amerikanska AMA Superbikeserien. Om

det blir av, s& ska Freddie kora en
fabriksuppbackad 916.
AN

SVARV?

Morbidelli har hogtidligen tillkdnnagivit
att deras V8 kommer att visas pd Milano-
méssan nista ir. Triindustrimissan allts3 .
Va, vadd? -Jo, eftersom Morbidelli i
forsta hand lever av tribearbetning sd
tycker de att detta dr bista forumet.
Eftesom smeknamnet "SVARV" ir
upptaget si fir vi vl komma pd nigot
annat. Finns det ndgra bra forslag ute i
landet ? AN

CATHCART SPOADE

...de japanska fabriksstinkorna pé
hemmaplan. Gamle Alan  styrde
Supermonon till seger pd Tsukuba i Japan
trots att han startade frin 15:e griden och
att Zwakahonki dragit dit allt de hade i

encylindrig vdg med komponenta
chafforer. AN
EN ANNAN ALAN

Niamnligen Alan Carter (han som blev
rookie i 250-VM 1983) kommer att kora
en Supermono i supportracen pa
Superbike-VM-helgerna  1994. Han
kommer ocksd att &ka pd Daytona med
den i mars. AN

15
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CARA-SYSTEMET PA 594:AN

Ingen har vidl undgdtt 1993 4rs
tekniknyhet i Superbike, CARA—systemet
som #r produkten av symbiosen mellan
Grottini Divisione Corse och Cucciolo
Engineering. Stephan Mertens slog
vérlden med hépnad ndr han oppet
provkorde det halvfirdiga systemet pé
Anderstorp i somras.

Nu kan vi avsloja att dven Cagivas 500
GP-team provar systemet. Provforarna
har jublande deklarerat dess
Overlagsenhet efter att de, liksom
Mertens, iklidd ryggsick med extra
processorer putsat sina varvrekord pé
Misano. Se bilden hir intill.

Ingen vet &nnu om 594:an hinner f3
systemet fardigt till sisongstarten —94.
AN

STALLCHEF FRAN DOWN-
UNDER

Det 4r nu bekraftat att Doug Chandlers
sida av Cagiva-trucken i GP-depin
kommer att regeras av  gamle
australienske storfrisaren Kel Carruthers.
AN

TONTKULT

For ndgot &r sedan var det ballaste man
kunde kora, om man var finansvalp i
London—city, en Volvo Amazon.. Aven
nasta basic~kult 4r importerad frdn
Sverige. Om fd styrelsemedlemmar i
Svenska Ducatiklubben kan borja dka
Honda CB250N till jobbet s& maste detta
paturligtvis vara det flasigaste for
Ogonblicket. Denna post-80-talistiska
nyasketism har fatt det gamla stolta BSA
att sld sig pd fabriksstod CB250N-
renovering i stor skala. Gamla exemplar
av  dennma  27-histars, 180-kilos
pendlarvirsting kops in och
originalrenoveras av samma varsamma
hénder som en ging byggde Rocket 3 och
Goldstar Clubman. 400 ex kommer att
séljas fér 1695 pund. LINE UP, FOLKS !
AN

NY PATON 500

Guiseppe Patoni ger sig aldrig. Nu har
han tillsammans med sin son Roberto
byggt dnnu en 500-racer som Vittorio
Scatola ska kora i 500-GP.

Motorn ir en nykonstrurerad 80-graders
V4, ramen ser ut som vilken alubalkram
som helst och svingen ir em kopia av
fjolérets Yamahasving. Fjddring kommer
frdn Ohlins, bide fram som bak, och
bromsarna kommer inte ovintat frin
Brembo. Jag och Cucciolo kan bara
lyckonska dessa entusiaster men visa av
tidigare resultat sitter vi vil inga
formogenheter pa Scatola

Det hir med Paton padminner mig om en
episod frin VM-depén i Anderstorp
1989. Jag rdkade i samsprdk med med

Marco Papa som just dd korde det &rets
version  av Patons 500-racer. Han
berittade lugnt men uppgivet och en
smula sorgset om hur hans hoj fungerade.
Han berdttade ocksd , Iitt kvidande, att
motorn var ihopsatt av fyra cylindrar frén
Cagivas cross—125:a. Jag sa nigot om att
det var kul att det fanns si udda existenser
i startféltet men han sig inte ut som han
forstod exakt hur kul det var?! AN

OVERKOMMLIG HARRIS

Engelska Harris-Performance tinker
bygga en sport—stinka som inte kommer
att kosta en brasiliansk nationalskuld att
inhandla. Olika motoralternativ kommer
att erbjudas. Runt 65000 svenska slotti
ska den kosta om inga fler devalveringar
kommer i vdgen. Den har aluram av
Cobas-typ, banansving, kolfiberddmpare
och WP uppochnergaffel. - AN

DUCCARI1 600-EM

FIM har insett att dven Supersport 600-
EM méste tillféras nigot for att bli
intressant. Foljdaktligen sa man ja till
Ducatifabrikens begiran att inféra samma
typ av regler i 600 som i Superbike-WM,
dvs tilldtet med storre twinnar med lidgre
minimivikt.

Twinnar upp till 750 cc och med
minimivikt p& 155 kg kommer att f& 8ka.
Fyrcylindriga 600 méste viga minst 170
kg. Deltagande frén Ducati 4r redan spikat
men oklart med vilka chaufforer.

AN

17
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NY APRILIA 400-V-TWINN I
GAMLA 500 VM~SERIEN

Troligen kommer Aprilia att bygga en V-
twin pa mellan 350 och 400 cc for att 8ka
500 GP-VM. De ridknar med att hojen
ska kunna bli snabbare &n 500—fyrpiparna
pa knixiga banor eftersom reglementet
tillater lagre vikt for twinnar. Chassit blir
baserat pd 250-racerns som 4r omvittnat
exakt och litthanterligt. Vi f&r val se om
de orkar med att ligga pé topp i 125 och
250 och samtidigt skruva ihop en
konkurrenskraftig 500:a. Knappast troligt.
AN

SUKIYAKI-APRILIA

Skam pi torra land gir det nédr Aprilia
tanker bygga sin linge efterlingtade gat-
250, inte med tdmjd version av sin egen
250-motor , utan med en kopt Sukiyaki
RGV. Kommentarer ar dverflodiga.

AN

BADKARS-GUZZI GAR IGEN

Missade du 50-talets groteska
badkarsracers for att du tillhor fel
generation ? Hav mod ! Guzzi tanker
tillverka 200 ex av dem PASO-
foregéngare som de vann fem 350-titlar
med. Rykten séger att samma farbroder
pé& Mandello—fabriken tinker bygga en
serie V8:or ocksd. Ingen &r vl forvanad
éver att en och annan gammal Guzzi-
ingen;jor langtar tillbaks till 50-talet.
AN

SANNINGENS OGONBLICK

Jaha, s& har di engelska MCN samlat
ihop vad som finns att kopa pé
sportmaskinsmarknaden, ldnat in TT-
rutinerade Nick Jeffries och dragit till
Oulton Park for att ta reda pa vilken som
dr bast.

Forutom det allménna tyckandet , s& mitte
man toppfarter, kurvhastigheter och
varvtider. Ut ur svingarna gick Bimota
DB2 med gammal 600 Pantzh—-motor
fortast. P& det stora hela gick japsen sakta
i svingarna, medan italienarna var
snabbare, vilket bara bekriftar det vi alltid
vetat. I toppfartsmitningen vann eit
halvblod, Bimota Biposto, fast banan
hunnit bli vat nir Biposton klockades.
Virt att ndmmna &r ocksd att bade 888
Strada och’ DB2 varvade Oulton Park
snabbare dn Sukiyaki GSXR750 under
samma forhallanden samt att alla i
testlaget gillade Guzzi Daytona men ingen
(?) kunde komma pé varfor ?!?

AN

NYTT MC-LOTTERI ?

Varldens mc—press har véntat och véntat.
Nu har H-a dntligen (?) visat efterfoljaren
till sin hopplost utdaterade RC30. Den
heter RC45 och har presenterats som
vérstingarnas vérsting. Man kan undra
varfor fabriken letar med ljus ockh lyckta
efter ndgon som vill kora den i
Superbike~VM nista ar. De viftade med
ett fett kontrakt framfor nasan pd Fogarty,
som bara s& "SORRY GENTLEMEN".
H-a uppger nu att de férhandlar med "en
annan forare". Snart kanske de lottar ut
RC45:or precis som de lottade ut
NR750:0r nyss. Foggy har ju skrivit p&
Ducatikontraktet f6r -94 ocksa.
AN

SCANBTKE

Ni har kanske sett att det
finns en ny mc-tidning i
din lokale tidningshand-
lares tidningsstdll ?

Heter SCANBIKE, scandina-
visk custom & bikermagazine.
Redaktionen finns i Norge
samt Danmark, ddr de ans-
variga utgivarna sitter.

Det som slar mig direkt,
ndr jag ldser tidningen,

dr att den dr hemskt lik
den amerikanska tidn.
Easyriders. Med andra ord
ett Hells Angels "propagan-
dablad", allt om H-D (inget
for oss med andra ord).
Mycket fruntimmer mer eller
mindre paklddda & 61 samt
musik.

Ett ex; repotage om en sv.
kille med sin ombyggda H-D
Electra -78. Bilderna visar
cykel'n med en tjej som
putar med brosten, nagon
sorts kort kort, saftigt
svarvade ben. I slutet av
texten stdr det: "Vad plat-
ningen betridffar sa import-
erade jag den verkliga
danska dynamiten, en strip-
pa fran Kopenhamn. Ndr hon
kom till rallyt slog vi i
henne att hon skulle hamna
pd omslaget pad en riktigt
kdnd tidning, sa hon satte
pa sig en liten het svart
sak och kastade brallorna.
S4 titta noga: dr musen vat
eller inte ? Skicka in svar-
en till redaktionen. Forsta-
pristagaren kanske far en
privat strip....."

Annars hade de tva avd. som
var hyfsade, den ena var
Bikermusik, dar de har
lyssnat igenom 14 plattor.
Naturligt var att det var
mest blues !

Det andra interessanta rep.
var en kille som hade fatt
i uppdrag att aka runt i

Skandinavien for att testa
0l. Naturligtvis har han

en massa synpunkter om
Norge, Danmark o Sverige

(de lander han reste genom).
Bla skriver han om Sverige
att vi lider av neutralitet-
skomplex fran kriget (!).
Varat ©l1 smakar absolut ing-
et. Han utvecklar vidare

att det dr skont att det
importeras nagra nya utldn-
dska ©lsorter.

Stockholm far plus for att
ha ménga fina "drickastdll-
en", dven Lund & Malmo &r
inte langt efter !! Har
dven raknat ut hur manga
6l man far for 100 kronor,
Norge: 8.3 flaskor

Sverige: 9.2 flaskor
Danmark: 19 flaskor

Tyskland: 38 flaskor

Favorittlen under resan
blev: Gulliotine, Wicked
Ale, Satan Gold, Verboden
Frukt, Delerium Tremens,
Judas o 01d Nick.

Tidningen i sig dr nog mest
for killar med H-D, brudar,
tatueringar, 61 och blues
som intresse- alltsd Hells
Angels anhdngare. KR 19
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Passare la gamba A davanti, die-  dietro il doppino formatosi attor-  ba A. Infine stringere, tirare e for
tro e ancora davanti alla gambet-  no al collo e successivamente nel-  scorrere verso il colletto della
ta B. Infilare quindi la gamba A lanello formato dalla stessa gam-  camicia.

Us ;

Si passa la gamba A due volte at-  ta, una volta passata nel doppi-  quella pit esterna. A questo pun-
torno alla gambetta Be quindisi  no attorno al collo, nella parte 1o stringere e tirare verso il col-
puod scegliere se infilare l'estremi-  piu interna dell'anello oppure in  letto della camicia.

Q)

Il trucco consiste nel torcere di  quindi nel doppino attorno al col-
centottanta gradi la gamba B,  lo e infine nellanello. Stringere
farla passare sotto la gamberta A e tirare verso il colletto.

Entusiastiidningen!

Snart i varje breviada®

Var med och gdr Sveriges basta hojtidning
annu béttre — PRENUMERERA! Samtidigt
I sparar du en hacka och far tidningen
hem i brevlddan innan den ar ute i
I butiken. Kan det bli bttre?
Vilj och kryssa!
d% I {1 Prenumeration 6 nr (1 ar) 206:—
(] Prenumeration 12 nr (2 ir) 898:-

Frankeras e|
MCM betalar
poxtot

Inom Norden!

{x@:yl

MOTORCYKELMAGASINET

Kundnummer

SVARSPOST I
110304 600

100 28 STHLM
T ENG R T RS SR e RS IJ



Modellprogrammet har nog aldrig varit
starkare dn vad det dr infor nista ir, —94.
Trots att man idag producerar flex
motorcyklar &n man ndgonsin gjort har
man 4ndd lyckats forbittra kvaliteten till
den bista ndgonsin. Detta har medfort att
man idag kan stolta med en 24-
manaders-garanti utan nigon grins pé
korstrickan. Givetvis maste man folja
serviceintervallen (varje 750 mil eller var
sjatte minad, ?) P4 nésta uppslag ser du
vad modellfloran frin Bologna har att
komma med. OBS viktangivelsen 4r med
tom tank.

I & har DUCATI alltsi breddat
marknaden och kommer att hirt lansera
de mindre 400 och 600 modellerna i bl a
Tyskland och England. Didr kommer
dessa att ligga ypperligt till i forhallande
till de gillande forsékringsklasserna.
400:orna kommer vi nog inte att f& se i
Sverige. Men hir hemma torde -94
kunna bli ett GULDAR for DUCATIL
Liren 4r lika ju dalig som véir egen
Svenska Slotti som du kan se av de laga
priserna i Biscaya:s annons pd sidan 27,
och vad som hént med Yenen vet vil alla
vid det hiir laget. Aterstdr bara att hoppas
pa att organisationen/erna hir i Sverige
satsar for fullt.
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172kg 42 (27) hk /11000 r/min.

400 SUPERSPORT:

600 SUPERSPORT:
172 kg 53 (33) hk /9000 r/min.

750 SUPERSPORT:
176 kg 66 hk / 9000 r/min.

186 kg 80 hk /9000 r/min.

900 SUPERSPORT:
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Ar du jntresserad av mer och utforligare

data hér av dig till REDACC, hir finns
“rubb och stubb"
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valutavinnare!

Kommer Du att bli som koper Din nya Ducati nu, nar valutor
mm har gjort att en ny Ducati ar billigare an nagonsin. Tex
Kostade en ny Ducati 750 F1 75.000:- 1985, och nu 8 ar
senare Kostar en Ducati 750 Super Sport av 1994 ars modell
71.900:- (Med dubbla skivor). Med andra ord 3000:- billigare
trots en inflation pa upp till 12%/ar. Sa skall man gora en bra
affar sa ar det nu det skall ske, det gar inte att vanta tills
hodgkonjunkturen ar igang for da kommer det troligtvis att
vara hogre priser ocksa. Varfor inte utnyttja den effekt som
ingen begriper men som nu har gjort en Yamaha 30.000:-
dyrare, och en Ducati billigare, och férverkliga din drom.

Riseaya Racing

Hol Alingsas, infart vid Hol’s kyrka. 0322-30124, 30129, 30159.
Butiken oppen: Tis-Fre 13-17, Lor 10-13, Man stangt.

ISCAYAS DUCATI PRISER

600 MONSTER
500 MONSTER

600 SUPERSPORT
950 SUPERSPORT
900 SUPERSPORT
900 SUPERLIGHT

916 STRADA
oLb SPL

888 RACING (ef regad)
550 SUPERMONO (ej regad)

CAGIVA

MITO EVOLUTION 125
W 16 ,600cc oftroad
ELEFANT 750
ELEFANT go0

&

61.900:
85.800:-

62.900:-
FL D00z
85.9003-
93.900s¢~

L114.900:-
I1Z29.900:-
I5EL.908:-

REL9.9002-
2540900:’

41.800:-
47.800:-
66.800:
78.800:

Hol Alingsas, infart vid Hol's kyrka. 0322-30124, 30129, 30159

Butiken oppen: Tis-Fre 13-17, Lor 10-13, Man stingt.




28

NYA MV AGUSTA AVSLOJAD

Det finns andra hojtidningar som
nyligen presenterat den nya 4-cylindriga
Ducati / Cagiva / Ferrarin som en
Ferrari. Att det ar en ca fyra r gammal
nyhet kénner alla till som ldser
Cucciolo. Hojen kommer att heta MV
Agusta. Det stod helt klart nir Cagiva
kopte namnet for nat ar sen.

"Nér japsarna far se hur vi har
16st motor-konstruktionen kommer de att
banka sina pannor i vdggen", har ingen
mindre 4n Ducatis chefskonstruktor
Massimo Bordi sagt. Orden har ringt i
huvet. Vad menade han? Vad har de
gjort med motorn? Det har ryktats om
Desmo, men det 4r ju inget sensationellt
i Ducati-kretsar. Redan i Cucciolo nr 3
1992 kunde Svenska Ducati Klubben
visa virldens forsta spionbild pA MV:n,
tagen under klubbens besok pa fabriken
under sommaren. Det avslojades bl.a. att
den hade tanken under motorn. Men, det
ar inte heller sarskilt sensationellt. Det
har Bimota haft p4 nin modell nin géng.

Cucciolo beslutade sig for att
skicka en spanare till Bologna for att ta
reda pa lite fakta. Spanaren kom hem
med den sensationella nyheten. En
fyrcylindrig motor idag ar faktiskt lite
avigt byggd. I topplockets framkant
sticker det ut fyra avgasror som madste
leta sig in under hojen for att slutligen
mynna ut i en eller ett par ljudddmpare
langst bak. I topplockets bakkant brukar
det sitta fyra forgasare som skall ha sin
luft framifrdn. Det medfor en hiskelig
luftburk som stjil plats ovanfor motorn.
Det innebir i sin tur att ramen far géra
en enorm kringelkrok runt forgasarna,

dven om topplocket lutats framat som pa
Gilera Rondine och Yama 750.

Att motorerna sett ut pa detta
vis beror pa att idén 4r gammal, och man
dndrar inget som fungerar (engelskt
talesitt). Italienarna “uppfann” den
tvarstillda radfyran 1927. Mirket var
O.P.R.A. och konstruktérerna hette
Carlo Gianini och Pietro Remor. Remor
tog sen med sig idén till CNA som
senare blev kénd som Rondine. I mitten
av 30-talet hade denna 500cc:are dubbla
Overliggande kammar, 45 graders
framattippade cylindrar och kompressor!
Toppfarten var 244,482 km / tim,
givetvis fartrekord 1935!

1937 kopte Gilera upp Rondine-
teamet. Remor foljde med pa kopet.
1937 slog man nytt fartrekord for 500
cc:are med 274,181 km / tim. Effekten
var 60 histar vilken okades till hela 76
hastar 1940 d& kriget brutit ut. Efter
kriget forbjods kompressorn, men
Remor ritade en ny fyra at Gilera som
sopade rent pd banorna #nda fram till
1957, di man drog man sig tillbaka fran
tivlingsbanorna.

Remor hade ldmnat Gilera
redan 1950 till en alldeles ny MC-fabrik:
Meccanica Verghera S.pa. (MV
Agusta). Dar utvecklade han en motor
som senare skulle sitta i fabrikens stora
gathojar fran 1966 och fram till fabriken
upphorde med MC-tillverkningen i slutet
av 70-talet for att koncentrera sig pa
helikoptrar ~ (Agusta  Bell).  Han
utvecklade ocksd racemotorer som tog
over dir Gilera slutade. Man vann 1956
och allt mellan 1958 och 1974 i 500-

klassen. Sammanlagt tog man 38
virldsmisterskap i 125 (forsta VM titeln
1952), 250, 350 och 500 klasserna!
Remor pensionerades sdsméningom och
hans jobb Gvertogs av Arturo Magni som
stannade kvar tills fabriken lades ned.
Magni sysslar idag med att gora
speciaichassin till Moto Guzzi. Pappan
till dagens japsfyror 4r alltsd italienaren
Pietro Remor.

Anledningen till att motorerna
var lite avigt byggda var enkel. Man
forlitade sig helt till luftkylning.
Avgasventilerna behovde god kylning,
diarfor vindes de framat. Sen har
konceptet hingt med av bara farten.
Tills nu.

Vad har da Bordi och Ferrari
grabbarna gjort? Jo, man har givetvis
vint pa topplocket! Det dr si genialiskt
smart att man undrar varfor ingen
kommit pa idén forut. I topplockets
framkant sitter det insprutning i stillet
for forgasare. Den sitter mitt i
luftstrommen och man kan utnyttja det
till lite kompressoreffekt utan en massa
slangar, tjafs och omvigar. 1 bakkanten
sticker siledes avgasréren ut, utan att
behdva ta omvidgar under motormn.
Eftersom inget sticker uppat (las
forgasare och luftburk) s kan man
bygga en smickrare ram. Under motorn
finns det ocksa plats Gver, sd varfor inte
smécka dit en soppatank!

Man har pa detta vis fatt en
liten och smécker konstruktion som for
ett ar sen kamouflerades till en Cagiva
Mito! Idag lar det finnas fyra prototyper
och de ar kamouflerade i Supermono
forkladnad! Det tyder pa  att
motorenheten ar kompakt.

Vad har vi da att vinta, nir och
till vad? Hojen visades inte upp pa

Milanomdssan. Det tyder pa att det
aterstar en del utprovning. Ducati 916
kommer att sopa rent i Superbike
klasserna ndsta &r. Det 4r experter eniga
om efter rapporter om att race-modellen
4r néstan lika snabb som 500 GP hojarna
och Hondas RC45 inte visat sig vara
sarskilt bra. Risken finns att man (lds
japsarna) forsoker stoppa Ducatis
framfart med hjdlp av nya regler. D tar
man fram MV:n ur bakfickan.

Med ett namn som MV kommer
man givetvis att tdvla. Det méste vara en
fyrcylindrig fyrtaktare och
tavlingsklassen for dessa heter idag
Superbike. Man kommer alltsd inte att
slippa ut nanting till allménheten forriin
man ir sidker pd att man har en vinnare.
Gissningsvis kommer den att visas upp
pad Koln-missan 1994. D3 finns den i
handeln under slutet av aret och man
kan borja tivla 1995.

Gissningsvis gor den geniala
konstruktionen att man "bara" behover
ha samma effektsiffror som japsarna.
Det fina konceptet kommer att betyda
att den blir snabbare i bdjarna, precis
som Supermono ir i SoS. Ater igen tar
man alltsa fram ett totalkoncept. Man
g0r en motor som r till for att sitta i en
tdvlings-motorcykel. Man far helt enkelt
en tvirstilld fyra att bli kortare och
ldgre. En hoj med lag tyngdpunkt och
extra stadig ram. En vinnare i Superbike
1995.

En Micke Werkelin artikel
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N&dr du nu har fatt
Cucciolo i dina héander
dr, om inget sista-
minuten-problem dykt
upp,

CD:n FARDIG !!

Vad vantar du pa ?
Skicka din bestdllning
till Postgiro 604452-3
redan i morgon (gldm
inte att skriva ner din
adress och hur manga du
vill ha).

Vi bjuder pa frakten
till vara medlemmar och
priset &r d& oemot-
standliga 50 kr/st.

Ni som varit med pa
nagon av ljudupp-
tagningarna och blivit
"listade av Generalen",
far ndr ni kdper en
eller flera skivor, en
extra som bonus. Skriv
d& ocksa ner ditt
medlemsnummer och wvar
kdérningen &gde rum.
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Historien om en
tokig ide.

Minns jag ratt dok
den upp i samband med
mdssan i Goteborg
tidigare i &r. En CD med
Ducati "musik" pa
betraktade vi val mest
som alltfdr tokigt,
trots att alla tyckte
det verkade ratt kul,
och ingen undersdkte det
hela narmare.

Av en slump fick
jag plotsligt en dag
sent i maj syn pa lite
info fré&n nagra CD
tillverkare. Efter
kontakter med dessa samt
en studio och en band-
spelaruthyrare inség man
att det hdr skulle kunna
bli bade dyrt och
krangligt.

Men en Ducatist far
inte ge sig sa latt.
Diskussioner med
davarande styrelse ledde
till ett ok att £fa
anvanda lite pengar for
lite djupare efter-
forskningar samt
provljudupptagningar.

Forsta problemet,
hur f-n far tag i en
mobil DAT bandspelare
med bra mikrofon etc,
utan att ruinera
klubbkassan? Jag hade
aldrig ens sett en sadan
férrut.

Tro det eller ej
men efter ndgra
misslyckade £f86rsdk,
nobbad av lokal- radion
t ex, sa fanns platsligt
tre stycken mer eller
mindre tillgdngliga
gratis! Tva av dem
anvandes. Tack Mikael,
Asa och Mats.
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En hel dags prover
genomfdrdes £6r att
sortera ut vad som later
bra. Vi provade, mono
och stereo mikrofon,
olika inspelnings-—
volymer, att placera
micken pa olika sdtt pa
hojen samt vid védgen
t ex.

Bara att hitta
"ratt" vég att kdra pa
visade sig inte vara sa
1dtt som man kan tro.
Den maste vara lagom
snabb, svdnga lagom
mycket, vara O6ppen utan
att vara blasig, gdrna
lite uppfdr osv. Den
maste ocksa vara utan
bakgrundsbuller,
atmosfariska stdrningar

1?) och vanlig trafik i
dvrigt. Bade blast,
regn, bilar, luffare och
speakers stdllde till
det ibland. Till slut
blev ljudet faktiskt
ratt sd bra, dags att ge
sig pa:
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Problem nummer tva.
Ljudet maste mixas och
redigeras digitalt, att
anlita en stodio kostar
tusentals kronor, per
dag! L&sningen heter
Anders Nilsson som jag
kom i kontakt med genom
oanade kontakter. Utan
hans vdlvilja och
positiva instdllning
till projektet skulle
inte CD:n blivit vad den
blev. Anders data-
utrustning var precis
lagom avancerad £6r de
ljud vi ville jobba med.

Vi insag snabbt att
det skulle bli praktiskt
taget omdjligt att gora
perfekta ljudupptag-
ningar map ljudtryck och
layout. Av mer &n tre
timmars inspelat
material skulle vi ner
till 20 minuter. Det
blev atskilliga sena
timmar vid anl&ggningen
(ett av spdren tog t ex
tva timmar att f£a till).

I mitten av
oktober var till slut
alla spar pa skivan
féardiga. Den ovdrderliga
produktionsmastertejpen
kopierades fran hard-
disken, vilken kansla.

Under tiden
bearbetades problem
nummer tre,
finansieringen. Aven om
kostnaderna £fo0r utrust-
ning och redigering
reducerats till en
klubbkasse vdnlig niva,
aterstod naturligtvis
denn tunga utgiftsposten
f6r sjdlva CD produk-
tionen.

En foérfragan
stdlldes till nagra
lampliga sponsorer. Med
varje forfragan
bifogades ett tjusigt
tomt prototypkonvolut,
for att betona att vi
menade allvar och var
seridsa.

Efter lite
férhandlande fram och
tillbaka, ljudprover och
forklaringar, tackade
tvd utav tre ja, bingo!
Ungefdr samtidigt rakade
jag trdffa Rikard
Nilsson (630) som jobbar
hos en CD tillverkare!
Han var naturligtvis
inte sen att offorera
klubben den tankta
produktionen till
"sjalvkostnadspris".

CD:n var plotsligt
ekonomiskt i hamn,
ndstan helt utan risk-
tagande £6r klubben.
Efter ca ett halvt ars
slit verkade det som om
alla pusselbitarna hade
fallit pa plats.

Men problem nummer
fyra doék upp.

En dag forstod jag
dock vad skillnaden
mellan upphovsmannaratt
och copyright &r for
nagot, detta precis néar
mastertejpen var klar.
For att med gott samvete
kunna ha kvar en av
reklamjinglarna som vi
gjort men delvis léanat
frdan en gammal skiva,
maste vi inte bara prata
med samt anmdla oss till
Nordiska Copyright Byran
utan dven fa& ett ok fréan
skivbolaget i USA.

Via NCB, IFBI,
Sveriges Radio samt en
massa telefonsamtal till
internationella nummer-
byran, kom jag till slut
i kontakt med bolaget.
Joda, visst kunde vi fa
anvanda jingeln, det
skulle bara kosta 1000
dollar !! Hjdlp, maste
vi gbra om produktions-
mastertejpen? Efter lite
férklaringar och
férhandlande under néagra
dagar blev ersdttnings-
beloppet kraftigt
reducerat, puh!
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Med foto,
textmaterial samt
mastertejpen i bagaget
for jag till Malmd och
CDM dar Rikard tog emot.
Nir vi hade gatt igenom
materialet och kommit
dverens om hur det
skulle se ut, visade han
hur tillverkningen av en
CD gar till alltifran
studion till f6rpacknin-
gsmaskinen. En mycket
interessant fabrik.
Alltnog, Rikard har
slutfért projektet med
den &dran, tack!

De fa som redan
sett och hort demon,
bérjar yra nagot om
Svensktoppen, Tracks,
Euoropean top 20,
Billboard hot hundred,
Arets muta i Italien....

HJ

PS Om, f6rladt, ndr nagon
far hdra eller se nagot
fréan/om skivan. HOr
gdrna av er till red.

Jag bojkottar vintern!

Det sdgs att skdningen &r som ett
Palmolive-tval: Fet & Dryg. Trots den
EdvardPersson-fetma, som omvirlden
tror att varje skéning besitter, &r vi inte
rustade for snd och kyla. Hur ménniskor,
till synes vil bemedlade & huvudets
végnar, kan offra bade tid och pengar pé
att uppsoka de vidrigaste forhéallande for
att valtra sig i hemskheterna &r mig ett
verkligt mysterium.

"En e vél inte som di darra
opplénningana som star pou brélappa &
kasar pou nederborden". Det ar den
skénsk-svenska ordbokens exempel pa
hur ordet "kasa" kan anvéndas. I samma
stad som serverar den bésta maten 1 hela
Norrland, ndmligen pé stadshotellet
Markaryd, har jag en kamrat som med ett
elakt flin skulle tvinga mig att utbildas 1
"kasandets" adla konst. Uti hérliga
Hirjedalen skulle min sjdlvutndmnde
skidldrare och jag forsoka ta oss nerfor
16jligt branta backar med snd pé trots att
vi hade skidor pa fotterna.

Man hade ju hort talas om hur
skidsemestrar gér till och tinkte att det
skall vil inte vara sé svart. Efter att ha
intervjuat bekanta som varit i
"Lederkraut am Ischkl-Zee und ein
doppelzimmer", eller vad det hette,
tankte jag torrbryta lite hemma forst. For
att f3 sa skidsemesterlika forhéllanden
som méjligt gjot jag fast en hink betong
pé vart ben, satte morbror Frittes
svetsglasdgon 1 pannan och gick en
pubrunda i hemstaden med ett par

tvatumtre-reglar kdckt dver ena axeln.
Skitlatt!

Min skidlérare borjade och stutade
samtidigt teorilektionen med:

-"Trampa med den fot at vilket hall du
inte vill svénga".

Fast han sa inget om den
kastreringsmekanism, kallad sléplift av
de invigda, som skulle brukas for att
man skulle vinna lite hojd. Naval, nerfor
barnbacken zick-zackade jag frén ena
sidan till den andra medan knappt fodda
ménniskor passerade i Mach 2. Min
pedagogiske skidldrare berdmde mig och
sa att jag redan hade en oefterhdrmlig
stil. Han fragade om jag frds som ett svin
och helt sanningsenligt svarade jag japp
pé den frigan och hade ddrmed
kvalificerat mig till ndsta omgang.

Vi satte oss i en soffa som hingde i en
kraftledning utefter berget. Hogre och
hogre dkte vi i soffan men klev av strax
innan jonosféren. Jag stakade mig fram
till kanten och sig ner i avgrunden
mellan skidorma! Min bon horsammades
inte sa jag blev utknuffad utan fallskarm.
Jag blundade och for forsta gdngen
upplevde jag total viktloshet och skrek:
-"Lat dom inte f ta mina organ!".

Jag blev alldeles het, antingen av
friktionsvarmen nér jag gick in i
stratosféren eller s& hade jag landat
direkt i helvetet. Jag slog upp 6gonen
och fann att om inga drastiska &tgérder
vidtogs skulle jag tillverka en ny
brandgata i den téta barrskogen. Valet
var latt och jag trampade till med
hégersulan och si, ekipaget svingde

undan dodens kiftar med marginal av
samma storleksordning som avstandet
mellan Bjorm Borgs téttsittande sillogon.
Nira Ogat, sa att sdga. Vil nere mottes
jag av ny uppmuntran:

-"Det fixade du ju bra fast pisten var
svart!"

Vilken idiot, tinkte jag. Backen var
naturligtvis vit som sné med undantag
for nér jag blundade i bérjan och i sista
branten da det gick sa fort att det
svartnade for 6gonen.

Efter ndgra dk forstod jag att man skulle
stanna upp 1 backen och smaprata lite,
det hade jag sett att de andra gjorde. Jag
parkerade elegant och vintade pa min
skidldrare. Det var ett herrans ovider, det
blaste hart och sndade horisontellt. Min
kamrat stannade inte utan &kte bara
forbi.

-"Diér kan du inte sta!", skrek han.

Jag som dittills varit ganska ndjd med
mitt rutinerade handlande fragade
oforstaende:

-"Varfor da da?".

-"Du star mitt for sndkanonen!"

Jag tittade till vanster och dér stod
mycket riktigt en mackapér och orsakade
mitt synnerligen lokala busvéder.

Ar det bara jag som har svart for snd och
kyla? Ténk p4 att man kan tex inte aka
spagetti-moppe under den mérka
arstiden nar vdgarma dr hala som
snigelsnor.

MC
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Anda sedan barnsben har jag tyckt att det
storsta hotet mot ménskligheten har varit

strivt  toalettpapper och  hotfulla
bullerlagar. Anda tills dagen D intriffade,
D som i Ducati.

Dé borjade det (o)roliga.

Jag tror sdkert att Nordbecks har en
minga glnger otacksam uppgift, men att
fa sin nya Ducce inreggad och stilld pé
ritt person vid leveransen borde vil tom
en Generalagent kunna klara av. Men
nejdd -KORFORBUD ALLTSA !!!!
Kul att hora tvd veckor senare, efter att ha
haft 1nga orgier pd dom mysiga Skinska
landsvigarna. Damen p3 bilregistret fick i
alla fall en 6vervarvning pd pacemakern.
Efter detta hoppar vi raskt over till nfgot
helt annat ndmnligen ............. Laddningen.
Som vi alla vet dr detta en funktion som
ibland tillfélligt upphor att fungera ?!

Nir generatorn sade upp sig (nej det var
inte laddningsregulatorn) borjade nésta
spricka i "kund-servicen" framtrada.
Trots flera mitningar med ldga virden
tyckte inte Nordbecks att detta var nigot
problem. Det skall vara s, tyckte han.
Garantireperationen gick ut pé att jag
skulle kbpa en batteriladdare (!?). Men
skam den som ger sig och med hjilp av
Ollenelli i Malmé kunde férmodlingen en
ny generator trollas fram pd ungefir en
vecka. '

Detta tyckte jag lit betydligt béttre 4n
Nordbecks tvd ménader. Varfor hade han
som ska kalla sig Generalagent ingen pé
hyllan, eller varfoér tog han sig inte an
problemet och tog kontakt med tex
Tyskland dir det fullstindigt kryllar av
vélsorterade Ducatiaffarer. Nej, det ar ju
klart -det skulle ju kosta ndgra kronor
och det kunde ju inte tolereras. Vad jag
menar i GOR FOR F N INTE
PROBLEMEN STORRE AN VAD DOM
AR.

Lite Good-will hade ju lost detta pa ett
kick och lite vinlighet hade ocksd varit
trevligt.

Nojda kunder borde vil vara av hogsta
prioritet dven i den nu ridande "klirr-i
kassan-hysterin", for vad ska Mr
Generalagent sjilv hitta pd nar han lyckats
skrdmma bort resterande Ducatister och
blivande Ducati dgare.

HORRUDU !!
Djungeltrumman ar gammal men den
fungerar.

Skarpning och battring tack !! ML

Road av Racing

Butiken som jobbar med italienare | synnerhet
och Road racing i allmanhet
Arbetar med allt fran 50 cc till 1000+
Tex  Delorto forgasare
Brembobromsar
Malossi tvataktstrim

B.H stélomspunna bromsslangar

Aven italienska  Hjalmar
Skinnstall
Stoviar

vad mer kan hegaras ?
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STORARTAD COMER

ACK

Folk-rock bandet Fairport Convention ordnar
varje ar en folkmusik-festival i England
kallad Croperdy. I 4r gastades man av Robert
Plant fran Led Zeppelin. Men det var inte
han som drog de storsta appladerna, det var
Roy Wood, en av de storsta rockmusikerna
nagonsin i England. Roy Wood sédg ut precis
som pa 70-talet med kilometerléngt hir och
jatteskdgg. Han kompades av Fairport
Convention samt en femmanna bldssektion
och tva extra singare. Ingen folksangare
precis, men publikens jubel visste inga
grianser efter han framfort sina gamla hits.
En stor revansch for Roy Wood som nyligen
fick stilla in sin comeback-turné efter néstan
20 ars franvaro fran rock-scenen p.g.a. dalig
promotion. Vem &r da denna Roy Wood?

Roy Wood foddes for sisadir 47 ar
sen i Birmingham och blev 1966 “den
viktigaste medlemumen i The Move, ett av
Englands populdraste band i slutet av 60-
talet. Roy var lead-gitarrist och gjorde
nastan alla latar. De andra medlemmarna i
bandet var Carl Wayne: sang, Trevor Burton:
gitarr, Bev Bevan: trummor och Ace
Kefford: bas. Redan forsta singeln, Night of
JSear, rusade upp pa englandslistans 2:a plats.
Sen foljde en rad hitlatar: I can hear the
grass grow, Flowers in the rain, Fire
brigade och mega-hiten Blackberry way som
letade sig @nda upp till forstaplatsen i januari
1969. Bandet var helt vilda pi scenen och
gjorde sig bl.a. kidnda for att sla sonder TV-
apparater under konserterna!

Under tiden hade Ace Kefford
hoppat av och Burton konverterat till bas.
Efter Blackberry way limnade dven Burton
bandet da han var trétt pd pop-musik. Han
dok senare upp i Steve Gibbons Band. Ny
bassist blev Rick Price. Bandet hade nu en
svar period och Carl Wayne foreslog att man
skulle spela pa smaklubbar, pa s.k. cabaret
stillen. Roy Wood hatade att spela andras
hits pa 14g volym och det hela urartade nir

Roy rékade i handgeming med nagon i
publiken pa ett stille. Det fick bli slut pi
eldndet och Carl Wayne kinde sig tvingad
att limna bandet.

Man behovde en ny medlem och
hittade en kille som hette Jeff Lynne. Jeff
hade spelade i ett annat Birmingham-band
som hette Idle Race. Idle Race hette tidigare
Nightriders och var kompband at en kille
som hette Mike Sheridan. Jeff Lynne hade
ndgra ar tidigare ersatt Roy Wood i just detta
band. Hinger ni med? Jeff Lynne
accepterade att ga med i The Move d& han
fick hora Roy Woods idé om att starta ett
nytt band som skulle forscka aterskapa
soundet som The Beatles hade pa Strawberry
fields forever. Skillnaden var att man skulle
aterskapa soundet live, med cello och
diverse andra instrument som var ovanliga i
rockmusiken. Roy hade redan kommit pa
namnet pa bandet: Electric Light Orchestra.

The Move hade dock kontrakt pa
att gora ytterligare skivor och man kom
under borjan av 1970 ut med nista singel,
Brontosaurus, en blytung rocklit som var en
stark reaktion pa de akustiska klubb-
spelningarna. Den foljdes upp av When Alice
comes back to the farm och poppigare
Tonight och Chinatown. Man jobbade hért i
studion och hade redan  paborjat
inspelningarna av ELO:s forsta skiva nir
Rick Price trottnade pa allt studioarbete. Han
ersattes aldrig, utan Wood spelade dven bas
pa de sista Move inspelningarna.

Gruppen hann ge ut fyra LP-skivor,
The Move, Shazam, Looking on och
Message from the country, varav de tvd
sista var med Jeff Lynne. I december 1971
kom ELO:s forsta LP. ELO inneholl de tre
herrarna frin Move plus en kille pa horn och
en pa fela. Wood och Lynne hade skrivit
ungefar hilften var av latarna. Men, det var
Wood som ansdgs vara den stora
begdvningen och ledaren for bandet.

Journalisterna flockades alltid kring Wood
pa presskonferenser, mycket beroende pa
hans utstrilning. Han firgade bl.a. hdret i
olika pastelifirger for varje framtradande.
Mycket spektakulart for sin tid. Att Wood
stal all uppmirksamhet ledde till en del
spanningar i bandet. Att forsta live-
konserten blev en katastrof gjorde inte saken
bittre. Wood skulle byta instrument mellan
varje lat vilket ledde till stora avbrott mellan
latarna p.g.a den déliga ljudanldggningen.
Roy spelade vid denna tid bl.a. gitarr, cello,
saxofon, oboe och horn. For att aterskapa
LP:ns sound pi scenen var man nu hela atta
medlemmar. Det blev dock lite for mycket.
Lynne och Wood hade lite olika idéer om
hur saker och ting skulle vara och Roy
limnade bandet sommaren 1972. Ungefdr
samtidigt kom The Moves sista singel, Roy
Woods California Man -en tock 'n' roll
pastisch, ut och hamnade 7:a pa listan, tva
snipp bittre en ELO:s forsta singel, Lynnes
10538 Overture, som kom ut en ménad
senare.

Roy Wood klargjorde att han redan
hade ett nytt band pa gang, Wizzard, som
skulle spela osig och storslagen rockmusik.
ELO hade varit disciplin och allvar. Wizzard
var kaos och stortroliga. Sittningen var Roy
Wood pa ett 20-tal olika instrument, en
cellist, en pianist, tvid trummisar (!), en
basist (Rick Price var tillbaka igen) och tva
saxofonister. Forsta singeln, Ball park
incident, kom ut i november 1972 och gick
upp pi englandslistans 6:e plats. De bada
efterfoljande singlarna, See my baby jive och
Angel fingers, toppade listan! Bandets
liveframtriadanden var bejublade. Roy Wood
klade ut sig till trollkarl i anskramliga kldder
och hiftig make-up. Soundet kan ndrmast
beskrivas som en total ljudvigg!

Wood var nu i toppen av sin
karridr. 1973 sldppte han sin forsta och
kanske bista solo-LP ddr han gjorde allt
sjalv. Han spelade alla instrument,
producerade och mélade till och med
omslaget! LP:n, Boulders, silde bra och

nagra solosinglar. letade sig ocksd upp pi
listorna. Hitsen for Wizzard fortsatte ockséi
att komma: I wisk it could be christma:
everyday, Rock and roll winter och Are you,
ready to rock lag alla pa topp tio. Bandet
gjorde ocksa tva LP skivor: Wizzard brew -
10-minuterlitar med linga solon och
ljudkaos, skitkul, och Eddie and the Falcons
med rock'n'roll pastischer. Man borjade s
smatt att sld igenom i USA och gav sig ivig
pa turné dit tvd ganger under 1974. Under
den andra turnén tog pengarna slut p.g.a.
daligt management och bandet splittrades.
Nu borjade motgangarna.

Roy Wood hade hela tiden haft
otur med diliga kontrakt och daliga
managers. Nu var han ganska trott pi
alltihopa. Han kom med sin 2:a soloskiva,
Mustard, i december 1975. Han hade nu ldrt
sig dnnu fler instrument och spelade hir bl.a:
gitarr, bas, trummor, sax, cello, horn,
munspel, bastuba, flojt, sitar, sdckpipa,
klarinett, oboe, banjo, piano, synth mm mm,
Med pa skivan fanns ocksd hans blivande
sota fru, Annie Haslam som annars var
sangerska i, ja just det, Fairport Convention,
Aterigen hade han producerat sjalv och ritat
omslaget. Men skivan silde diligt och det
var slut pa hitsen for Roy.

Efter ytterligare ndgra solosinglar
startade han ett nytt band, Wizzo Band,
1977. Hela projektet var domt att
misslyckas. Man var 7 medlemmar och
forstarktes ytterligare av en bldssektion
under sitt enda framtridande som man
gjorde i TV programmet Sight 'n" Sound,
Musikstilen ~var nan  slags  jazzig
storbandsvariant pi Led Zeppelin om nj
forstar vad jag menar? LP:n, Super active
wizze, 4ir bra om man gillar musikstilen,
Bandet var helt klart en reaktion pa den
tidigare  topp-listemusiken.  Inte  en
tillstymmelse till hitlit dven om latarna va:
bra. Hir far Roy visa vilken enormt duktig
gitarrist han blivit.

Det fortsatte att komma bry
solosinglar som floppade och 1979 kom det
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3:e soloskivan, On the road again. Dir
medverkar bl.a. John "Bonzo" Bonham fran
Led Zeppelin pa laten Keep your hands on
the wheel med sin mycket specialla trumstil.
Skivan var bra och det var tinkt att han
skulle turnera igen med ett nytt band, Rock
Brigade. Med det f6ll ihop av ndn anledning.
I borjan av 80-talet kom det ut nigra riktigt
bra solosinglar pa EMI som borde blivit hits
om de spelats i radion. Han startade
ytterligare ett nytt kortlivat band, The
Helicopters, som hann gora en singel, Green
glass windows. Tyvirr spelades liten aldrig i
radio. Synd, for den var bra. Roy Wood hade
under tiden jobbat lite som producent och
producerat bl.a. rock'n'roll bandet The Darts.

Under 80-talet var sedan nastan
total tystnad forutom en ganska bra solo LP,
Starting up. fran 1976. Sen var det tyst igen.
Han ldr ha jobbat en del med filmmusik och
som tecknare. Han var ocksa med pd en
singel med Doctor and the Medics didr man
gjorde en cover pa Abbas Warerloo! I borjan
av 90-talet spelade han in nya litar igen,
nagra med hjdlp av gamla polaren Jeff

Lynne, men inget skivbolag var intresserade
att satsa pa den gamla hjdlten. For ett &r sen
gjorde han sin forsta come.back pa scenen
ddr han kompades av Squeese. Nu i
november och december skall han turnera i
England igen. Han lar ha sparkat managern
som sabbade den tinkta come-backen i
varas. Vi haller tummarna for att Roy Wood
ater skall fa visa vad han gar for. Englands
kanske storsta rockmusiker och latskrivare
ndgonsin. Han har alltid vagat vara originell
och gitt sina egna vigar. Musikstilar har han
blandat friskt: Pop, rock'n'roll, héardrock,
funk, jazz, folk, country, klassiskt, religos
musik (!), blues, soul... En riktig hjilte!

Det finns en hel del bra CD att fa
tag pd med Roy Wood. The Moves samtliga
LP finns pd CD liksom flera bra samlings
CD med litar frin Woods hela karriir.
ELO:s forsta LP finns pd CD liksom
Boulders, Mustard och Starting up. Nyligen
har en CD kommit ut som heter Roy Wood's
singles. Kop den!

MW

DODFORKLARADE

AUGUSTIS
HAVSRESENARER  GAR
ARSMOTET HADE FEL !!
KUST TILL KUST LEVER.
ATMINSTONE EN GANG TILL.

ODET FAR VAL SE TILL OM DET
BLIR NAGON OVERLEVANDE
EFTER RESAN 21-22/1 1994.
NAMNLIGEN:

DENNA GANG KOMBINERAS INTE
RESAN MED NAGOT MOTE ELLER
ANNANN AKTIVITET.

ALLTSA BARA FEST.

IGEN.

BATEN GAR KL 21.15 FREDAGEN
DEN 21/1 TILL ABO, OCH KOMMER
TILLBAKA KL 20.10 DAGEN EFTER.

VI HAR REDAN FORHANDSBOKAT
NIO (9) ST HYTTER MED FYRA
BADDAR I VARJE.

SEX (6) ST B-HYTTER A 211
KR/BADD OCH TRE (3) ST A-
HYTTER A 228 KR/BADD.

PRISET INKLUDERAR ICKE MAT
MEN SAVAL PERSON- OCH HYTT-
BILIETT BADE HIN UND ZURUCK.

FABRIKAT PA FLYTETYGET AR
VIKING LINE OCH SEGLAR FRAN
STADSGARDSKAJEN INNE I
||STAN||'

FORST TILL KVARN FAR A-HYTT

FOR MER FULLSTANDIG
INFORMATION OCH
FORHANDSBOKNING RING:
TOMAS TALLIN 08-80 86 45

PS. TIDEN AR KNAPP SA RING SA
FORT SOM MOJLIGT, HELST REDAN
[ VECKA 1 DS.
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BORGO PANIGALE TORGET

SALJES: SOS-RACER
TZ 250 -chassie med Sukiyki 500-

PASO 750 -87 motor. Marvic, ISR mm. 15 000 spinn.
2100 mil i mycket fint skick. Mycket kul for pengarna
Malossi forgasare, 2-1 system, nya dick, = Anders Tel: 0322-33837
stdlomspunna bromsslangar.
Originaldelar medfoljer.
Lasse Tel: 0521-44121 750 SPORT -89

PASO 906 -89

3000 mil, -nyservad. Gir helt perfekt.
I nyskick. Pris: 50 000 kr.

Tel hem: 0413-34193

Tel arb: 046-362032

PASO 750 -88

4000 mil, 2-1 system, nysrvad och 2 nya
Pirelli MP7 Sport, 130-60-16 resp. 160-
60-16. Fulltankad och snabb !!

Nu endast 48 000 kr.

Ronny Andersson 0303-64929

900 SS ~90

Ohlinare, Dellorto 40:or, c:a 2800 mil

Magnus Dahl hem: 0303-63897
arbete: 031-597104

450 -69

Iohe -Desmo

Renoveringsobjekt. Niastan komplett.

Vevstaksras, ny vevstake medfdljer.

Hogstbjudande.

Mats Hikansson 0418-36318

Mikuni 38:0r, 2-1 system, tvd kdp- och
tank-set medfoljer.

Anders Tel: 0322-33837
KOPES:

750 SS -93

Helképa

Ronny Andersson 0303-64929

Till DARMAH ~82
Hoger sidokdpa (den av plast utanfor

batteriet)
Tel hem: 0413-34193
Tel arb: 046-362032

VID INBROTT I MITT GARAGE I
BROMMA/STHLM 20-21/11 STALS
VENTILSHIMS. C:A 25 ST UNDRE I
STORLEKEN 6,70-7,20 OCH C:A 10
ST OVRE I STORLEKEN 4,60-5,10.
VET DU NAGONTING, TVEKA
INTE ! - RING !!!
TOMAS TALLIN
HITTELON !

08-808645

KLUBBPRYLAR

KLUBBDEKALEN

TYGMARKE : ROD/VIT el, ROD/VIT/GRON

.

DUCATI-MOSSA

Ett fatal
. knallrtda
Broderat RYGGMARKE 20 x 30 cm
U 70:- st ) | "Bologna-market" 120:-/st
P

VIT ROD 5:~/st. ELLER 40:-/10st.

SVENSKA

( sucaT )

~ KLUBBEN

25~

| .

hY
'Oumafa.- TROJAN "Livet birjar vid 130 dB(A)"

Vit léngdrmad t-shirt

0BS! Hemlig bonustridja medfdljer utan extra kostnad

vid»k'dp av Cuccioclo-trdja 0BS!

STORLEKAR M,L,‘Xl_
Pris 1Q0=-

BESTK.LL GENOM ATT SKTTA IN PENGARNA PA NEDANSTAENDE
POSTGIRO. SKRIV PA INBETALNINGSKORTET VAD, HUR MANGA

SAMT DEN STORLEK DU VILL HA, HAR DU FRAGOR oM NAGOT
RING PETER TEL 08-750 46 18

POSTGIRO

604452-3



5/1993

|

|

© Cucciolo®

REDACCTORN
HAR ALLTID
SISTA ORDET

SA VAR DET DA DAX
ATT SKICKA IVAG
NASTA NUMMER
TILL TRYCKERIET

I HUVUDSTADEN.

I DETTA NUMMER
FICK VI TA TILL

EN NODLOSNING
EFTERSOM
MELLANHANDEN
INNAN TRYCKERIET,
HOFFMAN, FIRAR JUL
(?) I SKANE - HAN AR
GIVETVIS FORLATEN.
SA HAR I SISTA
MINUTEN KAN DET
BERATTAS ATT JAG

TRAFFADE ALAN WILLIAMS FRAN ITI I AUSTRALIEN (HAN MED
DEKALERNA SOM ALAN CATHCART LOVORDADE I NR 4) FORRA
VECKAN. DEKALERNA HALLER OTROLIGT FIN KVALITET. AR DU
INTRESSERAD SA FINNS ITI:S NYA KATALOG PA REDACC I MALMO

_FR O M SLUTET AV JANUARI. HA DE ! ,

ORGAN FOR SVENSKA DIERTH KLUBBEN
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