Nr2/94

r 50 sedan starten

" SVENSKA

UWERTT)

KLUBBEN




L

Svenska JUEMTTI Kiubben

Canciolo

Cucciolo dr Svenska Ducatiklubbens medlemstidning som ges ut till samtliga med-
lemmar samt annonsérerna. Upplagan ar ca 450 ex. Radannonser 4r gratis f6r medlemmar.
Icke medlem kan annonsera foér 10:-/annons (ej japs). For foretagsannonser galler
féljande annonspriser (6 nr/ar): En helsida 1 600:-, tva helsidor 3 000:-. Foretag kan
dven distribuera broschyrer, kataloger, dekaler och liknande genom klubbens utskick
av Cucciolo. Det kostar 1 000:- + ev extra portokostnad (pga hogre vikt). Bidrag till
tidningen skall vara den vildiga redaktionen tilthanda absolut senast den 20:e i varje
udda minad. Material skickas till:

Cucciolo c/o Rikard Nilsson, Gustav Rydbergsgatan 9B, 217 55 Malmé
Primirredaktor: Rikard Nilsson, tel 040-91 00 19

Sekundarredaktor: Peter Hesterskog, tel 0370-998 78

Tertidrredaktér: Johan Genestig, tel 0455-131 79

Cucciolo is the club magazine of Svenska Ducatiklubben and is sent to all the members
and to Ducati clubs all over the world. There are about 300 members in Svenska
Ducatiklubben. The address to Cucciolo is:

Cucciolo, c/o Rikard Nilsson, Gustav Rydbergsgatan 9B, S-217 55 Malmo, Sweden.

STYRELSE/BOARD

Ordférande/President: Jan Johansson tel 08-669 59 33
Kassor/Cashier: Cecilia Nuija tel 011-14 14 61
Sekreterare/Secretary: Lars Killberg tel 0226-111 39
Ledamot/Member: Lars-Goran Lindgren tel 011-667 35
Ledamot/Member: Gunnar Nuija tel 011-14 14 61

Man kan bli medlem i Svenska Ducatiklubben om man sitter in 200:- p4 postgiro
4771371-4. P4 inbetalningskortet plitar man ner namn, adress, tel nr hem och arb,
Ducatimodell och reg nr.

ADRESS/ADDRESS
Svenska Ducatiklubben, c/o Jan Johansson, Bergsundsgatan 13 ™, 117 37 Stockholm

ADRESSANDRINGAI\!/NEW ADDRESSES
Skicka alltid till/Do always send to: Jan Johansson, Bergsundsgatan 13 ™,
117 37 Stockholm, tel 08-669-5933

TROJOR OCH DEKALER
Peter Lindqvist, Lofotengatan 20V, 164 33 Kista, tel 08-750 46 18, pg 60 44 52-3

NYA OCH GAMLA TIDNINGAR
Eva Sellberg, Offergrind 71, 183 67 Téaby, tel 08-732 37 24

BULLERFONDEN
Hans Jartoft, Simmenis 8115, 441 91 Alingsés, tel 0322-711 24, pg 637 82 20-5

BANKOMMITTE

Ragnar Hallgren, tel 031-775 93 83
Stefan Jakobsson, tel 0502-151 03
Tomas Pettersson, tel 0346-191 69

LOKALA KONTAKTMAN

Norr: Per Skogman, tel 0923-111 47
Oster: Roger Adolfsson, tel 0171-508 05
Vister: Magnus Dahl, tel 0303-638 97
Soder: Rikard Nilsson, tel 040-91 00 19

FOREIGN COORDINATORS
Lars Ekeman, Flotviksvigen 13, S-162 72 Villingby, Sweden: England, Denmark,
The Netherlands, Finland, Japan, Italy (correspondance in English please).

Per Skogman, Centrumviigen 60A, S-952 32 Kalix: Germany, Austria, Switzerland
(correspondance in German please).

Tomas Lundén, Centrumvigen 1, S-582 69 Linkoping: Luxembourg, Switzerland,
France (correspondance in French please).

ANNONSANSVARIG
Peter Essy-Ehsing, Vitemollegatan 3 G 1}
214 42 Malmo L
tel 040-97 65 08



innehéliet:

Detta nummer har en prigel att ligga till
grund for den redan i farstun stiende
sommarn. Har har vi darfor i Calendern
forsokt fa med alla viktiga hindelser
som kan berdra oss Ducatister.

Det har tydligen inte skvallrats s
mycket sedan sist s den avdelningen dr
ovanligt tom.

Jartoft fyller pd& med senaste nytt om
hans succe, cd-skivan, som just nu &r
slutsald igen. Otroligt !!

Werkelin har tittat tillbaka i arkivet for
att fa svart pa vitt att Cagiva redan for
linge sedan dr varidsmdstare.

Cucciolo har upptickt en broforbindelse
som kanske inte s minga visste om.
Den fungerar tom. utomordentligt bra
trots sprakforbistringar.

Vi har oxd bullermdtt en 851:a med
diverse olika dédmpare.

Tavlingssdassongen har ju borjat och
givetvis var vi pa plats, dven dir.

Med mera ..........

Jag vill inte ga hindelserna i forviig men
till ndsta nummer (3) vill vi ha in massor
av material eftersom det just nu bara
flyger en massa mal i den ladan. Detta
bér vara inskickat, till den vildiga
redf'icctionen enligt sida 2, senast sista
maj.
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Frén forsta turen

BACK TO BUSINESS

D4 fick sekundéroperator Hesterskog dntligen klippa och klistra lite och det gjorde han
bra !! Nr 6/1 blev t.o.m. si bra att inte en enda hemmafru har hért av sig till redacc.

Trodde vi inte var mdjligt!

Detta jubileumsnummer, nr 50 sedan starten, som du hller i din hand gjordes alltsa
nere i Malmé$. Malet har varit att fi ut det i allas brevlddor innan manadsskiftet

april/maj. Far vil se om det lyckas.

Om ritt ska vara ritt och vi ska ha nigon ordning pd Torpet s lir det vara
Tertidirredacctor Genestig som nu stir pd tur att prova pd hur det kiinns att ha hela
bostaden fylld av stora/sméa/ldnga/korta och &ven skrynkliga pappersbitar, klister, foto
mm. Hans forsta alster hittar man forresten redan i detta nummer.

Nu till ndgot helt annat.

Sommarn star som sagt och bankar pa dérrn och vill in (i alla fall p4 redacctionen) och
det brukar innebdra att véra tvahjulingar vill precis tvirtom, dvs ut. Hir nere kor vi i
och for sig med arsforsakring och kan darfor ta en tur lite di och d& nir man 4r sugen
och vidret tillter. Den kallare period som nu gatt till inda hade gitt om sidana
tillfillen. Trots att man da hir nere har mojlighet till att fusktrina sa dr man inda lite

rostig s hir i borjan.

Vil medvetna om detta hidller man dirfor igen lite och tar ut avstanden till
framférvarande. Si sa vi innan vi (10st ducatister) gav oss ivdg pa tur en solig
formiddag i paskhelgen. Det gick ocksa mycket riktigt lugnt ut genom stan men direkt
nidr det borjade lukta 70-vdg slipptes histarna fria. Asfalten var torr och fin men
givetvis inte speciellt varm, vilket dven hiller ddcken i kylskdpstemperatur. 70-vig
som sagt och tva goa karuseller i sikte, ner i tvAan och ordentligt med gas. Tittar i
backspegeln i utgingen av karusell nr tva och ser parlbandet, -vackert !! Kéinner flytet
och kér om Arvid i hatt med en hel del moms p3 mitaren. Nésta hoj hinner inte om
utan aktiverar sina flytande 320 mm:s brembo istillet. Bakom honom tar tredjeman
ocksa till bromsutrustningen for att fa ner farten, detta ser inte kille nr fyra forrin
ganska sent (han 14g pa tanken pa sin PASO 906:a) och féljden blir inte ett bakhjul i
luften utan ett framhjulslds i sikert 100plus. Hojen borjar vika sig mot hoéger och
reflexen frin forarens hypofys sldpper genast greppet om bromshandtaget. Nu har
hojen definitivt vertaget och tvirvinder ner i krondiket strax innan trafikskyltarna.
Upp ur diket och ut pa dkern med fullt still, fortfarande otroligt nog pa hjulen. Till slut
far foraren stopp pa ekipaget, andas ut och lyckas sedan for egen maskin ta sig ut pd
vdigen igen. Bromsning, undanmanéver och balansprov pd bara nigra sekunder.
Snacka om intensivkurs i avrostning. Nagra dagar senare, pi onsdagstriffen, fick han
ett par nya kalsonger av kamraterna.

Hall igen nu i borjan, sa ses vi dven lite langre fram ute pa vigarna.



LANGDENS BETYDELSE

Fragar man flickorna s ir svaret nej, har
jag hort.

Fragar man mig en fredagskvill kl 23.00
nir den nya kedjan skulle pd hojen, dr
svaret entydigt ja. Ty nér justeringen &r i
dndlige och f nskapet fortfarande dr for
langt kommer osammanhéngande ord ur
munnen som sikert blir censurerade av
redacc. Det 4r dd man bérjar att rikna
lankar.

-Jodd 98 st det stimmer tom. med
instruktionsboken, men tyvirr inte med
virkligheten. Mer ritt torde vara 96 st
alternativt 94 st di man far en vildigt
rolig hjulbas (c:ca 15 mm kortare an
normalt).

Min hoj 4r en 900 SS av drsmodell -93,
men det stimmer sidkerligen (inte) pi
fler.

TD

BORDI GLANTAR PA ....

...... dorren och har dven lyft pd skynket
pa -95 ars Ducatimodeller. Det vankas
mycket godis. En 750 version av 916 ska
sldppas i borjan av aret for att kunna sopa
rent i Supersport 600 som ju tillater 750
twinnar redan fran i ar.

En city-Elefant med 900 motor och
landsvégsdack kan bli nigot fér den som
har dragning it Motard-héllet.

En ny serie 2-ventils-motorer med
vitskekylning ska ersitta dagens gamla
Pantahmotorer.

AN

HD-RACERN AVTACKT

Nu finns officiella bilder pa HD:s 1000 cc
fabriksracer.

I skrivande stund har den ocksd begitt
premiir pa Daytona 200.

Motorn uppges limna 140 hk. Vinkeln
mellan de cylindrarna 4r 60 grader och
de tvd 98x66 mm stora burkarna matas
av en Weberinsprutning.

Om motorn kan ocksd nimnas att den har
Carillostakar pa enkel vevtapp, komp
12:1, 39 mm insugsventiler och 33 mm
pé avgassidan.

Trots att hojen ar helt up to date, sa har
den klassiska HD-drag, sdrskilt kdpans
form som for tankarna till en gammal
XR750 racer. De flesta chassi-
komponenter som bromsar, gaffel och
ram dr konstruerade over there.

Var annars? Vem hade vintat sig en
Showagaffel? Obekriftade rykten talar
dock om en Ohlinare i bakiindan.

AN

KLUBBAR OCH CLUBBAR

Nir man nu ar medlem i en livlig
entusiastklubb kan man ibland inte lata
bli att notera vad andra mirkesklubbar
har for sig.

"Hos frisoren" bliddrade jag i en
inbjudan till en triff frén en klubb som
hirbdrgerar fordon frdn Zuffenhausen.
De dir som tycks ha svart att bestimma
sig for bade en motors cylinderantal samt
var den ska vara placerade.

Hir foljer en kort beskrivning av deras
inbjudan.

Ett foreddme eller avskrickande? Dom
sjalv.

16 sidor fyrsprakigt i fyrfirg pa gediget
papper och ett tjugotal bilder, de flesta d
ifdrg.
Kommentarer till arrangemanget frin:

J Lachman, ordf. PSC.

Dr W Wiedeking, VD

C-G Lundberg, VD PSE
Prof Dr F Porsche

Aktiviteterna ser i korthet ut s hér:
Torsdag kvill: Buffe och dans.
Concours d'elegance,

fotorally, barbacue,
underhallning och dans.

Fredag:

Slalomtévling,
galamiddag, dans till
storband.

Lordag:

Prisutdelning och
avslutning.

Sondag:

Nej, du har inte 14st fel, det 4r Svenska
Porsche “klubben, inte Sveriges
danssallskap.

Ett trevligt litet arrangemang mahinda.
Som alitid finns det en liten hake.
Anmilan som obligatoriskt innehdller
kost och logi, kostar 4500 kronor per
persont ..............

HJ

YPPIE-RACING

Promotorforetaget for bl a Superbike-
VM, Flamini Group, har tecknat ett kul
avtal med Techna Racing Sport Events.

Det hela gar ut pd aft i samband med
vissa Superbike-VM-tivlingar arrangera
en tiavlingsklass for folk som har gitt om
pengar, men inte gillar att skruva.
Klassen har dopts till ”900 Eurocup 94”.

Hojarna, som stir till forfogande, &r 30 st
Ducati 900 Superlight och kostnaden for
denna "fabriksstyrning” aret ut r femton
miljoner Lire, dvs ungefir 72 tusen
svenska slotti.

Man kommer inte att bli tilldelad sin
egen hoj utan de blir utlottade infor varje
tavling.

Sa nu har alla chansen att kéra av sig

utan att skita ner sig. Kul grej men vart

ar vi pa vig? ‘
RN



OLJA KAPITEL SJU

Vid ett besék i den kdnda metropolen
Farila fick jag veta att importbren av
blavitgula crosshojar rekommenderade en
viss olja med en varg pa dunken. Deita
darfor att denna olja var sirskilt limpad
att forhindra trassel med kopplingen.
Samma foretag importerar illroda
tvahjulingar fran ett land alldeles soder
om Alperna. Eder trogne tjdnares
tvahjuling 4r en klenod, dven om den &r
silverfargad och sjalvklart av  rdtt
hirkomst. Dess kamaxlar drivs pd rent
mekanisk vdg utan inblandning av
organiska produkter utom for
smorjningen givetvis. Ser man efter i
verkstadsboken s  rekommen-derar
tillverkaren en olja med varg pa flaskan.
Denna olja ar helsyntetisk och dr precis
samma som den for crossbruk.

Eftersom detta tilldrog sig hos en man
som forsérjer sig pd att sorva roda
fyrhjulingar s& s8g vi efter vad
fyrhjulingsfirman ansig att man skulle
hilla i motorn. Aterigen precis samma
olja med varg pa dunken.
Kartellbildning? Ingalunda. Den
sjdlvklara slutsatsen blir givetvis att man
koper en extra stor dunk och hiller
samma olja i bade réda och silverfirgade
fordon. Rationellt och si kan det bli fraga
om méingdrabatt, i varje fall om afféren
gors upp i Farila. Om ni meddelar Hr
John-Ake att ni last Cucciolo och vill ha
dunkar med vargar pd si fixar han det
sikert. Det finns bade busstation och
postverk. Farila &r fullt civiliserat. Tel till
J-A &r 0651/203 04

En liten parentes. Sint 2000 ir vad det
handlar om. Fo6r ‘"dauervoligas" pa
Autobahn finns en racingvariant med
viskositet 20W/50. Den #dr en femma
dyrare. Den vanliga haller 10W/40 och ir
modern pa sd sitt att det numera anses
ockonomiskt att pumpa runt en onédigt
tjockflytande olja i motorn. Atminstone i
det djupkylda faderneslandet.

ps

DUCATISTATISTIK

I nddens ar 1994 fanns det i borjan av mars
enligt officiell statistik 146 registrerade
Ducati. Eftersom tydligen alla utom 900
Supersport  saknar modellkod si kan
blandningen vara precis vilken som helst.
Alla ovriga ir individuellt
registreringsbesiktigade och asiitts da i likhet
med den silverfiargade skénheten koden DC
0000 och da vet datorn inte hur den skali
skilja agnarna fran vetet.

Det kréver sortering i den gigantiska
myndighetspersonens  jittestora  register
vilket 4r en affirstransaktion och kostar
darefter.

Samtidigt fanns det 563 avférda Ducati med
samma skéna blandning.

Arets forsiljning #r enligt alla naturlagar
domd att bli rekordstor. Om vi nu fir den
tilldelning som motsvarar efterfragan.

ps

FORSAKRINGAR

Eder trogne tjinare har haft en ingiende
konsultation med en i Ammnet vil insatt
forsikringstjinsteman. Vi talade bla om
strypta hojar. Strax efterdt uttalade en
vilkidnd kvillstidningsjournalist att fusket
méste stoppas. Det var jittekul lasning. S&
blir det ofta om gapar om for stort stycke.
Vederborande  gor sig  bittre i
fyrhjulingssammanhang.

I det nyss utkomna numret av Cucciolo kan
lasarna se ait en del Ducati som siljs i
Sverige 4r strypta. Numera berdknas
forsidkringsklassen pa ett krangligt sitt och
det &  uteslutande  uppgifterna i
registreringsbeviset som ligger till grund.
Cucciolo har berdrt dmnet tidigare.

Men om man petar bort strypningen och
glatt bullrar ivig med en for Ilag
forsdkringsklass? Frn visst hall har
framhallits att det spelar ingen roll. Ingen
mirker nagot och 4r f6 inte heller
intresserade. Fel instdllning, kira ldsare.
Alldeles bortitok helfel. Rent bedrigligt
forfarande. Det dr klart att det kan fungera
och di har forsikringstagaren gjort en fin
affir. Ekonomiskt. Om man saknar samvete
vill séga.

Har man otur och rdkar ut for skada s3 tro
for all del inte att ingen ir ointresserad.
Férsikringsbolagen ar MYCKET
intresserade. I synnerhet om det giller en litt
hoj med flera effektangivelser. Man kan helt
enkelt uppdra 4t en verkstad att sérskilt
forvissa sig om att strypningen &dr intakt.
Tom av ren nyfikenhet. Var férvissad om att
man kdnoner till omfattningen av
"felforsikrandet”. Till viss del i alla fall och
det racker for att stdlla mycket svarbesvarade
och lika obehagliga frigor. Har man fifflat s&
kan det bli frigan om reducerad ersittning
och det blir litt stora summor. Pyton alltsi.
Ar det allvarligt kan det bli atal for fuffens.

I das Vaterland har man andra
korkortsklasser d4n vi hir hemma och dom
utgér fran effekten och dir stryper man hej
vilt. Utan att l4gga fingrarna emellan om det
skulle uppsté oklarheter.

Hos oss giiller det bara effekten och vad som
dirmed hinger samman. Vem som
framkallat den nuvarande situationen dér en
person pa "fel" bostadsort kan fa betala 25
000 kr for en forsdkring kan ju diskuteras,
men enbart att sidana premier forekommer
frestar sakert till fusk. Vissa hojar dr helt
enkelt osiljbara. Det rdttvisa i systemet har
diskuterats forut och kommer sikert att gora
sa igen om premierna fortsitter att ligga kvar
pé denna astronomiska nivi.

Skadorna har ju minskat. Bide hir hemma
och tom i das Vaterland. Langst i norr dr det
glest mellan vigarna och befolkningen ar
fatalig fastin vara behornade husdjur utgér
en allvarlig risk men totalt sett 4r smértan
med premierna uthirdlig.

11 Capo Nordo ligger nistgards men Europa
ar ocentralt placerat. Man far ta det goda
med det onda.
ps
Q



NR:S UNGJAVELRAPPORT

Silarna som simmar i havet har av naturen
virustats med en forndmlig finess. Dom har
lock som dom stdnger till 6ronen med nir
dom dyker. Det har inte jag s dom stackars
oronen dr konstant utsatta for ett evigt
informationsfidde som i langdem blir ritt
enahanda. Det handlar mest om
Gversnéfordon.

Rivstart med snOmoppar, framdrivna av
motorer med hal i cylindrarna verkar sprida
sig som Egyptens griashoppor. Min tro dr att
kostnaderna rakat ivig sé till den milda grad
att menigheten bara har rdd att kora
tvahundra meter i taget. Men & andra sidan
kommer dom upp i tvihundra knutar. Vem
sade att snd 4r halkig?

ps

GEOGRAFI

Eder hart sndtyngde tjinare sysselsatte sig
med ryggbrytande snoskottning pa taket pé
boningen "p& landet" under den nyligen
forlidna helgen. Frdn Sveriges sydligare
delar kommer rapport om att det forekommit
forbrukning av organiska produkter pa de
krokiga vigarna. Det ldr dessutom ha varit
plusgrader under denna  utsvivning.
Antagligen for att ytterligare oka orittvisan
s& har lymlarna bara anvént tva hjul.

ps
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MOTOVYELOCIPEDO

Hir kommer en alternativ
tavlingsform for klubbens egna
avsomnade moped endurance.

Riksmésterskapen i moppe-
racing/ LOW BUDGET
RACING som forra aret kordes
pé fem platser KALMAR,
LINKOPING,JONKOPING,
ASUMRING & KI.IPPAN.
Tavlingarna dr uppdelat i kval &
langlopp >3h dir man vinner olika
poéng i de olika delarna.

Till mopeden kan man képa
trimdelar s mycket man orkar,

grénserna ligger vid 70 cmg,

ljuddémpare skall finnas, motorn
skall vara typad i Sverige & ramen
skall vara tillverkad i handelsstal.

Ca 40 team var med forra
dret.Vissa team satsar seridst men
det riktigt avgoérande dr som
alltid foraren. Man far ha max tre
forare & minst tva.

Kontakt personer dr Tony
Jonsson 0480-24360 elier
Torbjorn Rosen 0451-61408. Jag
har det fullstindiga reglementet
om nagon vill ha en kopia.

JONHAN GENCSTIG 0455-370 78

CRITIC4 DE VIDEEOCO

Kort version efter datorras.

WHITE LINING-1991 TT
REVIEW
long version

Tillhor ni oxa tvivlarna?Jag har

ansett att videos fran 6n varit
alldeles for dyra & kunde aldrig
vara vérda detta!
FEL FEL,FEL FEL

Videon borjar med en bra
beskrivning av banan med kor
tips,bra till MAD SUNDAY??!!
Sedan foljer de olika racen i bra
sammandrag,endast sidvagnsracet
kunde strykas pga missfoster-
byggen.Klimax for videon ar nar
AGO kor ett drovarv pa MV
AUGUSTA, mama mia vilket
VALLJUD

Videon koptes pa MARGIES
BOOKSHOP i 08-omradet & &r
klart prisvirt ,kop dock inte
samlingsboken om ISLE OF
MAN.

Boken THE ISLE OF MAN
TT AN ILLUSTRATED
HISTORY 1907-1980 av
Matthew Freudenberg ér bra pa

att beskriva brittisk dominans tom
1954 da forfattaren tappar intresse

for att sedan mycket summariskt
beskriva dren mellan 1968-1980
De édren som jag hade hoppats
mycket pa.

GENESTIG

MOPPETIFS FRAN NY TEKNIK

Trimtips for oss laglydiga;
-Slipa inte ner topplocket!Det
hojer kompressionen & okar

motorns effekt.

-Fila inte ner ett fem millimeter
djupt jack i kanten pa kolven vid
insuget!Da kan motorn suga i sig
for mycket brénsle, & blir alldeles
for stark. -Se upp
sa att du inte av misstag rakar
borra upp insugningsroret!Da far
motorn pa tok for hoga
prestanda,& mopeden kommer
l4tt upp 1 50 km/h eller mer.

Om du missténker att din
moped ar olaglig vand dig
omedelbart till din lokala
polisstation.

GENESTIG

11
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"916-FABRIKAREN" TESTAD
Forsta testen ar nu gjord pa fabriksracern
av den redan vilkinda Ducati 916.
Premidren tog plats nere pa Jerezbanan i
ett soligt Spanien. Forra arets teamchef
Raymond Roche har inte fatt forlidngt
fortroende, ryktena séiger att det inte gick
s bra mellan honom och 6verhuvudet
Massimo Bordi. Eftertradare blir istillet
inte helt okdnde Virginio Ferrari, (forre
detta  virldsmisiaie  faktiskt) nu
stationerad i Monte Carlo och ansvarig
for Cagiva/Ducati:s marknadsforing for
Cianknke. Davide Tardozzi, ocksi
ductig forare, har ocksa ett team som blir
uppbackat av fabriken i ar. Alla fyra
kontrakterade foérarna var naturligtvis pa
plats. For Ferrari, Carl Fogarty (Eng)
och Giancarlo Falappa (Ita) och for
Tardozzi, Fabrizio Pirovano (Ita) och
James Witham (Eng)?. Helt klart har
fabriken i Bologna, trots beordrad

den kommer ju direkt frin fabriken och
ar langt ifrdn instilld for mig. Falappa
var lyrisk men var gladast 6ver att vara
fri frn skador, till skillnad frin andra
ar. Helhetsintrycket frin de fyra vid
dagens slut var mycket positivt och man
vill likna 916 storleksmissigt vid en
250-racer. Enligt de bada teamcheferna
ar det dock fortfarande mycket som ska
géras innan premidren pid Donington
Park i England den 2:a maj. Man ska
t.ex banta hojen pd ung. 15 kg med hjilp
av en massa kolfiber och kevlarprylar.
Vi ser fram ¢mot drabbningarna som i &r
kommer att bli otroligt intressanta med
nya Honda RC 45 med fd Ducatipiloten
Doug Polen samt Aaron Slight i
sadlarna. Kawasaki har kvar forra érets
vinnare Scott Russel tillsammans med
Terry Rymer. Vem Yamaha ska ha som
forsteforare terstdr att se -eftersom
Pirovano nu dven han kér Ducati. en

overtid, svart att fa
fram hojar for att
man hade bara en
enda 916 med sig.
Man hade dven med
sig en gammal 888:a
for en jamforelse.
Mest nojd med nya
hojen  var  nog
Witham som lade de
snabbaste varven runt
Jerezbanan. Han var
bara 1/2  sekund
langsammare dn
Fogerty:s basta varv
frin -93 pa en dnnu
inte instilld hoj.
Fogerty var inte
riktigt nojd.  -Det
kidnns som om jag
sitter ovanpd hojen
och inte i som pé
gammla 888:an, men

FORSTA GP:T, AUSTRALIEN

Arets GP premisr, pA Estern Creek-
banan 1 Australien, den 27 mars, blev
nigot som vissa hade befarat men fa
verkligen vagat hoppas pd. De Italien-
byggda maskinerna tog hem rubbet, “hat
trick” genom att forst passera maél-
flaggan i 125, 250 och tom 500.
STARKT !!

125-klassen var forst ut och hir blir det
tatare for varje ar.

Starten tas av Yamahaforaren Yoshiaki
Katoh (Jp) titt foljd av Dirk Raudies
(Ty) pd Honda och resten av hela
getingsviarmen. Efter bara tvd varv kor
ovintat Katoh omkull, han hade
imponerat under triningen (andra
traningstid) och var klart en aspirant till
segzrn. Till slut efter mycket téit racing
lyckas Kazuto Sakata (Jp) pd en Aprilia
ta hem segern. Han hade for 6vrigt dven
bista traningstid, fyra tiondelar snabbare
4n Katoh.

Det var "bara” fyra japanhojar bland de
tio forsta, resten hade Aprilia-dekal pa
tanken.

pd en svart Chesterfield-sponsrad
Aprilia, Loris Capirossi (It) pid en
Marlboro-Honda, Doriano Romboni (It)
pa en gul HB-Honda och Massimiliano
Biaggi (It) ocksd pd en svart
Chesterfield-Aprilia.

Fd 125 varldsmistaren Capirossi ledde i
stort sett hela loppet med Biaggi
fastklistrad i bakskdrmen. Tredjeplatsen
slogs Ruggia och Romboni om.

D& och d4& tappade Capirossi
koncentrationen och genast var Biaggi i
ledning under nagra sektioner, for att
sedan bli passerad av Capirossi igen.

Resterande akare hotade aldrig de fyra i
titen.

Manga av teamen experimenterade med
olika typer av dick eftersom det var
vildigt varmt. De flesta forare fick ocksi
problem mot slutet av loppen med
spektakulira kast och slipp.

Efter att regerande
vérldsméstaren Tetsuya
Harada (Jp) vurpat si
pass kraftigt  pa
fredagstrdningen  att
han inte kunde Kkora,
blev 250-racet dnnu
mer Oppet. Harada brét
fyra ben 1 hogra
handen och ar
formodligen borta till
GP:t i Japan den 24
april. Loppet kom nu
att std emellan Jean
Philippe Ruggia (Fr.)

Kazuto Sakata pa Aprilian.
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Allt sag ut som om Capirossi skulle ta
hem segern med Biaggi som klar tvia,
men de sista tre varven blir hirresande.
Romboni lyckas skaka av sig Ruggia och
sitter press pd Biaggi som ligger (om
mojligt) dnnu ndrmare Capirossi. Bara
tre kurvor innan mél hinder det.
Capirossi 4r sen i en hoger, Biaggi far en
gratis lucka, sticker forbi och far direkt

Ruggia pa en av deé Chesterﬁelﬁéponsrade Apriliorna.

nagra meter som haller #inda in i mal
Tydligen. hidnder det nigot med

Capirossi:s maskin for Romboni lyckas
"slip-streama" sig forbi pA méllinjen och
"snor" andraplatsen. Fyra blir inte
ovantat Ruggia, femma Tadayuki Okada
(Jp) pa Honda och sexa Nobuatsu Aoki
(Jp) ocksa Honda.

Capirossi blir "bara" trea och ér
naturligtvis hemskt besviken. 22-aringen
Biaggi frin Rom blir ddremot si glad att
han missar depainfarten efter drevarvet.
Hojen lutar han istillet kallt - mot
betongmuren lings rakan, hoppar over
och springer = dérifran ~ for att bli
intervjuad av ingen mindre &n "gamle
kungen" Barry Sheene (jobbar numera
for Eurosport).

Waine Rainey var ocksi pd plats i
Australien. Han ska vara med och hjilpa
fram Team Roberts-stallet:s satsning pa
250, Kenny Roberts Jr.

Trots en bruten arm  stillde
viarldsméstaren Kevin Schwantz (US)
upp i 500-racet Gver 30 varv, dock
ordentligt spjilad. (Han trillade for
négra veckor sedan med sin mountinbike
hemma pa ranchen). Infor start hade han
dock lyckats kora till sig en fjirde bista
tid pd sin Lucky Strike sponsrade
Suzuki.

Tredje tid hade Michael Doohan (Aus),
hemmasonen, pd ‘en HRC-Honda.
Doohan hade fortfarande problem med
rorelsen i hogerbenet och hade kvar sitt
“jet-ski"-reglage vid vinster tumme for
bakbromsen. Kopplingen skétte han som
vanligt enbart med vinster pekfinger.

Annu snabbare pi triningen var Luca
Cadalora (It) pd sin Marlboro-Yamaha
som ddrmed kvalade in pa en andraplats.

Snabbast var John Kocinski pd en
knallrod Cagiva. Han satte for oOvrigt
nytt varvrekord pa den 3930 meter ldnga
banan. Doug Chandler (US) pid den
andra Cagivan hade attonde traningstid.

Cagivan ir till skillnad frin de andra
nistan helt utan dekaler och 4r en ren
frajd for ogat. Det &r inte bara pa 916
som Italienarna lyckats fa till en snygg
klidsel.

Snabba triningstider i all 4ra men man
vinner inga tivlingar pa det, men de
andra teamen var klart oroliga.

Dags for start och Schwantz kommer
ivig bast och leder knappt efter 20
meter. Sedan kommer Cagivan med
Kocinski i sadeln som skjuten ur en
kanon, kommer forst in forsta béjen och
rycker direkt flera meter. Efter Schwantz
foljer Doohan, Cadalora, Itoe (Jp)
Honda, Beattie (Aus) Yamaha, Criville
(Sp) Honda, Barros (Bra) Suzuki i en tit
grupp.

Beattie far problem och tvingas gi i depi
efter bara sex varv och dirmed var hans
premidr Gver.

Efter tio varv tar sig Cadalora forbi
Doohan pid yttern i en vinster till
publikens missndjda blickar. Cadalora
tar upp jakten pad den bortflyende
Cagivan, men pd den drygar Kocinski
bara ut forspringet. Schwantz ligger helt
otroligt kvar p3 en klar fjardeplats, trots
sin brutna arm.

Kocinski vinner klart pa Cagivas 593 cc
och 80 graders v-fyra. Han #r hela 6,8
sek fore Cadalora i mél. Trea blir
Doohan tva sek efter Cadalora men 20
sek fore Schwantz som blir fjirde man
under flaggan. Femteplatsen tar Itoh
hand om pi sin Honda. Den andra
Cagivan med D.Chandler i sadeln kor in
pé en niondeplats, 47 sek efter Kocinski.
Det Italienska Cagivastallet jublar och
sjdlvaste teamchefen G.Augustini &r
sjalv uppe pa podiet och tar emot priset
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for stallsegern. Gissa
om "Italienarna"
festade pa kvillen.
Kocinski var alltsa i en
klass for sig, men det
ir ju en langt kvar till
sista racet pa
Catalunyabanan i
Spanien den  2:a
oktober. Killen har helt
klart vixt till sig och
fortsitter det si hiar
kommer nog alla att
glomma den  dir
gangen (dd@ Team
Roberts och Yamaha)
pa triningen nir han
viagrade ge sig ut. -
Strumporna 1l3g ju
fortfarande i  tork-
tummlaren. Joda, dven
dessa killar ar
vidskepliga......

Cadalora var efterat
arg och  besviken
eftersom han, enligt
honom sjilv, inte tog i
fran borjan och darfor
inte kom ifatt. Doohan
klagade Gver problem
med "bakvagnen"
redan efter tva varv.
Schwantz var daremot
ndjd med sin placering,
kanske inte sa konstigt
med tanke pa
omstindigheterna.

Doug Chandler pa 93 ars Cagivaracer.

Ménga provade olika varianter av
gummiblandningar pa dicken och dven
storleken skiftade man fram och tillbaka.
Vinnaren hade 16,5" fram och 17" bak
och gummimérket var Michelin.

Under traningen provade Cagiva en ny
typ av "antidive". Kocinski valde dock
att kora utan medan Chandler hade den

Hondas fabriksteam korde foresten med
en ny NSR-lackering, eftersom deras
tidigare sponsor Rothmans hoppat over
till Formel 1.

Aprilias omtalade 400:a sdgs inte till,
men den ska komma lingre fram under
sissongen. Fran fabriken sdger man att
-94 enbart blir ett testdr, si inte forrén
till nista ar laddar man for fullt dven i
denna klass. Japanerna har nog all
anledning till oro med tanke pa
framgangarna i 125 och 250.

Helt klart blit det ett spinnande GP-ar,
kanske kan Europa (lis Italien) putta ner
Japanerna frin den si linge och vil
insuttna tronen.

Nista tivlingsomging kors den 10 april
pa Sha Alam-banan i Malaysia.

Biposto:n kommer enligt senaste nyit

frin Bologna att sldppas i bérjan av

RN
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nista ar.
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ANDRA GP:T, MALAYSIA

Andra omgingen kordes i ett mycket
varmt och fuktigt klimat pa Sha Alam-
banan i Malaysia.

Viderforhdllandena gjorde att si gott
som alla hade problem pi triningarna
med sdvidl dicksval som fodan till
motorerna. Tévlingsdagen sjonk helt
ovéntat dock temperaturen vilket gjorde
en hel del arbete dagarna innan ogjort.

I 125-klassen var det Eastern Creek-
vinnaren Kazuto Sakata (Jp) pd sin
Aprilia hade bésta traningstiden.

Starten gdr och Dirk Raudies (Ty) tar
titen pd hans HB-Honda, foljd av just
Sakata, Peter Oettl (Ty) Aprilia, Takeshi
Tsujimura (Jp) Honda, och Herri
Torrontegui pad en Aprilia. Efter bara tvd
varv tar Oettl 1 for mycket, fir en
highsider och &r givetvis borta.

Jorge Martinez (Sp) Yamaha och Noboru
Ueda (Jp) Honda blandar sig i leken i
toppen och efter nigra varv ser man vilka
som aspirerar pd segern. Positionerna i
ledarskicktet skiftar hela tiden men Ueda,
Martinez och Sakata dker mot slutet klart
fortast. Négra varv innan mal tar sig
Sakata om Martinez och kommer #ven
ifatt Ueda som innan lyckats fi en lucka
pd nistan tvd sekunder. Sakata ser sin
chans att forsvara segern frin Australien
och tar i ordentligt, men bara tvi vary
innan mal nir han ligger som en
ryggsdck pa Ueda far han ett slipp och &r
didrmed hinvisad till andraplatsen.

Ueda vinner, Sakata kommer alltsi tvia
och bronspengen gér till Martinez.

Fjardeplatsen tar Raudies hand om fore
Tsujimura som blir femma.

P34 gridden infor 250 loppet stod inte helt
ovéntat Australienvinnaren Massimiliano
Biaggi (It) pd Aprilia i pole position.
"Bakom" sig hade han Loris Capirossi
(It) p& Honda, Jean Philippe Ruggia (Fr)
oxd Aprilia samt Tadayuki Okada pi
dnnu en Honda.

Gront ljus och alla far ivig. Forra arets
vinnare hir Nobuatsu Okada (Jp) pé
Honda hade ingen lyckosam dag utan kor
omkull ganska tidigt. Darefter blir loppet,
till skillnad fran det i Australien ganska
hindelselost. Efter 22-aringen Biaggi,
som drar ifrdn, foljer Capirossi, Doriano
Romboni (It) Honda, Ruggia samt Ralf
Waldmann (Ty) pa Honda.

Biaggi tar ohotad sin andra seger for i ar
och har dirmed full pott i poinglistan,
50st. Biaggi ser dock inte att han blir
avflaggad som vinnare forsta gingen utan
tar ett varv till i samma mérdande tempo.
Inne pd malrakan for andra gingen
celebrerar han med en underbart ling
bakhjulsikning till publikens ovationer.

Tvda och nistan sex sekunder bakom
kommer Okada, ytterligare drygt nio
sekunder bakom foljer sedan Capirossi
och dérefter Ruggia, Romboni och som
sjatteman, Waldmann.

Infor de 31 varv som stora 500-klassen
skulle kora hade John Kocinski (US) pa
Cagivan lagt det snabbaste trinings-
varvet. Bara 4tta tusendelar bakom
flasade Luca Cadalora (It) pi sin Team
Roberts Yamaha honom i nacken.

Overaskande nog hade Alberto Puig (Sp),
pa Pons-Honda, kort till sig tredjetiden
fore Michael Doohan (Aus). Doohans
HRC-Honda visade sig dock vara
snabbast p4 racedagens morgontrining
ndr kvicksilvret holl sig lite langre ner i
roret.

I andra startled hittade vi Alexandre
Barros (Br) Lucky Strike Suzuki, Daryl
Beattie (Aus) Marlboro Team Roberts
Yamaha och Alex Criville (Eng) pi en
HRC-Honda.

Doug Chandler (US) pa den andra
Cagivan hade nionde tid precis fore
regerande mistaren Kevin Schwantz
(US) pa Lucky Strike Suzukin. Trots en
véldsam vurpa pd fredagstrdningen kor
engelsmannen Niall Mackenzie in pi en
elfte tid pa sin Roc-Yamaha just fore sin
landsman John Reynolds pd en Harris-
dito.

Infér starten har Kocinski problem med
att f8 i ettan och rullar fram lite x-tra
medan stegens réda ljus fortfarande lyser.
Han tar sig tillbaka och dr nog osiker pa
om han verkligen fatt i ettan och chansar.
S& nidr det grona ljuset tinds har
Kocinski faktiskt redan halva hojen over
startlinjen. Tjuvstart alltsd, men han fir
trots detta inget tilligg, marginalerna var
kanske for sma.

Kocinski alltsd forst ivdg, titt foljd av
Cadalora, Doohan och Itoh.

Redan i forsta bojen forsvinner Beattie ut
bland gronsakerna och ér siledes ute ur
leken. Trist start for honom, han
tvingades ju bryta i Australien.

De fyra forsta har fatt upp &4ngan och drar
ifrin. Bakom ledaren skiftar de tre andra
under ndgra varv positioner, men Doohan
drar langsta strat och kor ikapp Cagivan.
Efter nigra varv tar han sig ocksi forbi
for att sedan ldgga det snabbaste varvet.
Doohan drar ifrn och Itoh titt f6ljd av
Cadalora borjar kriga med Kocinski.

Doobhan okar forspranget och Kocinski
fir signaler frin depan att 6ka. Kocinski
gor ett ryck, far sitt namn pa det
snabbaste varvet och 4r snart nistan
ikapp ledaren.

Men det 4r Doohans dag och
Cagivaforaren kan inte férsvara sin vinst
frdn Eastern Creek. I mal skiljer det drygt
fem sekunder till HRC-Hondans fordel.
Yiterligare tre sekunder bakom kommer
sedan Itoh in precis fore Cadalora. Puig
blir femma, 20 sckunder efter, men
néstan fyra fore Schwantz som tar hand
om sjitteplatsen, trots att hans arm
fortfarande 4r ordentligt spjilad.
Chandler pd den andra Cagivan tar en
tiondeplats ung. 40 sekunder efter
Doohan.

Efterdt var Doohan mycket néjd, han
beromde framforallt dicken som hade
héllt mycket bra. Han trodde for ovrigt att
han skulle fatt mer? motstind frin de
andra. Han har forresten fortfarande kvar
sitt bromsarrangemang for bakbromsen,
likt ett "jet-ski" reglage for vinster
tumme,

Kocinski gratulerade sin 6verman men
tillade pa intervjun att han haft problem
med dédcken mot slutet.

Tredjemannen Itoh var ocksd nojd,
framfor allt med teamet som hade gjort
ett jattejobb med hojen sedan Australien.
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Poangstillningen i 500-VM blir alltsa:

Kocinski/ Cagiva 45
Doohan/ HRC-Honda 41
Cadalora/ Marlboro-Yamaha 33
Itoh/ HRC-Honda 27
Schwantz/ Lucky Strike Suzuki 23
Puig/ Ducados Pons Honda 20

Nista tivling kérs den 24 april pa
Suzuka-banan i Japan.
RN

FORSTA VINSTEN FOR 916

Fabriksteamet har varit ute och luftat
fabriksracern pa Donington i England,
diar man koérde de forsta tvd heaten av
arets nationella Supercup-serie.

Det var rena rama uppvisningen, men si
fanns det ju inte fler fabriksteam pa plats
heller.

For Ducatiteamet var detta ett test pa hur
pass bra deras nya 916-hojar var i
jamforelse med de gamla 888:0rna. Man
hade saledes en 888 dir ocksd som
sadlades av James Witham.

P4 916 maskinen hade man naturligtvis
placerat Carl Fogerty.

Witham holl lange Fogerty bakom sig i
forsta heatet men om det var "pure
racing” eller ¢j fir vi nog inte svar pi
forrdn den andra maj, d& VM faktiskt
startar p samma bana.

Joda, pa sista varvet tar sig Fogerty forbi
och passerar malflaggan precis fore
Witham, som gjorde sin forsta
tavlingstart fér Ducati. 888:an han korde
pé var Calles hoj fran i fjor.

Trea kom nigon Rutter ocksd pd en
Ducati 888:a. Fyra blev inte heller
okiinde Hislop pd en Honda. Sedan foljde
Moodie pd Yamaha och Llewellyn pi
ytterligare en Ducce.

Andra heatet vanns ocksé av Fogerty.

Race-916 hade 4dnnu inte fatt s& mycket
godis i form av kolfiberpryttlar pa sig,
men det 14r vil komma.

Positivt var annars de vita Veglia som
satt pd, synd att inte gatmodellerna ocksa
har det.

RN

CAGIVA HAF

AN VUNNIT V

Ska Cagiva vinna 500 VM i &r?
Chanserna har aldrig varit storre. Med
Kocinski och Chandler som férare har
man alla forutsittningar att vara med i
toppstriden.  Sarskilt med tanke pé
Kocinskis framfart i slutet av forra
sdsongen. Som alla vet si leder Kocinski
VM efter de tva forsta racen. Forsta
racet pa Eastern Creek i Australien blev
historiskt di italienska maskiner vann
samtliga klasser (Aprilia och Cagiva).
Detta har inte hint sen 1967! Kocinski
vann alltsi det forsta racet i dverligsen
stil P4 Shah Alahm i Malaisya kom han
tvaa efter Micke Doohan. Kocinski hade
ocksd pole position i bada tivlingarna!
Men, visste ni att fabriken i1 Varese
vunnit VM i road racing forut? Nérmare
bestamt fyra ginger! En skillnad var att
det stod Harley Davidson pa tanken!!
Lat oss flytta oss tillbaka i tiden.

Efter kriget hade den italienska
industrin problem att stilla om frin
tillverkning av forsvarsmateriel till
civila produkter. Den lilla
flygplansfabriken i Varese, Aer Macchi,
gjorde som ménga andra (bl.a. Ducati).
Man borjade att tillverka smé
motorcyklar  till  den italienska
befolkningen som var i skriande behov
av transportmedel. Aret var 1950. Det
var samma & som Ducati borjade
tillverka kompletta motorcyklar. Den
forsta Aer Macchin liknande mest en
scooter. Den var relativt inkapslad och
hade motorn under sadeln. Under den
forsta tiden anvinde man
tvataktsmotorer. 1955 presenterade man
den  forsta riktiga  motorcykeln,
Monsone, pd 125 cc. Den foljdes av
Corsaro pa 150 cc. 1956 presenterades

Chimera, den forsta maskinen med den
klassiska encylindriga fyrtaktsmotom
med horisontellt liggande cylinder.

Den nya motorn var konstruerad av
Alfredo Bianchi och fanns till att borja
med i storlekarna 175 cc och 250 cc.
Flera nya sportigare modeller fljde med
den nya motorn: Ala Bianca, Ala
Azzurra, Ala Rossa och Ala Verda.
Snart kom man pa att man kunde tivia
med motorcyklarna ocksa!

Aer Macchi hade i slutet av 50-talet
lite problem med
motorcykeltillverkningen. Det italienska
folket kopte inte lika mycket
motorcyklar ldngre. Fiat 500 fylide en
béttre funktion att transportera familjen
1. Forsdljningen av motorcyklar rasade.
1960 steppade det amerikanska foretaget
Harley Davidson in och &vertog MC-
tillverkningen (Aer Macchi tillverkar dn
idag flygmaskiner). Foretaget doptes om
till Harley Davidson Aermacchi. In
strtommade friska pengar och man
borjade satsa pa tavlingar.

Man tog fram Ala d'Oro
(guldvingen), en produktionsracer pa
250 cc. Utgangsmaterialet var den
ganska traditionella stotstangsmotorn.
Téavlingsdebuten skedde pd Assen dér
Alberto Pagani (son till Gilera och
Mondial foraren Nello) kom 9:a. Till att
borja med var den inte s& tillforlitlig,
men den utvecklades och blev till slut
vad soimn idag anses vara en av de bista
produktionsracers som byggts! Den vann
massor av nationella och internationelia
tavlingar. Den fyrvixlade 1adan ersattes
1965 av en femvixlad 1dda. Man gjorde
ocksa motorn mer kortslagig med matten
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72 x 61. En 350 version hade
presenterats 1963.

Gilberto Milani och Renzo Pasolini
var andra forare som presterade bra
resultat pa den lilla stinkan under 60-
talet. Det blev dock inga VM-titlar med
fyrtaktaren trots forsok med ett par
virstingar med dubbla oOverliggande
kamaxlar. Det bista resultat man
presterade internationellt med stinkan
var niar Pasolini och Pagani kom tvaa
och trea i Italiens 350 GP 1966. Man
insdg att man behdvde ta fram en
tvataktare for att hinga med. Resultaten
14t inte vinta pa sig. 1968 tog man fram
en encylindrig 125:a och 1970 satte man
i princip ihop tva stycken 125:or till en
250 cc twin.-

125:an var smabb, Cel Carruthers
kom 2:a pé Isle Of Man 1969 med en
saddan. Men det var 250:n som skulle bli
mest framgangsrik. 1972 var den nya
250:n  konkurrenskraftig och Renzo
Pasolini vann GP loppen i Italien,
Jugoslavien och Spanien. Sammanlagt
kom han pa en hedrande 2:a plats i VM
efter Jarno Saarinen. Man hade ocksa
tagit fram en 350 cc version som ockséd
var mycket snabb. Pasolini slutade 3:a i
VM pd den maskinen efter Agostini
(MV Agusta) och Saarinen (Yamaha).

For 1973 sag det ljust ut men det
slutade i tragedi. Maskinen kallades nu
enbart for Harley Davidson. Pasolini
hade placerat sig trea i forsta 250 GP
loppet pa Paul Ricard i Frankrike efter
Saarinen och Kanaya. En strejk i Italien
hade foérsenat arbetet med den nya
vattenkylda modellen och "Paso" hade
svart att hinga med. Andra tivlingen
gick pd Salzburg Ring i Osterrike.
Uppstillningen pa prispallen i 250-
klassen blev en repris fran Paul Ricard.

Andra forare pa HD detta a4r var Bruno
Kneubiihler och Maurice Rougerie.

Sen foljde det tragiska racet pa Imola
i Italien. Det var den 20:e maj. Tre
klasser hade korts niar 250-loppet
flaggades ivdg. Alldeles innan hade 350-
loppet gatt. Det sigs att Walter Villas
Benelli 350 hade spillt ut en hel del olja
i en kurva (Villa slutade 5:a i racet).
Arrangorerna  hade dock inte gjort
mycket for att atgiarda oljespillet och
katastrofen var ett faktum niar 250-
klungan kom in i kurvan med oljespillet.
Renzo Pasolini och Jarno Saarinen
forolyckades i den svartaste dagen i MC-
sportens efterkrigstid.

Renzo Pasolini blev langt senare
hyllad av broderna Castiglioni genom
MC-klassikern Ducati Paso.

Sasongen avslutades positivt dd HD:s
nya fabriksforare,Gianfranco Bonera,
kom 2:a i 250 efter en hard fight med
Phil Read pa MV i ett internationellt
lopp 1 Santa Monica, Italien. I 250 tog
man dubbelseger genom Rougerie och
Kneubiihler.

Till 1974 hade HD knutit hjilten
Walter Villa till sitt GP team. Walter
kom frin Bologna och var bror till
Ducati foraren Francesco. Francesco
Villa startade i slutet av 60-talet en MC-
fabrik som framst tillverkade cross-hojar
med namnet Villa. Han gjorde ocksi
nagra road-racingmaskiner, bl.a. en 250
cc tvitakts V4:a 1969! Walter hade
debuterat redan 1964 pa en Morini och
bade under tidiga 70-talet wvarit
fabriksforare at Kawasaki. Han  hade
ocksd 4kt Montesa, Mondial och
Benellis 4-pip. 1988 sdg jag honom kora
ifran alla i classic-loppet pa Assen pa en
ylande 350 cc Benelli. En hjilte! Nagra
dagar efterat besokte jag Ducati-fabriken

och ut promenerade tva min iférda Villa
trojor. Forst senare insdg jag att det
maéste varit broderna Villa. Walter Villa
kom att dominera 250-klassen totalt.
Han vann VM 1974 fore ett koppel
Yamaha.

1975 var ett dnnu bittre ar nar HD
vann 250 VM dubbelt med Villa som 1:a
och Rougerie som 2:a. 1976 stillde Villa
dven upp i 350 och det blev en historisk
sisong. Walter Villa blev virldsméstare
i bade 250" och 350 klasserna. HD
maskinerna var mycket snabba och Villa
var en otroligt bra forare. Troligtvis kom
Bonera 2:a i 250 (jag har inte hittat
nagon resultatlista).

1977 blev det tuffare. Villa hade fatt
en ny teamkompis som hette Franco
Uncini. Villa vann fyra GP, men det
hjilpte inte. Mario Lega pa Morbidelli
vann VM trots att han bara vann ett GP.
Tvaa kom Uncini och trea Villa. Sen
drog sig HD ur GP-cirkusen. Man hade
tappat intresset for sin italienska fabrik.
1978 hade man i och for sig en maskin
som var sponsrad av Nolan, men
fabriksstodet var noll och Villa lamnade
teamet for att kora ett eget team med
Yamaha. Senare dok han upp som
fabriksforare hos Ducati pa en 750 TT1.
1978 sélde HD sin fabrik i Italien till de
unga broderna Castiglioni. Cagiva var
fott. 1 &r kanske man vinner sin femte
VM-titel!

En Micke Werkelin historik.

i !!lllllll!_b
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TYSK-SCHWEIZISKA-FORBINDELSEN

INGA DYRA BROAR OCH TUNNLAR, BARA ETT STARKT "SKOSNORE"

Kombinationen av en Schweizisk forare
pa en Italiensk motorcyckel, sponsrad av
en Tysk importér och trimmad av en
Schweizisk specialist var den riktigt
stora och lyckade blandningen i
"German Pro Superbike Championship"
1992, som vanns av Edwin Weibel.

Tyska Superbike foraren Toni Heiler
lyssnade med storsta intresse pa samtalet
i Schnyder-DNL-taltet vid forsta
tivlingen av Superbike VM medans
regnet f6ll i Spanien.

Edwin Weibel diskutterade justeringar
pd hans helt nya, inte dnnu provkorda,
Ducati med trimmaren Edgar Schnyder
med en mycket speciell Tysk-Fransk-
Italiensk blandning pa spriket.

Oven Coles fran Australien spetsade sina
6ron och sig ut som om han
koncentrerade sig pa att forsoka forstd
spraket som till honom, efter trots fem
ménader i landet fortfarande, bara var en
blandning av konstiga ljud och liten.

Hans medhjilpare Nick, som kan lite
mer Tyska, gjorde sitt bista med hjilp av
teamchefen for DNL, Wolfgang Zeyen,
for att si enkelt som mojligt hjalpligt
Gversitta till engelska. Wolfgang klarade
inte heller detta direkt utan endast efter
att Edgar, eller var det Edwin, hade
forvrangt deras tidigare samtal till ndgon
form av Tyska fick de en uppfattning om
vad de pratat om.

Spriket i Brussels 4r en ldtt match i
jamforelse  till  denna  fyrspriks-
kombination i att kunna fa en sk "vem-
som-helst-képar-Ducce” till att Gver-
huvudtaget kvala in till racet.

Tvd ar aldre RC30:0r var betydligt
snabbare bara nigon manad tidigare.

Man fick dock efter mycket arbete och
fler sprakforbistringar ordentlig snurr pa
hojen, lis hela artikeln och du far veta
hur.

I september lyckades Owen krascha pi
teamets andrahoj nidr bara ett heat
aterstod av den 16-heat ldnga sidssongen.
Edwin blev, pga detta, flyttad till
andraplatsen om man inte riknar det
sdmsta raceresultatet. Detta betydde att
om hardaste konkurrenten = Andy
Hoffman slutade pad andra- eller
tredjeplats pa sin Kawasaki efter Edwins
Ducati, skulle han alltsi vinna titeln,
dven om Edwin alltsi lyckades vinna
sista rundan,

Teamet hade nu redan stillt in sig pa en
andraplats i serien. Men Hoffman
missforstod hans teamkamrat's
(Geschwender) seridsa forsok att hjilpa
honom till en andraplats, s Hoffman for
ut bland gronsakerna nir han forsokte
bromsa sig forbi.

Full av gladjetdrar korsar sedan Weibel
mallinjen och var si tagen att han inte
kunde prata pd en halvtimme fran de att
han steg av hojen.

Det &r allmint kint att Kawasaki
Tyskland satsade ungefir 1 miljon tyska
mark pa deras tivlingsverksamhet under
-92, med de tva bist ansedda piloterna
pa deras tva hojar. De képte dven in
extra hjélp till den avslutande tivlingen i
Tjeckoslovakien.

DNL's satsning var av en "shoestring"-
variant (dvs verkligen lagbudget) med
importéren som stod for hojar, material
och betalade Wolfgang for hans tid.
Sponsorer jagade Edwin egentligen
aldrig tag pa och tivladet gjorde han pa

ledig tid samt utnyttjade det mesta av
nista drs semester redan under denna
sissong. Snacka om "skosnére" och
personligt engagemang.

Kraftkillan i hojen, levererades bara en
vecka fore forsta tivlingen i Albacate i
Spanien och skiljer sig lite fran en vanlig
888:a.

Block och ventilkdpor 4r gjorda
av magnesium, portningen forfinad och
kammarna ar mer exakta dn vad man
vanligtvis kan vinta sig av en produkt
fran Bologna. Forsta korningen i bink,
natten fore avfirden till Spanien, visade
en besviken effekt pd 131 histar vid
10700 varv, inte vad fabriken hade lovat
precis.

Tre motorer ingick i avtalet, en av dessa
nop vid andra heatet i Albacate. Den
togs sedan isdr, innanmétet uppenbarade
sig som spillror, vilket tvingade
Schnyder att sira pd de andra ocksa samt
att DNL fick donera honom med
uppdraget att ta hand om motorerna for
hela sissongen.
Totala skadan:  Stakar, vevaxel,
cylindrarna och
kolvar.

Schnyders egna motorer frin 1991 hade
mer effekt 4n de nya och han byggde om
de andra tvad till den forsta Tyska
tavlingen: storre insugsventiler (35,5
mot 34), portning, forbranningsrum och
kolvtoppar, hoégre kompression (11,8
mot 11,5), andra kamtider.

Foérutom det var maskineriet fortfarande
original: Mondial kolvar, 21 mm
kolvbultar, vevstakar frdn Pankl med
SPS bultar och extra smorjhdl for
kolvbultarna, standard kamaxlar och
Gilardoni cylindrar. Denna “version",
senare  kallad  "Speyer  Version",
levererade 137 histar vid 10 400 varv.

Efter kraschen vid VMet pi
Hockenheim, gick Ducati med pi att
leverera 4nnu en motor, det fanns inte si
mycket kvar efter branden.

Denna nya motor visade sig vara dnnu
en ny version med 36 mm insugs- och 31
mm avgasventiler. Ventilerna revs ut
och stoppades wundan pd nigon
ovanvaning till Edgars verkstad, for att
aldrig anvandas. Enligt Edgar, har
denna sortens ventiler en tendens att bli
ojamna pa ytan.

Motorn  hade ett  kompresions-
forhdllande pa 11,7:1 men levererade
bara 133 hk vid 10 500 varv, samt att
kraften f6ll dramatiskt efter maxvarv och
det fanns inte nigon reserv for over-
varvning.

Fore den fjarde Tyska tavlingen
modifierade Edgar dven denna motor.
Han portade topparna efter eget recept,
lattade och balanserade vevaxeln, hojde
kompressionen  till 11.9, #ndrade
kamtiderna och  elektroniken  for
insprutningen. Férrutom dessa dndringar
var resten standard: 140 héstar vid
11800 varv, med "kit-avgassystemet".
Med det Smm grovre fabrikssystemet
lamnade den 144 hk vid 10 700 varv,
med da blev det ocksa ett stort tomt hal
vid 9000 varv, vilket dr anledningen till
att teamet aldrig anvinde detta vid
tavling.
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Torrkopplingen preparerades med en
hemligt vitska for att hindra den frin att
hugga och gjorde starterna enklare. Till
de sista tivlingarna byggde Edgar
Schhnyder en specialkoppling, efter
ritningar frdn fabriken, vilket helt
eliminerade problemen.

Under tiden byggde han dven om
vixelladan, si att den kunde bytas ut
problemftitt utan speciell teknik.

Mer dn si. Den enda kedja som visade
sig stark nog att std ut med kraften fran
Duccen levererades fran Enuma. (Detta
kanner Carl Fogarty ocksi till. Han
lanade en kedja frin teamet i Albacete i
mars och anvidnde den fortfarande pa
Hockenheim i maj.)

Edgar Schnyder arbetade for att behilla
sd minga standarddelar som mojligt,
inte bara i motorn utan dven pd den
elektriska sidan.

Standard E-promet byttes inte ut men
den svarta 13dan kompletterades med ett
"interface" si att Edgar kunde
kommunicera direkt via en dator fran
depan, smidigt. Alla sensorer ger direkt
information till Edgars dator si fort
motorn dr igdng och genom detta kan
enkelt justeringar goras. Forrutom det
kan han #dven justera tindning,
insprutning i volym och tid i steg om
500 varv och 5,5 graders trotteloppning.
Matutrustningen far 14tt plats ombord pa

hojen.
Detta interface tar ocksd emot
information om bade fram- och

bakfjadring och sinder det vidare tll
lap-toppen som man enkelt bir med sig i
depan vid race eller triingar.

Motorerna togs isir efter varje tivling.
Kontrollmittes och sattes varsamt ihop
igen

Forrutom den forsta rasade motorn i
Albacete, blev det en till nir Edwin gled
av pd en oljeflick i Brno och
batteriboxen didrmed skar sonder
remmen till den frimmre cylinderns
kammar. Av detta blev det en rejil sallad
av ventilerna. En liknande skada hinde
pad Monza dir remmen troligen hoppat
en kugg eller tva i hillregnet.

Ramen var inte modifierad men smatt
justerad, precis som styrhuvudet.
Linkaget till bakstétddmparen togs isir
och sattes sedan mycket omsorgsfullt
ihop for att fi en stressfri rorelse. En
svingarmsbult, lite grovre dn standard,
tog hand om ogillande spel. Spiegler
forsag hojarna med spunna bromsslangar
istdllet for original. Dessa 4r inte bara
lattare utan ocksd mer rorliga. Spiegler
stod dven for alla bromspads under hela
sdssongen.

Istallet for original 3,75 Marvic fram,
anvindes 3,5. Bak anvindes antingen
6,25-17 eller 5,5-18, det sistnamnda for
regndick.

Kolfiberdelarna kom frin samma killa
som till fabriksteamen: instrumentpanel,
batteribox,  kapfisten, fram och
bakskérm, kopplingsskydd och tank.

Hojen vigde nu 148 kg och var alltsd
langt ifran viktgransen pa 140 kg.

Fyra segrar, ménga "snabbaste varv", ett
nytt varvrekord (Donington) och sé klart
segern i Tyska Superbikemisterskapen
gr sviten for DNL-teamet -92. Ett
otroligt bra resultat med tanke pa
omstindigheterna. Weibels hoj var nog
en av de mest standardbetonade i serien,
skillnaden 14g i  detaljarbetet.
Hemligheten bakom segern, ir att veta
dessa detaljer.

1993 &rs sidssong blev inte mindre
hiandelserik och avslutningen var faktiskt
lik &ret innan. Precis som -92 skulle det
bli marginalerna som avgjorde. Infor de
sista tvd heaten pd Hockenheim ledde
Edwin Weibel med futtiga sex poing
over Andreas Hoffman pa Kawasaki.

1 hillande 6sregn blir  Weibels
stallkamrat Bernhard Schick pikdrd och
ligger skadad kvar pi banan. Weibel blir
s pass illa berord att han kor av i andra
bojen efter omstarten. Hoffman vinner
enkelt och har nu tagit over ledningen,
stort, eftersom Weibel bara tog ftre
poéing.

Infor andra heatet borjar det spricka upp
men rtegnet kan komma tillbaka, dvs
slicks eller inte? DNL-stallet viljer slicks
med smé skurna ménster for att fi undan
lite vatten, om det skulle behévas.
Kawasakistallet satsar pa regndick. Som
ett under s torkar det upp under loppet
och Weibel avancerar genom filtet
samtidigt som Hoffman far problem med
varmen pa regndicken. Hoffman ledde
men far snart se sig passerad av snabbare
forare pa slicks.

For att vara pa den sikra sidan hade
Kawateamet hyrt in en x-traférare vid
namn Michael Liedl, som ersatte
skadade Ernst Geschwender.

Liedl hade fatt order fran stallet att
hjdlpa Hoffman med podngen.

Eftersom Lied! ligger fore Hoffman mot
slutet parkerar han lungt sin hoj i tron
att kunna hjilpa sin stallkamrat. Vad
han inte tinker pa dr att han da istillet
hjdlper Weibel till fler podng, eftersom
dven han Iag efter.

Owen Coles, Weibels andra stallkompis,
leder nu men kér omkull. Lyckas dock
samla ihop spillrorna och ta sig i maél,
utan vattenpump och fotpinnar. P4 si vis
snor han &t sig nigra poing som
Hoffman behovt.

Det blev alltsd dramatiskt in i det sista
och inte férrin man kontrollriknat efter
loppet stod det klart att DNL-Ducati
vunnit igen med Edwin Weibel som
pilot.

Sdssongen -94 kommer sikert att bli
minst lika spdnnande.

Weibel och Schick kor Ducati ytterligare
ett ar for DNL-stallet. Man behéller dock
den gamla ramen (bara fabriksteamen
far 916-ramen i bérjan). Schick bérjan
pa sissongen kunde ha borjat bittre. Han
vurpade ordentligt p4 Daytona for nigra
veckor sedan. Han lir dock vara "fit for
fight" till premiidren pa Speyer den 17:¢
april. De senaste nyheterna frin
Tyskland séiger att man fatt ur 151 héstar
frin, de av fabriken Ilevererade,
motorerna. Da har 4dnnu inte Dr.
Schnyder gjort sitt.

Owen Coles har skrivit pa ett
fabrikskontrakt med MZ och ska kéra
deras Skorpion.
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Hoffman gir over till Honda och deras  Serien sinds for 6vrigt pa Eurosport.
nya RC45:a.

Kawasakin kommer antagligen att styras  Bilderna:
av icke helt okiinda Australiensaren Rob

Phillis. Han har ju tidigare kort VM si 1 Edwin Weibel
han blir sékert till att rdkna med. (Schweiz)
Yamahas stora namn blir forstass 6 Bernhard Sehidk

Christer Lindholm som ska ha Roger
Kellenberger (Schweiz) som stallkamrat,
i det tyska Mitsui GmbH-stallet.

(Tyskland)

38 Owen Coles
(Australien)

KUNG AV SPEYER

”Cralle” vann Oppningsloppet i Tyska
Pro Superbike pa Speyerbanan, den 17
april. I andra blev han trea, vilket gor att
svensken leder totalt i podngligan, For
DNL-Duccarna gick det betydligt simre.
Schick kinner fortfarande av vurpan pa
Daytona och korde inte, Weibel kom
elva i forsta och vurpade pa forsta varvet
i andra. RN
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“och fikastopp. ;

ITALIENTUR PA OLAND

Andra helgen i juni (11-12/6) arrangerar
Ducatiklubben med Per Bronge i spetsen
en traff for -italienska motorcykel-
entusiaster.

Samlingen  kommer att ske pa
"RASTAHUSEN", - ett . raststille i
korsningen mellan E22:an och vig 137
(forlangningen pa Olandsbron). Dit bor
vi anldnda mellan klockan 10.00 och
10.30. Skulle ndgon av oforklarlig
anledning missa detta si dr forsta anhalt
"PIZZERIA ERNESTO" inne i Kalmar
city. : :

Efter lite  mat och dryck borgar
Olandsturen. Dir utlovas krokiga vigar
Pa kvillen finns det mojlighet for
6vernattning for de som inte har alldeles
for stor hemldngtan. Pa campingen
"STENSO" hyr vi stuga (4-manna for
220 kr/natt) eller taltar. Tfn 0480/88803.

Tycker ni att detta later intressant si har
Per ingenting emot att veta om ni
kommer. Dirfor fir ni girna ringa
honom pa tfn 0480/12389.

Malmégéinget har redan bestimt sig for
att vara med och har borjat arrangera
ditresan ocksd. Samling pa Stortorget i

Malmé mellan klockan 04.45 och 05.00,

tankade och klara. Avfird ér det alltsd
k1. 05.00 och darefter blir det krokigt till
forsta stopp hos Claessons i Bromélla.

Dir kidkas det frukost ung. vid
halvsju/sjutiden. G
Fragorring:  Per 0480/123 89,

Trollis 040/97 65 08 el.
Rikard 040/91 00 19.

4 MAJ | MALMO
Succén i Malmé haller i sig.
Onsdagstraffarna pa restaurang

PICCOLO MONDO mitt i stan har
pagatt hela vintern och till skillnad mot
sommarn har det ljugits och svingats en
del bérs.

Nu ndr bdgarna stillts pd hyllan och
cappuccinokopparna - tagits fram igen
kinns det riktigt och ritt att 6nska alla
er som dnnu inte varit har vilkommna.
Uteserveringen haller just nu pa att
spikas ihop och till den 4 maj ska allt
vara klart. DA tinker vi sparka iging

- ordentligt och forsoka fylla hela var

parkering - med viljudande: maskiner.
Eventuellt dyker det d& ocksd upp lite
snygga fyrhjulingar.

Samlingen 4r som vanligt mellan kl.
17.30  och - 18.30. = Direfter tar
krokvigama vid, det brukar bli 15-20
mil sa kom valtankad.

Trollis 040/97 65 08 el.
Rikard 040/91 00 19.

Fragor ring:

CLAESSONS | BROMOLLA

...ja-sa heter en mc-affir i norra Skane,
nistan pa grinsen till Blekinge som nu
tanker satsa mycket krut pd Italien-
byggda hojar. Man 4r sedan lidnge en av
Sveriges storsta mc-handlare och har ett
mycket gott ryckte. - X-tra festligt
kommer man att ha helgen den 23-24/4
da dven vi (Ducatiklubben) kommer att
ha en monter pa plats. Kan du komma
dit och vara med ? Deras forsta annons
ser du-pd ndsta sida. Det skulle ju
egentligen std "DUCAT I BROMOLLA
FOR ITALIENFEST" tycker vi pa
redacc.
RN
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APRIL :

8-10

16-17

23-24

30

GP-VM
EASTERN CREEK
AUSTRALIEN

EM
KIRKSTOWN
NORDIRLAND

GP-VM
SHAH ALAM
MALAYSIA

ENDURANCE-VM
LE MANS, 24 H
FRANKRIKE

-SU
SPEYER
TYSKLAND

P-ViM
SUZUKA
JAPAN

Dm
KNUTSTORP

FORARKURS
SVEMO

SVIESTAD

MC-MASSA
CLAESSONS | BROMOLLA

SM
ANDERSTORP
FORTS. MAJ

EM
VALLELUNGA
ITALIEN
FORTS. MAJ

VM-SUPERBIKE

INKL.  SoS, TECHNA,
600 & SIDV.

DONINGTON PARK

STORBRITANNIEN

FORTS. MAJ

RUNDSTRECKENPOKAL
BoT & SoS
NURBURGRING
TYSKLAND

FORTS. MAJ

SM
ANDERSTORP

AF
SKOKLOSTER

EM
VALLELUNGA
ITALIEN

RUNDSTRECKENPOKAL
BoT & SoS
NURBURGRING
TYSKLAND

VM-SUPERBIKE

INKL.  SoS, TECHNA
600 & SiDV.

DONINGTON PARK

STORBRITANNIEN

ONSDAGSTRAFF
SPEC. ARRANGEMANG
MALMO

TESTDAG. ROADRACING
KNUTSTORP

VM-SUPERBIKE

INKL. So0S & TECHNA
HOCKENHEIM
TYSKLAND

12-16

14-15

21-23

21-23

28-29

11-12

GP-VM
JEREZ
SPANIEN

SoS, BoT & SM
FALKENBERG

VARRESAN
R. NILSSON
TYSKLAND

PRO-SUPERBIKE
NURBURGRING
TYSKLAND

040-910019

NM/DM
JYLLANDSRINGEN
DANMARK

GP-VM
SALZBURGRING
OSTERRIKE

PRO-SUPERBIKE
SALZBURGRING
OSTERRIKE

SoS, BoT & CLASSIC
KARLSKOGA

VM-SUPERBIKE

INKL. SoS, TECHNA
& 600.

MISANOC

ITALIEN

SM
KARLSKOGA

ITALIENTRAFF
BOM-MC

B. NILSSON
ESKILSTUNA

016-140232

SUPERBIKE-VM
ESTORIL
PORTUGAL
(EV. UTGATT)

GP-VM
HOCKENHEIM
TYSKLAND

18-19

25-26

EURODUCATI
BURGUNDY

LE DUCATIFR.
FRANKRIKE

SUPERBIKE-VM
INKL. TECHNA & 600

ALBACETE
SPANIEN

PRO-SUPERBIKE
HUNGARORING
UNGERN

01-60757114

SoS, BoT & CLASSIC
VALER RACEWAY
NORGE

CLASSIC INT.
VARNAMO

DUCATITRAFF

SARDINIEN

CARLO DE.MEIS 070-497658
ITALIEN

GP-VM
ASSEN
HOLLAND

EM
PAU ARNOS
FRANKRIKE

GP-VM
MUGELLO
ITALIEN

SM
LINKOPING

DUCATITRAFE
ALESSANDRIA
GUISEPPE GABRIELLA
0131-344260

ITALIEN

ENDURANCE-VM
SPA FRANCORCHAMP, 24 H
BELGIEN

PRO-SUPERBIKE
MOST
TJECKIEN
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9-10 SoS, BoT & CLASSIC
INT. TAVLING
ANDERSTORP

16-17 SUPERBIKE-VM
INKL. SoS, TECHNA, .
600 & SIDV.
OSTERREICHRING
OSTERRIKE

GP-VM
LE MANS
FRANKRIKE

EM ;
MOST
TJECKIEN

DM
KNUTSTORP

23 ITALIENMOTE
MC + BILAR
TIMO HEIKKINEN 358-0754-2791
MUSTIALA, FINLAND

23-24  GP-VM
DONINGTON
STORBRITANNIEN

oM
ANDERSTORP

27-31 DUCATI SPEED WEEK
OSTERREICHRING

OSTERRIKE

29-30 ITALIENTRAFF
MC + BILAR
M. SVENSSON 0415-51190
ANDERSTORP

30-31 ENDURANCE-VM
SUZUKA, 8 H
JAPAN

30-31 PRO-SUPERBIKE
NURBURGRING

TYSKLAND
AUGUSTI:
1314 DM
HELSINGE TT
DANMARK

19-21 EUROPEAN HISTORIC
GRAND PRIX
ZOLDER
HOLLAND

20-21 SUPERBIKE-VM
SENTUL
INDONESIEN

PRO-SUP GP-VM
BRNO
TJECKIEN

SM
KARLSKOGA

DM
JYLLANDSRINGEN
DANMARK

ARSMOTE

FARO

M WERKELIN 08-7662284
GOTLAND

27-28 UPERBIKE-V
SUGO
JAPAN

SoS, BoT & CLASSIC
KNUTSTORP

oM
ANDERSTORP

DUCATIKLUBBRACE
ASSEN
HOLLAND

SEPTEMBER:

1-4 HOSTRESA
R. NILSSON 040-910019
TYSKLAND

2 TESTDAG. ROADRACING
KNUTSTORP

2-3 PRO-SUPERBIKE
HOCKENHEIM
TYSKLAND

3-4 EM
RIJEKA
KROATIEN

OKTOBER:

3-4 THE EUROPEAN CLASSIC
SUPER PRIX
CROIX EN TERNOIS
FRANKRIKE

DUCATITRAFF

TORINO

LADY DUCATI 011-485574
ITALIEN

4 RUNDSTRECKENPOKAL
BoT & SoS
NURBURGRING
TYSKLAND

9 EM
ASSEN
HOLLAND

10-11 SUPERBIKE-VM
INKL. SoS, TECHNA,
600 & SIDV.
ASSEN
HOLLAND

GP-VM
LAGUNA SECA
USA

17-18  ENDURANCE-VM
BOLD'OR, 24 H
PAUL RICARD
FRANKRIKE

EM
ALBACETE
SPANIEN

24-25  SUPERBIKE-VM
INKL. SoS, TECHNA
& 600.
MUGELLO
ITALIEN/SAN MARINO

GP-VM
RIO DE JANEIRO
BRASILIEN

1-2 SUPERBIKE-VM
INKL. 600
JEREZ
SPANIEN

1-2 GP-VM
CATALUNYA
SPANIEN

2223 EM
DONINGTON
STORBRITANNIEN

2930 S IKE-VM
PHILLIP ISLAND
AUSTRALIEN

NOVEMBER:

5-6 SUPERBIKE-VM
BUENOS AIRES
ARGENTINA

GENERELLT:

ONSDAGSTRAFFAR

SAMLING: KL 17.30-18.30
RISTORANTE PICCOLO MONDO
STORTORGET, MALMO

ONSDAGSTRANINGAR
UDDA VECKOR, KL. 16-20
200 KR/GANG
GELLERASEN

RN
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SA, NU AR DET ANTLIGEN
DAX ATT BORJA PLANERA
FOR ARETS FORSTA RESA
TILISAMMANS.

Vi KOMMER ATT UTGA
FRAN MALMO OCH DAR
SAMMLAS \% | PA
EFTERMIDDAGEN ELLER
KVALLEN ONSDAGEN DEN
11 MAJ, "KRISTIFLYGARE".

TORSDAG MORGON TAR VI

SEDAN TIDIGA BATEN
OVER  SUNDET  TILL
DANMARK OCH SEDAN

FOLJER DAS VATERLAND.
DAR SKA VI AKA
KURVVAGAR, ATA OCH
DRICKA GOTT, BESOKA
MC-AFFAER OCH TITTA PA
"TYSKA MASTERSKAPEN I
SUPERBIKE", PA NURBURG-
RING, DAR VI BLA HAR
SVENSKA "CRALLE" MED I
HETLUFTEN.

VAL NERE PA "RINGEN"
SKA VI FORSOKA FIXA EN
TILLSTALLNING MED
TYSKA DNL-RACING, DAR

BLA EDWIN WEIBEL (TYSK
MASTARE -92 OCH -93) AR
MED.

HEMRESAN BLIR SOM
VANLIGT EN TRANSPORT-
STRACKA.

PREL. PROGR:

ONS 11/5: Samling i Malmé,
med bvernatining hos
Ducatister,

Tidig avfard, sedan
mc-affarer,

kurvvégar och avslut
pé kult 6ver—
nattningsplace i
Hartz.

Massor av kurvvagar
(c:a 50 mil) till
Ringen.

Sova ut, titta pd
trdningen infor
sbndagens race.
"PARTYNIGHT"
RACEDAY, som ev.
avslutas med egna
varv pd gammia
RINGEN,

Hemfard.

TORS 12/5:

FRE 13/5:

LOR 14/5:

SON 15/5:

MAN 16/5:

ALLT ARRANGEMANG TAR
GIVETVIS VI HAND OM
(FARJEBILLJETTER, OVER-
NATTNINGAR, INTRADEN
MM)

SJALVKLART KAN DU
ANSLUTA SENARE ELLER
VANDA HEMAT TIDIGARE.

I DAGSLAGET AR VI
MELLAN 10 OCH 15 ST
DUCATISTER FRAN SKANE-
LAND SOM SKA AKA, MEN
DET VORE KUL OM FLER
ANSLUTER FRAN OVRIGA
LANDET.

HAR DU FRAGOR ELLER
VILL ANMALA DIG SKA DU
RINGA TILL:

PETER 040/976508
RIKARD  040/910019

DIN ANMALAN VILL VI HA
SA TIDIGT SOM MOJLIGT,
SA DU KAN RINGA DIREKT I
DAG.

RN

S& hars g et ut sist det bega\) sig; nere vid ”Ringeh”. |
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PROV AV VISST VARDE

Cucciolo har begrinsade ekonomiska
resurser men det finns andra som inte lider
av brist pa likvida medel. Dessa har dom
anviant for att forséka komma till klarhet
med den eventuella nyttan eller skadligheten
med oljetillsatser av sk friktionsnedséttande
typ.

Provet har sjudubbelt stort intresse for
Cucciolos del eftersom det utforts med TRE
st Ducati 900 SS. Referensoljan hade
dessutom vargar pa dunkarna. Det hir dgde
rum i das Vaterland och det ar uteslutet att
goéra det enkelt. Alltsd kérde man 1200 mil,
hela tiden med alla hojarna tillsammans och
tankade alltid ur samma pump. Férare byttes
med jimna mellanrum. Att man valde Ducati
beror pd att dess motor ar luftkyld och
sdlunda termiskt hogt belastad. Effekten ar
tillracklig och koregenskaperna far som
bekant hornen att triida fram. Jattelangt.

Nurburgring (den lanade elektroniska mojen
saknar vissa tecken for korrekt stavning, men
den initierade lisekretsen forstar dndi vad
som avses.) kommer man inte undan i sina
hiar sammanhang och tretti varv sitter vil
vissa spar. Fullgas pd autobahn fixar man
litt som en plitt och femton Alppass ligger
inte si avsides.

Det 1ag dessutom en baktanke i motorvalet.
Den Desmodromiska hogteknologien tvingar
ventilstyrningarna att vara korta och nu slog
alltsd sanningens 6gonblick.

Forst kollar man alltsd effekt (rullande
landsvdg har vil alla i killaren!) och
kompression och si isir med alla knotor och
fram med de digitala toleransmétredskapen.
Tabeller och diagram upprittas.
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Eftersom fabriken rekommenderar olja med
vargar pad dunkarna si kér man alltsd
obrottsligt pa just den. Inget slarv hir inte.
Men innan  garantiinspektionen  vid
tvadhundra mil kan man inte experimentera,
men sen hiller man i Slick 50 i ena hojen.
PRECIS enl anvisningarna.

I den andra hiller man Metabond och i den
tredje kollar man nivan och att det verkligen
4r en varg pa dunken. Det &r det ju i de
andra ocksa fast forskurna med undermedel
som Okar effekten och sdnker
brinsleforbrukningen och forhindrar
kallstartslitage och skdrning och okar
kompressionen och gor 1adan sa Idttvaxlad sd
man tror den tappat kuggarna och sikert
nigot annat ocksd som jag barmhartigtvis
har glomt.

Dessa produkter antas verka sa att de
avsitter en beliggning pd motorns alla
inviindiga ytor som #r i kontakt med oljan.
Det verksamma dmnet ar teflon och har den
ldgsta friktionen av alla kinda &mnen.
Skiktet kan bara avligsnas med slipning och
haller attatusen mil. (Slick 50=femtiotusen
miles= attatusen mil)

S& vidtar sjilva gasandet och det tycks ha
gatt fint och forklarar varfor en och annan
reserapport under aret (viktiga héandelser
foljer jag sjdlvklart noga) har Ducati pé
illustrationerna.

Vid sexhundra mil blir det nytt kompprov
och rullande landsvdg och si& gasen igen.
Hela tiden bokfors brinsleférbrukningen.
Noggrannhet 4r en dygd, dtminstone i vissa
lander.

Och vad fann man di slutligen? Se, det ar
inte lika l4tt att fastsld. Och 4ndi hade man
gétt PRECIS radaritt till viga. Lite skillnad
var det trots allt.

“Varghojen hade tex mérkbart ligre komp pa
‘stdende cylindern men den skillnaden var

oférdndrad hela tiden. Bréinsleférbrukningen

'STEG nir man skruvade pi gasen. Bana,

pass, autobahn! Ar nigon forvinad.? Inte
Jag, dom kérde ju Ducati...Totala
forbrukningen var si marginellt olika si den
fdr man bortse ifrén. Den steg for alla tre och
{6 var det ju tre olika hojar.

Oljeforbrukningen var minst for Slick 50 och
hogst for Metabond med vargen bra precis i
mitten. Man kan alltsd inte fastsld nagot
entydigt sammanhang med tillsatserna.

Effekten var hogst for Metabondhojen men
den #ndrades oOverhuvudtaget inte under
provet. Varghojen 14g kanske en och en halv
hést lagre men ocksd oftrindrat hela tiden.
Slicken 1ag dnnu en hist ldgre men lag lika
med vargen vid tvadhundra mil och sjonk
sedan vid sexhundra med ca tvd hk for att
sedan ligga kvar ofordndrat till slutet. Man
kan i varje fall inte spira ndgra positiva
effekter och skillnaderna 4r si smad sa det

* forklarar toleranserna helt enkelt.

Men obduktionen da? Hér ér det hundradelar
och knappt det. De métbara skillnaderna ir
mikroskopiska men slitagebilden ser lite
annorlunda ut med repor osv. Vi hoppar 6ver
detaljerna eftersom det verkligen AR
detalier och konstaterar: "De hoga
forvintningarna enligt reklamens pastienden
uppfylls inte.

I varje fall inte tillsammans med den hogidla
vargoljan. Den heter officiellt Agip 4 T
Super Racing. Viskocitet 20W/50. Slitaget av
kolvringarna var mérkbart mindre med Slick
50, 4n med ren olja men 4 andra sidan var
metabondringarna mer slitna 4n f5r motorn
med ren olja. Plats for tvivel siledes.

Dessutom kan ev tillsts ha menlig inverkan i
garantifall ddr det verkligen gitt &t skogen.
Man kan med fog friga sig om tillsatserna
verkligen forandrar oljan. Tidningens
tekniska diplomingenjor uttalar som sin
bestimda uppfattning att i hans motor
kommer sannerligen ingenting annat in
hogvirdig helsyntetolja, basta.

Eder trogne tjanare papekar helt forsynt att
en hogvirdig helsyntetolja har nistan bara
halva friktionen jamfort med vanlig
mineralolja. Plats for egna slutsatser som
vanligt. Den  sjilvstindigt  tinkande
Ducatisten har anyo slagit till. Nistan
sjilvklart for den vane Cucciololdsaren.

ps

DER
NURBURGRING
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) i ) B eary

Arets Ducati traff blir alltsa pa Fard, den 'illa 6n norr om Gotland. | forra numret lovade vi att reda ut
det dé&r med att det inte finns nagra far pa Fard. Det ar en sanning med viss modifikation. P& Fard
(och Gotland med for den delen) heter det inte far. P4 Far6 sager man lamb. Ungarna heter saledes
lambungar (med hart uttal av bade b och g). Namnet Far6 ar en fdérvanskning. Det skall egentligen
heta Faré. Fararnas 6. En gang i tiden var Farg flera 6ar och hette saledes Fardarna (Fardiarna pa
faroska). Alltsd samma namn som Faréarna. Fard ar kant for sin mycket variationsrika natur. P& 6n
bor det ungefar 600 bofasta personer. P4 somrarna dréller det in en massa turister, en del s.k.
kéndisar och annat I6st folk.

Végbeskrivning. Vag 148 fran Visby tilt Fardsund (drygt 5 mil). Vagverkets férja mellan Fardsund och
Broa p& Far6. Sen &r det bara att fortsatta ca 1 mil och tva fjardingsvégar. Svang héger vid skylten
“distriktsskoterska". Fortsatt forbi brandstationen / distriktsskéterskemottagningen. Alldeles efter
ligger Stora Gasemora pé vénster sida.

Traffen kommer att hallas pa garden Stora Gasemora med anor fran bérjan av 1700-talet. Bredvid
ladugérden med kossor och grisar har man byggt en fin konferenslokal med fillhérande
dvernattningsrum. Det & 400 m till havet och ca 15 minuters promenad till en av norra Europas
finaste sandstrander. De 30 forst anmélda far riktig séngplats (medtag lakan och drngott och stéda
sjélva innan hemresan). Ovriga far ta med sovséck och syva (man séger sé& pa Fard) pa golvet.

Pris: 225:- / person inklusive middag pa l6rdagen samt frukost p& séndag morgon. Anmal dig
snarast genom att sétta in pengarna pa pg 435 22 37 - 4. Méark inbetalningskortet "Far6traffen”, namn
och adress. Som sagt de 30 férsta...

Batar:

Fran Nynashamn och Oskarshamn fredagen den 19/8 ki 23.30. Ankommer Visby den 20/8 ki 05.45
resp 06.00.

Fran Visby till Nynashamn den 21/8 ki 17.00. Ankommer till Nyndshamn 22.00.

Frén Visby till Oskarshamn den 21/8 ki 18.30. Ankommer tilt Oskarshamn 22.45.

Enkel personbiljett kostar 125:-, Ducati kostar 97:- och Alfa Romeo 180:-

Resorna bokas snarast pa tel 08-52064000, 0498-293000 eller 0491-19010.

Vi rekommenderar dock att ni stannar langre pa Far6 och / eller Gotland. Om du vill stanna langre pa
Géasemora sa ringer du och bokar hos Birgitta Du Rietz (uttalas Dorje) pa tel 0498-223726.

Andra 6vernattningsméiligheter eller svar pa fragor kanske kan besvaras om ni ringer arrangérerna:
Mélner-Micke Werkelin 08-7662284, eller Fart: 0498-224329
Démba-Kaj Leino 0498-217565

BULLERMATNING DUCATI 851 S -92

Ljudet fran en "fri" Ducati 4r som alla vet
otroligt vackert. Man kan hilla pi att
lyssna och njuta i all oéndlighet kinns
det som ibland.

Tyviérr s finns det ju folk som inte har
ett par Oppna Conti, som blir avundsjuka,
rikar hamna i riksdagen och pa s& satt
ger igen pa sina medménniskor i form av
massa l6jliga lagar och forordningar.
Dessa regler sitter man sedan i hinderna
pd ndgon annan person som inte heller
han har ett par villjudande tingestar och
sd ar cirkusen i full ging.

Det 4r ju inte for ingenting som
Bullerfondsmirkena 4r si populira.
Visserligen ér det ganska dyrt med 78,35
kronor for tva klistermiirke men det 4r de
viarda nir man ser linsmans min efter
forklaringen.

For att trots fonden vara pi den sikra
sidan gjordes en mitning med all teknisk
apparatur och berdrda parter inblandade.

Mitningen 4r gjord hos Svensk
Bilprovning och gjordes enligt gillande
reglemente.

Enligt lagboken ska en Ducati 851 S -92
mitas vid 5100 r/min, eftersom
slaglangden ér 64 mm.

Tre olika ljuddampare testades och provet
gjordes dven med urfrist resp titt
kopplingdskydd.

Ljuddampartyp: Original 1
Kolfiber 2
(Carbon Tech)
Conti 3

(851-racing-88)

Koppling: ~  Tit A
Oppen B
MATNINGAR:
1A: 97 dBA
1B: 98 dBA
2A: 100 dBa

2B: 102,5 dBA

3A: 107,5 dBA
3B: 109.dBA

Grinsen for att bli gokéinnd av linsman
ligger pd 103 dBA. Kolfiberdimparna
ligger ruskigt nira men pd ritt sida
stricket. Flyttade vi mitutrustningen bara
nagra centimeter nirmare si gav det
utslag direkt (ung +1 dBA 2-3 cm
ndrmare). Alltsd dr det viktigt att vara
med och kolla avstandet till mikrofonen
vid en kontroll.

Bullra mycket och vil hela sommaren

men glom inte att betala in till
Bullergeneralen pa pg: 637 82 20 -5.
RN
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INSANDARE TILL REDACCTIONEN

OROVACKANDE RYCKTEN

Primiirredaktoren ldr ha salt sin 851:a
och kopt en liten 500 Pantah istillet. Om
det ar pga ‘"amors pilar" enligt
skundarredaktér i nr 6/1 eller ¢j fortaljer
inte ryktena. Alltsd inte nog med att
Werkelin och Hoffman trillat dit, detta
kan tydligen drabba vem som helst. Jag
tinker i alla fall inte ta pd mig
redaktérsrollen for Cucciolo, da vet man
ju inte vad som kan hinda. '
Kan sekundirredaktéren rddda vart
ryckte ? Forhoppningsvis men dven hér
finns frigetecken, trots att det inte lir
finnas damer med i bilden. Personen i
fraga har salt sin fina 600 Pantah och
kopt en Aprilia 125:a istillet, snacka om
underligt byte ?! Har alltsa ingen Ducce
kvar men far dnda lungt sitta kvar pa sin
stol som sekundédrredaktor.

Vet styrelsen verkligen inte om detta
eller &r de lika korrumperade ?

Herr Ordforande har kanske egentligen
ingen kamskaftsducce och italiensk bil
som det sd vackert forklarades i nigot
nummer. P4 tal om styrelsen s& har det
hérts frin mellanSverige att sekreteraren
salt sin 851:a och hdromdan torrbrét han
pa en Kwaka 900 hos den lokale
handlaren. Att sedan en fd styrelse-
medlem dagligen kér runt pad en Hona
250 Nisse kinns ju inte desto mer
fortroendeingivande.

Vad ar det egentligen som héller pa att
ske ? Ar vi (jo jag har min kvar) sanna
Ducatister ett utdéende slikte ?

Fortsatter rets trend att halla i sig -nar
"svenssons" koper Ducati for de dr si
billiga sa har vi all anledning till oro. En
ny yppiebage allts3, usch jag spyr snart.

Allting ont ska ju ha nigonting gott i
samma pase och visst kan det ske
undervirk. Det kanske kan komma in
lite nytt friskt dkta blod ocksa, det kinns
ju som om det skulle behovas.

Var finns ni sanna Ducatister som kor
Ducati, dricker bidrs, kdkar pasta och
fullstandigt skiter i vad kirringen siger ?

Orolig
medlem som
funderar pé att
gdmed i

SMC istillet.

ps. redacc har min adress om ndgon vill
hora av sig ds.

REDACCS SVAR:
Nu star det helt klart, man ska inte tro
pa allt som man laser eller hor.

FOR HEL...E CUCCIOLO il

Vad dr det man for se nir man 6ppnar
tidningen ? en massa slitrakade
bogbringor ?! iklidda nagon forre detta
knarkares kalsonger. Hade bilderna inte
varit s& morka och otydliga hade man ju
fatt g och spy.

Hemmafruar maste helt enkelt inse att de
ar i en i de ndrmaste obefintlig minoritet
1 klubben och de (hon ?) far skaffa nagot
komplement till den fortriffliga, om 4n
smala publikationen, Cucciolo.

Vart tog forresten den gamla fina
traditionen om nummrets veck vigen ?
Finns det inga fler V-maskiner sa finns
det ju alltid andra veck som har
inspirerat mén i artusenden .......

Styrelsen maste ocksd stillas till svars
for varfor vi inte har sett till nigra
charmerande damer frin CAMEL,
ROTHMANS eller MARLBORO pa véra
trdffar. Har ni aldrig sett ett F1 lopp
nagon gang ?

PIUFICA

FORGASARBREV

Det har kommit ett brev frin en kille
sam vi pa redacc pa detta sitt vill hedra.

Det borjade med att vi hade stavat fel pa
en del ord och det ar ju klart att vi gor,
det tillhor liksom hela sanningen att
gora si for att inte f4 mer arbete dn vi
klarar av.

Han undrade ocksd var fd redaktdren
tagit vigen och det undrar vi faktiskt
ibland oxa. Nya “damens” nummer har
han inte lamnat ut men lis kallelsen till
métet pd vart lands stérsta 6 sa finns det
kanske mojlighet till kontakt?!

Trots detta pahopp mdste vi 4nda tycka
synd om den stackars mannen. Fér han
ar ute och dker land och rike runt med
en gammal Triumph, som visserligen
visat sig vara ganska tillforlitlig, men
tinka sig detta de nér det finns Duccar i
affdrn.

Det virsta dr dock att han 4r uppkallad
av en tingest frin das Vaterland som har
bhand om tillforseln av savil luft som
brinsle, till det landets i sirklass mest
kénda motorcykelmotor.

Vi beklagar att livet kan vara hart och
orittvist ibland, men som tur dr finns
denna spait i Cucciolo.
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Dubbelisegraren

INCREDIBLE !l

Hor och hipna, forsiljningen av CD:n
har redan passerat allt vad vi nagonsin
hade drémt om. I dagsldget har det silts
nistan 1000 (ett tusen) stycken.

Praktiskt taget samtliga mc-tidningar i
Sverige har haft dtminstone en liten notis
om CD:n.

PROMOTION

Skickade ner en skiva till mc-oraklet
Janne Leek i Tyskland for ett tag sedan.

Eftersom han ar kompis med Wolfgang
Zeyen, teamchef for det Tyska Ducati-
DNL-stallet, hade han tagit med sig
plattan till ett teamparty.

Folk blev tydligen "eld och lagor" och

skivan fick Janne lungt limna kvar. De
Dirutover har Cycle, Motociclismo, ville givetvis ha fler s jag ska ta med en
Classic Motor, Teknikens virld, GT/Idag  hel 1ida till Tyska Superbikeseriens andra

lifillet ate stippa fram de innersta
orna och £ kiyva de sista dimsljorna
en sondagsmorgon mied den vackraste, hetas-
te och ridaste skdnheten frin Jalien. Ring
och boka en proviur.
016 Stradn 136 900:-
916 SP1 158 200:-

916 Biposto kemmer i Aug.

Nu i bista tillfiller nigonsin att
kbpa en my Ducati. Super Bike VM
ocE Paris-Dakar har ju vunnits av
Ducati flera ginger. Ducati har ocksi
utvecklat och forfinat motorer, vig-
hillning, design och kvalité till det
absoluta toppskiktet. Detta tillsam-
mans med f\drminliﬁz valutor har
givit ett enormt sug el

med andra ord ir efterfrigan dr stor-
re iin tillgingen,

Priserna pd hojarna ir listpris,
men ring och hér med oss om vir
"Virde meny” som ger rabatt pé hoj-
priset och andra formaner till ett
virde av mellan 3000:- och 7000:-
vid kép av ny Ducati utan byte. Vi

er nya Ducati, -

samt Goteborgs Postens fredagsbilaga,
Aveny skrivit nagra rader.
Se vidstdende urklipp.

Dessutom har tvd nérradiostationer i
Géteborg anvint CD:n.

Radio Stockholm (P4) gjorde t o m ett 10-
15 minuter langt inslag om klubben och
skivan!

NAagra personer har dven ringt kiubben
for att forsikra sig om att CD:n inte &r ett
skimt!? Inte skulle vdl Svenska
Ducatiklubben fa for sig att skdmta med

omgang pi "Ringen", 14-15 maj.

Ska forsoka arrangera nigonting pi
lordagskvillen, si foljer du med pa
"Varresan" kanske dven du far méjlighet
till att triffa teamet.

Janne skriver ju som bekant "Outside" i
Sveriges nist basta hojtidning och i juni-
nummret heter det "Passionsmusik”.

Ni kan vil sjatv lista ut vad det handlar
om.

Sist jag horde av honom hade han precis

Ar du sugen ate smaka pa hojen som vann dubbelt i
Paris-Dakar, att kinna undertonen av Sz}:hm \id:i]er, kzm}u

amiska svenska grusvigar ill helgen, en weekend i alperna eller

medelhavet i sommar? Ring och boka en provtur pi

dventyrshojen, som kan ge dig upplevelserna.

med Ducatis V-twin mod catalysator 88 700:.

Cagiva E800 med Ducatis V-twin mod catalysator 76 700:-

folk, eller (he, he) 77?7 pratat med en annan kompis, ingen

HJ mindre 4n  Julian Ryder som
kommenterar motorcykeltivlingar pa Sky
Sport (innan var han pa Eurosport). Han
blev, precis som alla andra, vildigt
intresserad av CD:n. Han ville puffa for
CD:n i etern och trodde att han Litt skulle
kunna "bli av med" 500 st bara i
England. Nyp er i skinnet.
Helt otroligt!!

har dven cn begagnad hoj formed-
lingstavla och annonsblaJ som du
kan utnyttja helt gratis, di tjéinar du
pé priset nir du siljer din gamla hoj
;nan mellanhinder. De flesta model-
erna iir strypta for att f billigare for-
sikring, d =

Kop din nya Ducati hos Biscaya,
vi satsar stenhirt pé att ha den bista
totallésningen for dig. Kom ihig aut
det inte bara ir en motor ::f du
kiper utan inbakat i priset ligger all
det du eventuellt kommer att behéva
i framtiden sisom bra servicekun-
nande och god reservdelshallning
mm. Vinta inte, utan ring nu nir vi

b

Hol 1257, 441 93 Alingsas. Infart vid Hol's kyrka.
Tel. 0322-301 24, 301 29, (Fax 301 80)
Automatorder dygnet runt 0322-301 59

Butiken ppen: Tis-Fre 13-17, L6r 10-13. Mén sténgt.

Jag har som en boérjan skickat ivig en
promotionplatta till honom oxi, men han
lir sdkert hora av sig om fler till
postordergeneralen himself, Peter
Lindqvist.

RN
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WE HAVE RECEIVED YOUR Letisg mr =08

PASSIONS' CD WHICH REPRODUCES "DUCATI' MUSIC FOR WHICH WE THANK
You.

Ano vmny

ARE VERY GRATEFUL
DIICATT NAWE TN

THIS IS VERY ORIGINAL AND GOOD IDEA AND WE
YOU FOR ALL YOUR EFFRRTS TO RACK 1P

TO
THR KWRNRN .
INCREASBING

WE REALLY HOPE YOUR DUCATI CLUB WILL BE CONSTANTLY
CONSEQUENCE OF YOUR ACTIVITIES.

THE NUNBER OF MENBERS AS A NATURAL
THANKING YOU AGAIN, WE SEND YOU OUR BEST REGARDS.
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serna. Medlemmarna triffas regelbundet
hemma hos varandra eller pa caféer (ita-
lienska) och pd somrarna anordnas resor
och utflykter.

Bullerforakring
En annan egenhet som klubben har ar
bullerfonden, dir varje medlem satter in
80 kronor per &r. Om han sedan far boter
skickar han bara in den till klubben och
far den betald, samma sak giller om-
besiktning.

— En Ducati ska ldta som en Ducati och
inget annat darfér har vi 16st det s3 har.
Nu kan vi bullra hur mycket. som helst,
sédger en stolt Rikard.

Klubben har ocksa tryckt upp dekaler
som talar om att motorcykeln &r buller-
forsdkrad, alltid retar det ndgon. For att
ytterligare understryka det kulturella var-

detav V-twinarnas skonsang har klubbes gy

en kul idé, men Hans Jartoft tog tag i det
och lyckades genomfdra projektet, berét-
tar Rikard.

Efter en provlyssning kan jag villigt
erkdnna att ljudet ar maktigt. Mitt favorit-
spar ar utan tvekan Ducati 926, man bor-
de kanske ringa “Ring sd spelar vi” och
onska den...

Alla hjalps at
Att gora en bra klubbtidning &ar svdrt,
ndgot som Rikard villigt erkdnner.

— Visst 4r det s8, men tack vare att sd
manga stiller upp och hjilper till sa blir
det inte s jobbigt fér mig, dessutom far
ju medlemmarna ldsa det de sjalva tyck-
er ar intressant, sdger han.

— Allting blir vad man gor det till, och
vdra medlemmar ville
Nisse, Pelle och Kalle
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-it's wonderfull I think

1 received your Ducati CD good, so it's a tough e

the MHR is my favorite, but they R
Even the commercial messages are great.

1'11l see that they get
1d possibly get me another copy oT tWo, _
1£tzo‘:h:\]§and§ of nhz publishers of America's largest motorcyle magazines
MOTORCYCLIST and SPORT RIDER. We're good friends with the edita;? there,
and perbaps a nice review would be in the interest of your club

o a small newsletter for

£y T A
I don't know if Lennsrt told you, of #0.. *11 put you on my complimentary

ftalian motorcycle owners here in the U.8. T
mailing list.

Otherwise, thank you, thank you, thank you for the super CD!

Regards,
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Jag bojkottar sport!

-"Nu hor jag att det prasslar i buskarna,
det &r nog finnen", viskar kommentatorn.
-"Han verkar spénstig i steget, s4 honom
far vi nog se upp med". Spénningen
tatnar och kommentatorn har uppenbara
problem att dolja sin entusiasm. -"Nu
kommer finnen, han stormar fram mot
den attonde kontrollen och han stimplar,
han stdmplar, han stdmplar”...rosten gir
upp i falsett, "DAR stimplar finnen".

Kan ni tdnka er en ljudtekniker och en
kommentator frin radiosporten sittande i
en buske, mitt i natten, medan regnet
strilar ned. Dér ska de forsoka trollbinda
radiopubliken med rafflande
nattorientering samtidigt som inte ens en
fjért far slappas som kan roja gomstillet.
Stackars ménniskor! Samtliga inom
sjukvarden dr overbetalda jaimfort med
de tvd i busken, oavsett vad Sveriges
Radio & TV betalar!

Nu ér det sé att mina bekanta kinner mitt
mattliga sportintresse. De brukar klocka
mig ndr jag hor radiosportens
enerverande trumpetannons till dess
radion 4r kvést pa snabbaste sitt. Det har
aldrig tagit lingre #n 2,6 sekunder.
Tidigare hade jag alltid ett jérnspett
inom rdckhill, for att raskt och med
dédlig  precision  penetrera
radiomottagaren. Denna lilla egenhet
ledde till att min 800spannitimmens
hjdrnskrynklare och jag satte oss pa
fluffiga kuddar. Allt for att jag skulle fa
ut mina inneboende aggressioner mot
sport, utan att ha sonder radioapparater.

Han hette Hampus och inledde vart
forsta samtal lite ldttsamt med: -"Sag du
matchen igdr?" Vips, fick jag ut alla de
aggressioner jag samlat pd mig och nigra
till. Han fick naturligtvis prygel efter
noter, vilket lattade mitt sinne betydligt.
Himla duktig psykolog, han Hampus.

Jag har ménga obehagliga minnen fran
gymnastiklektionerna. Killarna hade bléa
kortbyxor med plats for John Holmes,
vitt linne med plats for Arnold
Schwarznegger och randiga sockiplast
med plats for Barbie. Tjejerna hade r6da
drikter med en liten volang kring
midjan. Stortlickert! Benen var alltid
kritvita, néstintill isbla, forutom efter en
omgéng skeppsbrott d& de 6vergick till
regnbagens hela spektrum. Jag darrade
som ett asplov nédr gympalédraren fallde
domen: -"I morgon ska vi &ka
skridskor!" Eftersom jag inte dgde dylika
skor fick jag ldna fars. Dessa klenoder
fran 40-talet hade han sparat pa vinden.
Fotlederna tog stryk eftersom
skridskorna var lika hoga som ett par
italienska loafers. Min och skridskornas
ostadga gjorde att jag slet hal i
ovanlddret pa mindre 4n en kvart. Vi
hade ju inga krokta kédppar att stddja oss
pa som Tre Kronor hade pa TV. Ett
handikapp som min far visade vildigt
liten forstéelse for.

Fram mot vérkanten skulle man ut och
sporta. -"Idag ska vi springa 60 meter",
forkunnade ldraren. Jag smélog for mig
sjalv och ténkte att det hdr ir min
distans. Det passade perfekt med
brevlddan tur och retur en regnig
morgon. -"GAAA", mullrade exorcisten

och jag knatade ivdg Over grismattan.
Efterat kom han fram till mig med aska i
blicken och rot: -"Det gér pa tid,
solkorv!". Sa forbaskat brattom kunde
det vil inte vara, tdnkte jag. Vi hade ju
dubbellektion. Jag fradgade honom hur
ménga s6lkorvar det gir péd ett helt
flaskberg och satte nytt personbista.

Min daliga syn ldg mig jimt i fatet.
Glas6gonen var alltid 1 vdgen. Jag
forsokte sparka boll under ca 10 &rs tid
och ménga var de ganger bigarna fick
riktas i skruvstycket med blysmockan. I
en match forvandlades brillorna till tvd
monoklar men jag fortsatte att spela.
Synen var sa bra att jag forsokte ladda
ivig en plump som vaktméstaren gjort
med linjemaskinen. Snopligt. Inte gick
jag och satte mig pd binken for det.
Istéllet jagade jag en kille 6ver halva
planen tills han borjade garva. Da visade
det sig att han inte haft bollen pa ett tag.
An mera snépligt.

Min revansch pd idrottsetablissemanget
drojde till 20-ars dldern nér vi i ett svagt
O6gonblick anmilde ett korplag i
volleyboll. Vid forsta matchen, nidgon
tréning var det aldrig tal om, utgjorde vi
en samling med stora likheter med ett
ambulerande cirkussdllskap. Bla
tréningsbyxor med vita revirer av
husvagnsdgarmodell blandades med for
sm& orange T-shirts och grona
frottestrumpor. Motsténdarlaget, som
hette "Mercyless Destroyers"”, hade
riktiga matchdrikter med siffror och
gatorade-reklam , en hel sidck med bollar,
tejpade fingrar och fan vet om de inte
hade tjuvtrédnat ocksi. Vi satt tysta pd

binken med knina ihop och tittade
stordgt nédr det andra laget virmde upp.
Vi hade ju ingen boll med oss. Hade vi
haft boll med, hade dnd4 ingen vetat vad
vi skulle gora med den. Domaren blaste
till match- och pa vér efterfrigan drog
han lite kvickt reglerna, typ nir endera
laget vunnit och hur ménga vi skulle
vara pd plan. "Mercyless Destroyers”
missade forsta serven och VI fick bollen.
-"Piss & kaga" (lds piece a’cake), tinkte
vi. Resten av matchen blev rena
uppvisningen. Vi vann med tva raka set!
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Kanske keltuy ¢

Satt pa jobbet och tittade ut pa det fina
véarvadret, ni vet en sddan dir fin dag nar
faglarna kvittrar och solen visar sig frdn
sin bésta sida. Efter en snabb palaver med
min chef satt jag pumpandes med benen,
pé min trampcykel for att komma hem.
Dér min passion stod och vintade. Fyra
minuter senare, nytt rekord, stdr jag
genomsvettig med skinmstall och évrig
utrustning redo att grinsla min lilla
Pantah. Nyservad och luft i dicken korde
jag runt startmotomn som tvingade
kolvama att rora sig, forgasamas
astmatiska Ite for att fixa ritt blandning
till forbranningen, innan motom hoppade
igéng.

Duccens glada vral over att vara vid
liv  uppmérksammades av samtliga
pensiondrerna i1 mitt  bostadsomrade,
sammaniagt fem nunor tryckta mot
rotorna.  Varmkomingen var ovanligt
kort, innan jag kdrde in om en kompis, pa
jobbet, for att gora honom avundsjuk,
berdttade att jag skulle till Biscaya.

For att nu gbr en lng historia kort,
efter 13 mil kommer jag till godisbutiken
for karlar: Biscaya, Thomas varmkorde
deras provkomingsex av 916, innan jag
fick 4ran att "antra skeppet”. Som vanligt
nar jag skall provkora en cykel sé laggs
varvraknamdlen hodgt och kopplingen
slipps ut med en viss tvekan -
karringkdming, givetvis med den
sedvanliga publiken ! Grusplanen hos B.
g0r ju inte saken battre. I alla fall, efter
mycket om och men kommer jag ivig och
kér forbi de sista gruskomen. Stir vid
stoppet for att slappas ut pd vagama,
asfaltsvarta, raka och tomma som gér mig
sé rik, just nu i alla fall.

Kéanner hur motomn lever, levererar
sina "goa" histar, kimms som ett mirakel
att just denna lydiga styrka vintar i eit
handtag gjort enbart for min hand !
Dundret ur avioppsréren till uddampare
(B. har naturligtvis byt slutddmpare)
rullar upp sig som ett ldngt, underbart,
sndre bakom mig,.

Var snart uppe i sédan hastighet att jag
tappade kontakten med det. Det enda jag
horde var vrilet frdn vinden som min
hjalm delade och parerade & sidan
(forbannade mig sjalv for att jag glomde
mina smé gula pluttar). Drar ithop mina
ogon och koncentrerar blicken framat pa
nya utmaningar i form av kurvoer (och
vilka kurvor sedan....).

Okar farten ytterligare och kanner hur
den kyliga varluften biter tag i kroppen
(kommer antagligen att bli krympling nar
jag narmar mig pensionen, mina knén-
brir). Duccen har virmes upp och vi flyger
fram &ver nejden som en fossil, forldt,
missil skall det vara ! Som en pil triffas
jag av en fluga, eller om det var en sten
frén en métande bil, pd smalbenet.

Borjar vandra i tankama pa hur det
kan var sddana dar hiskligt varma
sommardagar ndr man kan kora utan
nagot pé kroppen (SMC-"fy pé dig") nir
just den dir getingen, som naturligtvis
siktat in sig pd dig den senaste kvarien,
triffar mitt pa visiret med en jattesmall.
Fartvinden tar hand om kadavret som
lammar efter sig en smet som man
fortfarande forscker £4 bort med stalull !

Korde in till Alingsas for att visa den
nya Duccen for lokalbefolkningen, da
magen gjorde sig pémind-varit utan
lunch.

In pé fiket for en "snabbis” i form av
macka, sedan ivag pd "sweet 16" (fanns
det inte en 18t som hette sd, MW ?7) lings
E-ndgonting ! Tryckte mig ner i
enkelsitsen, spinde  fottema pa
fotpinnama och kramade tanken sa att det
blev repor i lacken (forldt B.) ! Den
handskbekladda handen vred gashandtaget
tills den var i botten, héngde mig i den sé
att den inte skulle rubba sig. Flog fram,
fri, som en fégel (kliché, jag vet).

Nir jag kommit fram till
Statoilmacken och svangde av for att kéra
dnnn  fler kurvfonmationer, attackerar
kurvan med K sa ringer en klocka ?? Det
ar min vickarklocka, som vicker mig,
dags att g4 till jobbet 1!

Innan jag gick och lade mig laste jag
en bok av T.E. Lawrence ( japp- Lawrence
av Arabien, som bekant kérde han ihjal
sig pé en cykel). Boken heter "The Mint”
som & en dagbok fran Lawrence tid hos
RAF (var dverste i det militéra och levde
mellan 1888-1935). Den finns dversatt pa
svenska ("slagen till slant”) men
oversattaren har misslyckats med ait
formedla kdnslan , sd som det &r
meningen. Kapitlet som tar upp demna
vadliga framfart heter 'The Road"
("vagen" i den svenska dverséttningen) r
inte speciellt ldngt men naggande gott !
Sjalv korde Lawrence en Brough 8S 100
som hade en JAP V-Twin motor, V-
Twin-naturligtvis

T.E. Lawrence skriver mycket visa
saker som tex: "en motorcykel med nerv
i stg 8r bdttre dn alla viddfar 1 virlden,
digfdr den dr dem logiska
utstylickningen av vir formdgea, och en
antydan, provokation att verskrida
grinserna genpom sin heonungsmjuka,
outtrGitliga smidighet" 1! Lawrence med
sina erfarenheter...., jag sager inte emot !!

PH

Numrets Ducati:
Antenn

53



54

ELEFANTER FINNS | SODER

Sa, nu 4r ordningen aterstilld. Tréjorna
med den vildiga Cagivaelefanten mm
finns nu i lager i Malmoé. Tyvirr si kom
inte den utlovade leveransen frin
Tyskland s& vi har gjort egna och dessa
kan kopas pa "onsdagstriffen" eller
bestillas genom att sitta in 150 spéinn pa
pg-nummer 408 28 57-6 till RIKARD
NILSSON, sa kommer de pa posten.

Trojan r vit med tryck pi bida sidor
och finns bara i en storlek (XL) och
trojmirket 4r HANES,

For att slippa massa strul maste alla ni
som visat intresse tidigare oxa bestilla
genom en insdttning pa postgirot.

RN

iTl

I dagarna anlinde katalogema for dessa
dekaler, som har en otroligt fin kvalitet.
De tillverkas av en entusiast nere i
Australien, Andy Williams, och detta ir
det enda? han livnir sig pa.

Han akte for nigra manader seda jorden
runt for att visa upp vad han hade att
erbjuda oss Ducatister, for det ar bara till
Ducatihojar som han har dekaler pa
lager. De &4r klart battre 4n original-
dekalerna, vilket forvisso kanske inte
siger si mycket. Men &r du en trogen
liasare av Cucciolo vet du varifran ingen
mindre dn Alan Cathcart koper sina, var
koper dudina ............ ?

Han kan goéra till andra mérken ocksa
men eftersom han dr duccefantast si ......

Nir jag triffade honom i vintras var han
pa vig ner genom Europa for att sedan ta
sig hem igen. Resan gav resultat och
grabben har idag jobb upp 6ver éronen.
Tillrdga pé allt hade tjejen gjort slut sist
jag pratade med honom, men han var
inte ledsen for det.

-’Nu  nir jag mirkte att
intdkterna okade tvekade jag inte utan
gav henne en flygbiljett sa att hon kunde
limna stan .......... ?

Vill du ha en katalog, skicka ett brev till
redacc s kommer den pd posten.

RN
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Till mirkesklubbar for italienska bilar och motorcyklar samt motortidningar.

MOTO & MACCHINE

ITALIENSK BIL- OCH MOTORCYKELTRAFF
VID MOTORMUSEET I SKOKLOSTER
SONDAGEN DEN 1:A MAJ 1994 KLOCKAN 13.00
ORGANISERAD PA ITALIENSKT VIS.

Se hit alla dlskare av italienska fordon! Den 1:a maj ordnas en triff for alla 2-4 hjuliga fordon
av italiensk harkomst, nya som dldre. Motet dger rum utanfér motormuséet i Skokloster dar
det finns mojlighet till sdvil egen picknick som att intaga lunch pa restauranten. Vi onskar
alla pasta- och rgdvinsdlskande entusiaster vilkomna med sina bilar och motorcyklar. Vi vill
se allt frin Fiat 500 och Cucciolo (4-takts Ducati-moped) till Lamborghini och MV Agusta.
Varje mirkesklubb far sedan anstranga sig att fi dit sina egna medlemmar. Vi hoppas detta
skall bli en tradition for alla italienska Moto och Macchine. Organiserad pa italienskt vis,
d.v.s. ingen organisation alls! Ta gdrna med lite klubbemblem och tréjor for forsiljning.

Skokloster ligger nira Balsta och Sigtuna norr om Stockholm. Skyltat fran E18 vid Balsta och
Bro. Frin E4:an svinger man av i Mérsta mot Sigtuna. I Sigtuna 4r det sedan skyltat mot
Skokloster. GLOM INTE KAMERAN!

Vil Mott och Vinliga Halsningar

Februari 1994

Sammanslutningen Moto & Macchine

Upplysningar: Micke Werkelin, Pyrolavigen 32, 181 60 Lidingo. Tel 08-766 22 84
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BORGIO PANIGALE TORGET

SALJES:

DUCATI 851 -89
1800 mil, mkt. skick.
SP1-kit, Termigoni avgasror, ISR,
nya Michelin sportdack, racekoppling
mm.
Nyfiken ? - Ring gérna !
Johan 031/92 55 31
ps. aldre Ducce kan ev tas i byte.

TILL DUCATI 851
Lackat kdp och tankset, orginal
specialverktyg

Johan 031/92 55 31

REGNDACK
P4 falg till RD 350.
Johan 031/92 55 31

TILL KAMSKAFT
Képa 900 SS med glas. 1200:-

Kromat sidostdéd Darmah, passar
aven 900 SS och GT mm. 500:-

Ett par glasblastrade Ohlinare med
burk bytes helst mot ett par utan burk.

Véxelldda till kamskaftsmotor, hel
eller i delar.

Ett par Campagnolo hjul till 900
2,15x18 / 2,50x18 med skivor,
280mm. (satt orig. pa Hailwood -78, -
79 och ett ftal 900 SS

Ett Michelin framslicks, 110x70x18
300:-
Kent Jornevall
bost: 031/38 1717
arb:  031/59 00 00

KOPES

DUCATI 750 SPORT
40-45000:-
Patrik 031/12 39 28
0303/49 651

KLUBBPRYLAR

DUCATI S-mérke  40:- | 2st jackor kvar;900:-/st

KLUBBDEKAL r&d/vit el. rdd/vit/gron S:-
KLUBBTYGMARKE ri#d/vit el. rdd/vit/grén 25:-
DUCATITYGMARKE svart/vit/gra 25:- i
/
DUCATI-"banan". Tygmdrke rdd/vit/gron 10:- \\//
~ ) 1 (
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r- NYHET NYHET NYHET NYHET
CD skiva for den renlédrige.
Conti,NCR,carbon.Allt &r med.
Including mega-hit DUCATI-

Broderat RYGGMARKE 20 x 30 cm

% IIB. < s k " ZD:_ t
POWER. Endast 50:- ologna-market"  120:-/s
i . 3
r€:4|CC(0€o. a
. - TROJAN '"Livet bdrjar vid 130 dB(A)"

STORLEX L

Pris 100+

0BS! Hemlig bonustréja medfiljer utan extra kostnad

Vit l&ngdrmad t-shirt

vid kdp av Cucciolo-trdja 0BS!

Bestdll genom att betala in pd postgiro 60 44 52-3
Glom ej att ange antal,f&rg,storlek o.s.v



© Cucciolo® 2/1994
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S4& hir sag det ut for nigra veckor sedan
nér vi var ute och luftade vara springare.

NASTA CUCCIOLO

Det hinger pa dig, kira ldsare, nir nista

nummer ska komma ut. Som det 4r just
nu si kommer det in alldeles for lite
material till redacc. Malet &r att skicka

nista nr (3) till tryckeriet i forsta veckan#
i maj, dvs att den ligger i brevladorna

hos er tva veckor senare. S3 vill ni inte,

vinta langre 4n till mitten av juni 4r det®
bra om ni fattar pennan och sedan

anlitar postens transporteringssystem.

ORGAN FOR SVENSKA DUERIT KLUBBEN
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