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FRAN RE

DACC’'S HORIZONT

Det var ett tag sedan sist och det har
sjalvklart hunnit hinda en hel del under
sommarn. P4 redacc har vi inte legat pé
latsidan hela sommarn dven om vi gjort
vart bista. Trots detta har vi lyckats f&
ihop en full tidning, d.v.s 68 sidor. Helt
klart tack vare bra jobb av Peter
Hesterskog, Hans Jartoft, Pelle Skogman
och Micke Werkelin. Som vanligt
innehiller Cucciolo massor av skvaller
med borjan pé sidan hir intill. Arsmotet
har vi ocksa ett annorlunda referat ifrén.
Skribenten 4r Therese som du dven kan
se torrbryta pd “pappas” bike pé
omslaget. Redacc har forresten ocksd
varit pé ett intressant besok vilket du kan
ldsa mera om ldngre fram.

Arrangemangen dir Svenska Ducati-
klubben medverkat i under sommarn har
varit minga, utan att skryta. Kul att s
manga ocksd kommit och medverkat vid
de fleste tillfdllena. Forhoppningarna ar
att det blir minst lika minga tillfillen
under -95. Men vi ska inte gi
hindelserna i férvig. Redan nu i bérjan
av november &r Jartoft igdng, igen, och
fixar en “Kulturresa till Goteborg”.
Detta ar en kanongrej som du inte bor
missa, 14s vidare pa sidan 60. I borjan pa
nista ir ska det sedan bli minst en
svensk motorcykelméssa. Klart att vi
kommer att vara representerade dir. Tid
och plats ber vi att fi dterkomma med i
nidsta nummer. Den  sedvanliga
vintertriffen “Kust till kust” eller
liknande haller ocksa pd att planeras av
styrelsen. Brukar vara en hojdare. Nista
Cucciolonummer géar ivig till tryckeriet
ganska snart faktiskt, bara for att fi ut
det lagom till julhelgen. Detta betyder att
du som vill ha med nigot far

se till att det dr pa redacctionen senast i
manadsskiftet mellan november/
december. P4 drsmotet i slutet av augusti
skedde det en del, sdklart. Lite wvil
mycket eftersom vi inte hunnit korrigera
posterna p& sidorna 2 och 3. En del
personer &r utbytta, har flyttat eller
liknande. Styrelsen jobbar for hogtryck
med att ta fram alla dndringar och
snygga till i raderna till ndsta nummer.
Redacc har siklart inte #dndrat pd sig
utan &r sig likt.

Frégor = ring styrelsen, det 4r de till for.
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Som du kan se p3 s. 68 sa fick vi tillfille
att prova tre 916 nu i somrars. SP:n kan
klart rekommenderas, har ju grymt med
effekt, hela 131 hk vilka gor den till ett
riktigt odjur. Aven den “vanliga”
Stradan gor bra ifrdn sig och framjar
busdkning pa bakslangen den oxa.
Redacc’shojen for -95 ar alltsa bestilld.

Vill du prova den, gor dig da fortjint,
dvs bistda med material till Cucciolo.
Tilldelning ungefdr en 1/2 dag per tva
Cucciolosidor. RN

SETT OCH HORT SEDAN SIST

”MED KUNGEN UR EG”

var en gammal fin devis som kunde l4sas
i Cucciolo. Eftersom varken politikerna
eller vira stora industriledare #nnu ej
har lyckats dvertyga majoriteten av oss
svenskar att EU faktiskt #r bra och
ofarligt, vill vi i Svenska Ducatiklubben
lansera den gyllene medelviigen mellan
ja och nej.
Den sé kallade ”Andra linjen” innebar
att for att rddda vara svenska politikers
internationella anseende skall vi gi med
i EU under en viss tid, till ar 2000 till
exempel, och betala 20 miljarder om aret
till en ineffektiv centralbyrakrati i
Bryssel, men under tiden skall ofarliga
alternativa 16sningar arbetas fram for att
framja svensk ekonomi och handel .....
HJ

GLENNING ..........
Eftersom en for lisarna icke helt okind
redaktor i det sydligaste av Sverige kor
(nér han har kérkort och fyra hjul) en s3
kallade ”Glenning-replica” vill vi passa
pd att upplysa er om att denne
besynnerlige “journalists” (Glenning
alltsd) ibland mycket avoga rapporter om
somliga bilar inte nédvindigtvis beror pi
att fordonet 4ger tvivelaktiga egenskaper
i vissa avseenden, dnej.

Aterigen kan Cucciolo avslsja en del
pikanta ting som sker bakom kulisserna.
Vid ett par tilifillen har alltsd denne
Glenning till exempel varit p& besok i
Staden dar bldrykande sma bilar en ging
byggdes, for for att provkora nya
modeller. Det kan ibland bli lite

5

Iangtrakigt pa ett landsortshotell och
dérfor kan man litt hamna i baren ....
Navdl, dagen efter, nir samme man
naturligtvis inte tillits trafikera véra viigar
av virdskapet, blir latt Herr Glenning lite
syrak ......
S4, bli inte alltfor forvinad om ditt och
andras intryck av samma produkt ibland
skiljer sig ganska mycket frin vad
Glenning tycker.

HJ

ALLERGISK APRILIA
Aterigen nigra ord om Aprilias 250
Replica: Kvar av den forhatliga RGV-
motorn frin det tidigare
utvecklingsstadiet 4r nu bara vevhuset.
Cylindrar, kolvar och toppar 4r nu
Aprilias egna. Om detta beror pé enbart
teknisk utveckling eller pd en allergisk
reaktion, dir 6vre halvan av motorn
stétts bort, ska vi 1ita vara osagt. Helt
klart dr dock att Aprilian 4r snabbare én
sina risbrdnnarkonkurrenter. Bantester
har s& pévisat. Ramen &r, for Ovrigt,
mycket lik 250-racerns. Den bultade
bakramen ir inte i kolfiber men har en
plastkapa 6ver, med kolfiberméonster, for
att impa p& smétjejerna vid korvmacken.
Perverst 1!

AN

LAVERDA LEVER
Tidigare liknande uttalanden har latt
kunnat avfirdats med en géispning och
”Jaha du”. Emellertid verkar det nu vara
négot mer trovirdiga dn de som tidigare
uttalats om exempelvis John F Kennedy i
senare dagar. Det finns bildbevis pa att
den nygamla och ursnygga 650 Sporten
faktiskt gors. Fem hojar om dagen byggs



i Bregenze, med Weber/Marelli
insprutning, WP gaffel och allt. Fabriken
slappte inte ens ivig arbetarna eftersom
det uppdimda behovet av Laverda i
virlden &r stort. Nogon av de utlovade
1000 Jota har vi dnnu inte sett réken av,

men de ska vara pé gang.
AN

NIXON GAR IGEN

gamle hjilten och en ging stallkompis
med Paul Smart, Gary Nixon, kan ses i
aktion igen vid Race of the Year pd
Mallory Park i september, oj det var ju
ett tag sedan. Att han inte kor sin gamla
Imola-Ducce ir inte si konstigt eftersom
han sdlde den till samlarnas samlare,
Gunnar Johansson, for linge sedan.

Nixon dr (var) i gott sillskap pd Mallory.
Charlie Williams, Stan Woods och Dave
Aldana 4r andra namnkunniga. Den som
lingtar efter att se Percy Tait, en annan
superbikelegend fran 70-talet, blir dock
besviken. Han tivlar bara i féravel
numera.
AN

SOS SNABBARE

Mullig fyrtaktsracing drar inte bara mer
folk dn  frityrkokarklasserna  och
standardtontarna. Det gdr oxa fortare,
vilket bevisas av att Mike Edwards, som
for narvarande ligger trea i Brittiska
singelserien, knéckte Supersport
600:ornas varvrekord pd Knockhill med
sin MZ Scorpion hérom sistens.
AN

CAGIVA 1995
Vid en intervju under Tjeckiska GP't i
Brno, sade Claudio Castiglione att han
aldrig lovat nigon att dra tilibaka
Cagivas 500-satsning for -95.

Ryckten sdger ddremot att de helréda
kommer att ha en storre sponsor for att
orka dra runt cirkusen. Samma rykten
talar om Pepsi eller Labatts som
finansidrer.

AN

BLOJREBELL
Honda stir for &rets skdmt nir de
introducerar sin CA 125 Rebel i Europa.
Hojen har tidigare bara funnits i Japan.
Den #r en designmissigt helt ok replika
av en Harley Custom Softtail, om man
glommer att titta pd motorn som &r
samma enkamstwin som satt i CM 125 i
borjan av forra deceniet. For sakerhets
skull nedtrimmad till 10,8 hk! 150 kg
och aphingarstyre borgar for grymma
prestanda. Fniss!
AN

OVALKOLVSMOPPE
En oidentifierad italiensk teknofreak har
konstruerat och byggt en 50 cc, 8 ventils,
encylindrig ovalkolvsmotor. Skaparen 4r
ute efter intresserade  etablerade
fabrikanter som vill starta
serietillverkning, enligt  Japanska
hojtidningen Autobi. Pops Yoshimura
tyckte den kunde bli kul som drivkilla
for den populdra japanska
mopperacingen men knappast billig.
Effekten uppges till 9 hk, vilket inte &r
mycket mer 4n en hindig 15-dring kan
A ur en gammal Puch Dakota med hjilp
av grov fil. S4 bra ar ovalkolvskonceptet.
AN

SUPERBIKE RETROSERIE
Japanska hojtillverkare lobbar just nu for
en supportserie till Superbike-VM, for
retrosuperbikar av tidigt 80-talssnitt, upp
till 1200 cc. Dessa dr ndmnligen hogsta
mode i risriket just nu. Alltsd riktiga
slddar med breda styren och kompetenta
chaufforer. Hiftigt!

AN

TACKA HD
Av virldens alla motorcykelfabrikanter,
tiger de flesta och lider infor EU-
byradkraternas allt mer livsfornekande
ljudrestriktioner for motorcyklar, Bara
Harley héver upp sin stimma och ryter
ifrdn. Enligt jinkarna 4r den foreslagna
sinkningen frdn 82 dB till 80 dB
fardbuller orimlig och kostnaderna inte
forsvarbara. Dessutom hévdar
hamburgaritarna att ingen vill ha en
motorcykel som inte later, si andelen
hojar med icke-orginalsystem kommer
att 6ka. Darmed visar HD att de insett en
del fundamentala principer.

Heder  dessutom  till  avgdende
kommunikationsministern som infort
ldttnader i de svenska bullerkraven, Det
trodde ni inte!

AN

BRITTEN-INDIAN
Tillhér du dem som tror att Indians
aviserade Aateruppstindelse bara skulle
innebira nya sidventilare med fotplattor
och Plungerfjadring for enstéringar med
langt skigg? Glom det! Agaren till
namnet Indian, australiensaren Maurits
Hayim-Langridge, har fort ingdende
forhandlingar med John Britten om en
landsvagsgdende version av  hans
oefterhdrmliga twinracer. Langridge

anser att Indian alltid var en teknomoppe 7

pé sin tid och att Brittens hoj 4r ungefir
vad Indian hade varit idag om de inte
hade lagt ner.

AN

PROVIS AV CYCLE WORLD
De provkorde en hoper fyrcylindriska j-
panska RRR-hojar tillsammans med en
888 LTD (liknar vir SP5:a, men har
Stradans motor innanfor skalet).

Med ett pris pa 13.600 grona ir Duccen
ndgra tusen dollar dyrare 4n de flesta av
konkurrenterna utom RC45:an, som
kostar dubbelt s& mycket.

Jinkarna 4r som alla vet vildigt
kvartsmils och toppfartsfixerade. Trots
ett hk-underldge pd mellan 5-10 histar
gjordec Duccen vil ifran sig.

Med en toppfart pd 157 mph,
kvartsmilen pid 10,81 sekunder med
slutfarten 128 mph var den praktiskt
taget lika med de snabbaste!

S&dant som roar oss mer r t.ex. vikt,
vrid, bromsar och vighdlning. Duccen
vigde in pé drygt ett kilo 6ver RC45:an.
Alla de andra viagde mellan 5 och 20 kg
mer. Vridet var flera fotpund hégre 4dn
konkurrenterna och d& dessutom flera
tusen varv lidngre ner i registert.
Bromsarna blev dock en liten “skuffelse”
eftersom de behovde ett par meter till pa
sig for att 2 stopp pa ekipaget.

Névil, pd Willow Springs blev det dags
for riktig fortdka och det forvénar vil
ingen att Duccen var snabbast runt.
Nagra tiondelar senare dék YZF-R:en
upp och titt dirbakom RC45:an. Nistan
tvd sekunder efter Duccen kom ZXR:en
in. Det forvanar vil fa att de utnimnde



Duccen till segrare och de hyllade
sirskilt motorns fina kraftregister, den
utsdkta vighdllningen samt naturligtvis
ljudet!

-Det borjar nistan kiinnas otédckt det hér.
Folk kan ju fa for sig att en Ducati 4r bra
pa riktigt. Kan inte nigon dra igdng en
kampanj for att informera allminheten
om hur dyra hojarna 4r, deras
opélitlighet, servicebehov, bristen pé
komfort, langa leveranstider pd det
mesta, fA verkstider, att de gir lite
ostadigt genom sndstrangen ..............

SEMESTER FOR REGGIANI
Loris Reggiani far ta race-semester
sedan Aprilia ‘dragit tillbaka sitt 400-
projekt, i alla fall for tillfillet, for att
bittra pd bade tillforlitligheten och
prestandan p4 RSV400'n. Detta
forkunnade Aprilias stallchef Carlo
Pernat under GP't pd Le Mans. Troligen
ar de tillbaks senare under sdssongen.

AN

ROC BYGGER GP-RACER
ROC’s teamboss Serge Rosset visade
stolt sin helfranska 500-motor vid
Frankrikes GP pd Le Mans. Som i alla
andra flaggviftande franska
teknikprojekt finns franska staten med
som finasidrer. Motorn dr en
konventionell 76-graders V44 med big-
bang tindning och dubbla motroterande
vevar. Rosset’s méal dr en helfransk hoj
till 1995.

AN

EBB | KASSAN HOSBR.C ?

Rykten gdr om att Cagivagruppen har
finansiella problem. Det vore vil inte

underligt med tanke pd att GP-racingen 8

kostar c:a 50 miljoner svenska kronor
arligen och de ingnar sig 4t méinga
kostsamma produktframtagningsprojekt
samtidigt.

Broderna vigrar svara pa frigan om de
drar sig ur GP-cirkusen 1995, men
IRTA-bossen, Paul Butler, hivdar att de
sagt att de ldgger av. Om de gor det s s
dr det inte bara ducatister och andra
kufiska existenser som sorjer. Aven de
snedogda konkurrenterna vill ha dem
kvar for att GP inte skall fi karraktiren
av Swakahonki-VM.

Men, men ..... Cagiva behover kanske
pengarna till att #ntligen fa fardigt
“Ferrarifyran” och fi ut den i Superbike-
VM istillet.

AN

NO WILDCARD FOR FOGGY

Alla som vintade att fi se Carl Fogarty
som “Wild-card-dkare” pd Cagiva i
Englands GP blev besvikna. Foggy fick
aldrig ritsida pd den direktinsprutade
prototypen eller nigon av de
forgasarhojar  som  stilldes  till
forfogande. Dessutom vurpade han
under triningen och stukade handen.
Klokt nog sparade han sig till nista
WSB-race istillet.

I ovrigt blev Donnington ingen succe’
for de helroda. Kocinski fastnade i
starten och kom aldrig riktigt tillbaka
utan slutade som femma. Chandler sig
lovande ut ett tag d& han var uppe och
ledde i flera varv, men fick sedan ge sig
pd grund av for mjukt bakdick och
slutade som sexa.
AN

FALAPPA PA BENEN IGEN
Att Falappa ér en harding ir det vil fa
som inte vet. Han har ju tekniskt sett
varit utanfor jordlivet ett par ginger,
men som alla vet alltid kommit tillbaka.
Senaste vurpan pid trining nere i
Spanien, Albacete, visade sig dven den
vara allvarlig. Giancarlo var lidnge
medvetsios och har efter uppvaknandet
tillbringat lang tid pa
intensivvardavdelningen.

Nu &r han trots allt p benen igen, men
ar enligt Virginio Ferrari ldngt ifrén
aterstilld. Om han blir s& pass att han
kan kéra igen kunde han inte svara pé,
men -but you know, Giancarlo have
done it before.

Falappa’s hoj far ddremot inte vila sig.
Den hade Virginio tagit med sig till sista
omgingen pAd Hockenheim i Tyska Pro
Superbike, dir Marco Lucchiari fick
styra. P4 bilden intill diskutterar
Virginio med just Marco infor andra
heatet. Paraplydamen till hoger var inte
bara trevlig att titta pa, hon kunde dansa
och snacka engelska oxa.
RN

SVENSK MOPPE
Svenska firman Aros hoppas kunna
borja producera en moped med bisarr
design. De har byggt en prototyp med
vattenkyld Morinimotor for att kittla
marknaden. Finner den ndd de finniga
15-4ringarnas 6gon kan den tydligen

bérja tillverkas i boérjan av
1995.
AN

PAN ITALIAN
Cagivas svar pd Honas Peter
Pan, som undertecknad trott
sig se i en feberrusig mardrém
for ett halvar sedan, har visat
sig finnas i verkligheten.
Italienska polisen kér en
provflotta med 907 ie motor.
En ljuspunkt &r att de inte har
kardan.

AN




IDEALISK ANDRAHOJ

Ar du ute efter en billig icke japansk
sprillans ny andrahoj? L&t oss dé
rekommendera kinesiska MIG 250. Den
1&nar visserligen ngra delar frin Kwaka
men det kanske man kan leva med.
Cykeln har en cylinder som méktar 20
hastkrafter, trumma fram och ett ganska
elakt avgassystem. Med lite héndighet
kan den se ut som en dripare. MIG
importeras till Europa och dr Englands
billigaste fyrtakts 250 f6r 2400 pund.
AN

UDDA

Frin dem som absolut vill ge intryck av
att vara lite egna, kan man ibland hora
mummel frin Enfield India, Dnjepr och
sd'nt. Visst kan indiska och ryska
motorcyklar framkalla hojda 6gonbryn
lite varstans men om detta inte &r nog
for den som vill f4 de riktiga kinnarna
att atppa fimpen, s& finns det afrikanska
alternativet. Jojomen, i det numera
rumsrena  Sydafrika byggs patriot.
Skaparen av denna motorcykel heter
Clive Strugnall och 4r gammal enduro-
och rr-férare. Han tdnkte forst bygga en
stryktdlig budhoj som kunde siljas dver
disk med stor trunk men utan livsfarlig
viktfordelning. Adelt! Emellertid s
skenade tankarna ivdg och projektet
resulterade i en hel serie cyklar, frdn
nimnda budhoj, till en exklusiv
sportmaskin med kolfiberkldder. Alla
maskinerna har samma chassi. Man kan
vilja mellan 350, 500 eller 600
Rotaxrova. Gaffeln r alltid Paioli.

Nu suckar nigon at “en HPD-stinka
till”, men vin av rittvisa vill peka pa
ndgra sillsynt kluriga detaljer som
varken Bimotor, Harrisar eller Overar
kan glinsa med: Snabbsikringar a’la
batteriladdare, klickstegad

kedjespinnare som gor att du slipper
skruva, kolla, skruva och kolla igen o0.s.v
for att f4 bakhjulet i nigerlunda vinkel
med framhjulet. Variabel sitthajd,
snabblds pd alla karossdelar for rask
omklidning etc. Dyr? Tja, runt 40 papp
med vanlig bondplast i kdporna &r vil
inte s farligt.
AN

HETA MARANELLONEWS
Eftersom skivforsiljningen i klubben har
gitt ganska bra si tinkte vi skaffa en
redaktionsbil att ha 6ver vintern.

S4 vi styrde kosan soderut for att himta
en F40 i Maranello, men dom var tyvérr
slut! Nir killarna pd Ferrari sdg hur
ledsna vi blev kunde de inte 13ta bli att
beritta att det snart kommer en ersittare
och att de kanske kunde gora plats i den
lilla k6n som redan finns.

-Tack, det var ju snillt, men e’ren nige’
bra ra? frigade vi.

Joda, dom verkade ganska stolta och
berittade foljande:

Fran motorn och framéit finner man en
birande kolfibermonocoque (rostar inte).
Motorns block, i princip Fl:ans V12:a,
sitter bultad direkt i monocoquen. Direkt
i vixelldidan, bakom motorn sitter
hjulupphingningarna bultade. De frimre
hjulupphéngningarnas “coilovers” ligger
pa tvdren mot varandra. Topparna ir
naturligtvis femventilade. Frdn borjan
var cylindervolymen 4,5 liter, 375 pa
Ferrarisprdk, men nu &r den lite storre,
392.

For ndrvarande &r prototyperna 4
sekunder snabbare runt Fioranobanan 4n
den gamla F40:n.
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Nér vi frigade hur den gir pi isbana
sdg de lite forvinade ut och erkiinnde
att det hade de inga uppgifter pa just
nu.

Vi anade ugglor i mossen och bérjade
pressa dom pa var man kan kopa i ritt
dimension, samt om man méste goéra
hal i blocket sjilv for att fA ditt en
insticksvdrmare?

Istallet for att std och lyssna pa ett par
stammande italienare s borjade vi titta
pé bilen mer i detalj. Till var fasa fick
vi se att bilen har “hard top” och
egentligen 4r en tjegjbil alltsd!
Visserligen mycket snyggare utan tak
dn med, vilket inte kan sigas om de
vanliga GTB/GTS modellerna, men
anda.

Tyvirr sd fick vi tacka nej, vi bestillde
ingen F50 eller 392:a den hir gingen,
men Testarossan de jobbar med verkar

P4 vigen hem svingde vi in om till
Campogalliano. Bilarna dirifrdn &r ju
fyrhjulsdrivna ......

11
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PA SNODRIVORNA

Bara en bit ldngre bort
ligger ett annat land. Dér talas ett
frimmande sprik, men tillgdngen pa
tolkar ar vil tillgodosedd. Det visar sig
att snomoppe heter
MOOTTORIKELKKA pa det
frimmande spriket. Ordagrant blir det
"motorkiilke” pA &drans och hjiltarnas
sprik. Ett vapen mot ungjivlarna? Ha
ha.

PS

SPINOFF
Sir Alec Issigonis, den vilkdnde
skaparen av den legendariska hundkojan
hade en medarbetare vid namn Alex
Moulton. Alex hade hand om den
mycket egensinniga fjadringen med
gummielement.

Da och da har det dykt upp stadsfordon
och denne Hr. Moulton byggde en
hopfillbar cykel som var avsedd att
kunna medforas i bagageluckan. Darfor
anvinde han extremt sma hjul. Han var
ju redan inne pé det frén kojan. Cykeln
tog mycket liten plats men sjilva ideen
var ju att man skulle cykla ocksé, och det
var rejalt obekvamt med hjul, praktiskt
taget av golfbagstorlek. Det sjalvklara ar
naturligtvis att forse hojen med fjadring.
Béde bak och fram. I detta fallet
sjalvklart med underhallsfria
gummielement. Om den kommersiella
framgéngen blev lika stor som det
innovativa nytdnkandet framgir inte
riktigt. Den har dock silts tom i
faderneslandet.

Emellertid borde den vara avsevirt
littare att medfSra som bagage pa
motordriven hoj 4n den &ventyrliga
anordningen som vi nyligen sett.

PS
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TILLV. AV ORG. FOREMAL
Séder om alperna finns ett mycket
gammalt foretag (faktiskt grundat si
tidigt som 1872 i Milano) som bara till
hilften tillverkar organiska tillbehér for
fordon. Den andra delen utgérs av
elkabel och diar var man forst med att
utveckla den optiska fiberkabeln till
gladje for alla som har behov av att
6verfora tele och databudskap.

Firman med den tjocka gubben som sin
symbol uppfann visserligen radialdicket
och Alexander Graham uppfann
telefonen. Thomas Alva utvecklade den
till ett anvindbart media. Véra vinner
ovan utvecklade lagprofildicket vilket
alla som KOR bil haft nytta av sedan
slutet av sjuttiotalet.
Foretaget bor fortfarande s6der om
bergen men fabriker finns pa nittio
stallen 6ver hela klotet. Sextio procent
av forsiljningen sker i Europa och
hemmamarknaden 4r sjilvklart storst
med 20%. Trettiosju bilforetag original-
monterar sina hidr dick pd omkring
trehundrafemtio olika modeller. En och
annan tvahjulingsfabrikant gér likadant.
Det nya &r att nir konjunkturen tappat
lite fart si har firman fatt kapacitet att
bygga "egna" dick for eftermontering.
D4 har inte biltillverkarna kunnat
paverka utformningen med krav pa
komfort och planingshalkeegenskaper
och annat trams som ekonomi tex.
En ny generation #r pd ging si lis
annonserna. Han som grundade foretaget
hette Giovanni Battista Pirelli och hade
uppnétt den aktningsvirda dldern 24 ar
den gangen det begav sig.

PS

(2 Lordagen den 29 okt. 9 - 16
)} Sondagen den 30 okt. 11 - 16

)

N

t6rsta MC-V¢

\ "1GG6r ett "hostklipp" !
4 | KOF DEN SISTA 94:AN

A i
( t.ex. 900 Super Light -94
) -
. ELLER DEN FORSTA
it £ 954N

Bestall nu for saker
leverans. 95:orna
kommer rekordtidigt
och vissa marken tar
snabbt slut ...

Fran massan i Koln:
Information i ord, bild
och video om alla 95 ars

NYHETER

RABATT-
FEST !

10 till 20 % pa
alla klader och
prylar.

Q. Gratis
fika

Aukt. ater-
f8rs. for:

och HONDA YAMAHA SUZUKI KAWASAKIE
TRIUMPH HARLEY-DAVIDSON CAGIVA (| |t 4
BMW MOTO GUZZ!I SQUIRE Sidvagnar {1 i

Ducatl 916 Strada 129.000
-94, 217 mil

Ducati 900 Monster 89.000
-94, 495 mill, kolfiber-

dampare
OVRIGA | C
Mellan 75 och 100 frascha

beg. hojar med SMR-Garanti
alitid i lager. :

Box 84 i Besik oss pa
293 22 OLOFSTROM Ekhagsvagen 3
Forsaljning 0454-423 55 OPPET: Ménd. - Fred. 9 - 18

Verkstad/lager (0454-418 00 Torsd. 9-20
Fax 0454-407 38 Lord. 9-13




PA TUR
P4 vigen soderut till Gellerdsen och Mo
i Rana med flera avldgsna platser finns
en ort vid namn Sorsele. Dar finns ett
viardshus och det ligger pé alldeles
lagom kafferastavstdnd. Precis som den
symboliska jordgloben pa il Capo Nordo
lampar sig dorrarna i entren till att fasta
dekaler pd. Inne i sjdlva lokalen, pa
viggen vid kassan finns en obetalbar
klisterlapp:" He som hidnn, he hénn
hinna!!!" Anvind era réda fordon s blir
ni varse mangfalden i vart fadernesland.
Int blev ni vil konfunderad? Frig ‘n
Grundstrom i s fall, fast han bor ju i
Arvidsjaur.
PS

AFFARER

Efter att ha foljt viss press pa
kontinenten slds man av vilka hoga
tankar som tycks omfatta Nagot Aldre
DUCATI modeller med kamaxel-
drivning utford i hirdat stdl. En
vélsorvad klenod av detta slag betingar
lika hogt pris som tex en SP 4. Men det
ir manga ganger svarare att hitta en lite
dldre klenod 4n en nyare slikting som
verkar finnas till salu i obegrinsad
omfattning, nistan. Tanken svindlar lite
ndr man inser vilka slutsatser som kan
dragas. Med tanke pd& den radande
utmarkta blodtrycksbalansen overlater vi
den saken till andra med starkare
medicin.
PS
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PRESSKOLLEGOR
En av de vanligaste kvillstidningarna
har konstaterat att det rdder MC-boom.
Dom hade fatt tag pd en tjomme som
hade akt lite hirs och tvirs pd en blvit
turistmoppe. S&  illustrerades den
radande

trenden med on och offroadhojar.
Tjommen balanserade pé sin bldvita i ett
stenskravel iférd reklamhatt. Bildtexten
hivdade att han 3kte pa "den vilkinda
boxern..." Mina skumma vindpinade
6gon tyckte dock att boxern pdminde
vildigt mycket om en "Funduro" som &r
ett mycket internationellt fordon med
motor frin Osterrike fast designad i
Italien med sirskild forhdllningsorder
frin das vaterland och alldeles
bergsikert bara en cylinder. Ramen har
ocksa utlindskt ursprung. Inte nog med
att synen ir svag. Aldern #r si rejilt
tilltagen s& minnet envisas med att
pdminna om en hoj som hette G 80,
nanting.. Det var en revolutiom pé sin
tid, med bla enkelsving bak och var
dessutom inrdttad att med fordel
anvindas i Kalaharioknen och stipperna
i Kazakstan. Den sortens kérning som
ansigs ligga bra till for den hidr hojen
fick ett sdrskilt namn. T.o.m. dicken var
av ett sirskilt slag. Men saker som ligger
sd langt tillbaka védgrar minnet att
bekrifta.
PS

 DUCATX

NORR POOLEN Racing

CAGIVA

Gruppen DUCATI intresserade véxer sig allt stérre, sa dven hér i norra delen
av Sverige. Nu finns det en auktoriserad Ducati-handlare pa narmare hall for
dig som &r Norrlanning. Hos oss kan du képa nya Ducati och Cagiva cyklar,
vi har aven nagra begagnade tillgangliga.

Sverige &r tilldelade en i forhallande till intresset mycket liten del nya Ducati
och Cagiva motorcyklar for -95, sa det galler att vara pa hugget och boka din
cykel snarast om du vill vara séker pa att fa nagon av de fa som kommer in.

Preliminara listpriser -95:0r

DUCATI

600 Supersport
600 Monster
750 Supersport
900 Supersport
900 Superlight
900 Monster
748 Biposto
748 SP

916 Biposto
916 SP

Preliminara listpriser -95:0r

CAGIVA
125 Mito 49.900:-
600 16W 52.900:-
68.900:- 750 Elefant 71.900:-
67.900:- 900 Elefant 80.900:-
81.900:-
96.900:-
103.900:-
95.900:-
122.900:-
136.000:-
139.900:-
165.900:-

Vi levererar ocksa en hel del godis i kolfiber fran Pure-Tec som avgassystem,
kapor, tank m.m. samt andra prylar som Arias hogkompkolvar, Carrillo-stakar,
F1-kolfibersystem, Mikuni och Keihin-férgasare och mycket mer.

Sla en signal for mer information...

NORR POOLEN Racing Tel. 0941-45100 eller 010-2566525



WSB PA EUROSPORT
Om det mot formodan skulle gitt nigon
forbi si sidnder Eurosport alla World
Super Bike racen (ett at gingen) pa
torsdagskvéllar. Klockan 18.30 bor du
ha laddat upp och satt dig till ro i soffan.
RN

SVENSKA MC-MASSOR
Jo, det blir tydligen mer 4n en i borjan
pd nista &r. Det dr Stockholm och
Goteborg som tidvlar om bestkarna. Far
vil se vilken av dem, om nu nigon, kan
vara vird namnet. Borde vil vara bittre
med en ordentlig istillet?
RN

JARTOFT RADIOKANDIS
Enligt rykten i form av jinglar som man
kér dagarna igenom pa P3 kan "Arets
Ducatist” ocksd koéra motorcykel. Inte
nog med det, han ska tydligen bli
intervjuad om nagon skiva som han lir
ha varit producent for. Detta utspel dger
rum lérdagen den 15:¢ eller 22:a oktober
i "MINNESLUCKAN?” s visste du inte
om det forrin nu har tiget redan gatt.
Jartoft sjdlv, dvs bullergeneralen, har det
nog pa band sa sl han en signal om du
ar nyfiken.

RN

TYSKA SKANDALEN

Sig den lycka som vara for evigt. Efter
att hela sissongen hallt sig pd hjulen,
kort jamnast och efter sista deltéivlingen
pd Hockenheim helt klart vunnit Tyska
Pro Superbike har nu Christer Cralle”
Lindholm blivit frintagen sin vinst.
Tyskarna dr vil fortfarande sura for att
de forlorade andra virldskriget, eller
ndgonting i den stilen.
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Infor sista tdvlingen pd Hockenheim
ledde Cralle knappt men dock fore bade
Udo Mark och Edwin Weibel. I och for
sig hade det varit en del brdk om hur
manga poidng Udo skulle ha. Alla vill
givetvis ha sd manga som mdjligt men
Udo vill &ven ha pinnar frin ett race dir
han klart och tydligt kor om pa gulflagg.
Ar han en gammal forlegad Nazze,
eller? Regelboken siger lika klart och
tydligt att om man gor si blir man ocksd
diskad och d4 utan poing. Efter att tysk
byrékrati med en himmla massa
instanser inblandade fatt dra i detta ett
tag, stod det till slut and4 klart att deras
egen landsman blev utan podng. S3 infor
sista racen visste alla att det handlade
om Cralle, Udo eller Edwin. Ingen
annan kunde sno 4t sig den massiva
tyska pokalen. Edwin fick hjilp av
Marco Lucchiari pa Falappas WSB-916-
racer och Udo skulle fitt hjidlp av
Stephan Mertens pd en hyfsad 888:a.
Cralle kunde bara forlita sig pa de lilla
podngforsprdnget och pd sin egen
kérning. Visst sdg det oroligt ut efter
forsta heatet, didr svensken tappade en
solklar ledning, eftersom det mjuka
Dunlopslickset tog helt slut, och "bara”
blev fyra under flaggan. Slickset var helt
uppiétet dnda in till viven pa kanterna s
dackskillarna pd Dunlop fick veta att
dom levde.

Efter mycket raknande infor andra heatet
stod det klart att Edwin var ute ur leken,
om nu inte bide Cralle och Udo skulle
bryta. Om Udo vann behovde Cralle som
simst komma trea for att #ndid bli
miéstare. Nir Cralle stod pd startplattan
fick han tummen upp av Marco
Lucchiari som stod nidrmast till hoger.
916-8karen skulle alltsd vara juste,
Stephan Mertens var inte med i

titstriden och var inget hot, s& det var nu
egentligen bara Udo och Dunlop:s slicks
som kunde strula till det.

Allt gick enligt planerna. Cralle lat
Edwin sticka iviig och f heatsegern foljd
av Marco pé den snabbare 916 som tvaa.
Kampen om tredjeplatsen var stundtals
oerhért spinnande ddr Cralle hela tiden
lyckades hélla Udo bakom sig tack vare
bland annat otroligt hariga
inbromsningar. Udo forsokte tringa
Cralle av banan en ging pé slutet av

P4 Kolnmissan var det fortfarande lungt
och Cralle var didr med sin vinnarhoj
som numera hade /:an pa plats. Hir blev
den otroligt  populire  svensken
intervjuad och hyllad for sina insatser i
parti och minut. Fér att inte tala om hur
lange han lag ner pa alla fyra och skrev
autografer pd planscher till alla tyska
fans.

Sedan kom chocken for alla. Udo Mark
har Overklagat beslutet om hans

rakan men lyckades inte
heller med detta trick.
Nir si tre varv aterstod
sldppte Ekerokillen forbi
tysken for att inte
riskera ndgonting och
spara pa dicken. Cralle
korde taktiskt in pd en
fjardeplats, knappt
sckunden efter Udo i
mal och visste att
totalsegern var hans.
Vinstmarginalen  blev
tillrackliga fyra podng.

Lyckan 6ver att ha "alla” emot sig och
4ndd vinna visste nu inga grinser for
Cralle, hans svenske mekaniker Jorgen,
Yamahateamet och for alla ditresta
svenska fans.

Arevarvet med  kolosallburnouten
framfor liktarna, intervjuerna,
prisutdelningen, festen pid kvillen med
ungefir 1000 personer, diribland c:a 20
helgalna svenskar mm blev forevigat
sdvil bade p& papper som pa film.

Alla utom Udo och hans “Peter Lortz
Racing” var glada. De boérjade tydligen
istéllet smida planer for att i efterhand
kunna vinna pa byrékratipoing.
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diskvalifisering i det kénda heatet med
gulflaggen och fétt rittsvisendet att helt
plotsligt gora en kovindning och antaga
ndsta 4rs kommande regler vad giller
omkorning pd gulflagg. Nista ars regler
kommer att ge ett tidstilligg pd 30
sekunder istillet for diskvalifisering.
Detta innebir att Udo vinner med g=
futtig poéng fore var svensk. 2

Hur f_n kan man biéra sig s& hir otroligt
klumpigt &t. Fattar de inte att om Cralle
visst detta hade han aldrig sjdlvmant
sldppt Udo forbi pd tredje sista varvet i
séssongens sista heat.




Detta 4r skandal i kollosalformat och det
skulle inte forvdna mig ett dugg om de
(tyskarna alltsd) fortfarande #r sura for
andra virldskriget.

Det 4r samma sak alltid. Ta bara ett
exempel frin ndgon ko till en skidlift
nigonstans nere i Alpema, eller
varsomhelst. Ar dir en tysk si mirks han
direkt for han tringer sig som vanligt och
ska forst fram. Det fér vara slut p& sidant
trams fortsittningen. Jag ska helt klart inte
slippa foérbi ndgon "Fritzare" i liftkon i
vinter. Skulle han mot férmodan komma
forbi sd ska jag i alla fall se till s att
skidbindningen lossnar vid ritt tillfalle.

RN
ITALIENVECKA | SODER
Sdssongen boérjar tidigt i ar for alla
italienfreaks, i alla fall f6r de som bor i
det sydligaste av vart avlanga land.

Hela veckan lang mellan tisdag och
fredag, mellan jul och nyarshelgen,
kommer det att vara fordel Italien hos

18

Claessons Cykel & Motor i Bromolla.
Tisdagen 14r vara bokad for vir egen
agent, NMI - Ulf Nordbeck, och pi
torsdagen ska vi, dv.s Svenska
Ducatiklubben vara dar.

Claessons som dven tidigare i &r (i véras)
arrangerade en Italienfest samt var med i
samband med Olandsturen i somras
fortsitter allts& med deras
“Italiensatsning”. Sponsring av en 916
forare i svenska Superbike lir visst ocksa
ligga inom rickhall. Koér pi,
hejarklacken kan bli stor!
RN

KOLNMASSAN ....
har Cuccioloredacc varit pd och, gisp,
puh, ursikta for s kiinns det nistan si
hir strax efterat.

Det ar stort si det forslar (hittar knappt
ut igen utan karta), fullt med Fritzare
(deras land i och for sig), klent med
nyheter, alldeles for mycket vanliga
trampcyklar (jo, det &r sant) men det &r
ju Kklart, -6len dr ju alltid lika
vilsmakande. Totalt sett en méssa i
vanlig ordning.

Det fanns hojdpunkter men de var fa.
Givetvis hittar man inga sidana bland
montrarna dir de sneddgda damerna
stdr, utan det behdvs langa slanka
italienskor for att vi skulle ana att vi var
nira. Hetast var nog Aprilia:s nya 250,
ser i alla fall ut som en riktig drépare.

Bimotamontern hade ocksi sin vinkling
pa morgondagens ljus a 1a il Monstro.
Mantra hade man dopt skapelsen till
som sig ut att kunna bira upp en ganska
tung prislapp. Spisen var den vanliga
lyftkylda Ducati 900 kubikaren.

Laverda lever (?) vidare och hade idven
pa missan en avskild plats. 650 n fanns i

ar pé plats. Nu dopt till Formula istillet

for Sport.

Cagivamontern da. Klar stérst bland de
gron-vit-roda me-fabrikanterna séklart.
Mycket folk var hir ocksé och di friamst
runt omradet med 916-modellerna. Alla
skulle klinga och provsitta, s dven vi

(man for ta seden
dit man kommer).

Biposton var
faktiskt snygg for att
vara en

passagerarhoj av
den didr kalibern.
748 ar ju en direkt
kopia av 916, s det
enda
uppseendevackande
hir var den gula
fairgen pd  SP-
modellen. De nya
900 SS-modellerna
hade forresten dven
de fatt en
tempmitare.
Placerad i
instrumenteringen
precis som  pi
851/888:0rna. Allts
ingen syn  av

radfyran, 916-
Senna, Mito 600
eller gat-
Supermonon s

langt 6gat kunde se.
Trist.

Med andra ord en
ganska intetsidgande
mdéssa som vi hade
hoppats fA ut mer
av.

Hir intill Biposton

och pid nista sida

19 250-Aprilian och Bimota:s Mantra. RN
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DUCATI TRAFF FARO
Jag pappa och Ove skulle dka pd Ducati
traff pA Gottland. Forsta stoppet blev i
Iggesund da vi stannade och &t. Andra
stoppet blev i Valbo d4 Oves motorcykel
stannade si vi fick laga den med strém.
Medans den lagades gick vi och &t pd
Ikea. Sen &kte vi vidare. I en Kkorsning
utanfor Heby stannade Oves motorcykel
igen. Pappa knuffade pd Oves Duce i en
liten uppforsbacke. Sen rullade Ove langt
bort till en bensinmack. Sen kom pappa
tillbaka och skulle starta sin Ducati. Men
da blev det var tur att rulla till bensin
macken, for den startade inte. Pappa och
Ove tog bort tanken och sadeln och
bérjade kolla felet. Pappa hittade sitt fel
men Oves gik inte att laga. Det var nat
med strommen. Jag 4t glass. Sen kom en
massa Haden som &kte foibi. Sen kom en
kille som hade en svart 16d Susoki. Vi
dkte en 200 meter. Sen satannde Oves
Duke. Ove sa att vi kunde &ka utan han.
D& sa pappa alla majliga fula ord om
Moris eldragning for Oves cykel var
l4nad av Tomas Mored. Vi 8kte vidare till
Enkdping, Strengnis, Sodertilje,
Nynéshamn dir firjan avgivk. Vi traffade
Micke Werkelin och hans tjej och nigra
till. Nér vi &kte av firjan dkte vi till
Pippis hus. Nar vi var dir tog jag kort av
en igelkott. Sedan &kte vi mot Fars. P3
végen dit traffade vi tvi killar som kérde
motorcykel och en som kérde bil. Nar vi
kom till bten som gick till F4ré kom en
massa andra. Sen akte vi i eft jéttestort
ging till Mickes forildrar, Sen akte alla
dit vi skulle vara. Samma dag &t vi far
ndgot. Nir jag fick reda pd vad det var
ville jag inte ha négot fast det var gott
men jag tyckte synd om djuret. Sedan
blev det rsmoéte. Det var trékigt. Det vart
fest. Nista dag blev det fotografering.
Dom é&kte fel. Det tyckte alla var bra for
det var sa krokigt. Sen dkte vi ratt. Jag
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hittade nigra stenar med fosiler i. Sen
visade Micke mej och sin tjej en rauk dir
det bott en dam som hade négot djur for
att halla virmen for att byn dott i pest,
sen dkte vi tillbaka for att packa. Nir det
var pakat och klart dkte vi till lillfirgan
dar det redan var massa Ducati &kare.
Sen &kte vi till Bunge museum. Dir vi
tittade pd gamla hus. Sen akte vi till
lummelundsgrottan sen gick vi ner i
grottan. Och sdg pd fosiler, stalagniter,
sjoliljor. Efter det &t vi, det spd regnade.
Sedan dkte vi till firgan men pappa hade
gjort s& att vi missade den med en och en
halv timme d§ triffade vi p4 Peo, Carina
och han som kor lastbil. Carina gnillde
att hon vart si blot Peo sa att alla vart
lika blta som hon. Dom hade ocksd
missat firgan. DA ringde pappa till en
Ducati &kare i Visby och frigade om vi
kunde sova nigonstans, han sa att vi
kunde sova i deras klubbstuga GMCK.
Dér hittade jag ett tack kort frin Silivia i
bushmen Timrd dom kénner jag nista
dag akte pappa och jag runt pi 6n. Sen
akte vi till firgan och triaffade tva killar
en hette Dennis som dkte hade, den andra
hette Roger? P4 firgan spelade jag och
Dennis bordskrona med en krona,
snusdosa och askkopp. Klockan var 11
nir vi kom fram da dkte jag och pappa
till min mormor i Visterhaninge, sov dir
Over natten. Nista dag akte vi till pappas
mormor och morfar i Svérdsjo utanfor
Falun och &t sen &kte vi hem till
Sundsvall. Det blev 145 mil sammanlagt.

Halsningar Therese 94r
SLUT

Redacc vill tacka Therese for den
jattefina berttelsen pa "ditt” drsméte och
vill samtidigt utbringa "GRATTIS pa

tiodrsdagen” RN



Sittande styrelsen och Lasse Lindgren, bullervinnaren.

ARETS TVANGSDUCATIST
Detta pris maste g till en man + resten
av hans familj som under &ret har burit
upp Svenska Ducatiklubbens l16nsamhet.
Det kan vil inte vara s speciellt svart att
sitta i styrelsen nir gossar av denna
kalibern bara jobbar och jobbar. Inte nog
med att han inte far betalt, han fick
dessutom inget pris p& &rsmotet for allt
arbete han lagt mner, skamligt!
Styrelsemedlemmar, ni borde skdmmas!
Vem &r dd denna man som béde klarar
av att driva egen firma, sitta barn till
virlden och se till si att pengarna rullar
in i var klubb. Sjilvklart ingen annan 4n
Peter Lindqvist. Jag tycker att han om
ndgon ocksé borde fatt en guldskiva, det
ar ju 4nd3 han som sett till s att CD'n
finns 6ver hela virlden. Nej, jag vill inte
ta bragden ifr&n Jartoft men rétt ska vara
ratt.

RN

ARETS BULLERPRIS
Delades ut vid &rsmétet pd Faro. Det
gick inte helt ovintat till en man ur
styrelsen. De har tydligen s& pass gott
om pengar att de till och med kan muta
domare frin andra sidan landet.
Motiveringen ldt lite kryptisk och
domartrion frdn Goteborgstrakten drog
ivdg strax innan segercermonien skulle
héllas. Man var antagligen ridd for
replisalier frin andra medlemmar, vilka
inte tyckte det var béttre forr ndr far satt
i soffan och drack ......

Cuccioloredacctérn fick snillt stiilla upp
som prisutdelare si att Lyckoslanten,
som var pa plats, skulle f sitt.
Vinnare: Lars-Goéran Lindgren
Kamskafts 900:a

RN

ARETS STYRELSEKUPP
Aven denna hindelse utspelade sig pa
Far6. De kamskaftsdkande styrelse-
medlemmarna hade 14tit trycka upp egna
t-shirts arsmétet till 4ra, med texten:
DET VAR BATTRE FORR. De vill
alltsa forsoka Gvertala oss andra att deras
gamla museieforemal skulle vara bittre
an de med nyare konstruktion. Har inte
Alfa 33:an en litem rem nagonstans?

SP

ARETS FLITIGA LISA
Borde vara medlem 628 som inte bara
varit pd Isle of Man utan dven pd Isle of
Far6. Denne person har gjort vad manga
fler borde gora, namnligen skriva till
redacc. I ndsta nummer fir ni ldsa vad
hon hade att formedla. I detta fir ni néja
er med en hilsning till alla som var och
gjorde arsmotet till vad det blev, eller
négot i den stilen. Kér hért Carola.

RN

ARETS SVARTKLUBB ..

finns enligt vissa styrelsemedlemmar
beldgen strax soder om kyrkan, precis
till vinster om kvarnen pa Far6. Salsa
lar var innedansen pd denna klubbs
tillstdllningar. SvArstuffat, men efter ett
par Grappa lar det gd lattare att folja
med i rytmerna.
SP

GLENNINGKANDIDATEN
Har kamskaftsducce, dr kindis i s& vil
Guinnes som i P3, ogillar vattenstink
frin ovan och kér omkring i en
Glenningkopia SE (annan firgsittning)
som han inte har for avseende att byta ut
trots manga ar pa nacken. !? SP



Tvataktsos.

Aprilia kommer att silja en replica
pd deras vinmande 250-cykel i GP
cirkusen. Visades pa Koélnmissan som
var nu i oktober.

I England kommer det att séljas 200
stycken av dem, didr 500 intresserade
kopare stir pd k6. Kommer med
antingen Reggiani firger; morklila/rod
eller Biaggis "Chesterfieldsvart" !

Motorn som  naturligtvis 4r en
V-twin, fast tyvérr med tva takter (1), dr
en Skurhink, ordbehandlarens val nér
den rittar Suzuki, RGV motor i botten (i
dubbel beméirkelse 77) fast med Aprilias
egna kolvar , toppar m.m., kommer att
ge ungefir 70 brittiska (galopperande)
héstar,

Hela cykeln kommer att viga ungefir
130 kg ! Fjadringen kommer, framtill,
fran Marzocchi (naturligtvis) medan
bakfjadringen tyvirr kommer frin
Showa. Priset 4r ej kint vid dags datum,
om den &verhuvudiaget kommer till
Sverige, besked nu efter Koln. Precis
som om nigon av "ess" vore intresserad
utav detta (endast utfyllnadsmaterial,

sorry 1).7.

no 438/PH

Ducati far konkurrens.

Laverda siljs aterigen i England, det
ir den "gamle” 650:n som visades for tre
ar sedan, "forsvann" pid grund av
fabrikens finansiella problem.

Den uppdaterade 650-motorn har sitt
ursprung i den gamla 3500 Montjuic,
dohc (dubbla overliggande kammar,
precis saddana som var "kére" kassorska
har, fast hon har dem hingandes i
oronen 1), luftkyld och tvacylindrig.

Nu har den blivit uppborrad till 650
cc och har fyrventilstopp, 4&r
luft/oljekyld, liter som en japs, eller
hur ? , Weber-Marelli sprut och iar
sex.....vixlad ! Aven denna skall ge 70
bhp vid 8.900 varv.

Ramen ir i aluminium med White
Pow(d)er upp 4 ner sak framtill,
enkelstoten bak dr frin samma foretag.
Brembo 320 skivor (gir pa 33 varv 77) o
fyrkolvsok, Marchesini filgar med
"drakdick". Priset 4r berdknat till 6. 750
pund, rikna sjilva !

Fotnot: Sulas som "tar in" Laverda
till Sverige siger att den kommer att bli
for dyr (90. 000) for oss = ej import !

Laverda fabriken som "gick omkull"
-92 har tagits ver, namn 4 allt, utav ett
nytt foretag: International IMOLA.
Ligger i, hor och hépna; Italien, ndrmare
bestdmt i Zane !! De lidr ha visat en 750
modell samt en Jota baserad trecylindrig
1.000 cc:are vid Kolnméssan.

Skall vi gissa pa ljusare framtid for
Laverda 7?

no 438/PH

Pigs in space.

Skulle inte vilja kéra hoj 1 England,
laser hur polisen dir, i ett distrikt
har  skaffat sig  ett tvAmotorigt
(propp) flygplan (!) for att reducera
me-olyckorna !

Det dr en viss vigstricka som fem
knuttar har fatt sitta livet till (bara de ar
japsékare, eller hur , nej f5'14t, det var
till och med for kraftigt for mig ! ). Det
handlar mest om omkorningar vid
heldragen linje och avdkningar i
"blinda" kurvor (det mdste vara
japsékare 1) darav - flying pigs !

no 438/PH

Mediem no 436,

Thomas har inte som ménga andra
medlemmar; skaffat fruntimmer, eller
hur redaktor-Rikard, darfor 4r hojen till
salu...

(En gron a fin (snyft, snyft) Harris
ram med F 1 motor, ordninggjord endast
for tva ar sedan. Runt 90 lakan vill han
ha)

Utan det 4r "flugan" mountainbike
som kommit emellan, kan ni fatta
detta 7?7 Nu skall man vil i arlighetens
namn berétta varfor ocksd. Det gir si
pass bra for Thomas att han rdknar med
att inom ett halvar, vara lika bra som
fore detta proffset Berndt Johansson.

Kommer ni ihdg, han vann Tour de
France (4r inte helt siker pd de
uppgifterna). Numer tévlar Berndt ocksa
med "bergscykel”, SM-vinnare !!
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Thomas har ocksid en gammal hick
till salu, en Laverda med LX-
komponenter, lite "rullad" a ¢ tivlad.
Skall ha 18 pengar for den.

Det dr inte nog med dessa
hemskheter utan han tinker ocksi
investera i en cab. bil. Ni nu som tror att
det naturligtvis méste vara en rod "sak",
1&ng nisa = fel !

Mitta Mata, som ordb. vill ha Mazda
Miata till, tinker grabben skaffa. Vi pd
redacc krdver att Thomas skall liggas in
pa psyket, nu med en gdng, innan det 4r
for sent !!

Men det 4r nog for att han bor i
Stockholm. Fler exempel: medlem 65/
Lindqvist kér med en symaskin i BoT
(f.d 7). Andersson / 175 kér och dr SoS-
general. Var egen Ordférande har
borjat dansa samba eller om det var
salsa, sa det dr nog slutakt dir med !

Alla bor i, just det - Stockholm !
Forvirrat slikte, eller hur ?
no 438/PH




Utveckling

Vi har innan i denna eminenta

tidskrift skrivit om Fogartys
ventilproblem pa Sentul,
Indonesientavlingen. Férrutom

ventilmaterialet har man ocksa dndrat pa
kammarna. Teamchef Virginio Ferrari
forklarar: * De nya kammarna tilldter
ventilerna att jobba mycket effektivare !

Massimo Tamburini, Ducati 916:s
chassi -ingenjor och designer, har
personligen konstruerat "Foggys" ram.
For att hinma med detta beordrade
"Tamburin" sina medarbetare att ka
arbetsdagen fran 12 timmar till 18 !

Forrutom Mauro Lucchiari:s tester,
utvecklat lingre svingarm och nya
styrkronor har man éven tagit fram ett
aytt littare hjulnav !

Ferrari avslgjar 4ven att han
tiltbringar timmar i telefon, med
"Tamburin", om alla smiprobiem !

Ducati planerar att infér sista
deltdvlingen ta fram en specialmotor for
Fogarty ! Tyvérr har vi pad Cucciolo inte
fatt tag pa nigon information om denna
motor !
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Spanien

Vi kommer nog att hora ett
ramaskriii frdn Spanien (4nda hit), dven
dc har nu infort en 100 histars
begransning pa cyklarna !

no 438/PH

Cagiva ldgger av

med GP-cirkusen. Detta blev
klart sedan FIM gett broderna
Castiglioni klartecken, far kora
"sin" 750 fyra i 95 érs Superbike
serie.

Cucciolo aterkommer med mer
information !!

no 438/PH

Bimeota - Monstro

Bimota kommer med en cykel som
skall konkurrera med Ducati:s Monstro,
Cykeln kallas Mantra & har en 900 ss
motor, eventuelit dven med en 888 eller
916 motor i samma chassi !! Kostar i
England: 12.500 pund, rikna sjdlva...
no 438/PH

50 st

Ducati kommer bara tillverka 50
stycken av tivlingsversionen som #r
baserad pa 916. Bestill nu {! "Var lade
jag numret till Biscaya".....

no 438/PH
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OVES DUCCEKOR
Lordagen den 9:e juli var det dax for
Béstad Claccic Car Show. Temat i ar var
italienska fordon . Ferrari klubben var
inbjuden och Oves motor fick fortroendet
att organisera Svenska Ducatiklubbens
medlemmar. Vi blev dd inbjudna till
Olofstrém redan pa fredagen. Vi var 24 st
Duccatister anmiilda, men ndr det vél
begav sig var vi ett 30- tal som slét upp.
P4 Oves motor blev vi bjudna pd kaffe
och kaka, fick information och kartor och
hade dven mojlighet att handla till extra
bra priser. Direfter korde wvi till
Bickaskogs slott dédr vi blev bjudna pa
delikat lunch. Vi blev sedan uppdelade i
tvA ging dir, det ena fick kora go-kart
och det andra fick prova péd
fallskdrmsflygning. Jag tilthérde de som
flog. Tyvirr fick inte alla prova pi detta
da varan 700 hastars bit gick sonder,
men vi som fick flyga kan intyga att det
dr en skon kinsla att hdnga 100 meter
6ver vattnet. Vi korde sedan vidare mot
Hallandsdsen p4 kanonfina krokvégar

som Oves hade lagt ner stor moda pd att
hitta. P4 kvillen blev det som vanligt nir
Duccatister mots, pilsner och ljug.
Lordag morgon och alla ér uppe i tid for
att kora till Norrvikens Triadgérdar. Vi
blev anvisade hedersplatsen runt dammen
tillsammans med Ferrariklubben. Det var
en vacker syn. I anslutning till oss hade
Oves motor satt upp ett tilt dir vi kunde
fa mat och dryck under dagen. Vi hade
dven lite forsiljning av CD-skivor och
trojor men det gick ganska trogt tills
nigon kom med den genialaide'n att ha "
live-konsert ". Sagt och gjort, vi startade
upp hojarna klockan 12.00, 13.00 och
14.00. Vi dopte stycket till " En otyst
minut ", och att det blev fart pa
skivforsiljningen efter detta kunde man
se pa Hans Jartoft’'s leende . Totalt blev
han av med ndstan 50 skivor. Som ni
forstdr var det kanonfint arrangemang
och VI vill framfora ett stort tack till Jan
Stigse'n pd Oves Motor och VI ser fram
emot nista Ducce-kor.
PEE

Basta utstéillarplats, innan folkstormen pa 20 000 personer!!
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Rymer, Kwak-
foraren i gymnastik-
tagen. Bara nagra

meter efter start.

S. Russel (1) foljd av T. Corser (82) pa ett blott Donington.
28

WSB

Troy Corser kommer att kora i nésta
ars World Superbike. Kér fér Ducati och
i deras officiclla fabriksteam. Det har
inte #n, vid Cucciolos pressliggning,
blivit klart vem som blir andreforare.

Australiensaren som ar 22 ar tackade
nej till ett erbjudande frin Rob Muzzy
Kawa team, till forman for Ducati,
naturligtvis !

no 438/PH

Du Hamel

Som kérde med H-D:n VR 1000 i
Amerikanska superbike kommer
antagligen att kéra i Europa, WSB, nésta
ar. Det dr Rob Muzzy Kawa team som
forsbker finga forre GP-foraren och
Canadensaren Miguel Du Hamel !

no 438/PH

Yama

Har till néisa sisong ett team baserat i
Italien, Belgarda Yama Race team for att
delta i WSB. Forare verkar bli
Amerikanen Colin Edwards !

no 438/PH

Anthony Gobert

19-4riga Anthony fiar chansen att

kora en Hona RC 45, sponsor dr inte klar

4n i detta enmans team. Australiensaren

4r supercrossmistare 1 sitt hemland, som

vid arets deltdviing i WSB pa Sugo,

Japan kom atta och sexa i de bada racen.
no 438/PH
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Kawa - Russel

Russel hade vid deltivlingen pa
Sugo, Japan tillgang till en fullstdndigt
fabrikstrimmad, supersnabb motor.

TFyvérr for Russels del tog fabriken
tillbaks motorn  infor  efterfoljande
tivling; Assen.

Teamchef Rob Muzzy sigs ha tagit
nacktag pd fabrikscheferna for att f3
tillbaks motorn !

no 438/PH

Hdna - Slight

Har wutvecklat ett sprillans nytt
forbranningsrum  samt  nyutvecklade
kolvar.

HRC ingenjoren Heijiro Yoshimura
berdttar (det #r mycket trevligare att
skriva Italienska namn 4n denna "sorja"
som japanerna far till namn, f5rf. kom.)
"Det ger bittre effekt genom hela
registret. Vi har ocksd forbiittrat
insprutningen."

De koncentrerar alla sina krafter pa
Superbike, nu nidr Doohan rott hem GP
segern !

Japanen Takuma Aoki ( precis
som om han inte vore japan med det
namnet 7 Redacc kom.) kor med en lika
mycket trimmad cykel som Slight i
Japanska Superbikeserien. Aoki leder
serien, sa de kommer att vidareutveckla
under vinteruppehallet. Siktar pa vinst i
WSB -95 !

no 438/PH



Chandler.

Andreplatstagaren vid Argentina
tivlingen pd sin Cagiva, har med hjalp
av sin fru (bur stor hjilp kan man dock
friga sig, stackars Doug !) fitt en
villskapt dotter. Nummer tvd i skaran av
barn. Dottern kommer att heta Rainee
for att hedra landsmannen Wayne
Rainey !!

Gratis inférande av fodelseannons i
Cucciolo vid forsta svenska "Ducatipar”
som doper deras barn till ex: "Desmo”,
"Ducce”, " Kamskaft", "Rorram" m. fl.
namn !!
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Stjéirn (fall ?)a.

500-stjgrnan for Cagiva, John
Kocinski ville pd fredagsmorgonen
innan triningen komma in pd Buenos
Aires banan. Tillsammans med sin
flickvin samt teamchef Agostini.

Detta satte dock de nitiska vakterna
stopp for. Det urartade sig nistan till
slagsmil (enligt andra killor som
Cucciolo varit i kontakt med blev det e#f
blodigt slagsmal ) innan den lokala
polisen ingrep !
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Pier Francesco Chili,

Forre GP-foraren Chili kérde en
fabriksracer pd Mugello. Det var i
Singelloppet som italienaren pad en
Supermono 573 cc tog forsta platsen.

no 4387PH

"Foggy" & hans "viinner".

Fogarty, Mertens och Meklau fick
varsin tillrattavisning pd Mugello. For
att de tagit en "genvig" till depdn pa
lordagens tidskval !

Whitham fick ocksd en tillsigning
for att vid rodflagg kort om en annan
forare.

Ingen fick nigot straff !!

Didr ser man vad stjirnstatus ger..
(mer 4n fina brudar 4 lyxliv...., suck !)
no 438/PH

Piergiorgio B.

Kwak-foraren Piergiorgio Bontempi
(mamma, varfor fick inte jag sidant
fantasifullt namn ??) kérde ocksd pd
Mugello trots att hans farsa, Oliviero,
bara nagra dagar tidigare blev pakérd av
en lastbil ( av en svensk Volvo, kép inte
dessa "bilar"). Oliviero Bontempi:s
tillstdnd 4r fortfarande kritiskt !

Cucciolo O6nskar honom god
tillfriskning !!

no 438/PH

Rymer

Terry i fornamn, fick smirre nack,
rygg och huvudskador nér han vid sista
kvalet pd Mugello kérde omkull.

S& gar det nir man kor Kwak (ajj,
AAJI] ja, ja forldt GUD, ja jag vet, men
han kor ju inte DUCATI !l Det blev s
antagligen bara for att jag sitter och
lyssnar  pé Ozzy Osbourne...
BAKLANGES ) !!

no 438/PH
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"Foggys" 916.

Cykeln som Fogarty anvinde pa
Donington ( 2 okt) hade ménga
fordndringar mot hur cykeln var i bérjan
av sisongen. Fabriken har nu forvandlat
den till en sputspets !!

Ducati dndrade allt direkt nir alla
forare klagade pd vighdllningen
Framfor allt var det nidr de anvinde
motor:ns moment i kurvorna !!

For att fi snabbare styrrespons
dndrade man kronorna frin 35 mm:s
offset till 30-32,5 mm. Styrvinkeln blev
nu sndvare si den kan nu varieras
mellan 23,5- 24,5 grader. Allt for att
passa fOrarens korstili samt banans
beskaffenhet 1!

Den sniva vinkeln motverkas av den
20 mm lingre, mot orginal,
magnesiumsvingen, som dven
stabiliserar ! Ohlins har ocks3 dragit sitt
strd till stacken och #ndrat dera
bakstuds.

955 cc:s motorn har alltid varit snabb
men det spekulerades om hur pélitliga d
var, Vid forsta deltdvlingen, Donington
Park, "fodédrvade" Fogarty tre viixellddo
under tréningen, Omfattand
modifieringar har motverkat felet !!

En brusten ventil gjorde att "Foggy"
brét pd  Sentul/Indonesien. Detta
foranledde fabriken att kora motorn |
viterligare ett ex antal timmar i
testbank !! Bade Ducati och teamchef |
Virginio Ferrari 4r nu 6vertygade om att |
de nya delarna ir hilbara.
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Ingen av forarna klagade pi att
motorn var for effektfull, men for att f3
effekten mer jamt fordelat flyttade man
tillbaks t4ndningen 7,5 grader. Nu nir
engelsmannen blivit van vid effekten har
man  successivt  dndrat  tilibaks
tindningen (liter som en GP 500-cykel,
redacc:s anm.) H

Fabriksteamet prévar ocksd olika
avgassystem som biltillverkaren Ferrari
utvecklat; forséker fordela effekten mer
jamt Over registret !!

Tévlingscyklar utvecklas hela tiden
for att de skall gi fortare, bittre
vighallningen, mer tiliforlitlig samt mer
"vinlig" mot foraren med hjilp av
testforaren Mauro Lucchiari.

Med andra ord: "hiller sig i form"
s8 man kan vinna!!

Precis som om ni inte visste allt
detta !
no 438/PH
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Whithams 916.

Artikeln om Whithams cykel stir det
att han #r sponsrad av fabriken, det
intrycket har jag inte fitt frdn andra
killor, men jag skall 14ta det vara osagt !

Bara itta fabriksmaskiner finas och
de #4r vérderade till £.60.000 var (kursen
4r som den #r - rikna ut sjilva). Det har
tagit 7 &r (och atta bedrdvelser 7) att
utveckla cykeln, fanns pd ritbordet -87
och leddes av chefsdesignern Massimo
Tamburini (Max Tamburin,
sekundaredacctérens kommentar )

Massimo Bordi tvervakade
motorutvecklingen tillsammans med
chefs race ing. Ivo Bertoni samt
fabrikens chefstekniker Franco Fahrni.

Den storsta skillnaden mot gatcykeln
- forrutom, det sjdlvklara, lampor &
strémbrytare (eller vad man nu kallar
dem fér ?) - 4r hjiman for
insprutningen, som pd gatcykeln sitter
under sadeln men pa racehojen sitter i
toppképan for att man skall snabbt och
litt skall komma it for justering.

Chassit som 4r samma rorrams
"spaljé"(som engelsméinnen kallar den )
som. fjolarets fabriks 3x8 (888:or), fast
forbéttrad. P4 de "gamla" cyklarna
brukade svingarmsaxeln krékas enbart
av motorns vridmoment. Som vi alla vet
sitter axeln i- bakkant av motorn (utom
endel “"det var bittre forr" minniskor i
styrelsen....) som resulterar i stora
péfrestningar pa vevhuset. Ett okint
problem eller hur Rickard 7!
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P4 916 finns det tva fisten som ligger
an mot bak-kanten pé vevhuset, i princip
haller den bara enkelsvingens bultar pa
plats men det blir inga péfrestningar , 4r
bara en "viloplats" for bakre delen av
motorn.

Bromsarna pd Whithams cykel dr de
engelska AP racings sexkolvsok med
kolfiber skivor likadana som Schwants
har pa sin skurhink. Kolfiberskivor som
kostar, parvis 2-500 3 bytts efter tva eller
tre tavlingar ! Alla de andra 916-forarna;
Fogarty, Falappa & Pirvano i cirkusen
kor med (naturligtvis) Brembo !!

Whitham &4r ocksd den ende som
anvinder vanlig vixelforing - ett ner o
fem upp - tivlingscyklarna kommer fran
fabriken med vixelféraren direkt pa
vixellddsaxeln - ett upp 4 fem nerat. P
Whithams cykel finns dédrfor ett liknande
linkage som pa gatcykeln !!

Whitham har dven "anti-skutt"
koppling for att forhindra bakhjulet att
studsa vid motorbroms ( Jag undrar
varfor det kdnns som om jag skrev for
konkurrent tidningar, lis:japshojar ) !

Fér teknikbogar kommer hir lite
olika métt att rikna pd under kalla
vintermanader: tivlings -93:orna
borjade pa 888 cc med 94 mm borrning /
64 mm slag. Oka borrningen med 2 mm
och man fir 926 cc som de flesta
fabriksstallen kérde med under -93.

916 standardcykeln har 2 mm ldngre
slag, med standard 64 mm borrning blir
det 916 cc (hdnger ni med ?7)



.
Titan bultar:
En uppséttning starka
| men latta bultar, kostar
£ 700 men tar bort 1 kg

| av torrviktens 145 kg.

"Spaljé-ram":
3x8:ans ram omgjord for
att pafrestningama inte

1 skulle bli for stora pa
motorns block.

N Bakstétddmpare: o __ |Framgaffel: Ohlins
Michelin tillhandahaller §™ i med ; ini 146 mm, per & upp,
de senaste utvecklade : allt § fullt justéi‘bar, teflon-
dicken, sitter pa latta , kraftigare lager som
magnesiumfalgar. klarar de 160 bhp.




Fabrikstrimningen; 96 mm borrning
samt med den nya slaglingden ger det
955 ¢cc ! Men pd den nytillverkade
motorn har man mojlighet att ytterligare
Oka slaget... - 2 mm stérre kolv skulle ge
996 cc (= 1.000 cc ) och ett tiotal histar
till.
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Skvaller fran arsmétet ....

Undrar hur mycket forsteredacctéren
har smickrat styrelsen, fick en musmatta
med en bild pi, av en 916.... Vadi
avundsjuk....!.....

Den biste valberedningen genom
tiderna fanns vid 94-8rs drsméte, visste
knappt om att det var drsmote....

Klubben var glatt 6verraskad att det
kom si pass ménga nya 916.on pi
arsmétet, 16 st....

Den nya revisorn Tord var si pass
vaken att Cicci fick vatten i halsen och
om hon inte fatt en klunk Grappa si
hade hon aldrig kurerat sig...

Herr Ordforande diskuterade pé sitt
rum under morgonens tidiga stunde,
med en styrelsemedlem om arsmétet.
Som goda reportrar vidrade redacc
skandal och héll 6ronen Oppna: Herr
Ordforande uitryckie sig besviken 6ver
att bara ha skrivit av fjolirets
métesprotokoll, "stéimde ju inte alls med
vad vi skulle ta upp for i ar" !

Diskuterade ocksd om "han" skulle
tagit i med hirdhandskarna under moétet,
men ir fydligen inte stor vdn av tysk
ordning, e¢ller som Herr oraforande
siilv  uttryckte  saken:  “italiensk
oordning".

Dirfor kira medlemmar blev
arsmotet si kaotiskt som det blev...

Hbjers kire son har redan tagits upp
som hedersmedlem i klubben; gor allt for
att fA sin fader att borja kéra motorcykel
igen. Forddrvar ungefir allt i bilen,
senast var det blinkersarmarna som fAkte
dit. S ser ni en bil, med en nia i
modellbeteckningen, som  bide har
héger blinkers, varningsblinkers , samt
hoger helljus pd samtidigt under fird s&
hiisa pd er klubbkompis...

.
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748

Ducati:s 748 Biposto ser precis ut
som en 916 men har naturligtvis en
mindre cylindervolym !

6 mm mindre borr, 88 mm, och
4,5 mm mindre slaglingd, 61,5 mm, &n
916 ger (hmmmm....) 748 cc. Den 90
graders ttventilade motorn ger 96 kusar
vid 11.000 r/min och kompressionen 4r
11.5:1!

En ny smidd stake (hhrrmmm...),
kolv, omformat forbrinningrum samt
Hittare svinghjul tillter den vistkekylda
motorn att varva till 11.500 r/min
jamfort med 916:s fjuttiga 10.000 !}

Fortsatt jamfort med 916, har
andrats:

Vixelldda: en kugge mindre pi
framdrevet (14) och tva fler dir bak (38).

Kedja: en littare, inte lika kraftig,
520-kedja ser till att cykeln gér framit !

Insprutet: nya mynstycken och
omprogramerad data skall ge bittre
gensvar pa gasen !

Véger 202 kg - 2 kg mindre 4n
storebrodern (syster 7).

SP:n  kommer #ven att ha:
stilomspunnen bromsslangar, Ohlins
bakdidmpare samt okad kompression:
11.6:1 ddrmed 98.6 histar. SP:n kommer
endast i gult medan 916 o 748 Biposto
bara "klar i rott" {1

916 Biposto

Ersdtter den nuvarande enkelsits
varianten. Fir dven den en ny smidd
stake, modifierad Showa dimpare samt
mindre forstirkning i ramen !

916 SP

Stilomspunnen bromsslang, omgjort
elsystem,mindre rammodifieringar samt
massor av kolfiber !

960 SS/SL

Flyttat bakre bromsok, ovanfbr
skivan, grida motorkipor, nytt kdpglas

samt guldfirgad ram !
900/600 Monstro

Grda motorkapor & luftbox, omgjord
bakre stinkskdrm (mer sensuell, redacc
kom.) samt guldmetallic firgad ram !

750/600 SS

Marzocchi gaffel, guldfirgad ram
samt graa motorkdpor !
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Whitham utanfor -95 ?

Skall James Whitham vara utanfor
Ducati-"klanen" -95 ?

Engelsmannens Moto Cinelli
baserade team ( Eng. Ducceimp.)
kommer att nista &r f& betala for
fabriksgrejor ! Om hans team inte hittar
en fet sponsor blir Whitham utan !

Ducati kommer bara att kira med
ett tvimanna team nista ar !
no 438/PH

Slight - 17 poéngsforiust !

Det var vid Oppningsrundan av
Superbike VM pd Donington Park som
det visade sig att Slight hade illegalt
brinsle i tanken !

FIM borjade med att plocka (Hoénan)
bort en massa poing fr Nya
Zeeldndaren, Direfter kom en HRC
protest, att provtagningen inte goft ritt
till (av FIM:s egen personal). Samtidigt
erkinde det franska briinsleforetaget
ELF att de gjort en felleverans (kan
undra varfor de Sverhuvudtaget tar med
sadant brinsle till banan) !!

FIM drog nu tillbaks sitt beslut om
att "ta bort" poing for Hona-foraren.

Nu gick Ducati in med en vidjan (enl
andra kiillor, protest) till FIM, mot HRC.
S FIM satte sig i ett fyra timmars mote
med toppgubbar + HRC samt Ducati !!

Resultat: 17 poing mindre for Slight!
no 438/PH
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Daytona speedweek.

Négot for maffian i soder, med "sina"
Hills Anglar 7?7

Gratis firglagd broschyr om nista
speedweek som dr 3-12 mars. Allt man
behover gora dr att skriva till:

Camel Motorcycle Week brochure,

Speedway Public Relations,

Dept MCN, Po BOX 2801,

Daytona Beach, Florida, USA

32120-2801.

no 438/PH

Shark.

Har tecknat avtal med Fogarty i
ytterligare ett &r. Det dr det tredje &ret
som “Foggy" kor for den franska
hjilmtillverkaren.

no 438/PH




Dochan.

Mick Doohan som nu dr
Viérldsmistare i Road Racing har
faktiskt en bror som kor Ducati {!

Scott, som storebrodern heter,
krashade pd Road Atlanta i USA. Dir
han ligger med allvarliga skador;
hjarnskakning, punkterad lunga och
bruten vénsterarm samt bécken 1!

"ViarldsmiastarMick” var pd banan
och tittade ndr Scott /ade sig: "det tog
alldeles for lang tid innan ambulansen
kom fram till honom", Scott 13g i koma i
tre dagar. Krya pa dig 8nskar redacc !!

no 438/PH

Talangfull Corser !

Troy Corser vann Amerikanska
Superbike i ir. Nu vill han till nista ir
kora Superbike VM. Det vill didremot
inte Ducati, vill att han skall forsvara sin
titel "over there" |

Australiensaren menar att  han
kommer kéra i Europa nista ar, vill tavla
med Ducati men kanske blir tvungen att
ta ett av de ménga erbjudanden han fatt
fran andra tiltverkare.

Tydligen har Corser tidigare uttryckt
att han skulle vilja kéra GP 500:a
klassen, men: "500:a #r inte vad den
varit ech verkar inte bli bittre !! Aven
om ett erbjudande om styrning i klassen
kom, skulle jag inte ta det " 1/

Troy tackade nyligen nej till Kevin
Schwants  cykel vid  Argentinas
deltdvling, Sean Emmet (Eng) korde
istallet och kom tia.

no 438/PH

Tre

Utvecklingsingenjorer frin Cagiva
var vid Superbike tiviingen pd Mugello.

De var inte dir for sitt hoga noje
skull, utan samlade information !!

Ifall de slutar med GP-cirkusen &
borjar kora med deras fyrcylindriga
750 1 Som vi skrivit spaltmeter om i
denna tidskrift.

no 438/PH

Peter Rubatto

Och hans tyska team kommer att lita
belgaren Stephane Mertens kora pé
Macau GP som &r i november, maste var
kallt att kéra da 21

no 438/PH

Pro Superbike

Esset Udo Mark, Ducati, kérde dven
Superbike taviingen pa Mugello.

Med en 916 "gatcykel" - Schnyder
trimmmad 955 cc:s motor - tog han 22:e
plats i race ett medan han brot det
andra !

no 438/PH

Fogarty - Héna -95

Fogarty skall enligt rykten kéra Hona
nésta &r 17! Detta rykte tror inte vi pi
- Cucciolo med sina killor.

no 438/PH
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MZ.

MZ:s nya sport twin som har Yama-
motor kommer att heta Kobra 900 !! Det
4r en TDM 850 motor som borras till
950 cc. Sitter i en ny ovalrérstam av
aluminium.

no 438/PH

H-D.

Har ju en massa tillbchor att kopa,
mer eller mindre nédvindiga ! Ni vet, en
massa After shave o trosor m.m (hmm,
trosor, intressant).

Det senaste i raden av onyttiga prylar
4r en Gibson ! Sexstringad 4r den och
akustisk, en gitarr alltsd. Ungefiir 30.000
svenska pengar kommer den att kosta !!
Ar det nigot for var egen singfigel i
klubben, kanske (lis: Micke) 7 -"Nu
ndr du ska slita kora Ducce"!!

no 438/PH

Bimeta Tesi

Bimota kommer att slippa en
"Edizione Finale" av sin Tesi - modell.
Ohlinsdamp, vitskekyld 904 cc
Ducce motor kommer de sista 50 Tesi att
ha under skalet. Tillverkningen upphor
tidigt nésta ar !
no 438/PH
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Triumph.

Kommer med en nygammal modell:
Thunderbird 900.....

Japanerna har ju haft sidana
modeller nu i ett par r, men ser ut som
dttiotalets bambustdnger for det, dven
om de dr mytillverkade. S& mu dr det
engelsmédnnens tur att forsoka.

Och doma av bilderna tycker jag
faktiskt att den ser lyckad ut, ser
verkligen ut som en  gammal
Thunderbird -64:a!

Tekniskt 4r den baserad pa Triumphs
triple. Vattenkyld fast med kylfldnsar, 69
hdstar och eft bra vridmoment.
Hjulbasen dr 1.550 mm och sitthdjden,
tjejviinlig (gubbvdnlig ?), 750 mm.

Ekerfilgar med storlek 18 fram, 16
bak, stora skor med andra ord. En
enkelskiva fram samt  kromade
avgassystem, liknande de som -64:an
hade !! Snyggt N?

Rundad tank, med samma krdka som
de tidiga Bonnevilles och Thunderbirds.
Om den skulle komma till Sverige
gissar vi pd -97, allra tidigast -96 och
kommer att kosta runt 120.000 konstiga
svenska kronor, allt enligt var killa !!

no 438/PH




Donington 2 ektober

Aterigen stod Donington Park i
England som vird for en deltédvling i
WSB.

Notiser:

Russel, Kawa, vinnare; "Jag fick
cykeln att vinna tivlingen, ingen annan i
hela vida viirlden kunde gjort det 11"

{Typisk Amerikan, redacc kom.)

Corser, Ducce, tvda:  “"Forlorade
mina chanser nir jag forsokte ta
ledningen, med bakhjulspinn som foljd "

Fogarty, Ducce.: "Forstr inte att
Corser o Lucchiari inte fick order om att
flytta sig. Det var ett 6destigert beslut,
jag &t rasande 1"

Det var ett daligt diicksval som fick
Carl Fogarty:s ledning att minska till
bara fem podngs ledmning, did S. Russel
tog en dubbelseger i de vita forbdllanden
i England !

Fogarty kom forst pad 14:.de plats i
heat ett p.ga det redan nidmnda
ddcksvalet. Det var npir Belgaren
Stephane Mertens lIyckades f stopp pd
sin Duccemotor pé griden
(funktionfirena forsékte f4 bort honom
fran griden, di omstart utlystes. Mertens
blev senare botfilld, 430 pund for
"olydnad"), som Fogarty valde ett hért
regndéck i tro'n att det skulle torka upp !
Men regnet blev istillet bara virre a
dicket blev "slippery when wet" !

Australiensaren Corser var den ende
som holl Ducatiflaggan hogt & gav
Russel en match, di Lucchiari lyckades
ligga sig. Russel som lovat att vinna
alla &terstdende tivlingar !

Amerikanen som framfor 25.000
askédare stampade febrilt pd fotbromsen
for att fi ner effekten, ut ur kurvorna i
det vita underlaget.

Corser forsokte ta ledningen pd sista
varvet men lyckades bara fa
bakhjulspinn !

Italienaren Paolo Casoli pa en Yama
lyckades ta tredje plats framfor britten
Allan Carter pd en 916:0n |

Stight pd héna, forlorade sin femte
plats ndr han missade en inbromsning
atta varv fran mélging !

I heat tva vintade forre
Viirldsmistaren: Russel, 16 varv innan
han "slog sig fram", framfor Corser samt
Lucchiari.

Corser som ledde heatet i sex varv.
"Det 4r svart att hilla farten uppe i dessa
forhdllanden, svirt att bedoma
bromspunkterna, om du inte har nigon
att jaga " sade den forre Australiensiske
mistaren och regerande méstaren av
Amerikas Superbikeserie.

Lucchiari tog det lilla lungna och
korde in pd en trygg tredje plats. Med
Casoli 33 sekunder efter sig

En mycket besviken i forgrymmad
Carl Fogarty kom femma. Tyckte att
teamchef Ferrari skulle gett Cotser och
Lucchiari order om "forflyttning" till
"Foggys" fordel. "Om Ducati forlorar
titeln nu, sa far de skylla sig sjdlva" sade
Britten {och primadonnan, redacc kom.)
Fogarty.
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Ferrari forsvarar sig: "Jag pratade
linge o vil med Franco Fahmni pa
fabriken under tévlingen. Jag tyckte att
det var bittre att Corser fick pressa
Russel, det 4r aldrig litt att be forare
slippa forbi andra. Om Fogarty hade
varit ndrmare titen skulle jag kanske
givit signaler till Corser o Lucchiari " !l

Névil, slutresultatet blev:
Heat 1: 24 varv
{p.g.a Mertens fadis)

1:a  Scott Russel USA
2:a Troy Corser Aus
3:a Paolo Casoli Ital

Snabbaste varv: Scott Russel
1 min 45.64 sek

Heat 2: 25 varv

l:a  Scott Russel USA
2:a Troy Corser Aus
3:a Mauro Lucchiari Ital

Snabbaste varv: Scott Russel (igen...)
1 min 45.49 sek.

Totala stdllningen:

Fogarty 268 poéing
Russel 263 poiing
Slight 251 poling

Nésta tidvlingen #r Philip Island,
Australien den 30 oktober.

"Kommer Fogarty att klara trycket 7"

“Skall (ickiet, redacc kom.) Russel ta

titeln i 4r med ?*

Mycket spinnande infor den sista
tivlingen !

no 438/PH
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MAN SKA INTE TRO PA ALLT PRAT

Det hela bérjade med att en liten pag,
vid namn Ulf, kom till virlden ar 1945.
Sedan dess har aren gitt och vigen har
varit krokig, dven om den roda triden
4nda alltid funnits. Nista ar dr det alltsd
50 &r sedan och bl.a. dirfor tyckte vi pd
Cucciolo att det var ligligt med en
intervju med denne for oss Ducatister s&
intressante man. Vi har alltsd varit och
triffat Herr Importér fér vart kéra
tvahjuliga fordon.

Det 4r gramulet och lite blasigt nir vi
anlinder till Oddkra denna méndags-
kvill i slutet pd september. Frigorna 4r
nigorlunda memorerede men andra
tankarna rusar genom huvudet. Rykten
ska man ju aldrig ta pa alvar men just nu
vet man varken in eller ut, for det har ju
pratats ganska mycket i flera led om
denne man. Ar han en otrevlig liten jivel
som sitter pa sin penningpung och kastar
ut oss efter 20 minuter nir vi fatt nigra
klistermidrke och en A&terforsiljarlista.
Eller 4nnu virre, han kanske har glomt
att vi skulle komma och rent av inte ar
dér.

Jag triiffar Peter Hesterskog vid Biltema,
han skylde p& att han skulle kopa en
rattmuff nu innan vintern till hans gamla
Saab, men jag &r siker pa att han inte
visste var Oddkra 1ag.  Typiskt
sméldnningar och inte kunna ldsa av en
- karta. Vi héller tiden och dr framme och
drar i dorren kl. 17.55 men det blev ett
stumt mottagande, for hir var det 13st.
Négra minuter senare 4r vi dock inne i
stugvarmen.

Vi far ett varmt mottagande av UIf sjilv,
hans son Jimmy samt tvd hundar.
Hundarna utmérker sig direkt. En 4r stor
som en kalv men leksen som en kattunge
och den andre 4r en mérk, slank skonhet
som lyssnar pd det passande tilltalet
Ducce.

Vi kollade runt lite, men eftersom det
inte fanns ndgra hojar att klidnga pé s
hamnar vi ganska snart i intervjusoffan.

Precis som de flesta av oss s& borjade Ulf
Nordbeck tidigt att kora hoj, men redan
vid 23 ars lder tog han ett steg lingre
an de flesta. D& tog han Over importen
av engelska Greeves, tvitaktscross, frin
Kai Bornebush. Parallellt med importen
fordrevs tiden med att silja en och annan
japshoj samt att man reparerade
lastbilar. Liter lite lustigt men likheten
till gamla japshojar ar ju sldende.

Redan 1974, sex ar senare, fick importen
ett hastigt slut ndr tillverkaren i England
blev sjuk och lade ner fabriken. Intresset
av crossmotorcyklar gjorde att Ulf nu tog
pé sig uppgiften som aterforsiljare av di
svenska Husqvarna. Samtidigt lade man
av med japsen och lastbilarna och
fuskade istallet ox som bilreparator till
slutet av 70-talet.

Aren sprang pi och 1982 sa var det tid
for nasta importovertag. Ulf kdpte over
importen av tyska Maico frin Borje
Jansson. Storebror till Per Jansson, icke
helt oéiven pd att 3ka fort med hoj. I alla
fall inte pd bana. Senaste gistspelet
gjorde han i &r i SoS-klassen..dir han
ganska lyckosamt krop ihop pid en

44 Folanracer.

Nu skulle det bli en litt match att fa
pengarna rulla in med tva starka mérken
i bagaget. Tyvirr si visade det sig inte
vara si latt 4ndd, dd Maico gick i
konkurrs 1986.

Efter Maico tog UIf pa sig argenturen for
Aprilia, men det var tog slut efter bara
sex mdnader. -Det var stort omdjligt att
ha med dem att gora.

Samtidigt som - Floter tog over
Ducatiimporten forsvan Husqvarna ner
till Italien . och Castiglionobroderna.
Importen av Husqvarna kom nu att
skotas av Electrolux, hirifrdn fick Ulf
ox3 ~sina Qvarnor. Egentligen ville
Electrolux inte ha importen, man ville
inte syssla med motorcyklar, men ingen
annan blev accepterad frdn Italien.
Alltsd inte ens Floter som fitt
Ducatiimporten.

Cagivabréderna fick upp ogonen for
NMI och trots erfarenheter av affdrer
med italienare tog UIf ta dver importen
av Husqvarna i juni 1988. Detta retade
naturligtvis en del andra Aaterforsiljare
som hade levt ldngre med mérket &n vad
Odakrapagen gjort.

Fortroende fran Italien forsvann inte,
snarare tvirtom, eftersom man redan i
januari aret dirpa (-89) ringde och klart
deklarerade att

-Du dr numera importor av hela
Cagivagruppen /1!

Detta var inte direkt vintat, trots att det
var allmint kinnt att det inte "fl6t” sd
bra med Floters. Ska sanningen fram,
och det ska den ju, sd ville Ulf
egentligen inte ta pa sig
generalagenttréjan for hela

Cagivagruppen. Han hade lart sig att det
inte alltid r s l4tt att ha med italienare
att gora. Ordning och reda var alltsd inte
melodin i italien och foljden blev ju att
konsumenterna, d.v.s. VI blev utan
hojar/delar. Ulf stod mitt emellan och
fick ta all skit, men s &r det ju.

I vilket fall som helst s gav han
Italienarna en chans nér de lovade dyrt
och heligt att skéta sig nu ndr Mr.
Nordbeck tog hand om hela rasket.
Tyvérr sd blev det inte riktigt vad Ulf
tankt sig, utan det blev tio resor vérre.
Ungefir som det hiar med: -sma barn-
sma problem ..........cccooueune

For Ulf var méttet rigat pd forsommaren
-92, s& da sade han upp argenturen for
Ducati.

-Det kom ju inga hojar alls !!

Allting verkade klart frin Bologna och
UIf inriktade sig pd Husqvarna som trots
allt och konstigt nog fungerade bittre.
Hosten kom och det innebar méssa i
Koéln. Dir traffade Ulf forsaljningschefen
Giacometi och hans instillning var
orubblig,

-du ska vara agent for Ducati oxd, vi vill
inte ha ndgon annan. Om tre dr vet man
inte hur det ser ut och da vill vi inte
vara under samma tak som Kawasaki.

Aret darpa (-93) gick det bittre och det
kom faktiskt in omkring 40 Ducati till
Sverige. Later inte mycket for virlden,
men bittre 4n inga alls. Nu inférdes oxa
tva ars garanti, vilket var ett stort steg i
kvalitetsutvecklingen.
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Kvalitetsforbattringen var enorm,
-1989 var det mesta skit, men nu dr de
mycket, mycket bdttre.

I ar sd tycker Ulf att det gitt
forhallandevis bra. Det var visserligen
stora problem i viras att fa hit hojar,
men det problemet hade hela virlden.
Totalt lyckades Sverige fa en tilldelning
pé 80 hojar.

Vad UIf vet sd ar det inte heller nigon
Ducatist som blivit stiende i &r pga
reservdelsbrist.

-Vi har satsat en hel del pa reservdelar
men ska bli dnnu bdttre. For tillfillet
har vi ett lager vdrt ungefdr 2 miljoner.

Nu minns vi en insdndare frin en kille i
Malmétrakten med en SP5:a som hade
laddnings-problem. Det gor Ulf oxi och
blir moérk i blicken.

-Ni kunde vdl ha latit mig svara péd
insandaren innan den togs med i
tidningen !

Sjédlvklart kunde vi gjort det och det
misstaget tar vi pd oss, men hur var det
da?

~Jo, det var ett problem med laddningen
pad SP-modellen. Generatorn laddade
helt enkelt for lite och man visste om
detta pa fabriken oxd. Ddrfor héll man
pa att ta fram en ny och bittre generator
som skulle skickas ut sa fort den var
Jfardig. Detta talade jag om for var SP-
dgare och att han under tiden fick ladda
batteriet dd och da for att inte bli
staende. Tyvdrr sa forstod han
antagligen inte att hjdlpen var pa vdg.

Till nésta ar tycker Ulf det ser ljust ut.
Bestéllningarna dr lagda och Sverige 4r
lovat 190 Duccar. Av dem ar 12 st av
ddlaste modell, ndmnligen 916. P4 tal

46 om 916 s& erkidnner UIf att han faktiskt

aldrig kort ndgon sddan tingest, men han
skulle girna vilja.

-Min favoritducce dr faktiskt Elefanten
och som klar tvaa Monstret.

Vi tar nu fram varan medtagna glaskula
for att blicka in i framtiden. Det &r
manga bilder som nu spelas upp, de
flesta ganska suddiga, men det gir klart
att urskilja att pengarna har en stor
betydelse. Helt klart &r det ju sd att
Cagivakoncernen har haft och kanske
fortfarande har problem med ekonomin.

Ulf igen.

-De har bestamt sig for att ldgga av med
500-racingen om man inte hittar en stor
sponsor somkan bistd med mycket
pengar. Anledningen dr att det
genererar for lite pengar tillbaka.

Istdllet ér mdlet nu att f& ihop tva team i
WSB. Ett med de “vanliga” Duccarna
och ett med den nya hojen i vilken
radfyran - sitter. Allt enligt Cladio
Castiglioni sjdlv.

Ulf  tror att = detta skulle gynna
Cagivagruppen oerh6ért mycket. Man
skulle helt enkelt bli mer kompletta och
tjana mer friska pengar.

Cladio uttalade sig ocksd om att man
frdn fabrikens horizont si fort som
mojligt vill ha ut radfyran p& banorna.
UIf tror att chansen fortfarande finns till
-95, trots att man inte visade nigonting
pé Kolnmaissan.

For ovrigt s& haller bréderna C att bygga
en fabrik i Kina for kommande CZ:a
produktion.
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Hur ser det da ut for Ulf och hans NMI ?
<Jo, det ser bra ut. Det dr jag och tva
man till och vi har en omsittning pd
ungefdr 20 miljoner kronor.

Va !, s mycke” pengar och inga
annonser. Tydligen en sanning med
modifikation for NMI betalar faktiskt
50% pa alla annonser som handlarna
sjdlv har i mc-tidningarna. Vi klargor
dock vir instillning om  att
Cuccioloannonser borde vara en
sjdlvklarhet.

En stor bit for Cagivagruppen, som blir
storre till -95, 4r Husqvarna. I &r har
man haft en fabriksforare, till -95 blir
det tre och diribland svenske Peter
Johansson.

Det kommer forresten att bli sponsring
av Ducatidkare inomvart land oxa. Forst
ut 4r Anders Sturesson, med huvudsaklig
hjalp frdn Claessons i Bromoélla. Nu
borjar det likna nagot!!!

Timmarna har gitt, kvillen &r sen och
kaffet dr for linge sedan slut sé vi tackar
sd mycket och ger oss ut i den Skinska
hdstnatten.

Peter och jag summerar lite stolpar
innan vi ger oss av pa olika hall. Helt
klart s& har vi en helt annan bild av Ulf
Nordbeck nu 4n vi hade for nigra
timmar sedan. Det gir ju inte att sticka
under stol med att det har pratats en hel
del skit om denne man i alla mgjliga
kretsar, men vi har nu fitt chansen till
en egen uppfattning utan en massa
patryckningar. Helt klart kdnns det som
om manga fler borde fitt samma chans.
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et att slippa fram de innersta
lorna. At fi klyva de sista dimsléjorna en
séndagsmorgon med den vackraste, hetaste

och rodaste skénheten frin halien.

916 Sport Production Monoposto 184.900:-
918 Sport Monoposto 149.800:-

916 Strada Biposte 139.900:-
748 Sport Production Menoposte 139.
748 Strada Blposto 129,

Priscrna ir preliminira listpriser for 1995,
valuta-oro mm kan indra priserna up
cller ner. Ring oss och hor om vir "virde
meny” som ger rabatt pi hojpriset och
andra forminer till et virde av mellan
3000:- och 7000:- vid kép av ny Ducati
utan byte. Biposto ir tvimansadel och
Moneposto ir enmanssadel. 916 och 748
irinsprutade, kylda och fyrventilad
virstingar. De flesta modeller dr strypta for
aue f2 billigare forsikring.

Kép din nya Ducati hos Biscaya, vi
satsar stenhirt pd att ha den bista totallds-
ningen for dig. Kom ihdg att det inte bara
ir cn motorcykel du kper utan inbakat i
priset ligger alle det du eventucllt kommer
att behdva i framtiden sisom bra service-
kunnande och god reservdelshillning mm.
Vinta inte, utan ring nu nir vi har -95:0r
kvar.

Fler priser:

800 Super Light Monopesto 103.800:-
800 Super Sport Biposto 97.800:-
750 Super Sport Biposto 81.800:-
600 Super Sport Biposte 68.900:-

ar for kv gt
Supervighillning och bromsar, med bushojsklider.

900 Monster Blposto  95.900:-
800 Monster Blposto 68.800:-

Miinga dir sugna, men fi blir utvalda!

Bestiill nu, om du iir sugen pd en Ducati till véren!

Nu ir suget efter nya Ducati stdrre
in ndgonsin. Super Bike VM och
Paris/Dakkar har ju vunnits av
Ducati flera ginger. Ducati har
ocksa utvecklat och forfinat moto-
rer, vighdllning, design och kvalité
till det absoluta toppskiktet. Detta
il med férménliga valu-
tor har givit ett enormt sug efter
nya Ducati. De senaste fem dren
har hojarna helt enkelt tagit slut
fram mot virenkanten, cli som
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varit sent ute har blivit utan. Under
1994 hade fabiken order pa 40.000
Ducati men tillverkade bara
19.000 hojar. For att f3 loss fler
hojar n forra dret har vi bestillt
massor med hojar for leverans
redan i december -94. Skall du vara
siker pa att fi en hoj bor du bestil-
fa redan under férvintern och helst
hiimta hojen s4 tidigt som mjligt.
Vint inte, utan ring nu ndr vi har

95:or kvar.
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KOLFIBE

Bakskirm for svingmont.

i kolfiber. 1490:-

Raceljudddmpare & hela system

i rostfritt & kolfiber.

Oppet hirligt mullrande ljud.

Kolfiberskirm

Ljudddmpare frin 5900:~/paret.

For Up Side Down

1490:-

Kompletta Curley Wirley frin 14500:-

900 Super Light sadel i kolfiber.
Passar ocksé pa SS. 2280:-

2
g
o
~
s
@
=
o
-
v
o0
)
B
&
N

Hel & halv modell 950:-

Bése yA S aeihs

Ducati motorcyklar, reservdelar, tillbehor & service.

Hol 1257, 441 93 Alingsas. Infart vid Hol's kyrka.

Tel. 0322 30124, 301229, (Fax 30180)
Automatorder dygnet runt 0322 30159.
Butiken 6ppen Tis-Fre 13-17. Lor 10-13. Man stangt.



MOTO & MACCHINE

Idé

Idén foddes for lange sedan. Jag tror
det var ndr vi hade Ducatiklubbens
styrelse i Stockholm i mitten av 80-talet.
Idén var enkel, en italientriff med bade
motorcyklar och bilar, men tog lang tid
att genomféra. 1987 tog vi forsta steget
och ordnade en italientrtaff for
motorcyklar pa Lida friluftsgard utanfor
Stockholm. Succén var inte enorm, men
det dok i alla fall upp ett 20 tal Ducati,
10 Moto Guzzi och ingen Laverda. Vad
som diaremot kom var regnet!

Aren har gitt och vi har haft en
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improviserad italientraff fér motorcyklar
i ett antal ar den'1:a maj vid Skokloster
utanfor Stockholm. Hela tiden har idén
funnits i bakhuvudet att bjuda in bilar
ocksa. Tanken blev allt starkare sedan
jag sjilv borjade aka Alfa Romeo och
blev medlem i Alfa klubben. Det finns
ju ocksa en hel del samband mellan
italienska bilar och motorcyklar. De &r
vackra att se pd, har en otroligt fin
mekanik och hade tidigare inte vérldens
basta detaljkvalitet. Bade Alfa och
Ducati var tidigare stadsdgt och saldes
ungefir samtidigt till privata dgare (Fiat
respektive Cagiva). Ducati gjorde (gor
fortfarande?) dieselmotorer till Alfa

Romeo. Ducati monterar ihop Ferraris
V8:a till Lancia Thema. Ferrari har
hjélpt Ducati och Cagiva att ta fram den
nya 4 cylindriga 750:n som formodligen
kommer att heta MV Agusta. Ducati
hjalper Ferrari att ta fram en V12:a for
F1 med tvangsstyrda ventiler (Desmo).

Laverdas vackra V6:a fran slutet av 70-
talet var konstruerad av Giulio Alferi
frin Maserati. Fiat #ger Piaggio och
darmed &dven Gilera (tyvirr nedlagt),
Puch och Vespa. Som alla vet dger man
dven det mesta av den italienska
bilindustrin (Alfa, Lancia, Maserati,
Autobianchi). Maserati har haft en
tandstiftsfabrik som tillverkade
motorcyklar under 50-talet. Listan kan
goras lang.
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Planering

Nér jag avsade mig alla uppdrag i
Ducatiklubben forra &aret med bla.
tidningen Cucciolo, kom den vackra
tanken fram igen att samla alla
italienska fordon till en traff. Trots att

intresset for motorcyklar under vintern
var mycket lagt, lyckades jag
entusiasmera mig sjélv till att skicka ut
ett brev tll alla italienska
mirkesklubbar,  mc-tidningar  och
biltidningar om en traff i Skokloster den
1:a maj. Tanken var att ordna en traff
utan arrangemang. Helt pa italienskt vis
med andra ord.

Efter ett par dagar kom det respons
frdn ovéntat héll. Robban Petersson fran
tidningen Automobil, en fantastiskt bra



biltidning som jag smyglist i flera ar,
horde av sig och sa att idén var jittebra.
Men, samma idé fanns ocksd hos nagra
bilklubbar. De hade dock tinkt sig en
traff for max 60 personer den 7:¢ maj
med italiensk middag i Italienska
Arbetarklubbens kak vid Atlas Copco i
Nacka.

Robban kallade till mote pa
redaktionen den 15:e¢ februari. Det var
bara att styra in den gamla 33:an till
Kungsholmen. Diar samlades sex
personer. Forutom Robban och jag sjilv
fanns diar:  Bengt Dieden frin
Alfaklubben och Maseratiklubben, Claes
Bergquist frin Lanciaklubben och
Maseratiklubben (tror jag), Bengt

Gustavsson frin Lanciaklubben och
Ennio Pesce, en italienare som jobbar pa

Trygg Hansa och som kunde tidnkas
hjalpa till med ndgon form av sponsring.

Det blev en ling diskussion pé
kvillen for att enas om en av de tinkta
traffarna. Det svingde fram och tillbaka
mellan mitt och deras forslag. Pa
italienskt vis kunde vi inte enas utan
beslot oss for att ha bada traffarna!
Skokloster skulle bli oppet for alla och
triffen helgen efter skulle vara for ett
antal representanter fran varje klubb for
att diskutera fortsatt samarbete samt
nista ars Moto & Macchine.

Idén blir verklighet

1:a maj ndrmade sig med stormsteg.
Hojarna besiktigades och det virsta
vagsaltet spolades av 33:an  som
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motvilligt visade upp vinterns angrepp
pd den tidigare metallicgrona lacken.
Jag lyckades att fa extrachaufforer till
Alfan och 750:n och kérde sjilv min
gamla Ducati 350 Scrambler till triiffen.
Valborgsmissoafton  hade bjudit pa
hillregn. Nu 6ste solskenet ned, men det
var bara nigra fa plusgrader. Under min
fard till traffen funderade jag mycket pa
hur ménga det skulle komma. Skulle det
komma nigon Ferrari? Hur mycket
fordon skulle det komma? Jag tinkte
ocksd pa sundsvallskillen pi en Ducati
Darmah som ringt ett antal gdnger under
lérdagen. Forst hade hans tinkta
vérdinna for vistelsen i Stockholm inte
varit hemma vilket tvingade honom att
sova under bar himmel pa en parkbink
vid solnabron. Sen hade batteriet lagt av.
Han limnade in batteriet pA en mack for
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laddning och begav sig till Sergels Torg.
Nér han skulle himta ut pengar ur
bankomaten blev han rénad pi alla
pengar samt ‘bankomatkort! Skulle han
ta sig ut till traffen? Hade det ordnat
sig?

Scramblern gar inte fort, si det var
en hel del man hann tinka innan man
styrde  in framfér motormuséet i
Skokloster.  Det  strtommade  in
motorcyklar och bilar. Det blev en
precis lagom succé. Jag rdknade inte
men uppskattar att det kom ett femtontal
Ferrari, ett tjugotal Alfor, ca fem Lancia
samt ett antal Maserati, Fiat X 1/9 samt
nigra enstaka Lamborghini, Fiat Dino
och Fiat 500/600. P4 motorcykelsidan
var Ducati i stormande majoritet med ett
40-tal hojar. Det fanns ett 20-tal Guzzi
och nagra fa Laverda samt en Gilera 300



twin och en Mosquito pahingsmoppe.
Sammanlagt fanns det uppskattningsvis
ca 100 italienska fordon. Inte illa! Vad
vi nu hoppas &r att detta blir en tradition.
Triffen kommer da troligtvis att vixa
for varje ar. Givetvis spelar vidret en
betydande roll. Sundsvallskillen dok upp
sasmaningom och hade fatt ytterligare
problem med batteriet!

Eftertriff 7:e maj

Den 7:e maj var det dags for triaffen
pa Italienska Klubben som ligger i en
barack nira Atlas Copco i Nacka. Den
anvéndes till att borja med av de manga
italienare som arbetade pa fabriken.
Numera ar det en samlingsplats for
manga italienare i Stockholm. Man har
til och med fullstindiga vin och

spritrittigheter. Ett tjugotal personer
fran Ducati-, Moto Guzzi-, Maserati-,
Lancia-, och Alfaklubben samlades till
en god italiensk middag. Samtidigt bjods
pa provkorning av nya Fiat Punto! Det
diskuterades  italienska bilar och
motorcyklar av alla slag samt intressanta
tekniska losningar. Det skvallrades om
en krockad F40 mitt i Stockholm (!), en
hembyggd F40 med Porsche V8 (!!). Det
diskuterades om Ferrari har
desmodromiska ventiler i nya F1 bilen
samt om Sennas tragiska dédsolycka pa
Monza. Maten var god liksom
stimningen. En  mycket lyckad
avslutning pa nagot som vi hoppas leder
till ett okat samarbete mellan klubbarna
Mitt forslag ar att redaktorerna for de
olika klubbtidningarna skall fa varandras

klubbtidningar. Det skulle ge en okad
kunskap om vad de olika klubbarna
sysslar med. Flera samarrangemang vore
roligt. Nir kvillen var slut var det bara
att betala notan till Fabbe som fixade
den goda maten pa italienska klubben.
Vi fick skramla ihop lite pengar for
Guzziklubbens medlemmar som smitit
utan att betala for drycken!

Fiat Punto

Till sist en liten sammanfattning av
Cucciolos hardtest av den nya lilla
italienska folkbilen som pa négra
ménader har kapat ét sig ca 1/4 av den
italienska bilforsiljningen! Vi borjade
med att undertecknad satte sig bakom
ratten med Peter Lindqvist som

framst att testa bilen. Det var att leta
efter Partikel-JTanne, som vi sett och hort
kretsa omkring i omgivningen i néra en
timme utan att hitta oss vid den
Italienska Klubben i Nacka. Efter tio
minuters irrfarder pa bakgatorna i Nacka
fann vi sA sminingom Janne som lugnt
vintat sig att vi nog skulle hitta honom
till slut! Punton visade sig duga alldeles

utmiarkt till att leta efter bortkomna
motorcyklister. Vixelladan var
lattarbetad liksom styrning, koppling, ja
allt! Den kindes mycket stadig, men
nagot svampig. Bilen blev inte riktigt
hérdtestad forran Partikel-Janne satte sig
bakom ratten med tvd livridda
Ducatister som passagerare. Janne var
mycket ndra att gdra mandvrar som
kanske gér att gora med en Ferrari, men

passagerare. Syftet var inte forst och 55



inte med en Punto. Hir testades
kurvtagningsformagan till det yttersta
och som tur var klarade bilen provet. Vi
var hela tiden livradda att de dubbla
airbagsen skulle 16sas ut.
Sammanfattmingsvis kan vi sdga att
Punto verkar vara en utmirkt vinterbil.
Den har dock ndgra allvarliga brister.
Den gar for tyst och har tack vare detta
och sin utmérkta vaghallning en mycket
dalig fartkdnsla. Fartkénslofaktorn i
denna bil 4r 0,7. Det innebdr att man
upplever farten som 0,7 ganger den fart
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man verkligen kor. Har har den ingen
chans mot gamla bubblor, Porschar och
engelska "sportbilar" med en
fartkinslofaktor pa omkring 1,5.
Detaljkvaliteten verkade vara mycket
bra och passningen pa den helgalvade
karossen var utmérkt. Fragan som enkelt
kan besvaras dr dock: Varfor képa en
Fiat Punto nir det finns Alfa Romeo 33.
Alfa 33 finns att képa med vinge. Punto
finns inte att kopa med vinge.

Ett Micke Werkelin reportage
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SVENSKA DUCATIKARTAN

Lite information om DUCATI kartan.
Kartans format kommer att bli i skala
1:500.000 och tryckas pé ett kartblad.
Den kommer att ticka over Gétaland och
Svealand upp till 61:a breddgraden. Vi
har delat upp landet pd 9 Kkart-
sammanstillare dessa ir:

661 Mats Clementz
Kastanjegatan 23 A
224 56 Lund

Tel 046-72 41 41
Skéne och Blekinge.

128 Thomas Carlsson

Akkelund, Hjdskammar

331 93 Viérnamo

Tel 0370- 240 25

Hallands lin, halva Kronobergs lin till
Vixjo och Jonkopings lin upp till
Jonképing.

511 Hans Jartoft

Simmends 8115

44191 Alingsés

Tel 0322-711 24

Alvsborgs lin, Bohuslén och Skaraborgs
l4n.

Xxxxxxx XxXxxxxxx
XXXXXXXX
Xxx xx XXXXXX

Ostra Sméland upp till Vastervik

49 Lasse Lindgren

Bjorkvigen 10

616 34 Aby

Tel 011-667 35

Upp frén Jonkoping och frin Vistervik
och Ostergotlands l4n.

120 Nils-Ake Jansson
Agatan 3 Vibble

621 48 Visby

Tel 0498-642 08
Gotlands ldn.

268 Tor Ljunggren

Glashyttegatan 16 ¢

671 50 Arvika

Tel 0570-184 75

Védrmlands 14an och upp till 6l:a
breddgraden.

503 Lars Kiillberg

Mattsbogatan 20 ¢

774 40 Avesta

Tel 10226-111 39

Orebro lin, Vistmanlands lin och upp
till 61:a breddgraden.

619 Roger Adolfsson

Skeppsvégen 8 L

746 31 Balsta

Tel 0171-508 05

Soédermanlands ldn, Stockholms 14n och
Uppsala ldn.

Hur mycket man &n tycker om att styra

Ducati, har vi inga méjligheter att hitta

alla roliga viigar som bor vara med pa

kartan. Vi behover alltsd din hjlp s att

det inte blir si kallade vita flickar pd

kartan. Gor s3 hir:

-Tag en fotostatkopia ur en kartbok i
skala 1:250 000- 1:500 000.

-Markera de vigavsnitt som 4r
intressanta.

-Skicka sedan kartkopian till
kartsammanstéllaren i din
omgivning.

57 LL (49)/styrelsen



CAR-Triiffen

Club Alfa-Romeo holl sin Ital-triffen
vid Anderstorpsbanan, sista fredagen o
16rdagen i juli. Alla Italienska fordon var
vilkomna, bilar som motorcyklar.

Fredagsmorgonen bbrjade  olycks-
badande med stink pd morgonen for att
under dagen gi over till supervider.
Insldppet borjade 8.30 med endast tre
hojar, fordelat pa lika ménga tillverkare,
samt en massa bilar.

Man mé tycka vad man vill om dessa
fyrhjuliga "platskjul" men det ir riitt
roligt att titta pd nér gat-Alforna tar
kurvorna i dodsforakt med fyrhjulstjut
och rokridd. Tyvédrr gir det inte att
begira mer frin en gatbil, ett "Formel 1
redskap” kan ju ta en kurva med 4-5 G,
gatbilen klarar endast 0,8 G !!

Men det fanns ju 5-6 st Ferrrarin som
forsokte visa vad man kunde gora med
dem. De danske #4garna korde mer
brutalt med sina, 4dn kollegorna med S:et
bakpd bilen. Inte forgiomma de fina
Alforna !

Enligt "schemat' som CAR hade
gjort skulie det endast bli tre kérningar
pa en kvart var, for oss pa tva hjul, nu
kom det inte s3 manga bilar utan vi fick
yiterligare tid.

Fredagseftermiddagen kom det ett
ging pd Laverda, nigra Guzzi samt en
() Ducce. Naturligtvis hann vi bara tva
varv innan den ene Guzzin sldppte sig,
en halvliter olja pa banan med foljd att
en Ducce 1ade sig ner.

Alfaklubben som brukar ha tre fyra
banmdéten om aret () brukar kora ett s.k
Ital-open, d4 man med stiende start,
motorn iging skulle kéra ett varv pa tid.
Dérefter kor man ett varv till pd tid, den
som kom s& ndra som mojligt sin innan
gjorda tid vinner, priser till de tre bista !
Man kan alltsa sjilv avgéra om man vili
kora som en snigel eller "brassa”"pa, man
har lika stor chans att vinna !!

Men man kan ju dven ha sin otur att
man hinner ifatt foregdende startande,
sldppte oss med 30 sck. intervaller. Hann
sjdlv ifatt en Alfa 33:a som tyvirmr
bromsade mig i depdkurvan, men kom
#nda fore henne i mdl (tacka vet jag tva
hjul !) ! Annars tror jag att de flesta
tyckte det var en trevlig form av tévling.
Naturligtvis kom en Ducce-férare pa
tredje plats, med andra ord prisplats;
ryggsick med Alfa-logon, korde pé
ndgra hundradelar nir sin forra tid.

Grattis onskar vi pd redacc.

Lordagen var nistan en repris pi
foregiende dag . nir det giller védret
forrutom pa eftermiddagen di det var
rena pizzaugnen ( mu vet jag hur det 4r
att bli "bakad" i en ugn, vi hade i och for
sig inte bara skinka pa utan ocksi skinn
utan pa skinnet, s att siga !)

Dagen till 4ra hade Bjoérn "SoS"
(foredetta BoT) Andersson hittat dit med
sin fina Gilera stinka. Ett tjugotal
Duccar , nigra Laverda samt tvi Guzzi
hittade dit & visade for andaktsfulla
CAR-forare vad cyklar kan gora péd
banan (oj, glomde att en Aprilia 125:a
hittade dit om mu det 4r nigon som 4r
intresserad ?).

58

"Skvaller" fran Anderstorp.

Det var kul att Malmo-folket hittade
dit (ironi) ! Men det &r klart vi andra bits
vil, ni som ¢r Malmg-maffian kan vil
bara ta med era skyddslingar som hjilp
{las: dodsinglarna) !!

Det kom bara en 916 som tyvirr,
under tjugo minuter, stod i depin.
Trikigt !!

Herr Ordférande var dir och korde
attor runt oss andra, naturligtvis, med
sin nedslitne gamla kamskaftare !!

Bjorn  "SoS" (fdre detta BoT)
Andersson’s "old indestructable” kom
med en gammal medlem frdn
malmdregionen. Visade att dven denna
maskin fortfarande gir utav bara he....

Har hoért av forsteredacctoren att
"huliganen” kor for fulla blds i Malmo
innerstad, med andra ord 4 den nu
inregad.

P4 fredagen kom "Bell" med sin
Aprilia 125-racer for tester. Bilfolket
stod bara och gapade (endel hade dven
lippfladder, utav fartvinden) infor hans
uppvisning. Fort gick det, det vill jag
fova !!

Hans "CD-skivan" Jartoft var d4r och
salde ett tjugotal skivor under l6rdagen !

"CD-skivan" skulle hilla en liten
forevisning med det fanatiska, fO'1at,
fantastiska ljudet pd vér nu vilkiinda
skiva, si en Alfa med CD-spelare
uppletades.

"Offret" var en yngre kille med en
164:a (for er som inte vet; ett lite stérre
"platskjul”, inte en Volvo...) som hade
en anliggning "modell Allan". Var lite
tveksam om han ville spela skivan for
man hade tagit ut en stor lada (som sig
ut som en likkista !) ur kofferten med
fem (1) basclement, vad jag sjilv sig !

Till slut kom i alia fall tonerna frin
Passionen ut éver nejden. Killen sjilv
visste inte om han skulle skratta eller
grata, tyckte det wvar frickt med
motorljud - men det frestade pa
hogtalarna !! Ja, se bilsnubbar, de &r
ohjilpliga, eller hur 177!

no 438/PH




Det #ar dags for en kulturtraff i
hostmorkret.  Lordagen den 12
November klockan 14.48 samlas vi i
Eriksbergshallen pd Maskingatan, se
mitt pa bifogad karta.. Varfor dé ? frigar
man sig.

For att titta p4 en Angkanon s klart !
samt en mingd andra mirkliga
teckningar och modeller av ingen
mindre #&n Italienaren Leonardo Da
Vinci.

Entre'n kostar ca 50-60 kr beroende pa
hur ménga vi blir. Framemot sex-sju
tiden blir det middag, prelimindrt i
bakfickan pd Westra Piren. Efter detta
besoker vi Harleys (mirkligt namn),
eller nigot nirliggande etablissemang,
for att ladda infor arhudradets valfusk.
Géstforelisare: Silvio Berlusconi.
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Hundtraff hos Nordbecks.

En mork och regnig méandagskvill
hade Rikard och jag bestimt traff med
UIf Nordbeck. "Agare" av Nordbecks
Motorimport AB. NMI &r faktiskt
medlem i klubben, no 537 !!

Sjalv insdg jag redan i dorren att det
kunde bli en intressant kvill ndr U.N.
"him self" tog emot, inklusive hund. Ar
nidmligen hundbiten. Den lystrade till
namnet "Kingen" och hade nyligen
opererats i ena dgat.

Han hade en sddan dir plastkrage for
att han inte skulle fordirva stygnen i
ogonlocket. Sadan "stédkrage" som, om
inte annat, far hundkriket att alltid nir
som, hur som, vilja klia sig ! Ni kan
sjilva forestilla er hur tassar (som kliar)
mot plast later....

"Kingen" var inte U.N:s hund,
konstigt d&@ den vore perfekt vakthund
for alla fina Duccar som skall vidare till
aterforsiljare, utan hans egen hund kom
springandes efter att "Kingen" fatt hilsa
oss varmt vilkomna.

Med framtidsutsikten att sitta och
samtala med U.N. tillsammans med en
“tasskliande mot plast" hund samt en
"kndhund" verkade inte s trevlig, tyckte
Rikard, s& jag gick ut med dem
bagge...... (liste ni inte i tidningen:
"uppdten Cucciolo reporter i Odikra,
under en av  skdnes  virsta
stormdagar”....7!).

Overlat till Rikard att forhora UN.,
forstod knappt vad de sa 4nd4, skiningar
som de ir | Detta forhor kan ni med all
sannolikhet l4sa pd ndgon annan plats i
tidningen.

Den "lilla" hunden med "stodkrage"
var en stor Grand Danois, ni vet en
sédan dér kaly - kort och gott 1!

U.Nordbecks egen hund var en (liten
jamforelsevis med "lille Kingen")
mycket trevlig Flat-coated Retriever.
Helsvart var "Ducce", naturligtvis,
namnet som han lystrade till ! Numera
dr Ducce hedersmediem i klubben som
hovieverantor )

Som sagt gick jag ut for att leka med
dem, i & med att jag inte 4r speciellt
manga meter Gver asfalten (som Rikard
mer 4n gérna paminner mig om...), var
det med l4tthet som "Kingen" stod pi
bakbenen med framtassarna pd mina
axlar.

Att vara liten och svag & dessutom
klara av att ha 200 kg hund (lite
Overdrivet, men bara lite...) "over sig" tir
pé krafterna, det var mer 4n en ging som
jag 1&g pd marken 4 bad for mitt liv...!

Stor drdggelpelle var "Kingen" ocksé
- fick slinga kliderna i tvittkorgen nér
Jjag kom hem !

For er som inte varit hos NMI i
Odakra (97 % av klubbmedlemmarna 77)
sd ligger lokalerna i ett blandat villa,
ind. omrdde ! Nirmaste granne till fore
detta forsiljningslokalen var ett hus
(villa ?) i miljonklassen, flott virre !

Mitt emot f.d. forsiljningslokalen har
de 4ven en lagerlokal diir GB glace hyr
en del av lokalen, undrar hur mycket
gratisglass de fr ?? Vid sidan om lagret
(med glassen, ni vet) finns det en liten
tomt med grds, med andra ord perfekt
for "hundunderhélining" 1

Efter en stunds "stdnk & stén" kom
jag in med "hovleverantoren" samt lille
"Kingen" ddr Ulf och Rikard satt.
Uppspelta som de var, framforallt
"Kingen" (kom ihag: 200 kg) skulle han
naturligtvis upp och béka i soffan.

S& aker ni forbi NMI for att handla,
nu ndr de har utforsiljning (mest
crossgrejer), kolla in skinngruppen - hur
uppéten den 4r....!

Vi blev ocksd bjudna pd kaffe med
fyra olika sorters kakor, tror jag fick
smaka pd tvA olika sorter innan
hundarna lyckades glufsa i sig dem H

Med andra ord en lyckad kvill.
(om man #r hund, eller hur ?7)

Om du - Ulf Nordbeck - ldser detta
s& kan du hilsa "dina" hirliga vovvar !
Och tack for kaffet.
no 438/PH
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SALJES

2 st 888 RACING -93, 147 kg
3 st 888 RACING -94, 145 kg

3 st 888 racingmotorer

3 st 926 racingmotorer

2 st 955 racingmotorer
Ferdinando: 009 39-432 665 048

900 Monster -94

Svart, kolfiberdimpare kolfiberkuts och
kolfiberbakskarm.

Janne 08-511753 86

Till 900 Supersport -89/ -90:
Extrakdpa  (helkdpa) samt  2-1
avgassystem (bullerforsikring fodras).
Foto pa hirligheten kan fas. Pris: 750 kr
per st eller 1200 kr tilsammans.
Ake  hem: 0454-518 24

jobb: 0454-891 65

mobil: 010-203 47 62

750 Sport -90

2200 mil

Peter Jonsson
arb: 031-35 50 40
hem: 0302-367 97

900 SS -94
500 mil
Fredrik 0456-199 32

750 PASO -88

1800 mil, Misano, Dellorto
Magnus 026-25 33 23
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SALJES

900 SS -93
ISR-skivor, Brembo 19 mm radialkolv,
kolfiberstinka fram, Baines 530
drivpaket,stdlomspunnet och kolfiberblis
med fosterdrivande ljudtryck.
Mats  tel. dagtid 046-72 41 41

tel. bostad 046 11 61 47

1 set MARVIC 17” x 3,75 & 17” x 6,00

Pris: 7000 kr

1 st Titan avgasbgj till 900 SS

Pris: 5000 kr

1 st enkelsits bakdel lackerad 900/750

SS

Pris: 1200 kr

1 st 900 SS 590 mil med Ohlins

ddmpare och 6hlinsfjadrar i gaffeln samt

nya dick.

Pris: 75 000 kr

Johan telnr: hem  035-506 69
arb. 035-15 59 55
bil 010-271 77 84

750 SS -93

995 mil, F1 kolfibersystem, nya Pirelli

Dragon, mycket fint skick.

Magnus tel.nr:  0941-111 84 eller
010-256 65 25

900 SL -93

800 mil, kolfibersystem, Mikuni RS40
justerade i bink, gdr mycket bra, lila-
metallic proffslackerade filgar och ram
= mycket lickert. Intresserad? Ring si
skickar jag foto!

Anders 0941-45 000

BORGIO PANIGALE TORGET

SALJES

DET SVARA BESLUTET AR
FATTAT! NU SALJER JAG MIN
SJAL (NASTAN).

Sportigt och unikt sidvagnsekipage,
byggt pd en DUKATI 860 GTS. Vagnen
dr en liten 1-sitsig Squire med
nedsvingda sidor, stortbdge, suflett, 10-
tums aluminiumfélg och 4-punktsbilte
bl.a. Frmagafflen dr av bottenlidnkstyp,
fabrikat EML. Trddekrade 15-tumshjul
med  bildick fram och bak.
Skonljudande Rayner 2-1-system som
dessutom ar besiktningsvanligt.
Registrerad som “permanent”
sidvagnsekipage, vilket bla ger
forsikringsklass 3. En liten styrkapa och
en mycket ROOOD firg forhojer den
sportiga imagen.

Ekipaget har anvints ungefir 3 somrar
efter firdigstallandet 1983. Orginaldelar
sasom framgaffel sidokapor och diverse
annat medfoljer.

Begiirt pris, endast 35.000 kr.

Sven Bengtsson 0521- 179 39




BORGIO PANIGALE TORGET
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500 PANTAH -81

Jappsdodare p4 sma kurvvigar. Gar som
en klocka, tyvirr maste den siljas.
Marika 040-91 00 19

HUSVAGN, WILK -91

Obetydligt anvind, lyxutrustad, varmt &
kallt vatten, gas + el, fortilt mm.

Nypris 125 000 kr, nu endast 92 000 kr
Marika & Rikard 040-91 00 19

Kuriosahoj, 350 XL Pantah -84

Spar fem p& skivan “Ducati Passions”
hér man att den sjunger fint. Kanske
som dellikvid mot nyare 750?

Dan 0510-133 98

1 st nytt 2-1-system for den klassiska
Ducati 900 motorn. Svartkromat.
Skonljudande i acceptabel niva. Pris axa
lagom: 2000 kr.
Sven Bengtsson 0521-179 39
Touringhoj, Moto Guzzi SP 1000 -84
Uttagen -85, réd-vit, en dgare, 8500 mil
(mao precis lagom kérd). Pris: 30 000
kr.

Sven Bengtsson 0521-179 39
Ducatinyckelringar

Tygnyckelring i gron-vit-réd brodyr
samt gamla loggan.

Sétt in 25 kr pad pg 408 28 57 -6 till
Rikard Nilsson si kommer de pé posten.
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KOPES
Fiilg fram 3,5/17”
Filg bak 5-6/17”
Dick fram 120-130/17”
Diick bak 160-190 / 17”
Med eller utab ménster
Benny 031-795 5573

Boken ”Ducati Motorcycles”

av Cathcart.

Dellérto 40:or med insugningsror till
Paso 906. Lampliga ljudforstirkare till
en dylik.

Bengt 0303-22 16 29

916 eller 888 av nyare modell,

Kopes kontant omgaende.

Christer, kvillstid 08-85
87 40

Konkurrenskraftigt racingbygge

900 SS/SL eller kanske PASO, prisvird

851/888?

Peter Jonsson tel:arb: 031-35 50 40
hem: 0302-367 97

851 SP, 888 cller 888 SP
Aven 916 av intresse.
Janne 08-51 17 53 86

Pantah-metor 500/600/650 cc
Lykthallar-konsol fram vore ocksd négot
att hinga i julgranen (Pantah 500/600).
Dan 0510-133 98

—

KLUBBPRYLAR

DUCATI S-m&rke 4D0:- | 2st jackor kvar;900:-/st

KLUBBDEKAL r&d/vit el. rdd/vit/grin S:-

KLUBBTYGMARKE r&id/vit el. rdd/vit/grén 25:-

DUCATITYGMARKE svart/vit/gréd 25:-
| QULATS
0:-

DUCATI-"banan". Tygmirke réd/vit/grén 1

-
MOSSA 70:- 1

VARM OCH
GO

ROOO0OOOD

i ?

L POWER.

NYHET NYHET NYHET NYHET
CD skiva ftir den renlérige.
Conti,NCR,carbon.Allt &ar med.
Including mega-hit DUCATI-
Endast 50:-

Broderat RYGGMARKE 20 x 30 cm

"Bplogna-market"  120:-/st
. -

r

t vid kop av Cucciolo-trdja 0BS!

"_ivet bdrjar vid 130 dB(A)"
STORLEK L

Pris 100+

0BS! Hemlig bonustrdja medfdljer utan extra kostnad

Cucciolo - roaan

Vit léangarmad t-shirt

Best#ll genom att betala in pa postgiro 60 L4 52-3
Glom ej att ange antal,farg,storlek o.s.v.........



$661/¥ g01010903 @

LR

JUCEAAT KLUBBEN

ORGAN FOR SVENSKA
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