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INNEHALLET ...

...1 detta nummer bérjar med en intressant
nyhet. Cagiva F4. Vilket alltsd ar
Italienarnas svar pa ar av bombardemang
pa radfyror frén landet dir 1angt, langt
borta. For dig Cucciolo-lisare som sneglar
pa andra tidningar oxd si dr det alltsd
samma bilder som i den svenska tidningen
Superbike. Den hir gangen har de fatt 1ana
bade text och bilder frin oss. Som
betalning for att vi inte presenterade
bilderna fore dem och materialet i sig sjdlv
fick vi pa Redacc vara med och se pa nir
de skrotade japanhojar pa 16pande band pé
en tiavling i Holland. Gissa om vi njot, och
vilket brate det visade sig vara. Tur att vi
hir bara héller oss till riktiga hojar. Tack
for uppvisningen forresten.

Forutom detta si har det hint vildigt
mycket sedan sist. Sista halvan av
sommarn med Arsmétet och andra
happenings nere i och runt Bologna,
massor med intressanta tiavlingar, missa i
Paris med mera. Arsmotet kommer det en
rapport ifrdn i ndsta nummer men lite
skvaller har vi dock fatt med pa sidan 61.
Pa tivlings-sidan har vi i detta nummer
med resultat och lite kommentarer fram till
mitten av sommar’'n. Fortsidttningen
kommer i nummer fyra. Parisméssan var
en besvikelse i ordets ritta bemirkelse.
Japanfabrikerna har dédsryckningar och
producerar i stort sett bara nya kldder med
annan fiarg pa, till gamla staket. Ett
undantag kunde man dock skida och det
var Sukiukis nya 750 som ska koras i
Superbike-VM  -96. Ska man tro pa
siffrorna borde den vara ruggigt snabb men
det 4r vil ponnyhéstar som vanligt.

Inte nog med det. Den kostar 800000
svenska kronor, racehojen alltsa.

Ska bli kul att se hur minga team/forare
som har rid med det.

P4 tal om arsmétet i Bologna s soker
Redacc efter kort fran fabriken. Si att du
som var med och tog lite bra bilder kan vil
skicka in dem till Redacc. Alla inskick
belénas med en fin ¢verraskning i
breviddan. Ater till ordningen i detta
numiner.

Sid 5 Cagiva F4
8 Kolfiberabstinens
12 Mastarmétesintervju
16 Karaktar
18 Ett markligt liv
22 916 Senna
24 Olika likheter
27 Matnyttigt
28 Ogonen ir pa oss
29 10skalatt......
30 Sanningens 6gonblick 2
32 955=995
34 Mini-intervju med Bordi
35 Akta Foggy-replica
37 Rosseda perder la testa
45 Undrets bank
47  Snacka garju, men ....
48 Vola, vecchia aquila
51 Inddoch lust
62 Tavlings-notiser
57 Gilera-historik
59 Liteav varje
61 Nagon har hortatt....
62 Borgio Panigale
63 Klubbprylarna

CAGIVA F4

RADFYRA, KAN DE VA NAT ?
Det kan det sikert, denna 4r ju till och med
Italiensk och fyrcylindriga maskiner frin
det landet har ju skérdat framgdngar forra.
Bilderna (omslaget + sid 6 och7) talar sitt
tydliga sprdk men det finns mer. F4:an
kommer att tillverkas i &nnu sd linge
kinda 3 versioner. 750 for gata, 750 for
race och en 900 for gata. Hojen pa bilderna
ir gatversionen pd 750 kubik. Kipan man
har plockat pd ar till stor del 18nad frin
500-racern och kommer att modifieras (i
alla fall pd de for gata). Motorn som sedan
linge dr kdnd, se omslaget Cucciolo nr
6/94 ir alltsd denradfyra som man till en
borjan 14t Ferrari utveckla. Hos Cagiva var
man dock inte riktigt néjda med en del
losningar si det hela har tagit ldngre tid dn
planerat. Utalanden som -De kan ju bara
bygga bilmotorer har horts ibland. Men
samarbetet ir ett faktum och nu 4r man
nira det forsta stora delmalet.

Motorerna har alla 16 ventiler, dubbla
overliggande kammar,
insprutning frin Weber Marelli, sexvéxlad
ldda och vitskekylning. Gatversionerna
har ett kompressions-férhallande pa 12:1
Chassit 4r en kraftig aluminiumboxram
och dirtill en vl tilltagen sving av samma
material. Fjidringen kommer frin Ohlins
pi racern men tyvérr bara frin Showan pi
de andra tva. 42 mm upp-och-ner fram och
siklart centrumfjader bak. Ohlinarna fullt
justerbara, de andra delvis.

Bromsarna kommer frin Brembo och
méter 320 mm fram och 250 mm bak pa
alla tre.

elektronisk- -

Déacksdimensionerna dr fram 120/70-17
pé samtliga och bak 200/55-17 p4 racern,

--medans gatversionerna har blivit klddda

med mer moderata 190/55-17.
Motoreffekten kommer att ligga runt 161
hk vid 13500 rpm pd racern och for
gatmodellerna pa 135 hk vid 12500 rpm pa
750°'n samt 140 hk vid 11500 rpm for
9004n.

P3 bilderna ar det Pier-Francesco Chili
som kor och bilderna &r tagna pd Mugello.
For dig Cucciolo-ldsare som kdnner igen
och redan sett bilderna i svenska Superbike
si &r det faktiskt pa det viset att det 4r de
som fatt bilder och uppgifter av oss. Vér
generalagent hade inte nigot material s&
de wvinde sig till oss i stillet.

REDACC







KOLFIBERABSTINENS

REMJOHAN-DUCATISTERNA

. svarar naturligtvis JA, pd denna friga.
De som trodde det var bittre forr haller sig
frivilligt till Lexan och glasfiber, eller
nagot i den stilen.

Névil, minga ar alltsi intresserade av
detta material och vissa kan till och med
tinka sig att fullstindigt drinka sina hojar
med det. Om de bara haft tillrackligt med

pengar.

Kolfiber dr ju som bekant bade dyrt och
latt. Tvd vilbevingade ord i en sann
Ducatist’s 6ron. For det ar vil sillan det
spelar ndgon roll vad det kostar om man
verkligen bestamt sig for att "det dar vill
jag ha”, eller hur ?

Problemet kanske éndd har dykt upp nu,
ndr det helt pl6tsligt 4r si mycket jag vill
ha. >

Detta dyra habegir tillsammans med en
tanke pd utvecklingen av den svenska
kronkursen startade en diskussion hos
Malmogénget i vintras. Nagonting borde
goras, men vad ?

Rabatt for medlemmarna pa:

-Reservdelar ? -svarflortat, har ju provats
forut till mindre lyckade resultat.

-Oljor och drivmedel ? - varfor inte, men
dr hir egentligen sd mycket att tjdna i
forhdllande till alla mojliga foretags-
rabatter. Inte sd mycket, visade det sig.
-Kép av ny hoj ? -nej, skulle bara gynna
négra fa och det 4r ju inte meningen.

Vi borjade forstd att det var dax att tinka
om. I niistan samma andetag sprang vi pa
killen vi sokt efter. Han 4r hojikare,; dock
icke dnnu av den iddlare sorten, kor lite
klubbracing, bor och ldser i Lund samt har
ett intresse som vi kan ta del av.

=I P LIFEREIR=

Han ville girna gora nagot for oss och vi
hade naturligtvis minga onskningar. Det
ena svarare 4n det andra. For att inte frén
bérjan ta vatten 6ver vira huvuden kom vi
overens om att kopplingskapor borde vara
en bra borjan. Detta var tidigt i vintras
(viras i Skdne). Vir kille fick 14na en
originalkdpa och arbetet kunde starta.

Nagra veckor senare fick vi sedan se den
forsta prototypen. Han var sjilv inte alls
ndjd med detta alster, men ville visa oss
hur 14ngt han kommit och diskutera vidare
om vad som skulle forbittras.

S& hir har det sedan fortsatt i ett par
ménaders tid och idag har han kanonfina
kopplingskapor till forsiljning. Utan att
skryta 4r kvalitén minst lika bra som de
modeller som  finns pd vir svenska
marknad. Ligg dartill att priset bara dr en
brikdel av konkurrenternas, si forstar vil
alla att 1+1=2.

Priset for SVENSKA  DUCATI-
KLUBBENS MEDLEMMAR ir 500
kronor (exkl. frakt), for en oventilerad
képa och ungefir hundralappen dyrare for
en ventilerad. Detta ska jimféras med
hutlésa priser upp mot 1500 kronor pd
véara mc-butiger ute i landet.

I &r (-95) blev det alltsd en kopplingsképa
for nyare hojar med torrkoppling (utan
kolv i kdpan).

Funderingarna pi nista pryl har saklart
redan startat, men inget 4r bestimt &n. Vad
tycker ni andra ? Hér av er !!

Kolfiberkillen heter Jan Wahlberg och tar
girna emot era bestillningar pd adressen
enligt visitkortskopian nedan. Vill nigon
se kdporna i verkligheten forst gar det bra
att titta in p& onsdagstriffen nere i Malmo.
Varje onsdag pé restaurang Piccolo Mondo
pa Stortorget mellan kl. 17.30 och 18.30.
Darefter 4r vi ute och kor.

ONSDAGSTRAFF:
JAN FORELASER OM
SINA KAPOR

JAN WAHLBERG

Civilingenjor

VEGAGATAN 2

224 57 LUND

Tel/Fax +46 46 15 10 96
Mobil +46 70 716 11 11
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MASTARMOTESINTERVJU

FOGARTY OCH
Dessa bada herrar har som bekannt vunnit
sitt VM tva ar i rad nu och vi pd Cucciolo
tinkte att det hir maste vi gora en artikel
pa. Vi triffade de bada i baren pa ett hotell
i Rom for ndgra dagar sedan. Vi bjid
givetvis pd Grappa och forsokte forklara
att det dr en “kultdryck”. Sedan stillde vi
lite frigor som de ocksd svarade pi, bara
de slapp dricka upp skiten. Sorry alla
Grappailskare!!!

Cucciolo: Vad har ni tvd gemensamt,
forutom att kunna koéra motorcykel 7?7

DOOHAN

F: Lite tur, man behover tur ndr man ir
ute efter ett misterskap (sidger du det -
tanker direkt pa "vir” Cralle !).

D: Att jag hade en sdsong nir jag inte var
skadad betydde oerhort mycket. (Hirding,
han kan ju knappt gd.)

Cucc: Har er vinstbenigenhet visat sig
tidigare ?

D: Antagligen, jag har kort cykel sedan jag
var nio ir och har tvd

Doohan: Vi gillar bada
motorcyklar och det som
foljer med det. Men jag
ddremot oroar mig inte for
racingen nir jag inte ir pa
banan, som Carl gor. Jag
behover inte bevisa nigot
for nagon, gér detta for
mig sjilv och si linge
som jag tycker det 4ar
roligi - iailer jag pa ii

Fogarty: Mycket lite, vi
ar olika pd minga sitt.
Han 4r lugn -ligga pa
sofflocket typen. Sjalv ar
jag den  hyperaktiva
personen som alltid har
nigonting  att  gora,

broder som tivlar. Jag
har alltid velat vinna,
om det ir jag sjilv som
lart ‘mig eller om det
fanns med vid fodseln
skall jag 13ta vara osagt !

F: Ja, jag kommer ihig i
skolan, om jag inte vann
s& tjurade jag. Har
aldrig tyckt om att
forlora, tycker inte om
att vara sidan
egentligen, men det far
mig att vilja vinna !

Cucc: Var ni
brdkmakare nidr ni var
tondringar 7?7

ungefir som ni reportrar
(Tack for det, Foggy).

Nej Doohan hade inte kommit
till baren i denna mundering...

F: Jag korde moped...
(antagligen menar

Men vi bagge hatar att
forlora, annars skulle vi inte halla pa.

Cucc: Vad var den viktigaste anledningen
som hjilpte dig att bli virldsméstare igen ?

Fogarty underforstitt att man alltid ar ett
problembarn nir man har moppe ?7) Jag

var ingen Peter Pan, men inte heller ndgon

rebell.
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D: Jag var helt ur

D: Resa och

kontroll. Inte i
fingelse eller si dir
men jag var ett
partydjur och hade
alltid upptidg for mig
tillsammans med
kompisar !!

Cuce: Hur skuile det
g4 att bevisa vem av er
som Ar bast ?

D: Det bista sittet ér
att kora i samma serie.
Men det intresserar
mig inte, han ir bara
en annan forare.

F: Med svarighet, dven

pressen. Om jag
behover tid for
tidvlandet och ber en
journalist att
aterkomma, tycker
de inte om mig och
kallar mig “révhal”
-det retar mig. Vill
bara ligga till att du
aldrig har orsakat
mig nigra problem
(Cucciolo 4 ju
ndgot speciellt, det

vet tydligen alla) !!
F: Falska
ménniskor, man

tror att man kan lita
pd dem, i ena

om jag hade vunnit
500-titeln si skulle det inget bevisa, Mick
kan ha missat nigra race. Jag bryr mig inte
nir jag ser att &ven WSB far publicitet.

Cucc: Iiur dr, ur er synvimkel, pressens
tickning av sporten ?

F. Jag kan inte svara for Sverige, men i
t.ex. England, Spanien och Italien 4r jag
med i morgontidningarna titt som tétt !!

D: GP-serien kunde tdckas upp bittre,
serien dr mer professionell &n vad som
framgar i pressen. Ménga vill att sporten
skall hallas pa klubbniva darfor far sporten
bara tvd rader i tidningarna (ibland inte
ens det...) !!

Cucc: Vad ir det som irriterar dig mest
inom racingen 7?7

stunden och i nista,
sitter de kniven i ryggen pa en. Jobbigt i
lingden.

Cucc: Hur klarar ni av riskerna i sporten ?

F: Tinker inte alls pA dem. Om man
tinker pa det s 4r det dags att sluta !

D: Jag forsoker inte att tinka pd dem.
Skador kan hidnda overallt, till och med
hemma pd gatan. Under alla
omstindigheter, nojet att kora overviger
riskerna !!

Cucc: Vilka 4r era idoler inom sporten ?

D: Den ende killen jag sig upp till var
Eddie Lawson. Nir jag sig honom kora
NSR:n -89 blev jag en riktig entusiast. Har
alltid velat bli lika bra som Eddie !!

13



F: Min idol som barn var Kenny Roberts,
men jag skims for att siga det. Han ir en
riktig k... (bryt, ni vet en sddan dir grej
som alla killar........ ) efter vad han sagt om
mig !!

Cucc: Vilken vore din drémteamkompis ??

F: Antingen Doohan eller si skulle jag ga
andra viigen, en ung forare som fortjinar
en chans.

D: En teamkollega 4r bara ytterligare en
att tivla mot. S3 linge som jag har en
cykel och ett team ér jag glad !!

Cucc: Om du var team-chef, i antingen
500 eller Superbike, vilka forare skulle du
vélja 7?7

D: For 500 skulle jag tagit Kevin Schwants
som forsta val. Direfter Cadalora,
Kocinski och sedan Beattie. Superbike
skulle jag vilja ha virldsméstaren....

F: Skulle kora bagge cyklarna sjélv !!

Cucc: Skulle du kunna téinka dig att bérja
med en annan sport som har mindre
skaderisk och storre inkomst ??

F: Jag har hillit pd med motorcyklar sedan
jag foddes, att jag kan ha det som ett jobb
dr bara “gridde pd moset”. Var det
meningen att jag skulle spelat golf, skulle
jag spelat golf !!

D: Golf trikar ut mig och jag skulle aldrig
varit motiverad att spela biljard eller
snooker. Det har alltid varit motorcyklar.
Jag dlskar att utéva motorcykelracing och
det 4r bra med pengar i GP. WSB #r som

ett virldsomspinnande klubbrace... (Foggy
dndrar nu ansiktsfirg och Doohan drar litt
direfter p& smilbanden)

Cucc: Om du fick ett kontrakt pd en
femdrsperiod, skulle du di bara koéra runt,
runt pd din fabrikscykel och ta emot
pengarna 7?

D: Om jag inte kunde vinna skulle jag inte
var dér ute. Jag har tinkt pd att sluta, men

infor 94-4rs sdsong bestimde jag mig for,

att om det blev ett daligt &r skulle jag inte
kora -95 !! Det gick ju bra bada dessa &ren
sd vi far vil se.

F: Ngj inte jag heller, visste jag att jag inte
kunde vinna skulle jag sluta direkt, det
finns annat 4n pengar.

Cucc: Hur ser framtiden ut for WSB och
500 ??

F: Fordel Superbikeracing. GP 500 har ju
nistan sttt still de senaste tva &ren, titta
bara pd unga férare som Anthony Gobert
och Troy Corser, bigge har gitt till WSB
1! Scott Russel var trétt p& Kawan och fick
en chans att slippa forlora igen. Dér han 4r
nu har han ju ingen storre press pa sig.

D: Honda har ett avtalat dtagande att kora
500 i ytterligare tre &r. Jag ir siker att
Yama och Suzuki har det likadant, si jag
riknar med ytterligare fem ar kvar. Dir
finns plats for bigge mésterskapen !!

Cucc: Vad #4r era ambitioner efter
racingkarriéiren ?

14

D: Jag kommer antagligen att vara chef

F: Bland topp tre, Superbike och 500 ir

FOGERTY OCH DOOHAN, ELLER ?

o

over ett team. Kanske till och med ett
WSB team, vill faktiskt kéra en full sdsong
i WSB innan jag lagger av !!

F: Jag tvekar pd om jag ska stanna inom
racingen, men jag dndrar mig varje ar. Har
svart att se mig som en teamchef, men
skulle ddremot kunna tinka mig ett
crossteam hemma i Blackburn !!

Cucciolo tackar de bada dubbel-
Virldsmistarna f6r denna frigestund !!
Cucciolo hade sadan tur att Doohan var
tvungen att dra tidigt, s dirfor pratade vi
ett tag till med Fogarty.

Cucc: Vad ir det forsta du tinker pd nir
du ser Doohan ?7?

F: Hans kyla. Inget verkar stora honom,
men de dr nog sd lite till mans nere i
” Aussie”.

Cucc: Var skulle Doochan hamna i
Superbike’s ?

bara tva klasser som ligger varandra néra.
Att byta ut Doohan skulle inte vara svart
(Hhmmm.... Grappan slank ner trots allt)
Cucc: Vad ir det som imponerat mest pa
dig om Doohan, forutom att han é&r
vérldsméstare 7?7
F: Att han ville tillbaks & kora efter hans
benskada, fick lara sig att kora om igen
och da med tumreglage for bakbromsen !!
Cucc: Ar du avundsjuk p& Doohan ??
F: Kanske lite, han kér en cykel som jag
inte skulle ha ndgot emot att kora nagra ar.
Cucc: Skulle du vilja byta?
F: Ja, jag har vunnit allt jag kan inom
fyrtakts-racingen men jag accepteras dnnu
inte riktigt inte som WSB-mistare i GP-
depén !!
S4 lit det inte i Cucciolo’s telefon-intervju
i fjol, da kunde han inte tinka sig att ens
sitta pd en 500:a .........
Cucciolo tackar (efter nigra Grappa till)
”Calle” for denna ging och hoppas pd
aterseende.
REDACC
(Oopps, det blev lite tréngt pa slutet)
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KARAKTAR

I USA har den vilkinda bil- & mc-
journalisten Peter Egan gjort en lista for att
podngsitta en motorcykels karaktir
Nigot som formodligen kan intressera
manga svenska Ducatister .

1. Om din hoj &r, eller nigon ging i
historien var, virldens snabbaste
produktionshoj. Plus 50 poing

2. Om din hoj, eller en vildigt snarlik,
nigon gang har vunnit sin klass pa Isle
of Man 50 podng. Ligg till ytterligare
10 om Hailwood, Surtees, Woods eller
Duke korde den.

3. Om arbetarna som byggde din hoj
drack espresso eller grappa under
lunchen, pa en "trattoria" tvirs over
gatan vid fabriken, plus 10 poing.

Om din hoj har latsas tank eller fejkade
luftintag, drag bort 40 poing. Minus 60
poing om det finns kromad plast
nagonstans pa hojen.

4, Om din hojs namn bestdr av eller
innehdller tre initialer frdn ndigon
avliden engelsman, eller nigon fd
brittisk vapenfabrik som gjorde gevar
under Boerkriget, plus 75 podng.

5. 50 podng for springer eller girder
gaffel.

Om girder gaffeln 4r gjord av
aluminium frin nedsmilta P-51
vingbommar eller Spitfire propellrar
lagg till 95 poing.

6. Om din hoj blev designad av en icke
hojékande bildesigner som trodde han
kunde ‘"revolutionera utseendet &
konceptet hos - motorcyklar for all
framtid". Drag ifrdn 30 poing, nej
forresten ta till baks 10 eftersom det ar
s& knippt.

7. 25 podng for 3-cylindriga tvataktare.
10 till om den gir upp pa bakhjulet &
kor pa saker helt utan kontroll, utan att
egentligen provoceras.

8. 40 poing till, alla V-twinnar, fyror som
varvar Gver 13000 samt alla sexor.

9. Om Lawrence of Arabia hade en
likadan hoj som din fir du 100 podng .

10.Om han hade just ditt exemplar, plus
700 poiing . Och bekymra dig inte om
du si koper sex hojar till, helt utan
karaktar.

11.0Om din hojs motor konstruerades for
ett 14tt italiensk militdr fordon, plus 40
poéng.

12.0m du skulle avlida imorgon & ingen
annan nagonsin far igdng din hoj, ldgg
till 50 poéng.

13.Dra ifrdn 40 poing om motorcykeln
verkar vara designad av en
serietecknare som en ging sig en H-D
men inte riktigt kommer ihdg hur alla
detaljer sig ut .
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14.0m annonsmottagaren pd tidningen
aldrig har hort talas om ditt mérke &
du maiste bokstavera det mer 4n tvd
ganger innan det blir ritt, 40 podng. Ta
sedan bort 45 poing eftersom du tinker
sélja den .

15.0m forsikringsbolaget absolut végrar
att forsikra din hoj, trots att du ir 46 &
prickfri, lagg till 60 podng.

16.0Om instruktionsboken anger mineral-
eller vegetabilisk- olja av minst "60"
viskositet, plus 10 podng. .

17. Lagg till ytterligare 10 om den licker
ut pa golvet.

18.90 poiing om din hoj ar si svir & tjurig
att starta & kora att du nistan aldrig
Aker pi den. 10 till om sadeln skadar
din prostata.

19.20 poing for harndlsfjddrar eller
utviindiga oljeledningar till topparna. §
till om den har banjokopplingar med
koppar brickor som fuktar.

20.Har Steve McQueen kort din hoj i en
film. 40 poéing.

21.10 poidng for varje synlig kvadrat-tum
av motorn.

22.55 podng for magnettindning. S0 till
om tindforstillningen kirvar & ger
bakslag s& du nistan bryter benet.

23.75 podng for ett brutet ben.

24.Gér din hoj mirkbart bittre fuktiga
dagar di tjocka dimbankar forekommer
ungefiir som i "Baskervilles hund” med
Peter Cushing som Holmes, plus 35

poidng

25.50 poang om din kopplingsjustering pa
din hoj ir s invecklad & komplex att
endast en tystldten eremit maskinist &
fd RAF Gloster Gladiator mekaniker
vid namn Alistaire, som bor pd en
avligsen gird i Vermont, kan fa den att
fungera :

26.20 poang till om Alistaire vill ha en
stark Stiltonost Isle of Isley singlemalt
Scotch som "giva" innan han funderar
pd att ta sig an din hoj

Ytterliggare 10 om Alistaire sigs ha
moérdat en man som kom med fel sorts ost .

511/H]

N o7 MY FaveT
Zve GoT 4 HAR
on MEe k~noB!
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ETT MARKLIGT LIV

Det 4r  nigot  mystiskt  kring
Desmodromikdoktorn Fabio Taglioni. Var
CD-man i Australien, Ian Fallon har varit i
Bologna for att reda ut den invecklade
myten.

En konstruktér eller ingenjér som lyckas
sld mynt av sin individualitet, &r en del av
en mirklig europeisk & speciellt italiensk
tradition.

Kanske darfor att italienska ingenjorer inte
gillar grupparbeten eller pd grund av nigot
nationellt sirdrag av individualism.
Historiskt sett har det aldrig varit sirskilt
mycket grupparbeten i den italienska
motorcykelindustrin. Individuella
konstruktorer har gitt in i sina projekt med
en passion, njutande av den nira kontakten
med sina skapelser frdn utkast & kalkyler
via ritningar till prototyper & till slut i
produktionen.

Italienska ingenjorer har dock oftast flyttat
frin fabrik till fabrik & bara limnat sina
spar under en viss tid men utan kinslan av
stabilitet som wuppstdr vid en lingre
"ambetstid".

I detta avseende dr Fabio Taglioni unik
som har stannat hos ett marke i néstan 40
ar.

Utan tvekan dr Taglioni en av de storsta
motorkonstruktérerna fran den italienska
skolan & ocksé en produkt av en strdlande
tid inom italiensk motorcykel
konstruktion, -50 talet.

Detta sig legender som Ing. Guilio
Carcana frin Moto-Guzzi & Ing. Piero
Remor frén Gilera & sedan MV. De
konstruerade motorcyklar som fullstindigt
dominerade Grand Prix racingen.

Som en foljd dirav, litar mycket av
Taglionis konstruktioner pd 50- talets
idéer & praxis. For detta har han

kritiserats, speciellt for sin entusiasm for

Nortons Joe Craig.

Han har alltid hallit pd principen att ju
lattare & enklare konstruktion desto béttre.
Det var en frdga om att balansera mellan
effekt, vikt & komplexitet. Detta gjorde att
han Eit bli vattenkylning & 4-ventilare i
det ldngsta.

Bologna ir huvudstaden i Emilia Romagna
ddr traditionen inom motortivlingar &
ingenjorskunnande alltid varit mycket
stark. Inom nigra mils radie iterfinns bide
Ferrari, Masarati, Lamborghini,
Bugatti, Morini samt Ducati.

Inte langt diriftdn i Lugo, foddes Fabio
den 10:e september 1920. Som s méinga
andra unga italienare kom han i kontakt
med motorcyklar & blev sérskilt fascinerad
av motorer. Han var lyckosam nog att f&
stifta bekantskap med mdnga olika cyklar,
som tex Rudge Ullster, BSA Gold Star,
Guzzi Airone, Peugeot & Motosacoche,
innan han bérjade p& Universitet i
Bologna.
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Kriget avbrét studierna men han tog
mojligheten att bredda sitt .tekniska
kunnande nir han hade hand om en
verkstad pad Sicilien som reparerade
militéra fordon.

Han hade inte bara kul med att trimma
militirhojar pd fritiden, utan var ocksd
involverad i flygplans reparationer pa plan
som skadats i Nordafrika. Han blev
imponerad av tekniken bakom flygplans-
konstruerandet.

Allvarliga benskador uppstod nir de
allierade landade pé& Sicilien & detta
gjorde att han blev utskriven ur det
militira & de foljande sex aren studerade
han forst vid Universitetet i Bologna &
sedan vid en teknikskola i Imola, en stad
som 25 &r senare bli skulle synonymt med
Ducati & Taglioni.

Under den hir tiden gjorde han en del
konsult uppdrag & gjorde bland annat en
75cc motor med overliggande kam till
Ceccato samt en dubbel-kamstopp som
dock ej gick i produktion.

Hans riktiga genombrott kom dock nir han
blev erbjuden anstillning hos FB Mondials
tivlingsavdelning i Bologna 1952. Med
konstruktioner av den vilkinda Alfonso
Drusiani, hade Mondial just vunnit 3 st
VM titlar i roadracing 125cc, Taglioni
skulle utveckla tivlingsmotorn samt en
kuggdriven sohc motor pd 175cc. Men han
stannade inte linge hos Mondial.

Ducatichefen Dottore Montano hade
upptickt hans talang. Den l:¢ maj 1954
bérjade Taglioni som chefskonstruktor,
men bara pé ett ettdrskontrakt.

Idag, vid en alder av 74 &rs élder 4r han
ofta p& plats pd Ducatis konstruktions
avdelning.

Hans forsta uppgift var att konstruera en
6verladdad 50cc hoj for rekordslagning
men det avbrots nir foretaget beslot att
koncentrera sina anstringningar inom
andra omraden. Taglioni insig snart att de
98cc ohv motorer som Ducati tillverkade
hade sina begrinsningar inom racing &
borjade konstruera en ny motor. 98cc Gran
Sport eller "Marianna" blev en omedelbar
succé & blev forlagan till en rad av
enstdinkor under de fSljande tvd
decennierna. Den gav ocksd Taglioni en
bas for inférandet av en idé han hade
arbetat med sedan 1948; desmodromisk
ventilmandvrering.

Hans 125cc desmo racer dok upp 1956.
Hans produktivitet vid den hir tiden var
extra stor, inte bara med encylindriga
desmos utan dven tva cylindriga 125, 250
& 350 racers producerades ocksa.

Under tiden som foljde intog han rollen
som teknisk chef i fabriken & hade
kontroll §ver alla projekt inom den budget
som gavs av ledningen, som vid den hir
tiden bestod av ett konsortium mellan den
italienska staten & Vatikanen.

Minga av hans projekt lades dock pd
hyllan av ledningen (t.ex. den 1260 kubiks
v-fyran "APOLLO" frdn 1964); men han
sdg sin drébm om den forsta
serieproducerade desmodromiska motorn
ga i uppfyllelse 1969.
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1970 var Ducati Meccanica i kris, liksom
hela motorcykelindustrin, foretaget gick in
i en annan statlig industrigrupp "Gruppo
VM". Den nya ledningen beslit
omedelbart att introducera en 750, vilket
var en stor hoj pa sin tid. Taglioni med tva
medarbetare konstruerade hela cykeln, inte
bara V-twin motorn.

"Ramar konstrueras inte, de vixer fram
langsamt och &r oseparabla fran resten av
maskinen" sa Taglioni 1975. V-twins
konceptet strackte sig tillbaka till 1949,
nir Taglioni hade gjort ritningar till en
250cc v-fyra. Senare, nir han kunde se att
framtiden for kamskafts V-twinnen endast
var begrdnsad av att den var for dyr att
producera och bullrig, fortsatte han att
vurma for den 90 gradiga V-twins
layouten. Han hade redan 1973 byggt en
500cc experimentracer med Gilmer-
tandade kamremmar och denna blev
mycket av basen fér Pantahn, forutom
det att prototypen hade 4-ventils toppar.

I luftkylt utférande med stor vinkel mellan
ventilerna, visade den inte nigon sirskild
fordel mot tva-ventilaren som nu hade en
60 graders ventilvinkel istillet for 80
graders, som pé& stinkorna och 750-
twinnen.

Andringen till en mindre ventilvinkel kom
efter 1973 ars Imolaracer. Taglioni fann
ocksa att dubbeltdndningen pé alla racing-
duccar inklusive 1972 &rs Imola hoj, nu
blev onddig pd grund av det forbittrade
forbranningsrummets form.

Hans konstruktioner hade alitid gjorts med
kraftig virvelbildning in i forbrinnings-
rummet och hans kommentar till detta var
"Vi provade dubbeltindning pa de forsta
750:0rna, men vi insag att i praktiken, tack
vare forbranningsrummets fordelaktiga
form, behovdes det inte och det gav ingen
extra effekt”.

Hans triumf var 600 TT2:an som anvinde
Pantah-motorn  samt  hans  egen-
konstruerade ram. Den sammanfattar hela
hans filosofi hur en effektiv racehoj skall
vara genom en god balans mellan vikt,
effekt och vighdllning . Den blev for-
vanansvirt framgangsrik och tog hem fyra
"vérldstitlar" mellan -81 och -84. P4 grund
av den mycket snabba utvecklingen inom
dicksteknologin dr det mycket troligt att
en hoj med ett sddant relativt stort effeki-
underldge aldrig kommer att upprepa
négot liknande.

Vid den hir tiden hade Taglioni flera
problem for att & sina idéer godkiinda av
ledningen och det tidiga 80-talet var inga
goda ar for Ducati. Kvaliteten var ojimn
och cyklarna var inte s3 littsilda. Vad som
inte dr s allmint kiint 4r att Taglioni sade
upp sig 1983 efter att ha fitt nog av VM-
gruppens diliga foretagsledning. Men nir
Cagiva tog 6ver 1984 insisterade de pi att
han skulle komma tillbaka, och si skedde
ocksa.

Han ledde sedan utvecklingen av 851:an,
vilken av minga uppfattats som ett Bordi-
projekt (Taglioni fick dock ge sig med
avseende pd 4-ventilstoppar vilket Bordi
insisterade pa.)
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Taglioni sjilv 4r en ansprikslés man. Han
#r gift med Norina. De har en dotter, Piera
och ett barnbarn, Luca. Hans passion
forutom motorcyklarna och familjen dr
orkidé odling, vilket han 4r mycket duktig
p4, han har éver tusen arter.

Trots att han har varit pensionerad i
ungefir 10 &r har han fortfarande ett stort
inflytande &ver utvecklingen, till och med
p4d radfyran och behandlas med stor
vordnad (Det sigs att den dagen han gir
bort kommer hans spéke dndd alltid att
finnas kvar pa fabriken).

Otvivelaktig 4r Fabio Taglioni en av de
riktigt stora. Hans konstruktioner har varit
lyckosamma p§ tivlingsbanan sivil som
pa forsiljningsmarknaden och de 4r unika.
Ingen annan har lyckats si bra med
desmotoppar inom racingen eller pd gatan
och sedan 1980 har alla Ducati haft
desmotoppar, vilket 4r ett nog s starkt
bevis pd Taglionis inflytande.

Arvet av hans konstruktioner parat med
individualiteten, kombinerar inte bara det
bidsta inom italiensk ingenjorskonst utan
ockséd skénhet, skapat av en konstnir som
uppskattar vackra exotiska blommor.

Fabio Taglioni om ;

Desmodromik.
Vid en friga om varfor han valde
desmosystemet svarar Taglioni att det blev
attraktivt, speciellt pd smd hogvarviga
motorer, "didrfor att ventilfjidrarna av
"hdrnalstyp" var si otill-forlitliga i bérjan
av 50-talet".

1974 &rs 750 V-twin

"Med detta konceptet hade vi den bista
och smidigaste motorn. Vibrationerna dkar
vid en mindre vinkel, men vi har tva stora
nackdelar. Den forsta idr bullret, det &r
mycket svart att fi tva stora cylindrar tysta
och for det andra &4r det svart att géra en
ram till den. Vi brukar siiga att den 4r svér
att kl4. Den 4r som en kvinna, du kanske
traffar minga vackra flickor men till slut
gifter du dig med din fru”.

Fyrcylindriga maskiner _
"Problemet 4r att vrid-momentet dr daligt
pa ligre varv. Véra 750 desmos, med ligre

“toppeffekt, kunde sli effektstarkare hojar

pé grund av vart hégre vridmoment. 724rs
Imola hoj gav 86 hk vid 9200 rpm men
gav hela 64 hk vid 6000 detta var
betydelsefullt for oss".

Racing
"Jag 4r en race man, jag alskar att tivla .
Detta ér vér reklam. Om vi bara sa att vi
var bést skulle ingen tro oss. Jag tror att
det 4r béttre att halla en l13g profil och dka
ut och vinna. Vi hade problem med att
etablera 750:n pd marknaden och
reklamen fungerade inte. Men nir vi vann
Imola 200, vann vi ocksa
marknadsandelar”. IF samt 511/HJ
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916 LIMITED EDITION SENNA

(DUCATI'S LYX CYKEL...)

En kompis i klubben har ringt till oss nu i
¢ver en minad i velat att redacc skulle ta
med 916 SENNA'n (en av de fi som
kanske skulle ha rad att képa en 7)

Cykel'n skulle lanserats i samband med
Formel 1-loppet i Monaco, 15 maj (-94)
men det blev instillt efter Senna’s
dodskrasch som hénde vid Italienska F 1-
loppet p& Imola tva veckor tidigare (inte s
konstigt att det blev instillt, eller hur ..).

Senare gav Senna’s dnka fabriken tillstind
att anvénda sig av hans namn, s nu har
det tillverkas 300 stycken Limited Edition
Senna 916:0n.

Till Sverige kom det tre stycken i slutet pa
augusti. Innan dess var det oklart, nir man
frigade Nordbecks svivade han pd svaret,
om det skulle bli tre eller fler. De som kom
kostade nistan som en SP (150000 kr) och
ir redan sdlda. MC-Huset i Malmé har
dock sin kvar, men den &r inte till salu.
Samlarhoj, precis som den nya Hailwooden
han har stdende dir.

Det trevliga (7) i det hela ar att vinsten
frin forsiljningen utav denna replica gér
oavkortat till gatubarnen i Brazilien. S3 de
som kopte en sddan vet att det inte &r
bortkastade pengar (lds: képa japs...) !!
Senna var ju djupt engagerad i
gatubarnens misir och dirfor gir pengarna
till ett vilfirdsprojekt.

Vad &r dA skillnaden pi en vanlig 916 och
SENNAn ?

Foérutom den silvergrd firgsittningen
inkluderas det en Ohlinare baktill samt
gjutjdrns skivor istillet for de vanliga
plétskivorna”.

Justerbara kopplings och bromshandtag, en
littare bakram och ett knippe kolfiber
grejor !

For alla er som ar helgalna i data (som
forsteredacctor’n):

Med tom tank viger den 195 kg och di
ligger 96 kg pd framhjulet samt 99 kg
baktill !

Motorn 4r den gamla vanliga V-twinen
med 90° mellan cylindrarna och har 94
mm i borrning samt 66 mm slag. Detta
bildar 916 cc med 114 histar pd veven vid
10.500 varv per min. Kompressionen
ligger pd 11.2:1. Fyrventilat och dubbla
kammar som drivs av remmar.

En injektor till varje forbrinningsrum
finns det ocksd, precis som pi
Bipostomodellen. SP:n har tva.

Kylarsystemet tar 3.5 liter, termostaten
Oppnar vid 75° C samt flikten kommer
igdng vid 92°C och stings av di givaren
ger 87° 1!
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Nir cykeln gir framit skots det av ett
framdrev pa 14 tinder. Det sitter sina
tinder i en D.ID 525 HV 5/8”X5/16” som
skickar kraften vidare till ett drev med 36
tiander.

Showa upp och ner-gaffel som har en
innerdiameter pd 43 mm och bromsarna
kommer med Ferodo 450 belagg.

Filgarna 4r 3.50X17 fram, skodd med
120/70-17 samt 5.50X17 bak och 190/50-
17 1

Annars njut av bilden.

REDACC

Mr. Fogerty, Mr Castiglioni and Miss Senna (dottern) I
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OLIKA LIKHETER

FORSTA FRAS-HJALPEN

Nedanstdende uttryck #4r himtade frin
British Bike och diverse andra idékliickare.
Hir dr de triffande fraserna anvinda av
ménniskor associerade med...

..Moto Guzzi Daytona

- Centralstod ar for mesar!

- Den hir parkeringplatsen skulle varit
planare!

~ Men enligt lampan var neutralen ilagd!

.Ducati
- Det 4r 'Motorcyklarnas Ferrari', inte
Fiat.
- Jag har hort att torrkoplingar ska 1ita
sa hir.
- AKTA! Sidostidet 4r fjidderbelas...
- Lat MIG lyfta upp den.
- Hordu, 500 mil mellan ventiljusteringar
ar lang tid!
- Det mi vara hiint att den dr dyr, men
den kolfiberskidrmen gor hojen god for

«.Harley Davidson

- De bygger inga flygplan!

- Det foljde inte med ndgra verktyg. Det
foljde med en pick-up!

- Ha! Jag kunde kort forbi dig om jag
velat!

- Ar skorpiontatueringen verkligen en
del av ceremonin?

«.nya Triumph

- Klart den 4r engelsk! Ser du inte
flaggan pd képan?

- ‘Men  GPZ900R var verkligen en
klassiker!

- Kawasaki levererade bara mitarna.

..Honda ST1100

- Den bara ser ut som en K-fyra.

- Karaktir? Vem fn bryr sig om
karaktir?

- Nej, .det 4r Vinge-killarna som kor
ljusshow.

ytterligare 3 km/h!
- VA? VADA? VAD MENAR DU MED  ...Gold Wing
ATT DEN LATER FOR HOGT? - Country & Western 4r pa knapp 3.
- Hordu! Den gors faktiskt i Maryville i
...Honda CBR600F2 Ohio USA.
- Polisen, jag dr for liten for att lasern - Men det kdnns inte som 400kg!
ska kunna sikta in sig. - Hela klubben kommer -hit och hjilper

- Min kiropraktor siger att det kommer
fors-vinna.
- Men jag gillar grafiken!
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till. Det 4r ungefir som att resa hus.

...Bimota

- Nej, jag brét benet néir jag ramlade av
planboken.

- Om 4nd3 Armani kunde sy skinnstill.

- Vad menar du? Kéra den?

Nici Cederlundini

FERRARI = DUCATI
Det sidgs ju alltid att Ducati &r
motorcyklarnas motsvarighet till Ferrari.
Hir 4r en samman-stillning pd vilka
Ducati som liknar vilka Ferrari. Listan gor
inga som helst ansprdk pd att vara

komplett eller riktig.

Ferrari V-12
250 GTE 2+2
250 GT
250 GTO
330 GT 2+2
365 GT 2+2
275 GTB
365 GTB/4
365 GT4 2+2
365 GTC
365 GTB/4 BB
512 BB

Ferrari V-6/8
206 GT
246 GT
308 GT4 2+2
308 GTB
Mondial
328 GTB
288 GTO
F40
TR
456 GT 2+2
F130

Andra analogier:
Moto Guzzi = Maserati
Laverda = Lamborghini

Ducati kamskaft
750 GT
750 Sport
750 SS
860 GT/S
900 GTS
900 SS
900 MHR
900 SD
900 SSD
1000 S2
1000 R

Ducati gummiband

500 SL
600 SL
600 TL
750 F1
750 Paso
750 Sport/SS

851

888

900 SS

906 Paso/907 ie

916

Alfa Romeo = Moto Morini

Lancia = Benelli och MV Agusta = Bugatti

(ja, jag vet att Bugatti gjordes/gérs i

Frankrike, men mirket var/ir italienskt)
Nici Cederlundini

DET HAR MULLRATS...

Detta &r vil inte direkt nytt nir denna
tidning dimper ned i 14dan, men i alla fall:

...att ett nytt MC-mirke 4r ftt i Sydafrika,
Patriot. Deras forsta cykel lanseras i
England i ir. Enkelsits, 62hk, 600cc, fem
ventiler, tre tindstift, vattenkyld. Rotax
stir for kraften. Kolfiberkdpor och
stilram. Den kommer att heta Patriot
Missile och kosta £4.000.

...att feta knuttar och bilister i Grekland far
det svart nu. Regeringen dir har beslutat
att den som viger mer &n 60% over
genomsnittet kommer att forlora sitt
korkort! Bli vegetarianer om vi kommer
ini EG!

...att Hells Angels talesman, Sonny Barger,
har forstort Harley's "skitiga” image. Han
uttalade sig for en tidning att Hardly
Davidson siljer Anglarnas image till
Yuppies som koper sofitails, hiinger pa
barer och forbker bete sig som om de
vore riktiga dynghdgar. Sedan kom
bomben: "Enda skilet till att jag kor
Hardly dr for att det finns en affir i
nérheten som reparerar HD, annars hade
jag kort Honda."

...att 47% av mc-forsiljningen over dir -93
bestod av Kryssare typ Hardly, Yamma
Virago och Hinnda Skugga. Totala
forsdljningen gick upp med 6.4% till
290.000 salda motorcyklar.

..att Virginio Ferrari kérde ett race fér
Ducati pa Italienska WSB.,
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..att  Scott Russell

har fatt daligt
sjdlvfortroende p.g.a. fyra krascher pd
lika manga veckor. "Ingen av krascherna
var mitt fel, men det har fatt mig att
undra varfor jag héller pd. Tyvérr kan
jag inte tjina lika mycket pengar pé
ndgot annat. Jag dr sd trott pa att resa,
uttrdkad pé racing och att vinna betyder
inte s& mycket Lingre. Jag har tva r kvar
hos Kawasaki och nir det ir over far jag
se hur mycket pengar jag har kvar pi
banken och slutar férmodligen". Varfor
inte ligga av med en ging och komma
igen om tio &r. Kunde Mike the Bike s&
kan vil Russel?

Jod3, dndringen kom. Han har tagit 6ver
Kevin Schwantz 500 Suzuki nu nir han
definitivt lagt hjalmen pé hyllan.

...drottning Elisabeths hovjuvelerare har

guldpléterat en Monster. Drygt ett halvt
kilo 24 karat guld pd det mesta inkl.
bultarna i generatorn! Kamremskaporna
var de tvungna att ligga ett tunt lager
koppar péd innan de la guldet. Det ville
inte fista annars. Har du dilig smak? D4
ir den din for endast 100.000. Pund!

...tillverkningen av Laverdas 650 &r i full

ging (om man med full ging menar 5
om dagen. Anledning till detta 4r att de
inte fir tag i tillrickligt kvalificerad
personal). De 120 forsta blir en Special
Edition med kevlar i kiporna och
numrerad upplaga. 68 gér till England.
Aven en Limited Edition kommer
tillverkas med namnet ‘Formula’.
Enkelsits, littare, lite mer hk och annan
fairg (S.E.’n &r orange), Weber/Marelli
insprutning, White Power didmpare och
Marchesini félgar.

..trippeln pd 1000cc frdn Laverda Jota
kommer kanske 1996 i en ny ram och
efterfoljs av en helt ny vattenkyld dito.

Nici Cederlundini

..att vi grabbar som kollar in Baywatch
kan ligga av nu. Pamela Andersson &r
nimnligen pi smillen utanfér kameran
och alla chanser till avancemang pa den
fronten 4r allts3 grusade. Men det ar
klart, vi har ju bradat forr, eller hur !-

Trollis

DIKT
(av T.J. Noto)

Oh I love Ducatis

because Ducatis are wonderful things
their heads are driven by rubber (bands)
their valves have got no springs

they roar, they jingle, they chatter, they '

break

because of the wonderful things they do
but the most wonderful thing ‘bout Ducatis
is that they only make a few

- S& sant som de ¢ sagt, eller hur !!!
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MATNYTTIGT

Hir &r lite adresser och telefonnummer jag ~ Race Italia

fatt via Ducati-listan pa Internet (lis Jan's  P.O. Box 173 Macclesfield

spalt i nr 5/93). Hoppas nigot kan vara till ~ Cheshire SK10 3NT

nytta. England
0625-434637 (tfn/fax)

Fast by Ferraci

PA USA Staccato Classic Racing Components

215 657-1276 TFN 57 Primrose Corner, Woodbastwick
NORWICH NR136JL

Pro Italia Motors England

3518 North Verdugo Road 0603-721493

Glendale CA 91208 USA 0603-713553 FAX

818 249-5707

818 249-3402 FAX De tva sista gor bl.a. utsékta delar med

exceptionell kvalitet (enl. de som kopt) till
Syd's cycles encylindriga Duccar.
6600 Haines Road
St. Petersburg FLA 33702 USA

813 522-3333

Nici Cederlundini

Vee Two Engineering
15/108 Beechboro Rd.
Bayswater

WA 6053 AUSTRALIA

Ducati International Owners Club
Joel Eliel Gonzalez

PO Box 650857

Miami FLA 33265-0857 USA
305 255-5007

305 378-0780

Gio.Ca.Moto
NY USA
516 674-3319

Powerbronze
England
0903-507300
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AR DET NAN VITS?

Tre knuttar dor och hamnar i himlen. Den
forste kommer fram till Sankte Per som
sager:

-Jag har bara en friga till dig innan du
sldpps in. Var du trogen mot din fru?

-Ja! Jag tittade inte ens &t nin annan
kvinna!

-Ser du Bimotan dir borta? Den &r din!

Knutte #2 far samma fraga och svarar:

-En ging rdkade jag ta ett snedsteg, men
jag erkénde for min fru och hon forlit mig.
-Ser du Fl:an dir? Den kan du kéra med
hér i himlen.

Den tredje knutten kommer fram och
sager:

-Jag maiste erkdnna att jag raggade si
mycket spéttor jag hann med och det var
en hel del det!

-Ok, men i grund och botten 4r du en reko
kille, sd du kan ta GSX R’en dir borta.

De tre knuttarna tog sina cyklar och begav
sig ivdg p& de otaliga kurviga
nyasfalterade védgar som finns i himlen
(det existerar inga rakstrackor dér!)

Négra veckor senare kor #2 och #3
tillsammans forbi en bar dir de ser #1’s
Bimota parkerad. De gir in och hittar
honom med pannan i bordet och 10 flaskor
Copertino omkring sig. De gér fram och
undrar vad som kan vara s& hemskt. Han
har ju 4ndd hamnat i himlen och han kér
Bimota. -Jag sdg min fru idag.

-Vad kul! Men, vad idr det did som &r
problemet?

-Hon kérde en Y*m*h* YSR-50!!!

BESIKTNING
Mindag morgon, regn ock klockan var sju
... Satt och huttrade pd min Paso utanfér
stationen, en gul saftblandare pd viggen
vaknade till liv och jag rullade in i hallen
med tindningen avstingd. En skara av
grdbld min slintrade ut ur pausrummet,
atfoljda av dofien av automatkaffe och

cigarettrék. En av dem styrde kosan mot

mig. Kollegorna skrattade och frigade om
han skulle ut och provkéra den dir ! Den
drabbade muttrar nigot att han ska fanimej
inte ut och kora pd den dir i det hir
védret. ”Jaha, di borjar vi la d3” atfoljt av
en djup suck. Han gick ett varv runt hojen,
sparkade patetiskt pd bakdicket och
konstaterade att “javligt breda dick do !”
Jag nickade instimmande. "Meckar du
sjdlv 7” Jag nickade. “Dra upp den pé
centralstédet sd kollar vi framhjulslagret”
Gér inte, 1jog jag. " Vaffor 77 Ni det finns
inget centralstdd pa den hidr modellen (det
14g hemma i garaget). "Nihi, da skiter vi i
det och kollar in ljuset” S& gjordes vilket
inte vallade nigra problem. “Italiensk hoj”

_ Jag nickade. Den grdbld satte sig pd huk

och fattade bromspedalen mellan tummen
och pekfingret. “"Bra broms eller ?” Jag
nickade. "Originalsystem ?” Mitt huvud
for upp och ner som pd en hardrockare.
Jag borjade f& mina misstankar att han
bara testade mig di bakdicket var slitet
och det inte var originalsystemet som satt
pa. Annu ett varv runt hojen presenterades
av den grdbld utan nigra kommentarer.
”Svéart med reservdelar 7” N4, inte direkt,
mumlade jag. En ling tystnad uppstod.
Mannen tar fram pennan, tittar pd mig
under skdrmkanten och frigar. “Tycker du
sjdlv att den gir bra 7" Jag nickade. "OK,
kor forsiktigt” sa den grabld och drog ett
diagonalt streck ........ 173/RA
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10 SKAL ATT KOPA EN NY
DUCATI

10. Du fér uppleva lukten av en ny Ducati.

9. Du behdver inte &ta, dricka eller sova pa
flera veckor. Tink pa pengarna du sparar!

8. Du kan svinga dig med ord som
“desmodue“ & “desmoquattro bland
medarbetare och foklara hur
desmodromiskt styrda ventiler fungerar,

7. Du moéter trevligt folk. Speciellt vid
stoppskylten och parkeringsplatser. Typen
som undrar “Ducati? Vem gér dem?”

6. “Rassel, rassel, rassel o pling“-koppling

5. Du ldr kiinna din kiropraktor och
massés bittre eftersom du behdver besoka
dem oftare.

4. Triffa vackra méinniskor som ber att fa
4ka med “lean, mean sex machine”

3. Bli indoktrinerad av Svenska
Ducatiklubben och spela Ducati Passions
till och frin jobbet, pd jobbet, i duschen
och som godnattvisa.

2. Hinvisa till Massimo, Claudio och
Luigi. Létsas att du kidnner dem
personligen.

1. Du far kéra den lickraste, sexigaste,
snabbaste, littaste, mest underbart rytande
SFI™.-r6da motorcykeln pd denna jord
(SFI™ - r6d= Screaming Fucking Italian
Réd)

10 SKAL ATT INTE KOPA EN
NY DUCATI

10. Konstant ridsla att tappa cykeln och
skada képorna.

9. Strickan till jobbet &r alldeles for kort.
8. Motorn rister nir den ir kall.
7. Sidostédet dr vardelost.

6. Dina kompisar kommer att tjata om att
fa prova den.

5. Ventiljustering ofta och dyr.

4. Allting pd cykeln gir att byta ut mot
négot 4nnu dyrare.

3. Styrutslaget &r virdeldst.

2. Du méste kéra in den. 100 mil “ge fin i
gasen“-tortyr.

1. Du blir tvungen att tala om for alla
ovetande att “DUCATI gor de lickraste,

sexigaste, snabbaste, ldttaste, mest
underbart rytande SFI™-réda
motorcyklarna pa denna jord“.

Nici Cederlundini

29



SANNINGENS OGONBLICK 2

HEJ ANKI !

Jag heter Gun och dr 47 3r. Tack for din
artikel som sd klart och sanningsenligt
avsl&jar hur det &r att bo ihop med en MC-
och dessutom Ducati-entusiast. Min man
har alltid gillat motorcyklar, egentligen
alla utom japanska, tills han for tta ar
sedan blev Ducatifrilst. Det forsta inképet
blev en Hailwood Replica. Den jobbade
han med i ett par &r tills den en vacker dag
stod didr nyrenoverad och glinsande réd.
Den kallas for pérlan och luftas bara nir
det dr garanterat vackert vider.

Men Anki, viinta bara tills ni far barn och
barnen véxer upp. Nér dldsta sonen fyllt 18
och tagit MC-kort for tung hoj inhandlades
Ducati nr 2, en 600 Pantah. Tur nog har vi
sndlla grannar som stir ut med ljudet av
tvd Ducati nir far och son ska ut och &ka
en svang.

Nu haller de pd att bygga ihop sin tredje
Ducati. Det passar bra eftersom den nist
dldsta sonen ocksd snart ska ta MC-kort.
Yngsta sonen ar bara femton och kor
moped 4n sa linge.

Jag kinnde si vil igen mig nidr du skrev
om Ducati-klistermérken och motorcykel-
tidningar. Ett tag prenumererade vi pd sex
st MC-tidskrifter. Vi hade rdd med det
eftersom jag ldnar mina bocker gratis pa
biblioteket.

For tva ar sedan kopte vi ny spis. Min man
skulle byta ventilstyrningar och maéste
virma toppen i ugnen. Efter det hade
allting som bakades och lagades i ugnen en
svag smak av olja. P4 grund av den nya
spisen har han nu infSrskaffat en kokplatta
till garaget dir han gor  sina
uppvirmningar.

Varje sommar 3ker vi pd tvd till tre
veckors MC-semester nere i Europa, dker
vackra végar, dter god mat och har det
allméint mysigt. (Jag kan rekommendera
Korsika pd motorcykel). D4 far jag beviset
pa att han fortfarande dlskar mig mer 4n
sina Ducati-motorcyklar. Hailwooden féar
vackert st kvar hemma i garaget.

For att jag ska ha det bekvamt och sitta bra
skjutsar han runt mig pd en BMW K75
RT. Det kan man kalla bevis av kirlek av
en Ducatist.

Ni kvinnor och mén som léser detta, skriv
girna och beritta om Era erfarenheter av
att nira umgids med Ducatister, manliga
saval som kvinnliga. Det 4r alltid roligt att
héra ocksd om andras vedermédor pd detta
omréde.

Med vénlig hilsning

Gun
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[SZSYTSHl Vi szjer ait som ar vart att képa, men gérna DUCATI.

Jatteurval med frascha beg. mc med SMR-Garanti.
e HH=I=t[e)z ] Klader och prylar i méngd till kanonpriser.

Vid=1"¢cap:\pl Vi servar och reparerar allt som gar att laga.

Hyr en hoj innan du kdper den. Hyran réknas av !

SISTA MINUTEN
NASTA ARSKULL AV
DUCCARNA HAR  REDAN
BORJAT TRILLA IN. DE AR
SOM ALLA VET SNABBA PA
VAGEN, MEN FRAGAN AR OM
DE INTE AR ANNU SNABBARE
UT OVER TROSKELN. DET
| VILL SAGA ATT DU BOR HORA
AV DIG OM DU AR SUGEN.

i, Det &r hit du=

skall aka & s
o 9 ﬁ for ditt tiésta} { ¢
Sugen pa en ny Ducce parieet gy
Vinta inte 1!l Godbitarna tar snabbt siut: 5 S i
SP - redan férsent ! L < -
Biposto - kanske, men de ar nastan slut. (

Ovriga - finns ett tag till.

Aukt. ater-
foérs. for:

och HONDA YAMAHA SUZUKI KAWASAKI
TRIUMPH HARLEY-DAVIDSON CAGIVA
BMW MOTO GUZZI SQUIRE Sidvagnar

5 &
96:0RNA HAR KOMMIT !!

Box 84 Besok oss pé

293 22 OLOFSTROM Ekhagsvigen 3

Forsaljning 0454-423 55 OPPET: Mind. - Fred. 9 - 18
Vcrkstjad/lager 0454-418 00 Torsd. 9-20
Fax 0454-407 38 Lord. 9= 13
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955 CCUPP TILL 995 CC !!

NU BARA 5 CC FRAN DEN
NUVARANDE
MAXIMIGRANSEN PA
1.000 CC.

”Nér vi héll fullt var Scott Russells Kwak
lika snabb som min Ducati forra sisongen
och Honas RC 45:a kommer garanterat att
g4 fortare i &r, si det 4r viktigt att Ducati
blir &nnu snabbare” sa Fogarty till
Cucciolo tidigt i varas.

Det var vid en officiell visning och
lanseringen av det Osterrikiska Promotor
Team, en av Ducati’s fabriksstall i WSB
som den stérre motorn tittade fram” !

Promotor Team som har engagerat
forartrion Troy Corser frin Australien och
Amerikansk mistare i Superbike -94 samt
joddlaren Andreas Meklau som kom sexa i
fjoldrets WSB - p en 888...

Teamchefen 4r ingen mindre #4n forre
WSB-stjdrnan Davide Tardozzi med Tino
Villa som skruvar med hojarna (forra 4ret
skruvade Villa pd GP 250-foraren Doriano
Rombonis fabriks NSR.

Det andra teamet har som bekant haft
Fogarty och Lucchiari som forare och
utgitt direkt frin fabriken. Tardozzi &r
vird for Corser i sitt egna hem, for att
Australienaren Corser skall kdnna sig
hemma i Europa. ”Jag vet hur det #r att
vara si 1angt hemifrdn (dr Corser
mammakar...??), det dr inte handen som
skoter gasen, det dr huvudet. Om foraren
inte dr glad till sinnet si blir kérningen
lidande” péstar Tardozzi.

Corser kunde ni alltsa ha ringt till, hemma
hos Tardozzi.

VAD HAR HANT MED
TEKNIKEN...

Rent  tekniskt har man  fSrutom
kubikokning dven héjt kompressionen fran
11.5:1 till 12:1, detta tack vare minskning
av volymen i cylinderhuvudet.

Biinktester har visat pd 160 péllar...

De ovriga modifikationerna ar
viktrelaterade, forbittring av
vighallningen och hoja palitligheten.
Fabriken skickade ivig modellen pi stort
bantningprogram under vintern, viger nu
147 kg istillet for tungviktarkilon’a; 150...
Alla - fabrikscyklarna kommer att  ha
magnesiumsving for éverviktens skull,
tyvérr kommer vi pd gatan att fi noja oss
med sving i aluminium.,

Fogarty provade magnesiumsving halvvigs
in pd forra sisongen och fann att det var
en stor forbéttring.

1 borjan av sisongen kunde jag inte f& ner
effekten i kurvorna men nir materialet i
svingen 4dndrades och forlingdes blev det
mycket bittre” berittade Fogarty.

“Déar finns fortfarande problem med att
byta riktning snabbt pid maskinen och
antagligen har det blivit virre tack vare
svingens forldngning, men man kan inte f&
allt” fortsitter han.

I &r har Fogarty med hjilp av svenske
Anders  Andersson, fd.  Ohlins,
koncentrerat sig pa att forbittra “frimre
fjadringen” av cykeln, arbetat med olika
métt pd gaffelkronorna for att “spetsa till”
styrningen. Man har &4ven provat att
foréndra bakstudsens linkage.
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Problemen som man i fjol hade med
ventilmaterial - anvinde sig av stdl med
mycket kol (enligt Bordi) men i ar skall
man ha anvindt sig av hirdat stdl med en
kolbeldggning pa ventilerna.

Materialet som man anvint i vevhuset har
ocksé édndrats for att de inte skall spricka.
Nya forstirkta = vevhus - borjade man
anvinda ungefir halvvidgs in pd Adrets
sdssong.

”-93 var motorras ett stort problem, men
forra dret igen (-94) bytte vi helt enkelt
motorer med jimna mellanrum (det tar tva
man 15 min for ett komplett byte) for att

slippa problem. I ar har de hallt riktigt bra,
men vi kor bara 30 mil med dem, sedan ir
det ut for service och i med nésta.

Under sdsongen som gitt har det trots allt
visat sig att lilla motorn (955 cc) rickt till
mer 4n vil. Vi har bara provkért den stora
vid négra enstaka tillfillen. P4 racen har vi
kort med den lilla. Tyska DNL har
dédremot haft den stora for utvirdering.

Framstra anledningen att man inte bytte
till den stora sdgs vara att man inte ville
bli alltfor 6verldgsen. D3 hade det sikert
blivit &nnu fler regeldndringar till 1996.

Skane ocksai...

Hir ‘nedan ser vi frn vdnster Ducati’s Claudio Dominicelo, Corser, Tardozzi
mekaniker Villa samt Bordi. P4 cykeln sitter Andy Meklau och torrbryter. Om ni
tittar mycket noga sa ser ni Cucciolo’s utsinde i bakgrunden ...fick naturligtvis
inte ordning pé skidorna si han hann komma med pé bilden, men s3 ar han frin




MINI-INTERVJU MED BORDI

Mannen bakom Ducati’s vitskekylda V-
twin tror att fyrtaktare 4r racingens framtid
och att tvitaktare kommer att sjalvdo !!

Den  Italienska  ingenjéren  siger:
“Tvétaktare har inte nigon framtid i.och
med att ingen har hittat ett effektivt sitt att
reducera avgaserna. (Cucciolo’s utsinde
var naturligvis s& dum sd han frigade
Bordi och fick en entimmes utligg,

suck det 4r inte litt att vara
reporter...)

Atta cyklar for fabriksteamen och fyra for
utveckling...

Den Franske importéren som koérde ett
team i Endurance VM forra aret fr 4ven
de fabrikscyklar.

Med enkelsving 4r 916 som gjord for
sddana tivlingar och enligt Bordi var det
en av anledningarna till att den just blev
enkel ! REDACC

Australiensiska - firman Orbital har
patenterat idéer som kanske ir en
16sning men det dr inte mojligt att
massproducera dem dn”.

Bordi som nu har blivit, efter
Claudio Castiglioni, Cagivas hogste
chef. Det var bland annat Bordi’s
synpunkter som gjorde att Cagiva
slutade med GP-cirkusen och istillet
engagerar sig i den nya fyrcylindriga
maskinen.

”Vi kommer att tivla med den nir vi
mirker att den hinger med de andra
(med andra ord har de ingen bridska
- kan det att ha & géra med Ducati’s
framgdngar ?7) och nir den 4r det s&
kér vi den och 916 ocksd, inte
istillet for... de 4r tva olika maskiner
och biigge 4r berittigade sin plats”
fortsitter Bordi.

Just nu satsas allt krut pd 916 och

man kommer i &r att tillverka 72 st
916 racing varav 60 st ir till salu.

Hir ovan ser Massimo Bordi som nu blivit
chef nummer tva (efter Castiglioni-bréderna).
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AKTA REPLICA AV FOGGY'S HOJ

Téavlingsforare kan nu bestilla sin Fogarty .

replica for ungefir 300.000 pengar. Som
tidigare skrivet skall endast 60 stycken
tillverkas, ~ for  forsdljning, ~av den
hégvarviga 4 insprutade maskinen, ‘men
priset kommer att hinga p& hur pass bra
foraren dr...

Ju bittre forare desto béttre affir, kommer
att bestimmas mellan forare, importér och
fabriken !

Racing modellen kommer att vara mycket
lik Fogarty’s - de som kopte en 1993
replica vet att fabriken inte ljuger om
liknelsen, som japsen dir bara kdporna
dverensstimmer...

En skillnad &r bromsskivona som pd
Fogarty’s hoj var tillverkade i kolfiber.
Teknisk data:

Den totala vikten dr 154 kg (detta utan
bensin)

Till och med tanken &r tillverkad i kolfiber
och kevlar samt levereras firdig med
snabbkopplingar och sikerhetsventil.

Motorn di, har métten, borr: 96 mm och
slaget 4r 66 mm totalt blir detta 955 cc. P4
veven ska di vid gynsamma forhllanden
finns 155 kusar nidr den snurrar med
11.500 varv per minut.

Fyrventilat 4r ju inget nytt & dubbla
overliggande kammar. De anvinder AGIP
4 T Super Racing (levereras i 1dda med
denna olja till tivlingsteamen...) rinner
genom en pump som klarar 2,6 liter per
minut varje 1.000 rpm....

Téndstiften 4r Champions A 55 V, vem
végar ringa Biscaya 4 hér vad de kostar
stycket 7?

Friamre drevet har 15 "tinder” medan det
bakre har hela 37 stycken. Kedjan skall
vara en D.1D ERV2 - 5/87X1/4” .

Weber insprutning med dubbla injectorer
pd vagje “cylle”, som girna gir pid 98-
oktanig bensin.

Motorn sitter i ramen (later konstigt, eller
hur ?) som ”stressad medlem”, som vanligt
alltsd. Ramroren 4r gjorda i stdl 25 CR
MO 4 - tank, kdpor, sadel” och luft-
intagningsboxen &r alla gjorda i kolfiber
och kevlar !!

1.420 mm i hjulbas 4 Ohlins styrdimpare.
Samma firma har gjort den 46 mm ner &
upp gaffeln, dven bakdelen har en si 4del
bestdndsdel, heter DU 3360 nidrmare
bestamt.

Skivorna dr 320 mm med ok som har
cylindrar i diametern 32-36 mm,
handtagets cylinderdiameter dr 19 mm !
Bakre skivan har storleken 200 mm och
okets cyl.diameter 4r 24 mm ' medan
pumpen &r ldga 11 mm rund.

Framfilgen i magnesium &r femekrade i
MT 3,50X17 storlek och det sitter ett
Michelin '12/60 - 17 SC 1275 dick runt
omkring (antagligen som skydd ?7)
Bakfilgen ddremot #r bara treckrad och
har storleken MT 6,00X17 och 4r omgiven
av ett Michelindick 18/76 - 17 SC 1876.
Det ni...

REDACC
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ROSSE DA PERDER LA TESTA

Vad #r det igentligen som “skiljer en
fabriksracer fridn en 916 Strada, det har vi
vil alla ndgon gang frigat oss.
Motociclismo beslutade sig for att utreda
saken och lanade dirfor Carl Fogartys
maskin fran -94 for ati pd Mugello kunna
jamfora den med en standard 916 som man
ocksa tagit med sig. Forutom bantesten har
man ocksa koért 916 Strada i bromsbink for
att fa svart pa vitt vad den verkligen
presterar. Resultaten gjorde ingen besviken
men mer om det senare.

Forvandlingens historia

Hur mycket av gatmaskinen finns
egentligen kvar i raceversionen?

Reglerna for Superbike foreskriver samma
utforande pi ramen, lika antal cylindrar,
samma fjadringsgeometri och en vikt
bekridnsad nerat till 145kg for riktiga
motorcyklar och 160kg for fyrcylindriga
saker.

For 6vrigt dr det ganska fritt vilket tillater
att Ducce-motorn i Fogarty utforande ar pa
955cc 'med insprutning = bestdende av
dubbla injektorer per. cylinder och utblds
av kolfiber och titan.

Chassit har ocksi setts 6ver med annat
material i ramen, en lingre sving, Ohlins
fjadring (46mm gaffel med 110mm slag)
istdllet for Showa och Brembo-skivorna ir
av kolfiber (290mm fram och 190mm bak)
som skyddas ‘av skoldar for att behalla
arbetstemperaturen.  Vid regn byts de till
skivor i gjutjdrn. Félgarna ir av fabrikat
Marchesini for okad styvhet.

Utvecklingen av Fogartys racer har inte
precis gitt 1dangsamt. Projektet var nytt och
for att ni alla segrar virlden 6ver i

Suberbike serien har prototyperna snurrat
linge pad Mugello och Jerez. Labversionen
av 916 har faktiskt gtt nistan 600 mil.
Det 4r inte motorn utan i forsta bhand
chassit som modifierats. Redan fran forsta
testerna imponerade motorn stort medan
chassit var mera tveksamt, det var mycket
latthanterligt i ingdngen till en kurva men
hade en kritisk framéinda.

Att 916 var konkurenskraftig konstaterade
ocksd Fogarty 'som vid vintertesterna pa
Jerez presterade samma tider han uppnéide
med 888:an man hade med sig som
jamforelse. Ducati har sedan arbetat med
flera atgirder for att oka stabiliteten och
precisionen pa cykeln.

Forsta modifieringen: svingen forldngdes
20mm, for att forskjuta vikten framét, samt
justering av gaffelvinkeln till 24,30 grader.
Diametern pd hjulaxeln bak vixte till
50mm mot 35 fran borjan. Den exentriska
kedjejusteringen (i ergal) fick ocksd en
storre diameter, pd sd vis kan hjulbasen
justeras 28mm. Komponenten 4r berbetad
fram ur ett massivt stycke liksom hjulaxeln
istal.

Motor var = fardigutvecklad = redan  till
Daytona i USA. 955cc maskinen har en
maxeffekt 6ver 150 hk vid 11000 varv/min
med mojlighet att fortsitta till 12000
varv/min. Insprutningen #r fortfarande
Weber, men mjukvaran har optimerats fér
tavlingsbruk. = Insuget ~miter 58mm i
diameter. ‘Véxelpedalen har en avkinnare
som slir ‘av tindningen 1/10 sekund vid
vixling sa att foraren inte behover sli av
pa gasen.
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Givetvis 4r manga komponenter pa cykeln
tillverkade i exotiska material for att nd
den liga vikten.,, tex. ar delar av
motorblocket i magnesium och kiporna i
kolfiber och kevlar. Luftfilterburken &r
gjord i kolfiber och anvinds for att styva
upp ramen.

Bensinpumpen har mindre sugformiga én
originalet och jobbar med ett tryck pa 4,5
bar. Brinslet &ar framtaget av Agip
(sklart) och hiller 102 oktan. Med denna
bensin, som dr angiven i de nya reglerna,
forlorade 916 inledningsvis 5-6% av
effekten mot 926cc motorn man anviinde
forra aret, men histarna har &terfunnits
genom att man optimerat
forbranningsrummen och  ¢kat  pi
cylindervolymen.

Kamtiderna &r betydligt hiftigare 4n
standardmotorn och ventilerna har fitt en
stdrre diameter, 37mm for insug (standard
33) och 31mm for avgas (29). Aven lyftet
har okats till 1lmm (standard 9,6) for
insug och 10,5 (8,74) for avgas.

Kylaren har forstorats for 6kad kapacitet.
Utvixlingarna har ocksa setts dver forutom
tredje vixeln, de ovriga fem har
"forlingts" medan primértransmissionen
varieras.

Instrumenten har ersatts av en digital
historia som visserligen véger 3 kilo mer
an originalet men som ocksi ger
information om varvtider (via en fotocell
som laser 4t sidan) och hogsta hastighet.
P& Mugello har Fogarty sett 292km/h!
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Ett stort steg framat i utvecklingsarbetet av
motorn togs dd man monterade en enhet
for att samla in alla data under tester och
tivlingar. Sensorer ger information om
hastighet, motorvarv, gasspjallets
Oppningsvinkel, oljetemperatur och tryck,
vattentemperatur, bensintryck, storleken pd
fjadringsrorelserna  och 4ven cykelns
lutning varigenom man kan faststilla var
pa banan hojen befinner sig.

Denna information behandlas i en dator
efter avslutad kérning, i ett
utvecklingsprojekt dr detta mycket viktiga
data som sedan kan jimforas med forarnas
asikter.

tdvlingar och sluta sitt jobb med
fredagstréining pa niistkommande tivling.

Hela motorn avslutar dock inte sitt liv efter
100 mil: cylindrar och kolvar héller dubbla
strickan, vixellddan byts var tredje
oversyn liksom vevstakar och ventiler
medan topparna  behdlls en  hel
tavlingssisong.

Underbar motor,
hiipnadsviickande chassi

I sadeln pd engelske Carl Fogartys Ducati
nr.2,

Varje motor ses 6ver efter bara 30 mil d&
man framfor allt byter block, den delen
som har de hogsta pakinningarna i denna
potenta v-tvda. Varje motor borjar sitt liv
med officiella triningen pé l6rdagen for att
sedan gd de tvd heaten i sondagens

Det 4r en stund av stor lycka men ocksi
lite kinslosamt di mekanikerna rullar
fram 916 Corsa, en raket som lockar med
150 hk och 145 kg.
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Ur avgassystemet hors hela hennes
rostregister, klart annorlunda jamfort med
serichojarna: ett mustigt, lite oregelbundet
muller fyller Mugellos depdbox, medan
man genast mirker cykelns ringa vikt.
Korstillningen, mycket kompakt och
speciell, kinns perfekt for att tygla
Fogartys 916 p4 ett sikert sitt.

Den tvicylindriga maskinen bédrjar bli
varm, den mullrar dovt pa ldgvarv men vid
varje rorelse av gashandtaget byts mullret
mot ett rytande som hos ingen annan
motor och varvtalet stiger snabbt som hos
en hysterisk tvitaktare.

Klart for avfard.

Den forsta vixeln dr ldng och svérigheten

att reglera gaspadraget vid lgvarv gér att
man far slira ivig maskinen pa kopplingen
for att kunna ta sig igdng utan pinsamma
host och ryck, helt normalt fo6r en racer
alltsa.

Redan pé vig ut ur depdboxen uppticker
man den underbara Duccemotorn. Det &r
ju allmiint kinnt att en tvaa, &ven
trimmad, normalt har en storre flexibilitet
dn en multicylindermotor men &ndd
imponerar Desmo motorn trots att vi inte
ar helt oforberedda. Redan vid 5000
varv/min drar den starkt och jamt och vid
bara 7000 varv ar kraftflodet sd stort att
man verkligen far trycka ner framindan i
backen for att inte framhjulet ska bege sig
mot stjirnorna. Vid 8000 ir det alltfor
klart att effekten &r i klass med en missil:
varvriknaren rusar hysteriskt vidare mot
11000 varv och Ducatin kastas ivig i ett
andetag medan den ldmnar ett osannorligt
njutbart avgrundsvral bakom sig och sitter
sin forares nacke pd hirda prov eftersom
huvudet inte kommer ner i skydd bakom
kapglaset.

Vi har aldrig ndgonsin kort en tvicylindrig
motorcykel som &r sd vital, grym, potent
men 4ndi med ett ordentligt vridmoment.
Den har dessutom en excellent vixelldda
vad det giller precision och snabbhet. Med
siddana egenskaper kan man inte ens bli
irriterad pd motorns vibrationer.
Accelerationen ir formidabel och inte ens i
utgingen av langsamma kurvor saknas
nagot, dven pad fel vixel tar maskinen i
som om den ville kompensera for den
forlorade tiden.

Mugello stiller stora krav pd bromsarna,
de forsta varven or kolfiberbromsarna inte
vad man forvintad sig men- vil uppe i
temperatur 4r de kénsliga och mycket
effektiva. Man kan dirfér ndrma sig en
kurva i hog hastighet, bromsa och justera
kurvradien pd ett effektivt sitt dir man
ocksd kan rikna med den kraftiga
motorbromsen liksom det snabba svaret
vid padrag.

Chassit svarar mycket bittre 4n pa
standardhojen. Litt och exakt, Fogartys
916 uppvisar en bergstadig framinda
ocksa tack vare en hdrdare instidllning och
en effektivare dampning av kompression
och retur, samtidigt som
enkelst6tdimparen bak inte ldngre trycks
ihop i utgingen av kurvorna och pa s vis
forhindrar man att kurvradien forstoras.
Om 916 standard ar ett fint exempel pad
villighet vid snabba lastvixlingar, &r
tavlingsversionen det dnnu mera tack vare
ett betydligt stadigare chassi och ett
mindre biffigt bakdick (180 istillet for
190). Vid nerldgg visar cykeln inga som
helst negativa reaktioner utan stoder sig pa
slicksen helt naturligt och neutralt och fullt
kapabel att ta sig an de anstormande
histarna vid pddrag. Men se upp, nir
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hornen viixer ut dr det litt att Sverdriva
eftersom maskinen formedlar sddant
fortroende. Kan innebira trikigheter!

Vid ritt behandling 4r dock Fogartys cykel
mycket belonande i alla avseenden: i
lingsamma partier ir den suverint
lattmanovrerad liksom den &r blixtrande
sdvil i ingdngen som utgingen till en
kurva, i snabba partier uppvisar den en
total stabilitet och precision.

Allt detta kan avlidsas genom den engelske
forarens resultat denna sisong, trots den
6kade konkurrensen frdn 6vriga team.

Att limna ifrdn sig denna 916 Corsa och
atergd till den vanliga virlden kinns lite
trist. Nir de ansvariga pd Ducati fragar
efter vara intryck kommer bara ett adjektiv
ur munnen: excellent! Jamfort med 916
standard dr kvalitetsskillnaden péataglig
och si maste det ju vara.

Kvalitetshéjning for
"Made in Italy"

Det ér inte svartatt forstd varfor 916 blivit
drets hoj. Den fascinerande, personliga
formgivningen har hir forenats med en
lyckad mekanik och hinfSrande prestanda.
Den roda Ducatin har lyckats vertriffa
det mesta och alla exemplar som tillverkats
har snabbt hittat sina lyckliga dgare.

Litt och smirt med matt snarare som en
125;:a 4n en stortwin. Men inte bara
databladet bekriftar detta: det dr bara att
kliva upp i sadeln och kéra en sving for att
inse att den helt klart fortjdnar sin titel.

Den har en inbjudande motor bdde nir det
giller ljud och prestanda: denna twin har
en vigor lika god som dess foregéngare
men med ett betydande krafttillskott i
mellanregistret. Accelerationen ut ur en
kurva ¢verraskar dven hojar med hogre
effekt. Motorn 4r lugn och civilicerad upp
till 5000 varv/min men blir grym nér
behov finns: varvriknarndlen stiger snabbt
mot 10000 varvsstrecket utan minsta
tvekan.

916 4r mycket korbar ocksd utanfor
Mugello eftersom den ér s lattmangvrerad
och forldtande utan att kréva alltfér mycket
ens om man 4r oftrsiktig med gasen ut ur
kurvor, styrningen dr dock dnnu lite latt
liksom hos foregingaren 888, men inte
oprecis.

Chassit pd Fogartys cykel ar radikalt
fordndrat for att fi en stabilare framénda.
Det innebdr dock inget traumatiskt pd
Stradan eftersom man kan kompensera det
genom att flytta kroppsvikten framét.
Bromsarna har dock potential till
forbittring d& de blev overhettade redan
vid forsta bantestet p4 Monza.

Vad sa d& bromsbinken?

Max effekt pa bakhjulet:
101,43hk/9400varv

Max effekt pa vevaxeln:
111,17hk/9400varv

Max vridmoment p4 bakhjulet:
8,27kgm/7000varv

Max vridmoment pé vevaxeln:
9,06kgm/7000varv
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Medelhastighet kolv vid varvtal for Acc. 0-400m: 10,730s
maxeffekt: 20,68m/s
Maxhastighet: 256,4 km/h

Medeltryck pid vevaxeln vid varvtal for (vid 9000varv/min)
max.vridmoment: 12,42kg/cm2
Vikt utan bensin: 200kg
Vikt/effektférhillande pa bakhjulet: (97,2 fram och 102,8 bak)
1,97 kg/hk
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Brinsleforbrukning stad: 0,67 /10km  Pris i Italien ca:

121000SEK

Brinsleforbrukning landsvig: 0,51 I/10km
Kommentarer till ovanstiende mitresultat:

Brénsleforbrukning vid 90km/h: Kolvhastigheten #r hég men fortfarande
0,44 1/10km inom marginalerna medan medeltrycket pa
vevaxeln 4r betydligt.
Brinsleforbrukning vid 130km/h:
0,48 1/10km 466/PA
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25 AR MED DUCATI |

UNDER 25 AR HAR VI SALT OCH SERVAT DUCATI. VI HAR
ALLTID ETT STORT URVAL AV NYA DUCCAR | LAGER, SA
SOKER DU EN AR DU VALKOMMEN ATT HORA AV DIG TILL
DUCATISPECIALISTEN | SODRA SVERIGE.

VIHAR OPPET: VARDAGAR  KL.09.00-18.00 (LUNCH 13.00-14.00)
LORDAGAR  KL.10.00-14.00

i Malmd AB
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NORR POOLEN Racing Tel. 0941-45100 eller 010-2566525

UNDRENS BANK

Hur faststiller man om en motorcykel ir
battre dn en annan? Hur fir man reda pa
om en mc 4r starkare &n en annan?

Inte ens den bista testare i viirlden kan
objektivt avgéra alla skillnader mellan

 olika motorcyklar. Just ddrfor anvinds

bromsbinken for att avsigja verkliga
prestanda hos testobjektet. Nu kan ju inte
tester av detta slag helt ersitta praktiska
prov, trots att det idag finns avancerade
datorbaserade utrustningar 4r det oméjligt
att simulera hur en mc uppfor sig i en viss
situation i verkliga livet. Fordelen med
bianktester dr dock att de ér objektiva och
inte alls beroende av i vilken tidsperiod
provet utférs. En minsklig testforare
diremot dr alltid péverkad av vad som
finns pd marknaden vid den aktuella
tidpunkten, saker som mode och trender
spelar ocksd in. Ett binkprov kan
anvindas for att jimfora motorcyklar frin
olika tidsepoker pd ett rittvist sdtt. Det
optimala &r alltsd att kombinera de hir tvd
metoderna for att kunna utféra ett
fullvirdigt test.

Motociclismo var den forsta me-tidningen
i virlden med ett eget testcenter med
bromsbédnk. Den forsta togs i bruk redan
1977. Den som anvinds idag hor till de
mest avancerade i europa, den dr inbyggd
i ett isolerat rum med rejila viggar for att
isolera bort ljud men ocksd med tanke pd
teknikernas - sdkerhet. De sitter i ett
anslutande rum med alla instrument och
kan se in i provrummet genom ett stort
fonster.

Beroende av vilken effekt provobjektet
forvintas prestera anvinds tva olika

dynamometrar, den minsta for effekter
upp till 50hk och den storre for
max.600hk. Provet utfors enligt en norm
(92/61/CEE) for att kunna jimforas med
andra prov i andra klimat.

Provet kérs med helt Oppet gasspjill
medan varvtalet regleras elektriskt med
dynamometerns broms. Mitningen varar i
30 sekunder och upprepas sedan vid
forutbestimda varvtal. Datorn registrerar
den bromsade effekten och vridmomentet
vid varje varvtal. Detta motsvarar motorns
avgivna effekt och vridmoment.

Om provet utfors med bara delvis 6ppnat
gasspjill erhdlls ndgot ligre virden.

Ett sidant hiar prov ska ge objektiva
resultat, om samma motor testas olika
dagar med olika klimatférhdllanden ska
resultatet bli det samma. Som vi vet 4r en
forbranningsmotors  prestationsformiga
beroende av vider och vind, en tur Sver
alperna bevisar detta i allra hogsta grad.

F6r att forhindra sddana osikerhets-
faktorer vid bankprovet ir det bestimt,
genom normen ovan, att provet ska
utforas under vissa klimatfsrhallanden.

Nir sd inte 4r mojligt forlorar inte provet
sitt virde men méste ridknas om med vissa
koffecienter som kompenserar eventuella
avvikelser - vid det aktuella tillfillet.
Genom denna metod kan man jimfora
olika prover pa ett rittvist sétt.

Provbinken som anvinds hir 4r elektrisk
och motorcykeln monteras i den utan
bakhjul. Detta ersitts av sjilva
bromsaggregatet som bestdr av en
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polariserad skiva roterande i ett
magnetfilt genererat av fasta spolar i en
cylinders periferi. Genom att omvandla
elektricitet till en kraft i kilogram kan
man méta motorns prestation.

Négra begrepp i sammanhanget:

Effekt pa bakhjulet:

Den maximala effekten motorn presterar
mitt pd bakhjulet. Enhet kW eller hk
(1hk=0,736kW)

Vridmoment pa bakhjulet:

Det maximala vridmomentet pa bakhjulet.
Ur detta viarde rdknar man fram effekten
med formeln:

Effekt = vridmoment*vevaxelhastigheten.
Enhet Nm eller kgm (1kgm=9,81Nm)
Effekt och vridmoment pé vevaxeln:
Berdknade virden ddr man tagit hinsyn
till forluster i kraftéverforingen.

Specifik effekt:

Ett teoretiskt virde for att kunna jamfora
motorer med olika cylindervolym. Anger
effekt per cylindervolymsenhet.

Effektivt medeltryck:

Liksom specifik effekt ett virde som
indikerar en motors prestationsférméga.
Forhallandet mellan energin producerad
under en komplett termodynamisk cykel,
vid varvtal for maximalt vridmoment, och
cylindervolymen.

Medelhastighet kolv:

Ett virde som riknas fram med hjilp av
slagldngden och varvtalet vid maxeffekt.
Visar hur stora pdakdnningar motorn
utsétts for.

Specifik forbrukning:

Uttrycks i gram/hk*timma. Hur méinga
gram brénsle som atgdr for att prestera en
hk under en timma.

466/

SNACKA GAR JU, MEN .....

SPENCER...

...som skrev under ‘ett kontrakt hos
Amerikanen Ferracci har blivit beordrad
att banta !!

Det 4r teamchefen Eraldo Ferracci som vill
att forre varldsmastaren att banta. Ferracci
tycker inte att Spencer nuvarande kropp
duger att drapera den smalbantade 916....

MOTO CINELLI
Som forra aret korde en fabriks 916 i
WSB, forare var Whitham. Man var s
frick att man inte tyckte om Brembo
bromsarna utan kérde med AP Lockheed.

Cinelli har nu tagit over agenturen i

England for AP bromsar - lovar att de
aldrig sett ett par ISR....

HALL UTKIK EFTER...
...Fogarty’s skinnstill och hjilm som han
hade vid sista WSB tivlingen pé Phillip
Island. Cucciolo pratade med Fogarty per
telefon i forra veckan, det var en en mycket
upprord Foggy, ndgon hade snott hans
“platskjul” (BMW M 3), bilen hittades
ganska snart men hans still och hjélm var
borta (med vinden ?) !! Polisen har satt
fem min pa fallet.. ..skulle vilja se
svenska polisen forsoka fa tag p& ”Cralles”
stulna skinnstill - skulle inte ens veta vad
det var...

SOUND OF SINGLES...

..1 England har forlorat sin supercup-
status, tror att det en motsvarighet till vart
eget riksmisterskap, véntar pd et
telefonsamtal frin  Bjorn,  kanske
klarlaggande...

S4 nu borjar skriverierna om att SoS ar pd
” vig ut”, i England !! REDACC




VOLA, VECCHIA AQUILA

Eller: "Flyg, gamla 6rn" pa vikingaspraket.

Motociclismo har i oktobernummret
provkort Moto Guzzi 1100 sport och
imponerats.

En cykel med vackra linjer och
personlighet men som ocksd behover
forbattras pd vissa punkter. Fin ram men
fijadringen borde Aatgirdas, sdrskilt fram.
Motorn har kraft och karaktir men straffas
av den langstegade vixelladan.

Det har drojt nidstan ett &r innan
provkorningen av den hir cykeln kunde
géras. Den presenterades pid Milano-
missan forra dret men kom ut till
handlarna alldeles nyligen. Forklaringen
ar att ingenjorerna i Mandello ansdg att
forbattringar méste goéras pa vissa punkter
for att man skulle vara sikra pa att slippa
en tillforlitlig produkt pd marknaden.

1100 Sport dr givetvis inte avsedd att
konkurera med de Jjapanska
teknikmonstren utan en cykel i sann
Guzzi-tradition med en angendm italiensk
blandning av tradition, design och teknik.
Chassit dr hdmtat frin Daytona medan
motorn ir en omarbetad version av Le
Mans maskinen med forgasare. D4 den
dyrbara och platskrivande insprutningen
frdn Daytonan forsvunnit har bakdelen
kunnat géras ldgre och slankare, till glddje
inte bara for ogat utan ocksi fér en
eventuell passagerare.

Motorn som nu tagits upp till 1064cc har
fatt en littare och starkare vevaxel, gjutna
lattmetallkolvar och ett littat svdnghjul.
Fortfarande enormt men littat 4r det!
Téndningen 4r elektronisk digital Marelli
Digiplex 2S liksom pd Daytonan och
avgassystemet 4r rostfritt.

Bromsarna &4r faktiskt virre 4n pa
Daytonan d.v.s. 320mm skivor istilet for
300mm men med samma fyrkolvsok.
Effektiviteten 4r imponerande och kinslan
i handtaget betydligt stummare 4n pd en
Ducati.

Komponentkvaliteten dr hogst varierande,
till exempel dr omkopplare och handtag pa
styret, liksom fotpinnar och gaffelbryggan
i aluminium av hogsta kvalitet medan det
poriga tanklocket, fotpedalerna och nigra
andra smsaker 4r av medelméttig klass.
En cykel av denna kaliber borde ocksd
utrustas med bensinmitare, klocka och
oljetrycksmétare anser man vidare.

Sidostddet 4r en historia i sig, en sorglig
sddan. For att f4 ner det maste man forst
kliva av cykeln och dess automatiska
atergdng kan orsaka en och annan
hjértattack.

Totalintrycket 4r andd positivt, det finns
inte manga maskiner idag med sidan
tilltalande utstrdlning som 1100 Sport.

Korstillningen #r liksom pad Daytonan
sportigt framatlutad med ganska gott
skydd i hog fart. Sadelhgjden dr dock vil
hiftig och ett problem for alla kortbenta.
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Motorn dr alltid ldttstartad men krdver
nigon minuts varmkorning for att inte
trilskas. Avgasljudet &r dovt och ligmalt
medan det 4r ganska hogljutt pd
insugningssidan.

S4 snart man r6r det langslagiga
gashandtaget blir man varse vilket hall
vevaxeln ligger pd om man nu inte redan
riaknat ut det, sd det giller att ha ritt fot i
marken!

Likasid hér man att det handlar om en
torrkoppling d& handtaget dras in. 1100
Sport har en kraftfull motor, levande,
pulserande som kinns &dnda ut i
styrindarna och kan upplevas som
tréttande 6ver 4000 varv (va??) men det dr
ocksd denna antika kidnsla som ger den
dess personlighet och sjél.

Accelerationen ar duktig trots att den
straffas av tvd saker: det enormt ldnga
slaget i gashandtaget, man maéste faktiskt
ta omtag och den lingslagiga vixellddan.

Vigegenskaperna di?

Ramen garanterar en perfekt stabilitet i
alla hastigheter medan den for mjuka
gaffeln kan innebdra en vis oro i vissa
ligen. Kardanens moment paverkar inte
cykeln i ndgon stérre grad men Sporten
kréiver en viss kraftansringning i ingéngen
till en kurva. Den &r inte tungjobbad som
en Triumph Daytona men kraver betydligt
mer 4n en japansk sportmaskin.

I en annan test, nidrmare bestimt i
engelska What Bike? konstaterade man att
det gick att justera om Sportens fjadring si
att den blev betydligt trevligare.
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Receptet var att slippa upp gaffelbenen ca
25mm i gaffelkronorna och slippa fjader
pa bakdidmparen lika mycket.
Kompressions- och returdimpningen i
gaffeln ska stillas pa lige 4 av 6. Nu ndr
ocksd kortbenta ner till marken och
dessutom gir det att stilla ifrdn sig cykeln
pé sidostédet och vara ganska siker pa att
den fortfarande stir uppritt nir man
kommer tillbaka!

Nigra problem med markfrigingen
noterades inte trots dessa 4ndringar.

I denna test 4 man dnnu positivare till
Guzzin. "Ta ut den pd motorvigen, eller
pa lilla krokvigen, eller pd vilken vig du
vill forresten. Frdn alppass till stadens
ringvidg, Guzzis nya 1100 Sport dter mil
och tigger efter mer."

Ater till Motociclismo:

Brinsleférbrukningen &r ett positivt kapitel
bland annat p.ga den lingbenta
utvixlingen och det faktum att man sillan
orkar vrida gashandtaget till stoppléget...

Slutligen konstaterar man att Guzzin har
ett klart berittigande dven om den inte kan
jamforas med japanska cyklar. (och varfor
skulle den det?)

Den har en utstrilning som fi men ocksi
en enorm kapacitet och korglidje med
sportkinsla frin forr.

Vola, vecchia aquila!

Nagra siffror:

Max effekt pa bakhjulet:
79.54hk/7800varv

Max effekt pa vevaxeln:
88.94hk/7600varv

Max vridmoment pa bakhjulet:
8,42kgm/5800varv

Max vridmoment pé vevaxeln:

9,41kgm/5800varv
11.863 s
218 km/h
220,4 kg
85000sek

Acc.0-400m:
Maxhastighet:
Tomvikt:

Pris i Italien ca.
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| NOD OCH LUST ...

Inte nog med att vdra vira trotjinare i
klubben gifter sig pd konstens alla mojliga
stillen. Ta bara som exempel vir
postordergeneral Peter Lindqvist som knét
sina band ombord pd en Angloksdragen
passagerarvagn. Vinnerna som var med
visste inte riktigt vad som var pi ging.
Eller Micke Werkelin som flyttat frin
trygga fastlandet & Stockholm wut till
Faro/Gotland. Han sade helt enkelt till sin
flickvin att "Nu ska vi ut pd en ling resa”
och s4 fick de bli. De kom fram i gifte sig
och nu siger ryktena att damen i friga
dven bodrjar puta med magen. Kanske 4r en
mini-Micke pd vig.

Som om detta inte skulle vara nog sd har
vi i klubben en Brollopsarrangér ‘som
tydligen gér det mesta oméjliga moiligt.
De inte helt obekannta Albert & Albert’s
senaste tillstdllning utspelades i Villa
Castiglioni vid Varese. Villan dr i det
ndrmaste ett palats uppe i bergen. Bara
bottenvéningen bestar av tolv rum och en
gigantisk terass varifrdn utsikten ska vara
magnifik. Enda smolken i béigaren 4r att
Albert & Albert transporterade sig ner till
Italien pé en trepip frin England. Blai4.

De tu var Monika Stromberg fran
Bjarred/Skdne och Fabio Catalano fran
Milano/Italy. Se foto.




SMAGAMMLA TAVLINGSNOTISER

Det har hint betydligt mer 4n vad som star
p4d de kommande sidorna om racingen,
men fortsittning foljer i nista nummer av
Cucciolo.

GP-VM

I 500-klassen & M. Doohan (Repsol-
Honda) ater i sammanlagd ledning efter
vinst i Assen/Holland. Virste
konkurrenten Beattie vurpade pé trining
och brét nyckelbenet och kom dérfor inte
till start. Doohan’s stallkamrat som blev
tvda i loppet, A. Criville (bara 1/10
bakom), noterades for bade snabbaste
traningstid (pole postition) och snabbaste
varv under racet. Trea blev A. Puig
(Fortuna-Honda) och totalt skillde det bara
en sekund mellan de forsta tre vid
malgéng. Tabellen leds nu av Doohan pa
120 poing fore Beattie 119, Puig 99,
Criville 92, Cadalora 79, Itoh samt Abe
60, Capirossi 48, Reggiani 41, Borja 35
och Schwantz 34. Schwantz har som
bekannt slutat och lustigt nog fatt ihop 34
poing i ar. ”34” har ju varit “hans
nummer” genom Aren, forrutom ettan
forstass.

I 250-klassen har M. Biaggi (Chesterfield-
Aprilia) kopplat greppet. Var i Assen
triningssnabbast, slog nytt varvrekord och
vann i storartad stil 250-loppet nistan fem
sekunder fore R. Waldmann (HB-Honda).
Trea blev T. Okada (Honda), knappt
halvsekunden bakom Waldmann. Biaggi’s
vérsta konkurrent T. Harada - (Yamaha)
kraschade pa trining och adrog sig si pass
allvariga skador att han fick ldmna
aterbud. En fraktur pd héger underarm och
ordentliga smirtor i ryggen stoppade alltsd
1993 ars virldsmistare.

Tabellen leds av Biaggi pa 143 poing fore
Harada 118, Waldmann 107, Aoki 74,
Okada 69, Ruggia 62 och mini-Roberts p
50.

125-klassen vanns lite oviintat av 1993-ars
tyske virldsmistare D. Raudies (Honda)
nistan fem sekunder fore landsmannen

P. Ottl (Aprilia). Ottl som lyckades med
konsten att hilla sig pid hjulen i sista
kurvan dir tio forare gav sig in samtidigt.
Ingen ville ge sig och foljden blev minst
sagt tringt och tre man kom wut i
rabatterna. Trea blev A. Saito (Honda).
VM's enda tjej, T. Igata (Honda) tog hand
om clfteplatsen. Tabellen toppas av 19-
dringen H. Aoki (Honda) p4d 136 poing
fore Perugini (Aprilia) 82, Sakata (Aprilia)
73, Saito 56, Manako 53 och Ottl pa 51.

REDACC
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SUPERBIKE-VM

Ingen har vil kunnat undg att Ducati med
Carl Fogarty i titen nistan punktert arets
serie. Visserligen har arrangbrerna (FIM)
mitt under sissongen forsokt hjilpa de
fyrcylindriga  teamen  och  minskat
viktskillnaden till bara fem kilo. Tidigare
tvicylindriga 147 kg, nu 155 kg och de
andra tidigare 162 kg, vilket nu blivit160
kg. Otroligt att gora en regeldndring av
den hir kalibern mitt under sédssongen.
Klantigt, minst sagt. Trots detta tar
Duccarna ménga poidng och pd senaste
tivlingen pi Albacete/Spanien handlade
det mycket om dessa.

Aron Slight pd sin Castrol-Honda vann
visserligen forsta heatet (fem &r sedan
Honda vann sist) 4/10 delar fore Foggy.
Den minskade viktskillnaden 4r inte detta
nigon direkt frukt av. Resultatet kommer
av att Honda under en lingre tid jobbat
mycket hart med bade vighalningen och
motorn vilket nu alltsi borjar ge resultat.
Snabbast pi triningen var forsta loppets
trea, Troy Corser, som alltsé fick std i pole
position. Corser 1ag lange forst men fick pa
slutet ge sig for bade Slight och Fogerty.
Mojligen hade han forra omgingens
resultat i tankarna (marksyningar i bada
heaten) och ville sikra ndgra podng.
Corser var 7/10 delar efter Slight under
flaggan och ddrefter foljde P.Chili
(Ducati), P.Bontempi (Kawasaki) och
F.Pirovano (Ducati).

I heat tva blev ordningen aterstilld igen
nir Foggy skruvade upp trycket och direkt
tog starten och sedan i ensamt majestit
triumferade i mal fem sekunder fore Chili,
Slight, Pirovano och Corser.

Tabellen leds i stor stil av Foggy p& hela
230 poiing fore Slight pa 135, Chili 112,
Pirovano 99, Corser 93, Lucchiari 92,
Crafar 4 Nagai 81, Bontempi 70 och
Edwards 62. Nista omgang (sjitte av tolv)
kors pd Salzburgring i Osterrike den 8-9
juli.

REDACC
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PRO SUPERBIKE / TYSKLAND

I denna serie har vi som bekannt vart enda
svenska riktiga hopp inom roadracingen.
Till i &r sig det linge ut som om Cralle
skulle fa ta 6ver Edwin Weibels plats i det
Tyska DNL-stallet dir Wolfgang Zeyen
regerar 6ver Duccarna. Wolfgang och
Cralle 4r sedan linge gitt bra ihop och
mycket talade for ett mirkesbyte for
svensken eftersom Weibel hade nimnt, ett
antal génger, att hjilmen skulle liggas pa
hyllan. Dock dngrade sig Schweiz-Tysken
och sd fick Cralle stanna hos Yamaha.
Trist, men si fick det bli. Han blev lite
gladare nir han efter manga patryckningar
lyckades bli lovad en A-kit motor direkt
frdin Japan. Den har dock inte riktigt
kunna leva upp till forvintvningarna. Men
det ir inte bara p4 motorsidan det inte har
rdckt till ordentligt. Man brottas dven med
instabilitetsproblem. Cralle och hans
svenske mekaniker Jorgen tror dock att de
kommit pi orsaken och lovar att komma
igen rejilt till ndsta omging (fjarde av sju)
pa Niirburgring den 5-6 augusti.

Ett steg tillbaka och fjirde omgéingen pi
Osterrichring utanfor Zeltweg i Osterrike.

I forsta heatet sade kopplingen upp sig och
Cralle fick utgd (for forsta gingen pa
grund av teknoskt fel). Cralle hade noterat
nionde snabbaste tid pd tidstriningen
vilket han langt ifrdn var néjd med. Udo
Mark (Ducati) vann forsta heatet fore
Jochen Schmid (Kawasaki) och Ungraren
Arpad Harmati (Ducati) pd tredjeplatsen.
Fyra blev Edwin Weibel (Ducati).

I det andra heatet kom Cralle visserligen
ivig men hamnade i en klunga som gick
for langsamt och slutade dirfor “bara™
sexa 24 sekunder efter Schmid som vann
fore Mark och Harmati p4 en tredjeplats.

Tabellen har linge toppats av Cralle men
efter Osterreichring tog Schmid over
ledningen med 140 podng. Tvaa ligger
Cralle med 122 och sedan féljer Weibel
115, Mark 97, Hofmann 79 och Liedl 51.

Nista omgéng kors alltsd pd “Ringen” och
da hoppas Cralle p4 att ménga svenskar
reser dit och héller hov. Precis som de
gjorde i fjor d& svensken oxa vann biigge
heaten.

Avslutningen och finalen kors sedan den
1-2 september och den &r forlagd till
Hockenheim. Precis som -94.

REDACC

54

SM: 600 OCH SUPERBIKE

I 600-klassen star vart hopp till Rickard
Denckert som dir gor sig hord pd sin
gnalgula 748 SP. Sangen &r juvlig men
eftersom hojen &r i det nirmaste standard
och helt ny for Rickard si har de riktiga
topplaceringarna dnnu uteblivit. Tyvédrr
uppstod problem pa sista deltidvlingen pd
Sviestad nir en ventilstyrning gav upp.
Tursamt nog han Rickard ridda
maskineriet frin ett riktigt ras. Hoppas att
han far ihop grejorna till nésta omging pa
Gellerésen i slutet av juli.

I sammandraget ligger han pd en elfte
plats och har 24 poing. Leder gor Stefan
Folkesson (Honda) pa 87 fore Peter Lindén
(Honda) 86 och Martin Johansson (ox&
Honda) pa 56 poang.

I Superbike-klassen har vi tvd aktorer som
sprider ut det harliga mullret frin deras
916 SP vid tavlingarna. Aven for dessa tvd
ar det alltsd standardmaskiner som de
fortfarande kor med (trimdelar lir vara pa
vig till bida) och de har inte heller kort
Ducati tidigare. Anders Sturesson som vi
(klubben) for ovrigt sponsrar har lyckats
bast av de tvd och har plockat bra med
poing hela sdssongen, dock utan att nd
upp till prispallsplacering. Storst hjilp frin
klubben fir Anders av Peter Hesterskog
som har en del kontakter, vilka kommer
vil till pass. Anders har haft lite
motgangar p& de tva sista race’n och haft
laddningsproblem. Men det ska vara
avhjilpt till Gellerdsen, lovar Anders.

Magnus Denckert heter den andra killen
och #r alltss bror med 748-Rickard.
Placeringarna lingst fram har inte Magnus
annu kunnat nd, men en hedrande

femteplats i regn pd Ring Knutstorp efter
Anders Sturesson och fore Leif Persson
visar att potentialen finns. Kommer bara
trimmbitarna (leveransproblem #ven pd
detta fran Italien) si att de slipper koéra
standard s34 kommer med all sannolikhet
poingen 0x4.

Tabellen ser ut som foljer: Leif Persson
(Honda) 95, Jorgen Hillinder (Yamaha)
82, Iven Klintméller (Suzuki) 64, Anders
Sturesson (Ducati) 53, Jonas Svensson
(Kawasaki) 46, Jerker Axelsson (Yamaha)
30, Peter Gustavsson (Honda) / Peter

Siéderholm (Kawasaki) 27, Michael
Lorentsson (Kawasaki) 26 och Borje
Lundin (Kawasaki) 25.

Vem ir Borje Lundin frigar kanske vén av
ordning 17! Jo, det r ingen mindre &n
Peter Lindén som tydligen inte vigar kora
under sitt eget namn eftersom han hér kor
Kawa. Det finns siikerligen en anledning
till det hela men detta bevisar ju 4nnu en
géng vilken ankdam vi i Sverige lever i.
Lojligt.
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CLASSIC & SOS

Hér erkiinner vi att vi 4r tunna och det #r
bland annat dirfor vi kéinner behovet att
bittra oss. Det bista vore om nigon av
Ducatiklubbens ~ medlemmar  (forare)
skickade in resultaten frin tivlingarna,
eftersom vi pd Redacc inte kan bevaka
dessa tivlingar i den utstrickning man
skulle kunna 6nska. Materialet fir girna
ox4 innefatta lite notoser om vad som hint.

I 500-klassen har vi tillsammans med
Hékan Ménsson, som kér en Ducati 450,
fatt till den forsta kontakten. Hoppas ni i
de andra klasserna kan hinga pa.

Téavlingskalendern fanns med p3 baksidan
av forra numret och s dven p detta.

Infor tredje omgangen pa Sviestad (30-ars
racet) ser det ut si hir i 500-klassen.

1. Hikan Ménsson, Ducati 450. 64 poing.
2: Terje Berg, Seeley Weslake. 53 poiing.
3: Geir Jakobsen, BSA B50. 37 poiing.
4: Lars Sandberg, Seeley Norton. 35 poiing.
5. Bengt Andersson, Dresden Triumph 32 poéing.

Svante Sandh, Matcheless G50 32 poing,

REDACC

VOBBEL | BESLUTSLEDEN

Svemos RR-sektion med Ake Elmberg,
Kenneth Lodnert och Volmar Mértensson i
spetsen far nog se till att forsoka tillgodose
forarna inom Svensk Roadracing lite bittre
framéver. Som exempel kan nimnas att
dessa herrar till fjirde omgdngen inte
visste om det skulle kéras sju eller Atta
omgingar. Om inte ni kan bestimma er
hur ska di forarna kunna planera infor
sdssongen. Fruktansvirt diligt och dnnu
ett bevis pd “ankdammen”. Béttringen
méste komma annars kommer racingen att
ebba ut i Sverige. Senare (lis alldeles for
sena) besked sdger sju omgéngar, dv.s
bara Gellerdsen (29-30/7) och Sviestad
(18-19/8) kvar for i ar. Avslutningsfesten
hélls l6rdagen den 19 augusti.

REDACC
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GILERA-HISTORIK

Cucciolo har den nédsldende och sorgliga
plikten att aterge ndgra uppfingade
detaljer om Gileras fortsatta produktion.

Det 4r dom bistra tiderna som foranlett
moderkoncernen att tinka efter och
sdlunda besluta att satsa pd de stora
linjerna. Gilera 4r marknadsledare i friga
om moppar i Europa och det ir vad
produktionen skall inriktas pa hidanefter.

Endast tvd procent av den gigantiska
koncernens omsittning hinforde sig till
motorcykelaffarerna.

Marknaden i Italien krympte med néstan
tjugofem procent medan diremot Gileras
andel okade med &tta. Over tvdtusen hojar
fick nya édgare. Det hjilper inte. Fabriken i
Arcore stings.

Raceravdelningen i Velate dr redan
nedlagd. Utvecklingsavdelningen flyttas
till den moderna fabriken i

Pontedara, tretti mil s6derut. Ganska visset
for infédingarna i Arcore. Mdjligen
kommer trehjulings-tillverkningen  att
flyttas till Arcore for att frigora plats for
mopparna. Trots allt * 4 .man ju
marknadsledare i Europa med ca 40%.

Det fanns ett samarbetsavtal med H-n-a
men det gick i putten trots att det fanns en
fardig prototyp. Likadant med samarbetet i
Formel 1 mellan Ferrari och H-n-a.

Som bekant koptes Gilera av Piaggio som
numera de en del av den alltomfattande
Fiat-koncernen. Tom Ferrari ingér ju.

Piaggios chef ar en brorson till Fiatchefen
Agnelli och den unge chefens moder 4r

Antonella Piaggio. Ack ja, miljonaffirer
har aldrig varit min starka sida.

1887:
Guiseppe Gellera, grundaren foddes i Zelo
Boun Persico. (nira Milano).

1908:
Gellera slar strickrekord vid en berg
(back?) tivling Como-Bunate pid en
Bucher.

1908:

Gilera grundas i Milano och Gellera kallar
sig hidanefter Gilera. Det liter bittre.
Forsta hojen byggs. Fyrtakt stdnkapa ca 7
hk, och 317 cc.

1910:;
Gilera bygger dven tvicylindriga hojar.

1914;

Gilera koper tomt i Arcore eftersom det
inte finns plats att expandera - for
krigsproduktionen i Milano.

1919:
Aterupptas den civila produktionen med en
encylindrig femmhundra.

1925:

Sport och racerhojar med 350 och 500 cc
for forsta gingen med hingande (?7)
ventiler.

1929
Gilerahojarna fir vaggram och en
femcylindrig flygmotor pa 3180 cc byggs.

1932:
Produktinsstart. av en 175:a och en
femhundra med tre ventiler.
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1937:
Gilera 500 VI'GS med fyra cylindrar blir
berémd som "Otto Bulloni".

1939:

Den superlitta stinkan Saturno byggs. 500
cc  Under kriget tillverkning av
militirmaskiner.

1948:
Start igen med en 125:a "Gilerotto".

1950/1952:
Umberto Masetti vinner VM pd en
fyrcylindrig Gilera.

1953:
Gilera B 300 med tva cylindrar i rad.

1953-55:
Geoff Duke vinner 500 GP VM pi

radfyran.

1956:

Feruccio Gilera, grundarens enda son, dor
i tropiksjukdom under ett besok i
Argentina.

1959:
En ny serie ldtta hojar, "Giubileo" med 98
till 175 cc.

1962:
Gilera mopedscooter pd 50 cc Piaggio
koper Gilera.

1971:
Giuseppe Gilera déd.

1977:
Med hundratjugofemman GRI1 bygger
gilera for forsta gngen en tvitaktare.

Fyrtaktare dr hirifrdn nu undantag,

1980:
Gilera T4 S 200 ett nytt tillskott i klassen
dver 125 cc.

1986:
Dakota 350 fyrtakt enduro.

1989:
Gilera RC 600 bérjar en ny era av stora

fyrtaktare.

1993:
Fabriken i Arcore stinger.

1994:
Piaggio-Gilera museet oppnar vid &rets
slut i Pontedara.

371/PS
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LITE AV VARJE

APRILIA’s V2:a
Aprilia vilar icke pd lagrarna. V-2:an lir
ju ha - setts redan. Motorn fir
fyrventilstoppen och Aprilia hotar med att
utmana DUCATI i Superbike.
Cylindervinkeln - blir 60  grader.
Vattenkylning och torrsump. 650 till
920cc. Digital insprutning ger visentligt
6ver 100 hk. Ett, tva eller tre tindstift.!!
Sex vixlar som manévreras hydrauliskt.
P3 gatan 1996.

371/PS

FILOSOFISKA HORNET
Sokrates hette en man som levde drygt
2400 ar sedan. Man vet nidr han dog. En
del sldktingar &dr kinda liksom ndgra
elever. Tanken svindlar emellertid néir
man inser att det fortfarande i denna dag
gir att ldsa vad han skrivit. En del ar
bevarat.

Han var ute med kompisar pi partaj t.ex.
En ging hos Kallias i hans villa nira
Pireus. Det var endera ar 421 eller 417 i
samband med panathenaiska spelen.
Histtavlingar brottning 0.s.v.

Grabbarna  borjade  givetvis ~ 16sa
virldsproblem niar dom hade fitt sig lite
mat och vin.

Antisthenes rikade siga en forsmidlig sak
om att Sokrates hade dilig pli pd sin
hustru, Det var vil kiint att hans hustru
Xantippa hade skarp tunga. Sokrates
svarade emellertid att de duktigaste
hastkarlarna ingalunda Gvade sig med de
fogligaste utan med de allra mest
motspinstiga och svéra histarna.

Kan de timja dem om s bara en smula gir
de nog iland med de 6vriga. Om nu jag,
sade Sokrates, har fordrag med Xantippa
s kanske jag kan fi henne att forstd ett
och annat, och di skall det vil kunna
lyckas med den 6vriga ménskligheten.

Det tyckte grabbarna var en bra forklaring.
Nagon i den vida ldsarskaran kéinner
kanske igen arten av resonemang. Mycket
mer i samma stil finns bevarat liksom
manga filosofiska betraktelser.

Vad som forundrar mig #4r hur lika oss
dessa minniskor var. Dom forde
resonemang om hur dom skulle ¢ka sina
inkomster t.ex.

Emellertid gick Sokrates omkring och
stillde nidsvisa fragor och till sist trét
tilamodet hos stadens fider och dom
domde honom till déden. Det var marigt
virre att motivera domen men man enades
om att han forlett stadens ungdom.

Vinnerna erbjod sig att smuggla ut honom
till utlandet men han avbdjde och han
avrittades genom att han fick dricka
malortsgift.

I sjilva verket kan man sliga att
vedersakarna foll p& eget grepp och pé
kuppen blev Sokrates namn evigt.

Lat oss gora ett tankeexperiment. Vad
hade hént om han hade haft en Ducati 777

371/PS
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FERRARI LUDOVICO (1522-65)
Italiensk matematiker och elev till G.
Cardano, professor vid universitetet i
Bologna. Som Cardanos fortrogne blev han
inblandad i kontroversen mellan Cardano
och N Tartaglia rérande vem som dgde
prioriteten till den allminna
tredjegradsekvationen. Ferrari 16ste den
allménna  fjardegradsekvationen  pd
uppdrag av Cardano; losningen bestod i att
reducera en fjardegradsekvation till en
ekvation av tredje graden.

371/PS

KARDANKNUT
Axelkoppling som éverfor rotationsrérelse
mellan tvd axlar dven om dessa inte
befinner sig helt i linje med varandra.
Kopplingen bestar av tva korslagda tappar
ledbart lagrade i varsin axel.

371/PS

KARDANSK

Egenskap hos en koppling eller lagring
mellan tva vridbara system att bibehalla ett
bestimt lige oberoende av systemens
inbordes rorelser.

Bendmningen hérrér frin Italienaren
Gerolamo Cardano (1501-76), som
konstruerade en upphingningsanordning
for skeppskompasser. Kardansk
upphéngning. Kompassen &r fist i en ring
som &r vridbar kring tvd diametralt
motsatta axeltappar. Ringen ir i sin tur
vridbar kring tvd andra axeltappar lagrade
vinkelritt mot de forra och fista vid ett
stativ. Man gér smi upp-tickter till och
med i matematiska lexicon.

371/PS

MEDICINSKA HORNAN
Véra forfider for ca tusen &r sedan var
mycket begivna pd resor vida omkring.
Dérvid hinde att okunniga utldnningar i
frimmande linder satte sig till motvirn
nir dom hovligen anmodades att dela med
sig av sitt ¢verfléd. Konstforemal,
smycken, mynt, osv. Olika uppfattningar
om ersittningen vid rena
affdrstransaktionerkunde ocksd leda till
handgeming och detta gjorde att forfadern
var vil insatt i hur man stillar blodfléde
och behandlar andra skavanker. Om man
tex blir smekt av en yxa kring huvet s &r
det kanske mindre skada skedd om
skallbenet fortfarande dr helt. Huvudvirk
far man rikna med i frimmande linder.

Punktering i buken &r ju ritt allvarligt. Om
t.ex. tarmarna rinner ut si kan man
snubbla. For att konstatera om s3dana
patienter var virda att kosta pé vird si gav
man dom soppa med 1ok att dta. Om det
luktade 16k ur sdret si visste man att det
var dags att dkalla Oden och hoppas att

det fanns en valkyria ledig.

Bukhinneinflammation kinde man inte
till, men "grotsot" var vilkind. Frankerna
hade sérskilt skarpa vird och en fot kunde
latt tappa kontakten med benet.

Stumpen desinfekterades i kokande olja
och sedan kunde man tilja till en
triklamp. Balansen och snabbheten blev
kanske lidande, men hellre det &n att
firdas krypande.

I vdra dagar ér resorna kanske inte fullt si
dventyrliga men Ducatistens vil provade
formdga att hitta utvdgar har kanske
ldngre historiskt perspektiv 4n man inser i
forstone. 371/PS
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NAGON HAR HORT ATT ....

... Ducatiparet Kéllberg / Eriksson fidn Avesta
fyllde ar i host. Eftersom bdda 4r 65:0r betyder
detta att de blivit 30 &r. Graftis siger vi pd
Cucciolo.

..... det tydligen finns en fore detta japandkare (i
mellan-Sverige) som lyckats komma &ver en
916. Inte nog med detta elinde, han har
annonserat efter ett 4-1-system i lokalblaskan
oxa. Snacka om sura uppstotningar.

..... den “nya” styrelsen redan var iging med
aktiviteter innan de andra “gamla” hann ut om
dorren. Det rycktas ocksd om att de satt spriitt pd
pengar ox3. Den som lever far val se till vad.

..... det 4 den “nya” styrlsen (igen) som
tillsammans med Cucciolo-Redacc ligger bakom
kopet av ett tilt helt i klubbens filosofi. Rott,
gront och vitt sklart plus fyra stora 4 mycket
synliga  klubbloggor. Taltet finns pi
Redacctionen.

..... den mest bereste Ducatisten till rsmétet i
Bologna blir Pelle Skogman frin Kalix. Nér han
passerade Malmd hade han kort halvvigs,
Malméiterna har ungefiir 165 mil.

..... Malmémaffian stillde till med Pasta-afton
for alla tillresta Ducatister pd vig ner till
arsmétet. Denna afton holls dagen fore génget
skulle ta sig med bt till Danmark och sedan
vidare sdderut MEN eftersom det serverades
rusdrycker och det blev “sena natta” kom resan
niista dag att bli lite oplanerad och tillbucklad
Alla inblandade hann dock med att komma i tid
till métet k1.10.00 i Bologna.

... den nuvarande chefsredaktoren har haft
kontakten med fabriken infor &rsmotet. Att det
4r nigot mer 4n “bara” métet & rundvanrdingen

pd ging har “sambon” forstétt. Tyvéiirr har hon
inte kunnat 3 ur honom vad.

..... den nya styrelsen kommer att ha ett métto
som lyder. -Vi ldgger pd en rem-

Ska det vara svaret pd kuppen pd Far6 di
veteranscktionen (Lasse Lindgren & Jan
Johansson) tryckt upp skjortor med budskapet att
det skulle varit béttre forr.

..... den moronpigge P3-lyssnaren kunde hora
en Ducatist’s r6st i etern i mitten pé juli. Det
var “Morgonpasset’s” Per Dahlberg som
ringde och vickte Cucciolo-Rikard.
Redacctér'n, som naturligtvis sov blev lite
tagen pa singen men fann sig ganska snabbt
och gjorde vad han skulle. Svarade pd
frigoma och sdgade i stort sett alla andra
hojar utom “var” egen. Lite pinsamt blev det
dock niir Pir var pélést och visste att Rikard
var hojlés och alltsd numera &ker bil
Stormen kom av sig nir det senare kom fram
att nigot ovanligt muskedunder var vig in i
garaget. .

..... delar av den ”gamla” styrelsen numera 4r
sd utarmad och slutjobbad att de lastade
hojarna i en skdpbil for att slippa (?1?) kéra
hoj hela vdgen. De skulle sedan ha bott
utanfor Bologna och snyggt ha kért hoj in de
sista milen till motet. Men se det gick inte
alls. En av hojarna ville inte s det blev till att
tigga plats i ndgon av bilarna, Vilken tur att
deras mandattid &r 6ver. Duccar ér till for att
koras lange ,hért, mycké och ofta.

..... vir Bullergeneral ox3 korde bil till

- &rsmétet, trots att hojen stdr i garaget.

Mirkligt att han oxa har "kungsaxel-hoj”.
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BORGIO PANIGALE

SALJES

DUCATI-jacka med avtagbara irmar
(gamla logon), stl 52 och som ny.
Pris: 500 kr.
Ny pakethallare till Hailwood Replica.
Pris: 600 kr. -
Damskinnstill stl 38 i fint skick.
Pris: 1200 kr.
P. Ingman 031/24 51 54

320 mm Brembo jirnskivor, flytande.
Pris: 3500 kr/par.
4-kolvs Brembo bromsok.
Pris: 3500 kr/par.
Bakdrev i aluminium, stl 38 3 40,
Pris: 350 kr/st.
Beg. Pirelli MP7S 130/60/16.
Pris: 400 kr.
Stig, # 305 0451-891 12

4 - 1 till 900 SS -93. Kanske passar detta
andra &rsmodeller ocksi. Som nytt.
Pris: 2400 kr.

Gary Sydilv ~ 08-82 43 30

Alfa Romeo, -87.
75:a, med V6:a pa 2,5 liter. Mycket godis.
Bara 9500 mil. Eventuellt inbyte med 350
eller 450 Mk III.
Pris: 41000 kr.

Niclas # 688  0457-404 97

SALJES
Till Kamskaft:
Ventilfjaderkammar 700 kr.
Splitternya Imolakammar 3000 kr.
Ohlinare med burk 2000 kr.
Startmotor GTS 300 kr.

Kent Jérnevall 031-38 17 17
BYTES

Ett par portade Kamskafts desmotoppar
med 2 mm storre rostfria ventiler, nya
styrningar och siten fSr blyfritt samt
dubbelstift. EJ KORDA !!

Bytes mot ett par som behéver renoveras.
Desmo ¢j krav, bara alla flinsar dr ok. Har
dven ett par &kta Compagnolo
magnesiumhjul med  skivor  och
véxellddsdelar samt kamaxlar med mera
frin en demonterad 600 Pantah som kan
vara dellikvid i eventuellt byte,

Kent Jornevall 031-38 17 17

KOPES

Begagnad stétdimpare till 906 Paso.
Helst Ohlinare,
Janne 0226-660 47

070-511 44 94

900 SS for max 80000 kr.
Tomas Kvist ~ 08-704 99 18

Gammal slutkérd 900 motor for udda
projektbygge.
Mikael Wiking 040-44 04 00
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KLUBBPRYLAR

DEKALER & TYGMARKEN

{

] DUCATI S5-médrke 40:-

KLUBBDEKAL rod/vit/grén 5:-

KLUBBTYGMARKE

DUCATITYGMARKE svart/vit/gré

DUCATI-banan.Tygmirke rdd/vit/griin

Broderat RYGGMARKE 20 x 30 cm

"Bologna-mt—irkef" 160:-

ORONPROPPAR EAR  5:-

rtd/vit el. rid/vit/grén 25:-

25:-

10:- OUCHT/\

\
( -y N 1 [ _ )
7::>L MOSSA 70:- CD-SKIVAN:
: VARM OCH /3;\’%’7 20 min lag-
GO 4
frekventa viobar
DUCATI }  patitito & :
— L for bara 60:-
i h
NYHETER NYHETER NYHETER
POLO-TRHJA, vit med rid logo p& kragen 100:- L & XL
T-SHIRT, vit med gamla logon p& brostet 65:- L RXL
STRUMPCR, vit sportsocka med Ducatibrodyr stl 41-44 35:-
2 st JACKOR kvar fran foirra laddningen stl M,L 900:-/st
L >

Bestdll genom att betala in pa postgiro 60 &4 52-3
Glom ej att ange antal,f&drg,storlek o.s.v

.........



[y

ORGAN FOR SVENSKA IUEATTI KLUBBEN
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