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INNEHALLET ......

i detta nummer borjar med sommarens
stora hdndelse i Bologna, Arsmétet.
Skildringen av sivil resan dit som motet
och rundvandringen pa fabriken finns med.
Arsmétesprotokollet har vi ocksd kopierat
for dig som ar intresserad. Sedan kommer
det lite information frin nya styrelsen och
nigot VM som de var med om. Pir
Albrektsson berittar om sin vartur och
redogor for 748:an i bade SP- som Biposto-
utforande. CD-skivan snurrar vidare och s
ar det nigon som redan boérjar fa &ngest
infor julhelgen. Om allting beror pi
langden far vi svar pa lite lingre fram + att
vi griver vidare i informationen kring
Cagiva F4. Skvallret har fatt hoppa in lite
hir och diar. De utlovade resultaten fran
tivlings-sissongen fick inte plats utan
kommer med i femmen istillet.

Sedan sist har det faktiskt inte hint si
mycket frdn Redacc’s horisont. Men det
kommer det att géra. Omkring arsskiftet
kommer Redacctionen att flytta norrut
eftersom personalen i séder fatt andra
sysslor inom klubben. Ny primir blir
Anders Mansén medans sekundédren Peter
Hesterskog fortsitter pa sin post. Frin och
med arsskiftet dr det alltsd ny adress till
Cuccioloredacc som giller och den &r:

Cucciolo

¢/o Anders Mansén

Ribbings vdg 5 A

191 52 SOLLENTUNA

Om négon vill ringa si triffas Anders pa
08-92 09 19.
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59 Borgio Panigale
63 Klubbprylar

Omslagshilderna:

Framsidan forestiller nya styrelsen (Johan
Genestig fattas, hédrt hallen) och skryt-
tiltet. Framfor dem har vi Anders
Sturessons 916 SP och inne i tiltet star
Héakan Manssons 450 Racer. Bilden ir
tagen av Peter Hesterskog.

Baksidan 4r en bild frin omgivningen till
Nurbiirgring i Tyskland. Bilden &r tagen av
Janne Leek och forestidller Cucciolo-
redacctionens (Nilsson & Hesterskog)
skribenter pd en av deras resor. Detta var
en fyradagarstur med VM i Superbike pa
Assen och nigra varv pid Ringen i
programmet. Cirkus 250 mil.

REDACC

~ ETT GANG UT,

ETT ANNAT IN

ARSMOTET 1995
Klubbens &rsmote holls som bekannt pa
fabriken i Bologna. Som sig bér nere i
Italien si var det en ordentligt varm dag.
Varmast av. alla hade Pelle Skogman som
valde att dka bil utan “kyla” men ikladd
skinnstill, bara for att vara pd den sikra
sidan. Det samlade génget drog alltsd ivig
tidigt pA morgonen fran vart lager utanfor
Rimini. - Som tur var, frimst for Pelle, sa
fanns det gitt om svalka pa fabriken, baren
var ju som vanligt 6ppen !!

Fér en gangs skull var alla pa plats i stort sett
samtidigt ' och innan avtalad tid. Enda
efterslintaren var faktiskt var si annars
punktlige bullergeneral. Kanske berodde det
hela pa att han hade damsillskap, vem vet ?.
Jo, en kille till kom forsent, hela fyra timmar,
men jag tror att han blev nojd 4nda. Han fick
nimnligen en egen guidad tur i fabriken
eftersom de tyckte synd om grabben som
annars kort s3 lingt i onGdan, schysst.

Egentligen har vi gatt hindelserna alldeles i
forvdg. Vi skruvar tillbaka klockan en hel
vecka, det vill sdga till veckan innan arsmétet.
Gunnar Nuija, ur styrelsen, ringer och han +
Lars Lindgren, -ocksa styrelsemedlem, ér pé
vig nerat Skine i skpbil. (?) -Vi ér hos dig
om ett par timmar, kan vi kika tillsammans
da ? “Sagt och gjort och s blev det. Men
varfor dkte de skap till Italien. Tili riga pa allt
var skipet frin Frankrike. Svaret fick vi och
bilden pa nista sida talar val sitt tydliga sprak.
Fruar och barn hade man kért till flyget och
sjilv tog man hand om packning + tvi
motorcyklar. - Nuija’s Fl:a och Lasse’s
Hailwodd.

Tanken var att de skulle stanna i Alperena,
pa vigen ner och lasta ur klenoderna och
pd sa sitt fi kora hoj oxd. Samt att de
skulle kéra in till fabriken pad métesdagen.
Allting skulle bli s& bra.

Allting gick oxa bra 4nda ner till strax efter
urlastningen. Det blev totalt bara drygt tva
mils korning och en tankning innan
Hailwooden's laddningsreld lampade in.
(Faktiskt samma hoj som vann bullerpriset
-94 pa Faro) Nuija fick nu agera detektiv
och lyckades fé tag pa en begagnad efter 15
mils dkning. Meka, meka, meka men
Hailwooden ville 4nd3 inte riktigt. Felet
visade sig vara i generatorn. Hojarna
lastades in igen och skdpet tog sikte pd
Rimini. Familjerna Nuija och Lindgren
rekade stan och fixade hotell till det
vintade ginget pa dryga dussinet personer.
De kom i spridda skurar och faktiskt var
det langdkaren Pelle frin Kalix som tog
stracksegern. Strax innan midnatt var alla
samlade och Grappan flodade. Saklart.

Sé till dagen ”D” da inget fick gi snett. Vi
hade ju nigra mil in till Bologna och om
det blev koer si ........... Bilarna var lastade
till bristningsgranserna med liftande folk
och hojikarna tycktes klara. Men vad
héller Pelle fran Kalix pd med. Hans
specialare a 1a Peter Lindqvist var inte pa
humor utan fick stéllas i vigkanten. Han
fick alltsd tréinga in sig i en redan full Opel
Astra Combi. Eftersom maélet for honom
var att fa kora hoj till fabriken behéll han
skinnstéllet pa. Nu var det bara hojen som
fattades .......



Firden till Bologna gick smartfritt och vil
framme samlades sittande styrelse for en
sista genomgang i stundens alvar.

Delar av ”Slipsnissarna” |

Nir det si #ntligen blev dax sd samlade
Janne ihop hela ginget och drog iging.
Han kunde di blicka ut over den massiva
skaran som slutit upp. En del iklddda vit
skjorta och rdd Ducatislips. Efter ungefiir
en timma var det Overstokat och
slipnissarna hade tagit 6ver. Avundsjukan i
den gamla styrelsens blickar gick inte att ta
fel pa. De ville oxa ha réda Ducatislipsar.
-Lugn, bara lugn vi har fler hemma, hérdes
ur folkvimmlet.

Nu tog rundvandringen, som Cucciolo-
Reddac fixat med fabriken, vid med
fabriksrepresentanten Mr Cannelli som

guide.

Det blev en tur genom fabriken dir vi fick
se en hel del bearbetningsjobb pa
motorsidan, hoppsittning och prov av

densamma, montageiinjerna, test-
avdelningen, packningen, lagret och
utstillningshallen.

En ganska ordindr tur men 4ndé av det
bittre slaget eftersom Mr. Canelli var vil
insatt i bdde gammalt som nytt och var bra
pa engelska. Som vanligt var han dock
ganska fortegen nir frigorna kom in pa det
som egentligen 4r mest intressant, nyheter
och racing.



Infor nista ar fick vi dock veta att man ska
gora fler hojar av de sd kallade
basmodellerna och firre av de mer
exklusiva som 916 Racing och SP och
Supermono (totalt bara 6 st -95).

Alltsd prioriterar man efterfrigan pa
basmodellerna till -96 och det kanske ir
ritt med tanke pa hur det sett ut under det
hér aret.

Givetvis 4r detta om man jimfér med
andra vildigt lite, men man ska tinka pa
att detta dr en fordubbling pa ungefér tva &r
+ att det mesta fortfarande gors for hand.

”Maéleriet” som for skottes av personer utan
andningsmasker har efter en brand
uppdaterats  till en helautomatisk
anldggning som de 4r mycket stolta dver.

Vevhushalvor

Yiterligare en Atgidrd for att hinna ifatt
orderingdngen ir att man inte heller ska
gora nagra storre fordndringar till nésta ar.
Klart vettigt dven for reservdelssidan.

Nu biter sig sdkert ndgon gamal Ducatist i
lappen, men syndromet "Man tager vad
man haver” 4r nog trots allt ett minne blott.
Nu ser det ut som det ar mycket mer
ordning och reda och &rsproduktionen
ndrmar sig 25000.

Idag har man tre monteringslinjer och de
klarar av 40 hojar/linje/dag. En linje for
Elefanter och Monster’s, -en for SS-
modellerna och en for de fyrventilade
kamraterna. For att klara av produktions-
okningen har man bland annat ocksé
anstillt runt 80 personer och de flesta har
man handplockat frdn omgivningarna runt
Bologna.

gra vippor.fl




Nistan firdiga SS i montagehallen. 1|

ﬁeveransklara 748:or i packningshallen. UI




Den samlade skaran med
Mr. Canelli i mitten. U

Foggy's vinnarhoj -94. 1! |

Det ar helt enkelt andra vindar som blaser
nu pd Ducati Meccanica i Bologna. Négra
ars medvind borjar nu ge frukt och det
kianns sként for en Ducatist. Som gradde pd
moset och bomull runt hjirtat kinns det
nir Mr Canelli mot slutet av rundturen
séiger att man pa vissa modeller redan bytt
ut de snedégda framgafflaran mot bittre
frdn Marzocchi. Hoppas att de fortsitter pa
den vigen.

Rundvandringen avslutades med
utstidllningshallen ddr vi bland annat
beskddade Calle Fogerty’s vinnarhoj -94.
Som synes pé bilden var det di tillatet att
kéra med kolfiberbromsar.

Darefter tackade vi Mr. Canelli pa vért sitt
och fabriksrepresentanten tackade oss alla
for vart intresse och belénade alla med en
t-shirt.

Efter en Ducati-macka p4 hornristauranten
drog vi sedan ivdg till Gio.Ca.Moto,

eftersom vi dnd4 var si nira.

Mot kvillningen var skaran ater samlad
utanfor Rimini och restaurangbokningen
hade “di gamle” gjort. Det blev som vanligt
en fest utan dess like, men nigra riktiga
svartklubbar som de pd Far6 och i
Norrkoping fanns inte. Dock hade man ett
ganska stort urval av Grappa, dér
naturligtvis alla sorterna betygsattes.

Dagen D+1 var vil odag och de flesta
brinnde sig pd stranden. Att sova dir ar
nog inte sa bra trots allt. Kvillens aktivitet
var bestk i San Marino (lilleputtlandet).
Transporten dit resp. hem var av det
spektakuldrare  slaget. Nuijas  skdpbil
lastades full med folk och det var ju varmt
sd sidodorren (hégermonterad) ldmnades
6ppen. Det ©blev klart spdnnande
upplevelser i vinstersvingarna.

I ”Slips-streaming” |
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Direfter drog delar av folket till Gardasjon
for mera sol & bad. Dir pétriffades en
italiensk skonhet vilket gjorde avfirden
bekymmersam for vissa.

Nista mal var Montegrappa och Maurizio,
Bossen i Italienska Pompone-klubben. Han
driver &4ven en restaurang “Bikers’
Restaurant” och pa ovanvaningen i samma
hus férekommer det foérsiljning i massor av
for Ducatisten ”méste ha” prylar. Detta
stille bor man som Ducatist inte missa om
man 4r nere i Italien. Aven om det kan
vara lite besviirligt att hitta dr det klart virt
modan. Maten dr dven den utsékt och
Maurizio sjilv dr en kul typ. Kartor och
vigbeskrivning finns p& Cuccioloredacc for
de som kénner sig intresserade.

For de flesta bérjade nu semestern lida mot
sitt slut och nista sikte togs pd Skéne.

P34 vigen mot Skdne ligger bland annat
Hannover och Italmoto. En av tysklands
storsta mc-affirer som enbart har
koncentrerat sig pa hojar frin Italien. Hir
finns alltid grejor pa hyllan.

Slutsummering:

Arsmétet och resan diromkring forlopte
bra forrutom att det spreds en hel del
kolfiber i en hogersving, pa vigen ner. Till
saken hor att hojen blev hel igen med hjilp
av grejor i garderoben, DHL samt stor
kunskap och mycke uthallighet hos dgaren.
Killen, Ola Wikstrom, blev naturligtvis
vald till drets Ducatist. Bullerpriset
hamnade hos Mats Clementz frén Lund.
Hans SP5:a var helt enkelt brutalast dven i
bullerform.

San Marino

14

Skonheten som nagon
hittade vid Garadsjon.
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ARSMOTESPROTOKOLLET -95

Partikel-Jannes hoj betraktades pa nira hill i
Osterrike. Var det kanske nigot pa
nummerskylten som inte stimde med Gvrigas.

Arsmétesprotokoll 1995 den 18 juli pa Ducatifabriken i Bologna.

§1 Motets 6ppnande.

Ordférande Jan Johansson tyckte att alla skulle vara Benvenuti och forklarade métet
Oppnat.

§ 2 Godkdnnande av dagordning.

En punkt om bortagande av paravgift lades till paragraf 10 och darefter godkénndes
dagordningen.

§ 3  Finns det nagra 6vriga fragor

Kvallens aktiviteter, évriga samarrangemang samt arets Ducatist.

§4 Upprop samt faststédllande av rostldngd.

1€ medlemrar var nérvarande.

§ 5 Fraga om motet utlysts korrekt.

Besvarades med JA.

§ 6 Val av ordférande samt sekreterare for motet.

Sittande ordférande valdes samt Cecilia Wittek Nuija som sekreterare.

§ 7 Val av tva justeringsmidn som jamte ordféranden skall justera métespro-
tokollet samt vara rostrdknare.

Valdes Hans Jartoft samt Peter Hesterskog.

§ 8 Styrelsens resultat och balansrdkning

Upplastes.

§ 9 Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen fér den tid revisionen avser.

Besvarades med JA. 1 7



§ 10 Faststdllande av medlemsavgift samt forslag om borttagande av parmed-
lemsavgift.

Medlemsavgiften beslutades vara oférandrad. Registrerat parmedlemskap anses
som mycket omoraliskt och skall darfor icke tillatas.

§ 11 Val av styrelse for ett ar framat.

Ordférande: Rikard Nilsson
Kassér: Tomas Dahlgren
Sekreterare: Magnus Malid
Ledaméter: Peter Essy Ehsing

Mats Clementz

Johan Jenestig

Jérgen Ahlgren
§ 12 Val av tva revisorer

Tor Ljungren
Cecilia Wittek Nuija.

§ 13 Val av valberedning

Jan Johansson

Jonas Dahl

Finnkopp

§ 14 Val av bankommitté

Peter Hesterskog Sammankallande

Lars Kallberg Ekonomi och annonsansvarig
(Ytterligare en person skall tilifragas).

§ 15 Arsberittelse.

Upplastes.

§ 16 Rapporter fran kontaktmédnnen samt val av dessa.
Nord: Rapporterades ha 14 mediemmar.

Syd: Rapporterade om onsdagstraffar samt utstélining hos Claessons.
Ost:  Ejnarvarade.

Vast: -"-

§ 17 Bullerfondsgeneralens redovisning samt val av bullefondsgeneral.

Rapporterades att det finns 12 900 kr i kassan. Fraga om avgiftern skall kvarsté be-
svarades med JA. Sittande general vaides.

§ 18 Val av Cuccioloredaktion
Anders Mansén

Peter Hesterskog 18
Per Albrektsson

§ 19 Klubbens grappautskott redogdr fér sin verksamhet.

Ménga sorter har avsmakats med givet resultat.

§ 20 Ovriga fragor
Middag pa Restaurant tisdag kvall.
Studlebesok om intresse flnns pa Masseratifabriken, onsdag.
¢ i i Bassano del grappa, Tordag.

Tih arets Ducatist valdes Ola Wikstrém fér sin bravurfylida fard till arsmétet.

§ 21 Motets avslutande.

Vid pennan Ordférande:

YW o1 e Q
RN AN _ .
Cecilia Wittek Nuija n Johansson
Justeras:

Hans Jartoft Peter Hesterskog

19
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INFO FRAN NYA STYRELSEN

Som alla kan se ur Arsmétesprotokollet 4r
vi nu ett ging pd sju personer som tagit
¢ver styrelseposterna. Vi finns i de
sydligasre delarna av Sverige, Skine och
Blekinge. Nu i och med EU och allt sdn’t
tjafs sd passar detta mycket bra eftersom
Europas verkliga mittpunkt faktiskt ligger
i Landskrona. Nu far vil var ddle medlem
och tillika gamla ordférande Mats il
Duce” Hakansson frispel, men det bjuder
vi pd. Han dr allts3 bosatt pd denna
medelpunkt.

Vi vill och maste forst och frimst borja
med att tacka forra ginget som gjort ett
jattejobb under tva &r. D4, for tva ar sedan,
kinde sig Partikel-Janne lite lurad pd
konfekten mitt i morkaste Smaland. Det
var di under mycket kufiska former han
fick ta pd sig ordforandetrdjan. Hans
knihundar blev oxa tagna pa singen och
var spridda mellan Avesta och
Norrkoping. Detta skulle visa sig vara en
lyckad kombination och bérjan pd en
storhetstid, 1 alla fall ekonomiskt sett, for
klubben. Styrelsen lyckades alltsd spela pé
ratt hdstar och de var “Buller-” och
“Postorder-generalerna”. Dessa tvd, Hans
Jartoft och Peter Lindqvist, ligger bakom
den enorma succe som CD-skivan
inneburit. Givetvis har klubben tjénat pengar
pa detta och dessa har di fd. styrelsen klokt
nyttjat och forvaltat. TACK !

Vi i nya styrelsen har sdklart kommit iging
och véra styrelseméten rullar for fullt.

Vem vi 4r kan ni se pa sidan tre. I kommande
nummer av Cucciolo kommer oxi mer
snaskig information om alla personerna.

Nu kommer lite info om vad som hittils tagits
upp och hiint hos oss.

e Klubbens képte i somrars ett stort rott-
vitt-gront ~ skryt-tdlt med  stora
klubbdekaler. Detta har i &r bland annat
anvints vid SM- och Classic-tivlingarna.
Tanken 4r att “det” ska resa runt till olika
evenemang sisom tivlingar, missor,
utstillningar, moéten, fester med mera.
Tyvarr blev det tidigt skamfilat (efier en
lufttur) nir Classic-folket hade det under
30-ars-racet pd Sviestad. Dirfor dr det nu
inne pa reparation och uppsnyggning si
att det glinser igen till véren.

e Vi har tagit fram ett nytt informationsblad
som vi ska sprida {or att fa in nya och fler
medlemmar. Det kommer bland annat att
std i en hirdpappslada hos alla handlare
som siljer Ducati under nista ir.

e Kilubbdekaler i tre olika storlekar r pa
ging och kommer att finnas hos
“Postordergeneralen” till varen.

e Cucciolosidorna tva och tre har vi dndrat
utseende pa.

e En ny och mera aktuell sida for
“Klubbprylar” dr pd ging. Lars Killberg
som ska ta Over postorderarbetet efter
Peter Lindqvist haller i detta.

e Kartprojektet, som paborjades av “di
gamle” fortloper. Nu &dr det framst
sponsorer som jagas. Mats Clementz och
Lasse Lindgren héller i tridarna.

22

En r6d Ducatislips med stor DUCATI-
logga och liten klubbdekal togs fram till
drsmétet i Bologna. Upplagan dr 50 st och
dessa finns for niirvarande pd
Cuccioloredacc. Priset ér 140 kr.

Julklappen &4r  bestilld och ska
forhoppningsvis distribueras innan pésk.

Vi har jobbat med bantriffar infor -96.
Det kommer att bli minst en, men datum
dr dnnu ¢j bestamt.

Klubben sponsrade Anders Sturesson i
Superbike-SM i &r och tinker si gora
dven -96. Vi har ocks3 bestimt oss for att
“backa upp” Hikan Minsson i Classic.
Bida kommer under nista &r att tivla
direkt for Svenska Ducatiklubben.

Ett samarbete med Christer “Cralle”
Lindholm har pabérjats. Han ska ju styra
tyska DNL’s 916 under niista &r i Pro
Superbike. Vad det kommer att innebéra
#r i skrivande stund oklart.

En wvirresa till Ringen och Pro
Superbike kommer att g av stapeln i
bérjan/mitten pa maj.

Planeringen infér nista &rs klubb-
aktiviteter 4r igAng. Info om datumar med
mera kommer séklart hir i Cucciolo.

Ny kontaktman for Vist har blivit Ove
Hvarfvenius. Han ersitter Ronny

Andersson. Ronny tackas for gott arbete

med en julrdd Ducatislips.

Eftersom delar av Cuccioloredacc numera
sitter i styrelsen kommer Anders Mansén
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att ta Over Redacctorsrollen runt
arsskiftet.

Detta var ett axplock frin oss fram till nu.
Givetvis 4r vi mutbara och pd si vis 6ppna for
alla majliga forslag. Det 4r bara att hora av
sig till nigon av oss.

Hosthdlsningar fran ordis.




25 AR MED DUCATI
UNDER 25 AR HAR VI SALT OCH SERVAT DUCATI. VI HAR
ALLTID ETT STORT URVAL AV NYA DUCCAR | LAGER, SA

SOKER DU EN AR DU VALKOMMEN ATT HORA AV DIG TILL
DUCATISPECIALISTEN | SODRA SVERIGE.

VIHAR OPPET: VARDAGAR

LORDAGAR

KL. 09.00-18.00 (LUNCH 13.00-14.00)
KL. 10.00-14.00

iMalmo AB

Jagershiligatan 6, 21375 MALMO

Tel. férséljning 040/2104 35
Reservdelslager 040/215300

VM PA LUFTMADRASS -95

Alla trodde att den nya styrelsen skulle ta sig
vatten ¢ver huvudet nidr de anmilde sig till
VM i Luftmadrass, som i &r genomfordes i
Malmé. Tévligen gar ut pd att ett
staffetformat fyrmannalag ska ta sig fram och
tillbaka Gver en av Malmés kanaler pa kortast
moéjliga tid. 30 lag var anmilda och déribland
di Svenska Ducatiklubben. Favoriter var
tyskland som stillde upp med tva lag. Vér
lagledare, Mats, hade varmt upp ordentligt
redan kvillen innan si han var lugn och fin
pa tiavlingsdagen. Heaten kordes med fem lag
i varje. Vinnarna gick vidare till tva
semifinaler. Vinnarna dir gjorde sedan upp
om segerns sotma.

Kvalheat: Starter dr Peter och ndr han
kommer in for vaxling &r det mycket jamnt
mellan tre lag, diribland vi. Andremannen
Magnus fr en kanonstart och rycker direkt
nigra meter. Nidr Magnus kommer in for
vixling leder vi med tvd madrasslingder.
Tredjemannen  Tomas  hiller sedan
stillningarna och sd goér dven sistemannen,
Rikard. Vi vinner allts3 och ér klara for semi.

Semi: Peter startar bra och ir delad tvaa vid
vixlingen till Magnus. Sekreteraren goér &nnu
ett bra lopp och ligger i delad ledning vid
nista vixling. Tyvdrr missar Tomas och
kommer snett pd madrassen. Det straffar sig
och vi ligger nu “bara” pé& delad andraplats
infor sista strickan. Vixlingen gir bra och
Rikard lyckas ordentligt och tar sig pd
de sista metrarna forbi ledama (ett av de
tyska lagen) och vi vinner semin ox4. Folkets
jubel och vi ar i final !!

Final: I finalen 4r det bara tvd lag och det ar
sa klart det andra tyska laget vi ska moéta.
Peter fir en bra start men vi ligger &nda
bakom vid forsta viaxlingen. Magnus gor ett
bra lopp men tyskarna hiller oss fortfarande
bakom. Nu 4r det Tomas tur och kanske kan
han fi skrimma medtivlama frén das
Vaterland. Néstan, men de vixlar &nda
aningen fore oss. Nu hoppas alla pi ordis,
men det blir dven for honom en for svir
uppgift. Vi kommer i mél dryga madrass-
langden efier tyskarnam, men vi 4r klart ngjda
4ndA. Vi tackar tyskarna for god kamp.




Vi tog silver och det var ju mer 4n manga
andra svenskar klarade av i VM i Goteborg.
Styrelsen.

Bilder:

1
2
3

Full fart pd madrassen.
Avsvalkande dusch.
Silverjubel.

VARTUREN

Vad gbr man ndr sista snén smilt bort,
Elefanten 4r nyservad och bara vintar pi
att luftas medan Guzzi-objektet stir i
garaget och ser sorgligt ut med stort behov
av nya delar?? Naturligtvis fixar man en
dryg veckas semester, overtalar (behévs
inte egentligen..) nigra kompisar att hinga
med, packar Elefanten och drar till de
alltid  lika  trevliga flickorna pd
Motofornitura Valassi i Mandello, ett
stenkast frén fabriken. (I Italien alltsa ifall
nagon inte vet det.....) Resesdlskapet blev
en Tiger, samma som pa hostturen samt tvi
Skurhinkar, ni vet, sina dir med en massa
G, 5,X och R. En 750 och en 1100. (Vad
far man inte uthiirda...) Tigern ja, om ni
kommer ihdg min berittelse frin hostturen
sa 4r en sidan inte helt problemfri. (S&dant
kallas understatement p3 engelska..)
Vintern hade den dock tillbringat hos
generalagenten fér renovering, reparation
och ombyggnad si den alltid lika
optimistiske &dgaren, vi kan wvil kalla
honom Bengt och litsas att han kommer
frdn Mjolby, kinde stor forhoppning infor
mojligheten  till en kanske helt
bekymmersfri resa. (Troligen den forsta i
sa falll)

Jag kanske ska borja med en resumé ver
vad som hint det stackars otursforfolida
kattdjuret under sitt forsta levnadsar:

Det borjade redan vid 100mil:

s Ett bromsok trillade bort. Har tydligen
inte bara hént pa detta exemplar. Nu é4r
vil inte detta ett sa allvarligt fel pa just
den hir cykeln eftersom den sa sillan
fungerar i alla fatl.

e Kedjan borjar fora oljud eftersom den
gdr emot svingen. Bengt tittar pa ett
annat exemplar och uppticker att en
kedjestyrning finns som inte finns pa
hans maskin. Detta pitalas for
generalagenten som sidger: Du har vil
tappat den! Bengt forsoker forklara att
man Atminstdne borde se nigot
svetsmirke efter styrningen. Man har
helt enkelt glomt att sitta dit nagon!

e Under forra arets vartur havererade sd
startmotorn  eller  rittare  sagt
transmissionen mellan startmotorn och
svinghjulet. Aven detta fel har
forekommit pad andra cyklar.Ena
strilkastaren blev akvarium under en
regnig dag.

e Efter varturen limnades s hojen in for
garantireparation. Bengt akte sedan pa
semester pa egen hand och péstod att
allt gatt bra. Fan trot! Det ar ju litt att
sdga nir man aker sjilv.

Efter hemkomsten borjade verkligen saker
att hinda:

e Gasen hiiktade sig allt som oftast s att
tomgédngen hamnade pa en 7000 varv
sisadir, lite irriterande tyckte var vin
Bengt. Problemet lokaliserades som en
feldragen gaswire.
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e Oljetryckslampan slocknade for gott.
Forklaringen till detta 4r helt underbar:
En kabel var sa kort att den slets av nér
hojen fjadrade ihop rejilt! Nar var hart
provade vin svingde vinster slocknade
lyset och nir han svidngde hdger
stannade  motorn, men  Bengt
konstaterade glatt "S& linge jag kor
rakt fram fungerar allting samtidigt."

e Nir vi sedan gav oss ivig pa hostturen
forra aret havererade startmotortrans-
missionen igen!

Mycket motion blev det....

Man hade kommit fram till att detta
orsakades av att motorn tinde innan
startmotorn fatt ordentlig snurr pid den
varfér en ny tindbox med fordréjning
tagits fram. Bengt limnade alltsd in sin
ledsna Tiger till veterindren over vintern
for att fa allt atgirdat. Samtidigt kom han
pa att den kanske skulle bli trevligare om
motorn dndrades till samma specifikationer
som landsviigsmodellen Sprint. Denna har
andra kamaxlar, annan tindbox och
dirmed 15hk extra. I vridmomentsprovet
hade han ju redan forlorat stort mot
Elefanten si det kunde vil inte bli s&
mycket sdmre. Generalagenten gick med pa
att gora dndringarna mot en smérre summa
pengar.

Hur det gick pa varturen i ar? Tja inte si
illa faktiskt. Vi har inte behovt springa en
enda gang, startmotorn ir allts3 fortfarand~
ok. Diremot "tappar hojen strémmen
ibland" for att citera dess dgare. Dessutorn
lyser inte alltid neutrallampan nér den ska
med pafoljd att start ir omojligt di stodet
ar nerfallt.

Strilkastaren blev ater vattenfylld vid en
regnig autobahnetapp. Bengt plockade da
ut parkeringslampan s att inte vattennivin
skulle stiga upp till H4-lampan. Smart
grabb! Nu har Triumph bjudit pd en ny
modifierad strilkastare. P4 vigen hem
fran verkstaden hamnar Tigern bakom en
grusbil och d4 kan ni ju gissa hur det gick.
Japp, hal i nya stralkastaren.

Livet ar fyllt av proévningar. Det har
dessutom tillkommit nigot muystiskt
knackande ljud i motorn nér den belastas.
Bengt passade pa att friga vad det kan vara
nir han semast var - inne pi
akutmottagningen. "Det to1s jag ente ens
tinka pa" sa mekanikern och avligsnade
sig snabbt. Det hir sista om knackningarna
fick jag inte skriva nigot om for Bengt
innan han vet vad det dr sd jag hoppas ni
inte berittar na't, eller dnnu virre, ldnar ut
Cucciolo till en Triumph-4gare.

Varfor allt detta tjat om en elindig
engelsman undrar ni med all ritt. Jo, jag
tinkte att nu nér alla Duccar blivit si bra
att de snart riskerar att bli trdkiga, de
startar nir man trycker pa knappen,
mullrar tryggt och fint vid rodljusen och

rullar till och frin Italien hur ménga’

ganger som helst utan att krangla, da 4r det
vil skont att det kommer ut lite nya
entusiasthojar p4 marknaden som verkligen
kriver lite av sina dgare??

Viérturen ja, vi dundrade ivig soderut, till
Adengu nirmare bestimt dir vi hade
bestamt triaff med en kompis som numera
bor i Miinchen (tink s nira till Italien...).
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Trots att denna man ir vildigt trevlig har
han si linge jag kint honom &kt p& diverse
suspekta tvahjulingar. Forsta gingerna vi
akte tillsammans var det nigon tidig
Skurhink i 1100-storlek, jag har varken
forr eller senare sett en hoj wobbla sa ofta
som denna. Tydligen kan man ldra sig leva
med detta for dgaren hade utvecklat en
effektiv teknik for att eleminera problemen.
Han tog helt enkel spjdrn med armbigen
mot kniet i kurvorna for att forsoka rikta
skrotet dit han ville. Senare blev det en
FJ1200, klart bittre men ack sa trist!

Kanke hade mitt stindiga Guzzi- och
Duccedkande haft viss inverkan pi denna
person eftersom han sedan valde en
VFR750, ett steg i ratt riktning i alla fall.
Forra hosten nidr VFR:en bérjade bli till
milen kommen sildes den samtidigt som
det forsiktigt pratades om en réd Italienska.
Han var édntligen mogen att ta steget!

Nu stod det alltsi en réd 916 Biposto
utanfor Blaue Ecke i Adenau. Antligen fick
jag chansen att provkora en sddan. Dock
skedde det med viss forsiktighet eftersom
hojen p.g.a. astronomiska premier pa
vagnskadedelen i forsdkringen endast ar
halvforsdkrad. Och vi som tycker att mc-
forsdkringar &r dyra i Sverige! Harligt var
det i alla fall, motorn 4r precis lika
underbar som den var p min 888:a medan
resten kédnns betydligt trevligare d.v.s. klait
smidigare och mera littsvingd.

Skurhinkschaufforerna tog ocksd en
provtur pd en riktig krokvig, den en:
kommer tillbaka, stiller varsamt ifran sig
hojen, tar av sig hjdlmen och utbrister: "Nu
ska jag g och pissa pA min gula Suzuki."

De blev heller inte lyckligare av att bli
frindkta av en Elefant, som de tidigare
smalett Gverseende mot, si fort vigen
kroker till ordentligt eller innehaller ndgon
ojamnhet. De péastod att det fanns
ojamnheter, jag diskuterade saken med
Tigermannen men vi forstod aldrig riktigt
vad de menade.... I drlighetens namn méste
man ju erkinna att i "Gppna landskap"
forsvann de bort i fjirran men ca 75hk
extra borde vil mirkas pa nigot vis!

Efter nigra underhdllande, men dyra, varv
pa Ringen drog vi vidare soderut mot
bergen. De bada Skurhinksherrarna avvek
sedan fran vart sillskap redan norr om
alperna och f6rst nu efterat vet jag varfor:
de tog firjan direkt till Goteborg, drog raka
sparet till Biscaya och bestillde var sin
916SP till -96. (Pantah, borde inte jag ha
lite provision??)

Vi andra fortsatte Gver bergen pé
krokvigar i favoritutforande (dven en 916
kan bli efter ibland faktiskt) och kom si
smaningom ner i den underbara virmen pa
Italienska sidan. Detta 4r en av livets
hojdpunkter varje gang, att fa stanna och
slita av sig klader som plétsligt 4r pa tok
for varma under en klarbld himmel
samtidigt som man plotsligt befinner sig
mitt i den Italienska KULturen. Plétsligt,
framfor en liten glassbar vid strandkanten
till Lago di Lugano stod dessutom HON
dar.

Hon, som orsakade en  mindre
sammanstotning mellan en 916 och en
Tiger, ikldidd minimala shorts, svarta
strumpor och en liten jeansjacka.

Jo, det ér sant, trafiken &r farlig i Italien...
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Vi hamnade s sméaningom i Mandello och
mina forbestillda Guzzi-delar var givetvis
redan ihopplockade, i stort sett allt jag
behovde fanns och billigt var det s nu blev
det ordentlig packning pa Elefanten. Vi
bodde p& Hotell Giardinetto ndgra dagar,
dgarna dr riktiga Guzzientusiaster si de
grymtade lite nar vi inte hade nigon sidan
i ginget men nir jag berittade om mitt
objekt blev vi accepterade. Billigt rum med
stor terass mot Lago di Como 6kade bara
trivseln ytterligare. Undrar om det finns
na’t jobb pi Guzzi-fabriken?

Tyvérr s brukar ju semestrar ta slut for
eller senare, det gillde tyvirr dven denna
varfor vi blev tvungna att vinda norrut
igen mot ett regnigt och kallt Tyskland.
Lite virme i elindet spred Alfas
tysklandspremiar for nya Spider och GTV.
Vackert 4r det, man far liksom
traningsviark i vill-ha-muskeln. En rod
Spider med den underbara V6:an tack! De
kommer kanske till Sverige under hésten
sdgs det, tyvdrr utan V6:an till att borja
med men nya Twin Spark-maskinen lir ju
inte vara s illa heller.

Dei lustiga 4r att vi for runt bade hit och
dit i Italien for att fa se dessa skonheter
helt utan resultat, jo vi sdg en blisa forbi i
Mandello men hos handlarna var det tomt.
Samma sak giller tydligen for Ducati och
Guzzi, vi besokte ett antal handlare och
alla beklagade sig Gver att de inte far nigra
cyklar. Alit gir pa export pistod de. Det
var INTE Sverige de menade...

Sista biten av hemresan blev inget néje
precis, forkyld, 0,5 grader, snéfall i
Smaland.... Antagligen dr man helt knipp
som inte stannar i favoritlandet!
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For att rada bot pa tristessen roade vi oss
med nigra nya acc-och segdragningsprov
eftersom jag drevat upp Elefanten, Bengt
har fatt 15hk extra i sin Tiger och VFR:en
bytts mot en 916. Nir det giller fullgas pa
femman fran ca 60 km/h ar Elefanten trots
handikappet fortfarande helt 6verligsen, vi
slog av vid 160 och di var de andra tvd
fortfarande 1angt bakom. Imponerande!

Vid accprovet fran stillastdende var Tigern
ndgra hojlingder fore, precis som aret
innan. (Det skiljer mer dn 30hk!) Tyvérr
var inte 916 med vid det senare testet.
Under sommarn bar det av norrut faktiskt,
till Norge nirmare bestimt. Dir finns ju
ocksd fina hojvigar, sidgs det, men fragan
4r ju om man G6verlever en sommar utan
Italien?!?

466/PA

748 SP, TROPPO FORTE

Ducati 748 har redan blivit nigot att rikna
med pA roadracingbanorna i 600-klassen.
Motociclismo har sldpat ut ett exemplar
(privatigt forstés eftersom fabriken inte ens
lyckas forse Italiens storsta me-tidning med
testhoj) pa Monza for en nirmare
granskning.

"] tidernas begynnelse fanns twinnen"
siger historien, men sedan Overgavs
konceptet dd multicylindermaskinerna
gjorde sitt intdg och blev alltfor Gverldgsna.
Ducati lyckades ju som bekant dndra pd
detta med introduktionen av 85l:an for
nistan 10 &r sedan.

Det bérjade lite forsiktigt men man har nu
Aterigen befist V-twinens berittigande pd
banorna. Detta har gjort att Ducati 6kade
sin forsaljning med 56% mellan 1993 och
1994.

For en tid sedan bistimde man sig for att
utvidga programmet nerét och resultatet av
detta kan vi se i 748 Biposto och 748 SP.

748:an ar estetiskt en exakt kopia av 916,
byt dekaler och de flesta lar bli lurade. 748
SP, som endast finns i gult, ar lite mer
sofistikerad och har nigra hk mer &n
Biposto som ar ROD. SP:n dr forsedd med
kolfiberljuddidmpare frdn Termignoni och
ett speciellt E-prom till datorn. Istillet for
Showaddmparen bak sitter en Ohlinare
som ir effektivare pd bana tack vare
finkénsligare justeringsméjligheter.

Gaffelvinkeln #r fortfarande justerbar men
det brantare alternativet har minskats frin
23grader och 30’ till 22 grader och 30°

vilket #dndrar forspranget frin 97mm till
91mm. Flackaste  gaffelvinkeln  &r
fortfarande 24 grader och 30".

Ramen 4r densamma som gjort 916 till vad
den ir med axelavstind pa 1410mm.

Véagen stannar pd 200 kg utan bensin.
Skivorna fram #r av gjutjirn och miiter
320mm i diameter. Metallomspunna
slangar ger bittre kinsla i handen.
Sekundirtransmissionen bestir av en nigot
klenare kedja med lagre utvixling 4n 916:
(2,78 mot 2,71).

Motorn skiljer sig mot 916 genom mindre
borrning och kortare slag: 88 och 61,5mm
mot storasysters 94 och 66mm. De hir
matten dr exakt de samma som den forsta
vattenkylda 750 Duccen som sedan
utvecklades till 888 och 916.

Ventilarrangemanget ér identiskt med 916
medan diremot vixellddans utvixlingar
skiljer sig at forutom pé 1:a och 2:a vixeln.

P34 748 SP ar det mesta designat for racing,
elsystemet t.ex. dr av hogsta kvalitet och
utformat sé att allt onédigt for bankdrning
enkelt kan avldgsnas frdn hojen.

Hur ér da cykeln ute pd banan?

De forsta varven tjinar som som kontroll
av banan men tempot stiger snart och man
kinner att 748 liknar 916 i mangt och
mycket dven vad det giller koregenskaper.
Kérstillningen ar perfekt for bana, t.o.m.
en debutant fir intrycket att ha full kontroll
over maskinen.
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Vi simulerar en start och uppticker att
kopplinen, trots att den 4r en "torris" &r
behagligt progressiv. Forsta viixeln dr inte
sd lang som pa rena race-hojar men resten
ar vil stegade. Motorns formiga att dra
redan frin lga varv forstirker ytterligare
intrycket. Den korta viixelspaken fir en att
tro att det behovs ordentlig fotkraft for att
peta 1 vixlarna men si dr inte alls fallet, de
trillar i snabbt med héirlig precision.

Vid full acceleration ut ur kurvorna dir
916 bygger upp ett litet forsprang haller
748:an sparet betydligt bittre. Helt klart 4r
att denna Twin har ordentlig kapacitet trots
att den 4r reducerad till 750cc, formen #r
fortfarande p& topp och personligheten ir
vil bevarad liksom den oslagbara formigan
att vid minsta rorelse - av hogerhanden
utveckla méingder av brutal kraft.

Den hér cykeln dr verkligen "performante”
Med originalutvixlingen uppmiittes 249,6
km/h pd rakan faktiskt 11 km/h mer 4n
916 Strada vid ett tidigare test som dock
utfordes under mindre gynsamma
véiderforhallanden. Det var dndi 500 rpm
kvar till varvtalsbegriansaren avbryter det
roliga. I jimforelsen med 916 miste ocksa
nimnas att 748 SP har bittre
fjddringskomponenter som tilliter hogre
fart ut ur kurvan innan rakan. Den négot
lagre vikten gor ocksa sitt till for
kurvegenskaperna.

Testexemplaret hade ett 170/55-17 bakdick
istillet for original 180/17-17 men vi
kunde inte mirka ndgra nackdelar av detta.

Motorn skdms inte for sig vid en jamforelse
med de japanska fyrorna, for att kora fort
behover man inte ens ta nagra brutala tag i
gashandtaget eftersom gott om kraft finns
dven nerdt i registret.

Aven bromsarna har fint bett men ir inda
latta att dosera. De tal hur mycket stryk
som helst utan att tréttas. Den enda
egentliga defekten vi kan hitta 4r det hoga
priset (ca.133 000:- i Italien) men siktar
man pa seger i Sport Production spelar det
kanske ingen roll...

En varning riktas till alla forare av
fyrcylindriga maskiner, inklusive Bimota!

466/PA
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748 BIPOSTO

UTAN KONKURENS!
Motociclismo har -4ntligen lyckats ligga
vantarna pad en 748 Biposto, strax efter
testet av SP:n. 748 Biposto ar identisk med
916 Biposto sa ndr som pa motorn givetvis.
Denna har samma slag och borrning som
748 SP d.v.s. 61,5 respektive 88 mm.
Kompressionen ar ocksd nigot hogre 4n i
916. Foljden av detta ir att effekten flyttats
upp nagot i registret men ocksa att motorn
svarar mjukare - pd snabba - gaspddrag.
Givetvis dr maxeffekt och vrid ldgre dn hos
916, 10 hk och 1,5 kgm for att vara exakt,
vilket gor att den hamnar pi samma niva
som de bista 600 kubikarna fran japan.

Utvixlingen #r dndrad fran trean och uppAt
liksom - sekunddrutvixlingen i jamforelse
med 916. Detta innebir i praktiken att det
finns 63,8 hk tillgingliga vid 7000 varv
mot 80 for 916 och 87,5 vid 9400 varv mot
101,4. Men medan 916 hidr natt sin
maxeffekt fortsitter 748 att dka till 92,0 hk
vid 10800 varv. I jamforelse med Hona
CBR 600 ir 748:ans effektomrade betydligt
mera spritt nerdt i registret t.ex. vid 5000
varv ger 748:an 34,8 hk och 4,99 kgm
medan CBR 600 ger 31,16 hk och 4,46
kgm, vid 8000 varv ger 748:an 70,9hk/6,34
kgm och CBR:en 63,6hk/5,7. Hogre upp
tar sedan Héna in men kraften frin V-
twinnen kinns svarslagen dven om den inte
ar lika mjuk som hos japanen.

Toppfarten dr ndgot hogre pd Duccen tack
vare en suverdn aerodynamik dér den race-
massiga korstillningen priviligierar smi
och medelstora forare. Korstillningen
bjuder inte pd nigon direkt komfort vid
landsvigskorning.

Vid forsta  intrycket kan Duccen verka
forbryllande, den #r slank, rak, forsedd
med en "framatlutande" kipa och har ett
ganska begrinsat styrutslag, den 4r hird
och kidnns mera tréttande #n CBRien.
Sedan, efter nagra km dndras allt. Medan
Hona inger fortroende och styrs mera med
styret in med kroppen &r det precis tvirtom
med 748:an. Foraren kontrollerar hojen
mest med benen och upppticker att cykeln
villigt foljer minsta rérelse. Pa landsvig
kinns Duccen mindre smidig 4n japanen
p.g.a. breda dick, hérd fjadring och extrem
korstillning men pi bana didremot faller
alla bitarna pa plats. 748 kinns hir bittre
dn 916 eftersom den inte 4r sa kiinslig for
hiftiga ~ rérelser . av ~ hégerhanden.
Kraftoverforingen dr perfekt med en robust
och laittreglerad koppling, om in ndgot
muskelkrdvande. Bromsarna dr kraftfulla
och progressiva men kan mattas vid hérd
korning. Byte av bromsslangar till
stdlomspunna som pa SP:n rekomenderas.

I forbigdende kan vil i alla fall ndmnas att
passagerarplatsen inte dr  virldens
bekvimaste...

Som sammanfattning kan vi konstatera att
denna Ducati stdr i en klass for sig jamfort
med konkurrenterna. Den har nistan
ingenting gemensamt med jappsen,
forutom hoga prestanda men
korupplevelsen 4r annorlunda (lis bittre!)
motorn har en egen karaktir och
korstillningen tillater inget lugnt glidande
nagra lingre strickor.
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Med andra ord: om jappsen erbjuder en
kompromiss for ett brett anvindnings-
omrade erbjuder Duccen en fascination
som konkurrenterna inte kommer i
nirheten av. Synd bara att man ska 80
behova betala s mycket....

cv
90

70

Max effekt pa bakhjulet:
- 92,88 hk/10800 varv :
Max effekt pa vevaxeln: 50
101,8 hk/10800 varv ]
Max vridmoment pi bakhjulet: 40
- 6,92 kgm/8800 varv
Max vridmoment pa vevaxeln:
7,58/8800 varv 20
Medelhastlghet kolv vid wvarvtal for
maxeffekt: - 22,14 m/s A0
Medeltryck pé vevaxeln vid varvtal for : 3200.°: 480064008000 = 960011200
maxeffekt: - 12,73 kg/cm2 Acc. 0-400m:
Vikt-effektforhallande pa bakhjulet: = 11,6 sek
2,18 kg/hk Maxhastighet:
Bransleforbmkmng stad: - 249,6 km/h vid 10900 varv
0,59 I/10km Vikt utan bensin:
Bransleforbrukmng landsvig: - 202,6 kg (97,8 fram, 104,8 bak)
0,54 1/10km
Bransleforbrukmng vid 130 km/h:
" 0,50 1/10km

60

30

Pris i Italien: ca. 115400 SEK
466/PA
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LITE AV VARJE

AL DENTE - GUIDE

Lika viktigt som envigguide r en guide
over vattenhdlen utmed kurvorna. For att
guiden inte ska lasta ned Duccen mer dn
nddvindigt kommer bara stans/byns bésta
italienska  matstille samt dess bésta
fikastille att redovisas. Detta sker enklast
om ni skickar ett vykort med tips till
veteranansvarig:

Johan Genestig

Stenhuggerivigen 6 B

370 43 STURKO

372/1G

FORZA ITALIA PASTA
Det 4r alldeles for lite recept for oss
gastronomer 1 Cucciolo. Hir kommer
darfor ett.
Man bérjar med att mala ner grisen .....
sedan tviittar man sig.

Ingredienser perdue:

- 250 gram fliaskfirs

- enstor gul 16k

- 2-3 hela vitloksklyftor

- 2 msk (ideal) mjol

- 1 burk krossade tomater
- 1 koéttbuljongtédrning

- 3 msk chilisds, sot, tai

- 2,5-3 dl creme fraiche

- 2 msk kina soya

- paprikapulver

- svartpeppar

- enaning pasta typ gnocci

Lagg fliskfirsen i traktérpannan, sitt pé
medivm varmt “4”, Sitt pd den stora
grytan med pastavattnet och salt.

Nér farsen borjar smilta ldgger du i den
hackade gul-lésken och ~de hela
vitloksklyftorna. Stek tills 16ken ir gyllene,
pad med mjélet, rér om. Smula/stré ner
buljongen, i med tomaterna, soya, chilisas
och creme fraiche (om sambon vill).
Krydda rikligt med paprikan, smaksitt med
nymalen svartpeppar och soya. Det brukar
inte behovas nigot salt. Lt ”sdsen” puttra i
15 minuter. Nir pastan sedan &r klar 4r det
klart for servering. Lycka till.
372/1G

DET GAR UTFOR IBLAND

D3 jag jobbar inom datavirlden och har
tillgdng till “internet” kan jag nd olika
informationsbaser runtom i virlden. Det
finns istort sett information om ALLT. Nar
jag sokte pd ordet “motorcycle” hittade den
nistan 400 st killor att himta information
ifrAn. Jag har bara kollat ungefir 10 st,
eftersom det tar tid att titta igenom varje.
Man kan 14t bli sittande en hel dag pé en
och samma databas ....... andra gir fortare.
Navil, detta fick en medlem i klubben reda
pa , vi kan kalla honom TT eftersom
Thomas Tallin ville vara anonym. Han har
niamnligen planer pa att silja sin vackra
Harris-Ducce till formin for en Matta
Miata. Givetvis tjatade han sig bld (eller
rod 7) for att jag skulle leta upp tillgingligt
material om Miattan. Eftersom jag 4r en
snill person stillde jag upp. Nu ska ni fi
hora. Lite allmidnt krafs om dess
fotrafflighet (gasp) forst, sma picknik turer
som ordnas. Mer information om dess
fortrifflighet, vi dr bést, vi dr bist, vi ar
bist (jag tror ni bérjar forstd), men sedan
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ndr jag borjade titta pad de bilder man
bifogat, var det rena rama porrkanalen !!!
Miata = Halickbil. Nakna brudar som str
och mekar iférda endast stovlar ..........
Eftersom jag ar en kinslig person vigrade
jag leta vidare men forstod att det fanns
atminstone 26 st liknande bilder som denna
hir bredvid (nista sida), pa ett och samma
stille. Dessa vigrade jag naturligtvis att
formedla vidare till Thomas. Opps, nu
rdkade jag forsiga mig, fl't. Men kan ingen
hjdlpa stackarn att reda upp sitt liv. Forst
sdlja hojen och till riga pé allt for en bil.
Och vilken bil sedan. Japansk bil ....... kan
ingen stoppa detta forfall.
686/AM

STREET-RACING
Arbetsgivaren och jag var Overens.
Fardigjobbat for idag. Lite trist dag d& inga
japanska turister pldtade mig och ljudligt
appladerade avgasljudet fran fullblodet pa
min hemfird. Hojen stér i en turistfilla s
den finns med ifotoalbum virlden 6ver.
Styrde ut i den mycket hektiska och tita
trafiken. Koer. Full gas mellan bilarna,
ndra krossar man ingen backspegel, som
det heter. Ha ! en fjant pd en Héna stod
pliktskyldigt i bilkon. Ikapp och forbi !
Tyvarr var hela stolpen rod lite ldngre
fram. Solen steker pd ryggen, avgaserna
dansar over den varma asfalten, kan det
aldrig bli gront ? Snabb koll ¢ver axeln,
stirrade rakt in i ett par mérka glaségon
tillhorande en viss Hona-kare .. GRONT !
Rullen mot klacken, hénan hdnger pa.
Samma sak vid nista rodljus. Ut pa leden,
tat trafik, hogt tempo, ménga filbyten,
bilarna tutar ilsket, hénan hinger pa.
Svianger av mot Landvetter. I den mycket
langa backen upp mot flygplatsen ser jag
min chans att dra ifrdn, d& jag i min naiva
vérldsuppfattning tror att en tvicylindrig

750 pa c:a 70 histar skall kunna kora ifrdn
en V-fyra pd 1000 kubik och med drygt
100 histar. Jodd, det gick men jag ir inte
sd siker pi att “blanka knappen” hade
uppskattat var framfart. Farten var
fortfarande hdg och efter backen planede
vagen ut, nu kommer hénan som en raket,
tinkte jag, men antagligen disponerade han
nigon ynnest till sunt fsrnuft och holl sig
bakom. Svingde av frdn motorvigen.
Roédljus, honan rullar upp lidngsides, visiret
Oppnas och vi nickar it varandra och han
ler stort inne i hjilmen. GRONT och

hénan ser sin mojlighet och forsvinner
i fjdrran i ett moln av gummi och
rok.

Vem sa att det 4r trikigt att kéra hoj till
Jjobbet varje dag ?
173/RA

INFOR STUNDANDE HOGTID

Hiar nagot att vicka familjen med innan
”Ducati Passions” vicker hela grannskapet.

Santa Lucia

Sul mare luccica lastro dargento.
Placida € 16nda, prospero il vento.
Venite allagile barchetta mia !
Santa Lucia, Santa Lucia !

O dolce Napoli !

O suol beato, ove sorridere volle il creato !
Tu sei limpero dellarmonia !

Santa Lucia, Santa Lucia !

Con questo zeffiro cosi soave, oh, com’¢
bello star sulla nave !

Su passeggieri, venite via !

Santa Lucia, Santa Lucia !

Or ché tardate ? Bella € la sera, spira un’
auretta frasca e leggera.

Venite all agile barchetta mia !
Santa Lucia, Santa Lucia !

406/MAD

36




ASSA LITE URKLIPP

'En mindag i Bologna

IBologna hamnar man inteav
en slump. Inte heller kliver
man av dir pa vig mot nagot
annat mal.

Man maste bestimma sig.
”Nu aker jag till Bologna”,
sdger man.

Ar man i Milano kan man
sdga: "Jag struntar i Venedig

och Florens, jag aker till Bo-.

logna i stillet.”

Det finns en bra anledning
att dka till Bologna. Man kan
g4 pd Morandimuseet.

Nu finns det inget Morandi-
museum i Bologna, som
ménga tror. Det dr i det nya
moderna museet man kan fin-
na en stor samling av den
berémde malaren.

En séndagskvill kommer
jag till Bologna. En enda dag
har jag pa mig i staden.

Omtécknad av. virme och
langt fran virldens museer
har jag glomt att alla museer
ar stéingda pa mandagarna..

Trots besvikelsen Gver att

missa konsten fir jag en bra
dag i Bologna. Staden anses
ha den vackraste stadsplanen
i vdrlden och déar finns det
dldsta universitetet av alla.

P4 tisdagsmorgonen nér ta-
get rullar ut frdn Bolognas
jarnvigsstation, tar jag fram
alla broschyrer jag fatt pa
turistbyran. Dar kan jagldsa:
Notera att det moderna museet
Gr Gppet dven mdndagar.

ROLF ASARD

Ogenerat berdttade han om
sina kanske nagot avvikande
béjelser och hur svart han

Dock sag han alltid till sa
att det inte fanns ndgra barn
1 ndrheten ndr han jagat upp

har att halla tassarna fran en

sexig motorcykel.

"Nytt fran avstorningsfronten”

Ducati Electronics, tidigare EVOX DUCATI lanserar nu tv4, helt nya seri-
er av filter for frekvensomvandlare, UPS samt SMPS.

FCF-serien #r avsedd for 3 fas 380/440V, 9-100 A och har firdigkon-
fektionerade kablar for flexibel anslutning. Denna serie filter uppfyller bl a
Europanormerna EN 55011 (CISPR 11) och EN 55014 samt ir titade till
klass 1P 54.

MDF-serien har skruvanslutning och finns som 1 fas 250V, 6-50 A och
3 fas 380/440V, 8-220 A. Serien uppfyller EN 55011.

gen ndr han
avslutades

-arin
spankulerade fram och tillba-
ka forbi hans motorcykel.

35-4
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syn pa
Kirleksakten
med att 35-aringen stillde

smeka sadeln och klappa den.
sig och onanerade.

Han sag hur han bérjade

in
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pé den’ rodg, Duca

varierar.
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"DUCATI PASSIONS”

FINANCIAL TIMES WEEKEND DECEMBER 10/DECEMBER 11 1994

OTROLIGT

Skivan siljer

Bullergeneralen har det under hdsten

kommit in ett par storre bestillningar och

DUCATI SOUNDTRAGK

In one of our Ducati road tesis
~we’stated that Ducks have an
exhaust note so soul sfirring
that it should be available on
compact disc. Well, guess
what? It is.

The Swedish Bucati Club
offers a CD of professionally
recorded Ducaii exhaust
notes of 19 different Ducks
(from 1958 to 1993 vintage)
identitied by model and
exhaust type. They even went
so far as to strap their equip-
ment te the back of Ducati
World Superhike racer
Stephane Meriens to record
his 93 Ducati 926 works race
hike.

The CD is available for a
mere $12 (shipping included;
please pay by bank note
payable to Svenska Ducatik-
 lubben; add $2 to personal

checks to cover bank
charges). Send your orders to:
Svenska Ducatiklubhen, c/o
Peter Lindqvist, Klasrovagen
394, S-191 49 Sollentuna,
Sweden.

Club member Hans Jartoft
warns that the CD can dam-
age stereo equipment if
played at high velumes,
“especially if played through
Japanese speakers!” Very

$imny Hane

.
.
.
.
.
.

0000000006000 00080000003000000000000000000000000000800000000000000000000000000000802080000000000000

fortfarande och enligt darfor har ytterliggare 500 st plattor trycks.

Totalt 4r det till dags datum (borjan
november) tryckt hela 5000 exemplar av
denna. Och vi inom klubben som forst inte
visste om vi skulle 3 salt 500 st.

Men, vad menar du med detta Hans. Aha,
du har ju blivit sambo. Det forklarar saken.
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I've always wanted’

The
Motorcyclist

By Peter Whitehead

Check a motorcyclist's finger-
nails before buying him or her
anything for Christmas. Black,
oily hands belong to bikers
who spend most of their time
building and rebuilding
machines. Buy them spanners,
sprockets and industrial
strength hand-cleanser.

Manicured motorcyclists are
more difficult. They are likely
to have almost everything they
need and want, from leathers
and waterproofs to luggage
and sophisticated security
equipment.

They are unlikely, however,
to have Ducati Passions, a com-
pact disc featuring the exhaust
sounds of 18 different Ducati
motorcycles recorded by the
Ducati Club of Sweden -(£13.45
by mail order from the Road
Racer catalogue, tel:
0477-544304).

Bach “track” lasts less than
a minute and the recording
quality is splendid - but only a
total obsessive would find it a
lasting pleasure. On the other
hand, it has the virtue of nov-
elty, and could be useful for
encouraging overstaying sup-
per guests to get on their
bikes.

In the same catalogue is a
range of wonderful tin toy
motorcycles, priced between
£9.95 and £35. The originals
upon which some of these are
based sell for hundreds of
pounds at auction, yet vou
would be pushed to tell the dif-
ference at a quick glance.

Thinking bigger, my letter to
Santa lists a single item: any
one of the motorcycles made
by Bimota of Italy. The models
in this range are sport-style
bikes and are as beautiful as
pieces of working machinery
can possibly be.

The Biposto, Furano or the

Tesi, any of them would do.
Prices range from £10,750 for
the YBISR to £23,000 for the
top-of-the-range high-tech Tesi.
Contact Galleria Bimota on
0483-272707.

As a stocking fitler, go for
earplugs (widely available).
These are essential safety
accessories to guard against
hearing damage caused by
wind noise when riding for
long periods at speed.

And if you are in danger of
having to listen to repeated
playing of Ducati Passions,
then buy some for yourself as
well.

The
Car Driver

By Stuart Marshall

Modern cars have just about
everything built-in. So the
scope for buying car-related
Christmas gifts is not what it
used to be in the days when
heaters and radios were extras.

Think first of security.
Devices to lock gear lever to
clutch pedal or prevent the
steering wheel from being
turned full circle will not stop
a professional thief but should
make joy riders look else-
where. From £20 at Halfords.

Mobile telephones - the best
gift for any woman who has to
drive alone, especially at night
--have become so spectacu-
larty cheap that Ford now
gives one away with every new
car. But choose the tariff with
care. Remember that the lower
the monthly charge, the more
the calls will cost.

Motoring maps get out of
date as by-passes are built and
motorways extended. Philip's
1:100,000 atlas is the best there
is of the British Isles. Miche-
lin's spiral bound 1:200,000
atlas does the same for France.
From booksellers, priced
around £17 and £12. respec-
{ively.

For a useful stocking filler,
consider a map reading light
that plugs into the cigarette
lighter (£9.99 from Halfords).

Prevention is better than
cure. If you have a new car and
a dog, call Over The Top Tex-

we a number of suggestions that you might not have thought of . ..

brush for snow removal plus a
de-icer spray and scraper wili
be appreciated.

if vour partner has just been
pinched for breaking the limit.
you may be considering the
gift of a radar detector to warn
of speed traps. But forget it. In
Britain, they are legal only so
long as they are not switched
on. On mainland Europe, the
police are liable to confiscate
them on sight and fine you
heavily just for having one.

The
Skier
By Arnie Wilson

Expert skiers are often
-obsessed with finding out how
many vertical feet they ski.
The Avocet Vertech Ski wrist
watch will tell them to the
nearest five feet. All vou need
to do is set it before your first
run and it will automaticully
calculate vertical feet and the
number of runs vou ski all day
long without you having to
touch it again.

The following day you cian
either start your tally again or
keep a running total. The Avo-
cet which works on aviation
technology using barometric
pressure, will clock up 299,000
vertical feet (more than
enough for most skiers” holi- .
days) before returning to zero.
But if you keep a running
total, remember to turn it off
after each day’s skiing or the
watch will keep calculating
your vertical drop when you
are driving or even walking
downhill.

The Avocet. which has a
stopwalch and displays alti-
tude, highest skiing speed.
barometric pressure and ol
course, the time, costs £119.95
from Snow + Rock, 188 Ken-
sington High Street. London
W8 7RG, Tel: 071-937 0872.

One criticism of the so-callud
“Fat Skis” designed to make
powder skiing ecasier is that
they are not so hot on piste.

Now Porsche has come up
with a design it claims works
just as well on or off piste
They are black and as sleck a:
a fat ski can be, and they retuit
at $850 (bindings SI75 extri:




The swede
sound of Ducati

How would you like to be able
to sample a Termignoni-
equipped Supermomo racer, a
Silentium-equipped 350
Scrambler, an NCR-piped Mike
Hailwood Replica or around 20
other Ducatis for the princely
sum of $24.95 including
postage and packmg?

Well, if the answer’s yes, then
in the flavour of the Isle of Man
recordings of old, the Ducati
Club of Sweden has just the
thing.

Produced on the thoroughly
modern medium of compact
disc, Ducati Passions
features a host of
classic Ducatis in
full flight. The bikes
themselves range
from a 1958 55/e
with its standard
(open) factory pipe
to last year’s factory
926 Superbike
World
Championship
machine —
complete with its
thunderous (well,
all 95dBa of it)
Termignoni
carbon-fibre two-
into-two system.

In addition, there
are the sounds of

Micke and the Desmos singing
“Ducati Power.”

“Powerful low-frequency
sounds deeply impress or
frighten us. Thunder and the
rumble of volcanic eruption
speak to us with mortal threat.
The Ducati’s deep exhaust note
vibrates in this fearful range.”

Gawd strewth — leave it out
Olaf...

For more details or to order
your own Ducati Passions CD,
contact Ducati Calendars &
Posters, PO Box 294, East Kew
3102, telffax (08) 817 1231.

GRAMMIS
Eftersom Ducati Passions blivit en sidan
megahit, fanns det inte mycket annat att
géra in att forséka f& skivan anmild och
forhoppningsvis nominerad.
Oh, Men, hur f-n da ?
Efter lite snokande fick vi reda pé att det &r
IFPI (dvs GLF pa svenska) (GLF ir en
TBF) (TBF = trebokstavsforkortning) for
GrammofonLeverantorernas Forening.

Tillslut kom vi i alla fall in i deras register
och en uppmaning om en anmilan kom i
retur. I en mapp lades mass skryt, dvs.
prydligt kopierade tidningsklipp,
radioinslag, en skiva samt uppgifter pa
véra hissnande forséfningsframgéngar.

Telephone: (03) 859 7068 (BH)
(AH & Fax).

“rom the same source come two other delights, the limit-
ed edition (1000 only copies) of the Ducatis past and
present poster, featuring the 916, the Supermono,
Fogarty on a 926, Hailwood at the IoM, a600TT2 and a §
GP single. Rare and desirable, $59.95. For something a
little more daring, why not whack a copy of Ducati %
Passions on the CD player and turn it up to 11?7 18
classic Ducatis in digital stereo. Surprise your friends,
delight your neighbours. $24.95. All prices include

postage and packing.
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Men vad hjilpte detta. Juryn borde JO
anmilas, minst. I klassen “Arets
Specialutgdva”(-94) finner vi istillet
foljande nomineringar.

o Div.artister: Fredmans Epistlar.
e Nomads: Showdown 81-93
o Tages: This one’s for you.
o Fred Akerstrom:  Fem sidor.

Vilken gammal smérja ! Hade det inte varit
for flygstrejken pé Palermo ............

Behgver vi tilldgga att GLF:s adress ar:
Ankdammsgatan 5 H.
HAJ

It's that time of the year again,
Ducati Calendar time. A full
year’s worth of the desirable

Italian machinery from classic,

original machinery to the nutter

who turned a perfectly good
888SP5 into a very weird but
no doubt very fast Mostro. It

takes all sorts, but send off a

cheque or postal order for
$49.95 to Ducati Calendars

and Posters, PO
Box 294, East Kew, Vic 3102.
, (03) 817 1231
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JULKLAPPSFORSLAG

SKVALLER

Pennor fir man aldrig for mycket av.
Framfor allt inte om de kommer frén
Italien. Ballhetsfaktorn p& dessa har under
torde vara ordentligt hog.

L Ersie e, Vi Frindth Coend, 202 R1038 Pante 0o Wit 45

Visst det finns ju de som &r dopta efter
ndgon bergstopp i Alperna ox4. Den ligger
till och med i Frankrike. Nej, de &r sdkert
inte lika bra, men ungefir lika billiga.

- I DONOG DA DELTA
. ALCAPI DI STATO
2N QUCASIONE
DEL TIG7 1994
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RACING SCOOTER

Piaggio har haft visning pa sin nya scooter,
en racingreplica...

Upp och ner gaffel, enkelsving, rdvogon-
lampor och naturligtvis skivbroms. Piaggio
vars Scooterproduktion hotas sedan 5.500
st arbetare vigrade arbeta 18-skift istillet
for 10, som nu, vid foretagets fabrik i
Pontedera. Foretagsledningen hotar nu med
att flytta tillverkningen till deras Kinesiska
fabrik !!

KARLEK PA HOG NIVA...
Country o Western-singaren Lyle Lovett
blir “omhéndertagen” av sin filmstjarnefru
Julia Roberts ! Detta sedan Lyle brot sitt
nyckelben nir han kraschade sin 500.000
kronors H-D. Den var en giva frin hans

| TUECKIEN
Visades Easy Rider, frin 1968, for forsta
gingen i Prag -forra veckan,
Detta 1 samband med landets torsta H-D
handlare oppnade sina dorrar !!

INDIEN
Vi har ju innan i Cucciolo skrivit om att
BMW:s Funduro skall tillverkas i Indien.
Nu har da Indiens stérste mc och biltidning
skrivit och kallat det: -"Den storsta
superbike’'n som ndgonsin kommer till
Indien” !
De har di inga hoga krav i Indien, idr det
darfor BMW skall borja silja cyklar dar 77

ROBOT FRANSKA...

2

Robosoft skall under tio 4r bygga upp
bensinstationer med robotar...

Det dr motorcyklister i Frankrike som snart
kan kéra fram till en pump och vipps star
det en blippande och klickande robot som
skall serva knuttarna. Riknar med att
roboten skall klara 160 kunder pa en dag.

Hoppas man kan fora ett samtal med dem,
de maste till exempel vara mer nervosa for
vidret 4n vad vi dr -de kan ju fa
kortslutning...

ENGELSKA KVINNOR !!
Ar tydligen livsfarliga, enligt nigot
Engelskt transport forskar lab.
Det dr kvinnornas mens-spinningar, enligt
forskarna, som foreligger storst risk for
krock och annat “sattyg” mndr de
(kvinnorna) nu har dessa problem...

MERA ENGLAND

Hela landet 4r upp-och-ner just nu. Man
har ndmnligen slopat de gamla maitt och
vikt enheterna frin forna tider. Antligen
finns det chans till lite ordning pa Garna.
Men charmigt har det ju varit och alla
kinner vil till enheten ddr man mater i
pint.

BRITTEN DOD
Motorcykelskaparen och mangsysslaren
John Britten dr trikigt nog dod. Artikel
kring denne mirklige man kommer i
kommande Cucciolo.
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(RUTA) "UTGA”...
Lucky Strike, "puff puff” tillverkaren som
”dger” Suzuki’s GP-team kommer att
ldamna motorcykelsporten till nésta ar !!
Lagom nir Kevin Schwants slutat att kora
motorcykel. Kevin haller pa att forhandla
fram ett kontrakt for bilracing till nésta ar.
Bilracing = pensionérstivlingar

GIACOMO’S TEAM, UTAN...
Giacomo Agostini som ar teamchef for
Doriano Romboni, har en liangre tid forsokt
“fixa” pengar till hyran for fabriks NSR
250:n.

Pepsi, drickatillverkaren (ni kdnner sikert
till vem de 4r, om ni tinker efter), tackade
nej till dyr marknadsforing !!

Doriano Romboni som i fjol ndr han hade
ganska stora chanser att ta en pall-plats,
var sa nervds vid den avgorande tavlingen
att han inte kunde ita pa hela dagen innan
tavlingsdagen. Med foljd att han inte kunde
kora... (sensmoralen i detta méste vara:
”4ta bor man annars k¢r man”....) !!!

FOGARTY

Om ni triffar Carl Fogartv glom dé inte att
friga hur hans, nu andra “krukmagade”
gris later !! Han har alltsd inforskaffat
ytterligare en gris till sitt lantbruk nira
Blackburn Lancs !!

Vada "Emmerdale Farm”... (l4s: "Hem till
girden”) !! Inte undra pa att Carl luktade
konstigt vid de pressméten som holls vid
banorna i fjol !!

Fotnot: Han har dopt grisarna efter hans
rivaler pa banan, Scott och Aaron. Enligt
egen utsago dr Scott den s6tare av de tva...

CORSER
Fabriksforaren, Ducati, Troy Corser deltog
vid en testsejour, for en tid sedan, vid Jerez
banan i Spanien. Han hade dock problem
under den forsta dagen av tre, med “att
kora buss”.

Men Corser hamtade sig vildigt snabbt och
satte nytt banrekord, med en hel sekund !!!
Det var Osterrikiska Promotor Team som
testkorde, Meklau meddelades fortfarande
ha problem med sin brutna handled efter
Supercross  “nerligg”, tvd  sekunder
langsammare !!

Bigge forarna anvinde ex. Jamie Whitham

SKURHINK:S
Italienska importtér kommer att stilla upp
med tv3 “halvfabrikare” i Superbike VM -
96. Forare kommer eventuellt att bli Bruno
Cirafici pd den ena GSX-R 750,
naturligtvis.

NAGAI DOD

Cagiva teamchefen Fiorenzo Fanali som
slutit upp till Yama’s WSB-team med
forarna Colin Edwards och Yasutomo
Nagai drog tillbaka sitt stall efter Nagai’s
tragiska bortgdny pad Assen. Det var efter
en rejil -“high-sider” som hojen oturligt
nog landade pa hjalmen. Skallskadorna
blev sh svara att han aldrig skulle kunna
fungera normalt igen. Respiratorn hdll
honom vid liv tills fordldrar + flickvin
kom frin Japan. De bestdmde sedan att det
var lika bra att stanna maskineriet.

Forresien var det Fanali som hjilpte Eddie
Lawson 1 Agostini Marlboro Yama team
innan han kom till Cagiva !!
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ISLE OF MAN, IGEN
Forra Aret rikade Robert Dunlop illa ut pa
RC 45:an som han korde, s& den bakre
Marvic-filgen gick sonder och Robban lade
sig ganska hért !!

Nu har hans racing team stimt bade den
Engelska importoren och Fonderia Flabo
SRL som siljer filgarna under namnet
Marvic !

Dom stimmer for Aateruppbyggnads-
kostnaderna pa cykeln samt de 18 filgar
man kopte. Detta sedan teamet fatt delar av
den trasiga filgen analyserade, visade sig
att den “brét samman” p.g.a att materialet
var utmattat och svagt !!

Medd racing team hdvdar ocksd att
foretaget kiinde till att de hade problem”
med ett ging filgar men sélde dem and4 !!

Marvic didremot hivdar att filgarna ar
byggda enbart for slutna banor och inte for
vanlig vig.

PROMOTOR TEAM
Teamet som Troy Corser tillhor anvinde
en tvavigs radio vid Daytona tavlingen,
tidigt 1 varas.

Radiosystemet var kopt av Ferrari’s
Formula 1 team for att kunna
kommunicera under loppet. Tino Villa som
ar teamchef, kommer nérmast fran fjolarets
Doriano Romboni’s HB team !!
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JAG BOJKOTTAR JULEN !!!

-Ah, det var en snygg tr6ja, och 99.90:-!
Vilket kap! Jag tar upp trGjan ur ladan,
men den verkar sitta fast. Jag rycker till
och far en krokodilménstrad handviska
mitt i plytet.

-"Den #r min, SLAPP!", viser en i sanning
ond kirring. Hon ser ut som Michael
Jackson vid 70 bast och min forvanade bula
i pannan siger at mig att lyda. Det syns i
kérringens smala §gonspringor, som liknar
myntinkast, att djédvulen spritt sitt gift och
tagit hennes sjil i besittning. Jag ryggar
skrimd tillbaka ut i gingen mellan
hyllorna dir en tvdbarmnsmamma knappt
missar mina hédlsenor med sin Erv
Kanemoto-trimmade sittvagn nir hon
flyger forbi i autobahn-fart. Utgingen, var
ar utgingen? Desperat famlar jag i
folkmassorna, dir alla tycks vara pd vig
tvart mot min riktning. Dir ar
magnetportalen, det sista hindret innan
friheten. YYYYYYYL ! Tjutet é&r
6ronbedovande. Saftblandarna tdnds och
bredaxlade vakter rusar till.

-Jag har inte tagit nat! Jag skriker i min
fortvivian och finner mig sittande
kallsvettig och yr i min egen séng. Det tar
en stund innan jag fattar att det &r
vickarklockan som tjuter. Jag sopar till
vickaren som &ker i golvet och gir upp till
andrastimman innan elektroniken vidnder
benen i vidret. Detta mste ha varit en av
mina virre mellandagsrea-mardrommar.

Hjirtat dunkar fortfarande nir jag stir i
mina gulflickiga Y-frontare, kliar mig i
Don Johnson x 5 -stubben och kikar i
almanackan pa koksviggen.

AARGH! Julafton! Julklappar! Helvete!
For min inre syn ser jag hur jag slutar mitt
jordeliv som arviss CB250N-dgare pd en
toalett under Honda-dagarna med sprutor
hingande i bananklasar i armvecken. Bara
for att det inte finns Buffalo-styren som
passar. S3 illa far det bara inte gi. Jag
maste helt enkelt hinna skaffa en julklapp
till morsan. Det 4r for sent att be om en
Onskelista si det blir till att improvisera.

Musik, en CD kanske. Ni, det fir vara. Jag
tanker aldrig riskera bli ertappad med en
Kurt Haagers i handen och Ducce-skivan
bara distar hennes hoérapparat. En
styrandsmonterad backspegel till hennes
Crescent. Njad, di far man aldrig pa
kassarna. Clip-on, tillbakaflyttat,
stalspunnet eller kolfiberskdrmar? Att det
ska vara si svart! Vinta! Nu har jag det.
Morsans Crescent utav drsmodell -63 har
ju egentligen nistan allt. Tridsmala dick,
glapp i vevpartiet, ram och vighallning typ
broricke och en lackyta s rd att Charles
Bronson platsar som 4rets Lucia.

Naturligtvis 4dr det enda morsan saknar ett
par kamskaft si platsar hon i klubbens
nuvarande inre cirkel. Om man sen matar
henne med kélpudding och snor
horapparaten kommer bullerpriset att vara i
hamn. Juryn  brukar ju  gilla
totalupplevelsen av mekaniskt missljud,
avgassmatter och stickande lukt.

Farsans present dr det mycket enklare med.
Han klér helt enkelt upp mig om han inte
far Mikuni-kalendern.
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Julstidningen! Nu 4r goda rdd dyra.
Badrummet fixar jag litt. Jag glintar pa
badrumsdorren och sticker in mitt
dubbelpipiga hagelgevir. Nir roken efter 4
st Nickel Magnum no 1 har lagt sig kan jag
ndjt konstatera att det mesta av kalken ar
borta. Vim behdver Vim? (friga en skdning
om poéngen).

Vardagsrummet klaras genom att jag
skickar in Rednex i radiolan, vrider
volymkontrollen till "Lojligt’, tar av
strumporna och kor lite Travolta pa golvet.
Efter 2 minuter kan dammrattor och
jordnétter enkelt avligsnas frin fotsulorna.
Se upp med pilsnerflaskorna, de fastnar Iitt
mellan tdrna & goér det svart att kriinga pa
dina 42-ors Alpinestars. Mitt julpynt
hénger uppe hela aret. Réda motorcyklar
overallt. I stillet for julgran brukar jag
stinka lite gin pa ett foto fran Guldvinge-
klubbens arsméte och hinga upp. Mycket
tingel-tangel, luktar gott och barrar inte.

Puh, det var det! Ooops, klockan &r redan
fem i ett! Ut och handla julklappar. Vad nu
da? det ligger en pappershog pa
dorrmattan. Har pappersinsamlingen &kt pa
en fasvindning & borjat dela ut papper i
stillet? Jag tittar nidrmre pa hogen i hopp
om att finna nigra gamla p-tidningar.
"God Jul onskar Knut & Harriet". Jaha ja,
julkort. Man kan ju alltid ridda ansiktet
med att skicka till nyar i stillet. Vill man
sedan vara riktigt fyndig skickar man
nyarskort till folk man normalt inte skickar
till. D4 far de skuldkinslor och bjuder p1
fest i rent samvetskval. Béttre 4n att strunta
i hela julkorteriet i alla fall.
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Jag sliter upp dérren och knockar samtidigt
en liten kille som uppenbarligen skulle dela
ut jultidningar. Eftersom grabben har
tuppat av, och min tid rinner ivig, later jag
Husmoderns virk-special och en tjuga byta
plats for att vi bdda ska kiinna att vi fatt
nagot ut av smillen. Hissen 4r upptagen.
Jag springer nerfor trapporna och tinker pa
stjarnorna som snurrade runt
jultidningskillens toppluva. Fyrverkerier!

Det ar mycket som ska fixas nir aret lider
mot sitt slut. Jag kutar ut mot parkeringen
och gor en praktvurpa pa ndgot vitt, halt
helsicke. Min akrobati liknade en trippel
wolfram med skruv och det vita elindet
torde komma fran de beryktade "Mjlls
Angels". Det dr vid sidana ligen man
frigar sig om man inte skulle ta och stryka
julen ur almanackan. Képa en pall tippex
och lita Bosse Larsson, Arne Weise,

"Liket" Olsson, Tomten, dvirgarna,
mellandagsrean och hela fiddelejset
forsvinna......ett ar.
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BEROR DET PA LANGDEN ?

Det sigs ju att si inte ar fallet men
konstruktérerna pd Cagiva 4r av en helt
annan uppfattning. Nu ricker det inte bara
med "sprut" anser de utan dven lingden
maste kunna justeras.

Lingden pa avgassystemet alltsa.

Det har avslojats ytterligare finnesser pa
Cagivas 500 Grand Prix-maskin. Det man
jobbade med infér kommande sdsong var
att hitta mera drag pé ligre varv och pa s&
vis gora cykeln snillare och snabbare ut ur
kurvorna. Nigot som #dr avgérande for
dessa egenskaper pd en tvitaktare &r
temperaturen och formen pa
expansionskamrarna.

Honda har ocksa experimenterat med detta
men gick en helt annan vig. De
konstruerade istillet ett kylsystem med
vatten som medium fo6r att hélla
temperaturen under kontroll i
avgassystemet. P4 "den roda" dédremot
konstruerade de skaparglada italienarna ett
hydrauliskt mandvrerat system dir lingden
pa avgassystemet dndras automatiskt av en
mikrodator efter att ha utvirderat yttre
signaler sdsom: varvtal, spjalléppning och
ilagd wvixel. Systemet bestir av en
hydraultank med hogtryckspump (100 bar)
och tryckregulator. Den datorstyrda
elventilen styr i sin tur en hydraulventil
som paverkar en kolv, direkt forbunden
med avgassystemet. Avgassystemet pressas
ut av kolven och dras tillbaka av ett antal
fijddrar. Hydrauloljan méste ocksd kylas
kontinuerligt eftersom den arbetar i
temperaturer upp mot 110 grader C.

Oljan 4r av samma typ somm anvidnds i
aktiva fjadringssystem pa formel 1 bilar,
Alltsd ett sammarbete mellan Ferrari och
Cagiva.

Systemet har i detta forsta utforande bara
tva liagen: inne eller ute, och behéver 0,1s
for att gora sin rorelse. Det var tdnkta att
utveckla systemet vidare med steglos
reglering, Enkelt, eller hur?

Man kan faktiskt se hur ljudddmparna rér
sig fram och tillbaka nér cykeln kors trots
att de bara ror sig 1% av avgassystemets
totala lingd.

Systemet testades forsta gingen vid
traningen till Spaniens Grand Prix pa Jerez
forsta maj 1993. Doug Chandler kérde men
valde trots allt standardhojen till tidvlingen.
Systemet var vid detta tillfille provisoriskt,
utvecklat pa bara ndgra fi manader.

Andrea Goggi, motoransvarig, siger att det
kanske wvarit bittre att tivla med
experimenthojen i alla fall eftersom den
andra mosade en vevstake. Nu valde man
istdllet att satsa fullt pd att utveckla
insprutningen sé detta system fick komma i
andra hand trots att arbetet i provbinken
fortsatte och visade positiva resultat.

Till sidsongen 95 hade troligen cykeln
forsetts bade med den nya luftboxen med
gvertryck, insprutning och det rorliga
avgassystemet. Tyvérr lir vi aldrig fa se
vad den kunnat prestera...

Problemet man hade var dock att minska
vikten pa systemet som nu vigde fyra kg.

52

Man lyckades na en effektokning med 10%
vid 8000 varv utan att forlora nigot pa
topp. Systemet kriver bara 0,1 hk for att
drivas si vinsten dr betydlig.

Nista steg i utvecklingen skulle ha varit

(ja, tyvarr mdaste formen konditionalis
anvindas eftersom Cagiva dragit sig ur
500VM) att integrera systemet i cykeln pa
ett bittre sitt for att kunna komma ner till
den stipullerade minimivikten.

466/PA
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EN PARLA | FYRTAKT

I forra numret av Cucciolo kunde vi lisa
och se bilder pd hur nya Cagivahojen
antagligen kommer att se ut nir den ser
den officiella dagens ljus. Antagligen har
det skett nere pA Milano-méssan, 21-26/11.
Hir foljer en tillbakablick om vad som hiint
den sista tiden i projektet -F4.

Instoppad i C594:ans ram npirmar sig
Cagivas fyra det slutgiltiga utforandet. Den
hetaste tekniska nyheten fran Italien under
detta dret! Hojen berdknas klar i slutet av
dret for att kunna tivlas under nista
sdsong. Fyra cylindrar, fyra takter och
insprutning. Med andra ord, 4nnu ett hot
mot japsen! Stackarna, ska de inte ens f&
ha fyrorna ifred lingre!

Motociclismo har gjort ett besok hos
Cagiva och trots att de flesta frigorna
besvarades med ett leende och "-tyvirr, det
kan vi inte avsldja 4n." lyckades man
avslgja nagra hemligheter.

Motorn beskadades monterad i
provbinken, klar att startas. -"Vi har
kommit en bra bit pd vig", sidger ingenjor
Rosa, ansvarig for projekt 4T. -"P4 en skala
frin 1 till 10 befinner sig den hir
prototypen mellan 7 och 8". Teamet jobbar
just nu med att ta fram si manga
prototyper som méjligt pa kortast mojliga
tid. Allt enligt specifikationerna for
projektet som paborjades hosten -94. Det dr
en fortsittning pd arbetet som paborjades
av Ferrari vilket forst avslojades pa
Milanomissan 1991, Arbetet nu 4r en hard
kamp mot tiden, i synnerhet som man ska
ta fram bade en produktionsvariant och en
race-hoj, sdger Andrea Goggi,
motoransvarig.

Man méiste ta hinsyn till praktisk
anvéndbarhet och ekonomi samtidigt som
man maste forsikra sig om att uppfylla alla
de krav som stills pa en race-motor vad det
giller high-tech och maximal enkelhet. En
svar uppgift pd den korta tid man har till
forfogande, trots att man utgétt frin en
pérla som Ferrari F355.

Projektet har alltsd dopts till Cagiva F4. En
av de viktigaste punkterna ir att minimera
matten pa maskinen. En liten motor kan
placeras mera fritt i ramen vilket ger
fordelar ndr det giller cykelns
viktférdelning, Cagivas ingenjorer
bekriftar att detta 4r en av de mest
kompakta fyrorna i den hir kubikklassen,
vilket ocksd framgér av bilderna vi hittills
sett. For 6vrigt vill man inte avsldja s
mycket detaljer 4nnu men vi kan i alla fall
konstatera att cylindrarna &r vinklade
framiat och liamnar ddrmed gott om
utrymme for det raka insuget. De fyra
ventilerna per cylinder dr radiellt placerade
och paverkas av dubbla overliggande
kammar drivna av en kedja i mitten av
cylinderblocket. Ventilerna paverkas direkt
av kamnockarna. Eftersom ventilerna &r

~radiellt pacerade blir utformningen av

kamnockarna tdmligen avancerad di de
inte kan vara parallella med sjilva
kamaxeln utan 4r vinklade mot ventilerna.
Fordelen 4r att man slipper flera rorliga
delar och kan gora toppen kompaktare men
4nda fa plats med relativt stora tryckare
som i sin tur tillter hiftigare ventiltider.
For att stinga ventilen igen anvinder man
en konstig anordning, fjider kallas det
visst... Kan det verkligen fui:gera??
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Givetvis har man lagt ner ett stort arbete,
badde teoretiskt, genom matematiska
modeller, och praktiskt, pi att optimera
flédet genom toppen. Man har hir anvént
sig av samma (topphemliga) metoder som
for GP motorerna. Hirifran kommer ocksi
tindsystemet. Fyran kommer att utrustas
med eft = integrerat .. tind- - - och
insprutningssystem fran Weber Marelli,
med en injektor per cylinder. Vevaxeln
snurrar i sex glidlager och pd Ferraris
inrddan har borrningen anpassats for att
uppni hoga varvtal.

Inget har &nnu avslGjats nidr det giller
materialval till de olika komponenterna
men nyheter utesluts inte. Kopplingen lar
bli en torris for race-hojen medan
gatversionen fir ndja sig med en
vatkoppling. Vixellddan blir sexvixlad i
vanlig ordning. Generatorn sitter pi
vinster sida och drivs av kopplingskransen
pa hoger sida via en tviirgdende axel.

Ovanfor avgasroren pa toppen sitter utlopp
for kylvitskan, ett per cylinder, for att
garantera god kylning vid avgasportarna.
Effekten har vi fatt (se forra Cucciolo) och
litereffekten blir strax 6ver 210hk/liter,
alltsd ungefir samma férhallande som man
uppnar i Fl:maskinen vid ca. 14000rpm.
Meno male!

Man ska ta fram fem motorer med olika
karakteristik for att ‘testa dem i
prototyphojen som beriknas komma ut pi
banan mot slutet av sommaren. P4 CRC
(Centro Ricerche Cagiva eller Cagiva
Research Centre som det heter pi
anglosaxiska, notera att forkortningen
stimmer pa badda spraken trots att
ordftljden dr omvind, vad de kan...) dgnar
sig teknikerna &t att ta fram chassit som
ska omsluta den lilla juvelen. Hér far 500
racern - C594  bidra med  olika
konstruktionsldsningar.

Vi ser fram emot méssreportaget.
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Jatteurval med frascha beg. mc¢ med SMR-Garanti.
Klader och prylar i mangd till kanonpriser.

Vi servar och reparerar allt som gar att laga.

Hyr en hoj innan du kdper den. Hyran raknas av !
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JULHALSNING FRAN SODER'N

, SISTA MINUTEN
TN NASTA  ARSKULL AV
,‘ DUCCARNA  HAR  REDAN

' | BORUAT TRILLA IN. DE AR
SOM ALLA VET SNABBA PA
VAGEN, MEN FRAGAN AR OM
DE INTE AR ANNU SNABBARE
UT OVER TROSKELN. DET
VILL SAGA ATT DU BOR HORA
AV DIG OM DU AR SUGEN.

4, Det &r hit du
%} skall aka o
% 18r ditt basta; At

o
Sugen pa en ny Ducce poien ),
Vianta inte I! Godbitarna tar snabbt slut: E & 4
SP - redan férsent ! O Tk
Biposto - kanske, men de &r nastan slut. X ¢

Ovriga - finns ett tag till.

Aukt. ater-
térs. 161

och HONDA YAMAHA SUZUKI KAWASAKI
TRIUMPH HARLEY-DAVIDSON CAGIVA
BMW MOTO GUZZI SQUIRE sidvagnar

Box 84 ) Bestk oss pd

293 22 OLOFSTROM Ekhagsvigen 3
Forsiljning 0454-423 55 OPPET: Mand. - Fred. 9 - 18
Verkstad/lager  0454-418 00 Torsd 9-20
Fax 0454-407 38 Lérd. 9-13
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Det har kommit en julhilsning frin Aten’s I vilket fall som helst si 6nskar de oss alla
Ducatiklubb. De har tydligen fatt en tidig  en God Jul och Ett Gott Nytt Ar.
vinter om nu bilden 4r tagen i ar.

SUCATTI

CLUB OF ATHENS

33 Kallirois, Athens GR 117 43 GREECE, Tel.: 9230082
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Preliminara izstprtsef 95 or ‘

DUCATI

600 Supersport
800 Monster
750 Supersport
900 Supersport
900 Superlight
900 Monster
748 Biposto
748 GP

916 Biposto
916 SP

, '425 Mst@
600 1B

0 El 3??“’5

Vi levererar ocksa en hei dei godns i ko fsber fran Pure«“fec 80 1
kapor, tank m.m. samt andra prylar som Arias mgmmpk&ivar Gam :
F 1-kolfibersystem, Mikuni och Keth;n~forgasare och my«::ket mef‘

Sla en si ignal for mer mformat

NORR POOLEN Racing Tel. 0941-45100 eller 010~2566525

BORGIO PANIGALE

SALJES

Original verkstadshandbok till 906 Paso.
Aven anvindbar till 900 SS och SL m.fl.
tvaventilade 900 cc.
Pris: 200 kr.
Peter Porslin - hem: - 0340-809 63

jobb: . 031-67 69 10

Ny sadelkiidsel med red till 900
Darmah,

Pris: 800 kr.

Tonat képglas till 851/888, nytt.

Pris: 450 kr.

Nya luftfilterinsatser till Ducati SD (?)

Pris: 100 kr/st.

Kenneth Sjodin =~ 08-55 08 80 91

Ducati 851 -89

Vilvardad originalare, Biscayaservad, larm
och 2400 mil.

Magnus 0380-125 03

Ev. tas édldre 860-900 i byte.

Ducati 250, 350 eller 450.

Landsvig eller Scrambler. Aven delar for

dito av intresse oavsett skick.

Sidokdpor + kipa + framfilg till 600

Pantah.

Lars-Ake Gunnarsson, Ronneby.
0457-251 57

KOPES

Framfilg 16” Oscam/Ducati till min
Paso. Eller 17” fram + bakfilg komplett
medskivor och drev.
Peter Porslin - hem: - 0340-809 63

jobb:  031-67 69 10

Beg. stotdiimpare, helst Ohlinare till 906
Paso.
Janne 0226-660 47

070-511 44 94

Classic-racer projekt
Engelskiigd Ducati 250 Mk I, stdende i
Norrképing. Med kdpa och & 35 mm
gaffel och Hona frambroms. Priset mellan
1400 och 1500 pund.
Agare:  John R. Witt-Mann
107, Mannor Road
Caddington
NR. Luton, Beds. LU1 4 EF
ENGLAND
Tel. xxx-(0)582-41 97 69
Kontaktman i Sverige:
Per Jonsson ~ 031-84 91 48
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BORGIO PANIGALE

SALJES

DUCATI-jacka med avtagbara firmar
(gamla logon), stl 52 och som ny.
Pris: 500 kr.
Ny pakethéllare till Hailwood Replica.
Pris: 600 kr.
Damskinnstll stl 38 i fint skick.
Pris: 1200 kr.
P. Ingman 031/24 51 54

320 mm Brembo jirnskivor, flytande.
Pris: 3500 kr/par.
4-kolvs Brembo bromsok.
Pris: 3500 kr/par.
Bakdrev i aluminium, stl 38 4 40.
Pris: 350 ka/st.
Beg. Pirelli MP7S 130/60/16.
Pris: 400 kr.
Kapsetiglasfiber till 750/900 SS
Pris: 1000 kr.
F1-képa i glasfiber utan underdel.
Pris: 500 kr.
Sadel/Bakdel ensits till 750/900 SS.
Pris: --1000 kr.
Gaffelfjadrar WP.
Pris: 700 kr.
Stotdampare Ohlins Racing
Pris: 4500 kr.
Oljetempmaitare Veglia, vit med panel.
Pris: 1000 kr.
Falgar Technomagnesio 3,5- & 5,0-17
Pris: 7000 kr/par.
Adapter for bromsok.
Pris: 300 kr/par.
Adapter for bromsskiva bak.
Pris: 300 kr.

Stig, # 305 0451-891 12

61

SALJES
Till Kamskaft:
Ventilfjaderkammar 700 kr.
Splitternya Imolakammar 3000 kr.
Ohlinare med burk 2000 kr.
Startmotor GTS 300 kr.

Ett par portade Kamskafts desmotoppar

med 38/42 mm rostfria ventiler, nya

bronsstyrningar och siten for blyfritt samt

dubbelstift. =Glasblastrade och klara for

montering. OBS, EJ KORDA !!

Bytes mot ett par som behdver renoveras.

Desmo ¢j krav, bara alla flansar &r ok.

Inbyte c:a 4500 eller siljes for 6000 kr.

Har dven ett par dkta Compagnolo

magnesiumhjul med skivor och nya lager.

Vixelladdsdelar samt kamaxlar med mera

frin en demonterad 600 Pantah som kan

vara dellikvid i eventuellt byte.

GTS ventilfjidderkammar, mm mm.

Kent Jornevall 031-38 17 17 (hem)

031-59 70 31 (jobb)
031-59 19 45 (fax)

KOPES

Begagnad stotdimpare till 906 Paso.
Helst Ohlinare.
Janne 0226-660 47
070-511 44 94

900 SS for max 80000 Kr.
Tomas Kvist 08-704 99 18

Gammal slutkérd 900 motor for ndda
projektbygge.
Mikael Wiking 040-44 04 00



Den enda motortidningen som enbart skriver om klassiska sport
neh racingfordon, bade bif och mal ‘
Tigningen som gér pa diupet nér

det galler kallforskningen!

Chequered Flag,
Stora Ror 7438 = 386 95 Fadestaden
Tel, 0485-557 93 + Fax 0485587 98

KLUBBPRYLAR

DEKALER & TYGMARKEN

DUCATI S-m@rke 40:-

KLUBBDEKAL r&d/vit/grén 5:-
KLUBBTYGMARKE riod/vit el. rod/vit/grén
DUCATITYGMARKE svart/vit/gra 25:-
DUCATI-banan.Tygmédrke rdd/vit/qriin 10:

Broderat RYGGMARKE 20 x 30 cm
"Bologna-market" 160:-

ORONPROPPAR EAR 5:-

- QULATy

\

~ e oire? - 1 f A
,ﬁ}& MOSSA 70:- - CO-SKIVAN:
VARM OCH 20 min 1ag-
4 By f k‘ﬂlﬂt ag. b
) ¥ v vio
CDU< ATI 3 ROGGHGED @% e "
L o J oL ftr bara 60:~ ]
| | .
NYHETER NYHETER NYHETER
POLO-TROJA, vit med réd logo pa& kragen 100:- L & XL
T-SHIRT, vit med gamla logon pa bréstet 65:- L &XL

STRUMPOR, vit sportsocka med Ducatibrodyr stl 41-44  35:-

2 st JACKOR kvar fram forra laddningen

stl M,L 900:-/st

Best&ll genom att betala in p& postgiro 60 44 52-3

Gl8m ej att ange antal,fadrg,storlek

DS eVevennnens



© Cucciolo® 4/1995

ORGAN FOR SVENSKA IUEANT KLUBBEN



	CCI20160429_00000
	CCI20160429_00001
	CCI20160429_00002
	CCI20160429_00003
	CCI20160429_00004
	CCI20160429_00005
	CCI20160429_00006
	CCI20160429_00007
	CCI20160429_00008
	CCI20160429_00009
	CCI20160429_00010
	CCI20160429_00011
	CCI20160429_00012
	CCI20160429_00013
	CCI20160429_00014
	CCI20160429_00015
	CCI20160429_00016
	CCI20160429_00017
	CCI20160429_00018
	CCI20160429_00019
	CCI20160429_00020
	CCI20160429_00021
	CCI20160429_00022
	CCI20160429_00023
	CCI20160429_00024
	CCI20160429_00025
	CCI20160429_00026
	CCI20160429_00027
	CCI20160429_00028
	CCI20160429_00029
	CCI20160429_00030
	CCI20160429_00031
	CCI20160429_00040

