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Cucciolo bullrerar.

Telefonen ringde

-Anders

-Hej, det hdr dr Per Skogman i
Ducatiklubben.

-Hejsan, hur ir det ?

-Det dr OK ! Har du lust att ta dver
Cucciolo ?

-Ja, men..

-Bra. (klick)

Jag stod linge med telefonluren i
handen och funderade pa det
Svenska sprikets rikligheter.

Tink om jag sagt att ”Nej, men...”
undrar om jag hade klarat mig di ?
Det fir vi aldrig veta. Missforsti mig
riitt. Jag jobbar girna med Cucciolo
men det dr lite for minga om och
men just nu i mitt liv. Till exempel si
har jag gott om ont om tid men gor
gidrna allt sint som dr roligt. Det
prioriteras hela tiden, tyvirr har
Anki fatt lida mer in en ging, Med
lite tur si innebir redac jobbet att
jag kommer vara hemma lite mer.
Ett annat problem iir det lite mer
journalistiska. Jag ir en pojkspoling
jaimfort med de tidigare
redaktorerna. Ligg dessutom till att
Jjag dr liitt ordblind !

Absolut inget ont om de andra
redaktirerna genom tiderna men jag
har ofta fatt hira att Cucciolo var
aldrig sd bra som nir Micke
Werkelin hade den. Dessa tider
kommer nog aldrig att komma
tillbaks. Tro mig, jag triffade Micke

flera ginger under tiden han hade
tidningen och det var ett mer eller
mindre heltids jobb han lade ned pi
tidningen. Ingen forstod mog vilket
jobb som egentligen lig bakom varje
nummer utom Micke sjilv.
Tidningen var och ir idag egentligen
béttre in det kanske behovs.
Tidningen gors ju helt ideelt och pd
fritiden av em skara amatbrer.
Typiskt Ducatister att gora saker
béttre 4n alla andra.

Om vi ska prata nutid. Det 4r inget
roligt arv att forvalta med snygg
layout och information som slar de
flesta andra kommersiella tidningar
p4 fingrarna bade vad betriffande i
tiden” och ndje att 1isa. Ni, Richard
och Peter har inte gjort det Mitt for
mig att ta over....

Man maste komma ihdg att det ir
entusiaster som ligger bakom varje
nummer och vars enda belbning
ligger i den uppskattning de far ifrin
ldsarna.

Nog om beklagandet. Hur ser d den
ljusnade framtid som tillhor oss ?
Tja, glidjande mog kommer bade
Richard och Peter att stanna kvar i
redaktionen vilka blir tunga ankare.
Jag riknar ocksi kalit med att Per

Skogman i norr forsiitter att skicka

in sina hiirliga bidrag. Detta har han
gjorts sd bra att jag fordrar honom
med ett helt eget utrymme i
tidningen. Forhoppningsvis si skall
jag ocksd lyckas viirva nigon med
kinningar och kontakter inom
MCHK och som dirmed kan

rapportera lite om bla. Classic
racing och kamskaftarnas framfart
inom klubben. Dir ir en av
Cucciolos stora svagheter idag. Det
att vi alla tre, forlat Peter, tvid i
redac kior rem hojar och en...ja ni
vet vad, ”2T”. Men tickning inom
modern racing saknas iallafall inte.
Men Atminstone jag sjilv  har
ambitionen att lira mig lite om
Ducatis historia. Har du nigra
funderingar, mektips eller d.y.l
grabba pennan och kleta ned nigra
rader och skicka till den vildiga
redaktionen Presto. ”Ni jag kan
inte” tinker du, inte vi heller men vi
gor det dnda.

Vi, dvs jag, tar giirna emot idéer och
forslag men inte negativ kritik. Det
ir stor skillnad.

Cucciolo blir aldrig bittre in vad NI
gor den till sa fortsiitt att skicka in
era bidrag i horder. Till sist lir det
vil bara att avsluta med Skogmans
komentar i Italien angiende
Cucciolo: ”Av  entusiaster for
entusiaster”. Si sant,

Desmo hiilsningar, Anders Mansen.
mediem nummer 686.
Forstetangentknappstryckare  och
lycklig dgare till en 750 F1
Santamonica. Samt sambo till Anki.

PS Teknikens under, niir jag kirde
programmet “stavningskontroll” pi
klubbens eminenta birbara PC
foreslog den att jag skulle byta ut
”Anki” mot ”Anka”. Hon blev
mindre glad men jag lyckades ridda

PC’n. ”Presto” ville den ha till
”prist” men si dr det ju inte en
Olivetti heller.....DS

Forhoppningsvis finner du
fortfarande mycket nije i att lisa
Cucciolo.

Framsidan: Paret Werkelins
vigselforittare vid Scramblern. Faro
Gotland -95 Foto Peter Lindqvist

Baksidan:Numretsbana LagunaSeca
Raceway, USA

Medarbetare i detta nr:

PS: Per Skogman

RN: Rickard Nilsson
PH: Peter Hesterskog
NC: Niclas Cederlund

MW:Micke Werkelin
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Styrelsen har ordet

Héar kommer styrelsen i framtiden att berdtta om sitt jobb och sina
framtidsvisioner. Tyvér har tidningens utgéva och styrelsen kommit i otakt
sd ni fé&r fint vinta till ndsta nr. Forregdende mote kunde du 1dsa om i nr
4/95.

mvh Redac/Styrelsen

Som trost publicerar vi iallafall en trevlig liten bild

2(Que)

Februari manad.

Lordagen den 17 (?) Februari.

Skitiga Duken. Italiensk resturang,
pasta och Kkéttriitter, ej pizza.
Normal pasta 70-80 Svenska Lire.
Resturangen och pub ligger pa
Stora Nygatan 35, Stockholm.
Ducati Motocicletta T-shirt helt
OK. Foérhandsanmilan och info.
Magnus #719, tel 08-757 21 92.
Email:edtmjn@spider.ericsson.se
Eventuellt diven info: Redac.

20-21.

Ducati en Perigord rally, la Roche
Chalais, 7S km north Bordeaux.
Etienne (Frankrike) 53 91 26, Fax
53 90 69 93.

24.
Motormarknad i Orebro,

Orebromissan kl 8-16. Info
019-22 81 14.

Mars minad

2-10.
Daytona Bike week.

Maj manad

1.
Italientriiffen runtom i landet.

Planering enligt bidsta Italienska
stilen dvs ingen alls. Kom som du ir
party.

Mer information friam respektive
kontaktombud kommer senare.

25,27
Isle of Man, triining Classic.

28.
Isle of man, Tdvling Classic

28-31. .
Isle of Man, triining dvr. klasser.

Juni manad

1-7.
Tévlingar ovr. klasser Isle of Man

Juli manad

Man eller mes resa. Kvillsbirs
hemma hos Pelle i norr. Avresa frin
Kungliga slottet (girden). Mer info,
dvs endast datum och tid, kommer
senare.

Hir kan du som privat person och
foretag annonsera om vad som ir pa
ging i virt avlinga land. Aven
sadant som sker utanfor vira granser
och dr av intresse for Ducatisten.
Informationen skall vara Redac
tillhanda minst tvd ménader innan
héndelsen skall 4ga rum.



KALENDER -96

VAD HANDER | AR ??
P& Road Racing sidan kommer det for
nordisk del att innebéra en revolution.
Det &r Karlskoga Motorstadions #4gare,
Mike Luff som startat upp en serie som
kommer att kallas for Scandinavian
Open 96 !!

Serien har storsponsorer och stéller krav
pé forare, sponsortilt m.m. Prat om att
man skulle kunna kopa biljetter for hela
serien hos ATG-ombuden....

Avtal med Eurosport om att sinda 15
minuter pd Speedworld (méndagskvillar)
!

Serien #4r internationell (int.) innebédr
enkelt forklarat att utlinningar kan
komma & kora, i 8r kommer man att kora
fem deltévlingar.

Klasserna i denna nya serie dr de “gamla
vanliga” Superbike, 250 racer, 125 racer,
Supersport 600, Super Produktion (stor
standard), 250 Produktion (enkelt
forklarat; RGV-Cupen), Sport Produktion
(125 standard) samt en supporter klass,
kanske SoS eller Supermotard ??

I'kalendern &r det som vanligt annars: GP
road racing 4r 125, 250, 500 racers samt
deras supporter klass: Thunderbikes,
regler som Supersport 600 fast utan
Ducati 748.

WSB ér ju VM i Superbike som kors
tillsammans med EM i Supersport 600
med Ducati. Fast det viskas i kulisserna
att Ducati inte heller skulle f4 vara med i
denna klassen, men &n har inget officiellt
sagts !!

MCS -VM i sidovagnar
VM Endurance - Superbike maskiner
och uth8llighetslopp - 24 timmar eller

mindre.

Pro Superbike - Tysk serie, int.
Superbike maskiner (Cralle-Ducati i 4r) !!

NM - Nordisk masterskap

SM - Svenskt mésterskap

DM - Danskt mésterskap

Classic - "Gammelcyklar”

B-race - innan man blir A-férare (fir
kora SM och dven internationellt) fir man
hélla till i gardsgirdserien.

Utom 125 racer, 125 std och SoS dir man

kor bade A- samt B-férare samtidigt !!

Kalendern &r preliminér - hinner &ndras
ménga génger....

Annars sdger Redacc bara: Vil métt ute
pé banorna runtom i Virlden !!

Mars
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6-7
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27-28

27-28
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28
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4-5
12
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18-19
19

26

26

Juni
2-7

8-9

16
15-16

23
28-29
29

30
Juli

13-14
13-14
21
21

Malaysia, Shah Alam

Frankrike, Le Mans
Indonesien, Sentul

San Marino, Misano (Italien)

Japan, Suzuka
Tyskland, Speyer
Ring Knutstorp
Linkoping, Sviestad
Holland , Assen
Anderstorp

Storbritannien, Donington

Falkenberg

Spanien, Jerez
Tyskland, Hockenheim
Karlskoga, Gellerfsen
Frankrike, Le Mans
Italien, Mugello
Tyskland, ndgonstans ?7?

Storbritannien, Isle of Man
Kinnekulle ring

Ring Knutstorp

Frankrike, ndgonstans ??
Italien, Monza

Anderstorp

Tjeckien, Most
Linkoping, Sviestad
Holland, Assen
Tjeckien, Brno

Tyskland, Nurbiirgring
Belgien, Spa Francorchamps
Finland, Motopark
Storbritannien, Donington
Tyskland,Sachsenring

9

VM GP

VM Endurance 24 tim
VM GP

WSB

VM GP

Pro Superbike

DM, int.

B-race

VM Endurance 16 tim

Scandinavian Open (hidanefter

WSB

SM, DM

VM GP

WSB

SM

WSB

VM GP, MCS
Pro Superbike

Int.

SO

SM, DM

VM GP, MCS

WSB

Allménhetens 8kning

(Ev. Sv. Ducatikl. - banmoéte)
Pro Superbike

SM

VM GP. MCS (Obs - Lordag)
WSB

VM GP, MCS
VM Endurance 24 tim
NM int.

VM GP, MCS
Pro Superbike



27-28
28

Augusti
2-4

4

4

4

10-11
17

18

18
24-25
25

25

31
September

Oktober
6
6
20
27
November
3

Karlskoga, Geller&sen
Japan, Suzuka

Linkoping, Sviestad
Osterrike, Zeltweg
Storbritannien, Brands Hatch
Tyskland, Nurbiirgring
Anderstorp

Linkoping, Sviestad
Tjeckien, Brno
Indonesien, Sentul
Falkenberg

Japan, Sugo

Norge, Viler

Ring Knutstorp

Ring Knutstorp

Italien, Imola

Osterrike, Osterreichring
Holland Assen

Karlskoga, Gellerfsen

Ring Knutstorp

Spanien, Catalunya
Frankrike, Paul Ricard
Tyskland, Hockenheim
Brasilien (Rio), Jacarepagua

Argentina, Buenos Aires
Spanien, Albacete
Australien, Eastern Creek
Ej tillkdnnagiven

Australien, Phillip Island
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SO
VM Endurance 8 tim

31-8rs racet” Classic int.
VM GP

WSB

Pro Superbike
B-race

B-race

VM GP, MCS
WSB

Classic

WSB

SO

SM (Final)

Se ovan

VM GP

Pro Superbike

WSB

SO

Classic Int.

VM GP, MCS

VM Endurance 24 tim
Pro Superbike

VM GP

VM GP

WSB

VM GP

WSB (nd'nstans i Asien 7?7)

WSB

Sodra Sveriges storsta MC -massa - Har finns "allt”!!!

LORDAG 27/1 9. 00—17 00 SONDAG 28/1 10.00-17.00
Jubileumsvisnin g SANSL_C')SA JUBILEUMSPRISER!

i stor sortering fran 1
i sma storlekar
JACKA + BYXA

av 96 ars
& motorcykiar och

Classic (4.793:) 2.

.790:- i mangder fran 159:-

995:~  ALLVADERSSTALL
Jacka + byxa (4.490:-) 2.900:-
590:- STOVLAR

- _ SKINNJACKCR fran 795:-
fran 795:-  HJALM
t'llbehor o RUKKA Integral (680:-) 398:-
ore-Tex jacka + byxa HJALM
Gener?lagenternas erepreser?tanter ar Pa ?s.zg;:-)l«rékn e 4.717:-  Jet, svart & vit (495:-) 290:-
plats for att svara pa dina fragor och visa Och mycket, mycket mer i butiken.

sina modellprogram infér MC-sé&songen -96. | [JUBILEUMSERBJUDANDE
Aukt. dtertérsifjare for: MINST
IDUCATI] CAGEIVA 10% 20% 30%
och RABATT RABATT RABATT

YAMAHA B O Hawani SR : PA ALLA Tandstift ~ Dack

e ; TILLBEHOR &  Oliefiter  Oljor

G Tuwn  bmoe  apm  CODB RESERVDELAR  Batterier

Kedjor/drev

Giller ej redan nedsatta priser. Priserna giller hela helgen, eller
s4 I&ngt lagret récker. Aven postforskott dagarna efter.

NYHET!

MAGELLAN GPS 2000

Satellitnavigator
i fickformat

En "nédvandighet” for
touringakaren

{Ordinarie pris 3.200:-)

Det blir var, sommar och semester dven -96! | |Introduktionspris 2.990:-

PASSA
PA!

-96 ars nyheter. Kép
nu fér séker leverans!
- Nya 95:or till
kanonpriser.
Fortfarande finns det
nagra prisfynd kvar!!
- Jatteurval frascha
beg. mc. med SMR-
garanti till "Oves-pri-
ser”.

Oves KUNDMASSA &r en unik méjlighet att
férbereda dig infor nasta sésong.

Just som du trodde att mardrommmen
var dver ar dom hér igen.

INTERCOM
Introduktionspris 398:-
cuwm"mwws JUBILEUMSPAKET

SWEDISH DANGEMETAL 2.895:-

NYHET

Kép signerad skiva pa KUNDMASSAN! Skinnstéll Handskar Ekhagsv. 3, Box 84
fendast I5rdag) Hjalm Halsduk 293 22 Olofstrém
Turnépremiar p4 KLUBBEN p# lordagskvailen. Stovlar Laderfett

Ring 0454-702 96 for biljetthokning. Ordinarie pris 5.652:-

Forséljning 0454-423 55 - Verkstad o lager 0454-418 00



AVSKEDSRESAN

I och med forsteredaktéren overgick till
den mera 4dla uppgiften att vara Herr
Ordforande si tog redaktionen och &kte
pé avskedsresa ner till Holland och deras
WSB tivling pa Assen.

Att de gamla medlemmarna, lis:
styrelsen, skulle satt sig ndgonstans och
druckit grappa samtidigt som man med
nostalgi suttit och tittat pd sina gamla
”skaftare” och berittat annu 4ldre minnen
for varandra som avskedsfest 4r ju en helt
annan historia.

Nej, redaktionen ténkte istillet bevisa att
“remmar” &ven klarar av att skapa
historien férutom grappaintag.

Jag sjélv 8kte innan avresan ner till
Helsingborg for att himta den 748 SP jag
1&nat av Nordbecks (s 4r det nir man har
kontanter eller var det kontakter ?7), for
vidare transport ner till Rikard. P4 Lordag
morgon korde vi ner till Danmark for
upphdmtning av ytterligare Ducatister.
Direfter dessa otaliga autobahnmil (tugg,
tugg, tugg, tugg !! Det blev ju inte bittre
av att vi fick 8ka i 110/120 km/h for att
den ene Dansken skulle hinna med !) for
att komma till Holland.

Som vid forsta anblicken, det var ganska
sent pd kvéllen visserligen, sig det ut som
ett platt och vindpinat land (8’s& kallar
alla "norrlénningar” Sk&ne for platt -
vénta tills ni fir se Holland).

Vid ankomsten till Assen och dess in-
checkningshall, japp de har en sédan vid
banan, for inslépp till depén och Anders
Sturesson, som skulle kéra EM loppet i
Superbike (kors tillsammans med WSB-
tévlingamna).

Som  vanligt hade man  stora
forvantningar infér ett sfdant har
evenemang men det 4r som med mec-
méssor hir hemma - skulle man g ensam
runt pd méssan finns det inget intressant
utan det &r alla ens bekanta och kompisar
som “gbr” att man tycker en méssa &r
intressant (det dr dirfor klubben forsoker
finnas pd alla méssor, for att ni skall
kénna er som hemma...) !!

Aprop8 méssa kom jag och tanka pd en
plastmaéssa i Goteborg som foretaget dar
jag jobbar, var representerade vid. Jag
skall bara meddela att det vara rena
sjoslaget, 6l och  starksprit var
honnérsorden !! Kanske berodde det pé
att jag var i sillskap med vér forsiljare
som s8 fort han kom till en monter direkt
stngade sig fram till disken och det
innersta pd montern och “krdvde” négot
for torsten !! Denna forsidljare, som ni
sikert forstdr, ar modell STORRE,
mycket representation under sina 60
levnadsar...

Nér jag 4ndd &r igdng och berattar om

| denne lustige herre, for att ni skall forstd
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-Hej du det 4r Lasse.
-Ja tjena...

-Du, jag sitter i en
klamma.. riktigt fast
om jag skall vara
arlig.. om du tittar
uf...

Denna historia dr
helt sann, faktiskt...
m

For att 8tergd, till
det jag skulle beritta
om:

S& det var trevligt
att 8terse Sturesson,

Har ar vér frynte forsiljare, igng och bestiller in nésta
pannbiff !!

hans “vidd”: en utav tjejerna pa kontoret
hade 1&nat hans 760, detta hinde nigon
ging under 80-talet, till posten for att nir
hon kom tillbaks till jobbet glémma att
skjuta tillbaks forarstolen, hon ir
némligen smalare &n vér forsiljare.

Nyss ndmnda man fick ett telefonsamtal
och nu var det brittom till ndgot stille -
antagligen en lunch pd nigon annans
konto - s8 han slingde sig in i bilen utan
att andra forarstolens instéllning !!

Han satt fast som i ett skruvstid.... mellan
ratt och ryggstod !! Forst forsokte han nd
ner till spaken for instdllningen, men
nddde inte ner, hur han &n forsokte.
Diérefter satt han n#stan en timme och
forsokte kalla pd hjalp men kom sedan pd
att han kunde ringa pd mobiltelefonen.
Telefonsamtal:

13

Anders Andersson

for att inte tala om
Fogarty och Co.

Det blir en speciell
atmosfir nir man blandar sig med kreti
och pleti som 4r med i Se och Hor, lis:
ytlig !

Superbiketdvlingen gick som forvéntat;
“Foggy” tog titeln !

Tyvérr rdkade Nagai ut for en tragisk
olycka. Japanen fick cykeln Gver sig nir
han “halkade” p4 olja, med hjim och
ryggskador som foljd.

Det hela slutade med dodsfall, efter det att
flickvén och familj gav klartecken till
doktorerna att sténga av !!

Yama lade av med allt tdvlande i WSB
resten av sdsongen.

"Sture” déremot fick “problem med
bensin-pumpen”, som det s vackert
heter. Personligen tror jag att det var ren
och skér soppatorsk !! Annars 13g han pd
en tionde plats innan han "torskade”.



Bvan har vi podietefter race v SHEHL
Nedan: Crafar (Nz), "Foggy” (Eng) samt Cor
Hona, tva pd Ducati.

P4 séndagens eftermiddag, nar vi sett all
denna ”action” frn Fogarty och &ven
Anders S. s8 tjatade Herr Ordforande pd
mig och ville fortsatta ner till ringen -
Niirburgring alltsd - hans ord r ju lag !
S4 vid sex (och samlevnad) korde vi frdn
Assen denna ging utan vart danska
séllskap. ‘

Nar klockan borjade nidrma sig tolv pd
natten och tréttheten kryper sig pé (kallt,
ritt - ja ni vet...) dd fick jag soppatorsk pa
autobahn....

Efter tre mils “Herr Ordforande’s
piskjutning med fot pd avgassystem-
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RSB TS gyma Reynolds (Eae)

faci:s

ser (Aus) pd podiet efter race ett. En pd

Foto: Redacc, som varit pd Assen/Holland, se text.

korning” korde vi av for att forsoka hitta
en mack.

Hittade en, stdngd, men &ven en
ordférande utan soppa kommer inte langt.
Foljden blev att vi sov den natten pd en
mack.... Bensinpumpsfundament &r ingen
hojdare att sova pd, d4ven om man ser ut
som Michelin-gubben i egen hog person -
alla klader pd - blir det ganska hért efter
ett tag.

Tidigt p& morgonen kom "farbror” Polizie
och undrade varfoér man ringt in till dem
om folk som bankat och fort ett “herrans
liv”... Och nii, de hade ingen dunk.... s&
vi fick fortsatta & sova.

P4 morgonen vid sex (men ingen sam-
levnad, denna gangen...) fick vi kéttsoppa
utav en #ldre dam som forbarmade sig

over oss, for ovrigt samma dam som ringt
polisen, daligt samvete ?? Efter tankning
fortsatte vi de fira kilometrarna till
familjen Kaspers "gasthaus”i Adenua.

Efter en stadig frustiick och fem minuters
vila pa singen gick vi en runda i Adenua.
Mitt resséllskap skulle naturligtvis hilsa
pé alla sina bekanta (vilket kon vigar jag
inte skriva ut p.g.a hans numera
tilltdnkta... Som &r av kvinnligt kon -
forvanade 77) !

Framét eftermiddagen blev det dven tre
oskuldsvarv, fér min egen del, pd den
anrika ringen. I och med att vi var ganska
“sletna” och védrets makter lutade &t det
fuktiga héllet, sd vi
vigade oss inte pd
fler varv samtidigt
som vi fick chansen
att 8ka med renntaxi
"

90 DM, BMW M5
med bur, tévlingsforare (DTM-forare) vid
ratten samt nio minuter runt banan ir
ingredienserna !!!

Jag bara séiger det: -PROVA det (minst
lika bra som sex och samlevnad) //

Det blev aven tid for Leektion och
olintag, for att stilla dem som tycker att
sprit méiste finnas med i ett
avskedsfirande !!

Den natten sov vi ganska bra..., skall bara
meddela det att Herr Ordforande
snarkar - han somnade innan mej !!
Dagen efter dgnades &t fardvdag hem,
autobahn i 148nga banor. Men denna géng
hojdes snittfarten till 160 km/h, men man
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blir lika fartblind for det. Skriker eller
sjunger p.g.a det “rytmiska” bullret i
hjélmen samt for att inte do av tristess.

Under vér fard upp mot Hannover och till
Italmoto for insupan av #kta Ducati
handlar-atmosfir s ténkte jag ménga
génger att vi likt ett gammalt pensionérs-
par - i en forort - strivade framét for att -
i deras fall komma till snabbkopet -
ytterligare  tillryggaldgga ett  antal
motorvagsmil !!

S& hir i efterhand kan jag fortfarande se
instrumenteringen nér jag sluter mina
Ogon, koOrningen blev som en gammal
(o)vana !! Men det finns ocksd trevliga
inslag i korningen,
sdsom (snygga)
fruntimmer i bilar
att titta pd. Det &r
bara lite svart att
gestikulera fram,
samtidigt som man
skall hélla i styret, att man “#lskar” dem
och gérna skulle vilja dgna ett par timmar
tillsammans med dem !
Annars &r det ju ganska fritt fram &ven
om den #kta hilften sitter tillsammans
med dem 1 bilen, att gestikulera menar
jag...

Nér vi framét kvillen &kte av firjan frdn
Tyskland pd Dansk mark, Radby sd hade
vi verkligen eld i baken for att forsoka
hinna med, om jag inte missminner mig,
tiofarjan mellan Dragér och “Glue
harbour” (Limhamn). Men , naturligtvis
ndr vi kom fram till Dragors férjelager
sg vi bogvisiret fillas ner....



Antingen skulle vi nu sitta och vénta pa
nésta firja, som skulle g8 vid midnatt
eller &ka upp till Helsingdr och ta firjan
dar som gir varje halvtimme, det blev
jarnet till Helsingor.

Tyco Brahe, liter som eft namn pd ett
dligt fotbollslag, blev vér “riddare” i
noéden. Vil i Helsingborg - gladjen Over
att vara pi svensk mark, eller som f.d.
redaktoren uttrycker saken: -man ar glad
gver att vara hemma men samtidigt
vemodig over att ldmna Aventyret bakom
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«Anders Andersson som
kommer att vara
chassiansvarig hos Yama -96
1"

sig. Om inte denne man varit
knutte, skulle han varit en
globetrotter !!

Efter péfyllning av “mat” till
véra moppar delade vi pd oss.
For mig innebar  det
ytterligare ett antal mil till
hemmet i Sméland.
Fuktig Iuft, med dimma som
f6l1jd var min foljeslagare hela
vigen. Korde Nissastigen,
eftersom jag tycker béttre om
26:an &n den opersonliga E
4:an. Redan efter Halmstad
. kunde jag inte ha visiret helt
stingt p.g.a igenimmat visir,
p4 insidan.

Man kinner sig verkligen
ensam, mitt i moérka Sméland,
i dimma p& 26:an. Tar mej de
sista fem milen utan att mota
en enda bil eller lastbil, kall,
frusen, stirrande och
blodspriangd blick som forsoker se de
“monster”’ som alltid skall springa ivigen
for oss hér uppe i “norrland” !

Hemmet var inom synh&ll vid tretiden pd
onsdagsmorgonen, di hade adrenalinet
flodat s lange att jag néstan kdnde mig
frasch. Men kudden var inte helt fel &nd4,
visade det sig.

Dan efter &kte jag till Stigefelt med
748:an som lit mej leverera cykeln till
dem, tack, naturligtvis efter den
vélbehovliga tvéatten.

Tack, dven Nordbecks !

Tacka skulle jag dven vilja gora till
familjen Kaspers som inhyste oss tvd
nitter, med trevligt boende - Aven om
toaletterna 4r lite konstiga, men inget mot
vad man kunde hitta bakom toalettdorren,
utan 13s, nere i Italien (14s: drsmote) !!

Aven ett varmt tack till vir “nestor” i
Tyskland som med kaffe och mackor
fixade v&r middag. Samt trevlig
kartlaggning om den Amerikanska
Bulldozerns olika utvecklingsfaser !!

Med denna beréttelse hoppas jag ha
lockat négra O8:or till att ta modet och
prova att dven &ka utanfor deras tullar....
...aven om det innebédr Gvernattning pd en
ode bensinstation i morka Tyskland !

Sedan skulle jag bara vilja dementera -
nu och for all framtid - allt som ni fir
hora, eller blir skrivet i denna publikation
av Herr Ordforande !!

Detta galler bdde frén denna resa-och
Italien-aventyret di “Clementin” och jag
hade oturen att ha alldeles for mycket
nyfiket folk med oss.... Allt & en enda
stor logn !!

Sekundaredaktoren
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SKVALLER OCH LOGNER

CA | CAGIVA

Claudio Castiglioni bossen i- Cagiva
motor gruppen har blivit vald till
“president of the Italian National
Association of motorcycles, Biscycles,
parts and Accessories Manufacturerers”.
Vi i Ducce klubben gratulerar ?

FIAT KAKAR GRAS

Nuija i Norrping fick ¢verta en grislig
(1) grasklippare. Forst var Gunnar inte
intresserad, men en DellOrto férgasare
véckte hans intresse. Numera ska den
renoveras. Hemma 1 vardagsrummet
formodar vi. For fint ska det va.

Mer information kommer senare (hoppas
vi).

H-D’S CD-SKIVA.

Kan dom i Svenska Ducatiklubben kan vi
resonerade tydligen Harley Davidson och
14t producera en egen CD-skiva. Nu blev
det inte muller utan musik. Black
Sabbath, Toto, Queen m.fl. finns pd HD
egen producerade CD-skiva. Vi pa
reddac forstér dem.

FAZIOLI

Efter att Katarinakyrkan i Stockholm
ateruppstatt var det dags for pianisten
Janos Solyom att vélja flygel. Valet foll
pd det okinda mérket Fazioli som
tillverkas i Venedig, Italien.. Handbyggd
frén borjan till slut och trivirket &r gran.
Solyom drog sig inte for att jamfora
Steinway som flyglarnas Mercedes men
Fazioli motsvarade Ferrari och var
givetvis vassare and4. I november var det
invigning. Kanske det ar dags att borja
géikyrkan ?

BLICKFANG ?

Tillhor ocksd du dem som satte kaffet i
vrdngstrupen nir du vénde sida i D.N
och fann en stor bild pd en “monster”.
Det var reklam for ett av ”vérldens
ledande skogsindustri foretag”. Min chef
var inte s& lite skadeglad. Knappt
dterhdmtad av  chocken meddelar
flickvédnnen upphetsatt att en 916 finns
med bland alla H-D i snyftserien
“melrose place” (7).

Jag laste in mig p8 rummet och vigrade
att prata med nén. Nu lyssnar jag bara pé
radio, p& s sitt slipper jag obehagliga
nyheter.
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GULLWINGE

For att gora alla Goldwinge fantaster i
klubben glada, si skall vi beratta lite om
Den amerikanska tidningsn “Motorcycle
Consumer News magazine” lilla
projekthoj. En 31.000 $ “Gold Wing 20
th Anniversary model” inforskaffades,
utrustad med all ténkbar lyx i
grundutforande redan fr&n fabriken.
Eftersom MCN utger sig for att vara en
serios tidning 14t man utrusta GL1500’an
med ALL extra utrustning som fanns pé
“listan”. Vart endaste liten dj--vla extra
lampa, kromade holjen och vindavisare,
plus CD-spelare, alarm, laser och
radarvarnare, vindrutetorkare, GPS-
navigator (1), Handsfree telefon utrustad
med headset, och si héller det pd i det
oédndliga. Hojen liknas vid ett vélutrustat
hotelrum pé hjul och inkluderar slép med
reservhjul och kylsk&p som #r stort nog
att rymma 2 st sexpack med Dbirs.
Givetvis finns det &ven héllare for lasken
vid styret. Allt for att gora mig lycklig.
Det &r dags for Lasse Berghagen att ta
dod pd annu en modell. Jag tror att jag
maéste spy...

BIMOTA

Vi har redan skrivit om det men det t8l
att upprepas. Ryktet gér...Bimotans V
twin, en Insprutad 500 cc 2-t, kommer
att vara klar for forsdljning 1 USA, i
mitten  ‘96. Tyvérr uppger killan
ingenting om den kommer till Europa.
Liknande ram som den i SuperMonon
kommer att anvéndas. Elektronisk
“powervalve”, 119 hkr p& bakhjulet &r
lite av det godis som avslojas. 289 Ibs
(rdkna sjilva) 4r vikten torr. Priset
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kommer att ligga ndgonstans mellan SM
och DB2’an.

INVESTERAT | HADE

”Marknaden” meddelar stolt att det
“Brittiska Abbedissaklostrets Nationella
Pensionsfond” (rdtt?) har investerat i
HarleyDavidsson. Nu handlar det inte om
ink6p av ett stort antal H&De typ deras
"Born To Ride Free Like An Eagle,
Higway Cruiser Controlled Softail De lux
FLSTN, utan deras aktier. 4 procent av
den totala aktieposten i HiDe. Forsok att
inte skratta nidr du tréffar dirren med
8lderskomplex pé sin nya.....

Minsta 916
Tamiya har tydligen en 916-modell ute
nu. Ingen aning om pris etc.
NC

Fast by Ferracci

Fast by Ferracci (USA) har sléppt en ny
katalog. Denna ging i farg. Som vanligt
niar det giller USA si &r det bara
pengarna (och fanstasin) som sétter
grinserna. Tre nya kit lanseras for 916
som tillval forutom 955 cc kitet kan man
f8 ”Ducatis fabrikskonverteringskit” som
ger 995 cc. ja precis det som Corser och
Foggy ségs och hordes svarva runt pd i
fjol. Eller lite lugnare 948 cc. Men ocksd
“BIG GUN” - 1026 cc. Detta fis genom
”Stroker conversion kit”. For den som
har en 900 SS, M900 alternativt (eller
allihop ?) 907IE kan man forutom det
gamla 944 cc Big Bore kit numera dven
4 984 cc. Katalogen ar p 16 sidor men
négra priser pa delar och kit anges &nnu
inte men en separat prislista lar vara pé
G. Reddac/NC



MIKUNI KATALOGEN -96...

...ar snart hér. Tillhor du dom som gérna
studerar “topografi” si #r det dags att
bestélla katalogen dér det verkar vara
mer plast p&4 brudarna 4n ndgon av
hojarna. Vi pratar om Mikunis egen
“kalender”. Skrik lagom tjejer....snart ar
Scheike (berg) sikert tillbaks efter att
fornekat allt om silikon muskler och ris.

Babes f18’t forgasar kalendern kan fis for
dyra pengar ifr8in Motospeed i Visterfis
eller direkt ifrin 8910 Mikuni Avenue
CA 91324-3496. USA priset &r 14.95 $.

125 TEST

I Augusti nr av Fast Bike testades de fem
bésta 125’orna pd8 marknaden. Cagiva
Mito, Sujuki RGV, Hona NSR, Ymaha
TZR och sist men inte minst Aprilia
Extrema. Det bésta med engelska mc-
tidningar 4r att de néstan alltid utser en
“vinnare” och inte héller pd mjékar sig,
som vara mer ndrmare kollegor, och

alltid ska siga att det beror pd...” Nigra
namnvirda kommentarer ur testet ar att
Sujukin fir berom for sitt otroligt

anvdndar vénliga sitt att ta bort

strypningen. Hondan anmérktes som
pinsamt svag motor....och likandes
forovrigt vid "flaggskeppet” NR750, var
och en fér bilda sin egen uppfattning.
Cagivan ser bdst ut av alla 125’°or som
testades. Aprilian blev snabbt testlagets
hetaste kandidat om topp platsen. Yman
ar bast anda tills den jamférs med
Cagivan och Aprilian..

Mito fir mycket berdm for sina
overldgsna bromsar som fungerar bra
ihop med fjadringen. Motorn bedoms
ocksd som ett strd vassare &ver hela
varvtalsregistret &n sina konkurrenter.
Extrema ddremot f8r mycket berom for
sitt upptridande under korningen,
fjadringen 4r den mest sofistikerad av
dem alla, for att inte séga hela hojen. Det
gick helt enkelt inte for de sex testforarna
att utse nigon vinnare, det slutade lika
pd topp for Mito mot Extreman. Panik.
Darfér 14t man avgérandet gd till
fotomodellen Cindy som gav utslaget
”Mito - dirfor att den har den snyggaste
fargen 1”7

As for the Mito, she couldn’t care
how much it strains the c¢rotch - all
the best things in life do...
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MCN I TIDEN ?

Engelska MCN, MotorCycle News, gér
ut i en artikel att Ducati kommer att
inom en tre &rs period att sldppa en ny
“superbike”. Dvs en virdig eftertridare
till den succé fyllda 916. Den nya hojen
skall ha en helt ny motor och ram.
(Annu) bittre aerodynamik #r ett av
maélen.

Det borde vara lika séikert som att HD
kommer att slippa dnnu  en
jubileumsmodell.

De kunde lika gérna ringt Cucciolo for
att & veta ovanstdende. Suck.

DALIGT RYKTE ?

Massimo Bordi vill att Ducati skall satsa
pd endurance tavlingar nista ir. Detta
for att en ging for alla sitta punkt for det
envisa rykte som gor gillande att deras
Duccar inte skulle klara av att hélla ihop
mer #n ett ordinarie Superbike lopp.
Fabriken skall tydligen lange gltt i
tankar om att spda bl.a. Hona pd deras
egen favorit tillstdllning, Suzuka &tta-
timmars. Enligt kéllan skall inte deras
ordinarie satsning, dvs tvd fabriksteam,
péverkas.

SNUSK'!

Ett brev med en omissigenkénnlig doft
av tvdtaktsolja damp ned hos redac.
Brevet inneh¢ll bl.a. en bild pd Pamela
Anderson i Baywatch sittandes pd en
modern Triumph Thunderbird utrustad
med bl.a. missiler. Givetvis med
djuuuuup urringda
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laderkladsel. Mer pinsamt kan det inte
bli. Denna man ifrdn Gnosj6é vill
tydligen ha denna publicerad. For de
snuskgubbar som nédvandigtvis maste se
den har jag lagt in en kodad version pd
nista sida. Titta hirt och lange s8
framtrader bilden s& sméningom.

APRIL SKAMT ?

Hade ténkt rapportera om Aprilias tinkta
916 killer. Det faller p& att fabriken
lamnar olika bud hela tiden. Ingen
verkar veta allra minst dem sjalva.

Ett rykte gor géllande att den nya V2 pé
nédstan 1000 cc har stora problem och
pumpar inte ur sig tillrackligt med
pompone nir alla buller restriktioner for
gata ir uppfyllda. S4 man har istéllet
satsar p& en V4 pd 750 cc.

Nu nidr vikt skillnaden i SB har
forsvunnit sd borde intresset for en
fyrcylindrig motor vara storre. Men de
ska tydligen i vilket fall som helst
anvinda en forstirkt ram ifrén RS250
racern.

Utmaérkande for den skall vara de tre (1)
stycken lysena i fronten.
specifikationerna 4r satta till minst 120
bhp och hogst 190 kg. Vilket inte later
otroligt om det ska va ndt att hinga i
granen.

S& budet ar att det antingen blir en V2
pd 1000cc eller en V4 pd 750 kubik.

S& dér nu har ocksd vi helgarderat. Vem
sa att inte redac alltid har rétt !



Mer Cagiva F4

Néar de forsta skdlvande bilderna pé
testkorningen av nya Cagiva ridcem
slapptes tyckte jag mig pd en bild kunnat
se sjdlvaste “Kocken” John the Boy i
bakgrunden, klar for testkérning. Det
lamnar ju fritt for diverse spekulationer.
Vem tar (fir !) styrning p8 Cagivan och
vem tar over efter Foggy i WSB ? Om
solen skiner i Varese dammar man av
bdde Kocinski och Randy Mamola.
Snélla.  Eller varfor inte hérdingen
Giancarlo Falappa ? Jag ryser av
vélbehag.

Ovrigt skvaller om Cagiva ricern som
inte ndmnts i Cucciolo &r att ramen lar
vara exakt identiskt med 2-t’en C594
vilket visar att motorn tillhér bland dem
smalaste radfyror pd 750 cc som
tillverkats. Som tidigare nimnts har
sjalvaste Ferrari varit och

grottat i spisen vilket siikert borgat for
endel intressanta l6sningar. Allt 14r dock
inte varit frid och frojd. Det som Cagiva
framst klagat p8 lar bland annat varit att
blocket gjorts for klent fpd de forsta
prototyperna for att placeras i en
motorcykelram. Man fick &ven anlita
hjidlp av Ducatis konstruktorer for att
komma tillhjalp med div problem med
innandommet.

I mesta mojliga mén har man gjort saker
helt datastyrt. Bensinpumpen sitter precis
som pd senare Ducati pd insidan av
bensintanken vilket bara innebar fordelar
om du inte behover byta den det vill siga.
Man anvinder 24 graders forspréng for
att kunna svénga. Orginal monteras de
allt annat #n billiga Pirelli Dragon
décken.
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Sjalvaste Massimo Tamburini skall ha
designat képan till landsvégshojen medan
design guruna Pinifarina och Riccardi
Rosa designat rdcerns.

De béda landsvigshojarna p& 750 cc och
900 cc skall levereras i bdde enkel och
dubbelsits utforande.

F4’an kommer att finnas med p&4 Milan
showen i November -95. Priset d&, tja en
véldigt kvalicifierad gissning ar dyr ! Sg
ni min intelligenta gissning dir ? Alltid
ritt som vanligt ! 12.000 pund for
gathojen och 15.000 pund for rdcern har
ndmnts men, men.......

Séja grét inte, rykten gor gillande att en
luftkyld 8-ventilsmotor lanseras senare
som ett snikalternativ.

Givetvis kan man ju bérja undra vad
Cagivakoncernen sysslar med ? Skapar
en 916 killer ? En mycket mojlig teori
(las Redac’s) &r att man flyttar Over
Duccarna till ngon annan typ av tavling
typ Endurance och satsar jarnet pd F4’an
1 WSB. Allt for att inte slosa krut mot sig
sjalva om samma tittel.

Foggy lar fitt frigan om han kunde téinka
sig att kora F4’an och han lar inte direkt
sagt nej men nu vet vi ju alla hur de
planerna gick....
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Dubbel Anders lamnar Ducati

Anders Andersson ldmnar Ducatis
fabriksteam ddr han jobbat som
chassietekniker. Han blev erbjuden att
forlanga kontraktet men har valt att gd
over till Ymaha. Steget &r ganska
naturligt eftersom Anders jobbat pé
Ohlins som numera #gs av Ymaha.

Hir ses 2xAnders prata med Ohlins Ing.
Mats Larsson. Bild ur Race Magazine.




Little John Kocinski ?

Det kan bli John Kocinski som ersitter
Carl Foggarty i Ducatis Fabriksteam.
Nyligen provkorde han “Foggys” 916 pa
Misanobanan i blott fem graders virme.
Han avverkade ett 40-tal varv och som
béast noterade John 1.37,5. Detta skall
stallas mot den Italienska testforaren
Mauro Lucchiaris varvrekor pd 1.35,084
men d& var viderforhéllandena béttre.

Inte s illa f6r en som varit borta frén
RR-cirkusen lénge om man bortser frin
ett enstaka inhopp i 600-lopp p& Daytona
ifjol. Efter testkorningen bestkte han och
teamchefen Virginio Ferrari CRC’s
president Claudio Castiglione i Varese
dér Cagvia har sitt site. John betraktas
som en familjemedlem efter sitt inhopp
pé deras 500 GP hoj -93 och -94.

Skulle den 27-8riga 13 faldiga GP-
vinnare tacka nej kan f.d Aprilia foraren
Loris Reggiani bli aktuell. Men det ar
knappast troligt han tackar nej i.o.m att
John genom sitt temprament lyckats bli
ovin med nésta samtliga av de andra
mérkesteamen. Dessutom har han varit
orsaken till ett vilt slagsmdl med en
funktionér som hade en avikande asikt.
Flickvénnen hans ar tydligen ocksé en st
historia....

Tidigare stall lar t.o.m haft svart att f8
tag pd mekaniker som vAgade/ville
komma i nérheten av hans hoj. men det
problemet finns sikert inte hos Ferraris
team.

Aktull i Ducati stallet bli ocksd den unge
Engelsmannen Neil Hogdson men det ar
uppenbart att denna man #nnu ej kan
béra upp forlusten av Calle.

DUCKATI
(DUCK - ANKA)

Sverige har berikats med sin forsta
Duckati med SeK4. Sedan tidigare har vi
haft Peter Lindgvist med sin Dukati men
nu har en ny driftig stdkkh8lmare sett till
att placera sig p& kartan. Det &r Per
Kortebédck, Lidingé MCK (Werkis gamla
klubb), som sfgar och filar pd eget bygge.
Han slog till p& ndgot som till en borjan
verkade vara en kanonaffér. Nu efterdt ar
det snarare bara en affir. Duccen var
registrerad som “skrotad”. Vid lite
efterforskning bland registerpapprena
hittade han att en av de forsta &garen
varit Gunnar Nuija i Norrpin.

Foreglende #garen/byggherren (inga
namn, dock ej Nuija) hade sigat isdr 900
S2’an, just denna var speciell med
rodlackad ram frdn fabriken, och byggt
en Harris likande historia av  bla
vattenledningsrér. Svingen satt snett och
framgaffeln fastnade vid kompression
pgr av det egenbyggda wobbelstaget.
Detta och mycket mer fick Pelle att satsa
p& en total ombyggnad. Den gamla
sondersdgade S2 ramen slingdes pd
tippen och skisser pd en egen ram tog
form. Aluminiumsvingen frdn en Suzuki
har modifierats och Per héller som bast
pd att punkta ihop ramen i en s.k Jigg.
Peter Lindqvist ska sedan helsvetsa
ramen.

Den som sett Pelles total renoverade
Triumph -69 (?) behover inte betvivla
slutresultatet. Redac har full insyn pd
projektet d& jag renoverar min Ducce i
samma garage, men det 4r en helt annan
historia.

24

Litt begagnad Aprilia AF1 125cc
sédtter varldsrekord ?

Ja, denna frga kan man stélla sig sedan
“min stads” enda mc-polis haffat en
ambi0s 125’a 8kare. Han noterade en latt
motorcykel 1 vad som han betraktade som
for hog hastighet (han visste inte d&
vidden av vad han sfg). Jakten blev
valdsam men jigaren var smartare 4n s
och tog en genvig som bytet missat. Dir
végarna gick ihop slutade firden for var
van.

Det hela blev domstolssak eftersom
grabben hévdade att han dels ej fardats
pd de végar som trafikkonstapeln sett
honom dels s8 gick hans AF1’a ej mer &n
ca 70 km/h pgr av ett mindre motorfel.
Infor ~ domstol  beréttade  ldnsman
fortvivlat att hastigheten varit s§ hog att
125’a  &karen tvingats att utnyttja
trottoaren vid ett tillfalle. Det hela méste
blivit en aning pinsamt nir man gjorde
en liten rekonstruktion av brottet ifrdga
helt utgéende ifrn me-polisens version.

Kantstenen var ca 10 cm hog ‘och
Aprilians hastighet kan ej underskridit
320 km/h i snitt ! Atalet lades ned.....
Déremot kan det ha gitt till som vissa
andra havdade men det 4r en helt annan
historia.

Sjalv sdger Aprilia 8karen blygsamt att
han tror att det finns mer effekt att himta
bara han fir ordning pd motorn. Kanske
vore ndgot for Hesterskog som setts
svarva runt p4 en trétt hick....

Fl1
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Skit historia

Nér slamsugar bilen kort genom hela
Liding6 ifrn Kippala verken upptéckte
han att han glomt stinga luckan. Tvé
hojar vurpade bokstavligen i skiten.
Brandkdren som var dit och sanerade
tyckte att historien var ndgot i histvig att
skratta dt. Andra hade ingen humor....

OBS -94 916 !

En varning frn Ducatifabriken fanns
med i Engelska Bike. Hir kommer den
rakt upp och ned !

"DUCATI IS WARNING OWNERS OF
916'S ABOUT A POTENTIAL
THROTTLE CABLE FAILURE. THE
PROBLEM EFFECTS '94 VERSIONS
OF THE BIKES. THERE HAVE BEEN
INSTANCES OF THE CABLE
JUMPING OUT OF IT'S GROOVED
BUTTERFLY WHEEL. NOT NICE IF
YOU HAPPEN TO BE RIDING AS
NATURE INTENDED AT THE TIME.
OWNERS OF 916'S WITH FRAME
NUMBERS BEFORE 00-5054 SHOULD
CONTACT THEIR LOCAL DEALER!"

(Michael Purcilly, Los Angeles, 906
Paso)



Preliminara listpriser -95:0r

DUCATI
600 Supersport
- 800 Monster
750 Supersport
900 Supersport
900 Superlight
900 Monster
748 Biposto
.7488P
916 Biposto
916 SP

- 81.800:-

Preiimir\ér_a tpri:
CAGIVA
125 Mito.
600 16W
750 Elefant
QooyEtefam‘ |

68.900:-
67.900:-

96.900:-
103.900:-
95.900:-

 122.900:-

136.000:-
139.900:-
165.900:-

Vi levererar ocksa en hel del godis i kolﬁber fran Pure-Tec som a\zgassystem
kapor, tank m.m. samt andra prylar som Arias hogkompko!var Carrillo-stakar,

NORR POOLEN Racing Tel. 0941-45100 eller 010-2566525

F 1-kolfibersystern, Mikuni och Kethin-forgasare och mycket mer.
Sla en signal for mer information. ..

En legend har gatt ur tiden

”Britten”, mannen som slog hela mc-
vérlden med hipnad

John Britten blev endast 44 ar. Han dog i
cancer Tisdags morgon den 5 september.
Ingen sann motorcykelentusiast kan
undgétt han fabultsa skapelse “Britten V
1000”. Efter att sett och hort hans
skapelse pd den deltavling som gick i
BEARS cupen p& Truxtonbanan/England
i 8r insig man att han mdste antingen
varit galning eller geni. Eftersom Britten
hojen vann kan han knappast varit det
forstnamnda. Det sas att han var helt
besatt av att stdndigt forbéttra sin
skapelse och var aldrig 18st vid det
vedertagna. Skulle han borja pd nytt
skulle hojen troligtvis inte alls likna den
gamla. Det 4r givetvis omojligt for en s
glad amatdr som jag att skriva en artikel
som gOor honom ens i nérheten av
rittvisa. Jag hoppas dock att jag
&tminstone snuddat vid att kunna forklara
hans enorma bedrift. Att nigot som
borjade med en kul tanke skulle &
etablerade fabrikshojar att framstd som
antika reliker. Givetvis inser jag att
Britten hojar dr extremt dyra och att typ
Ducati standigt méste viga kostnader mot
forsiljning osv. Det ar det som ar s
kul....

Road av Racing

John Britten bodde i Christchurch,
South Island p& Nya Zeeland. Redan vid
tretton &rs &8lder borjade han i rena
huligantempot sprétta runt pd en Indian
Scout frdn 1927, inte blev det heller
senare mycket lugnare pd en Ariel
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Square four och sd holl det p&. Ngot som
skulle paverka hela hans liv. Trots att
han bérjade s tidigt med motorcyklar
drojde det 4nda tills han var 28 &r innan
det blev allvar av att borja tévla i mer
ordnade former. Bl.a. deltog han i négra
sex timmars race pd en kamskafts-Ducati.
Han egna blygsamma forklaring till hur
de lyckades komma pa en sjitte plats var
att de andra miste kort omkull. Denna
kommentar visade att han var véldigt
blygsam person och ogillade allt for
mycket uppmirksamhet. Konstigt nog
blev de aldrig riktigt goda vinner han
och SuperSporten, kanske det berodde pd
det l1&nga chassiet och att han averkade
vevaxlar pd 16pande band ? Men John
hade fétt mersmak och forsokte satsa mer
allvarligt p4 en karridr inom Roadracing
och inforskaffade darfor en Suzuki 750
GSX for att delta i sex timmars race i
bdde nya Zeeland och Australien.
Givetvis uteblev framgangarna.

B.E.A.RS

Parallellt med endurance tévlingarna
kérde han #ven i klassikrace pd en
Triumph Tiger 100. Trétt pd den original
hysteri som rddde pd& Classicracing
startade Britten och ndgra vénner det som
senare skulle kallas British-European-
American Racing mer ként under namnet
B.E.A.R.S. Nu skrev vi 1986 och Johns
forsta “Britten” hade en sett dagen med
en 900 ss motor mellan benen, forlét
ramen. Det &r inte s& svirt att tro pd
ryktet om att han var en stindigt
funderande arbetsnarkoman. Givetvis
hade han planer pé att stilla upp med en



egenbyggd hoj. Chassiet gjordes i kevlar
och kolfiber, tyvérr 14t han montera en
speedway motor for sidvagnar av det
mérket Denco. En luftkyld historia till V-
twin (andra uppgifter siger en-cylindrig)
som tillverkas lokalt p& on. Denna
kombination visade sig inte vara allt for
driftsdkert. I speedway &r det antingen
gas eller motorbroms och i korta
sekvenser varpd koérningen pd bana
visade sig bli allt annat &n latt d& motorn
var helt oké#nslig for mellangas och i
slutet alltid gick varm. Tillslut var aven
han tvungen att ge upp. Det var nu det
borjade pd allvar och &ret var 1987.
Britten hade bestamt sig, han skulle
bygga en helt egenkonstruerad hoj vad
allt betrdffade, Mk2 var fodd. Passligt
nog hade hans fru en brannungn dér John
hérdade sina motordelar och képor, en
hink med vatten fick vara hardprocessen.

Ducati mot Britten ?

Den val insatte i Ducatis historia vet att
ungefér samtidigt slépptes -88 den forsta
851’an utrustad med insprutning. Alltsd
foll allt naturligt att det var mellan dessa
tvd som duellerna skulle std. Lite av
David mot Goliat alltsd. (Trots att Ducati
fortfarande var smé i det stora hela) Men
Brittens hoj kunde forblivit okénd for
omvarlden om det inte vore for den
nyazeeldndska foraren Gary Goodfellow,
numera bosatt i Kanada, som tjatade att
fi kora hojen pd Daytona -89 och -90.
Framgingarna pd hemmaplan i Kanada
lat inte vinta pd sig. Gary slog
varvrekord och blev Superbike méstare i
sitt hemland. P4 Daytona -91 blev det
ocksd en ruggig batalj i BoTT mellan

dévarande virldsmastaren Doug Polen pa
sin  fabriks Ducati  (955) och
australienaren Paul Lewis p& en av
Brittens tvd hojar. Paul var uppe och
sniffade p titen men hamnade tillslut p&
en hedrande andra plats bakom Doug.
Redan frén borjan hade bygget sett ut
ungefir som d& -91 vilket visar vilken
kvalite bygget redan frén borjan hallit.
Vem som helst skulle varit n6jd men inte
John Britten. Han ansdg att om inte hojen
gick att vinna med var ndgot fel ! Aret
efter, ocksd pd Daytona, var den helt nya
versionen av hojen klar. Som forare
valdes Andrew Stroud. Resultatet blev
imponerande. Man hade ledningen
néstan hela loppet -och man kapade
varvtiderna med hela 7 sekunder jamf{ort
med Paul 8ret innan. Segern var i princip
klar om inte om funnits. Ett skitfel iform
av ett trasigt laddreld satte stop for detta.
Ironiskt nog var John overlycklig, hojen
var oslagbar innan felet dok upp och
darmed bevisat att han var pd rétt vig.
Han menade ocksd att han hade sig sjilv
att skylla som anvénde Ducatis laddrel4.
1994 korde man ocksd skiten ur vilken
motstindare som helst utan att ha #ndrat
speciellt mycket mot &ret innan. 302,4
km/h var mer &n 6 km/h &n vad Ducatis
viirsting 955 presterade. Men som plster
pd sfret klarade t.ex. inte Kawasakis
fabriksrdcer mer &n lusiga 288 km/h.

Man vann &ven racet pd Assen. Men allt

var inte guld det &ret, 1.O.M speciallisten
irlindaren Mark Farmer kraschade svért
p& On och avled senare. Detta var ett hért
slag for teamet. Britten blev indragen i en
stdmningsprocess dir man mycket
tackvare datorns hjalp kunde bevisa att
det inte varit ndgot tekniskt fel som
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orsakat olyckan. Britten hojarna har
namligen en finurlig dator som styr
bransleinsprutningen och tindkurvan, allt
beroende pi gaspddrag och varvtal. Aven
fjadringen kontrolleras av datorn. Inne i
depé kan man sedan ldsa av och stélla de
virden man vill. Inte s§ markvardigt kan
tyckas férutom att systemet har designats
och utvecklats pd Nya Zeeland. En av
anledningarna till att Brittens motorer t&l
att varavas s hogt som over 12.000 varv
ir det att ingen moda sparas bakom
balansering och ldttning av samtliga
rorliga detaljer. Man kor ocksd varje
motor i bank pa fullvarv tills négot gér
sonder och gor dérefter analys och
forbattringar. Firman Britten ar mycket
liten (13 anstillda) och givetvis har flera
firmor varit dar och ryckt i grejerna. Bl.a.
l4r HD tittat noga pé Britten hojen innan
man designade sin egen H-D VR1000.
Enligt ryktesviigen har bdde Bimota och
Ducati varit dir och velat kopa smé
detaljer men John har varit obeveklig -
hela konceptet eller ingenting. Aven
japanerna lar enligt ryktet noga foljt med
hur det gar for den flygande kiwin.

Samtidigt kan man ju forstd att det vore
en otrolig prestationsforlust mot den egna
utvecklingsavdelningen om man kopte
Brittens ideer. John Britten blev en
legend redan under den tid som han levde
det lar inte bli annorlunda nu. Hans
anstillda medgav dock att ménga av hans
idéer var helt orealistiska men det &r
oftast resultatet av en “brainstorm”.
Skillnaden mellan geni och galning &r
som bekant harfin. Han sjilv menar dock
pé att han inte var speciellt genialisk bara
duktig p4 att omsétta ideer till verklighet
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vilket ju dr viktigtigare @n att vara geni.
Det kan man ju halla med om. Han hade
heller ingen hogre utbildning utan
borjade som industriell formgivare och
kontorsritta.

Vad som kommer att h#nda nu &r ett
oskrivet kapitel. Ingen vet &nnu om det
finns ndgon tillrickligt galen och
fargstark person som kan ta dver det som
John péborjade. Forhoppningsvis blir det
en virdig avslutning pd firman som
borjade med en kul idé.

Jag kan bara lyfta p& hatten for den man
som skapat nigot sd sannslost som
»V1000”. Det vet alla som sett den vare
sig det 4r pd bild eller i verkligheten.. Det
4r inte bara hans fru och hop med barn
som sorjer, alla Roadracing entusiaster
skianker sikert denna man en tanke
oavsett om man bor i Kalix, Bologna eller
Christcurch, South Island pd Nya
Zeeland.,

/AM 686

Eftersm killorna varit s& manga kan jag
inte garantera att alla uppgifters
riktighet. Dock har de flesta uppifterna
varit sammstdmda.
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BRITTEN V 1000

“Jag 18g pd en andra plats med en
Ducati 888 precis i bakhjulet pd en
Britten i ett F1 lopp pd Ruapuna. Nir vi
kom wur -den linga vénstern fore
startrakan spelade Britten ut sitt

nytdnkande. En framgaffel som inte
liknar ndgonting annat. Men framfér
allt.

Vikt 145 kg och 155 hkr.............

Motorn

triumfkort mitt
framfér ndsan pé
mig. Bakhjulet

trycktes &t sidan och
pd treans vixel lade
den ett lingt svart
streck pd asfalten. Jag
fick visiret fullt med
gummirester och korn
av asfalt. Ovésendet
ifrdn avgasroren blev
till en jordbdvning
som skakade min
brostkorg. Nir jag
hunnit halvvigs ut pa
rakan som  ocksd
anviands for
dragracing var
Britten bara en prick i
horisonten”.

Detta stod att ldsa i
en artikel av Mark
Forsyth. Vad far man
dé for de 700.000 skr
som en ny hoj kostar
? Tja en motor som

Enzo Ferrari sa
en ging att allt var
viktigt men att
motorn var hjirtat
och dérmed lite
viktigare 4n det
andra och wvisst
hade han ratt.
Motorn i det hér
fallet 4r en fyrtakts
V2’a pd 60 grader.
Tusen kubik é&r
egentligen “bara”
985cc och fls
genom
overborrning 99 x
64 mm i borr/slag.
Kompressionen &r
hoga 13,7:1 vilket
sitter sina  spar.
Bl.a. har en del
forare klagat pé att
bakhjulet har en
trevlig tendens att
18sa sig vid
motorbroms  och

inte 4r bredare #n
bakdacket och knappt klarar FIM’s
krav p8 max buller 105 dB. Man fir en
minimal ram dir man verkligen kan
sdga att motorn &r en birande del. Man
fir ocks8 miéngder av kolfiber och

detta trots att man
har 14tit montera slirkoppling. Den
pumpar ur sig brutala 155 hk (114 kW)
vid 8-12.700 varv. Topplocket 4r helt av
egen design. De rullagrade dubbla
kammarna, tvd per cylinder, drivs av
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remmar precis som pd nyare Ducati.
Man har dven gjort s att de nistan helt
raka insugen ligger nérmare vertikal-
linjen 4n avgas, allt for att kunna goéra
minimalt med urtag for ventilerna i
kolvarna. Insugsventilerna &r ocksi
mycket stérre &n avgas och méter 40
mm mot 34 mm fOr avgas. Varje ventil
som &r gjorda av titan paverkas av shims

som &r placerade direkt under tryckarna.

Man experimenterade ett tag med en

andra mc-fabrikat. Bl.a. si kommer
kopplingskorgen (torr) och plattorna
ifrfAin Kwakas ZXR750 denna har dven
den tidigare nimnda slirfunktionen
inbyggd. Den tétstegade femvixlade
l&dan 4r tagen ifriin Ymaha,

Ramen

Det torde vara allmént kdnt dtminstone

e

skillnad. Precis denna upptickt gjorde
Fabio redan pd& ”sin” tid vilket ocksd
bevisar att Yamahas femventilstopp bara
&r en forséljnings grej. Man anvénder ett
enda centralt placerat enkelstift, orsaken
ar helt enkelt att det inte finns plats for
fler. Fléset skoéts av bransleinsprutning
och dubbla injektorer, allt datorstyrt.
Trattar. 4r givetvis gjorda i kolfiber.
Négra delar har man dock tagit ifr8n
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femventilstopp men fick ingen mérkbar

bland Ducatister att en twin 90 graders
ar den bista utglngspunkten ur
balanseringssynpunkt. Vibrationer stjil
som bekant effekt. Till den stora
nackdelen hor att motorn d& har en
tendens att bli valdigt 1&ng och dirmed
svarplacerad i en ram. Detta var
avgorande d& Britten tog beslutet att
gora en 60 graders motor. Han ville ha
storre  mojlighet att kunna placera
motorn var han ville i chassiet. Chassi



och Chassi ? Det som kan kallas ram
viger 1.25 kg (var vinlig notera
kommatecknet) och ar gjort helt i Kevlar
och kolfiber och bestdr i princip bara av
akter partiet dar man sitter och for att
hélla upp kylaren som é&r placerad under
sadeln. Svingen lagras direkt i motorn.
Det & Motorn som #&r chassiet och
blocket har darfor gjorts extremt

vridstarkt. Fordelarna &r bl.a att det

Fjiddring

Ni kanske minns den franska ELF-
Hyndan som kordes av Ron Haslam i GP
500 ? Den saknade den traditionella
teleskopgaffeln och kom felaktigt att
kallas navstyrd. Ett av de stora
problemen med denna form av styrning
ar att de blir helt okénsliga for
inbromsningar, foraren far helt enkelt

Det Italienska “Britten” teamet p& Truxtonbanan/England Bears cup 1995.

latt att komma &t motorn for service
eftersom det inte &r ndgra ramdelar
vigen. Den viktigaste fordelen &r att
frontytan kan goras smalare. Det forsta
som sldr en nir man ser en en av
Brittens hojar i verkligheten #r hur
extremt smal

cykeln ar. 916 &r verkligen inte flaskig
men i jimforelse med denna si....

ingen kansla for vad som hénder
“under” honom. Men detta gir att
justera. Vill man kan man t.o.m f4 hojen
att resa pd sig vid inbromsningarna.
Hisnande tanke.

Detta har man 1ost pd Britten hojen
genom att gora den totalt justerbar i alla
led. Forsprang, styrvinkel, langd hos
lankarna och alla vinklarna. Det behovs
inga kréngliga specialverktyg utan allt
kan
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justeras  med vanlig insexnyckel.
Framhjulsaxel och styrkomponenter
arbetar i excentriska lagerh8llare. Den
kan ocksd skilja mellan broms och
fjadringskraft. Aerodynamic har varit
ledord vid konstruktionen och eftersom
man anvinder kolfiber viger denna
parallellogram mindre &n en vanlig
inverterad framgaffel och 4r till skillnad
frén den vanliga gaffeln helt vridstyv i
alla led. Det sitter givetvis Ohlinare bide
till bak och framfjidring. Bakfjidringen
#r sinnrikt placerad framfér motorn for
att komma bort ifrdn den varma luften.
Frémre topplocket gjuts med fisten for
styrning och framfjédring.

Ljuddédmparen.......

....4r vért ett kapitel bara den. Det tar ca
70 timmar att tillverka en enda
ljudddmpare. Givetvis &r den perfekt
avstdémd gentemot motorn. P4 Dutch
BoT -92 hade man problem med
ljudnivin men har nu fixat det. Om man
inte tar ndgon som helst h#nsyn till
buller kan man f& 170 ystra pollar ur
motorn.

Ovrigt:

Hjulbas 1420 mm

Tankvolym 24 liter.

Bromsar 320 mm skivor i kolfiber (egen
tillverkning). Brembo fyrkolvsok. 220
mm bak, dubbelkolv.

Déck fram 120/60-17 Bak: 180/60-17
(Michelin Slicks).

Vikt 145 kg.
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Man héller som bist p& att
experimentera med ett par filgar gjorda
helt i kolfiber.

Killor:

Engelska BIKE, Aug. -9.

MCM 1/95.

Sv SuperBike 5/95.

”John Britten - The
Interview”/Performance Cycle’s, Morley
Morley.

Test av Alan Catchart pé bana i Belgien.

Ett speciellt tack till Niclas Cederlund
for hjilpen att samla in material.




Stenaldersprylar ifran vister.

Nu dr jag trott pa de dir smattrande
maskinerna frian det stora landet i
vister, De har blivit s trendiga att
t.o.m. min pensionerade granne har
kopt en ! Ljuddimparna rensas
formodligen automatiskt med tiden
vilket gor att de far det fula
smattrande ljudet. Jag kan inte forstd
hur dessa maskiner blivit s populdra?
Det dr plotsligt inne med low-
techteknik for att forflytta sig 50 ar
tillbaka i tiden. Allt dr skrattretande
gammalmodigt pa dessa maskiner. Sen
bar vi den I5jliga trenden runt
omkring med diverse klider och
dylikt som gdr att man inte vet om
man ska skratta elier krikas,

Maskinerna tiliverkas som bekant i
den lilla staden Milwaakee i
Wisconsin, USA. Dir har formodligen
tiden stitt stilla sedan andra
véirldskriget. motorkonceptet har inte
dndrats nigonting. Om det inte vore

for det inarbetade och kiinda
dubbelnamnet, hade sdkert dessa
maskiner varit {orsvunnit frin

marknaden nagon ging under 50-
talet. Det var nog nira att de torsvann
ett tag, men sen blev dom plotsligt
inne igen. Vad det beror pi vet jag
inte, men det kap ha varit genom
filmreklam eller nagonting ?

Den  enkla  Konstruktionen  ir
skrattretande enkel. Effektiviteten i
motorn idr sa dalig att man Litt skulle
kunna uppni samma motor effekt med
Y av cylindervolymen. Sen drar den
onddigt mycket bensin pi grund av
mycket daligt utformat

forbranningsrum i topplocket. Att
den nu finns med elstart beror inte pa
att den dr modern. Nej, det beror pi
att mAnniskan inte lingre klarar av
att starta en motor med muskelkraft,
Snart har var och varannan minniska
i detta avlanga land (Gotland ? Red)
kopt en sadan relik, Varfor ? Finns
det inget bittre att fi tag pa ? Ar det
pa grund av ren utmaning man koper
dessa stendldersmaskiner ? Eller ir
det sa att svenskarna blivit &nnu mer
amerikaniserade nu efter intridet i
EU ? Jag tror att svaret tyvirr ir att
man inte har sa mycket att vilja pa.
Mairket har i det nirmaste skaffat sig
monopol inom sin nisch. Varken
japaner eller européer har lyckats att
etablera sig inom den nisch
maskinerna frin Milwaakee ir
skapade for. Dirfor far vi dras med
att dessa smattrande, rykande
miljoforstorande och bensinslukande
maskiner bara dKkar i antal,

I USA idr dessa maskiner ett stort
miljoproblem. Man har talat om att
kriva Kkatalysator i USA pa dessa
maskiner, Dérfor fions det nu
katalysator som extra tillval. Vore det
inte bittre att gbéra motorn lite
effektivare forst ? Kommer lagen dir
sa lir vi vil snart ha den i lilla Sverige
ocksa. I USA har vi ocksa gingen s.k.
“outlawns”, som med vil vissade
knivar sprider skrick i omgivningen
med hjilp av dessa maskiner. Jag dr
trott pa att det inte finns nagot
alternativ  till dessa  maskiner.
Sidventiler !!!! Ha, ha, ha ! Man kan
ju inte 1ata bli att skratta, Nu kommer
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vi till det svara. Ska jag tala om som
det ir ? Jo, jag mdste nog litta mitt
hjirta. Jag maste tyvirr erkinna att
jag faktiskt sjilv kopt en di jag inte
kunnat fa tag pa nigot annat !

Jag skiims varje ging jag drar iging
den. Fabriken i Milwaakee, dir man
tillverkar dessa Briggs & Stratton, ir

Hirmed utfdrdas en varning: Passa
er nista ging ni stannar med er
Ni kan bli overfailna av

Ducati.

smaflickor 1111111}

Micke p

o

a

Mickelsgards

en fabrik som borde konkurrerats
‘ut for ldnge sedan.

Varfor finns det inte en
grisklippare med dubbla
overliggande kamaxlar, fyra

ventiler och Desmo ?

Av Micke Werkelin, Vistkinde,
Gotland.

Hej igen !

Da jag av misstag satt framfor
TV:n di den av misstag slagits pa
nir en av dessa tvivelaktiga
trendiga  amerikanska  serier
siindes, Beverly Hills, si fick jag
panik hicka ! Det visade sig att tva
Ducati, en monster och en 916,
figurerade i serien. Di det @r
allmint kiint att foretag stir i ko
for att £4 sponsra serien for att £
reklam via serien, kan man undra
varfor Ducati gor niagot sadant ?
malgruppen for detta program
verkar ju vara tjejer mellan 12

Micke pa Mickelsgird gor det-Micklar !

och 15 ar. Undrar om man riknar

med att dessa sa smaningom skall
kipa Ducati ? Eller dr man
forutseende att man pa detta sitt
skall gora pojkar med Ducati mer
attraktiva for denna malgrupp.
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Kungorelse

Alla goda ting ir tre.
Gotland Kl 17.05 anno 1995-11-28,

Micke Miirklin och Fru har blivit tre. Axel Henning Werkelin har limnat
transportbandet. Hjulbasen ir (var) 50 cm och Peso 3805 gram. En sidan
storartad hiindelse fir givetvis inte gi guteborna forbi, dirfor
installerades lokala pressen att fvervaka hiindelsen.

Spekulationerna gir redan vilt till “Axel”, torde detta passliga namn vara
anammat efter Kungsaxel, Vevaxel, eller vafor inte hjulaxel ? Hur gick det
egentligen till vid valet av namn ? Sjiilv hivdar de att musiksmak samt
sliiktpolitik legat till grunden for namnvalet.

Varfor dog inte “Bevel” alternativt *Olio Agip Werkelin eller vafor inte
“Otto Valvoe Werkelin” ?? Fragorna ir minga svaren fa.

Sjiilv vet jag dock att min snorunge, oavsett modell, Liir fi lyssna till det
skionklingande namnet “Desmo” !
Det vet redan Anki om, men jag ger inte upp......

Eder barnsligt fortjusande Redac.
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Axel Werkelin. 2 Dagar, blivande Ducatist
(och Cucciolo redaktor !)
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96:ORNA HAR KOMMIT !!

Hol 1257, 441 93 Alings&s. Infart vid Hol's kyrka.
Tel. 0322-301 24, 301 28, {Fax 301 80)

Automatorder dygnet runt 0322-301 59




BULLER FRAN MEDLEMMARNA

Hejsan Cucciolo !

Som du sikert kinner till si lyckades
jag inte bli mer iin moralisk vinnare
pi den dngdrivna orgeln ifran ost.
Trots bromsar och fjddring frin
mammas gata, Det borde man
forstatt nir teamet bestiller hoj ifran
samma tillverkare av trumpeter och
pianon.

Nu ndr jag borjat kora en riktig hoj
(1is Ducati) i Tyska Super Pro serien,
ar allt glomt och forlatet for det dir
med Yamman ?

/ Cralle

Cucciolo:

For ovanlighetens skull dr vi pa gott
humdr. Okej d&, it gi for den hir
gingen. En ging - ingen ging,

Men varning for orangutangarmar
nu nir du inte dr van vid bittre.....

Numrets ris:

Gar till Acke Rising mer kind som
ISR for att han silt bromsutrustning
till Cralles konkurenterna i Tyska
Pro serien och dirmed hjilpt dem
mot seger. Fy dig !

-Vem i helv. har satt in den dir bilden. ? Anki , har du rért pc’n nu igen ?
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“Cucciolo” fick ett mail ifr8n
Carlifornien. Killen har problem med
det elektriska pd sin F1’a. Om nigon
vet ett bra sétt att komma till ritta med
detta kan ni antingen skicka mail till
Creede direkt (pd engelska). Eller ta
kontakt med redac, sd vidare befodrar
vi ert svar det till honom. Négon i
klubben som har liknande problem ?

Hello Anders:

Thank you for replying to my e-mail.
There seems to be a lot of interest in
Ducatis in Sweden, which must
indicate a lot of enthusiam, given the
cold

climate. Wonderful!! Here in
California there is less interest in the
older models than in other places.

I have continuing problems with the
voltage regulator on my Ducati F1B.
They fail about every few thousand
miles, which can be disconcerting
when

the price is about $240 usd each.

Do you know if anybody has used a
later model regulator on an F1, Pantah,
Alazurra, or 750 Paso? La}e model
charging systems (1991 on) seem to be
more reliable.

The earlier belt drive bikes had a 3-
wire alternator, and new Ducatis have a
2-wire unit. I've heard conflicting info.
on whether the late model

regulator can be used with the 3-wire
alternator. Some people claim it works
OK if you leave the third wire
disconnected.

If I can't find out anything more on the
subject I may replace both the

altenator and regulator with units from
a late model 750SS, but this will be
expensive.

Do you know of any other solutions to
the problem? Any kind of input would
be appriciated!

Best Regards,

Will Creedon
San Diego, CA. USA

e-mail adressen till Creedo #r: SMTP:
creedo.snabel A.GAT.COM



Julkort som inkommit till Cucciolo och dess Idsare

UNDER 25 AR HAR VI SALT OCH SERVAT DUCATI. VI HAR
ALLTID ETT STORT URVAL AV NYA DUCCAR | LAGER, SA
SOKER DU EN AR DU VALKOMMEN ATT HORA AV DIG TiLL
DUCATISPECIALISTEN | SODRA SVERIGE.

Eftersom redaktionen hingivet

dgnar sig dt inbordes beundran

kom drets forsta Julkortet frin
Peter Hesterskog.

VI HAR OPPET: VI“\RDAGAR KL. 09.00-18.00 (LUNCH 13.00-14.00)
LORDAGAR  KL. 10.00-14.00 “Se inte sa ledsen ut Peter du
kanske ocksa har rad med en
scrambler na’n gang”.
sa Micke.

Fotograf: Peter Hesterskog

Per Skogman 1
norr skickade
bild pa sin
senaste

Italienare.
Foto: PS

iMalmo AB

Jagershillgatan 6, 21375 MALMO

Tel. férsaljning 040/21 04 35
Reservdelslager 040/215300 45



Email adresser som Niclas Cederlund
sammanstallt.

NORTHERN DUCATISTI

SVERIGE

TR e s o o e

Namn : Niclas Cederlund
Adress: Drottninggatan 44 A:2
371 92 KARLSKRONA
TIf :0455-15566
Email : epknice@kaepk.ericsson.se
Ducati: F1, 1985

Namn : Mats Clementz
Adress: Brunnsgatan 8
224 60 Lund
Email : mats.clementz@bkab.sydkraft.se
Ducati: 888 SP5, 1993

Namn : Mats Ekberg
Adress: VosterOs

Email : maek@secrc.abb.se
Ducati: 750 Paso, 1990

Namn : Peter Essy-Ehsing

Adress: Malm+

Email : hakan.ehsing@mailbox.swipnet.se
(broderns email)

Ducati: F1, 1987

Namn : Annika Feith

Adress: Stockholm

Email : edt.edtanfe@memo.ericsson.se
Ducati: 750 SS, 1993

Namn : Hans Fischer
Adress: Stockholm

Email : Hans.Fischer@abc.se
Ducati: 900S2, 1984

Namn : Henry Gessau
Adress: Stockholm
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Email : henryg@abc.se
Ducati: Cagiva 750 Elefant, 1994

Namn : Anders Grund
Adress: Stockholm
Email : angr@im.se
Ducati: 748SP, 1995

Namn : Mikael Gustavsson
Adress: VasterOs

Email : itp03@lustorfs.ldc.lu.se
Ducati: 750 Paso, 1990

Namn : Carl Haller
Adress: S<lvesborg
Email : challer@amu.se
Ducati: 916SP, 1995

Namn rKristian Haller
Adress: S=zlvesborg
Email : <avslutat>
Ducati: F1, 1986

Namn : Dan H+gberg
Adress: Sk+vde

Email : a95danho@ite.his.se
Ducati: 350 XL Pantah, 1984

Namn : Jan Johansson
Adress: Stockholm
Email : jjoha@ctp.com
Ducati: MHR, 1981

Namn : Magnus Johansson
Adress: Stockholm

Email : edtmjn@spider.ericsson.se
Ducati: 900SL, 1993

Namn : KENT JIRNEVALL
Adress: Hofors

Memo : VOL.PVIM.DUCATI
Ducati: 908cc roundcase projekt

Namn : Lars Kdllberg

Adress: Hofors
Email : ducati@hofors.kuai.se
Ducati: 900SS, 1995

Namn : Mikael Larsson

Adress: Link-+ping

Email : mikael.larsson@mbox4.swipnet.se
Ducati: 916 Biposto, 1995

Namn : Anders Mansen, c/o Cucciolo
Adress: Stockholm

OBS fr.o.m 15 januari -96 ny mail adress:
Email: anders.mansen@daab.se

Ducati: FI Santamonica, 1988

Namn : Lars Mellgren
Adress: Stockholm
Email : lame@im.se
Ducati: 900 SS, 1993

Namn : Anders Mizser

Adress: Karlskrona

Email : epkmiz@Xkaepk.ericsson.se
Ducati: 90082, 1985

Namn : Jan Sj+blom
Adress: Stockholm

Email : m94_sin@m.kth.se
Ducati: 777?

Namn : Gunnar UllvOn

Adress:

Email : gunnar.ulven@west.telia.se
Ducati: Cagiva 900ie, 1991

Namn : Micke Werkelin
Adress: MickelgOrds Vaskinde
621 72 Visby
Tel :0498-270101
Email : era.erawerk@memo.ericsson.se
Ducati: 350 Scrambler, 1971
750 S8, 1991
860 GT/NCR, 1975
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NORGE
Namn : Christian Gloerstad
Adress: Schouterrassen 23,
0573 Oslo
Norway
Email : ctscg@kcs.se
Ducati: Pantah 650, 1986.

Namn : Anders Hoertvedt
Adress: MPS a.s
Baneveien 32
N-3600 Kongsberg
Email : andersh@ks-t.no
Ducati: Mille S2, 1986.
Cucciolo, 1953 & 1955
175¢c motor, 1960

Namn : Anders Volle
Adress: Oslo

Email : volle@oslonett.no
Ducati: F1, 1985

DANMARK

Namn : Jesper Lau Lindhardt
Adress:

Email : lau@rh.dk

Ducati: 860GTS/NCR, 1975




WSB/GP/BEARS

Fogarty kor for Honda 1 WSB, didrmed
kanske det blir lite mer intressant dnd3.
Pengarna l4r ha styrt valet. Det bjuder vi
pd Honda behover all hjilp de kan f3 att
ta runt RC45 ur bojarna.

Kenny R kanske inte fr Yamaha -96 d&
Rainey har lockat 6ver Caladora. Istéllet
har han forsokt f4 Cagiva att Aterigen
uppvécka femhundran. Castigniolis var
smickrade men svarade att man vill
koncentrera sig pd 750-4.

Ducati anvénde sin 995°a I de sista WSB
racen som gick I Australien. Dessa tvd
Iér ha varit de bésta racen pé linge.

WSB har skrotat viktskillnaden for 750-
och 1000-2. 162 kg for bdda fr.o.m nu !
Dessutom behover de stora drakarna bara
tillverka 500 st maskiner innan den ar
homologiserad for race i WSB.

Aprilia kommer att stélla upp med tvd
stycken 400 tvinnar I 500 GP  “96.
Romboni kor ihop (mot?) med Reggiani.

Paul Lewis sadlar RaceCo’s Guzzi 1
Bears/Daytona.

Triumph Speed triple challenge kommer
att introduceras i USA.

Engelska Superbikes racen bevakas
seritst av TV mediorna dér. Man kan se
“transport” ministern hilla tal I
inledningen dar han varmt
rekommenderar hojdkning. Ngot for
SVT 7 Hahahaha.

“Little boy” sadeln igen ?

Enligt ryktet 1ar John Kocinski ter vara
aktuell i CRC stallet som styrning efter
Foggy. Till saken hor att John och
Cagiva bossarna kommer vildigt bra
overens.

Tidigare har “the little boy” som han
kallas ju lyckats brénna sina skepp I alla
de andra stallen genom sitt fruktansvirda
temprament. Hos Ducati har redan
provat  fabrikshojen pd 955 cc.
Forhéllandena pd banan var inte de bista
men han 1ar &nd4 lagt hyfsade tider.

Smatt om andra miirken

MZ kommer att sldppa en Trial version
pé Scorpion.

Laverda lanserar en vattenkyld 650cc
twin I slutet pd ‘96. En 900 Trippel for
WSB ‘98 och en 1000 - 3 ‘99. Men hill
inte andan.....

BMW F650s har tydligen problem med
bakre bromsljus switchen. Men delen gér
ej att f4 tag som reservdel !

Kanske propeller fabriken har humor
trots allt.
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DUCATIS FABRIKSRACER

Hér kommer fakta omfabrikracern.
Uppgifterna kommer direkt frin Team Virginio Ferrari
(Ducati Corse AD/VF)

Tecnica
DUCATI 916 SUPERBIKE OFFICIAL

DUCATI 916 FACTORY

.
L

.

S

CARATTERISTICHE GENERALI E PRESTAZIONI

DIMENSIONI, PESO, CAPACIT

Lunghezza totale 2050 mm
Larghezza max. 685 mm
Altezza max. 1090 mm
Altezza sella 790 mm
Altezza da terra 150 mm
Altezza manubrio 850 mm
Altezza pedane 410 mm
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PESO IN ORDINE DI MARCIA SENZA BENZINA
Totale 155 kg
Anteriore 78 kg
Posteriore 77 kg

IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE
Serbatoio in fibra di carbonio e kevlar - Attacchi per smotaggio rapido e
valvola di sfiato di sicurezza /

CAPACIT« SERBATOIO CARBURANTE
Total 23 litres

MOTORE
CARATTERISTICHE
Bicilindrico - Ciclo otto - 4 tempi
Alesaggio 96 mm
Corsa 66 mm
Cilindrata totale 955 cme

Rapporto di compressione

Potenza max (CEE all'albero)
>114kW (155 CV) a 11.500 giri/min

ACCENSIONE
Elettronica tipo I.A.W. a scarica nduttiva - Generatore di dimensioni ridotte
Volano alleggerito in un sol pezzo con la flanga di supporto
Tipo candela Champion A 55V
ALIMENTAZIONE
Iniezione elettronica indiretta Weber tipo alfa/n con 2 iniettori per

cilindro/

Alimentazione: benzina Agip senza piombo secondo art. 01.63 FIM /
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MOTOTELAIO

Traliccio aperto con il motore elemento stressato della struttura - Tubi tondi
in acciaio 25 CtMo4 - Il serbatoio, la carenatura, i parafanghi, il cupolino,
1a sella e la scatola di aspirazione sono realizzati in fibra composita carbonio e

kevlar

Interasse 1420 mm
Avancorsa 97 mm
Inclinazione cannotto 24,30’
con ammortizzatore di sterzo Ohlins

SOSPENSIONE ANTERIORE
Forcella Ohlins a canne rovesciate - Regolazione freno idraulico in
estensione,
compressione e precarico molla

Diametro steli 46 mm
Corsa sull’asse gambe 120 mm

SOSPENSIONE POSTERIORE
Progressiva con monoammottizzatong Ohlins DU3360 regolabile in estensione,
compressione ¢ precarico molla /

Corsa ammortizzatore 65 mm
Escursione uota 120 mm
FRENO ANTERIORE
A doppio disco in acciaio inox diametro 320 mm flottante con comando

idraulico/

Diametro cilindro pompa 19 mm
Diametro cilindro pinza 32-36 mm
FRENO POSTERIORE
A disco diametro 200 mm con comando idraulico
Diametro cilindro pompa 11 mm
Diametro cilindro pinza 24 mm
NC/ Redac
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Nu borjar snart ett nytt Gr och julen stir for dorren innan dess. (Nog for att
din inflyttningsfest lir varit hard men att missat en hel manad dar vil att ta i
/ Redac)

Vad dr vil mer ritt iin en julsing da ? Stdm upp i en Bing Crosby stimma!
God Hjul och Gott Nytt Roar!
/Niclas

A RED CHRISTMAS
by TJ Noto

I'm dreaming of a RED Christmas
with every email message I send
where the fairings glisten
and race fans listen to hear
that glorious v-twin roar

I'm dreaming of a RED Christmas
Jjust like the ones I used to know
where the roads were twisty
and not so frosty and there
was no sign of early snow

Here we are
as on summer days
where the last lap frays
were won
By the Promotor Team, or
Ferraccis dream
Seems like yesterday once more

I'm dreaming of a RED Christmas
and every trip I make to the garage
fills my heart with wishes

 of podium finishes
and checkered flag wheelies for the crowd

I'm dreaming of a RED Christmas
and dreams of late braking rear wheel slides
May your tires be sticky and wide
and may all your valve clearances be right
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Ducati uppkopt till 50%

Sam Zell...Lagg det namnet pd minnet
for  han har just kopt halva
Ducati/Cagiva koncernen av broderna C.

Han har en MYCKET exklusiv
motorcykel klubb som gir under namnet
"Zell's Angels". medlemskapet ar endast
oppen for “CEOQO’s” (speciellt fina”
personer) eller dgare till stora fOretag
och hyser endast speciellt inbjudna.
190.000 miljoner Dollar lir kalaset
kostat, ungefar 1.3 Miljader Infladerade
SEK. Ingen dalig affar av bréderna C
som i slutet pd -80 talet”endast” gett 35
miljoner. D& var forvisso Ducati ett

r“ 7 4 e, 'j'“‘"“,
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foretag som var pd fallrepet. Cicago
mannen Sam Zell’s mél ar att oka
produktionen med 30 % och inom tre ir
skall Ducati/Cagiva borsnoteras pé
amerikanska borsen. Huruvida denna
affar ar bra eller dalig for oss entusiaster
dterstdr att se. Nigot ”Ducati Amore”
rakvatten lar dock inte nd véra hakor,
iallafall inte redacs. Basta.

Nicklas/Redac

Leif "Loket” Olsson har egentligen inget
med artikeln att gora.

g



P.S

STATISTIK
(95-03-28)

Mars 94 var antalet reggade Ducati 709
St.
IJan -95 var antalet 856 st.

Antalet
Sverige.

nyregistrerade DUCATI i

o

Ar: 1986 - 39 st :Antal
-87 -30 st
-88 - 55 st
-89 - 31 st
-90 - 58 st
91 -42 st
-92 - 18 st
-93 - 49 st
-94 - 94 st

1995 har importoren fatt leverans av 168
st bekréaftat av fabriken.

I jan -95 fanns 14 st bokforda i
Norrbotten l14n dérav 7 st dldre &n 1974.

e

TURISTINTRYCK

Det &r inte alldeles samma sak att fardas i
den 0de omgivningen i min narhet, hir
hemmavid, 18ngt uppe i Norr, och
tillsammans med likasinnade i ordinir
italiensk hastighet pd vigen, autostradan,
mellan Rimini och Bologna.

Det tycks lokalbefolkningen  ocksd
anse. Pdett stille pdgick nfgon sorts
vigunderhdll. En av grabbarna stack fram
huvet bakom en rastkur. Det skedde pé ett
sd bradstortat sitt si man kan undra
vad som orsakade den hastiga
forflyttningen. Som turist kan man ju
tycka att en hop Ducati borde utgéra en
naturlig del av trafikbilden i hemlandet. I
synnerhet i Bolognas omedelbara
nérhet. Exporterar dom alla réda hojar?

P.S

56

Hir kan du som medlem och privat
person annonsera gratis (ej japcrap).

Kipes icke

*Pantha oanviinbar eller ocutslitlig ?!?
Lameller med blistrade stlskivor
fortfarande till salu !!! Biittre dn nytt.

Pelle: 0922 - 30 002

*WP styrdimpare siljes billigt. Nigot
repig. T.T

*Niclas Cederlunds kropp. Enligt
lokala gronkopingsbladet som
intervjuade denna man. Niclas fick
frigan om han kunde tinka sig att
silja sin F1’a. Cucciolo citerar ”Hellre
siljer jag min kropp”. Det ni flickor.
Niclas Cederlund # 688

*DUCATI 851 - 89

Pedantskott  orginal, ensits, rdd,
Biscaya servad, tillbehor, 2500 mil. P:
85.000 kr. Ev byte idldre Ducati el
Laverda,

Tel 0380-12503 (Nissjo), Magnus
Medlem 148

Siljes icke

*Objekt for eget (ram)bygge. Jag ar
intresserad av  din  omkulliagda

(skrotade) 900 SS ait 907 ie. Ev endast
motor.
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AM /686: Tel 08-92 09 19.

*CD-skivan ”Ducati Passion”. Den
exlusiva ”limit edition” dvs Guld-
skivan,

Trollis- Eshy Essing # 395

PS Jag betalar bittre in Mansen DS
*Till 900 SS - 80

Képan over vixellidans kedjedrev.
Defekt lagring for
kopplingsmekanismen inget hinder.
Inte heller sprickor eller mindre
avslagna horn och dylikt.

Pelle: 0922 - 30 002

*Gilera moppe. Krav: Billig, org 50 cc,
orginal forgasare. Denna annons
Iimnar fritt for spekulationer..... samt

*Ett stycke redaktionsbil. Vinterbil.
Bil kiopes av vilken orsak som helst.
Krav, prisvird, e¢j allt for rostig, bra
mekaniskt. Girna kombi med
dragkrok.  Exempelvis dr  jag
intresserad av  Alfa 33  bade
Sportwagon och vanlig (krav -
lagmilare) eller Volvo 245
eller.....prisklass 0 - 49.537 kr.

Tyvirr ej 75%an, 164’an pgr av
utebliven bonus ...

/Redac AM 686 08-92 09 19
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Klassiska Spo

- och racingfordon, bade bil och mc!
Tidningen som gér pa diupet n&r
det galler kallforskningen!

Chequered Flag,

Tidningen for dig som gillar

Den enda motortidningen som enbart skriver om klassiska sport

Stora Ror 7138 » 386 95 Farjestaden
Tel. 0485-857 93 « Fax 0485557 98

KLUBBPRYLAR

DEKALER & TYGMARKEN

r DUCATI S-mérke 40O:-

KLUBBDEKAL r#d/vit/grén 5:-

KLUBBTYGMARKE réid/vit el. réd/vit/grén 25:-
'DUCATITYGMARKE svart/vit/gréd 25:-
DUCATI--baman.Tygmérke rid/vit/grisn 10:- @

Broderat RYGGMARKE 20 x 30 cm
"Bologna-mirket" 160:-

ORONPROPPAR EAR 5:-

\
~ — N} 1 [
o 7:}0» MOSSA 70: - CD-SKIVAN: )
* VARM OCH BRupoSy, 20 min 1ag-
GO ’
Y i @% frekventa vibbar
DUCATI Y muio . .
| J oL fér bara 60:- )
( )
NYHETER NYHETER NYHETER
POLO-TRHJA, vit med réd logo pa kragen 100:- L & XL
T-SHIRT, vit med gamla logon pa brostet 65:- L & XL
STRUMPOR, vit sportsocka med Ducatibrodyr stl 41-44  35:-
2 st JACKOR kvar fraén ftrra laddningen stl M,L 900:-/st
k v

Best#ll genom att betala in pa postgiro 60 44 52-3
Glom ej att ange antal,fdrg,storlek o.s.v.........



© Cucciolo® 6/1995

Numrets Bgna‘: Lagumi‘Sgca Raceway, 'USA. |

Liingd: 2.214 Miles, 11 bojar.
Ovrigt: John Kocinskis favoritbana.

ORGAN FOR SVENSKA UCERAIT KLUBBEN
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