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Cucciolo 4r Svenska Ducatiklubbens medlemstidning som ges ut till samtliga
medlemmar samt annonsérerna. Upplagan &r ca 600 ex.

Annonser

Radannonser &r gratis for medlemmar. Icke medlemmar kan annonsera for 10
kr/annons (ej japs). For foretagsannonser géller f6ljande priser: helsida (AS5): 1 600
kr, tva helsidor (A4): 3 000 kr. Féretag kan dven gora medskick av broschyrer,
kataloger, dekaler och liknande genom klubbens uiskick av Cucciolo. Det kostar

1 000 kr + extra portokostnad.

Artiklar

Bidrag till tidningen skall vara redaktionen till handa absolut senast den 20:de i
varje udda manad. Material skickas till:

Chefsredaktor Anders Mansen Adress: Ribbings Vag SA, 191 51 Sollentuna

Tel: 08-92 09 19, 08-767 89 45. Ev vid akuta tillfillen: 08-753 72 00 (Arbete)
Skicka girna bidrag i Word 6.0 pa 3.5 Diskett / E-mail:anders.mansen@daab.se
Sekundérredaktor Peter Hesterskog, telefon 0370-998 78, Ringvigen 2A,Gnosjé

Styrelse

Ordforande/President: Rikard Nilsson @ : 046-25 07 25

Adress: Jeppsagard 11, 245 45 Staffanstorp

Kassor/Cashier: Vakant

Sekreterare/Secretary: Magnus Marlid Mimersg 3 371 38 Karlskrona
Kontaktméinnsansvarig: Peter Essy-Ehsing @&: 040-97 65 08
PR-ansvarig: Jérgen Ahlgren & 040-61127 58
PR-ansvarig: Mats Clementz B 046-211 61 47
Veteransektionsansvarig: Johan genestig @& : 0455-370 78

Nya mediemmar

Man blir medlem i Svenska Ducatiklubben genom att sitta in 200 kr pa postgiro
477 13 71-4. Pa inbetalningkortet skriver man namn, adress, telefonnummer hem
och till arbetet, Ducatimodell, &rsmodell, och registreringsnummer.

The Swedish Ducati Club

Cucciolo is the club magazine of the Swedish Ducati Club and is sent to all
members in the club and to Ducati Clubs all over the world. If You send Your Club
magazine to our club, we will send Cucciolo. There are about 500 members in the
club.

Adressindringar/New addresses
Magnus Marlid, Mimersg 3 371 38 Karlskrona. Sweden

Trojor och dekaler
Bestills av Lars Kallberg Email: larsk@ava.se, pg 60 44 52-3.
& 0226-111 39 Almgatan 16 775 52 AVESTA

Gamla nummer av Cucciolo
Thomas Tallin, Spinnrocksvigen 6, 2 tr, 161 48 Bromma, & 08-80 86 45

Bullerfonden
Hans Jartoft, Simmenis 8115, 441 91 Alingsas &: 0322-711 24, pg 637 82 20-5,
pris 58 kr och 76 ore / ar.

Bankommitté
Sammankallande: Peter Hesterskog, ®0370-998 78 (Se ”sekundarredaktor”)
Lars Kallberg, se "trgjor och dekaler”

Lokala kontaktméan

Norr: Per Skogman, Tornedalsv 490 (1) 953 93 Karungi ;&: 0922-300 02

Oster: Tillsv: A. Mansen Ribbings Vig 5 A, Sollentuna, &:08-92 09 19
Vister:Ove Hvarfvenius Kapellplatsen 1 C 411 31 GOTEBORG, & 0303-649 29
Soder: Peter Essy-Ehsing, Vitermolleg 3G 214 42 Malmé &: 040 -97 65 08
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BULLER FRAN REDAKTOREN

Sa var dnnu ett nr i hamn. Fortfarande
inte felfria nr, men jag har slutat att jobba
pa dett. <= Ni ser.

Aldrig har vil si mycket varit pd ging i
klubbens regi som infér sommaren -96.
Absolut bista sittet att fA mest utav
klubbmedlemskapet heter engagemang.
Testa. En helt ny virld kommer att 6ppna
sig for dig om du bara vigar lyft luren och
ringa styrelsen. "Kan jag hjilpa till med
nagot 7”. Du ska se att ditt si tidigare
innehallslosa liv far en ny mening.

Kalendern ir inte pd nagot sitt fullstindig
si Ogna igenom detta nr noga si att du
inte missar nagot datum. Foér mer
information  terrorisera din  lokala
kontaktperson, utom han i Ost for det har
blivit jag sjélv.

Da glider vi os6kt in pa nésta nyhet som 4r
en skandal som vida overtrdffar Niclas
"H&De” vist. Var kontaktperson i Ost har
avsatts med omedelbar verkan sedan det
visat sig att han motarbetat klubben enda
intresse. Han har mer eller mindre bestimt
sig for att kora Honda moppe till nista &r.
Det tunga argumentet var “att man bara
behover stilla ventilerna var 3000 mil” pa
dylika tingest. Vilken hjalte. Jag vill skjuta
honom men ordis var mildare och Iit
honom 16pa. Varfor ska vi dras med ryktet
som “mc-klubb” om vi inte ens kan leva
upp till det ?

Vi soker dirfor en ny kontaktperson ost
(Stockholm med omnejd Vi soker dig som

gillar ndr det hinder saker, for klubben ar
1 allra hogsta grad en livaktig forening.

Det enda krav vi stiller dr att du har ett
genuint intresse for Ducati och Italien. Vi
kriver inte att du kan Italienska, kér Alfa,
eller bara lever pa pasta (dven om det dr
en fordel). Arbetsuppgifterna ar att vara
kontaktperson, arrangera lite  vid
evenemang som nu l-maj ? Leta efter
borttappade barn etc. Inte si betungande
m.a.o. Information och material kommer
regelbundet frén styrelsen. Ara och
berdmmelse véntar.

Till ordningen. Det blev tilislut INGEN
affir mellan Zell och broderna C. Daremot
har Aprilia senstationellt startat samarbete
med Ducati. Den storsta nyheten 4r att de
tillsammans skall bygga en fabrik i USA,
narmare bestimt Huntsville, Alabama.
Affiren har gitt enormt fort att genomftra
sa man misstidnker att det skett 1 det dolda
hela tiden tills nu. Man kommer att ha
skilda transportband men utnyttja samma
lokaler och “infrastruktur”. Det kommer
alltsi i lingre utstrickning att bli en sk.
USA modell och en Europa modell av
varje Ducati. All design etc kommer dock
fortfarande att skGtas av Bologna kontoret.

Det 4r endast tillverkningen av de for USA
avsedda Ducatis som kommer att ske
”over there”. De forsta spadtagen kommer
goras forsta mandagen i April, m.a.o nista
vecka (nir detta skrivs). Aprilia verkar
insett vikten av de ideela klubbars arbete
och har darfor inbjudit tva representanter

fran respektive land att delta vid
paborjandet av bygget.

Ducatifabriken star for resa och logi. Som
envildig hirskare har jag utsett mig sjilv
och Peter Hesterskog som representanter
och far ddrmed &ka. En fullstindig rapport
kommer senare. S& nu vet ni varfor vi inte
svara i telefonen.

Tyvérr har vi forlorat en av tidningens
“sponsorer”. Det var Norr Poolen som inte
blivit tilldelade en endaste Ducati. Man
forstar att de tyckte det var onodigt att
annonsera i Cucciolo. Till de gladare
nyheterna hor att vi fatt en ny annonsor i
detta nr och att ytterligare en ny drake,
MotoTech, dr pa G. Utan annonsorerna
skulle vi inte kunna hélla denna klass pa
klubbtidningen, s& stéd dem som stodjer
0ss.

Som  bdst arbetar styrelsen pd
sammanstillningen av  den nya
medlemsmatrikeln. Har du inte skickat in
dina uppgifter dnnu, gér det omgaende.
En nyhet ir att det finns pa forslag att ta
med medlemmarnas “email” adresser, for
dem som har sidan. Se sep info i numret.

Klubbsidan blir snart K-mirkt om inte
Killberg far fart p gumman dir hemma.

Som vanligt, tack alla som gjort detta nr
mijligt. Kor vackert. Nu e’ dinda viren
kommen.

Detta _nr, ”Quadrifoglio Verde” -
redaktoren presenterar stolt namnet pa
sin nya vinterskoter. Alfa Romeo, bil
med stil. Bra for mig, daligt for Werkis.

Medarbetare: (Som gjorde det)

Mikael Werkelin Gnélliga insdndare
Hans Jartoft (APES50 plus Buller)
Niclas Cederlund (Allt och inget)
Per Skogman ®.5)
Carola Carlsson (Isle of Man)
Peter Hesterskog (Skvaller, RR......... )
TomasSandell (Nurburgring)

Styrelsen: Richard, Genestig mfl......
Framsidan: Rose och Piaggon

Baksidan: Nr bana, Isle of Man TT.

Innehéllsférteckning:

Styrelsen har ordet Sid Sex , Fniss
Kalender 10
Skvaller, skvalter 11
Resultatlista, Ktk Go-kart 20
APES50 22
Buller fran Generalen 24
Profilen 28
Nurburgring 30
Isle of Man forts © 35
Ristorante rips 40
1-maj, Allt du behover veta 41
Kungssidan 42
Buller frin medlemmarna 44
MH’s bike sald. 50
P.S 52
Borgio 61
Klubbprylar 63
Nr Bana 64
Nu ér det faktiskt slut !

Niista nr (3/96): Benelli, Test: 900 SS &
Monster. Massor av skvaller. Livet pa
landet. Info om nya 80 dB regeln sa fort
jag lugnat ner mig. Stoppa pressarna sista
April.... Hejéha.



BULLER FRAN STYRELSEN

1:A MAJ

SYD: Karlskronaginget tréiffas ki. 10.00
vid Mc Donalds i Karlskrona och kor ut
pa riksvag 30. Passerar Breddkra kyrka
(norr om Ronneby) runt k1. 11.30. Sedan
stannar de till hos Ove's Motor i
Olofstrém c:a kl. 12.30. Malméginget
trdffas pa Stortorget i Malmé kl. 11.00.
Ungefar k1. 11.30 bar det ivdg ut pa
smaviagar #4nda fram till Café
Annorlunda, i Kivik. Hir triffas bada
gingen och  forhoppningsvis fler
Ducatister kl. 14.00 di kaffet ska vara
varmt. Ring girna till Magnus, Peter
eller Rikard i styrelsen och anmél att du
kommer, sd att vi kan boka upp hela
caféet. M6t upp pa formiddagen med full
tank och varma déck.

VASTER: Boende i Goéteborgstrakten
traffas pd Gotaplatsen i Goteborg ki
11.00. Eventuella frigor besvaras av
kontaktmannen, Ove Hvarfvenius.

OSTER: SE SIDAN 41 FOR MER
INFORMATION ANG 1 MAJ.

NORR: Hir traffas man hemma hos
kontaktmannen Pelle Skogman si fort
solen gitt upp, det vill siga runt
elvatiden. Dérefter blir det operation
”skotta fram verksta'n” dir klenoden
star. Detta ska enligt berikningarna
kunna vara klart innan “lampan” slicks
igen ett par timmar senare. Medtag
skyffel och stearinljus.

Nér forsta riktiga “varkorningen” Aar
planerad berittar Pelle bara pa telefon,
0922-300 02.

MASSOR ......

...... har det varit pd Ove’s i Olofstrom,
Motor Show i Goteborg och senast hos
Claessons i Bromo¢lla. Resultatet blev ju
naturligtvis som vanligt nir SDK 4r med,
- vansinnigt mycket folk.

Ett stort TACK till alla som varit med
och sldpat, burit, ljugit och skrytet.

VARRESA

Kristiflygarhelgen, 16-19/5, ska vi dra
ner till Tyskland och slita gummi pi
krokvigar, dricka en eller tva pilsner, #ta
schnitzel och kanske till och med l4gga
nigra varv pa Niirburgring.

Uppsamling sker den 15:e (pa kvillen) pa
Stortorget i Malmo, i samband med
”onsdagstriffen”. Dagen efter tar vi oss
via Danmark och Italmoto i Hannover
ner till krokvédgarna i Hartz, dar vi oxa
Overnattar.

Nasta dag rullar vi ungefiar 50 mil rolig
vig dnda ner till Adenau.

Pa lérdagen inspekterar vi
omgivningarna och hoppas pa att
Renntaxi'n 4r pé plats. Pa kvillen blir det
givetvis partaj i gammal god
“varresestil”. Méste man direfter jobba
pd mandagen ar sondagen lamplig att
anvinda till hemresa. Vi bokar girna
batar, oOvernattningar m.m. och di ar
senaste bindande anmilningsdag den 1/5.
Ar du sugen och har frigor, eller vill
anmala dig direkt, hor av dig till Rikard i
styrelsen.

Ett litet tips, for dig som har gitt om
semesterdagar och D-mark, ar att det
helgen innan, 11-12/5, 4r Pro Superbike-
race p4 Hockenheimbanan.

Detta 4r bara c:a 20 mil soder om
“Ringen” och hir ska Cralle koéra skiten
av alla gamla kompisar & nagra till.

”"ONSDAGSTRAFFAR”
Malméginget har under vintern tréffats
varannan onsdag, men frdn och med
mitten av mars 4r ordningen aterstilld.
Varje vecka alltsd. Man triffas pd
Stortorget/Mellow Yellow for en fika
mellan ki. 18.00-18.30. Direfter blir det
som vanligt 10-15 mils dkning pd goa
végar.

Ryktet siger att Goteborgarna oxd har
nigon sorts traff. Vill ni ha med fler
Ducatister kan ni héra av er till
kontaktman-vist, Ove, eller till nigon i
styrelsen.

De i ost har ju alltid varit lite sdregna,
kolla bara pd kontaktmannen som Vi
trodde var en hyvens kille. Nu har vi
ryktesvigen hort att han sélt sitt
”Monster” och kopt en Hona nagonting.
2/6 av styrelsen spydde i en hel natt nere
i Thailand, nir de ndddes av beskedet.
Klart att han inte vigade hora av sig till
oss, svansen sitter vil fastklistrad mellan
benen vid det hir laget. Fortare 4n kvick
akte han ut ur sida tre i alla fall. Primér-
Redacctoren tar 6ver sa linge. Tur att det
finns sdkrare kort (7), men vi lingre
soderut undrar 4nd4. -Har ni inget mer 4n
McDonalds pa Sveavigen i stan dér
knugen bor, eller 7?7

VINTER-KUST TILL KUST
Du som inte var dir missade verkligen
nagot, hir kan vi bara tillkdnnage att
vinnare i gocarttavlingen blev Mikael
Svalenius fran Lund. Hade han méjligen

“tjuvtrdnat” 7?7 Vem som vann nattens
race i baren blev aldrig utklarat !?

VASTKUSTPASTA
”Mittemellanonsdagstraff” halls den 29/5
pa AL-FRESCO restaurangen i Varberg,
Restaurangen &r bokad fran ki. 19.30 och
ligger pa Bickgatan 36 mitt i centrum.
Bor du i nirheten sé tanka hojen och kom
hit och se till s& att vi lyckas fylla hela
stillet. Goteborgarna samlas pa Gota-
platsen kl. 18.00. Frigor -ring Ove
(kont.man vist). Malméganget triffas pa
Milstolpen, wutmed E6:an mellan
Landskrona och Helsingborg kl. 17.30.
Fragor -ring Peter eller Rikard

(styrelsen).

BANKORNING
Arets stora bankorningshelg dir, vi sjilva
gasar, gar av stapeln den 15-16/6 pa
Anderstorpsbanan. D3 4r det egentligen
”Allmanhetens akning” di alltsd 4ven
japshojar har tillstdnd att yla fritt. For att
rdda bot pid detta elinde har
bankommittén sett till si att endast ljuv
ducatimusik ar tilliten mellan klockan 9-
10, 13-14 och 17-18 (bdda dagarna).
Daremellan  spelas  sdklart Ducati-
Passions. For att uppritthalla ordningen
har vi arrangerat egna instruktérer. Dessa
ar Anders Sturesson pa sin trimmade 916
SP, Peter Skold pd sin nyinkdpta 916
fabriksrdcer och forhoppningsvis dven
Christer ”Cralle” Lindholm pa DNL-
Duccen. Teknisk coordinator, 4r som
alltid, vid saddana hir tilifillen Peter
Hesterskog. Tag med liggunderlag och
sovsick eftersom en nirbeligen storstuga
med all ovrig tdnkbar lyx 4r hyrd for
overnattning. Fragor besvaras av Peter i
bankommittén. Obligatorisk Italiensk



anmdlan ir nodvindig, det vill siga -
ingen alls.

CLASSIC CAR SHOW

Samling sker hos Ove’'s Motor i
Olofstrém kl. 10.00 fredagen den 5/7.
Foérmiddagens aktiviteter haller Ove's
Motor i och de brukar ju inte g av for
hackor. Efter garanterat vélbehovlig
lunch (runt 13.00) bir det ut pa krokiga
véagar langs den skinska myllan. Lagom
till kvillsmaten kommer vi sedan fram
till d4nnu en storstuga. Denna 4r mycket
vackert belidgen pa Hallandsésens sodra
shuttning. Aven hér 4r det ldmpligt att ha
med sig liggunderlag och sovepése.
?Tidigt” dagen efter mullrar vi 6ver
backen och ner genom skogen pa andra
sidan &sen till Bastad. Inne pa
utstéllningen haller vi till runt vart rod-
vit-gréna skryttilt och bjuder traditions-
miéssigt p4 musik varje heltimma. Fragor
besvaras av Peter eller Rikard wur
styrelsen. Anmilan gérs senast den 15/6
till samma personer.

KLUBBEN VAXER

Sist vi kontrollrdknade, i borjan av
december, var vi 429 st. Tills idag, 7/3,
har vi fitt in 50 nya medlemmar. Detta
betyder att vi totalt skulle ndrma oss 500
st. Men alla "gamla” har d4nnu inte betalt
s den exakta siffran svivar. Deadline for
er, om ni vill komma med i den nya
medlemmsmatrikeln, har egentligen gatt
ut men om ni betalar direkt finns det en
teoretare. Bradis alltsa !! For er som inte
projsar dr detta sista paminnelsen och
Cucciolo uteblir alltsi ocksa framédver.

ARSMOTE -96
Tidpunkten &r sista helgen i augusti och
platsen kommer si klart att bl
nigonstans centralt i sodra Sverige.

OLANDSTUR

Nu 4r helgen bestimd och det blir den
20-21/7. Johan (styrelsen) och Per
Bronge i Kalmar (0480-123 89) planerar
for fullt. Har du tips sa roffa it dig kiykan
och fingra lite 14tt p4 knapparna. Bada
har anstéllda svarare.

-96 ARSMARKEN ....

..... att sitta pd medlemskortet
kommer att skickas ut med nésta
Cucciolo eller med matrikeln om den
skulle hinna fore.

Hall utkik efter en liten guling.

OTYDLIGT
Eftersom alla medlemmar fatt ett nytt
inbetalningskort, for -96, och vi inte varit
riktigt tydliga har vi sjilvfallet fatt
paringning. Féljande galler:
Du som dr ny farsk medlem och betalade
din arsavgift sent -95 behover sjilvfallet
inte betala 200 kronor till for -96, om du
absolut inte tvunget vill. Detta giller for
alla som har medlemmsnummer frdn och
med 878 och hogre. Fortfarande oséker,
ring Rikard.

Récersvenskar pa 916 -96

Som alla vet si sponsrar vi Anders
Sturesson i Scandinavian Open/SM och
Hékan Méansson i Classic. Hojarna kommer
inte ga att ta miste pa eftersom det blir stora
loggor pa sidokdporna. En annan medlem,
Peter Skold, har ju inte bara trimmat
Sturessons hoj utan dven kopt en riktig 916

Racing. Sjalvklart ska den ocksd luftas pd
tavlingsbanorna under aret. Senast i raden
att pa hojen gora reklam for oss ar Cralle i
Tyska Pro Superbike.

Teamchefen for DNL-stallet, Wolfgang,
gav sitt samtycke till idén och kopte
sedan ocksé nagra hundra cd-skivor. Bra
pag. Av forklarliga sjdl ar det inte de
allra storsta méirkena som kommer att
pryda Cralles hoj, men det 4r de enda
flerfirgade. Alla andra sponsorer ska

de ar utomlands.

Vi som var med i Bologna -95 har inte
glomt. Ni har vil inte heller glomt hans
dementi i nummer 6/95. Ingen rok utan
eld alltsa.

I Thailand brann det oxa, -men bara i
vart rédbrinda Skinn. Ett stort tack till
sponsorerna.

I 7 Styrelsemotet

enligt killorna vara vita.
Gridde pd moset ar att
serien  kommer  att
direktsindas i TV under
sdsongen.

STYRELSEMOTEN

Eftersom klubben fir en
allt viktigare stillning i
Ducati-Sverige blev
styrelsen  bjuden pa
(mut)resa till Thailand.
Vi passade pa att hélla
ett x-tra styrelseméte nir
vi 4ndd var alla
samlade. Men styrkan
var svar att halla ihop
trots det starka
gemensamma intresset.
Varfor ? Jo, det fanns
annat som lockade.
Fattades vil bara oxa att
vi skulle haft med oss
Hesterskog for att fa till
fullstindig  forvirring.
Varfor ? (igen). Jo, det
4r namligen si att han
och en av killarna i
styrelsen ofta slds om
samma fruntimmer nir




2Calendario

April manad  Juni manad

26 - 28. Alla Sveriges Ducatister
inbjudes av den Holldndska
Ducceklubben att deltaga pa deras
samkvam. Platsen dr Lauwersmeer,
Groningen (Norra Holland).

For mer info; Ben & Caroline van
Teuligen. T: +31-224-533020

1-7. Téavlingar 6vr. klasser Isle of Man

6. Jubileums-TT Hedemora (Dalarna)
Arr: SMK Hedemora och MCHK
Visterbergslagen.

15-16 Bantraff Anderstorp. Se sep info.
( INGEN f6ranmailan behévs.)

Maj manad
Juli minad

1. Italientrdffen runtom i landet.

5. Classic Car Show
Norrvikens tridgard. Bastad
Anmilan gors hos Peter eller Richard.

Planering enligt bista Italienska stilen
dvs ingen alls. Mer information finnes
pa sidan 41 i denna tidning annars hos

resp kontaktperson. Man eller mes resa. "Kungen - Karungi
resa”. Faxirresa ett dygn for en kvillsbirs
hemma hos Pelle i norr. Avresa fran
Kungliga slottet (girden). Mer info, dvs
endast datum och tid, kan fas av 1’e
redaktoérn. Prelimindrt avresedatum ar
satt till Loérdagen den 20 juli. vid
gryningens inbrott.

15 - 19 Vartur till ”Ringen”, 14s sep info
i detta nr. F6r mer info
kontakta Ordis eller Trollis.

18. Traff/Utstdllning Tjoloholm

25,27 Isle of Man, trianing Classic. )
28. Isle of man, T4vling Classic 20 - 21. Olandsturen. ? => Johan
Genestig och Per Bronge. Se info.

28-31. Isle of Man, trdning 6vr. klasser.

SKVALLER OCH LOGNER

Inte slaende ?

Nagra medlemar i Sv
Triumphklubben tyckte att man skulle
ha "Helst Engelskt” som slogan, men
vagade inte. Forstér inte.

Italienskt ordsprak
(Sagt om mat)

Bast ér:
Timsgammalt d4gg
Dags gammalt brod
Arsgammalt vin
och 30 &r gamla vinner.

Hyr din lokala mc klubb nigon
motorbana runtom i Sverige ? Behiver
ni mer folk for att fa det att gi runt
ekonomiskt ? Annonsera hir
Var/Nir/Hur + kontaktperson.

29 Mittimellanonsdagstraff Varberg.
Ristorante AL-FRESCO k1 19.30 ?=>
Kontaktpers Vist. Se styrelse info.

10

Roger Penske &gare av “Penske
Corporation” (s& originellt namn pa
firman) behover inte gi till ndgon
sketen bank for att kopa halva Ducati.
Hans imperium befinner sig bland de
60 storsta foretagen i USA. Helt
privatigt. Penske stallet som &r ett av
de mest framgéngsrika i Indycar har
visat intresse att kopa halva Ducati av
broderna C. Ménde det vara Lill-lovis
farsa som ligger bakom detta tro ?
Han kor ju 888, och grabben Indy.
Hmmm. Som vanligt visste Cucciolo

mest.
(S&dér nu var dnnu ett rykte pa vag runt jorden)

11

Varning vissa 916 -95, dgare...

For den som vill veta mer om den
tidigare varningen i Cucciolo av vissa
defekter (fniss) pa 916, kan lidsa
nedan. Uppmaning: Sndlla alla
kamskaftsdgare, undvik att gora er
roliga pa deras bekostnad. Tack.

Cagiva North America
Models: Ducati 916
Manufactured Dates:
March 1994-June 1995
Number of Vehicles: 1,000

Recall Number: 95V145000

System: Throttle cable.

Vehicle Description: Motorcycles.
Description of Defect: The Teflon
bushing for the throttle cable can slide
out of the throttle cable housing.
Consequence of Defect: This can
cause the accelerator to stick open
partially, increasing the potential for a
vehicle accident.

Corrective Action: Dealers will
modify the throttle cable assembly by
eliminating the Teflon bushing inside
the cable.

Note: Owners who take their vehicles
to an authorized dealer on an agreed
upon service date and do not receive
the free remedy within a reasonable
time, should contact Cagiva at 1-201-
839-2600, extension 17 or extension
26.

(Eller sin respektive aterforséljare har
i Sverige. /Redax)

Year: 1995



Dumpkoppf ?

Polisen i Sydney letar febrilt efter dgaren
till en mycket speciell Shoei hjalm. Efter
ett ran dér en butiksidgare dodades flydde
rénmordarna pa tva hojar. Polisen hittade
sedan en mycket ovanlig Shoeihjdlm som
det endast salt mycket fa av. Chanserna
att hitta mordarna dr goda enligt Polisen.
Rénarna verkar varit lika intelligenta som
de som rénade konst hir i Stockholm och
snodde en Alfa Romeo Sportwagon. De
kunde lika gérna flytt i en Ferrari ....

Vanliga Svensson ?

Polisen i Geraldton, Vistra Australien,
har det inte litt. Ett géng pa 100-talet
“bikers” fran MC-klubben Gypsy Jokers
”odelade” pa tvé dagar ett mindre
samhille. Medlemmar frdin USA och
England hirjade p& Hotellet och
trakasserade invanarna. Massor av vittnen
fanns, men det uppstod ett problem.
Signalementet 16d: “Han var stor och
hade skdgg samt bar en vist med
klubbens namn pa....

Polisen grinslar Monster.

Bolognas Polis har kopt 28 Ducati
Monster 600s lackade blaa och vita.
Givetvis finns radio utrustning och
bléljus monterat. Det kanske &r slut pa
Guzzi dominansen inom Italienska
poliskéren ?

12

Magni

Det borjar ramla in information om
Magni "Sfida", baserad pa en Guzzi 1100
sport motor. Den ldr pdminna lite om MV
men med en felvind V-tvin mellan
ramroren.

De fakta som finns ar 190 Kgs vikt, 89
bhp ger 149 mph (obs enheten),
chromoly  rundrorsram, UppOchNed
framgaffel, enkelddmpare bak (tink, pa
en ”Guzzi”). Priset 4r satt till 9575 pound
i England, 70 stycken kommer att byggas
men mer &r att vénta (tror dom, ja)... Kort
om Magni ger att firman startades 1977
av ex-MV Agusta chefen Arturo Magni
nér MV slutade med Roadracing.

Om du vill veta mer s hinvisar vi till en
bok, for hir far du i alla fall inte veta mer

Smatt om Cagiva F4’an

Som vi tidigare ndmnt s& blir det John
Kocinski och Engelsmannen Neil
Hodgson som kor for Ducatis SuperBike
team. Men forvénta er inte att se dem pa
den efterlingtade Cagiva F4 750’an (Ja,
jag vet men jag maste skriva sd for att
inte fa skdll av Alazurra mannen
Finnkopp i Gotet). produktionen pa den
slanka dubbladverliggandekamaxlar
vattenkylda fyran har n#mligen blivit
ytterligare forsenad. Darmed &r det kort
for sdsongen 1996.

Fr.om nu giller ndmligen nya regler i
U.S.A och Japan for “huvudlampan”

Castiglioni sdger att "Vi maste designa
om hela frampartiet pd kdporna for att
kunna méta de nya reglerna, som géller i
U.S.A, japan och andra linder. Detta
péverkar produktionen av framlampan
och just detta har den léngsta ledtiden av
alla delar pa en motorcykel, vanligtvis 6
till 9 manader." Forvinta er att se den
bransle insprutade F4’an att nd gatan (i
USA) runt mitten pa 1996 som tidigast.

Cagiva Canyon - 900 Twin ?

Det finnas en nistan firdig prototyp av
en Cagiva Canyon med en 900 SS motor.
Om den nigonsin kommer att komma s
lingt som i produktion ska vara osagt
(hoppas inte). Foretagsledningen
fornekar dess existens ihidrdigt, men
framtiden far utvisa vem som har ritt.

Vi kriver - En kvarn till varje hus !

Husqvarna har lanserat en ny modell for
1996. Husqvarna 410. Skogs/Grusataren
baseras pa fjolarets 350cc, 4-taktaren far
en ny cylinder och motorblock. Till de
storsta fordndringarna hor fjadringen.
fram sitter "Magnum” (Nej, inte glassen)
som byggts av Marzocci emedan bakre
enheten 4r en Showa (Skandal, hit med
Ohlins !). Den nya fiadringen 4r ténkt att
ge bittre kinsla och minska den interna
friktionen. Bla, bla, bl.a...

Skvaller fran Oves mc-méissa

-Hur far man en Harley att g snabbt?
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-Man kastar ut den fran Eiffeltornet.
Tyvérr gar den 4ndd inte snabbare in
120

p.g.a. den enorma frontarean.

- Hur tung kan en Guldvinge bli?
Forsdljaren: Sa tung som du vill, men vid
6-700 kg nat, si méste du typa om

den!

-Kan man sitta pa kromade jarnvigsrils
som kofingare? Eller gjuta fast en
betonggris pa tanken? D4 borde den viga
ganska mycket...

En representant for BMW's klubbtidning
‘Bumsen' sigs smyga in i Ducceklubbens
télt och kopa sig en CD. "ja det skulle ju
bli lite enformigt att lyssna pa
BMW-ljud" forsokte han wursikta sig
med. Vi vet sanningen...

/N.C

Hemligt nr till Gio.Ca.Moto ?

I basta Italienska stil s har Gio.Ca.Moto
andrat fax.nr men inte gitt ut med nigon
allmin information om detta. I US.A
svarade man heller inte pa nigra fax ang.
detta. Navil nu spricker bubblan for hir
fér ni deras riktiga och senaste FAX nr.

Italien + 051-72 12 83. (Uteldmna nollan
om ni inte ringer inom Italy)

Riittelse

Det var tyvirr inte ett stycke Camangolo
framfilg som Per Kortebick hade till
salu utan ett par “vanliga” Ducati falgar.
Inte en siffra ratt m.a.o. Skit hippens.



GOLDENEYE™

Den senaste Bondfilmen som sidkert
maénga av oss kommer eller har sett, kér
en viss: “my name is Bondtslp, James
Bo6nd” motorcykel. Cagiva dr méarket och
dr deras W 16, enstanka pé 34 péllars off-
road. Fyra stycken anvinde filmteamet,
tva har redan salts medan tva finns kvar
och kan kopas av en engelsk firma. Vill ni
kopa, ring primérredaktoren for telenr.

‘69 - JAMIE WHITHAM

Fick i julklapp det
fina beskedet att
han har kurerat sin
cancer - kommer att
tivla under
o sédsongen.29-
aringen som under fjolarssdsongen mitt i

Cancerfri ‘69:a en tdvling kénde
sig s& svag att han var tvungen att avbryta
en tdvling. Efter ldkarundersokning fick
han beskedet om cancer. Vid tiden korde
han en 916 i WSB for engelske Ducce-
importéren Moto Cinelli.

Gliadjande kommer han nu alltsa tillbaks
och tivla, med vad, var, ndr, hur
aterkommer Cucciolo !! Om ni undrar
over ‘69 i rubriken - Whitham koér med
detta startnummer, har alltid haft detta
nummer...

TOBAK - WSB
Eventuellt kommer WSB promotern;
Flammini Group att fi en storsponsor i
form av Winston’s “puff-puff”.

' Malaysia, var han tillbaks.
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Det & samma bolag som tillverkar
Camel’s, de forhandlar om sponsring av
Hoéna’s superbike-team. Camel’s som
under fyra &r sponsrat det amerikanska
Hona superbike-team.

RJ Reynolds som &dger Dbagge
cigarettmédrken forhandlar alltsd om att
”fora fram” 96-ars WSB serie. S& “puffa
pa” ni som haller pd med denna syssla, ni
rdddar RR:en pé virldsnivé...

PUIG - GP 500 VM

Spanske Alberto Puig som -94 opererade
sina underarmar for att fi blod till sina
muskler (ville klara av att styra ett
fullblod som en GP 500 Hona &r - 130 kg
+ 150 histar) - nu skulle han lyckas till
95-ars sasong. Tyvidrr s& “lade han sig
ner” - naturligtvis - vid Franska GP:et och
brot vénsterbenet...
Men vid en testsejour pd Shah Alam,
Nu med
vixelspaken pa hoger sida och bakbroms
som styrs av tummen...

Puig: ”Ju mer jag kor cykeln desto mer
glommer jag det gamla sittet att vixla. Jag
skulle inte vilja (vara sentimental ?)
aterga till att vixla med vénsterfossingen,
dven om det var mojligt...”

Korde bara fem varv under testkorning -
gr fortfarande inte i bédsta konditionen
efter sin krasch for sex ménader sedan
(Redacc fick veta detta i december, forra
aret).

Men ”Abbe” lyckades dnda, pé tredje och
sista dagen kora ett varv pad 1 min 26.28
sek. Jamfér man med forra sdsongens
“Doohan-tider” (I min 26.09 sek) sé

ligger han bra till men sig den glddje som
varar linge, Doohan koérde sjilv under
testsejouren pé 1 min 24.07 sek...

OKADA - HONA’S V-TWIN

tog sig runt, med twinen, nigra tiondelar
snabbare #n Alex.. Men d& & Shah
Alam-banan en knixig bana - tidigare
skrivit vad Doohan korde for tider.

Vad ménne detta bliva..., Aprilia 400 V-
twin, Hona NSR 500 V/Twin, “vanliga”
NSR:en, Skurhinks team, Yama

Robert’s och Rainey med ett team... -

hela serien (tyvérr ?) utan Cagiva, dock
4l

NAGAI’S ERSATTARE
Yasutomo Nagai som s& olyckligt
forolyckades vid WSB tidvlingen pa
Assen i september i fjol kommer att

Forsta bilden pa Okada och
Hoéna’s 500 V, twin.

Hona kommer till i &r att sélja en
”produktionscykel”, for privata team att
kdpa, 500 cc och en enkel” V-twin men
med 250:ns fordelar - 100° mellan
cylindrarnas vinkel, 135 héstar och vikt
110 kg for siljcyklar, kan bantas till
minimivikten for tvécylindriga 500:or
(Aprilia ni #r pa ratt vig)... Fabriken ser
dock till att ndgon frén eliten kor, i detta
fallet kommer Tadayuki Okada (puhh...,
japanska namn - vérre 4n
modellbeteckningar p& deras cyklar) att
kora denna NSR, heter precis likadant
som den storre systern (lds V-fyran) dock
med tillagget ”V”. Okada kor fortfarande i
samma team som Alex Criville, Alex kor
dock med NSR v-fyran.

Spanjoren som korde vid samma tillfille
pa tider runt - bésta 1 min 25.6 sek. Okada
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ersdttas av ytterligare en japan i Yama
superbike-team.

Wataru Yoshikawa vann det inhemska
superbike mésterskapet 1994, kom fyra i
ar. 27-aringen har ocksa kort till sig en
fjardeplats vid Suzuka atta-timmars, nu fir
han allts& chans att visa framfotterna pa
internationellt plan.

Yoshikawa, fran Tokyo kommer att ha
Texasbon Colin Edwards som team-
kompis, Edwards har skrivit p& for Yama i
tva ar.

Italienaren David Brivio kommer att agera
teamchef efter Christian Sarron. Sarron
som vill dgna mer tid &t familjen...

Yama superbike-team fortsdtter att kora
med Dunlop dédck och "var” egen Anders
Andersson har gétt over till ”fiendeldgret”
igen, efter ett &r hos Virginio Ferrari’s
Ducati-team (fabriksstallet).



MICHELINTESTER PA...

Daytona i Miami, Amerika’t. Tvd WSB-
team var ddr for att hjidlpa Michelin,
Promotor och Skurhink samt amerikanska
Ferracci Ducati team (Ferracci skulle
bestimma sig for en forare, tre
amerikanska killar provkorde).

Promotor var dir med sina bégge forare
Troy Corser och nykomlingen Mike Hale.
Skurhink fick hjdlp av ingen mindre &n
Scott Russell - som fornekar att han skall
kora i WSB, fortsitter i GP pa Skurhink’s
500:a !! Russell kérde tillsammans med
engelsmannen Reynolds, ordinarie forare
for teamet, pa skurhinks nya ”super”bike..
Promotor team som kor med Ducati 916
korde sekunden snabbare &n skurhinks-
forarna men det var inte Corser som hade
de snabbaste tiderna utan det var den 23-
arige amerikanen Mike Hale.

Att Reynolds anklagar Hale for att
sabotera deras utvarderingar av cykeln, ar
ju nagot helt annat... Skurhinks-féraren
Reynolds korde ut fran Daytona depan
och den unge amerikanen korde néstan pa
honom men lyckades  vidja  for
engelsmannen.

Klippte dock motorcykeln... (en skurhink
mindre...) Tog teamets mekaniker tre
timmar att fixa till cykeln... Fniss, fniss...
Han verkar ha de ritta takterna den
dér’inga amerikanen !!

Mike Hale, Promotor team pé en
Ducati vid tester pd Daytonabanan,
U Amerika’t.
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TOLVAN | ARETS WSB...

Piergiorgio Bontempi (bilden) kommer
att stanna hos Bertocchi Kwak-team till -
96. Den 27-&rige italienaren kommer
antagligen att paras ihop med ytterligare
en italienare, antingen Pirvano eller
Lucchiari (som enligt Ducati skall kora en
748 277).

Teamets officiella sammanséttning far
dock vénta tills Bertocchi fixat ytterligare
ett sponsor-kontrakt. De bdgge foramna
forhandlar dven med italiens skurhinks
superbike team...

GP 125 OCH OVERVIKT...

Nu fér kanske Hékan Olsson littare att
gora sig gédllande 1 GP 125
véarldsmésterskapen, om han nu mot
formodan skulle kora nagot lopp ??.
Till i & kommer minimivikten att vara
134 kg for béade forare och bike’n. Det
har ju varit lite rabalder, de europeiska
forarna kénde sig for feta jamfort med de
asiatiska “gladiatorerna”. Om man tar
tidigare minimivikt for hoj s& blir
overskottet for forarens vikt 64 kg. Det ar
bara inse att det infe var dmnat for oss
vanliga dodliga...

HONA’S V-TWIN

Hona som enligt rykte haft funderingar pa
en Ducati-kopia har borjat utveckla en V-
twin pa 1.000 cc; RC 65.

Enligt kéllor pd4 Hona-fabriken kommer
den att fi sin debut pd Suzuka Atta-
timmars Endurance i juli.
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Tydligen kommer den i forsta hand att
tillverkas for gatbruk bade i mono- och
bisposto-versioner, de &r vil avundsjuka
pa Ducatis forsaljningsiffror...

60° mellan cylindramna, inte som “var”
egen - 90 grader, detta for att f4 en sa
kompakt cykel som mojligt. Hjulbasen,
lingden mellan hjulaxlarna, kommer att
vara ett tiotal millimeter kortare &n
916/748. Forskjuten vevtapp for att
komma undan vibrationsproblem precis
som “dubbel Africanen”. Dessutom far
den en tindkurva precis som en Ducce, da
slipper man bland annat de problem som
Aprilia har med sin 60° V-twin, lds:
avgassystem.

Precis som vanligt kor japsen med dubbla
aluminium-balkar fast denna gingen é&r
motorn en bérande del i bygget. Malet ar
en vikt under 916 samt ett pris for att
locka till sig europeiska kopare...

Inget &r heligt langre... - sd linge det
séljer !!

Pa racing-sidan kommer man att anvénda
denna... denna... -”hybrid” (han 4r bara
upprord/forsteRedacc) till -97 men inte i
ett fabriksuppbackat team !!

VISSTE NI...

att H-D pé sin RR-hoj VR 1000, som gjort
nagra framtrddande i Amerika’t, anviinder
bland annat sensorer frén Ford Aerostar
(det &r en bil) - enligt kéllor 4r det rena
skiten...



Aprilia RS250 har uppdaterats till '96 och
har numera 68 Hk pé& bakhjulet och en
testad topfart pd 137mph. Ruggigt.

En fransk tiliverkare jobbar pa en 500 V4
tva taktare for landsvig och berdknas vara
klar i slutet pa '96. 130Hk och 320Lb ér
malet. Kanske det &r en fransk
explosionsmotor. fransménnen verkar
gilla allt som smaller och fororenar....

Aprilia forvintar sig att exportera 500 av
”RSV1000 V twin sporthojen” till USA
under '97. Jdnkarna har redan borjat
ldgga in bestillningar. Vad det inte roligt
med HaDes VR1000, Heheh

En Engelsk Formula 1 ("bil”)
motortillverkare arbetar pa en 1000 cc V-
tvinn for WSB. hall inte andan...

BMW har en Kust-om stilad F650 under
test i Italien. Redax undviker att gora oss
roliga 6ver detta, tdnk om skiten kommer
hit.

WSB Nytt. "Promotor” kommer att Iita
Andy Meklau att kéra de tre forsta WSB
tdvlingarna.. Emedan, Gio Ca Moto
kommer att anvénda Paolo Casoli pa sin
995 “Replica” Ducatifabriksrécer.

Kocinski korde 0.10 secs langsamare 4n
Foggy's rekord p& Sentul.

Hodgeson ldg 1.5 Sek snabbare dn
rekordet, om det inte vore om. Han
behovde fyra styngn i kndit innan han blev
aterstdlld. Ny Fallappa pa G ? HIALTE.

Endast 6 veckor kvar innan forsta kurvan
pd Misano kommer att utnyttjas.
Flammini har fixat med tv sindning s&
missa inte detta.

Doriano Romboni kldmde till med det
snabbaste varvet pd en Aprilia RSV400.
Im 43.67 att jamféras med Schwantz's
Im 44.16 varv rekord. Hans stérsta
problem (och for H***d* V-tvinn) 4r att
hitta dack som “gér utover det vanliga”.

CD-skivan Ducati passion &r nu uppe i
6000 salda ex. Vi har alltsa tryckt upp den
i ofattbara 6500 ex totalt.

Niclas Cederlund vill genast veta vilka
som har e-mail adress for att kunna
samanstilla dessa och trycka in dessa som
extra information i medlemsmatrikeln.
Niclas nés pa epknice@kaepk.ericsson.se,
alt niclas.cederlund@kaepk?2.ericsson.se
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WORLD SUPERBIKE
CHAMPIONSHIP
(WSB)

Som tidigare kort EM 250 tavlingar mer
eller mindre patvingad av FIM, ingen

annan ville kora klassen.

Men i och med den nya EM-serien (f.d.
Ducados Open) sd fir man tid Over.
Flammini Group kommer att kéra en s.k.
Superstock-klass, liknande vir egen stor
standard-klass. I Flammini’s version far
man dock dndra dick, avgassystem och
fjddringen.

Fortsitter dven att kéra EM i SuperSport
600 (med 748) !!

Som en tredje supporterklass kors
Supermono - kort 4 gott SoS. Vid vissa
utvalda europeiska deltdvlingar kommer
BEARS-serien att fa delta !!

Flammini Group som strular lite med de
sista deltivlingarna i WSB. Finns risk att
de storre stallen i serien kommer att
bojkotta tavlingarna...

Det ar de tva sista deltivlingarna,
Malaysien som var satt till 27 oktober blir
dndrad till Indonesien den 10 november
(kallad Asia Pacific) och dérfor har
tivlingen pa Philip Island, Australien
flyttats tva veckor framat i tiden till den
17 november.

Arrangéren irriterade alla de stora
fabriksstallen; Hona, Kwak, Skurhink och
Promotor Ducati och deras stallchefer néir
man inte Kkonsulterade dem om
indringarna. Honas stall chef Neil
Tuxworth: Vi tycker det dr olyckligt -
vill inte tdvla sd sent pa dret ndr Vi
egentligen behdver utveckla ndsta drs
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cyklar.” Flammini Group meddelar enbart
att FIM godként tévlingsdatumen.

SUPER SINGLE CUP

Ar namnet pd en ny racing-serie tyvérr
med tilldgget SZR 660 - alltsd endast for
Yama-cyklar. Det 4r den Italienska
Yama-importéren Belgarda som kommer
att kora fem deltdvlingar enbart i Italien
varav tvd samtidigt som WSB kérs i
samma land (Monza och Misano).

Betalar man bortat 7.000 sv. kronor si
ingdr inte enbart start utan #dven en
racingprepad Yama som alla forare maste
anvinda. 5x7.000 = 35.000, och sedan
skall man ta sig ner till Italien...
Intresserade kontaktar Belgarda Yama pd
0039-39-609 64 06, inkl. landsnummer.
Med risk for att bli solbrdnd eller var det
sonderbrand...

Kanske nigot for ENsamSTAeN(KA)de
min och kvinnor 7?

TROY CORSER
Ducati’s hopp i WSB-serien (7?) beréttar i
en intervju att dven han vill kéra GP-
cyklar.
23-dringens kontrakt med Promotor
Ducati 16per ut efter arets slut och skulle
garna vilja kora tillsammans med Doohan
i Hona-stallet 1997. Corser: “Inte for att
Doohan vinner utan helt enkelt for att
han har det bdst organiserade stallet
bakom sig 1”
Men forst skall Troy ta sig an uppgiften
att vinna WSB-titeln !!



Clucciolo pubblicare risultato

»Kust till Kust” Go-Kartrace Grande Finale:
U.P.S (UpSideDown)

1. G ”B kl ”N % 3 S 2 v» % RRERY e s ro g ooy Sraie = . ‘

EEEEES S VI HAR DET DU OCH DIN MC BEHOVER
Vi séljer allt som &r vart att kdpa, men gérna DUCATI.
Jatteurval med frascha beg. mc med SMR-Garanti.
Klader och prylar i mangd till kanonpriser.

ML Vi servar och reparerar allt som gar att laga.
WEE AU Tel Hyr en hoj innan du kdper den. Hyran raknas av!

Beg. DUCATI | OVES VAR-KICK

2. Anneli Friman

3. Ola Lundblad
4. Jorgen Ahlgren

5. Thomas Linnarsson

6. Hakan Mansson :
916 SP -95 . Lord. 27/4 09.00-16.00

7. Henrik Berggren 900 SS -94 ~Sond. 28/4 10.00-16.00
. ) 750 Paso -90 - ARETS STORA PROVKORNINGSDAG
8. Patrik Bergstrém 750 Sport -89 § |- Minst 10 % pi kiader & prylar:
748 SP -95 |- 20 % rabatt pa olja, filter & batterier.
9. Trollis 748 SP -95 -DACKBYTARDAG. Extrapris och fri
montering pa list hjul,

600 SS -95

10. Stefan Sandberg Vi bjuder pa fika och tiinder grillen. |

916 SP och 748 SP

11. Ola Billquist
OVES MOTOR RACING TEAM

12. Cucciolo Redaktore séljer forra arets race-hojar. Det som inte
13. Matz Clementin qingot och it 2 &torsthlt | orgnelaKick.
14. Michael ”Schumacher” Svalenius e o o LT e
Nagot gick radikalt snett, for vinnare utségs namligen Michael Svalenius, en riktig f\a”éf'fifr‘ DUCAXIL
paradox da han jobbar som Polis (inte trafikpolis hoppas vi med tanke pd hans kérning) och @monoa YAMAHR s-kawasex

Denna ordningens ordningsman var den som bist utnyttjade anarkin som harskade pé
banan. Poliser ska vil inte ha nigra vinnar instinkter bara jakt, eller ? Redax skulle
givetvis ha vunnit om inte Mats Clementz breda ar-le tickt hela banan och dédrmed

effektivt hindrat varje omkérning. Fusk ! G o2 T
Vi kriver revanch eller hur Gunnar !7! Box 84 Besok oss ph

293 22 OLOFSTROM Ekhagsvigen 3
Forsdljning ~ 0454-423 55 OPPET: Mind-Fred. 9-18
20 Verkstad/lager 0454-418 00 Torsd 9-20

Fax 0454-407 38 Lord 9-13



ALTERNATIVET 2

Om nu olyckan skulle vara framme och
lappen ryker s& man inte ens far lana Emil
i Lonneberga pa biblioteket, dn mindre
kore bil eller hoj. Vad gor man dé ?
Fodrar ner till 50 cc, skruvar pa skidor,
och sitter en strut pé ansiktet ?

Ofta med en proffessionell tuch 4 la
budbil eller helt enkelt med ett rejilt lass
grus. Glad i hagen ringer man sa till
nérmsta Piaggio handlare....

O Ar det inte sjilvast bullergeneralen som
fiser runt pa en 2-t ? Pinsamt. /redac

Nej da inte alls .

Cucciolo har som vanligt svaren pé alla
tunga fragor. Man koper Italienskt !!
3-hjuligt med flak dirbak, men utan
trampor pa framhjulet.

De beresta drar sig genast tillminnes de
smé pickupper som puttrar fram savil i
Turins centrum som uppe i Grappabergen.
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- Jaha, sdger handlar'n, en APE 50, med
kapell, rostskyddsbehandling och
vinterdack.

-Fé se, jag har en ny nittifemma hér, med
moms blir det ... 60 000:- ....Halla ?

Nir man vaknar nagra timmar senare och
ddampat &ngesten med lite Nebbiolo da
Barolo, borjar man fundera.

Begagnat, det méste finnas na't

begagnat....

Som alltid vet Cucciolo lite mer. Sedan
f.d. forste redaktér'n flytt till Vietnamn
efter affdren med redaktionsbilen, ( 4/94
sid 11) som nu lar ligga pa en skrot i
utkanten av Trento, har redaktionen
inventerat mer ekonomiska alternativ som
t ex Piaggio APE 50.

I Sverige har 93:or har setts
utannonserade for 35-38 tusen, men de 4r
séllsynta.

Under ”Automezzi..” i Secondamano kan
man ibland hitta dldre APE:er for 15-20
papp men det kostar ca 5 till att f& hem
den pa en tradare. Och di kor man
egentligen inte riktigt lagligt eftersom
moppar verkar omdjliga att typa in utan
intyg frén generalagenten, och varfor
skulle han skriva ut ett sént ?...

Hursomhelst, har man lyckats hitta ett ex
négonstans sd méste man vara beredd pa
chocken...moppar 4r dj-ligt trotta !

Att vixla sig upp genom de 4 véxlarna till
ca 35 km/h dr ingen senation precis. De

2,7 cavallosarna har med férare ca 300 kg
att slipa pa. Det mérks nér det gér uppfor.
Nu &r ju ducatister lite handigare #4n
medelsvensson, ja ménga t 0 m nistan
ingenjorer. Hastkrafter finns till for att bli
fler, tinker manga, och borjar genast leta
efter den roterande filen.

Men innan ni forstor alltfér mycket
sjdlva, ring EM Scooters, 031-24 60 65.
De har bade gott om delar och kunskap.
Ett exempel: 85 cc cylinder, 895 kr.

Till sist lite allménna fakta:

0-100 km/h, Sallan
Original helljus Nej
Sakerhetsbilte Tillval
Vindrute spolare Tillval
12 V elsystem, minusjord Ja
Backvixel Ja
Defrosterkanal Ja
Langd 2560mm

Bredd 1250mm
Vindradie 4800mm

Testpilot och modig: HJ

=

Jojo, svansmotor och
bakhjulsdrift,

mycket Overstyrning for
pengarna.




BULLERFONDEN 1996

Snart &r det dags att bestimma sig.
Degenererat pysljud eller —maktigt
Duccemuller.

Eftersom de flesta viljer det senare kan
det vara skont att slippa fundera pa hur
mycket en bullerbot med ombesiktning
kan kosta.

Varfor dd& ? Jo som alltid kan
Ducceklubben hjilpa till. Aven 1996
erbjuds alla véra medlemmar den
formanliga buller- forsdkringen.

For ett mindre oindexreglerat belopp av
endast 58 kronor och 76 déren, 6ppnar sig

himmelriket. Betalas pengarna pengarna
in till Bullerfonden, postgiro 637 82 20-
5, kommer det ersdttning om olyckan
skulle vara framme.

Fondens medel utbetalas tills de &r slut
(har dnnu ej intréffat i modern tid). Sa &r
det inte absolut ndédvindigt, skulle
Bullerfonds- generalen uppskatta om man
kunde lata bli att varva i kor alldeles
utanfor den lokala polismyndigheten,
tack.

HJ

Appropa Buller.

Sé var det en Ducatist i véstra Sverige
som var ute p& sin MHR mille med ett
viélljudande 2-2 Conti system.. Trots att
mannen i 6vre medeldldern &r en vilaktad
samhélls- medborgare utan olater som
ddcksvdrmning utanfor
skripmatsinréttningar, t ex, si skulle
snuten pa K 75:an mita buller...

Nir kollegorna med utrustningen anlént
och borjat rigga, startades Duccen som
fick st& pa tomgang medan mickens
position mittes in.

Nu var det ju inte vilken
gummibandsducce som helst utan en ddel
kamskaftare...och som de flesta vet har

kamskaftare en obetalbar charm och
karaktér.

Vad gor man nir husse terroriseras av
Lagen ? Jo man visar sitt missnoje och
lagger av att tdnda pa ena cylindemn, den
vars ljuddédmpare &r ndrmast micken
forstass.

Enligt instruktionen varvar polisen
motorn till rétt varvtal och ldser av
jjudnivan. Férmodligen sviljer han bade
en och tva génger och han harklar ur sig:
- Men den &r ju tystare &n min BMW 1?1?

Nojd fortsitter Ducatisten hemmét och
efter en stund forstar kamskaftaren att

faran 4r 6ver och borjar tinda pa bada

cylindrama...

HJ

SIGMA MC Racing —

Skandinavisk importer af:

* Fast By Ferracci tuningsudstyr

Dansk importer af:

* Texport ledertg;,
Specielle ducati dragter

* Yes Hjelme

* Marchesini wheels

* Termignoni udstedninger

Ducati 748/916 slip-on

v Komplet pris 6.085 D.kr.
MANGE CARBON & TUNINGS DELE TIL DUCATI

Tunings samarbejde med Fast by Ferracci USA, den ferende DUCATI
tuner

Pris eks. pi Marchesini felge

Ducati 916, forfelg 3.75
bagfalg 6.25

Komplet pris 11.680 D.kr.

Til Salg:
748 SP, arg 1995,
km. 3000. Pris.: 85.000 D.kr.

916 Senna, Fabriksny
Pris: 140.000 D.kr.

.. Vibevej 42, 4100 Ringsted, Danmark, +45 57 67 20 40—



NUMMRETS MEKTIPS

Blir saledes: gor en dold inkoppling for
urkoppling av tindningen. Kor du med 2-
2 &r det sen bara att stinga av cylindern
vars ljudddmpare stdr ndrmast micken.

Biscaya dr kanske intresserad av att ta
fram en ldttmonterad sats ?
/HJ

Fiberrika ramar till
Ducati.

For den som tycker att kolfiber &r det mest
upphetsande som finns, och inte enbart en
bensintank och ljudddmpare i kolfiber
ricker, kan numera Heijra fabriken
(Storbritanien) vara l6sningen.

De lanserar nu ett ultraldtt chassie dar i
princip allt &r tillverkat i kolfiber. Ram,
sving, képor, filgar osv. Man berdknar att
tillverka mindre #4n ett dusssin av dess sk
superhojar som skall siljas 6ver disk. Ram
och sving véger tillsammans 8.6 kg. Den
forsta leveransen i serien kommer att ske
pé varen. Som forsta alternativ lanseras ett
alternativ med den luftkylda 900 ss motorn
men det finns dven plats for fyrventilade
916 motorn komplett med insprutning och
kylare. Man kommer att utnyttja en
speciell kapa (givetivs oxa i kolfiber) som
pressar in luft i ramen och som sedan leds
ned till luftboxen. Populdrt kallat
luffarturbo. Kolfiberfilgarna lanseras inte
dnnu pa gatcyklarna men de sjdlva 4r
Overtygande om att s& kommer att ske, om
dn senare. Prislappen blir “bara” 25.000
pund. Bestill tva tycker Redax.
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Hir skulle vi ha publicerat en bild men
den var sa kass att den inte dog !
Déremot har vi ritat en avbildning i
hur den ser ut i absoluta realiteten s&
alla métt stimmer (kanske) !

%f/jﬁér Z oLx

Nir du har aterhidmtat dig frén detta
blindande mésterverk kan du forsitta
att lasa Cucciolo. Vi forstar att du ar
stum och “hinford”, vi ocksa.

CHAMPION|

R

Generalagent: UARTE x

P




PULLERFONDSUENCKALEN

Bor: - Shell 98 verbleit (imp fr Tyskland)
- Utanfor Alingsas Definiera fullservice
Hoj: - Oktober till april
- 900 Mike Hailwood Replica - Bojkottar:
81Hjdlm: -Dansbandsmusik
- Réd Nolan Favoritolja:
Hojfinansiering: - Kor pa Belrey racing 20W-50
- Licata Engineering AB Uttryck pa vigen:
Dromhoj: - ”Hall dig till hoger Svensson...”
- Star i garaget Senaste haveri:
Nista prestandahdjande atgéird: -Sprucken remskiva utanfor Venedig
- Anvinder ett NCR 2-1 vid behov tysk ”kvalite” i svensk bil...
Favoritgummi: Vill géirna aka till:
-Minns inte riktigt, lyssna pa spar 12 - Amazonas
Sa vill du att din pojkviin skall vara Dricker gérna:
klddd: - Caipirinha
-Come ? Ditt motto:
Never leave home without it: - Ju fiirre delar desto biittre
- What ? Ater helst:
6 tum ir din: - Taglellini al Salmone hos Barolo
- Det ricker inte Rymmer ditt skinnstall:
Vad lockar fram tigern i dig ? - Ca 65 kg tror jag
- Nir man far en chans att kora ifran Idealqvinna:
snu.. - Rose
Indragningar av korkort: Bjuder helst upp till:
- Som sagt, inget problem si linge man | - A mezza via
inte slipper gasen Plojde sist igenom:
Senast vurpade japs: - Ménniskor och flygande maskiner
Namn: -30 ar - H-da 650 Kan inte siiga nej till:
- Hans Jartoft Stjdrntecken: Ditt bista Ducce minne: - Det mesta som bullrar..
Alder: - Vidur - Superbike pa Anderstorp -93 med Favoritducatist:
press/foto tillstind runt halsen - Fabio Taglioni
Tankar:
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Svenska Ducatiklubben ordnar som bekant resa ned till Nurburgring. Fér dig som star och velar
s& kommer hér en liten Aptitretare. Skrivet av min gode viin Thomas Sandell, bosatt pa Aland,
fér deras klubbtidning “Knutten”. Danne som omnimns 4r hans klubbkamrat. Danne kérde en fet
och otymplig Skurhink GSXR750, givetvis tog det i dverallt och skiten gick i backen. Tyvirr
ateruppstod denna i handerna pé en ny #dgare och gick direkt i backen i en av Karlskogas banans
vénsterbdjar. Tro det eller ej, nu ska den &teruppsta 4nnu en ging. Daliga repriser kommer alltid
tillbaka. Hojar pa bana ska vara smala ! Tanker du aka med (till) Ringen Sie Bitte Ordforanden

NURBURGRING - "Riungen”

Kontrollanz‘en klipper tva hal i mitt
dyrbara varvkort och jag stoppar det
innanfor stdllet, jag har nu 20,8 km
hdrligt béljande asfalt framfor mig.

Frén starten gér det nedit och at vinster.
jag accelererar ner mot den forsta
kurvkombinationen som heter
Hatzenbach, vanster, hoger, vinster med
ett forargligt gupp i innerspar. Sen hoger,
vénster, hoger och en vinster dir jag
borjar gasa ner mot forsta rakstrickan. I
c:a 200 km/h littar framéndan och min
egen #dnda Over ett kron i Flugplatz. Ett
par hogfartskurvor sen nésta rakstricka
nedat mot Scwedenkreuz, en
hogfartsvénster som {6ljs av banans forsta
riktigt harda inbromsning fére Aremberg.
Det &r en hogfartskurva dér jag holl pa att
kéra av forsta gangen, fér den bara
fortsdtter och fortsitter.

Varvrekordhillaren

Nu gér det mycket bittre och jag gasar
vidare ner mot Fuchséhre, swosch !
Varvrekordhallaren  Helmut  Dihne
svischar forbi pé kantstenen sd att hjértat

slar ett extra slag, jag trodde jag korde
fort men... Ner i svackan med hjirtat i
halsgropen. Uuuuugh ! Huvudet trycks
ned i tanken ndr banan kastar sig uppét
mot Adenauer forst. jag kramar bromsen
hart och sldnger ner hojen i den sniva
viénstern. Har holl Danne pa att kora rakt
fram men lyckades reda upp det. Skymtar
lite publik vid staketet sa jag forsoker ta
nista hoger snyggt med kndt i backen.
Ner mot Metzgesfeld, en hogfarts vinster
s& jag drar H*nd*n langt in pa
rédmarkeringen for att impa pa eventuella
askadare. Knéskrap igen fore
inbromsningen till nista vinster. Jag
kastar H*n*a* till vinster, hoger ner mot
Kallenhardt. Banans dckligaste kurva for
den lutar nedat &t hoger och ar feldoserad.
jag dgnar décken ett tack fore jag borjar
gasa ned mot Adenau - Accelerationen
kdnns grym nar det gér nerdt. Vinster,
hoger, ladénnngg hoger. Fan ! Fick inte
rdtt spdr, nidsta varv kanske ? I den
knixiga vinster, hoger ner mot
Breidscheid gasar jag ordentligt for hér ar
det mycket folk som ser pd. I
vinsterkurvan ver bron gungar hojen till
over ojémnheterna men jag hoppas att det
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sag snyggt ut. In med hojen i den branta
uppat lutande hogern.

Over 180 grader

Sen gasar jag for fullt ner mot Bergwerk.
Nu gar det undan och jag lutar mig ned
mot tanken, Kurvan rusar emot mig och
jag bromsar allt vad jag végar. Vintar,
véntar 14nge innan jag lagger ned hojen i
hogerkurvan som kénns si 1a44ng. Nu
giller det for banan gér uppét i flera
kilometer. 3.an, 4:an, 5:an fullgas, jag
hukar mig ner och trycker armbdgarna
mot tanken for nu gér det undan. I en ling
svepande hoger jabbar backdicket en
aning men jag bryr mig inte, for nu 4r det
kul. Over ett kron och sen en mjuk hoger.
Annu mer uppét. Ner i karusellen s jag
tar det lite lugnt. Konstig kénsla det har,
kurvan &r over 180 grader men jag lutar
ingenting tack vare doseringen nere i
diket. Jag trycks nedit och nedt, tar
kurvan aldrig slut ? Nu ! Ut ur diket oops
lite p4 bakhjulet sen gasar jag vidare
uppat mot Hohe Acht. I hogern bredvid
det lilla skjulet borjar det gd nedfor,
hirliga kurvkombinationer som sveper
igenom en mork skog. Ner i en svacka
upp igen over ett krén och en lang vénster
som lutar #ckligt neddt. nu kommer jag
ner i brunnchen dér star det mycket folk
och tittar pa. Jag forsoker fa det s& snyggt
som mojligt men jag hamnar bakom en
bil. nu, pa den lilla rakstrickan gasar jag
om bilen och klimmer forbi pa utsidan.
uppfor hogern med schysst lut och sen
vinster (Eiskurve, ddr Danne kvaddade
sin hoj, Suj*ki, den & feldoserad och
ddrav namnet) sen higer och nedét igen.
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Kviillen ir ung

Jag ldttar fran sadeln nédr banan plotsligt
stupar nedit i en svacka. Hoger , foljs av
en vanster. Sen Pflangarten, ett kron dér
hojen lattar och ruskar till vid nedslaget.
Sen gasar jag fullt genom ett par
smakurvor, hoger, vénster dir gick det
bra. Ner i den lilla karusellen som inte &r
sd varst mycket doserad. Jag gasar si
mycket jag bara vigar fore den linga
hogern som leder ut mot ldnga rakan. jag
gor mig sé liten som mojligt, fullt pa 6:an.
Det sackar lite i den lilla backen mitt pa
rakan. nu javlar ska jag halla fullt i
vénstern ner under bron, 245 ! Ja ! Nytt
rekord. Hoppsan ! De sista kurvorna rusar
emot mej. Bromsa. Bromsa. Hoger,
vénster och hoger sd 4r jag tillbaks vid
start och mal. Svénger in i depédn och
stiger av. Puh ! Svetten rinner innanfor
stallet och pulsen gir pd hogvarv.
Forsoker se si oberord ut som méjligt
men leendet kommer 4nda. Fy fan vad det
ar roligt att kora hoj. Jag tittar pé
varvkortet, fyra varv kvar och kvéllen 4r
ung. Det &r harligt att leva.

Fotnot:

Vi kanske kan garva &t Thomas val av hoj
men vi kan knappast flina at hans meriter
inom Finska mdsterskapen i Roadracing.
Forra dret var forsta sdsongen han provade
pé Roadracing och slutade bland de fem
bdsta i 750 B klassen av ett 20-30 talet
deltagare.

Detta pa en fem ar gammal standard och
otrimmad Honda CBRG00.

/Redac



SKVALLER OCH LOGNER orrs)

Daytona

Biasta Ducce kom pé 9:e plats. En hoj
fixad av FastByFerracci. Den killen fick
dessutom hojen dagen innan kvalen
borjade.

Miguel DuHamel vann fér Hona med
Daytonas  genom  tiderna  minsta
vinstmarginal: 1 hundradel ! 2:a kom
Scott Russell pa sin Sook. Miguel
DuHamel vann 200 dven 1991. Han vann
i ar d@ven 600 SuperSport klassen med en
Hona. Troy Corser ledde fran borjan men
fick bryta p.g.a. motorfel.

Ciao Niclas - med Ducati-béltet pd mig
pa jobbet!

Mer Daytona

Som en del av underhdllningen pé
Daytona kordes ”demostrations varv”
med Giacomo Agostini, Don Vesco, Jim
Redman och Dave Roper pa “Team
Obsolete” race bikes. Agostini vann ju pa
Daytona 1974 pé en Yama TZ.

Men nu kérde han en MV han foérknippas
mest med den hojen efter sina insatser p&
60-talet. Sillskap fick Ago av méstaren
Jim Redman, sex cylindriga Honda
Ricern RC165 250cc 1964.
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Snabbaste motorcyklisten i vdrlden, Don
Vesco korde en annan MV fran
sextiotalet, och Dave Roper, Team
Obsolete's davarande ledande forare,
korde en ex-Dick Mann BSA 750cc
triple, Hojen som vann 200, 1971.

Kommentaren for dagen méste ga till
Hondas och ex MV mekanikern Nobby
Clark, man pratade om den slirande
kopplingen p& Roper's hoj.

"That's really minor. It's the crankshafts
breaking that's been a major deal."

/Redax

Notiser fran AHRMA loppet.

P4 AHRMA (USA) racen sags aterigen,
den senaste av John Britten's, V1000
mistrad av Andrew Stroud vinna den
oppna Twin Klassen. Loppet flaggades av
John's dnka, Christine.

En valdigt special preppad Yamaha TRX
850 vann klassen “Battle of Twins,
Formula 1”. Den kordes av den inte helt
obekanta motorjournalisten Alan
Cathcart. De tvingades i sista stund att
byta motor och blev klara sekunderna
innan loppet skulle flaggas av.

RYKANDE FARSKT

CRALLE PA LEDENON

Vid de tidiga testerna, mitten pa mars,
nere i s6dra Frankrike, Ledenon, bérjade
pusselbitarna falla pa plats for Cralle och
hans DNL-team. Forra érets varvtider med
Edwin Weibel, ddvarande DNL-pilot, slogs
med 4,5 sekunder !!

Efter grundlig undersékning av person
bosatt i Leimbach visade det sig att
varvrekordet ocksd tangerats. Detta med
“bara” halvhyfsade dick. Direfter drog
teamet vidare for nya tester pad Paul
Richard. Efter dessa franska tester bér det
hemét igen for kort vila och dérefter
kommer ytterligare en veckas tester pa
Misano. Allvaret startar helgen i vecka 15
da han gor sin Ducatipremidr i Suberbike-
VM. Banan ir lampligt nog Misano.
Veckan dérefter 4r det premiir pa,
flygplatsbanan Speyer, i Pro Superbike,
”hemma” i Tyskland.

STURESSON TILL LEDENON
Svenskarna avlgper varandra i Syd-
frankrike. Sturesson har antagligen
tillbringat hela paskveckan med att kéra
mot Cralles snabba tider. Av naturliga
anledningar har vi inga indikationer pa
hur det gitt. Premiiren i Sverige sker pa
Anderstorp den 27-28/4. D3 ar det ju som
bekant dax att fa in ”Scandinavian Open”
pa hjarnhinnan. Antagligen kommer SM-
serien att fi en skymd tillvara utan bade
prispengar och tv-tid som SO stitar med.
Precis som -95 sponsrar vi honom men i &r
kommer han att tringas med Peter Skold
pa en fabriks 916 i vart vil synliga rod-vit-
grona tilt.

SKOLDEN
Han med férnamn Peter, ni vet, ska lata
Bosse Jensén mdila sin racingducce.
Ryktena sédger att tidningen SuperBike's
logga ska vara med men i en ny tappning.
Loggobyte pa ging alltsa.

LINDEN PA DUCATI
Den annars sid mirkestrogna Viggen-
piloten ska styra en racepreppad 916 i
Tyska Pro Superbike. Hojen ar en 95:a och
tillhér den Tyska importéren, DNL, samt
kordes av Doug Polen under ndgra enstaka
race i fjol. Vin av ordning har redan lagt
ihop pusselbitarna och kommit fram till att
Lindén alltsa blir teamkompis med Cralle.
Tva svenskar i samma utlindska team
tillhér ovanligheterna. For Gvrigt har vad
vi pa Cucciolo vet inte Cralle och Lindén
kort ”ihop” tidigare.
Om nu inte om funnits. Eftersom Lindén
fortfarande 4r anstdlld av den svenska
forsvarsmakten har problem uppstatt med
arbetstillstindet. ~ Trots att  andra
varldskriget for linge sedan dr ¢ver sa har
de tyska  schnmitzlarna  fortfarande
baktankar. Det hela har mynnat ut i att
Lindén far kéra premidren pa Speyer den
20-21/4 pa dispens som ”Gastarbeiter”.
Darefter har man lovat att drendet ska vara
utrett. Risken vi far leva med ér vil att om
véra svenska grabbar kor skiten ur “de
andra”, puttar de sidkert Lindén &ver
gransen illa kvickt. Cralle kan dock sova
lugnt eftersom han sedan linge har saker
och ting pa papper. I ar kor han for Gvrigt
med svensk licens. Linképings Motorklubb
star det pa den.
Ja, se vad gér man inte for pengar.
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SVENSKA DUCATIKARTAN

Lite information om DUCATI kartan.

Kartans format kommer att bli i skala
1:500.000 och tryckas pa ett kartblad. Den
kommer att tdcka 6ver Gotaland och Svealand
upp till 61:a breddgraden. Vi har delat upp
landet pé 9 kart-sammanstéllare dessa 4r:

661 Mats Clementz
Kastanjegatan 23 A
224 56 Lund

Tel 046-72 41 41
Skéne och Blekinge.

128 Thomas Carlsson

Tallshemmet, Ledala

33193 Virnamo

Tel 0370- 240 25

Halland , halva Kronobergs lédn till Vixjo och
Jonkopings ldn upp till Jonkoping.

511 Hans Jartoft

Simmenis 8115

441 91 Alingsés

Tel 0322-711 24

Alvsborgs lin, Bohus och Skaraborgs lan.

Ansvarig sikes.

Tillsv. 49 Lasse Lindgren

Se adress nedan

Ostra Sméland upp till Vistervik

49 Lasse Lindgren

Bjorkvégen 10

616 34 Aby

Tel 011-667 35

Upp frén Jonkoping och fran Vistervik och
Ostergotlands ldn.

120 Nils-Ake Jansson
Agatan 3 Vibble

621 48 Visby

Tel 0498-264 208
Gotlands lén.

268 Tor Ljunggren

Glashyttegatan 16 ¢

671 50 Arvika

Tel 0570-184 75

Virmlands ldn och upp till 61:a breddgraden.

503 Lars Killberg

Almgatan 16

775 52 KRYLBO

Tel 0226-111 39

Orebro lan, Vistmanlands lin och upp till 61:a
breddgraden.

Ny ansvarig sokes. Tillsvidare

686 Anders Mansen, Redax

Sodermanlands '14n, Stockholms ldn och
Uppsala lan.

Hur mycket man 4n tycker om att styra
Ducati, har vi inga mojligheter att hitta alla
roliga védgar som bor vara med pé kartan. Vi
behaver alltsd din hjalp si att det inte blir s&
kallade vita fldckar pa kartan.
Gor s8 hér:
-Tag en fotostatkopia ur en kartbok i skala
1:250 000- 1:500 000.
-Markera de vigavsnitt som &r
intressanta.
-Skicka sedan kartkopian till
kartsammanstillaren i din
omgivning.

LL (49)/styrelsen
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Fortséttningen pa Carolas Isle of Man resa...

N u har vi kommit fram till Mé&ndag &ter dags for tdvling men forst ned till Douglas for

att himta min Scott-oiler. Dagens tavling tivling sg vi i Creg-Ny-Baa och det var
singel som korde samman med Lightweight och ultra lightweight. I singelklassen vann
Robert Holden pa sin Ducati. Ddrefter ko Classicparaden med dom gamla hojarna. Sen
for vi hem och monterade p& min Scott-oiler s& nu behover man inte oroa sig 6ver
kedjesmorjningen langre for den skoter sig sjdlv nu. Nér det var klart gick vi till puben
och at mat och tog ett par 61. Gick hem och drack en kopp the med Ellen och Willie sen
var det godnatt. Tisdag tog vi en tur till Ramsey for att kolla in sprinten och allt annat
som finns dér. Red Arrows kom och hade sin flygshow for oss dér ute vid havet, dom &r
otroliga att se, verkligen duktiga piloter. Sen for vi till Peel, fick ta bckvigen ut for det
var tva hojar som hade frontat med varann och dom gick visst at bada tva. Det kom en
liten regnskur igen men den tog slut innan Peel. Kérde ner till hamnen och tog en
burgareoch the det va gott. Det kom fram fransmén som kollade in vara hojar men efter
en stund s& blev det en riktig undersokning av min hoj dom hade ndmligen upptéckt att
de inte va en vanlig Pantha utan en ovanlig Pantha, dom tyckte iallafall att den var fin
. 54 dom hade bra smak. Vi for en tur via
' Douglas och hem sen b6t vi om och
. gick pa puben. Onsdag dags igen och
| idag for vi ner till Grandstand och jag
t va in pa pressoffice och pratade till mej
ett pass at mig och kjell sa att vi kunde
gé utt pa startbanan och se nidr dom
startade. man ser ju béttre dir framme
och det blir battre kort ocksé
| forhoppningsvis. Freddie och peo hade
fixat pass pd méndagen d& Freddie
skulle in pd Dynon och testa plus byta
ut lite grejor pa sin 900 SS s& dom hade
fatt pass som det stog copetitor pa, pa
véra pass stod det media. Vi tittade pa
600-racet som vanns av lain Duffus
| kom ihdg det namnet. Sandra Barnett
| kom pé 28-plats. Sidvagn kom sedan

€ S4 hir lycklig va’ Ian Duffus nir han
kom i mal som tvaa pé sin Top Gun
Ducati. (Grattis)
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och det gick ju inte sa bra for varan svensk. Jag fick autograf av Trevor Nation och Joey
Dunlop innan vi begav oss dérifrdn. Idag har det varit strilande sol hela dag s nu
kmmer vil vdrmen nér det bara dr en tivling kvar men vi blir ju kvar till tisdagsmorron
sa det dr val bra. Vi korde hemét och skrev lite vykort till vira vanner i Sverige och det
var nagra stycken, narmare ett tjugotal, man kan f& kramp for mindre. Jag hoppas att
redaktorns kort kom fram. Nu har det blivit torsdag och korten 4r lagda pa lddan for
transport hem till Sverige. Nu &ker vi upp till Manx Leather i Ramsey sen kérde vi
banan ner till Douglas och gick en tur i butikerna for att kopa lite grejer medd
trebeningen pé och lite annat. Efter shoppingrundan va vi hungriga sévi gick till P.G.
och 4t en pizza som skoljdes ned med 6l. Efter det maste man bara ha en cappuccino sa
vi gick till en uteterass och njot i fulla drag. Sen for vi mot Laxey, gjorde en avstickare
ner mot hamnen och satte oss vid stranden en stund. Vi kérde hem och b&t om sen gick
vi till New Inn och tog en &l och pratade en stund med ett par frin Sussex som mindes
oss fran forra aret. Dags att avsluta denna dag i morron &r det sista tivlingsdan s vi
maste upp tidigt i morron. Fredagenkom efter frukosten kérde vi ned till Douglas och
parkerae vid Grand Stand. Jag fick syn pa Joey som kom géende sa jag passade pé att ta
négra kort pa den levande legenden. Han kanske lagger av nu nir han kommit sa langt
att han inte kan vinna s& mycket mer och han &r ju faktisit 43 &r. Han funderade pé att
ligga av i vintras ndr han va pa kominerad semester och kérde nt race i Nya Zeeland,
men han kommer att kora sa linge han tycker det &r roligt har han sagt s& vi far vil se.

A C Foggarty tittat p& ndr Simon Beck far sin Pitstop-service, han kor Peachurst Ducati
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Sen kom Carl Fogarty géende sa det var bara att g& fram och fa han att skriva i ett
program som jag hade med. Troy Corser va ocksd pa 6n men jag ség ej honom. Sen var
det dags att gé frm till starten och ta kort pa de tdvlande ndr dom ger sig av. Ja nu var
det s3 att Joey tog sin 19’e seger hér men vem blev tvaa ? Jo Iain Duffus pd en Top Gun
Ducati 955. Robert Holden gick fér ndra muren vid Guvernors Bridge och korde
omkull. Michael Rutter kom &tta p4 en McCulloch 888. Simon Beck kom nia pa
Peachurst Ducati. Trevor Nation fick avsluta vid Pitstop han fick problem med 888’an.
Tysken Johannes Kehrer fick ocksa bryta vid pitstop med sin 916. David Morris kom pa
sin Chrysalis 916 in som trettitrea. ja det var arets racing det, ganska ménga Ducati med
i &r och det gjorde det hela mer spannande och trevligt. Efter korttagning och autografer
fran de tre forsta sa var det dags for en 6l inne pé pressoffice. "Esso2 och Irene dok upp
och vi gjorde sillskap med dom till ett stédlle som heter Bayr Garrow dér vi &t mat och
drack en 6l. Vi avslutade faktist med en dessér bestdende av jordgubbar och kakade va
gott. Sen var vi med till deras hem hér pa 6n och det lag verkligen fint. Dér bodde dven
sju andra snubbar som koérde omkring p& gamla Classic-hojar och dom var rena rama
underhallningen. Skitroliga alltsa. Efter det akte vi tillbaks till Douglas och gick upp pa
terassen och drack en Cappuccino med kaka till, en bra avshitning pa dagen tyckte vi
allihop. Sen korde vi hem till Laxey och gick och la oss.

¥ Vilket sloseri med #ddel dryck, och han som #r pub-4gare i Ballymoney Nordirland.

Alfred MAlpine

Alfred McAlpine Construction 1o 1
L £ i!:z:clwn Isle of Man Limited
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P4 Lordag och det &r race nere pa Billown Circuit i Castletown s efter frukosten va det
dags att ka soderut. Nar vi kom dit dok Irene upp hon skulle kdpa burgare &t Harry och
“Esso” som hade tittat pa nér Joey mekade med sin hoj, det va synd att vi missade det.
Néaja vi dkte med dom bort till kohagen och sig racen. I tredje va det dags igen for
dékorde fem stycken ihop men lyckligtvis va de bara en som fick ors till hospitalet med
lindrigare skador, tack for det. Joey vann ett av racen hir ockséd och vart trea ie ett sen
va han n6jd och dkte hem han skulle ha kort ett till. Ja dom bléste av sista racet si det
blev ett snabbt slut pa den tdvlingen. Vi tog adjoo av “Esso” och Irene for dom aker
hem tidigt i morron och Harry blir kvar ett tag till han. Sen for vi hem for det kom
tvirtjock dima och la sej ver 6n s det fanns bara en sak att géra. Aka hem och byta
om och ga upp till puben sé det gjorde vi och det blev en New Castle Brown kvill, dom
gor god 6l. Sen gick vi hem och la oss. Séndag nu ar det vér tur att kéra banan runt en
sista géng innan man ska ge sej av. Nu #r det lungt och fint ndr dem flesta har akt
hdrifrin man behover inte halla ett 6ga i backspegeln hela tiden. Vi stanna till i
Bungalow och va in till Pete Murray som har ett museum med mycke intressnta grejer.
Harry kom s& vi tog en fika ihop med honom innan vi gick in och skrev vara namn i
boken pa museet. Jag klistarde upp ett av véra klistermarken bland alla andra som folk
over hela virlden har klistrat dit. Jag hittade ett vykort ifran en svensk kille som har
kort och tivlat hir pa 6n for nagra ar sen. Han heter Anders Andersson jag undrar vad
han gor idag ? (Sitter hemma i Laxd och underar om det egentligen var sa smart att
lamna Ducatiteamet till forman for Yamaha ? /Redac)

Direfter for vi resten av banan for att slutligen hamna i Douglas igen. Vi for till ett
stille som heter Sissys och kikade sen korde vi till Laxey och tog en 61 pd New Inn sen
hem. Méndag sista dagen pa on, suck. Vi at frukost och sen korde vi ner till Douglas
och hiimtade ut en graverad zippo som Kjelles doter ska fa. Vi gick upp pa terassen och
tog en sista cappuccino. Vi &kte banan igen for vi ska upp till Manx Leather en sista
gang. Efter de var klart korde vi ner gamla vigen till Laxey och va upp till Browns cafe
och kikade mat, hir kostade vi pd oss en dppelkaka med vaniljsds som efterritt eller
avslutningsmaltid om du vill. De va gott... Efter att frossat i sej detta gick Kjell och jag
till New Inn for en sista New Castle Brown och for att ta farvil av vara vinner for
denna ging. gick hem packa bada drack lite vin med véra tva vérdar innan vi gick och
lade oss. Jaha inte sov jag bra heller och nu 4r det dags att gd upp. KI 05.00 Urk. Jag
fick bara ner en kopp the sen packade vi hojarna och tog adjo och for ned till terminalen
dir King Orry véntade att ta oss over till Great Britain igen. Well back in G.B, igen. Vi
drog ritt opp till Hexham dér Kjell och jag bodde forra aret pd vig hem. En trevlig liten
hala som har en fin liten Italiensk resturang med dkta Italienare och dar vi fick en &dkta
Cappuccino efter maten. Ja de var ett bra stille. Vi hittade ett hyfsat stille att bo pa,
dom tog 15 Pound natten inklusive frukost s& vi slog till for dom hade ett stort fint
garage med heltickningsmatta och dér fick vi kora in véra Duccar, fint va? Onsdag drog
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vi in till Newcastle och gick runt i alla MC-butiker som 1&g pad Westagte Road. Det var
intressant. Nir vi kollat runt i alla som fanns tog vi en fika och sen for vi tillbaks till
hexham och gick runt till ”vér” Italienska resturang och &t gott, ja till och med delade
pé en flaska vin. Sen va det dags att vinda tillbaka och packa allt igen for imorronbitti
bér det av igen. Torsdag morgon kI 07.00 &t vi frukost och sen korde vi mot
Middlesbrough. Vi hitta en lagom kurvig vig och védret va med oss hela végen. Det tog
en dryg timma bara sd vi var framme strax efter tio. Vi triffa en svenska, Birgitte som
va gift med Brian och dom var pé vig till hennes slakt i Halmstad. Dom bjod pé en
Whiskey i kaffet medans vi vénta pé att f4 koéra ombord. Dom &kte bil dom men Brian
va intresserad av hojar sa vi tittade pé ett videoband som jag hade fatt av Ellen, hon
hade bandat av sex avsnitt som Border Channel sédnde nér vi va dir och det handlade
om mototrcykelns fédelse fram till idag och va mycket intressant. Sen hade vi kopt ett
videoband som visa Joey och tre kompisar som borjade sin karriér pa kostigarna i Norra
Irland och d& man ser dom kora pé dessa kostigar s& blir man nistan mérkradd.

For ovrigt s& hade vi det ganska bra pa dverresan, det borjade blasa bra nér vi la ut ifran
kaj. Sen blaste det lite mer ndr vi kom ldngre ut sd vi var ner och knét fast véra
Ogonstenar lite bittre for sékerhets skull. Birgitte vart dalig s& hon forsvann (6verbord ?
/Redac) och det bléste s pass att vi blev tre och en halv timme sen in till GBG. Men
hojarna klarade sig och vi kérde iland med en inkdpt liter Famous Grous och nigra Ol
Packningen var en smula anstringd nu s vi fick n6ja oss sa.

Hemresan gick bra och hemma vintade en kopp kafe och en hog med post samt en
grasmatta utan like.Det hade visst regnat en hel del mens vi va borta sd nu var det bara
att glida in i vardagen igen med allt vad det innebédr. Naja vi hade ju Sviesta och
Knutstorp kvar och kanske ndt mera. Det visar sej. Tyvérr finns det nog inga mer
pengar kvar att spendera pé en langresa till i ar s& vi kan bara hoppas att ”den resan” pa
nat sitt blir framflyttad till nésta &r for d& har vi alla en chans att skaka fram lite pengar
till den. Det blev ju lite hastigt pakommet med den d4 vi redan hade bokat var O-resa
redan i februari. Vi 4r ju inga miljonérer tyvérr, tyvérr...

For att nimna nat helt annat s kan jag meddela att min Manx katt vid namn Douglas,
efter huvudstan pé Isle of Man, har roat sej med min katt-tjej vid namn tiger medans vi
har varit borta sa snart blir det flera svanslosa hér, s& kanske det &r nigon som ir
intresserad av en mycket kelen och go kisse sd gir det bra att héra av sig till mej pa
070-575 44 18.

Flitiga Carola 628 och Kjell 589.

Tackar, tackar for ditt bidrag Carola. Jaha da 4r det vil bara att sétta press pa styrelsen
sd att de ordnar en resa till Isle of Man sommaren -97, eller hur grabbar och tjejer !
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“Duo idea restorante”

Om ni har vigarna forbi Lund maste ni
stann atill vid Ristorante LA LUNA.Den
hér lilla restorante ligger pa en bakgérd
mellan Stortorget & Jarnvégsstaton pa
Stora Fiskaregatan 6-8. Dom oppnar vid
lunchtid varje dag & serverar underbar
italiensk “husmanskost”. Ni maste prova
deras gnocchi al gorgonzola.Det &r lige
att boka bord pé 046-14 80 80

bild pa n&gon kulinarisk sensation?

7%
%/%//o/ 4

I Stockholm finns det en & annan bra
ristorante. En som utmérker sig &r
Osteria Tre Santi pd Soder.Mycket
trevlig personal & maten ar utsokt.Testa
deras prisvdrda menyer men missa inte
derasTortellacci al Carciofo.

Tyvéarr ar dgaren galen i fel typ av
Italiensktfullblod-den 4-hjuliga
men....hdr dr det ldng k6 om man inte
har bokat bord pa 08-644 18 16 .
Adressen var Blekingeg 32 vid T-stn
Medborgarplatsen

GENESTIG
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La Cavalino

Ett annat tips & La Cavalino pa
Sodermalm (MagnusLaduldsg/Stockh.)

Det dr en liten Italiensk restaurang med
”Ferrari” som tema. La Cavalino stir ju
som bekant for “den stegrande
hingsten”. Experterna Ex Ordis och Ex.
Suppl. godkidnde deras hemlagade
Grappa, som bevis for detta sitter
numera en triklor fran oss p& deras
entredorr. Det &r dyrt, ca 180 kr
huvudritten, att avnjuta en fullstdndig
maltid hidr. Men har man bestdmt sig att
idag far det kosta, da &r stéllet val vart
ett besok. Ducati Motociclitta T-shirt &r
gransfall. Slips - Ja. P4 skalan “dkta
Italiensk” far den 4,5 valp, for dgarens
oborstade sons dubbelparkering med
varningsblinkers, “familjens” egen lilla
bordskonferans. = Modersmélet  var
givetvis Italienska.

REDAX

Har du ett tips pd din egen girmee’
restis ?

Ta kottfarssésen eller ketchupen och
skriv. med fingrarna. Kladda ner pa
duken, klipp eller riv ur och skicka till
den vildiga redaktionen. Som tack
erhaller du forutom belatenhet for att
rdddat oss fran svalt ocksa en triklor att
fastas pd den godkdnda mathaket
ingéng. Raap.

UNO MA4GqIO - ITALI4 INCONTKO

(1-maj -Italientriffen)

Region Soderut:

1:A majtur... Fér er med "RODA”
motorcyklar anordnar Svenska
Ducatiklubben en ljudlig demonstration
langs s6dra Sveriges orakade vigar.

Stockholmarna har i flera ar haft
Italientr4ff for bilar och mc pa Skokloster
1:a maj, sa i r tankte vi i syd utvidga
traditionen genom att traffas pa Cafe
Annorlunda i Kivik, kl 14.00

Karlskronafalangen av klubbbstyrelsen
startar fran eMseDélnads (McDoln...) i
Karlskrona (vid E22:an) kl 10.00 och via
krokiga végar tar vi oss till Kivik.
Anslutningspunkter langs végen blir
Bredékra kyrka (RV 30, norr Ronneby)
ca: 11.30 samt Ove’s Motor (Olofstrém)
k112.30.

Alla italienska fordon dr vilkomna men
har du en kompis med, vilket Gud
forbjude, "GUL” (6sterldndsk) hoj far
han/hon folja med.

Eventuella fragor besvaras av
JohanGenestig, tel 0455-33 70 78
Magnus Marlid, tel 0455-808 68

Region Viist: ? Se styrelse info. i dvrigt
Ring Ove Kontaktpers Vist.

Region mitt (Nytt):

1’a maj. Vértur pa véra smavégar till
flygmuseumet i Link6ping. Vi triffas vid
Holmentomet i Norrkoping ki 11.00 -
tiden. Vid snovéader tar vi en grappa pé
Guskelov. Guskelov ligger vid
Holmentornet. Vid oklarheter ring 071-
275050 (Védertjanst).

Vilkomna 6 Gunnar och Lasse
Region Norrut:

”1’a maj” traffen som “vanligt”
framflyttad till Juni pg.r av vadrets nycker
inorr. Lis snd. Kontakta Pelle i norr for
“var, ndr och hur”.

Region Osterut:

Lampligt nog dagarna innan planeringen
skall vara klar s& far man veta att véar
kontaktman i Ost har salt Duccen och
bestillt en Hynda. Ingen ny kontakt
person #r klar for tillféllet. Darfor
bestdmmer jag att vi i Stockholm tréffas
pé OBS parkering i Rotebro kl 11.00 for
vidare férd till Skokloster (framme ca
12.00). Andra &ker direkt till Skokloster ?
Visa att Duccefanan fortfarande vajar
hogst i Stockholm och att Malmaditerna
fortfarande befinner sig i skuggan av oss.

/Redax



KUNGSIDA

Jag hamnade hos Héakan
"Méns" Mansson.Det ir
viéldigt latt att hamna dar
bl.a. for att fa assistans
med
kamskaftaren.Denna
géng handlade det mest
om racing.

Méns  boérjade  sin
tvahjuliga karridr med en
Gilera 125 som
strippades & utrustades
med megafon. Han
tourar numera med sin silvriga 900SS runt
Sardinien & Korsika. Han &r svag for det
italienska ,ager en Alfa 164 & en 1750
GTV ,dricker gdrna Chianti till sin
favoritratt Scallopini med svamp i
vitvinsas.Méns har hus i Kallinge med en
fin verkstad till. Dir kan han,den
noggranne flygteknikern forverkliga det
mesta.

Méns har kort Classic racing sen -87 pa sin
DUCATI med stor framgéing.Cykeln
byggdes ihop av "Overblivna" delar fran
tvd landsvdgs 450 samt vissa direkt-
importerade delar fran ITALY (packasna
var 900SS-77). Bygget fortskred i
lagenhetens sovrum & var en vinnare
direkt fran & med forsta sdsongen.

Sedan starten har Méns antingen vunnit
eller kommit tvaa i 500-klassen. Cykeln
har utvecklats, allt efter bitarna har behovt
bytas. Den kors nu med bl.a. torrkoppling
& 42,5mm Malossi.Enligt Mans &r ramen
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Moans pa Assen

for tung sa till édret inforskaffades en
crommoly som viger 5kg mindre. Under
sdsongen 4r det meningen att det skall bli
tvd kompletta cyklar att alternera med.
Det &r troligt att det blir en upprepning
av forra arets utflykt till Assen som gav
mersmak

Forutom Maéns kor ett géng Ducatister
Classic racing. Det finns definitivt
utrymme for flera speciellt kul vore det
med ndgra L-twinnar i Forgotten Era
klassen -78.Hidr kan alla kamskaftare

kora forutom "Millen"
Classic ducatisti

Ingmar 125 GP-56
Blomgqvist originalracer

Aktiv dven dé det hinde sig

Sven Olsson 250 mark3-67
Narrow case

Snabbast i 250, med gétt om idee’r

250 mark3-67
Narrow case
2a sdsongen,cykeln gar mkt bra

Kjell Gif

Kjell Saliing 250 mark3
Wide case

Original italiensk . racer

Scuderia Brappa Pasta

George Wessman 250 mark3
Wide case

Roll-Royce forsiljare

Erik Andersson 450 Desmo

Flying finn med hembyggd ram
Nicolas 450  Desmo-72
Hogstraten Silver Bullit

Flyttgods fran Frankrike som skall
trimmas

450 Desmo

Karl-Erik
Mansson
Italien import som blir bittre &...

Har kommer nya klassiska datum att
fylla dalbo med ;

CLASSIC RACING

27/4 Bantriff/ — Sviestad
kurs

11/5 Bantraff  Malmby

25-26/5 Tavling  Sviestad

15-16/6  Tivling Véler

6/7 TT Hedemora

13/7 Bantraff  Gellerdsen

2-4/8 31ars Sviestad
racet

10/8 TT Helsinge

24-25/8  Tavling  Falkenberg

21-22/9 Tavling  Knutstorp

5/10 Arsmoéte  Sviestad

Bantrdffarna/arsmotet  dr  till  for
medlemmarna av racingsektionen av

MotorCykelHistoriskaKlubben

Veteransektionsansvarig: Genestig

< Numrets andra Kung
NCR
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BULLER FRAN MEDLEMMARNA

Numrets ris:

Till Niclas Cederlund for att han brant sina
sista stalar pa riktigt skit istéllet for att ka
pé& KustTillKust rallyt. Slut pa pengar kan
man drabbas av, men inte for att kopt en
HéaDe vist ! Som det dessutom star
”Racing” pa. Skams du inte....?

Hemlig Redaktér och alla andra i klubben.

En dares foérsvarstal:

HD-vist? Jag vet inget om en HDvést! Det
var en skinnvést som det stod 'RACERS'
pa. P4 ena sidan av dragkedjan stod ett
jatte-H och pé andra ett jatte-D...

Men HD gor ju inga racers...! Nej, det var
enbart for att det var en Ducce-rod

prislapp pd den med det magiska talet
748:- pal

/Niclas
Erkénn - Du HAR gétt pé reklamen. Du &r
ett levande bevis péd att allt gér att sélja

med mordande reklam. Skdms.

/Redax (igen)
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Hela hosten och halva vintern har jag
stillatigande noterat den stundtals h&nfulla
debatt som forts om hur den numera
avsatta styrelsen forflyttar sig till sydligare
breddgrader, men nu far det vara nog. Det
ar klart att vi &kte RENAULT, alla som har
en chans pa en dylik upplevelse bor ta den.
Fransménnen kan inte bara bygga bomber
som smdller ordentligt. Hur manga av alla
motorcyklister som orkade masa sig ner till
fosterlandet lyckades egentligen f2 sin
framfart kontrollerad och virderad av
officiella funktionérer ? Sedan har vi ocksa
ett matematiskt problem : om 100 procent
av gamla STYRELSEN deltager pa
arsmotet, varav attio procent har tagit sig
dit per Ducati, hur kan det komma si att
nya styret, som representerades av knappt
femtio procent, varav knappt hilften hade
ork att grénsla sin bage fick 100 procent av
rosterna. Lét ratt vara ratt och résta tillbaks
gamla STYRELSEN, vi visste i alla fall
vad vi gjorde

Sempre Effeuno

Styrelsen svarade:

Ohh, det var en fasligt massa matematik,
vi aterkommer nér vi raknat klart.

/Styrelsen

X

Minns ni Creede som hade problem med
laddningen pé sin F1’a ? Fritt dversatt.

Hejsan Anders (& Cucciolo)
Jag tinkte lata er fa veta att jag har fixat
laddningen p& min F1’a.

Jag anvinde en voltregulator ifrdn en 916
som egentligen &r satt till 350 Watt (Mot
300 W for andra Ducatis)

Hemligheten bakom detta &r att endast
anvénda tvd av regulatorns tre kablar. Den
gula och roda. Alternatorns utgdende
styrka forblir oférindrad eftersom 916’s
regulator ar av “full-wave" versus "half
wave". Enhet kommer férhoppningsvis att
vara mer tillforlitlig. Jag har upptickt att
Ducati har slutat att sdlja 900SS regulator
darfor att 916 enhet ar bittre och kommer
att fungera.

Hur som helst, jag tror att 916’s enhet kan
anvindas pa vilken Ducati twin (tva eller
tre kabla) utan att det paverkar alternator
styrka.

Ta gidma kontakt med mig om du har
fragor. Will Creedon

San Diego, CA. USA
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D
Attenzione Cucciolo.

Jag har ett stort problem. Problemet giller
vickarklockan jag fick i julklapp av
Ducce-klubben for ett ar sen. Klockan
anvandes i ett par manader, sen gick den
sonder ndr den var instdlld pa4 véckning
05.00 s& att jag skulle hinna med
morgonflyget till Sthlm. Som ett under
vaknade jag dnd& och hann med flygplanet.
Nér jag granskade klockan fick jag till min
stora férvaning se att den var tillverkad i
ett tvivelaktigt land i oster. Det foranleder
min forsta fraga: Ar det meningen att man
skall anvénda klockan ?

Jag drar mig till minnes de forsta
regnstillen som Ducatiklubben tog fram
med DUCATI-logo som regnade bort vid
forsta regnvidret. Svaret till de som kopt
regnstillet var kort. HAR NI ANVANT
DET ?

Jag hade tinkt slinga klockan nér min fru
lyckades laga den. hon hittade ett hérstrd
inne bland kuggarna som gjorde att
urverket stannat. Hur har detta hdrstra
(blont) hamnat dér och hur kunde min fru
hitta felet ? I morse vaknade jag halv fyra
ndr jag stdllt in vidckning pd 05:30.
Vickningsvisaren felade en timme och
klockjaveln var ytterligare 1 timma
felstélld. Hur bir man sig at for att kunna
lita pa klockan ?

Morogntrétt bo.

Cucciolo svarar pa nésta sida =



Cucciolo svarar:

Namen &r det inte Herr Mikael Werkelin
som gjort bort sig (igen), oss lurar du inte
med signaturen ’6bo”. Ha. Inte ska du vara
ledsen for det, Gunnar Nuija i Norrkoping
har ocksd gjort bort sig. Han hillde
namligen bensin i frugans nya bensintank
fran Italien, som monterats pd hennes
Pantha, det vet -vdl vem som helst att en
bensintank inte tal soppa och givetvis gick
skiten sonder. Se dir. Sdja torka era tarar
det blir vérre !

Nu ligger det i sakens natur sdsom foljer.

Det borjar bli tjatigt om dessa regnstill, de
var avsedda som investeringsobjekt, inget
annat. Peter Lindqvist hér i stockholm har
1atit vaccumpacka sitt regnstill och lagt det
i sitt bankfack. Senaste virdenoteringen 4r
21,25 % okning i snitt, vdl investerade
pengarna m.a.o, sedan fanns det givetvis
idioter som anvint dessa regnstéll och dess
marknadsvirde torde vara lika med noll (0)
? De anvénder sékert 1800-tals servisen till
frukost ockséd - eller ? S& var den saken
utagerad.

S& vad betrdffar klockan ar det som du
mycket riktigt papekade inte av den ddlare
tillverkningslandet. Alltsé - litar du pa en
japansk motorcykel ? Behover jag pdminna
om viss herres Ymaha XT600 ? Det var vil
det jag tinkte. Det blonda hérstrat ingar
givetvis 1 smart marknadsforing fran
snebgonas land. Meningen #r givetvis att
den tekniskt héndiges stéllning i familjen
skall stdrkas att genom sin heroiska insatts
lyckats aterstdlla ordningen i urverket. (Lis
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meningen en gang till s& forstar ni sdkert
vad jag menar) Att din fru hittade felet far
sta for er.

Sa det enkla och konkreta svaret dr sledes
HAR NI ANVANT DEN ? Ahi - Jag
forstar.

Klockan &r och var bara en symbolisk
handling frén styrelsen, som en pdminnelse
om de svara TIDERNA da klubben inte
hade r&d med bittre. TIDER da hart
kémpande medlemmar lade grunden for
den vilfard som nuvarande styrelsen kan
frossa sig i. Men klockan &r ocksd ett
budskap om att inget fran Ost &r att lita pa.
Inte ens en sketen klocka kan de bygga hur
mycket de #n forsokt kopiera Veglias
koncept med vit bakgrund. Men framfor
allt. Vakna NU. Framtiden dr hér snabbare
dn man anar.

Torka dina térar det blir vérre, snart
upptécker Axel att du salt NCR’en. D4 lar
inte vélling hjalpa...

/Redac

Nista insdndare giller den notis som
fanns i Cucciolo nr 6/95 ”Fiat kikar
gris”

X
Dementi SUBITO !

Sé hir ligger det alltsa till. En néra bekant
till mig frdgar om jag &r intresserad av att
hjdlpa honom att f& igang en " konstig
grasklippare" Vis av liknande

forfragningar lat jag hela saken falla i
behaglig glomska tills jag bryskt blev
pamind med ett "#h du kan ta skrotet"
Nyfikenheten tog dverhanden och jag &kte
pliktskyldigast ivdg for att om mojligt
slingra mig ifrdn en resa till skroten. Dém
om min forvéning nir jag far se att det &r
en FIAT grisklippare. Visserligen rostig
(som alla riktiga FIATer) och med en
bensintank som ldcker,(det enda sittet att
fd bensinforbrukningen till en rimlig
niva), men dnda en riktig FIA Tklippare.

En strax utanfor Norrkoping bosatt
Ducatist med FIAT som sin specialitet
vidtalades ( han har for 6vrigt 1atit min
MIGsvets fa ett andra hem ute i Aby, tack
Lars ) och renoveringen paborjades.

Bensintankar lagas ju som alla vet bast
med plastic padding, varefter ett intensivt
ryckande i snoret vidtog. Till slut startade
underverket med ett rytande och héljde in
hela kvarteret i tjock vit rok . Perfekt,
skrek min kollega och FIATexpert , precis
ratt ventilslammer, bullrar ordentligt och
med vissa inslag av kokspartikklar i
avdraget.

Nu véntar jag bara pa att han ska ha 6vat
sig fardigt p& sin Croma, det var nigot om
nagra balkar som "“skulle vara roligt att
forstirka litet" s& ska vi svetsa igen dom
storsta hélen och ge oss pé grannarna igen.

SEMPRE EFFEUNO
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Dementi no 2 kommer fran Cederlund.
Ang séljes annonsen i Borgio 6/95.

OBS! Det var inte min kropp som var till

salu. Lokalblaskan ville vil fa till en mer
trovirdig version av min mening - "Jag
saljer hellre min sjdl". Men du vackra
flicka som har ett motjuck... flat, en
Montjuich, far gérna l4na kroppen gratis!
/Niclas mi' F(Censur)an

Ciao /Niclas

Redax:
Bl.a, bl.a. bl.a, dra den med rodluvan oxa.

X
Arade Cucciolo.

Jag dras med ett stort bekymmer. Utav min
firman erhéll jag en elegant viska. S langt
var allt frid och frojd tills jag upptdckte
spannet. Det var tillverkat av ”Franzen”
m.a.o Tyskt. Jag vill ha Cagiva spinnen pé
min véska. Vet ni nadgon som kan
eftermontera de onskade spénnena ?

Med vénligaste Alazurra
mannen Finnkopp.

hélsningar

Cucciolo:

Det var ett j-kla tjatande om dessa
spannen. Nej, jag vet inte, kanske nigon
ldsare har svaret. Finnkopp, sluta skriva en
massa kort. Jag vet att du inte tror att
telefoner kommer att bli var mans
egendom, men det hér dr ju lojligt....



Biseaya Racing

PRISER FROM. 951101
*** "Virdemeny' avgir -2750:- -4250:- ***

Ducati 600 monster 69.700:-
Ducati 900 monster 99.700:-
Ducati 900 Super Sport 99.700:-
Ducati 900 Super Sport Nuda 97.900:-
Ducati 750 Super Sport 84.700:-
Ducati 750 Super Sport Nuda 82.900:-
' Ducati 600 Super Sport 69.700:-
m——mE e = Ducati 900 Super Light 106.900:-

600 Monster, Biposto

Ducatis 95:0r kom; sdgs och
férsvann innan de flesta hann finga en.

Nu har 96:0ma bérjat droppa in. Sia till nu om du vill forverkliga
din drém. Lejonparten av nésta ars sverige-tildelning kommer
att bli s3ld nu under hdsten. Vénta inte till vren, vissa modeller
kommer bara att réicka till de forsta. De snabbaste far ocksé sin
hoj till &rets pris, s ring nu, 96:orna ar har!

Ducati 748 Biposto 126.200.-
Ducati 748 SP 140.300:-
Ducati 916 Biposto 144.700:-
Ducati 916 SP 172.300:-
Ducati 916 Senna 156.500:-

Miinga iir sugna, men fi blir utvalda!”

Cagiva Mito 125 EV ~ 49.900:-
s~ & Cagiva River 600 59.900:-

900 Super Sport, Bipasto 99.700:~ 916 Biposto 144.700:- 916 Sport Production, Monoposte  172.300:- E 900 Paris/Dakkar 88.900:~ o

900 Super Sport, Biposto Nuda ~ 97.900:_ 916 Senna, Monoposto 156.500:- 748 Sport Production, Monoposte  140.300:- E 750 Paris/Dakkar 79.900:- & 4 £ 2

800 Super Light, Monoposto 106.900:- 748 Biposto 126.200:- W16 600 Cagivastanka 57.600:- . 2 5 2

750 Super Sport, Biposto 700: R, 5 B > Wl A Caglva‘ W 1 6 600 5 4 . 9 0 O : =

750 Super Sport, BipostoNuda  82.900:-
600 Super Sport, Biposto 69.700:-

KATALOGEN PRISERNA i Cagl.va 750 Elefant 79.900:-

S s Dt el ~ QTN ENge!v2 °00 Blefant 88,900
: iva 600 Canyon 64.900:-

s4 &r det bara att skicka 60:- och namn och adress i € . ; ndra forméner vid kop av ny Ducati utan byte.
kuvert, s& skickar vi dig ett ex av “Defar & drémmar 95" ¥ Monoposto dr enmansadel och Biposto &r
FORSTARKNINGEN gl 2 tvémar\_s_sadelA _pe _ﬂe_s;ta hojar ar strypta for
1 &r férstérktes Biscaya av Kenneth och Benny. & L p atd bﬂslllgare forsdlag.
Detta har givit 0ss fite mer tidsutrymme att byta in hojar, VARFOR
helst nyare Ducati. Kép din Ducati hos Biscaya, vi satsar stenhdrt pa

A att ha den basta totalldsningen fér dig. Kom ihdg
FORVERKLIGANDET S & ;

. =0 : att det inte bara &r en motorcyke! du képer, utan

Har du inte riktigt hela den ekonomiska resursen att inbakat i priset ligger allt det du eventuelit kom-

DUCATI - GUZZ] - BMW

férverkliga dina drémmar, s kan vi arrangera en avbetalning mer att behéva i ramticden s&som bra servicekun-
med bra vilkor och lg rénta. nande och god reservdelshaiining mm.

Biscaya Motor Racing AB Butikens dppettider: Telefon: 0322-301 24, 301 29
Hol 1257. Infart vid Hol's kyrka Man stingt. Tis-Fre 13-17 Automatorder dygnet runt: 301 59
S-44193 Alingsas, Sweden, Svezia Lordagar 10-13 Telefax: 0322-301 80




Det har varit forsiljning pd Petersen’s auktion i USA nyligen. Bland annat s
auktionerade man ut Mike Hailwoods Isle of Man TT Ducce ‘78 samt en MV
Augusta Ricer men dven Tony Rutters TT2 Pantah frin ‘83.

Nu gick den, tusen

"Mike the Bikes |99 o o 99 | dollar for mycket,
Hailwood” gick Mike the bikes till en fn okind

under klubban for
$105.000 Nog for
att man trodde att

SALD !

person i New Jersey.

Hur som helst ar

den skulle ga for
betydligt mer. En av MV’s “grand prix”
hojar gick under klubban for runt 150 tifl
165,000 dollar.

Det rader en hel del myter rant "Mike the
Bikes” hoj, nej, nej, nej inte Werkis
scrambler utan Hailwoods, den sags
nimligen brinna upp Isle of Man nagra
ar senare.

Det var Steve Wynne som skruvat ihop
Mikes vinpar hoj en ging i tiden och
sedan plockat ur det som var kvar av
original motorn, som mer eller mindre
mer eller mindre totalrasade efter den
berémda segern. Det som var kvar av
motorn anvidnde han sedan som
reservdelar. Resten av ramen silde han
for att finansiera en del av
tavlingskostnaderna. Det som di nu sigs
pa auktionen kan mycket vil varit en av
Mike’s hojar fast utan original motorn.

Det som talar for att det verkligen &r sa,
var Steve Wynnes enorma nistan
desperata forsok att “ropa” tillbaka hojen
frin auktionen. Han hade tydligen varit
beredd att betala “hurmycketsomhelst”
for den cykeln som nu auktionerades ut.
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cykeln 1 wvildigt
dalig kondition precis som nir Steve en
géng i tiden sdlde den. Det var det som
gjorde att han hoppades att den skulle gi
for ett 6verkomligt pris. Original motorn
dr enligt honom sjilv nu renoverad sa
forhoppningsvis skall ramen och motorn
ndgon ging dnnu en ging métas.

D3 vi konsulterade Werkis i denna fraga
framkom foljande information. Det sigs
existera TRE &kta Mike Hailwood TT
hoj. (Inte hoj-ar). Som vi tidigare nimnde
brann hojen upp, det finns ocksd
bildbevis pa att sd skedde. S& det troliga
ar att de som idag siljs som &dkta hojar
bara innehéller delar frdn den riktiga
men att ingen utav dem &r den
ursprungliga. Hur mycket original ar det
dessutom pé en renoverad motor kan man
fraga sig.

Men man kan ju alltid drémma och
hoppas. “Fordelen” 4r Steves intresse,
men och andra sidan skojas det om att sa
fort Wynne haft daligt med pengar har
han salt &nnu en dkta TT hoj...

TT vinnaren i all 4ra men nog hade jag
satsat Ankis pdls mot Tony Rutters
TT2’a.

‘ (1 [ i
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Erbiudande till alla mediemmar

Svenska Ducati Klubben!

Vi har reserverat A3-posters* | 4-farg till alla kiubbmedlemmar
som tecknar en prenumeration pa Chequered Flag.

y

*Erbjudandet gatier
tom 860331,

Den enda motortidningen som enbart skriver om klassiska sport och racingfordon,
bade bil och mc! Garanterat ej tidigare publicerade artiklar!

Tidningen som gér pa djupet nar det galler kaliforskning!

Stor artikel om Ferrari 206 $ | nummer 1/96

Vi skriver aven bl.a. om:

MGA Roadster, Anderstorp Oldtimer Festival, 30-arsrcaet pa Sviestad for att
namna en del av innehallet.

Extra! De som prenumererar fore 960331 far dessut-
om fem utgavor till priset av fyra!!! Skynda dig nu!

tion —/Ar - anummer

Du kan ocksé képa Idsnummer direkt fran redaktionen:

cheguered:Flag Te!_ 0485"56 57 9

Stora Ror 7138
S A

S-386 95 Farjestaden
e 21 Ja, jag vill prenumerera fran nr___19 ach far da poster gratis.

1
: Qda jag vill endast kopa A3-poster med Ferrari Dino 206 S 4 59:~
1

>
=
®
3
w




p.S

Vi konstaterar kort och gott att blyad
bénsin dr ett minne blott, och sedan kort
tid tillbaka, tom i lag forbjuden. Inte
bara i detta, det bista av ldnder utan
ocksa hir och var i det 6vriga Europa. Det
r en naturlig foljd av okat miljdansvar,
vilket slutligen lett till

Redan 1929 hade normer faststillts for
knackbestédndighet. Knackning ar
okontrollerad forbranning och utsitter i
synnerhet motorns lager for enorma
pafrestningar vilket alltsi 4r mycket
oonskat. Hogt oktantal dr nyttigt for att

lagstiftning.

Hur drabbar da

tvingande  forhindra sk knackning eller pinking pa
annat sprak.
PLY | PENSINEN? | sesines

detta oss med, i
lagens Ogon otjanliga fordon. Vi har
vént oss till det multinationella bolaget
med den vilkidnda sndckan, shell pa
utrikiska, for att utrona vetenskapens
nuvarande standpunkt.

Redan i slutet pa tjugotalet borjade man
tillsdtta blyfoéreningar i bensinen for att
hoja oktantalet. Dvs motstdndskraften
mot knackning. d& kunde specifika
effekten hojas vilket var Onskvért ur
manga synpunkter. Man fick effektivare
motorer som tex mojliggjorde flygets allt
snabbare  utveckling. Hogre varv
medforde storre effektuttag ur mindre |,
alltsd ldttare, motorer. Praktiskt om man
flyger enligt principen "Tyngre &n luft”

Samtidigt borjade motorvarven oka och
da upptidckte man att det bildades tunna
skikt av blyforeningar p&d ventilsétena
och tdtningsytan pad ventilen. P& sa sitt
forhindrades direkt kontakt, stal mot stal
mellan ventil och sdte och livsldngden
okade visentligt.

oktantal anges pa
en skala fran ett till hundra. 95 oktan tex.
Virdet faststdlls experimentellt i en
encylindrig provmotor pa tva sdtt. RON
och MON. "Research octane number och
Motor octane number”. Lufitryck och
temperatur  liksom  luftfuktighet  ar
bestimda. MON kors vid hogre temp och
varvtal. P& macken star RON- oktanen.

I det stora landet i vést har blyfri bensin
och katalysatorer forekommit ett bra tag.
Det som hinder med ventilerna nir en
motor kors med blyfri bensin kallas
mikrosvetsning,. I synnerhet
avgasventilerna kan ha s& hog temperatur
att sma partiklar smadlter fast vid, och
sedan slits loss ur sitet. Det intrider
oxidation och s har vi fatt en liten hard
virta pd  ventilens tdtningsyta. Som
bekant roterar ventilen i sitt sdte och sa
smaningom bildas flera vértor och sitet
forstors i accelererande takt. Det sager sig
sjdlv att ventilen inte heller tdtar och det
Okar temperaturen och snart &r
katastrofen fullbordad.
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Det hir kallas "valve seat recession" och
vi kallar det i fortsittningen VSR. Véra
vinner har undersokt detta fenomen
noggrant. Atskilliga faktorer paverkar
skeendet och rent allmént kan vi sdga att
en genomsnittlig V-atta, over there, under
senare sjuttitalet var utford helt i gjutjam
som traditionen bjod. Lag effekt i
forhallande till volymen. Ventilséten
bearbetade direkt i toppen och vanligen
hydrauliska ventillyftare. Service &r inte
s hogt skattad i vissa kulturer.

Detta genomsnittliga fordon koérs med
96 knutar och stadig lunk pé laga varvtal
utan hets. Den VSR som blir f6ljden &r
mattlig och kompenseras av de
automatiska (hydrauliska) ventillyftarna.
Men i den gamla virlden &r allt
annorlunda.

Sm& hogkomprimerade motorer som
kors med mycket hogre varv, och pa sina
hall hoga farter. Med fel bensin kan en
motor reduceras till ett reparationsobjekt
och ett minne blott. Det kan ga hastigt
dessutom. Om . ogynnsamma
omstindigheter sammanfaller sd kan
femti mil ricka. Har finns kurvor och
diagram som forklarar varfor. Nu géller
detta fyrhjuliga fordon sa vi forsoker ta
det lite kortfattat.

Bilparken #r sammansatt av gamla och
nya fordon i en salig blandning som
dessutom skiljer sig & i de olika
linderna. 1 Frankrike &r andelen bilar
som kriver blyad bensin sarskilt hog. 1
Osterrike tvirt, om eftersom blyad bensin

varit forbjuden ett tag redan. Alla nya
fordon har katalysator och méste kéras pé
oblyad bensin. Man kan  uppskatta
andelen bilar som kriver blytillsats, och
den antas vara ca 20% av hela bilparken i
Europa 1995-96.

Det forekommer alla varianter av
material och kombinationer dérav, i
motorerna i Europas bilar. Min gamla
skrotopel, som barmhartigt nog gick
hédan under vissa omstidndigheter som en
och annan Ducatist kanske dnnu erinrar
sig, kan framhallas som exempel pa
foraldrad teknik. Ventilsitena bearbetade
direkt i toppen av gediget gjutjérn. Anda
var dessa toppar kénda for att spricka.

Motorn hade hydrauliska lyftare.
Sldktskapet med moderbolaget over there
ar tydligt framtrddande.

S& finns det, vanligtvis roda, fordon frén
Milano med motorer helt i lattmetall. En
teknik som denna fabrik anvént sig av,
nidstan sedan tidernas gryning. Sedan
ungefdr tio &r tillbaka kan dessa motorer
koras pa blyfri bensin, bara denna héller
98 okt.

Den tredje kategorien far vil sigas
omfatta  katalysatorbilar, som  dr
forbehdllna personer med ordnad
ekonomi. Vi limnar den raskt, ty var
hjélp &dr obehovlig.

Med skrotopeln forhaller sig ungefdr

som med gamla amerikanare. Om man
tankade blyad bensin var sjitte géng s&
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holls blyskiktet intakt och katastrofen pé
avsténd.

Den roda bilen fr&n Milano har ett
hérdare material i ventilsdtena och
fordrar oblyad bensin, precis som
katbilar. Forbranningsrummen ar
fortfarande hemisfariska och
ventilvinkeln tdmligen stor, vilket kraver
hogoktan. Mdnga moderna motorer har
topp av ldttmetall och detta krdver
antingen ingjutna eller ikrympta sédten av
hérdare och vanligtvis hidrdat material.
Detta kan goéras pd olika sitt och en
regelbunden form med ganska liten massa
som ett ventilsite kan oljehérdas. Det blir
dd genomhidrdat. Induktivhérdning gér
ocksa for sig. Skillnaden mot den gamla
skrotopeln dr att hardheten, uttryckt i
Brinell dr, ungefédr dubbel eller runt 400
HB.

Hédrmed kan vi dela fordonsparken i
fordon med mjuka eller harda
ventilsdten. Dom hérda ldmnar vi &t sitt
ode, eftersom dom tillhér en kategori
som uppstod for ca tio &r sedan nar det
stod klart att katalysatorn  var
ofrénkomlig. Omstéllningen till motorer
for blyfri bensin borjade alltsa redan nu.

I den mjuka kategorin aterfinns akdon
som ligger oss sérskilt varmt om hjértat
och som sikerligen skulle f4 oss att lida
allvarliga men om de inte skulle kunna
anvéndas.

Vid den tid nér fabriken i Milano gjot
sina forsta motorer helt i aluminium och
med dubbla kamaxlar och avsedda for

den intresserade allminheten s& hade
méngen trafikant hemfallit &t ovérdat
sprak vid védgkanten ndr han - satt och
avldgsnade loppan frén téndstiftet. Det
var blyinnehallet i bensinen som bildat
denna loppa och eftersom bly &r ett
elektriskt ledande material s blev foljden
den beskrivna. Mogna personer kanske
kommer ihdg en SHELL-tillsats som
fanns for linge sedan under namnet
"ACI". ACI var en sk blyspolare som
skulle forhindra loppor pa stiften.

Alltsd borjade véra vinner med snickan
att fundera pA96-2-28 om det skulle g
att ersdtta blyet och #&ndd bibehélla
funktionen. Man provade andra sk
alkalimetaller och fann att fosfor hade bra
effekt. Men s& kom katalysatorerna och
da fann man att fosforn forgiftade dessa
och sa fick sokandet fortsétta.

Det var inte rena metaller som tillsattes
utan salter av dessa. Vanligen naftenater
men andra ocksd. Nu har vi dillat s&
linge sa vi far pdminna oss om att detta
pagér for att hitta en mojlighet att
anvianda vara klenoder utan dddsfara.

Smaéningom, efter otaliga prov med
bankkoming och pé& rullande landsvig
och i levande livet s& finner man att
natrium och kalium #r verksamma dmnen.
Aterstér att finna den optimala mangden.
For europeiska forhdllanden har man
faststallt att ett blyinnehall pa 0.05 g/liter
ger fullgott skydd. For korforhallandena
over there ricker 0,026g/liter.
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Omfattande prov har visat att VSR 6kar
med, approximativt, exponenten pa
varvtalet. Hog belastning okar den
ytterligare framst pga hogre temp vid
ventilsatet.

Provmotorer har korts i bidnk med
varvtal som motsvarar vissa hastigheter
pd vdg. Okar man hastigheten frén
96km/tim till 137 s& okar forslitningen i
runda tal TJUGO génger. Alltsa. Fran 96
jamn fart till jarnet och 137 km/tim.

Haller man jamn fart och 128 s& stannar
okningen vid nio ginger. S& hir kan vi
rikna upp siffror i ldnga banor. Vi nojer
oss med att konstatera att praktiska prov
som utforts bla i Sverige visar att
blyersittningsmedel” kan ge ett fullgott
slitageskydd under normala
korforhéllanden. Det 4r endast blyet som
ger fullgott skydd under alla ténkbara
korforhéllanden. Sorgligt.

Man fann att om man tillsatte for hoga
halter av kaliumbaserat additiv s& fick
man problem med fastnande
insugsventiler. Har gillde det att hitta
balansen mellan onskat skydd och fria
ventiler och det kan man lova nu.

Tyvarr si hinfor sig alla prov till
fyrhjuliga fordon och dessa arbetar inte
obetingat under samma forhallanden som
den silverfirgade trotjénaren pé vig till
ndgon centralt liggande ort. Assen,
Bologna, Croix-en Ternois, eller mahénda
il Capo Nordo.

Hog hastighet med stor belastning och
langvarig dessutom, var onyttig. Dvs
autobahn. Lite varierad korning léter
ventilerna  svalna en aning och
skyddsskiktet far en mojlighet att byggas
upp pa nytt. For Ducatis del s& giller att
motorer nyare &n omkring -87, ar avsedda
att tala blyfri soppa. Men hégoktanig
skall den alltjimnt vara. Dérefter &r
materialen forbittrade vid minst tva
tillfdllen. Man vill uppnd lingre
serviceintervall.

I Sverige har vi inte si stort urval av
raffinaderier. Det Shejkdgda bolaget
anvinder natrium i sin tillsats. Véra
vénner med sndckan baserar sin p4 kalium
och bolaget med bajskorven kér ocksé
med kaliumtillsats, fast inte identisk med
den tidigare nédmnda.

Sjélv hade jag i vanlig ordning huvet
under armen, nér topparna renoverades
for ett par &r sedan. Trots tillgéng till
den tama Tekniska Byran. Det hade varit
ett utmérkt tillfélle att smilla i hardare
sdten. Under tiden fér vi vil anvénda den
gamla trotjénaren desto flitigare s blir
det snart dags for dversyn igen och dé kan
misstaget rittas till.

Men hur avhalla sig fran den dér sista
lilla  vridningen nir hornen véxer?
Kanske om man redan nu, liksom
Smaldnningen, borjar intala sig, att det
dar allra sista &r en umbirlig utgift.
Atminstone tills vidare.
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Négra detaljer att begrunda.

Vi har inte berort det sk "blyminnet"
annat dn i forbigdende ovan. Det innebdr,
mycket kortfattat, att ndr blytillsatserna
avsatts p& ventilerna och
dessas sdten sd behalls detta skikt intakt
en tid, trots att motorn kors pa
helt blyfri bensin. Somliga tillverkare
drog fordel av detta och
rekommenderade tankning av omsom
blyfri och blyad bensin Glom alit
sddant!!! Blyet ar borta och dirmed
ocksa "blyminnet". Ersattningsmedlen har
nédstan forsumbart "minne" vilket innebéar
att om man har en motor med mjuka
ventilsiten s& tankar man bensin med
blyersittningsmedel ( svart slang ) om
man vill utnyttja hela dess livslédngd.
Eller dkta blyad bensin om man firdas i
vissa lander p& kontinenten dir den #nnu
ar tillaten.

En modern motor avsedd for blyfri
bensin tar troligen ingen skada av
blyerséttningsmedlen. Det har
forekommit fall dér ventilerna fatt
beldggningar pé titningsytorna med extra
stora ventilspel som foljd. Nu talar vi
givetvis om desmodromiska ventiler.
Beldggningar pd titningsytorna spolierar
shimsningen helt och hallet. Detta kan
lika gdrma bero pa otita styrningar som
fatt till foljd att tillsatser i oljan brént fast,
som att bensintillsatser stillt till det.
Avgasventilen 4r, om inte vitglodande, s&
i varje fall morkesd, dvs drygt
attahundra C °.

For att med bestimdhet kunna avgéra
beldggningens beskaffenhet krivs analys
och tills dess detta skett avstdr vi frén
alltfor tvarsakra kommentarer.

Om ndgon ldsare har analysobjekt
tillgdngliga s& dr vi  sjdlvfallet
intresserade. Har ror vi oss i ett ovisst
gransomréde och visshet &r bittre dn tro
och tyckande.

Modern tillverkningsteknik med de
ytterst fina toleranser som medges har
gjort ett begrepp som  "inkdrning"
overflodigt. En maskinbearbetad yta #r
emellertid aldrig helt jamn, oavsett om
den ar  slipad, frist eller svarvad.
I en motor skiljer en oljefilm de rérliga
delarna fran direkt metallkontakt. Tom
kolvringarna surfar fram pi
cylinderviggens oljefilm. Endast vid
vindldgena #r hastigheten sa lag att
filmen bryts igenom. Sarskilt det 6vre,
dér trycket frdn forbranningen utgdr en
extra belastning.

Ventilens titande yta har ingen
skyddande oljefilm. Dir ar ren
metallkontakt. Darfor finns skdl att ta
det lite forsiktigt med en ny eller
renoverad motor, sd att ytorna far en
mojlighet att sédtta sig och ge
blyersittningsmedlen en chans att bilda
det efterstrivade skyddande skiktet.

Vi har nyligen befunnit oss i den tid da
man vicker den tvahjuliga klenoden till
liv. Nagon har kanske fatt hogt blodtryck,
eller anvant krafifullt sprék pga
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startsvarigheter, trots det
hoégteknologiska utforandet. Samma sak
ndr grismaskinens anakronistiska motor,
ibland forgdves, formas borja gora tjénst
igen efter vintervilan.

Det finns en forklaring. Brénslet,
bensinen, bestar av en blandning av
kolvdten med olika flyktighet. Om man
forsoker starta med resterna av  den
géngna sdsongens bensin sd har de
flyktigaste besténdsdelarna forenat sig
med atmosfiren och kvar &terstdr de
mera svarforangade bestindsdelarna. Da
blir det hogtidliga ogonblicket vid
terstarten kanske lite naggat i kanten.
Ménga extra kickar eller omladdning av
batteriet. Séarskilt om temperaturen &r
normalt vérlik for forhdllandena i
faderneslandet.

Om uppehallet varit langt och fordonet
vistats i en ndgorlunda varm lokal s kan
det ha bildats hartsliknande belaggningar i
flottorhuset vilket kan ge problem.
Igensatta munstycken tex. Tanken dr ju
avluftad och om all bensin avdunstat s
har fordonet stitt oanvint alltfor linge,
och pé bottnen finner man en seg
gummiliknande  rest som dr svar aft
avlagsna.

Vid sésongslutet sd tommer man tanken.
Ar man forutseende si hiller man i
konserveringsmedel och  kor en liten
sving. P4 véren startar man med farsk,
nydestillerad bensin.

Den som fingats s& oemotstandligt av
dmnet att vidare studier kénns

nddvandiga, kan hora av sig sd har vér
kontaktman pé det multinationella bolaget
lovat att skaffa fram kopia av den
ursprungliga undersoknings-rapporten
varur detta utgor ett sammandrag. Spraket
ar Engelska.

Till sist en filosofisk fréga som
diskuterats i Ducatistiska kretsar. Ar det
skadligare att kora bana 4n att néta
autostrada i hog fart? Tyvarr. Fragan kan
icke besvaras eftersom just dom
omstindigheterna inte undersokts. Kom
ihag att det rorde sig om fyrhjulingar i
den citerade undersokningsrapporten.
Man kan inte gdrna jaimféra med Foggy
och hans kompisar. Dom kor inte ut med
en motor med tveksamma ventilspel. Dar
tillampas nog forkortade serviceintervall.
Dom héller sig med héndiga meckar i
dom kretsarna . Motorbyte tar en kvart.....

Men vad som blivit 4n viktigare i dessa
moderna miljomedvetna tider ar att halla
skarp uppsikt pa ventilspelet. Om den
forhatliga “VSR:en” sitter in sd kan det
g& mycket fort. Slitaget &r en exponentiell
funktion av varvtalet. Alltsd. Lite hogre
varv, mycket storre slitage.

Just det. Nu kan vi med tillf6rsikt
omsitta alla nyforvdrvade kunskaper i
praktiken infor den stundande sdsongen.
Buller 4 fo  nodvandigt  for
livskvaliteten.....

Med bendgen hjilp fran SHELL.....
Vid maskinen eder P.S (371)
960103(Slutlig  version  klar  for
publicering. 960131)
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PULLERMATNING

(Slump eller precision vid bilprovningen ?)

Min #rrade trotjanare dr hogt &dlskad av
den ganska nirliggande provanstalten. P&
annat sitt kan man inte forklara att den
ndstan alltid hilsas vidlkommen tillbaka
inom en ménad. Ack ja.!

Senaste besoket

Resuitatet blev mest huvudskakningar,
men lite intryck gav nog foérklaringarna
4nd4, eftersom métpersonen borjade sla i
parmar, och tog slutligen fram
kalibreringsmojen. Kalibreringen tycktes
okej, men for sikerhets skull tillkallades

en kollega och

forbereddes genom  att
stoppa ljudsamlingsburken

Helt stilenligt

procedueren med
avstindsinstillning

full med ddmpande fibrer.
Trots detta fyllde trotjanaren
bullernormen med rage. 106,7 dB
uppniddes. Helt stilenligt. Nytt besk
sdledes. D#rvid hade Tekniska Byréns
skarpaste innovattrer uppfunnit en
ljudburk som inte kan visas i mera seridsa
kretsar, men hir gillde det alltsd att
komma hem utan anméirkningar och da
far man offra sig.

For att avstandet till mikrofonen skulle
hallas konstant s fick méitobjektet std pé
stodet och det krivdes alltsd bara en hand
pé gasen for att 6ka varvet till méatvardet.
Dém om min férvéning d& métaren small
upp i 109 dB innan ens fulla varvtalet
uppnatts. Hjartstillestdndet var inte léngt
borta, det forsakrar jag. Forhandlingar
vidtog. Forklaringar avgavs etc... Till
saken hor att rent subjektivt s& uppfattade
oronen den extremt ddmpande burken
som skyhogt miljovanligare &n den
tidigare métta Santa Monicaddmparen.
Vilgérande for argumenteringsférmagan.
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och gasande gjordes
om. P4 precis samma sétt som forut. Men
till min hdpnad visade mitaren ynkliga
101,7 dB!!!

Sjalvklart foljde lite meningsutbyte som
slutade med att métvirdet infordes i
protokollet, med kommentaren att om det
hade varit en ny hoj sd hade dom inte
kunnat godkidnna bullernivan.... En
vanlig ménniska skulle kanske vénta sig
att man maéter bullret vid det varvtal som
motsvarar hégsta tilldtna hastighet i
Kungariket Sverige men det 4r antagligen
alldeles for enkelt. Nu giller i stillet en
viss kolvhastighet som métpersonalen inte
kidnde till, utan anvidnde en faststilld
tabell. Totalt i blindo, alltsa.F6. motsvarar
mitvarvet 140 knutar i trotjinarens fall.
Byrékratiskt och  ologiskt, men
bestimmelserna maste foljas.

Om samma hoj, med 14t sdga tio minuters
mellanrum, kan prestera sd olika vérden
som i det hér fallet kan man ju verkligen

ifrAgasdtta  meningen med hela
métproceduren. Och inte nog med det.
Gossarna i bld overall vid vidgkanten
sdger sig ha ett storre ansvar #n
bilprovarna med sina fasta testapparater.
Sjélv har jag varit med om att f3
halvljuset underként av en tomte som stog
och siktade med en tumstock !!! Det
gillde visserligen ett tjdnstefordon, men
likafullt visar det instédllningen. Om det
skulle hinda igen sa skulle nog tingsrétten
f4 hora en del forklaringar. Aldrig, aldrig,
skriva pa foreligganden. Sa korkade
bestdmmelser 4r till fr att opponeras mot.

PS 950927

Numrets Byrakratinsats

En person fick parkeringsboter pa
snémoppen. Den hade varit felparkerad
pd Tegelbacken i Huvudkommunen.
(Méantro  hur  sn6moppeleden  var
utmérkt?) Vars moppens dgare, Kurt, bor
framgar inte.

Nagonstans i de norra landsdelarna
uppenbarligen. Skotern har i varje fall
aldrig firdats soéder om Boden. Pa
betryggande avstand fran Tegelbacken
alltsi. Dagen innan hade vér vén Kurt l4st
om en person langt soderut som fatt boter
trots att det botfillda fordonet hade statt
helt fredligt hemma i garaget.
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Vér vén tyckte att detta var dnnu virre
men ringde upp och forklarade. Han
mottes av gapskratt i den byrakratiska
dnden av forbindelsen och vederborande
forklarade att det nog foreldg en tabbe.
Dirmed var saken avklarad....!!!!!! Kan
man inte ens lita p& byrakrater langre??

PS
960131

KULTURHOPP

Nédr jag nyligen, enbart med fotterna
faktiskt, fardades forbi kyrkan vid bron
over den strida, @nnu oreglerade floden,
nddde ett mycket diskret putter mina
O6ron. Hépna spaningar lokaliserade
ljudkéllan till ett nistan mikroskopiskt,
glinsande illrott trehjuligt, fordon som
passerade pa vig upp mot bron.

Annu ett kulturforemal som funnit sin vig
till den karga norden. Men att vénta sig att
sddana tingestar skulle bli lika vanliga
som i hemlandet &r nog fafingt. Tdnk
bara pa floran av bestimmelser. Bér man
hard hatt i trehjuligt kulturfordon tex ?
Eller sakerhetsbilte ?

PS/ 951007



BORGIO PANIGALE

Hér kan du som medlem och privat person annonsera gratis (ej japcrap).

Kopes ej:

Oanvinda ISR-reglage siljes pga ny/aldre
inriktning p& bygge. ISR-huvudcylinder
17,5 mm RACE med handtag samt
mekaniskt kopplingshandtag. 600+400 kr

0455-33 70 78 J.Genestig

900 Super(fin)Light -94
780 mil. Kolfiberljudd.

Ulf Claesson., Nora 0587-12087
(Se till att den snéle f-n blir medlem...)

Ducati 750 F1 -86’a. Specialgrejor och
tillbehor. P 65.000 Svenska Pengar.

Sven Cullman 033- 24 21 45
070-555 36 40

Snéfordon

Ford Fiesta 1100 cc -80 Rod/Lttrostat.
med svarta stripes och Pepita klddsel (fin)
Redaktorns Vinterbil siljes av vilken
anledning som helst. Liten, tréng och
djavlig. Sextontusenattahundrasketnamil.
Motorn servad. Nytt batteri. Startar jimnt,

aldrig blivit stdende ! Lite rost finnes men
lagad i golvet, resten kosmetika.
Sportratt! Om du promt méste se skiten
sla en signal till 1-redaktorn.

Pris: Tja. 5500 kr. (Antenn medfoljer)

Hundkoja Cooper -66
Lotus Europa S2 -69

Mikael Svalenius
Tel 046-855 27

MHR Mille 86 Rod/Silver Biscaya byggd
Isle of Man képa. Fabriks Imola kam.
Putsportad, Lucas Rita tdndning, 900 SS
Ram. Siljes av ekonomi och tidsbrist.
Robert Frantini, #260, 0586/31697

Ducati 750 F1 -87
Dubbelsadel medf.
3100 mil. P: 52.000 kr

0302 / 40326 Lasse Medl.nr 566

Div delar, Div Ducatis.
Org kammar, remhjul mm till Pantha 600.

Startmotor mm till GTS.
Ventilfjaderskammar GTS

Alutank till 900 SS med Monza tanklock
polerad, passar kamskaftare. Modellen 4r
kopia p& orginal SS. Ej anviind.
Vixellada till kamskaft.

Kent 031-38 17 17

Ducati 851 STRADA -89

Ensits, Orginal, Pedantskott, Biscaya
servad, 2300 mil. pris 83.000 kr.

Magnus Svennson, Néssjo.
Tel: 0380-12 503

Séljes ej:

Jag soker en “tanklockhals” till min
“Endurancetank”. Halsen skall passa till
ett tidigt SS-lock med snéppdppning.

0455-33 70 78 J.Genestig

Delar till kamskaftsmotor 900 SS 76-77.
I forsta hand kick och delar till
vixelmekansism. Soker dven det mesta
till en NCR ram. Ring s& spanar vi. Inga
fantasipriser tack. Eder snéle redaktor
som skall bygga en Scuderia NCR 900 SS
Desmo Endurance (R).

900SS i fint skick med helkapa.
93:atill 95:a.

Roger, 0457-16924 .
(OBS Grabben &r inte medlem s& den som
sdljer sin hoj till honom siger 4t han att
bli det !!! /Redax)

Korde sonder farsgubbens bét i sommras.
Sé kopes ett stycke Utombordare.

Kortrigg. 60 - 75 hkr.
Nyare arsmodell.
redax 08-9209 19
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KLUBBPRYLAR

DEKALER & TYGMARKEN

DUCATI 5-mérke 40:-
KLUBBDEKAL r&d/vit/grén 5:-

KLUBBTYGMARKE r&d/vit el. rid/vit/grén 25:-

DUCATITYGMARKE svart/vit/gré 25:-

e
DUCATI--banan.Tygmédrke rdd/vit/grisn 10:- @\J ﬁrf

Broderat RYGGMARKE 20 x 30 cm
"Bologna-market" 160:-
Tirinmgen for dig som g:!lar

KiaSS‘Ska Spgl‘t & Rac'ngferdon BRONPROPPAR EAR 5:-

Den enda motortidningen som enbart skriver om klassiska sport L
och racingfordon, bade bil och me! - o ~ - W r . : T
Tidningen som gar pé djupet nar . - N 5 . ‘ ‘
det galler kallforskningen! renumereranu /‘E) MOSSA 70: CD-SKIVAN:

! ' VARM OCH 20 min 1&g~

_ co BRU,,?/ ] krnlnt ag” b
,,,,,,,,,,,, @% rekventa vibbar
CDUC/*T/ $ ROBHEGHD .

: LT J oL ftr bara 60:- J
Chequered Flag, ) ‘ N
Stora Ror 7138 = 386 95 Farjestaden NVH ‘

Tel. 0485-557 93 o+ Fax 0485-557 98 YHETER NYHETER NYHETER
POLO-TROJA, vit med rod logo pé kragen 100:- L & XL
T-SHIRT, vit med gamla logon p& brédstet 65:- L gxL
STRUMPOR, vit sportsocka med Ducatibrodyr stl 471-44 35:-
2 st JACKOR kvar fré&n forra laddningen stl M,L 900:-/st
\

Bestdll genom att betala in p& postgiro 60 44 52-3
Glom ej att ange antal,fdrg,storlek o.s.v.........
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Douglas Road Corner
% Cronk Urleigh

137% Barregarrow

Crossroads

12 Hendiey's Comer

Drinkwater Bend
| cronk-y-voddy

9661/ @0101991)Q)

5 Quarter Bridge

- Numerals indicate mile marker posts

ORGAN FOR SVENSKA IUEAT KLUBBEN
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