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Cucciolo dr Svenska Ducatiklubbens mediemstidning som ges ut till samtliga
medlemmar samt annonsorerna. Upplagan ér ca 650 ex.

Annonser:

Radannonser 4r gratis for medlemmar. Icke medlemmar kan annonsera for 10
kr/annons (cj japs). For foretagsannonser giller f6ljande arspriser: helsida (A5):
1600 kr, tva helsidor (A4): 3000 kr. Foretag kan dven gora medskick av
broschyrer, kataloger, dekaler och liknande genom klubbens utskick av Cucciolo.
Det kostar 1000 kr + den extra portokostnaden.

Artiklar:

Bidrag till tidningen skall vara redaktionen till handa absolut senast den 20:de i

varje udda manad. Skicka girna bidrag i Word 6.0 pa 3.5” Diskett.
Material skickas till:
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The Swedish Ducati Club:

Cucciolo is the club magazine of the Swedish Ducati Club and is sent to all
members in the club and to Ducati Clubs all over the world. If You send Your Club
magazine to our club, we will send Cucciolo. There are about 570 members in the

club.

Adressandringar m.m. / New addresses etc:
Magnus Mérlid Mimersg 3 371 38 Karlskrona

Nya medlemmar:

Man blir medlem i Svenska Ducatiklubben genom att sitta in 200 kr pa postgiro
477 13 71-4. P4 inbetalningkortet skriver man namn, adress, telefonnummer hem
och till arbetet, email, websida, Ducatimodell, arsmodell, och registreringsnummer.

Sweden

Klubbprylar:
Bestills av:  Lars Kéllberg
E-mail: larsk{@ava.se

775 52 Avesta
= 0226-611 39

Almgatan 16
pg 60 44 52-3

Gamla nummer av Cucciolo:

Bestills av: Thomas Tallin (mazzzdaigare) @ 08-80 86 45
Bullerfonden:

Betala till:  Hans Jartoft Simmends 8115 44191  Alingsis
Pris: 58.76 kr/ar pg 637 82 20-5 @:0322-711 24
Bankommitté:

Peter Hesterskog @ 0370-998 78 (sammankallande)

Mikael Larsson @ 013-13 95 81 Anders Ingvarsson @& : 0370-220 44

Valberedning:

Jan Johansson & 08-669 59 33 (sammankallande)

Niclas Cederlund @& 0455-155 66 Peter Hesterskog &' 0370-998 78
Grappautskott:

Gunnar Nuija @:011-14 14 61 Lars-G Lindgren  @: 011-667 35
Jan Johansson @ 08-669 59 33 Lars Kéllberg @ 0226611 39
IT-ansvarig:

Niclas Cederlund ~ Email: Niclas.Cederlund@epk.ericsson.se @& 0453-155 66
WWW-adress: WWW: http://www.micapeak.com/SDK/

Lokala kontaktman: )

N: Per Skogman @ 0922-300 02 O: Anders Mansen & 08-9209 19

V: Ove Hvarfvenius @ 031-20 39 77 S: Peter Essy-Ehsing @ 040-97 65 08
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BULLER FRAN REDAKTOREN

ir jag innerligt trott pé alla dessa
N okunniga sdndagsbilagereportrars

péhopp pa vissa Malmdbor. Att
vapen och hojakning hor ihop vet ju vilken
bildad mc-dkare som helst. Tittar vi
tillbaka i var valdsamma historia ser vi att
det var mer en regel 4n undantag att
samma fabrik bade tillverkade vapen och
hojar. Benelli, Huskvarna, BSA,
MotoGuzzi (Flygande malobjekt) bara for
att ndmna nigra. Slutdiskuterat.

P4 sista racet i Karlskoga var det ovanligt
ménga  tivlingshojar med Svenska
Ducatiklubbens logo pa kapan. Tydligen
s& hade det stora dekalkriget brutit ut pé
natten. Styrelsen och redaktionen tar
givetvis avstand fran sidana illdad att
forsoka tvangsrekrytera forare. Tips som
gor att forovarna kan gripas belonas
rikligt.

Nagra ord bor vil ndmnas om arsmétet, ja
egentligen allt utom att jag &kte bil dit
precis som alla riktiga Ducatister gor.
Klart dr ocksa att stora dekalkriget dven
utbrutit i Karlskrona under natten. Jag vill
poidngtera att man inte bor dra den farliga
slutsatsen att dven hir befann sig styrelsen
och redaktdrerna.

Négot arsmotets protokoll fick inte plats i
detta nr utan sparas till Julnummret. Jag
kan dock redan nu skvallra att en lycklig
forare till en 750 sport numera ar dgare till
det stolta vandringspriset i buller. 113 dB

gav vara nya fina mitare db(A) och dB(B)
i handen. Ett hedersomndmnade fick den

Danske chefredaktoren for sina otroligt
avancerade svetsar som hindrade det som
var kvar av insatsen att skjutas ut ur sitt
ror. Mycket vackert. Danskt i topp eller
rittare séitt pa 1ag niva blev det ocksa for
den 750 SuperSport som inte ens lyckades
kldamma ur sig pesiga 100 dB. En tuta och
skamvrén far man for det.

Sjalv var jag tvungen att bade ha synen
och horaapparaterna avstingd nér forre
ordforanden gjorde allt for att tdcka mig
med ett tjockt lager oljedimma och
PARTIK(e)LLar. Hans MHR uppges
numera komma sa langt som 30 mil pa en
liter olja, hédpnadsvidckande. Slirande
koppling 4r numera helt normalt. Att inte
laddningen fungerar verkar inte bekymra
honom alls. Bekymrade var didremot de
konstaplar som i polisbilens bakséte holl
korsférhér med mannen ifrdga. Det
rapporterades dock att den vadliga turen i
morkret utan lampor inte resulterade i
nagot rittsligt efterspel.

Virt att ndmna &r att RedaX och styrelsen
var Overens om att det fanns méinga
vinnare pid motet. Forlorare var bara de
som inte kom ! Framfor allt vill jag ndmna
Niclas "IT” Cederlund som smog i
buskarna och inte vigade sig dnda fram.
Trots att han bor i Karlskrona 365 dagar
om &ret missade han drsmotet i hans egen
hemstad. Hur 4r det mojligt ?

Nu till en glad nyhet for alla som véntat pa
att klubbsidan skall uppdateras. Den &r
KLAR ! Den finns firdig hos Herr och fru
Killberg i deras dator. Bra va ! Denna

glada nyhet serverades mig pa trappan av
Annika under arsmotet. Jag visste mig-inte
till av gliadje. Under tiden njuter vi av de
gamla klubbsidorna ett tag till....

Vinter mdssan ¢’ (fortfarande) slut

Men ledarsidan bor ocksd hilla sig till
fakta, darfor meddelar jag att jag tycker
det borjar bli kallt ute. Det 4r bade sant
och fakta i ett.

Tyvdrr har kvaliten i detta nr blivit
lidande p.g.r av redaktorens sviktande
hilsa. Avsatt mig gdrna omgdende,
annars kanske det blir viirre. Ndgon ?

Som alltid, tackar Oansvarige utgivaren
alla som gjort detta nr méjligt. Grazie !

ANTIREDAZIONT

Nista nr (Sex/96): Allt som inte kom med
i femman och #nnu mer ba’. Antligen ?
Massor av skvaller. Stoppa vintern. Fardig
for tryck i slutet pd November ?....
Kukeliku- pang. Vi har kort skiten ur
Sturessons och Skdlds 955’ or vad gav det i
handen? Kanske vi ocksé hinner med att
sdnka MC-pressen och knicka redare ?
Lis allt (7) om festen med Cralle och
varfor redaktorerna och presidenten gjorde
som de gjorde. Ar verkligen Christer
Lindholm en Finne ? Méstare 4r han i alla
fall. Hurra.

Framsidan:

Bild: Gunnars och min hyllning till Peter
Sk6ld. Ja, Peter, den dr ROOOD. 1.6 se
text enligt nedan.

Text: Traktorer, Laverda a Peter Skold.
P4 sdsongens sista race i SO avslojades

det. Skold dlskar traktorer ! Dessutom:
Efter flera ar av filande p& hénor
(hojmérket - alltsd inger annat) var  det
givetvis flera bekymrade japandkare i vart
tilt och grit pa Skolds axel. "Den gér bara
pd tre cylindrar”. Vad & problemet ?
Undrade en sa alltid lika forvanad Peter.
Redaktéren har sin &sikt klar. Slutsats kan
bara bli. Traktorer och trecylindriga hojar
= Laverda.

PS Peter. Hiélsa Bonn-Per pa den gréna DS

Baksidan:
Circuit van Drenthe Assen

Medarbetare: (Som gjorde det)
Genestig Kungsaxelsidorna
Werkelin Gnill, gnill, gnall
Hans Jartoft Skvaller, buller mm
Niclas Cederlund (Allt och inget)

RedaCC: P HgsterskogSkvallerWSB, SO
StyrelsenBullrar: PeterTrollisEssyEhsing

Innehallsférteckning:

Styrelsen har ordet Sid VI
Kalender 10
Lisarunderstkning 11
Skvaller, skvaller 13
World Super Bikes 22
Cagivan 30
”Den sketna kedjan” 34
Ducati ST 38
Testkorning Monster 40
Ristorante tips 42
Kungssidan 44
Insindare (Som vanligt Mest gnill)47
Kungen - Karungi 56
Borgo 60
Klubbprylar 63
Absolut sista sidan ! 64
Fine !



BULLER FRAN STYRELSEN

LUFTMOTSTAND

Konsten att géra sig si liten som mojligt
kan vara bra att kunna vid minga olika
tillfiillen. Som nir vi till exempel var pd
Anderstorp. Jag har en nigot ligre
kurvhastighet 4n minga andra i klubben,
sd nir Anders Mansén kérde om mig i
bojen sd tinkte jag “om jag kryper ihop
riktigt mycke s tar jag honom pa rakan”.
Sagt och gjort och s& var han bakom mig
igen. Ska sanningen fram s kan det hela
bero pd att jag har fuskat lite med
motorn... Andra tillfillen som kan vara
lampliga att géra sig si liten som mdjligt
4r nér vi har styrelseméten (som oftast ar
riktigt trevliga tillstillningar) och herr
ordférande siger “vem tar hand om
styrelsens sidor i nédsta nummer av
Cucciolo ?” D4 téinker jag pd hur lite av
mig som syntes dir bakom képan pa
Anderstorps-rakan och i samma 6gonblick
som jag vaknar upp igen uppticker jag att
alla tittar pd mig. “Det dr vil din tur den
hidr gingen Trollis” siger alla i kor. “Ja,
det dr det nog” sdger jag, samtidigt som
nigot inombords skriker NEJ NEJ NEIJ.
Vad skall man skriva om ? ”Skriv vad som
helst, Hitta pd ndgot” siger de andra.
Suck, javisst en baggis, bara fyra sidor.
* Drygt en sida frén mig, ordis tog resten.

MEDLEMSKORT

Ni nya medlemmar soin innu inte fitt nigot
kan vara lugna. De hade varit ute hos er om
inte styrelsens skarpa 6gon kollat dem. De
var helt enkelt inte bra nog utan ska goras
om. De skickas ut si fort de kommer frdn
tryckeriet. Alla andra har vil sitt kort i behall,
far vi hoppas. Men om olyckan 4ndi varit
framme kan vi trycka upp ett nytt for endast
30 kronor. Sitt in pengarna pd 477 13 71 4.
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SUPERSPORT
”Jag #r inte bara styrelsemedlem, utan
dven trollkarl...” Tankte beklaga mig Gver
trollkarlarna pd TV-kanalen Supertsport,
som kan fd ett otroligt spinnande och
hiftigt Superbikelopp att bli hur virdeldst
som helst. Som den ging nir de tyckte att
det hade varit roligt att se lite av Cralle
och i samma 6gonblick sa ir det den ende
som zoomas in i rutan. Problemet var att
han hade ett annat nummer pd hojen och
da kan det bli lite svart att hilla reda pa
pojkarna. Eller den ging som Carl
Foggerty stir i depiboxen efter att han har
brutit loppet och de tvA kommentatorerna
siger "Dir stir en som har fitt bryta,
undra om det inte 4r John Kocinski eller...
nej han ir kvar pd banan, men jag kiinner

igen honom, undra vem det kan vara?” Jag

undrar bara vad dom har betalt for det dira
egentligen ? / Trollis (Peter Essy-Ehsing)

ASSA DESMO

”Jag &ar inte bara styrelsemedlem, utan
dven lassmed...” ASSA, ja ni vet dom som
gor dorrlas, har tagit fram en cylinder som
de kallar Desmo. Som sann ducatist forstir
man att den saknar fjidrar. Stiften som
ligger i tva rader vid sidan om nyckelhdlet
glider i tvd spar pa var sin sida av nyckeln
och stiller dd in sej i ratta liget sd att
nyckeln kan vridas. Nu finns den bara i
utforande som skipscylinder si g och kop
en och siitt i kliddskapet pa jobb. / Trollis

TAVLINGARNA PA ISLE OF MAN ..
.. 90-4rs jubilerar nista &r, vilket borde
vara sevirt. P4 separat infoblad formedlas
lite tips via Carola Carlsson. Det jobbas
ocksd pi mojligheten att dka Hercules till
huvudén. Fortséttning foljer.

FOGGY TILL DUCATI
Nu nir Foggy borjar komma till dren och
snart skall avstuta sin karridr si vill han gora
detta pd en 16d hoj. Det var vil inget direkt
fel pd V4:an men... Vems plats han skall ha i
fabriksstallet? Teamet har vil inte alltid haft
det s litt med lille John... /Trollis

-96

Nu nir morkret rusar mot en med stormsteg
s& funderar vi pd det gingna aret och alla
jippo och bus som vi har hallit pd med och
alla trevliga ducatister som det héir landet &r
begdvat med. Nu nir tangentbordet &r
framme vill vi passa pa att tacka alla som har
stillt upp pa vara arrangemang. Missorna,
l:a maj, varresan, “Cralle”-resorna, pasta-
aftnar, Béstad, Isle of land, Anderstorp,
Arsmotet med mera. Vi har sjilvklart redan
borjat planera infor nista sommar, sd var
forhoppning 4r vi triffas di ocksa. Och for de
som inte vill vénta s ldnge si skall vi ha ett
eller tvd Kust till kust rally, i vinter. Hall
utkik efter detta i nista Cucciolo. / Trollis

MUGELLO

Ja, ni vet banan nere i Italien som vi har
hyrt tillsammans med DNL under helgen
19-20 oktober. De betalar med pengar och
vi betalar dem indirekt med att de far
anvinda virt namn pi annonsen. Vir
klubb har faktiskt en hog “ballhetsfaktor” i
Tyskland. Vi kan lova att den inte blev
simre efter avslutningsronden av Pro
Superbike pd Hockenheim i slutet av
september. Cralle vann si’klart och s
gjorde dven vi. Skvallerreportaget kommer
i niista Cucciolo. Vi hoppas att nigon av
de som lyckades ta sig 4nda ner till
Mugello hade tur och fick prova Cralles
hoj. Méjligheten skulle i alla fall finnas via
ett lotteri.

ANGE DITT MEDLEMSNUMMER
Nir man skickar in adressindringar,
namnbyten, hojindringar, skriver till
redaktionen, styrelsen eller vad det nu kan

vara si glom inte att ange ditt
medlemsnummer.
FORSTA HJALPEN

Vi tinkte hjilpa Italienarna och kopa in oss i
"DUCATIfabriken”  men broderna “C”
nobbade. Det hela resulterade i en liten andel
(s¢ bild) av en kulturellt hogaktad och
vilbesokt Ristorante nere i norra Dolomiterna
istillet. Den heter RIFUGIO BELLAVISTA
och ligger strax utanfér Paderno del Grappa.
Passande namn eller hur. Nu undrar ni vil
om kiket 4r bra, eller hur 7! Ha, inte brydde
vi oss om det, vi tog hand om Grappan
istillet. Numera har vi alltsi regelbundna
Grappa-leveranser direkt frin Italy. Nista
anlinder i mitten pd oktober. Hor av er till
Grappa-utskottet om ni vill pryda barskipet.




OKTOBERFESTEN

Giér alltid av stapeln i slutet av september,
i Miinchen. Helt enkelt bara for att nir
man vaknar upp ur en veckas rus s 4r det
just oktober, smidigt eller hur ?! Delar av
styrelsen tog pa sig uppgiften att
rapportera frin detta fylleslag i jéitteformat.
Minnesluckorna blev lingre 4n nigonsin
och dyrt blev det ocksd. Totalnotan ska ha
slutat p4 mer 4n 100 000 svenska kronor
for fyra dagar 3 lika minga pers. Ndgon
missade till och med flyget (hem) och blev
tvangen att fixa bil istillet ......

SCANDINAVIAN OPEN

Ar slut for i &r. Omsom vin, 6msom vatten
4 nog en bra slutsummering. Anders
Sturesson har haft diverse problem med
virus som bara dyker upp nir det ir race.
Triningarna har i de flesta fall gtt utan
problem. P34 den sista omgingen i
Karlskoga (Gellersen) fungerade det dven
till en borjan bra pa race’t, men di passar
Solvesborgaren pd att goéra sitt livs forsta
“high-sider” och sd var den dagen &t
helv..e. Peter Skold har ocksd haft ett
motigt &r. Ett riktigt och ett lite mindre
motorras. Han har dock vid ett flertal
tillfillen visat ungtupparna var skipet ska
std. Till deras fortret, naturligtvis. Gunnar
Bruhn ir den ende som hela-tiden haft en
fungerande 955:a. Gunnar 4r en lugn
person som kor for att det 4r roligt. Vinna
ar "ute” och inte si viktigt. Det var
annorlunda f6rr, ndr Gunnar bdrjade sin
tivlingskarridr. D& var han ocksi hungrig
och vann (?), men di var minga av dagens
kombatanter inte ens  patinkta. Skold
undantagen forstis.

Numera &r lamporna tinda i garagen och
vi ser alla fram emot 1997.

DEUTSCHER MEISTER 1996 !!
Inte ovintat s3 tog Cralle hand om
guldpengen fore alla avundsjuka ”Schnitzlar”
i drets upplaga av Pro Superbike. Det var
klart redan innan sista omgingen pd
Hockenheim s det blev en show och
uppvisningarnas helg. Sevirt !!! Tyskarna
gjorde 4nd3 allt fr att deras favorit, Jochem
Schmid, skulle fi si mycket fordel som
mojligt. Forlingde till och med tréningen
med tio minuter, for att han var sen. I ren
avundsjuka si filmade de heller nistan
ingenting av Cralle och hans framfird. Det
var inte heller med s mycket frin segeryran.
Det myllrade av bld-gula hjilm- och flagg-
forsedda vikingar ¢verallt och det ir ju
naturligtvis inte TUV-GEPRUFFT.
SKANDAL kallar vi det.

SOLLENTUNAMASSAN -97
Vi skall s3 klart ha en monter éven denna
gang, 16-19/1. Vissa forberedelserna har
gjorts och De som héller i det tills vidare &r:

Anders Mansén (08-92 09 19)

Jan Johansson (08-669 59 33)
Som vanligt si behovs idéer, material och
personer som kan st i montern under
missdagarna. Kinner du for att hjilpa till si
hor av dig till Anders eller Janne.

VAA, VI AR KVAR ...

.... som styrelse ett ar till 2!? Vi var i och for
sig beredda pd det eftersom det har varit
brukligt att styrelsen far sitta i tvi ar. Aret
har, frin vdra 6gon sett, varit mycket lyckat. I
skrivande stund 4r vi faktiskt hela 570 st
betalande medlemmar. Ekonomiskt sett
kiinns det ocksd bra och rets vinst ligger p4
ungefir 40 000 kr. Inte illa for en ideell
klubb. Pengar dr runda och rullar déirmed bra
och vi har flera projekt pd ging, diribland
”Kartan” som ska vara klar i borjan pd -97.

CD-SKIVAN DUNDRAR PA ..
och nu har vi tryckt 7000 st. Som om inte
detta skulle vara nog har vi nu fétt in en
forfrigan som vixt i antal. Det borjade
med 15 000 men #r nu pa hela 40 000 st.
Nu giller det bara att komma verens om
priset. Fortsittning foljer.

KOLNMASSAN 2-6/10 -96
Rykten florerar alltid si hir precis innan
om vad som ska visas och vilka som inte
dyker upp. Detta aret dr definitiv inget
undantag. Kommer 916 att bli en 955:a
eller rent utav en 995:a ? Visar man 900
SuperSportens eftertridare ? Ar Sporttouren
(944:an) klar ? Far vi se superstinkan i ett
gatchassi ? Vi kan givetvis inte lita pd vad
andra skvallerblaskor skriver, utan &ker
naturligtvis som vanligt ner for att géra en
egen bedomning. Reportaget kommer i
niista nummer. Hall ut !!

£ E
7 i

Delar av DNL-teamet som de sag ut
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I sista stund...........

CRALLE OCH DNL -97
Som absolut forsta tidning kan vi
hirmed meddela att Cralle kor for
DNL idven niista ar. Det blev klart
dagarna innan Kolnmissan (2-6/9).
Vad som inte dr klart ir i vilken
serie man kommer att kora. Enligt
teamchefen, Wolfgang Zeyen, sa
jobbar DNL nu pa hégtryck for att
det ska bli WSB. Det fanns iven
bud frin andra (blLa. skurhinkar)
men de rickte, som vanligt, inte
dnda fram.

Vi gratulerar Cralle till arets titel
och onskar lycka till -97.

efter totalvinsten i Pro Superbike.



Calendario

Text innanjb’r ram sker i Svenska Ducati klubbens regi.
Skicka gidrna in ditt eget bidrag, dock i mycket god tid. Tack.
17-20 Biketoberfest. Daytona beach. Fl.

Onsdagstriffar. Wienercafet vid
Ronnebybrunn. Blekinge. Kontakpers:
Syd/ost

20 GP VM Eastern Creek, Australien.

November manad

Ahyddan Mc bedriver lite kollektiv
gasning pé kurviga asfaltsvigar alla 2. Veteranmarknad/Swapmeet. Lands-
soliga onsdagskvillar under hela krona. 0498-28 47 30, 08- 96 64 62.
sdsongen. Vi brukar vara 50%
" Ducatigkare. Vi samlas vid Ahyddans 3 WSB Philip Island Australien.
lokal, Stanggatan 6 (Bakom Jvg.stn, ner
mot Stdngén), i Linképing och brukar 7 -17 1996 International Motor Cycle
komma ivig runt 18 snéret. Fikar gsrvi ~ Show NEC England. Martin Lambert
vid nigot trevligt stille lings vigen. England-0171 222 0666 Fax: 0171 233
0335
Ahyddan Mc 013-134182
Mikael Larsson 070-5540954 9. Swap meet. Sundsvall. 0498-28 47 30,
mikael.larsson@mbox4.swipnet.se -~ 08-96 64 62.

22 - 26 54 th. International Motorcycle

Mittimellanonsdagstraff Varberg. Exhibition. Milano Italy. FAX: +39-2-
Ristorante AL-FRESCO k1 19.30 7=>| 669 82072
Kontaktpers Vist eller Rikard i styrelsen

December manad

Oktober manad

14. Swapmeet. SNUT mc Askersund.
0583-123 98, 124 22.
11-13 Rusktriffen. Eskilstuna. Tuna

Touring: 016-941 25 Inge. = 5
. g Januari manad:

12 Swap meet. Tammerfors Finland.

S 16 - 19. MC-missa Stockholm !
12 - 13 Classic Bike Show. England  Missfolk till var monter sokes !!!! Ring
kontaktman Ost (RedaX) for info.
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Cucciolos stora lasare undersdkning 2.

Vi pa redaktionen forsoker standigt (humhumhum) att forbattra oss, d&ven om
det inte verkar sa. Dessutom har vi tagit lirdom av SuperBike att man da och da
bor gora marknadsundersékningar for att &tminstone ge sken av att vi bryr oss
om vad ni tycker. En annan variant dr att géra som MCM som helt frankt svarar
sina ldsare att de skiter i vad de tycker och gér precis som de sjdlva kanner for.
Ingen av dessa metoder &r speciellt bra. Darfor har vi pa redaktionen anlitat
konsult hjilp av J-data (Jan Johansson) for att framstélla den optimala
lasarundersdkningen. Da vi lagt ut en mindre formdgenhet och anletes svett pa
detta ber vi dig att ta dig tid att noga ldsa igenom fragorna, forsta dessa och
héarvid i fylla formuléret pa ett sékert och riktigt sétt. OBS endast ett kryss pa
varje fraga. Skicka in ditt svar plus en tjugosedel. Tack for din hjalp.

Fraga.

Tycker du att Cucciolo &r vdrldens basta tidning och att redaktorerna inte bara
ar snygga och utomordentliga férare som frambringar sina Ducatis pa ett
snabbt och sdkert sétt, utan dven fortjanar betydligt battre uppmarksamhet (och
fler mutor) 4n idag.

Ja o

—, OO T~ OO T~

DUCATISTER soks till var monter pA MC-méissan
i Stockholm den 16 - 19 Januari. & Kontaktman Ost.
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Vi séljer allt som 4r vart att kopa, men gdrna DUCATI.
Jatteurval med frascha beg. mc med SMR-Garanti.
Klader och prylar i mangd till kanonpriser.

Vi servar och reparerar allt som gar att laga.

Hyr en hoj innan du kdper den. Hyran réknas av !

SKVALLER OCH LOGNER

SISTA MINUTEN
NASTA ARSKULL AV
«s| DUCCARNA  HAR  REDAN
. |BORJAT TRILLA IN. DE AR
SOM ALLA VET SNABBA PA
VAGEN, MEN FRAGAN AR OM
DE INTE AR ANNU SNABBARE
UT OVER TROSKELN. DET
VILL SAGA ATT DU BOR HORA
AV DIG OM DU AR SUGEN.

;, Det &r hit du™

Y} skall &ka !

:f,a) tér ditt basta;
hoj-kdp 1 5 A
A {// »

Sugen pa en ny Ducce ?

Vinta inte ! Godbitarna tar snabbt slut: i * ;g*//
SP - redan forsent ! S L
Biposto - kanske, men de &r ndstan slut. N\ ("

Ovriga - finns ett tag till.

DIV C.ATE
och HONDA YAMAHA SUZUKI KAWASAKI

TRIUMPH HARLEY-DAVIDSON CAGIVA
BMW MOTO GUZZI SQUIRE Sidvagnar

Box 84 Besok oss pi

293 22 OLOFSTROM Ekhagsvigen 3

Forsaljning 0454-423 55 (PPET: Mind. - Fred. 9 - 18
Verkstad/lager  0454-418 00 Torsd 9-20
Fax 0454-407 38 Lérd 913

DET SENASTE MODET...
I Superbikedepan r att farga sitt
har i sina sponsorers farger.
Det borjade med Aaron Slight
som klippte sitt hér s han bara
hade en tuppkam, som firgades
illgront precis som Castrol’s
farger. Slight kommer att ha
olika férger pa sin tuppkam vid
alla de olika tdvlingarna och
banorna !! '

D& boérjade Anthony Gobert
apa efter med att farga sitt har i
Kwakgron farg och lite svart.

Holden pa Isle of Man

Senast ndr hela cirkusen ROPert Holden (Ducati) could it be his second win of the week.

fortsatte sin furné i England p& Brand
Hatch hade Neil Hodgson i Virginio
Ferrari Ducati stallet varit ut med en
kompis pd sta’n sa hittade han en peruk
som just hade sddan tuppkam (i fran
borjan var det ju indianer som anvénde sig
av detta harmode — sd gammalt &r det).
S& pa fredagens morgontraning gick
Hodgson omkring med den gula
tuppkammen for att reta de andra tva
nissarna i depén.

Fotnot: Pa Brands Hatch hade Slight
fargat sitt har i nigon rodvinsaktig férg.

RedaCC

Ni vet sdkert redan om det att Robert
Holden kraschade pa Isle of Man och
adrog sig sa stora skador att hans liv inte
gick att rddda. Legenden Steve Wynne
som statt bakom satsningen pa Holden och
deras Ducati drog sig omedelbart ur TT-
racingen och meddelar att han troligen
aldrig kommer att dtervinda till 6n med
eget team igen. Slut pa en era som
stricker sig tillbaka fore Mike Hailwoods
tid.

Steve medelade, fritt dversatt, att

”Som forare och sportsligt upprtidande
stod Rob jdamsides med Mike Hailwood.
Jag kan inte tdnka mig att kunna hitta en
forare av samma hederliga kaliber. Jag
drar mig tillbaka med tillfredstillelse och
beldtenhet, inte som forlorare”.
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"Jag wvill att Rob ska minnas som den
evigt smilande racing enthusiast han var,
oavsett om det var segerns sotma eller
eviga motgdngar och besvikelse”.

"Rob tivlade aldrig for pengarna och
tidnade i princip heller aldrig ndgra.
Hans ‘enda motiv var sportmanna anda
och vanskap ndgot som han bdde fick och
gav till alla som kinde honom. Han hade
som mdl att vinna men inte till vilket pris
som helst”.

"Jag har alltid varit en trogen TT
entusiast och det dr jag fortfarande !”

Rob tivlade for “Phase One endurance
team” och Russel Benney, managern, har
satt upp en fond till hans minne. Pengarna
gar till TT Emergency Helicopter service.

Rob 1&g pé top under trdningskorningen i
F1, Senior and Singles (Ducati
Supermono). Han sigs driva ut, rétt in i
viggen vid Glen Helen pa en “standard
916 SP”.

Vi har forlorat en fargstark tdvlings

Ducatist.
RedaX

Ddddddducati Dator.

Nytt "Ducati Dealer Communication
System” har sett dagens ljus t.o.m redan
innan den berémda affiren.

I en press release (USA) kunde man ldsa
att Ducati handlare numera kan skota sina
transaktioner via ett nytt data/ kommuni-
kations system.

Négot som tidigare var kint som ett
tidsodande och arbetskravande
handhavande kan numera med fordel
skotas med ~Ducatis nya “Dealer
Communication System” (DCS). Detta
gor att alla bestillningar av delar och
motorcyklar samt garantidtagande numera
kan ske helt via elektroniken. (F-n trot)

I Sverige har tekniken redan funnits sedan
en tid tillbaka. Inget nytt enligt Nordbeck.

Levernatéren kan med hjilp av DCS
kontinuerligt forse handlarna med direkta
uppgifter om delar pa lager, garantier etc.
”Cagiva” i Nord Amerika har satsat
enorma pengar pd detta projekt och nu
orkar jag inte skriva mer om det hér.

30-ars racet.
Visste du att...

...Cala Alvik norpade at sig den minsta
av de tre medaljerna i Trial pd sin
Montesa (?). Vi gick sedan runt i depén
och latsades beundra de smé Hynda
rdcrarna. Allt for att sidnka priserna pé de
overvirderade Desmo stiankorna.

...att Binge preppade traktorn, som lystrar
till namnet Laverda, vobblade in fore alla
andra under svart/vita flaggan. Detta med
Hasse Gustavsson bakom flst.., forlat,
styret. Ibland t.0.m sittandes i sadeln.

.. att MCM redaktéren “’Inge” pligade
sin sin lilla rykande récer, av ondmnbart
ursprung, s& bra att den skrek dnda till
nést hogsta platsen pé podiet.

RedaX
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Stilfull rokutveckling noterad i vast.
Dock ingen fara for allmanheten.

Vér vin i Tidaholm (Finnkopp) har, via
var 6-korrespondant, 1atit meddelade per
telekabel att . hans 350 _Scrambler
(ombyggd till 350 Desmo -utan Desmo!)
gatt igenom besiktningen. Motorn 16k sé
mycket p2  bullermétningen att
instrumentet ej gick att ldsa av !
RedaX/Werkis

iz

Foggy'tillbaka till Ducati !
och John K till FBF ?

P4 slutet av dagen under den forsta
kvaliceringen av Holldndska WSB lit Carl
Foggarty meddela att han tinker dtervidnda
till sin gamla arbetsgivare DUCATI for att
dér kora 1997 érs sdsong. Efter en sdsong
hos Honda som visat sig langt svérare &n
han ndgonsin kunde forestilla sig nédr han
skrev pa kontraktet for Honda. Efter
endast (nédr detta skrevs) 2 segrar av 18
kérda. Han ligger f.n pa en 4 plats.

”Jag kommer inte att tivia mdnga dr till.
Vem vet kanske ndsta dr blir mitt sista och
dad vill jag dtergd till en hoj som bdittre
passar min korstil dn Hondan (m.a.o
vilken hoj som helst/redaX). Jag dr en
250 wp av forare, hdiller bra varvtider
genom hog kurvhastighet, Hondan dr mer
‘Hart in, sladda, sviing, gasa-ut’”.

Foggy missar vidare....

Superbike reglerna gér det omgjligt att
dndra hojen s att den passar olika forare.
"Vi gjorde allt vi kunde for att faé Hondan
att passa mig. Det var pd Hockenheim jag
insdg att jag behovde gora dessa
fordndringar sedan gick det bdttre. Men
jag foredrar fortfarande att kéra en hoj
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som passar mig dn att behdva tvinga en
hoj att gora som jag vill’. Teampolare
blir Hogdson. Eftersom Ducati bara
kommer att ha tvé officiella hojar limnar
detta John K ute i kylan ?

Obekriftade uppgifter séger att John fatt
styrning hos Fast by Ferracci (USA).
Kocinski sjdlv menar pd att det var
Virgino Ferrari som var orsaken till alla
problem som de hade i stallet. Efter att
Virgino och John hade skilts &t i teamet
gick det mycket bittre. Att han sjilv
skulle hamnat “utanfor” #r fel enligt
honom sjélv, allt har gétt som han sjilv
ville. Nu orkar jag inte skriva mer om det
hér heller....
RedaX

Kort rapport om Svenska Folaner.

Det har varit véldigt tyst runt Folan dgare
sedan "sagningen” av motorn i MCM. Det
som sker stort sker tyst, sd dr dven fallet
hdr. Det finns faktist ndgra riktiga
eldsjdlar som gor allt for att fi Folan
motorn att fungera som det var tinkt. Det
ser ut som om de 4r pa vig att lyckas dven
om en hel del utsorteringsarbete sékert
finns kvar. De Folanmotor dgare i Sverige
som jag kéinner #r faktist “alla” med i
Svenska Ducatiklubben. De som &r virda
att ndmnas 4r Christer som kér en numera
fullt gatreggad CMCI1000 med ESW
chassie, Aprilia goddies mm. Dieter, vars
DMC1000 fanns att beskada pa forra MC-
missan. Att vara vérst ar fortfarande
ledordet. Egen bakad Kolfiber i mingder
plus exlusiva material gor att totalvikten
fortfarande blir runt 100 kg Idag fullt
korbar, har varit pd Sviestabanan ! Sedan
har vi MCM projekthoj som inte torde



behdva nagon ndrmare presentation. CMC
Star for Christers MC och
DMC=DietersMC. D4 borde Inge ha IMC
IngensMC ? Utforligare rapport borde
komma i ett senare nr.

RedaX

ITALJET DRAGSTER

Heter en scooter med tydliga Ducati-
influenser. Med r6tt “karosseri” och
silvergrd fackverksram har man skapat en
frack liten tuffing, for snygg ar val inte
rdtta ordet. Dirbak sitter en fyrtakts twin
pé 125 cc. Paioli dampare bade fram och
bak, den frimre ligger mellan fétterna.
Notera #dven tanklocket bak pa kutsen.
Priset lar hamna nanstans runt 35-40 000.

CUCCIOLO ATERUPPLIVAS

Dock inte som en liten 50-kubiks
fyrtaktsmoped 4 la femitiotalets ”lilla
hundvalp”. Det 14r bli en scooter men med
mer normala hjul av moppestorlek. Vi vet
inte s& mycket om den #nnu men den lar
bli producerad av Cagiva och fa en liten
50 cc tvd-taktare ! Snyft, jag vill ha en
fyrtaktare, med friliggande svénghjul,

synliga dragstdnger till vipporna, med
J

muller.....
o)

A Cucciolo scootern

TURBON LEVER

Ar man tr6tt pa livet trots att man har ett
monster i garaget kan man ju alltid skruva
pa en turbo. Kitet ska inte ta mycket mer
in en eftermiddag att f& pa plats (hm?).
Navil, motorn skall knappt behova roras,
bestycka om forgasarna bara. Firman
bakom det hela kallar sig PCS, tel 0091
904 253 2586, alltsa i USA. 104
bakhjulshéstar lovar de. Glom inte att en
san hir hoj "ldtt gar upp pa bakhjulet och
kor pa saker helt utan kontroll, utan att
egentligen provoceras”. HJ

Major components of the PCS turbo kit (clockwise from
the top): exhaust plumbing, electric fuel pump and reg-
ulator, billet-aluminum air-filter h turbo unit, and
airbox top with special plenum and intake tract.
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FINNKOPP HAR FATT JOBB
Denne gamle #rkeducatist har gétt och
blivit bullerbekdmpare! Om 4n i liten
skala typ knirk, kndppningar, knak och
skrammel. S& kndpper det lite mellan
plastbitarna pa din 916 dr det bara att
ringa. Fast Tidaholmarn kanske hellre vill
prata 350 Scrambler....

DUCAT! PASSIONS | MEDIA

I April har var CD-skiva figurerat bade i
P3 pa bista séndningstid samt i Teknikens
Virdl’s tv program i femman. Tar det
aldrig slut ? 6000 and counting !

Hans Jartoft sidor har jag haft sedan i
maj. Darfor 4r inte han sent ute.. ' A

1:a maj i Goteborg

Védret var bra, manga Duccar kom och en
krokig vartur kordes. Inga storre
incidenter intraffade och utan manfall
(tvdrtom, ndgra dok upp efter vigen)
mullrade ca 16-17 Duccar in for fika vid
Mjorns strand i Alingsas. Efter lite
traditionella italienhyllningar och
guldvingegarv styrdes sa kosan hemaét
igen.

HJ
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CUCCIOLOS
BULLERSKOLA

Snabba forandringar i tryck eller kraft
orsakar vibrationer och ljud.

Generellt skall ytan pa vibrerande
ytor hallas stor.

Ljudalstringen okas med minst 3 dB
var gang arean Okas.

Ju féarre cylindrar en motor har desto
ljudligare kan den goras.

Remdrift ger mindre buller in
kugghjulsdrift. (Nar kommer forsta
konv.-satsen for gummibandsduccar?)

Vid cykliska och impulsartade
tryckforlopp blir lagfrekvensalstringen
storre ju ldngre cykeln dr resp ju
glesare pulserna kommer.

Ett ojamnt forbranningsforlopp bullrar
mer 4n ett jamt.

Plana ytor isolerar lagfrekvent ljud
betydligt mindre &n krékta ytor.

Vid 6vergang till 6verljudsfart bildas
ett kraftigt Overtryck utgdende fran
framhjulet foljt av ett kraftigt
undertryck frén bakhjulet. Ju ldngre
hjulbas desto mer lagfrekvent blir
knallen....

HJ



HONA’S
V-TWIN

VISSTE DU ATT...

For den enda gangen i virldshistorien
kommer Cucciolo att skriva ut vad Hona’s V-
twin kommer att heta i sitt fullstindiga namn;
VTR 1000 Firestorm (!!). S& nu var det gjort,
var lite nervos for det dar (datorn kanske skulle
paija).

Som ni ser ir den stor, exakt 996 cc och
har fyra ventiler per cylinder som ligger 90
grader i frin varandra. Dohc (dubbla
overliggande kammar) som driver ventilerna
och ingen rem utan kedja som i sin tur driver
kammarna. Vattenkyld, naturligtvis. Enligt
papperet skall den ha 109 hastar och lika
mycket vridmoment som deras senaste skapelse
som kallas for koltrast pd ett annat sprak
(Blackbird).

Flat-slide forgasare pd 48 mm, CV for att
fé sé fin respons som det dr mojligt — det 4r ju
en japs. Atta liter stor luftbox och ett
tindsystem enligt det senaste (ursikta om jag
inte gér in pa det. Finns grinser, ridcker med att
jag maste redovisa detta).

Svingen ar lagrad i motorn (!!) for att
kunna f& en kort hjulbas. Till och med
fotpinnarna har sin fastpunkt i svinglagringen.
Det innebdr att ramen inte viger mer dn 7 kg
som 4r en aluminiumhistoria med nigra
extrastag. Tack o lov ingen fackverksram s&
som Ducati, det ricker gott & vil att Yama
redan kopierat det pé sin twin.

Normal gaffel (= inte en nerdupp-sak) pa
41 mm och en enkelddmpare bak.

Sjalva chassit har en halvkdpa och om man
nu skall skimmas ordentligt, den ser faktiskt
smicker ut — for att vara en japan.
Gaffelvinkeln r pa 25 grader och hjulbasen ar
pd 1430, 2 cm ldngre #n vérat skotebarn
916/748.

Enligt skvallret s &r modellen anorektisk,
viager 8 kg mindre &n Duccen, 192 kg (pa
papperet i alla fall).

De vanliga 17 tums fdlgarna med dubbla
296 mm stora skivor fram, kramas av
fyrkolvsok fran Nissin. En 220 mm stor skiva
och ett enkelok skoter bakdelen.

For den som madste veta &r sitthojden 800
mm och den kommer i rott, gult och svart.
Kommer att kosta 96.000 pengar enligt min
lokala handlare.

S4 léngt gatversionen men en insprutad
version 4r pa vig och det ségs att Fogarty skrev
under sitt WSB-kontrakt med Hona for att
twinen skulle komma, sé...

Vad tycker vi d& ?? Tja... ser ju smécker ut
(som jag redan skrivit) men har ju inget
varsting over sig, lds godis. Sketna 296 mm
skivor, vaa 77 Kan aldrig tinka mig att de &r
flytande och framforallt, var finns karisman ??7
Visserligen dr den gul — antagligen for att
tilltala vér egen motorguru pi Gotland med
sina smé& kycklingar — men det vicker ingen
trd hos mej i alla fall.

Far nog ta och skriva in till Bike & friga om
det &r fel p& mej o min potens.

Enligt vara tvivelaktiga kallor hos den
svenska Skurhinksimportoren si har man redan
fatt prisuppgifter p& den nya twinen. Kommer
tydligen inte heller att vara nigon racer direkt
fran borjan utan mer en sportig landsvagshoj,
Suzuki TL 1.000 kommer den att heta. TL
paminner oss om nagot, eller hur 7?

Nu borjar  japsen nirma sig,
forhoppningsvis blir klubben av med de vérsta
"hoppa-pa-en-916-a-vara-hiftig” koparna.
Tilltalas nog mer av dessa hojar — tack alla ni
stora mc-tillverkare i uppgéende solens land.
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EUROPEAN SUPERMONO
For att olika fabrikat skall kunna visa
sig i stAnkaklassen dndrar man nu reglerna.
Man vill sidkerstdlla sig som en
supporterklass tillsammans med
Superbike-cirkusen (WSB), har ju kérts pa
nagra utvalda deltdvlingar i &r.

De foreslagna reglerna for 1997 skulle
tvinga de olika stallen att bibehalla samma
vevhus och topplock som originalet. Man
hoppas att dessa regler skall uppmana de
olika tillverkarna att utveckla - sina
stankamotorer.

De som vinner klassen (Skurhink
BMR) just nu anvdnder superspeciella
topplock (one-off) och har definitivt inget
med originalmotora att gora.

DE CECCO

Australiensaren Shawn Giles har gjort
upp att fa kora De Cecco-stallets Ducce i
WSB, vilket kan leda till att han far kora
for stallet hela nista ar.

26-aringen frdn Sydney kérde péa
Monza och Brno i Alstare Ducati-stallet
tillsammans med fjoldrsvinnaren i EM SS
600; Michael Paquay.

Affdren roddes i land tack vare spons
frén Pirelli.

Det bista resultatet Giles haft &r totalt
en tredje plats i Australian Superbike
Championship forra aret (kom in som
l4:de man pd Brand Hatch hirom
manaden).

WSB PA SENTUL...

I Indonesien vann ju John Kocinski
bigge heaten. Men han dok inte upp pa
prispallen efter forsta loppet..., fir nu bota
50.000 sv. pengar for sitt “misstag”.

Enligt egen utsago visste inte hans stall
var pallen var nigonstans, trots att man

varit pd denna banan och tdvlat tva &r i
rad.... Istillet fick nu Hona-duon sitta och
vénta pa “Little John” innan man bestimde
sig for att ha prisutdelning &dnda.

“Jag skulle vilja framfora min ursikt
till Slight och Fogarty men inget i stallet
visste var prisutdelningen skulle vara
ndgonstans. Jag gissar att vi kimpar lite
med organisationen i stallet,” sade
amerikanen till Cucciolo.

Stalichefen  Virginio Ferrari var
forbannad - och  berittar: “Den  hir
personen — som jag inte vill namnge, for
jag vill inte ha med honom att gora —
kom in i depdn och hdvdade att han var
slut och inte skulle ga till prisutdelningen.
Plotsligt’ dndrade han sig tydligen och
bytte om for att sedan folja med olika
Sfunktiondrer. Ndr han var 20 meter ifrin
podiet sd dndrade han sig igen !! Efterdt
gick han till journalister och sade att hans
stall inte visste var prisutdelningen var
ndgonstans.”

Spanningen . mellan  Ferrari och
Kocinski bérjade redan pa triningen nir
28-aringen menade att stallet skulle skaffa
honom en egen luftkonditionerad depébox,
vilket skulle kosta stallet ytterligare 6.000
sv. pengar. Det hor till saken att pa Sentul
finns det inte alltfér ménga boxar for de
olika stallen — innebér “bara” tva boxar
per stall...

En fotnot i det hela dr att det inte 4r
forsta gangen Kocinski har gjort si hir
(skippat prisutdelningen). Han kérde ju for
Skurhink och deras 250-stall 1993, nér han
vid Hollands GP-tivling inte kom till
prisutdelningen.

Han blev sparkad pa flicken (har kvar
fotavtrycket i baken 4n idag...) !!
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AH, DE’ MENAR DU INTE...

1986

Var Bimota pa “slak lina”. Italienska
myndigheter lossade lite pa de finansiella
restriktionerna som holl pa att strypa
firman vid tillfillet. Bimota fick tva r pa
sig att reda ut sin ekonomiska situation.
Samtidigt lanserade firman sin forsta
helitalienska hoj — DB 1:an.

Fo6r noviserna i klubben, DB 1l:an var
Bimota’s forsta cykel med Ducce motor.

Resten 4r historia, som man brukar
séga.

CATHCART — SUPERMONO

Cucciolo triffade Alan Cathcart vid en
av de European Supermonoloppen som
kors samtidigt med WSB.

Ducati’s Supermono’n
tillverkades i 70" exemplar
men endast en (1) kom ut pa
banorna som det var menat —
Alan Cathcart’s egna !! Alan
berdttar:  “Flesta samlare
foredrar att ha dem i garaget
tillsammans med sin 916 SP
istillet for att tavia med
dem.” Medan manga andra
har sina Duccestdnkor under
skynken héller Cathcart iging
sin 572 cc "enkel Ducce”.

"Cykeln borjade tillverkas 1983 med
teknologi fran -92, men den senaste
tillverkade omgdngen hade en uppborrad
version, istillet for 550 cc hade de i
verkligheten 572 cc.”

Med lite fabriksstod i form av
racingdelar vinder sig Alan till Vee Two i
Australien fér att kunna hdnga med de
andra stinkorna i klassen.

”Brook Henry hos Vee Two gor ett
fantastiskt jobb. Han tillverkar egna
kammar och  har  ‘mappat’ om
insprutningen sd att den istéillet for 64, nu
ger 68 bakhjulshiistar !! Samtidigt som

vridmomentet kommer tidigare dn pd
fabrikaren.”

Trots att bdde Hockenheim och Monza
dr banor som kriver mycket hdstar sa
lyckades Cathcart landa pa en tredje plats i
Tyskland samt lag pa en fjdrde plats innan
en galen Japan lyckades “kora oOver”
engelsmannen i Italien. “Bdgge banorna
var inga Duccebanor medan Brands
Hatch, Assen och Albacete dir — sd jag
kan knappt birga mej...”

Med andra ord kér man stankaklassen
vid dessa tre World SuperBiketivlingarna.

DEPACYKEL
Amerikanen Colin Edwards hade en ny
depécykel lagom till Brands
Hatch-tivlingen (bilden). En
40 cc, exakt replika pa hans
tavlingsmaskin — Yama 750.
LJUSSKYGGA...
Skurhinksstallet 14t sina
rivalstall i depan, vid
engelska WSB deltivlingen,
leva 1 morkret, vad giller
triningstider. P& fredagens
traning sldcktes skdrmarna i
20 minuter i var depabox,
efter det att Skurhinks kock satte pa
stallets stora friteringsapparat !!

RALLYMASTARE...

Besokte det engelskbaserade
Skurhinksstallet pA Brand Hatch. Colin
McRae besokte John Reynolds och
nyzeeldndaren Kirk McCarthy (forarna)
for att se skillnaden mellan
tivlingscyklarna och den cykeln han sjélv
kopte nyligen. Tydligen &r han helt galen i
motorcyklar nédr han inte sitter 1 rallybilar
och vinner olika masterskap.
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WSB/BRNO TJECKIEN

DUCATI’S DAG

Men inte fabriksstallets utan det var
Troy Corser som stod for uppvisningen att
vinna bagge heaten.

De flesta forarna klagade pé det déliga
fastet pA den 5 300 meter linga Brno-
banan. Som fick ny beldggning tidigare i
ar.

Men Corser unkom dessa problem med
sina Michelindick, och sina
konkurrenter... "I bdgge heaten forsokte
Jjag kom ifrdn de andra genom att kira sda
fort jag kunde,” sade forre Amerikanska
Superbike mastaren, Corser ledde foére
Slight och Fogarty med mer in tva
sekunder nér forsta varvet hade korts !! 24
aringen var dessutom hela 10 sekunder
fore Fogarty nér de gick i mal.

Trots att andra heatet néstan var en
exakt kopia pa forsta, var Corser radd att
han inte skulle klara hela distansen nir
hans Ducati borjade ldcka olja.

"Jag bestimde mig for att sakta ner,
trodde motorn skulle antingen stanna eller
sldppa olja pa diicken.”

I forsta heatet kérde Fogarty om Slight
pa fjarde varvet, bigge pa Hona. Det
kunde ju inte nyzeeldndaren smélta utan
forsokte med alla medel komma tillbaks
och kéra om den dubbla virldsméistaren
(p& Ducati - da) men ett daligt dicksval
gjorde att han sladdade runt, ungefiar som
en tval i en tvalkopp. “Med bara ett par
varv kvar valde jag att ligga bakom
Fogarty. Oturligt gjorde jag ett ddligt
dicksval och bakdicket bara sladdade
runt for mej,” berittade 30 aringen for
Cucciolo. Med en tredje och andraplats i
Tjeckien si leder nu Slight fore Corser
med nio poéng.

Fogarty berittar: ”Jag forlorade en del
tid nir jag sdg olja komma frin Corser’s
cykel och saktade ner. Forsokte varna
Neil Hodgson som ldg bakom mej och ndr
jag gjort det sa hade Slight férsvunnit.
Verkade som min maskin hade férlorat
effekt jimfort med hans.” (Jassa du/Redax)

"Jag hade lika mycket grepp i diicken
som i mina kndpuckar i forsta heatet,”
sade Hodgson som blev rammad av
Anthony Gobert i jakt pd duon Fogarty
och Slight. Nér 22 &ringen fran England
kom tillbaks ut pd banan ifrén griset
kédmpade han till sig en elfteplats.

I andra heatet  gick det bittre,
fjirdeplats. Gjorde bara ett misstag — léit
Fogarty och Slight kora ifran mej.”

Hodgson’s stallkamrat, John Kocinski
gick i mal som fyra och sexa. Han péstod
att Duccen behévde mer utveckling...

Corser’s stallkamrat amerikanen Mike
Hale gjorde “come-back” efter sin skada
och rullade in som sjua och femma.
”Dessa resultat kommer ifran arbetet med
cykeln efter Hockenheim. Tyvirr kunde vi
inte fortsdtta vara tester pa Monza nir jag
skadade min fossing. Detta dr forsta
gangen jag ‘pad riktigt’ tiaviar med hojen.”

Kwakarna gjorde inte alls bra ifran sig.
Anthony  Gobert som - gick pé
smirtstillande klarade inte av att vixla pa
grund av for mycket droger !!

Hans stallkamrat Crafar hade problem
med greppet i didcken och slutade tia och
nionde i andra heatet.

Min egen lilla favorit P-F Chili hade
ocksd problem med greppet och gjorde
déliga resultat; atta och tia. Tyvirr fick
inte Cucciolo tid Gver att prata med
Gattalonestallet, s& vi- vet inte exakt vad
det var som inte stimde.
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PROBLEM...??

Virginio Ferrari, Ducati’s fabriksstall,
erkinde att han har "lite” strul med sin
forsteforare John Kocinski. Vi behdver ett
litet vanligt samtal om vad vi vill att han
skall lyckas med, och stallet. Nu efter sex
mdnader forstar jag att John inte forstdr
hur en Ducce funkar (vad konstigt d& —
han har ju bara kort japs innan/Redax).
Han tror att vi (stallet) dr emot honom ndir
vi egentligen bara forséker hjdlpa
honom,” sade italienaren som inte
lyssnade pa Cucciolo’s rad innan sdsongen

borjade (att inte anlita en divig amerikan)
1"

Kocinski sjdlv menar att det blir béttre
nir de kort tivlingen pd Laguna Seca i
Amerika. “Efter Laguna Seca tivlingen
kor vi pd sdadana stillen som jag kort pd
tidigare !1”

Det mirks att Ferrari nu engagerar sig
och hjdlper Neil Hodgson mer. Vid Brno
fick engelsmannen tillgang till 995-motor.
Dirfor ett hyfsat resultat frAn honom ??
Men det visar ju dven att forre GP-féraren
Hodgson kan kora om det bara giller.
Hade bittre kvaltid dn Kocinski och var
fore i mal i andra heatet !!

Ja, ja reultatet blev som foljer:

1 Troy Corser, Aus Ducati
2:a C Fogarty, Eng Hona
3:a A Slight, NZ Hoéna
4:a J Kocinski, USA Ducati
5:a ] Reynolds, Eng Skurhink
6:a C Edwards, USA Yama
7:a M Hale, USA Ducati
8:a P-F Chili, Ital Ducati

I andra heatet:

1:a T Corser 2:a A Slight 3:a C Fogarty
4:a N Hodgson 5:a M Hale 6:a ]
Kocinski 7:a C Edwards 8:aJ Reynolds

P4 en 13:de plats hittar - vi i andra
heatet Cralle. Cralle som i forsta heatet 1ag
pé en tiondeplats néir gasvajern gick av !
Under hela helgen hade stallet fortsatta
problem med kopplingen. Vi verkar ha
drabbats av ndgot slags virus. Men det
kan ocksd vara sd att vi har tiviat mycket
d inte haft tid att preparera grejerna
tillréckligt,” beréttar en tyngd svensk for
Cucciolo i depén.

Seriepoing efter fem tivlingar:
Slight 173 p, Corser 164 p, Fogarty 149 p,
Kocinski 128 p, Edwards 110 p, Chili 108
p, Crafar 92, Gobert 55 p, Lindholm 51 p,
Hale 41 p.

Sa Cralle pa nionde plats totalt...

EM SS 600

Yamaforaren Meregalli fortsitter att
pressa serieledande Pirvano (Ducce).

Lucchiari ocksd pd Ducce l8g och
fajtades med Pirvano och Meregalli i
bdrjan av loppet innan han kunde
“forsvinna i fjdrran” och vinna loppet.
Fabrizio Pirvano hade problem med
dédcken och droppade nerét, fran en tidig
ledning till en sjétteplats i mal.

Resultatet fran SS 600/Bmo:

1 M Lucchiari, Ital Ducati
2 M Meregalli, Ital Yama
3 V Gurareschi, Ital Yama
4 B Shick, Tysk Ducati
5 R Panichi, Ital Bimota

Seriepodng efter fem tivlingar:
Pirvano 105 p, Meregalli 92 p., Marottini
77 p. (Ducati)
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WSB/ USA - LAGUNA SECA

SJATTE DELTAVLINGEN...
Var lika spénnande som alla de andra
deltdvlingarna i serien. Det 4r si titt
mellan de olika hojarna och forarna.

PA tidstrdningen visade amerikanen
Kocinski var skapet skulle std. Med nya
delar till stotdimparen bak (Ohlins) fick
fabriksstallet till en bra instdllning s& han
kunde ta pole position fran Corser och
Gobert. Corser som kraschade sin Ducce 1
slutet av andra tidstraningen.

“Jag hade ett speciellt kvalddick som
var extremt mjukt och hoppades pa ett bra
kvalvarv ndr jag fick i ett frildge mellan
trean o fyran,” sade den 24 éarige
australiensaren.

“Det var andra gdngen det hdinde
under helgen sd det dr ndgot vi mdste titta

o 33

pa.

HEAT 1

Anthony Gobert pa sin Muzzy Kwak
korde bra och ledde tétklungan nér han
lyckades komma &t “dddarknappen” efter
att ha rittat till hjalmen (och de kallar sig
proffs...). Kocinski tog sig forbi forre
crossnissen Gobert nér denne fumlade med
“helmuten”. Australiensaren borjade da
jaga ifatt for .att s4 smaningom gi om
”Little John”, upp i ledningen, nér han fick
framhjulslépp och — krasch...

”Jag ville verkligen inte trilla i forsta
heatet, jag var snabbare dn bade Kocinski
och Corser i kurvorna. Jag lade mej
enbart ddrfor jag forsokte ‘bryta’ loss fran
de andra. Jag var sd sdker pd att jag
kunde vinna. Sladdade bdde bak- och
frambhjulet, overallt 11"

Fortséttningsvis tog Kocinski
ledningen f6re Troy Corser, den ordningen
var det dven ndr malflaggan efter 28 varv

definitivt avgjorde saken. Neil Hodgson
(fabriksDucce) lyckades ta sig férbi den
andre Amerikanen pa banan; = Colin
Edwards p&d Yama, for att ta en tredje
plats.

Femma blev. Hona’s Aaron Slight.
Hans stallkamrat tillika vérldsméstaren
Fogarty rullade in pa en &ttonde plats.

"Jag dr lycklig som lever efter att ha
kort pd denna helgalna banan — jag
hatar den,” berittade den ansiktsréda (och
blodspriangda Ogon...) engelsmannen for
Cucciolo.

1. J. Kocinski USA (Ducce)
2. T. Corser Aus (Ducce)
3. N. Hodgson Eng (Ducce)
4. C. Edwards USA (Yama)
5.A.Slight N.Z (Hona)

Blev resultatet i forsta heatet. Cralle
koérde inte sedan korférbud kommit fran
fabriken.

HEAT 2

Samma visa i detta heatet, nistan.
Gobert korde bra och ledde téten fore
Kocinski och Corser, som inte tydligen var
i ’tagen”.

"Jag kiinde inget fortroende for cykeln
i forsta heatet. Dicken slingrade sig sd
jag tog det lugnt och satsade pd jamna
varvtider istillet,” berittade Corser for
Cucciolo. Han provade ett hardare diack
till andra heatet som hjilpte, fram tills
hans bakddck sade upp sig halvvigs in i
loppet.

Corser lade till: "Vid det stadiet korde
jag ‘bara’ runt och kollade vad som skulle
héiinda mellan Gobert och Kocinski. Visste
att bidgge var hungriga pd att vinna.”
Snacka om en bra placering for att se en
spannande fight...
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P4 sista varvet nir Kocinski hade jagat
Gobert ett bra tag fick han soppatorsk. ..

"Jag visste i borjan av loppet att det
var ett problem med hojen, eftersom jag
forlorade effekt. Kindes som om jag bara
korde pa en burk !!

Den forre GP 250 vérldsmiéstaren
frandkt, ldmnad, bankandes pé tanken i
frustration rullade in som tolva — trevligt.

Medan Kocinski var ¢vertygad att det
var ett mekaniskt fel berattade stallchefen
Virginio Ferrari att det var ett elektroniskt
fel.

Ferrari forklarade for Cucciolo: “En
sladd till en av givarna pd insprutningen
hade gatt av som gjorde att maskinen fick
30% mer brdnsle, vilket ledde till den
mycket tomma tanken !!”

Skurhinksforaren  John  Reynolds
Jagade Fogarty i forsta heatet néar han fick
en megasladd — lade sig. En stukad ankel
hindrade honom fran att delta i andra
heatet. Hans stallkamrat, Kirk McCarthy
slutade tia och trettonde.

Mike Hale, amerikanen som kor i
samma stall som Corser rullade in som
sexa och tia !!

Stallkompisen till Kocinski som i
forsta heatet kom trea, engelsmannen Neil
Hodgson, slutade som nia i andra
omgangen (?7).

For f** se till att engagera Cralle
istéllet. ..

Min egen favorit, P-F. Chili kom inte i
mal i det forsta heatet, slutade dock sjua i
det andra heatet — synd.

Sa slutresultatet blev;
Etta, A. Gobert pé sin Kwak.
Tvaa, T. Corser, Promotor Ducce.
Trea, A. Slight, Honseri.

Fyra, C. Fogarty, endast hysterisk. -
Och femma blev S. Crafar, Kwakare.

S4 efter sex korda tdvlingar leder nu i
alla fall Corser hela serien med 204
podng. Efter sig har han en dreglande
Hona i form av Aaron Slight pa 200
“points”. Trea Fogarty 170, Kocinski
157, Edwards 123, Chili 117 och dérefter
Crafar med 112 poing sedan ir det ett
riktigt hopp till ndsta som 4r Gobert pa 84
poédng.

- SuperSport 600 kors endast i Europa i
och med att det 4r ett EM...

Fotnot . fér  denna tdvling var
Dunlopdécken. Dunlop som satsar hart for
att  kunna - kl& Michelin hade till
Amerikatidvlingen tillverkat mer 4n 1.100
extra ‘dick tillgingliga for Kwak- och
Yamastallet.

Dunlop’s Mark Sears forklarade; Vi
hade stora problem med dick som
‘tappade’ stor flagor av gummi’t vid Brno
(Tjeckien) sé nu har vi tre olika
gummiblandningar, bdde fram- och
bakdick. Samt en helt ny stomme till
framdiicken !\”

Diarfor Anthony Gobert med sin
Jjapanska och “ickliga” Muzzy Kwak &r pa
G(ron kvist) 7?
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Biseaga Racing

PRISER FROM. 951101
*** "Virdemeny' avgir -2750:- -4250;- ***

Ducati 600 monster 69.700:-
Ducati 900 monster 99.700:-
Ducati 900 Super Sport 99.700:-
Ducati 900 Super Sport Nuda 97.900:-
Ducati 750 Super Sport 84.700:-
Ducati 750 Super Sport Nuda 82.900:-
Ducati 600 Super Sport 69.700:-
Ducati 900 Super Light 106.900:-
Ducati 748 Biposto 126.200.-
Ducati 748 SP 140.300:-
Ducati 916 Biposto 144.700:-
Ducati 916 SP 172.300:-
Ducati 916 Senna 156.500:-

Cagiva Mito 125 EV  49.900:-

~.& Cagiva River 600 59.900:-
i\ Cagiva W16 600 54.900:-
= ="Cagiva 750 Elefant 79.900:-

’ agiva 900 Elefant 88.900:-

" giva 600 Canyon 64.900:-

DUCATI - GUZZ - BMW
Biscaya Motor Racing AB Butikens dppettider: Telefon: 0322-301 24, 301 29
Hol 1257. Infart vid Hol's kyrka Min stingt. Tis-Fre 13-17 Automatorder dygnet runt: 301 59
$-44193 Alingsss, Sweden, Svezia Lérdagar 10-13 Telefax: 0322-301 80

Mol 1257, 441 93 Alingsés. infart vid Hol's kyrka.
; Tel. 0322-301 24, 301 29, (Fax 301 80)
‘Automatorder dygnet runt 0322-301 59
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BRANDS HATCH/WSB

DELTAVLING 7
Som kordes pd Brands = Hatch i
England, borjade bra redan pé
kvaltriningen. Troy Corser, som kor for
Promotor Ducati, slog det gamla
varvrekordet som Carl Fogarty hade.
Corser’s tid var 1m 27,56 sek.

Dicksgiganten Michelin  hade tagit
fram frischa kvalddck till australiensaren
som pa lordagseftermiddagen utnyttjade
dessa till fullo. Hans nirmaste rival var
Pier-Francesco Chili pé sin privata Ducati,
korde som snabbast pa 1m 27,82. Darefter
korde faktiskt engelsmannen i Ducati’s
fabriksstall, Hodgson, in den tredje
snabbaste tiden. Nu var det bara de tva
tavlingsheaten kvar...

57.000 ASKADARE

Kom for att se ndr Bolognafodde Chili
visade var sképet skall sta (sponsras ju av
Compagnucci som gor sma modellbilar —
som i sin tur skall sta i ett skap...). I race
ett tog Chili ledningen med Anthony
Gobert, pd sin Muzzy Kwak, och John
Kocinski efter sig.

Sa smaningom var det Chili och
Gobert som brdkade om att vara framst.
Chili vann alltsd forsta heatet med tva
sekunder fére Gobert som hade Kocinski
fladsandes i nacken efter sig.

Nir Troy Corser hade kort 22 varv (av
25) da han lag sjua och var, pa vig uppat i
listan lade hans Ducatimotor av — skar.

"Cykeln vibrerade kraftigt redan frin
bérjan, ndr motorn i slutet av loppet ldste
sig, kunde jag inte gora ndgot annat dn att
rulla av banan,” berittade 24-aringen for
Cucciolo (som fick trésta honom med ett
par kalsonger frén Pompone,
Ducceklubben, i Italien).

Resultat Race 1 (25 varv):

1. P-F Chili Ital. Ducati
2. A Gobert  Aus. Kwak
3.J Kocinski USA Ducati
4. C Edwards -USA Yama
5.CFogarty - GB Hoéna

RACE TWO

Visade Pole position-mannen Corser
hur man skall framféra en Ducati. Med en
béttre start och en annan motor holl han
ledningen fore en jagande Pier-Francesco
Chili, som tyvarr aldrig fick kontakt med
australiensaren.

“Jag har vunnit fem heat — mer dn
ndgon annan — men jag har inte kommit i
mdl vid ndgra tillfillen ocksa. Vid den hir
tidpunkten hade jag hoppats pad ett storre
avstand till ndsta i den totala stillningen,”
sade Promotor Ducati- chaufforen.

Forre GP 500-foraren, P-F Chili,
slutade dagen som dagens poéngvinnare,
en forsta- och en andraplacering !! 32-
aringen berittade: “Naturligtvis dr jag
glad over resultatet. Ett privatstall, som vi
dr, jobbar hdrt for att nd resultat —
sddana hdr resultat...”

Yama-foraren Edwards rullade in som
trea, f6ljd av Gobert pa sin Kwak. Gobert
som lyckades vilja fel ddcksblandning.

Kocinski kraschade i andra heatet och
anklagar faktiskt endast sig sjédlv och ingen
annan !!

"Fick ‘ett. framhjulssldpp i Clearways
(en viss kurva pa Brands), sd enkelt var
det. Men jag dr ndjd med min tredjeplats i
Jforsta heatet,” berittade "Little John” for
Cucciolo.
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Noterat fran tivlingsrunda nummer 7:

*ir de bidgge Honaforarnas diliga
resultat. Fogarty som slutade som femma i
forsta och kraschade i andra heatet !!
Slight slutade som sexa i forsta heatet, en
placering upp i andra heatet for
nyzeelandaren.

*Ducati’s andreforare Neil Hodgson
kom é&tta i forsta racet medan han i andra
fick framhjulssldpp (han me’ ??) och
drosade i backen. Hodgson sade efter racet
att han trodde det fanns lite olja p& banan
dar han “sldppte sig”.

Resultat Race 2 (lika ménga varv...)

1. T. Corser Aus. Ducati
2.P-F.Chili  Ital. som ovan
3. C. Edwards USA Yama

4. A. Gobert  Aus. Kwak

5. A. Slight NZ Hona

Sé till den totala stillningen i mésterskapet
efter 14 av 24 race (sju av tolv deltivl.):

1. Corser 229 poéng (Ducce)

2. Slight 221 p.

3. Fogarty 181 p.

4. Kocinski 173 p.

5. Chili 162 p. (Ducce
Andra  Ducatister  ddrefter &

Hodgson, 9:ia med 70 poing, hack i Hale
Mike Hale, USA Promotor Ducce med
sina 68 poing.

13:de plats ligger Casoli (Ital, Ducce)
pd 55 poing och sist med definitivt inte
minst; 14:de plats Christer “Cralle”
Lindholm med sina 51 podng. Och d& har
Cralle inte kort de senaste tva
tivlingarna...

EM SS 600

Kordes ju samtidigt pd den anrika
banan. Och naturligtvis var de bidgge
Ducati-dssen Mario Lucchiari och Fabrizio
Pirvano i stéten.

Lucchiari (som fixade pole position pé
tidstriningen) & Pirvano 14g och krigade i
titen tillsammans med Yama’s Massimo
Meregalli och den tyske privatforaren
Thomas Koérner (Ducce, mer kind som
stdnkadkare).

Tyvérr sd forfoljer oturen Lucchiari
som fick ett sa kraftigt kast pd sin fabriks
748-att cykeln néstan kastade av honom
(sd kallad high-sider), men holl sig pi
fotterna. Forre Superbikestjidrnan berittar:
“Jag kastades ur sadeln och slog i tanken
sd pass hdrt att den gick sdnder och
borjade licka soppa !!”

Fjarde deltdvlingen som han inte kom i
mal.

Efter 23 varv 4 sista varvet tog tysken
Korner kommandot i spurten mot mal
0,182 sek fore Pirvano slutade han ocksé
som segrare. Men Pirvano holl sig framfor
Meregalli och holl densamme stingen i
serietabellen.

Tévlingen slutade:

1. T. Kérner  Tyskl. Ducati
2.F. Pirvano  Ital. Ducati
3. M. Meregalli Ital Yama
4. R. Panichi Ital Bimota !
5. M. Agnoletto Ital Kwak

Serietabellen (efter sex av nio tivlingar):

1. Pirvano 125 poiing (Ducce)
2. Meregalli 108 p.
3. Marriottini 77 p. (Ducce)
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SUPERBIKE VM PA SENTUL

ATTONDE DELTAVLINGEN
Som kordes i Indonesien pa
Sentulbanan. P& tidstréningen var det
faktiskt amerikanen Colin Edwards pa
Yama som hade snabbaste tid och pole
position, hans forsta i serien.

Forsta heatet, framfor 15.000 askadare
holl inledningsvis Pier-Francesco Chili de
andra stangen 1 fdltet bara for att bli
omkord pa andra varvet av fabriksforaren
John Kocinski i sin tur f6ljd av Hona-
akarna Slight och Fogarty (Hona hade
andra cylindrar och toppar till Sentul).
Slight som korde med smirtstillande
injektioner i vénster fot efter kraschen pa
Suzuka 8-timmars. Dessa tre drog ifrén P-
F Chili som i sin tur var framfér Colin
Edwards. Italienaren forklarar: ”Jag hade
ndagot problem halvvdgs in i loppet,
kanske ndgot med fjddringen eller dicken.
Det gjorde att cykeln blev svar att kora.”

Corser hade tekniska problem och
rullade in pa en sjétteplats.

”Direkt efter starten borjade motorn
att misstinda. Jag trodde att motorn
skulle skira som pd Brands Hatch men det
gjorde den inte. Jag dr glad som kunde ta
mig i mdl pd en sjdtteplats med ndgra VM-
podng. Tyvdrr dnnu mer otur for mej och
mift stall,” berittade australiensaren f6r
Cuccio.

Promotor Ducati-stallet som haft
problem med motorerna hela helgen.
Corser’s spritt nya motor skar redan pa
fredagsmorgonen innan han ens kom ut
fran bandepan !! Hans stallkamrat, Mike
Hale rakade ut for nagot liknande pa
lordagen foljt av ett elektriskt fel pa
sondagens warm-up

Neil Hodgson stallkamrat tillsammans
med Kocinski, sladdade omkull nir han

korde Gver den vita linjen in i en kurva,
lag sjua vid tillfallet.

”Bakdiicket slippte sd snabbt att jag
inte hade en chans att komma av cykeln.”
Han sladdade ut i gruset och fick kraftiga
blémirken och skrubbsar.

I andra heatet var det de bagge Ducati-
gssen Kocinski och Corser som duellerade
om ledningen. Sex sekunder efter lag
Slight, Chili, Edwards och Fogarty som
slogs om att fiska hem en tredjeplats nir
Chili fick gashdng och vurpade kraftigt
(inga personskador) p& varv atta ifrdn en
tredje placering... Italienaren gor ju inget
halvhjirtat, som vanligt !!

I fronten var Corser tvungen att styra
av  banan sedan Kocinski - och
australiensaren brdkade om samma bit
asfalt i en kurva. Nir vil Corser kom ut pa
banan igen l4g han atta men kdmpade upp
sig till en femteplats.

"Vi stotte inte thop men jag var
tvungen att rdta upp hojen och kora av
banan, fanns inget utrymme for mej. Om
jag hade varit i Kocinski’s klider skulle
jag ldmnat utrymme for honom,” sade
Corser med mord i blicken.

Fabriksforaren "Little John” forsvarade
sin mandver: "Det dr en av dessa kurvor
som man riskerar att gd brett i — om man
kommer in for snabbt. ‘That’s racing’. Det
har hént mej flera ganger i ar och ibland
dr det trangt...”

Kocinski som nu var ohotad i
ledningen kunde litt ta hem &dven denna
segern och nytt varvrekord.

Foljd av Aaron Slight och den andra
Hona-foraren; Carl Fogarty.

Colin Edwards p4 Yaman hade nu
tappat och rullade in pé en fjardeplats, sex
sekunder framfor en isolerad Troy Corser.
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Neil Hodgson som i andra heatet krde
med smdrtstillande i kroppen efter sviterna
av vurpan i forsta, rullande in som 4tta nir
mélflaggan visades.

Muzzy Kwak-a(s)set Anthony Gobert
missade bigge heaten efter att ha brutit sitt
nyckelben pa trdningen (fniss, fniss).
Australiensaren kommer att missa niista
deltdvling pa Sugo i Japan men planerar
att komma tillbaks p& Assen. Hans
stallkamrat Simon Crafar hivdade att hans
daliga resultat, 12:¢ och 1l:e plats,
berodde pa déalig effekt.

Skurhinksforaren  John  Reynolds
visade sina framfGtter med en sjtte plats.

Resultat (biagge loppen 25 varv)
Race 1:

1 John Kocinski USA Ducce
2 Carl Fogarty GB Hona
3 Aaron Slight NZ Hona
4 P-F Chili Ital Ducce
5 Colin Edwards USA Yama

Ovriga Duccar: 6 T. Corser, 8 P. Casoli,
16 M. Hale inga andra "rdda” i mal.

Race 2:

1) J. Kocinski ( Ducce) 2) A. Slight

3) C. Fogarty 4) C. Edwards

5) T. Corser (Ducce)

Ovriga Duccar i mal: 8 N. Hodgson, 9 M.
Hale, 14 J. Boustas, Grekland !!

VM -stéllningen:

Slight 257 poing, Corser 250, Kocinski
223, Fogarty 217, Edwards 176.

Ovriga Duccar: Chili ligger sexa med sina
175 p. Mike Hale, tia med 79 p. Efter sig
har han Hodgson pa 78 p. 13:de ir Casoli,
63 poing. (Cralle ligger pa 16:de plats —
har inte kort de senaste tivl, 51p.)

EM SS 600

Fabrizio Pirovano var som vanligt i
form och visade de andra viigen. “Pirre”
som nu Okar sin ledning i VM-stillningen
fore Yama-foraren Massimo Meregalli,
som hade tekniska problem (en japs,
problem...) och kérde in i depan pd 17
varvet.

Men det var nog Lucchiari’s dag. Forre
Superbike-stjirnan  gick omkull pa
trédningen och korde loppet med 11 stygn i
hans hogra arm och kraftigt sargat
hogerben. Kom tvéa i loppet efter att ha
haft en duell med Stefano Foti (Ducce)
och Bimota’s Michele Malatesta.

“Det var ‘gott’ 4 fd dom podngen
eftersom det igdr sidg morkt ut om jag
overhuvudtaget skulle kora. Jag bestimde
mig for att kora pa séndagens warm-up,”
sade “Luckan” som var uppe och
’sniffade” pé ledaren Pirovano;

“Jag forsokte ga om ‘Pirre’ men kunde
inte. Pd slutet hade jag si ont i hogra
benet i hogerkurvorna att jag blev tvungen
att dra mig tillbaks.”

Lucchiari’s andra plats gjorde att han
avancerade upp till en fjirde plats i
sammandraget.

Resultat (25 varv)

1 F. Pirvano  Ital Ducati
2 M. Lucchiari Ital Ducati
3 V Guareschi Ital Yama

4 S. Foti Ital Ducati
5 R. Panichi  Ital Bimota

Sammandraget leder Pirovano pi 150
podng foljd av Yama-foraren Meregalli
med 108 p. Trea ligger Mariottini (Ducce)
pa 77 poiing f6ljd av "Luckan” (61 p.) som
tidigare skrivet.
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NYA CAGIVA F4 FORKLADD...

Det visades ju bilder for ett ar sedan pa
en Cagiva fyra med aluminiumram a’la
japs, men nu har da 4ntligen en fotograf
sett en “konstig” 916 som testades pa
Misano i Italien. Fotografen bekriftar att
den ldt som en hégvarvig japan.

Forsta bilderna: Sa sag F4’an ut da innan alla dndringar

Under sina tre ar pa utvecklingsstadiet
har det hunnit rinna mycket vatten under
broarna, aluminiumramen var ett sétt for
Cagiva att sdrskilja sig mot Duccarna.
Men antagligen &r fackverksramen
billigare att tillverka. Samtidigt som det
inte passar med aluminiumram a’la japs pa
en hoj "Made in Italy” !!

Motorn hade i boérjan &nnu
mer tekniska innovationer.
Topplocket hade vints med
avgaspiporna mynnande ut
bakat och insprutningen framme
vid  framhjulet, for  fritt
luftflode. Enligt andra
journalister s& skippade man
den ”layouten” p.g.a for lite
utrymme under curts och sadel.
Men Cucciolo har pratat med en
Ferrari ingenjor, Ferrari var

inkopplad i borjan av projektet, och han
berittade att man hade stora problem med
varma avgasventilerna.

En radfyra som Cagivan 4r ju inte
precis iskall pa de inre cylindrarna,
avgassidan dir alla varma, forbréinda rester
skall foras ut. Det blir ju inte
bittre om de . ligger bakét,
oatkomligt for fartvinden. och
“inbakade” precis som en
Calzone.

Visserligen 4r = motorn
vitskekyld men varfor inte ta
vara pa fartvinden. Samtidigt
insdg man att ha luftbox och
insprutningen framtill
egentligen inte gav sd mycket.
Luftboxen maéste 4nda forvaras
nagonstans dir det finns plats
(las under tanken).

Motorn som berdknas bli
smalare dn 916-motorn (!!) och har
extrema ventilvinklar, finfina for att kunna
fa sa perfekt forbranningsrum som mojligt.
Till en borjan hade man kammar med
variabel ventiltider, men det har ocksa fatt
stryka pa foten. Naturligtvis &r det fyra
ventiler per burk. :
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Magneti Marelli’s multipiont
insprutning &r det som skoter inandningen.
Fér att inte fa inre blodningar i njurarna s&
har SP-modellerna svenska
fjadringskomponenter, Ohlins. = Medan
Stradorna far billigare Showa-grejer —
risk for njurarna.

Styrvinkeln kommer att kunna justeras
i tre olika ligen pd SP-modellerna och
svinglagringen #r excentrisk, man kan
4ndra sitth6jd och hjulbas.

Rejsigt virre !!

Racingversionen kommer att visas pd
Koln-missan i host. De andra modelierna
ir en tvasitsig 750 Strada med en vikt pa
runt 195 kg och 110 héstar i spisen.

Om . sedan 750 SPien  visas
i Kéln 4r en bra fraga, 142
histar och en vikt pa 180 kg.

900 Strada kommer med ungefar 130
pallar medan systermodellen, SP far 160
héstar. Alla vikter och histar 4r inte
bevisade, bara tagna fran ett tekniskt
datablad.

Enkelsvingen som dr skitkraftig
kommer péd alla fyra modellerna medan
falgarna blir tre-ekrade Brembotillverkade.
Standard bromsarna, fyrkolvs ok framtill.

Kort 4 gott anvinder man-mycket fran
916 och det &r vil inget fel i det...

Cykeln kommer att ha en smalare (!!)
képa &n prototypen pé bilden.

Mamma, nir kommer jultomten ??

Hoppas det syns pa bilden. Det verkar som om kedjan gér i ett hal genom svingen
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Den sketna japanska kedjan!
(Forts)

Av Niclas "Catena” Cederlund

Forsitining pa matutspisningen: Niclas sa,
och hon sa, och de sa.....

- vi korde Ducati. Servicen var bra. Om
det var en frukt av att vi kérde Ducati vet
jag inte. Bierhalle ndsta! Mycket pumor
och vackra oxd! Vi sdg nog ut som
outsiders (eller var det for att jag 4r sa
JAKLA SNYGG?) med tanke pi deras
blickar. Efter en Warsteiner och en
Weissbier var det si& dags att bli
fornedrad...

"Are you from Sweden?" Jag forsokte ge
honom en sa vass blick som mdjligt. Har
sitter man och snackar engelska med en
liten touche av Australiensisk dialekt med
en Nya Zeeldndsk brutta och s& kommer
Deutsche puttefnask och fragar om jag &r
SVENSK! Visst fan ir jag svensk! Ar du
Dysk? Det visade sig att killen bott lite i
Sverige och dessutom tyckte han att jag
SAG svensk ut. Hmmm.... Var det mitt
langa blonda har och min muskuldsa
kropp som avsldjade mig igen? Drink
nederlaget i en Strawberry Daiquiri
(dricka for kirringar och svenskar med
taskig dialekt!) samt ta en funderare pa att
farga héaret dnnu morkare #n det
kastanjebruna originalet samt skaffa bruna
linser och antitrdna &nnu mer med
fjarrkontrollen hemma i soffan.

Efter en taxitur med Racer-Helga i sin
Mercedestaxi (jag trodde aldrig att den
sndva 90-gradaren skulle vara mojlig att ta
i 110 km/h men med feta slicks, kortare
fjadrar och harda krangningshimmare gar
tydligen allt!) gick vi till séngs i vart
rokluktande rum (fran forra branden?) och
slafade gott till klockan 9.30 dagen efter
(fredag) och lyckades precis fénga
frukosten innan den gick ivdg (skdmt
asido, den var nog det enda pa Faulty
Showers som var ok). Efter en dusch mit
mehra, z& kommer Basil's fru springandes
och sdger en hel ordsvada pa Dyska och
jag lyckas snappa upp ordet “schnell".
Okidoki. Vi studsar ut och Basil the
Gatekeeper séger pa knagglig engelska att
vi maéste &ka till Helmut the Horrible och
hans Trash-a-Duck-Towing-Truck. Va nu
da?

Jaha, det visar sig att SOS International
vill att vi ska ta oss till en Ducce-
auktoriserad verkstad. Sa ivdg igen med
La Snella fastbunden. 30 km och
femtusentrehundrafemtioelva gupp senare
gr vi framme i virldens avkrok.
Ytterligare lite mer smaskador pa
bakdelen (inte min, inte Jennys, men La
Snellas!). Agaren av affiren verkar
mycket trevlig. Kan dessutom engelska
hyfsat. Visar sig att en av deras mekaniker
kopt en Iff-itta forra éret. Later ju bra.
Killen kommer ut och fir se min halvt
uppdtna Fl:a och skiller pda Helmut
Kohlefaser som stir dir fragande och
undrar hur mycket en bakdel till F1:an kan
kosta. "Zum mindestens 1500 mark!
Arschlosch!" N4, det sista sa han ju inte,
men jag tdnkte. Hon-Helmut sag lite paff
ut nir han insag att genom att ta lite langre
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tid pa sig att surra hojen kunde han sparat
1500 DEM. Naviil, det gjorde han troligen
Anda, eftersom han limnade
olycksomradet ganska omgéende.

Verkstadkillarna var mycket hjdlpsamma
och talade om for SOS International
precis det jag bett dem om: att det tar
minst en vecka att svetsa och en ménad
om de skulle bestilla ett block. Tack for
det Televerket! SOS fragade mig vart jag
ville ha hojen skickad och med tanke pa
SuperBike's test, det faktum att han tivlat
pd en Fl:a och Trollis ndjda utlitanden
om honom, gjorde att jag valde allas var
OlleNell.

S&, alles klar! Nir gir di tig si vi
kommer ‘hem? -15.50 och .19.02..15.50...
25 minuter kvar... 30 km pa skitvig.
Kanske gir... Agaren till shopen ringde
sin ‘bror som korde sin tyska Stridzwagen
som .om- han - just kort om Nignall
Manschnell. Tvé hjul i snart sagt varenda
kurva. Trots diverse idiotomkorningar och
utskillningar av andra bilister missade vi
tiget med hela tre minuter. Jaha, det var
bara att knalla ner pa stan och kéka lite

Souvlaki med Tzatsiki samt shoppa lite

Niederegger Marzipan till parenteserna.

Upp pa tdget och ivdg. Yiehhaaaa!
Sweden here we come! Cirka tvd mil
innan Puttgarden var det dags for
nista  magorolighet - Passkontrolle
Bitte! Nein! Fan jag som tinkte att det
ar onodigt med pass! Ja ja... Plotsligt
befann jag mig 50 &r bakat i tiden pa
ett tdg 20 km fran friheten med min
judestjirna fastnilad pa undersidan av
tungan med tva uniformsklidda SS-
min kontrollerandes allas pass. De tar
mig under armarna och ‘sldpar mig ut
ur taget, haller huvudet mot rélset och
rullar tiget sakta framat (de vill ju inte

slosa kulor...) "PASSPORT BITTE!!!"

Jag vaknar upp med ens och langar fram

koérkotet och stammar fram en ursdkt om

att jag glomt det i Sverige. Som tur dr har
den

snilla av Gestapo-gubbarna en terminal

dir han kan knappa in korkorts-

streckkoden (litet streck, tjockt streck, tva
smala streck... etc. etc.) och fa fram att

Jovisst 4r han svensk! "Nicht vergessen

the passport den nédchsten time!" N-n-n-n-

00000 sir!

Tror du inte samma sak hidnde igen i
Dinemark! Men som vi alla vet 4r de inte
lika polisiira som Dyskarna och viftade
bort det hela med ett "Det &r ok!" Tack
Gud for att du skapade ett folk som
danskarna!

Vil framme i Kgbenhavn insag vi att inga
tag gick mot Karlskrona vid den hir tiden
pé dygnet, s vi tog Business Class (what
the heck - Skandia préjsar ju... n4, annars
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Som ren sdkerhets atgérd krévde personalen att
jag bar hjalm vid sénggang. Notera det halvt ur-

druckna grappaglaset t.h och mina héariga ben.

hade vi inte kommit hem alls!) pa
Flyvebadene till Malmd och letade hotell.
Tunneln - Naj, vi haur inga leidiga rom.
Residens - Naj, vi haur inga leidiga rom.
Formula One - Inte nat diar heller. Tre
taxiresor och tre hotell senare hittade vi
rum - hundra meter fran flygbatarna pa
Prize. Virldens minsta dubbelrum, mindre
dn en kajuta pa regalskeppet Vasa, var
dock  billigt och friascht. Nattinatti
klockan 03.00 och gisp, godmorgon
klockan 07.30. Schysst frukost och ivig
till Kustpilen mot Karlskrona. Framme
klockan

12.30, sen hem och slafa i tre timmar fér
att sen borja pé lite Whisky- smakande
(men det 4 en annan och mycket
smaskigare historia).

Slutsats: Kop aldrig en sketen japansk
kedja!
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Epilog

Det var trots allt, vildans trevligt,
och bade jag och Jenny tyckte alla
inblandade stillde upp pd ett
suverdnt sitt. Nésta ging jag ska till
Niirburgring ska jag i alla fall
komma minst till Hannover!

Slutnota? Vet ej. Vet bara att

kedjebrott riknas som motorhaveri

ochtiicks inte av forsdkringen. M a o

maste jag projsa fixandet av motorn

sjdlv. Resten (utom skiljeviggen,
kedjeskyddet, olja och filter, kedja och
drev och... ) préjsar dock Skandia.

/Niclas, membro numero 688 (hmm, ir
inte det en Laverdabeteckning?)

4

FOR IMMEDIATE RELEASE

(Press release som natt Cucciolo)

TEXAS PACIFIC GROUP, CASTIGLIONIS FORM JOINT VENTURE TO

BUY DUCATI

Bologna, Ttaly, September 30, 1996 -- A
company that will be called Ducati Motor
S.p-A., a newly formed joint venture between a
group of investors led by Texas Pacific Group
and including Claudio . and Gianfranco
Castiglioni, today announced it had acquired
all of the assets of Ducati motorcycles from the
Castiglioni brothers and the Cagiva Group.
Terms of the transaction were not disclosed.

Texas Pacific Group, based in San Francisco
and Fort Worth, TX, manages TPG Partners,
L.P., of Fort Worth, a $720 million private
investment partnership that - specializes - in
corporate acquisitions in a wide range of
industries. . Its _principals - include = David
Bonderman, James G. Coulter and William S.
Price. The partnership : has = completed
acquisitions in the airline, healthcare, food,
wine, entertainment, telephone, energy and
waste management industries.

Ducati manufactures high-performance
motorcycles best known for their consistent
victories in the World  Superbike
Championship. The motorcycles retail
between ITL 15 million and ITL 60 million
($10,000 - $40,000) and feature unique
proprietary engine technology, frame and body
design that allow superior handling at high
speeds -- the most important product
characteristic for the growing "sport bike"
segment of the world motorcycle market.
Ducati plans to expand its "Desmodronic”
two-valve engine technology into the
burgeoning "sport touring" segment and will
also introduce a new engine technology to
produce a single cylinder racing bike.

Claudio Castiglioni, chairman of the new
company, said: - "Our partnership with Texas
Pacific Group will now allow us to do what we
do best -- make the world's greatest and fastest
motorcycles. We thank our loyal customers
who have waited so long and our suppliers
whQ have stood by us during our period of
transition. Today marks a new era for Ducati.”

David Bonderman, founding partner of Texas
Pacific Group, said, "Ducati is a company with
a great product, -a great brand and great
management. - We “are enthusiastic to help
Ducati aggressively grow production and sales
in the coming years."

The transaction will -allow the company to
expand sales worldwide in. response to
growing 'demand. - Ducati currently sells
motorcycles in 40 countries with 70% sales
concentrated in Europe.

Ducati was purchased by the Castiglionis in
1985, and sales have mushroomed in the past
decade, growing at an annual rate of 25%
between 1990 and 1995. Ducati's 1995 sales
were approximately ITL 300 billion ($200
million) on volume of 20,000 motorcycles.

Deutsche Morgan Grenfell acted as advisor to
Texas Pacific Group in the completion of this
transaction. A bank group led by Deutsche
Morgan Grenfell and including Banque
Paribas and Banca Commerciale Italiana
provided financing for the transaction.

NU ir halva Ducati, dven officiellt, salt
! /RedaX
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PROTOTYP TOURING

"SPIONBILDER” PA NYA
ST 2:AN.

Jaha, s& har man da 4ntligen skddat en
prototyp utanfér fabriken i Bologna.

Kommer att visa den nya
touringmodellen pa K6lnmissan i oktober,
till en borjan visas ST (Super Turismo)
2:an — produktion under slutet av -96 —
for att senare -98 foljas upp med en ST
4:a. Siffrorna visar om det &r tva- eller
fyrventilad motor, bidgge &r vattenkylda
(om man tittar noga pé bilden ser det ut
som om motorn ir luftkyld, men dven
kylarslangar syns innanfér képan...).
Enligt Cucciolo’s killa pa fabriken
kommer ST 2-motorn
att vara pd 944 cc
baserad pa 900 SS
ST  4:ans
baseras  pa
varianten.

Tittar man sedal
vidare pa kroppen
ser det ut som e
blandning, lite 916}
delar framgaffel,
bromsar, filgar, plus e
samma stuk pa
tanken (fast bulligare pad ovansidan med
uttag for underarmarna), men sedan slutar
likheterna. Ingen styrddmpare som sitter
pd ndgot revolutionerande sitt och
enkelsvingen har véxt ut till en
“konventionell” sving, ser ut att komma
frin SS-serien med ett bromsok ovanfér
svingen. Avgassystem a’la SS (eller 8-ser.)
och fotpinnar som sitter "normalt” — inga
knd uppe vid ansiktet ddr inte. Och ett
styre som inte A under Ovre
gaffelkronan...

Képorna som sitter 6ver bakdelen ser
ut att ha samma stuk som SS. Friamre
képan ser ut att ha 916:s sidopaneler
medan man 1 CAD/CAM:en fick fram en
toppképa med samma “midja”, under
lampan som Cagiva’s -Canoyn har. Och sa
som pa alla andra touringcyklar ett
képglas som dr hogre for att kunna kora
langt utan tréttande vindtryck.

Hur maénga skall boka en resa till
Ko6lnmaéssan i host 7?7

Viéran killa fran fabriken pastar dven
att Supermono’n skall borja sdljas for
gatbruk men med en motor som &r
luftkyld, inte
vattenkyld som
tiavlingshojarna.
Annars samma
tekniska uppldggning
— den bakre cylinder
d4r borttagen och
staken héller ingen
kolv utan gér till en
sviangarm med tyngd.
Detta  arrangemang
far stankan att vibrera
gnnu  mindre  #n

twinarna, trots
rodmarkeringen som bérjar vid 11.000
v/min !! Problemet med védrmen runt

tindstiftet, i o med att cylindern ligger ner,
loser man med hjélp av speciella
luftkanaler ingjutet i cylindern, {6rbi
tandstiftet.

Cykeln i Ovrigt kommer att se ut
ungefdr som tivlingsmaskinen.

En nyreviderad SS-serie dr ocksé pa
ging. Lis Cucciolo si& kommer mer
information ldngre fram.
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| 25 AR MED DUCATI |

UNDER 25 AR HAR VI SALT OCH SERVAT DUCATI. VI HAR
ALLTID ETT STORT URVAL AV NYA DUCCAR | LAGER, SA
SOKER DU EN AR DU VALKOMMEN ATT HORA AV DIG TILL
DUCATISPECIALISTEN | SODRA SVERIGE.

VIHAR OPPET: VARDAGAR

A KL. 09.00-18.00 (LUNCH 13.00-14.00)
LORDAGAR

KL. 10.00-14.00

iMalmo AB

Jagershillgatan 6, 21375 MALMO

Tel. frsaljining 040/21 04 35
Reservdelslager 040/21 5300



Ducati-klubbens  testforare, Foggy

Andersson har testat Ducati 900
Monster under en sommarménad. All
uppténklig
testmaterial  fanns
tillgdnglig, typ
sensorer o dyl, allt
uppkopplat till
virldens bista data
for objektivt bedomande o liknande.
Testen var mycket omfattande, 3000 km
i regn, sol, uppfor, i bland sidledes...
Langfirder gjordes, loksom buskdrning
inne i byn.

Ducati 900 Monster dr en skitfrick hoj,
klart coolast vid korv-kiosken. Flera
trodde att jag hade strippat den sjilv,
men sd var ju inte fallet. Morsan och
hennes syster undrade varfor det satt en
massa pinnar under tanken, “dom passar
ju inte dir, nd den var djavligt ful !” S&
gick dom in och drack kaffe... lamnade
kvar mig pa gardsplan med n#san mitt i
ansiktet. Teknik-bégarna undrade var
varvriknaren satt, jag pekade genast pa
hjartat och forkunnade att “det kdnner
man”, snabbt och litt bedomde dom mig
som hjilp-16s poet som borde kdpa en
HiaDe istillet. Ibland &r livet som test-
forare hart, t e x ndr man vildigt sen till
tandlikaren, det blaser 20 m/s motvind...
motorn orkar hur mycket som helst, men
se det gor inte armarna och nacken, dom
tar stryk, mycket stryk !

”Ska vi dra till Stockholm” ? fragade
polar’n, jajamensan vi drar blev svaret.
jag och min stora trut... Att vi korde
krok-végar var inte s& dumt, men vi kom

ju aldrig fram. 700 km Gbg-Stan 4r ritt
l1angt pé ett Monster. Efter att velat runt
halva Sverige, blev detmotor-vig. Hur
kul 4r det pa den hojen ? FY FAN FOR
KAPLOSA

Monster test ™™
-94

Ja ni borjar forsta
vad betyget blir
for  lang-férds-
komforten blev. Yes, ritt uppfattat for
lang-fard blir det endast 1 styre. Tog
védgen frén stan till Gbg via Kristianstad
vilket var lagom spinnande, sjalv-
plagare som jag dr. Krok-vig da ? Jor3,
888-chassi, nedvixlad 900 cc motor,
brett styre, uppanergaffel &r mycket
svarslaget koncept, for att inte séga helt
outstanding. M.a.o en grym Norge
maskin. Betyg 6 styre av 5 mojliga. Aka
bakhjul ir gorskgj som alla vet, pa
Monstret dr det om @nnu ballare. Grus-
vég kénns inte helt frimmande p.g.a det
breda styret. Betyg 7 av 5 mojliga.

Sammanfattningsvis: perfekt ner-till-
kiosken-kdpa-cigg-maskin.  langresor
utestutet. RD350 for 5000:- &r ett bra
alternativ.

Foggy Testrider Andersson

Den héir artikeln har legat i Cucciolos
arkiv sedan -94. Vi erkinner, vi hade
fel. "Moster” dr hdr for att stanna. Se
nuvarande och de tidigare redaktorerna
i tv 3’s “forldt oss” nu pa Onsdag. Dir
beklagar vi oss att vi inte trodde att den

skulle bli ldnglivad. Forlat oss .
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Ducati SuperBikes 851, 888, 916 (748)
Forfattare: Paolo Conti (1)
Kostar 345 kr hos Margies.

Kan man verkligen skriva en hel bok om
bara Quattro Valvoes (4-ventils Ducati) ?
Efter att ldst boken dr svaret entydigt -
NJA med betoning pa JA.

Tidigare bocker om Ducati har sikert av
manga upplevts som tunglista, fulla med
fakta och otydliga bilder. Sa inte hdr. Det
mirks tydligt att man flirtat med de “nya”
Ducatisterna for “flash”-igare bilder far
man leta efter. Texten &r litt ldst men i
bésta Italienska stil har man valt en
obegriplig font ddr man blandar stora och
sma BoKStédVer VilkET goR Att MaN Far
dRA NEd pa LiShAstigheTEN. En annan
miss som man har gjort dr att de ibland
inte fort-sétter med texten direkt pd nista
sida utan man tvingas leta upp den rdda
trdden, bland alla bildtexter, nagot som
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kan upplevas som lite enerverande, i alla
fall om man é&r djupt koncentrerad. Detta
kan vdl mera ses som skonhetsmissar.

En av de tva (2) riktigt stora plumparna i
protokollet drar boken pd sig genom att
inte presentera de di aktuella stéllningarna
i W.S.B tdvlingarna, ndgot som ju 4r av
storsta vikt om man ska forstd détidens
mot och medgang. Mycket svagt !

Den andra stora plumpen #r att vid
problem, for det har man haft, njer man
sig med att ge forklaringen “breakdown”.
Ingen vidare forklaring ges om det var
elfel, sprickor i blocket eller Grappa. Mer
exakt vad som var problemet borde vil
vara mer édn intressant ! Man verkar vara
livrddd att spd pa “kvalitetsryktet”.

Att klaga pa andra &r roligt, darfor fort-
séitter vi var granskning med att konstatera
att man inte ndmnt Marco “Lucky”
Lucchinelli i annat &n med nigra korta
rader. Huruvida det beror pa hans pudrade
néisa eller att han envisades med att kora
HéDe pa fritiden limnas &t fantasin.
Annars 4r ju Lucky en nog s& viktig
person i Ducatis historia.

Avslutningsvis. Har man det minsta
intresse av Quattro hojarna ar boken vil
vérda sina Lire. De knivskarpa bilderna
gor att man kan ha Overseende med de
tidigare namnda bristerna. Boken d&r
perfekt att ligga i favorit soffan och bara
sloldsa eller enbart titta pa bilderna ? Men
man maste ha 6verseende med att Signore
Conti (!) verkar vara anstilld pd Ducati
och att detta & mer eller mindre dr
fortickt reklam, som vi idioter si girna
betalar for eller hur ....Niclas....

Betyg: 4 valpar
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Saxat ur Decanter Aprilnummret.
(Del 1 av 3) ! Gunnar Nuija

P4 andra véningen av Grand Hyatt-
byggnaden i HongKong, med utsikt 6ver
Victoriahamnen, ligger restaurang
Grissini. Det ultimata av den moderna
Italienska stilen. I slutet av maltiden rullar
hovmdstaren fram en barvagn med enbart
Grappa i utsokt designade glasflaskor. Ett

glas kostar 255 HongKong dollar. Ett matt
pa hur mycket synen pa Grappa har dndrat
sig sedan det-var en enkel dryck for de
norditalienska bonderna att virma sig med
i den kalla nordan fran Alperna.

Grappa har alltid varit mer populér i norra
Italien 4n i sodra, med mycket av
produktionen centrerad kring Bassano di
Grappa i Veneto, men det finns ochsd
manga producenter i Piemonte, sérskilt
runt stiderna Alba, Casale Monferrato,
och Canelli. P4 1800-talet var det vanligt
med mobila destillerier som drog fran by
till by och destillerade béndernas pomace.
Destilloren fick en del av varje sats som

betalning,som kallades Mondure, vilken
han i sin tur silde vidare. Produktionen
var okontrollerad och utan statlig insyn
dnda till 1933 da en lagstiftning p&bjod att
Grappan skulle siljas i flaskor ™ med
myndighetens sigill.

For ungefédr 25 ar sedan skedde en serie
handelser som allvarligt skulle dndra
Grappans image. 1970 forbjod regeringen
vintillverkarna  att - destillera ~ sina
produkter. Istillet fick dom frakta sin
Vinacce till det lokala destilleriet som fick
hitta pa nya sitt att sélja produkten. En av
dom, Benito Nonino, ett familje destilleri i
Percota i Fruili hittade en annorlunda
Grappa gjord p& druvan Picolit, en
gammal sdllsynt druva fran trakten.
Istillet for att sdlja den pa den gamla
vanliga enlitersflaskan 14t han arkitekt
Franco Vattolo designa en speciell 250 ml
flaska i munblést glas och silverpliterad
kork. Etiketten var handritad av Benitos
fru Giannola.

Det startade en trend for flera Grappa i
skinande forpackningar vilket forvandlade
Grappan till en designerdryck.En
producent, Marolo, firade sitt 10-ars
jubileum med en minnesflaska som
kostade 1200 Pund.

Kvaliten pa Grappan har ochsa farbéttrats
p.g.a. nya vinifikationstekniker. Manga
vintillverkare borjade anvdnda mindre
pressad druvjuice, vilket limnade kvar
mer substans i vinaccen , vilket i sin tur
gjorde en mer aromatisk Grappa.
Vinodlarna bérjade ochsé fa ett intresse i
att silja Grappa som koplemment till sina
exclusivare viner.

42

S.0. PA GELLERASEN

SOMMAREN KOM...

Hyfsat vider var det under helgen nir
tredje tdvlingen kordes i Scandinavian
Open. Tydligen hade dven vdrmen gatt at
forarnas huvuden — ménga sma olyckor
pé de olika traningarna.

PA andra tidstraningen rakade Anders
Sturesson — med sin 916 SP_ndstan
standard — ut for att dansken René
Rasmussen fick en highsider mitt framfor
honom och nér han skulle férsoka lata bli
att kora Gver bade cykel och danskskallen
sa foérsvann framhjulet pa Duccen. Krasch,
med splirrans nya kdpor... Som tur var
inga storre skador, mest skrapor pa
kaporna och bockat bromsgrepp.

Peter Skold ddremot hade en medioker
helg. Borjar bra med fredagstrining som
han hidngde med hyfsat pa. Pa sista
triningspasset mirkte Skolden att nigot
inte stimde med cykeln och koérde in i
depan. Och nédr han 6ppnade motorkapan
for generatorn sa hade vattenpumpen lakt
ut vatten, ner i sumpen — bland oljan...

Vidare eftersokningar visade att
vevlagren i stakarnas stordnda hade gdrt
ner sig. Det sag inte vackert ut (men for en
enkel reporter &r titanstakar mycket vackra
att titta pa och, framférallt, kinna...).

Skolden valde nu att kora till sitt hem
diar han hade nya lagerbanor liggandes,
Karlskoga - Stockholm gjordes pé en
timme med en Hona Brandstation. Vin av
ordningen undrar nu varfor han inte kérde
Ducce — ingen som ville 14na ut sin cykel.
Och vi kan ju lika girna 1ita Skolden kora
sonder nagra japsmaskiner ndr han dnda ar
igang...

Kom tillbaks och skruvade pa
maskinen fram till midnatt da de startade
upp den for att kolla s allt var ok. Det var
nagra sura miner i depan under lordagen...

RACE DAY

Jag hoppar avsiktligt Over
tidstrdningarna, for véra bigge forare stod
inte 1 forsta led pa griden (start-
uppstillningen).

Solen stod kanske inte si hogt pa
himlen men det var varmt for forarna —
mycket spring pé toa’n innan de korde (for
noviser; tvungen att dricka upp sig s man
inte kroknar ndr de kor. Det tar pa
krafterna att kora).

Starten gick och vara forare kimpade
gétt for att ta placeringar, Skélden 1ag sexa
och Sture lite langre ner. Efter bara nigra
varv kom Sture in i depan och stillde ifran
sig hojen.

"Ndr jag jagade Krantz (japsikare)
och gick in i trdsen, efter rakan, lade
cykeln av — helt, fick rulla genom kurvan.
Nér jag rullat ett par meter kom den igdng
igen sd jag var tillbaks i leken och bérjade
jaga, bara for att nir jag skulle genom
trosen pd ndsta varvet sa tvirdor hojen
igen... Kom igdang igen men nu bérjade
Jjag bli konfunderad, tva ganger pa raken.
Sd jag valde att gd in i depd for att inte
vara en fara for alla andra ute pa
bananen,” berittade Sture for Cucciolo.

Nu stod vért hopp till Skélden med sin
916 Corsa, l4g som skrivet pa en sjitte
plats nir han efter halva loppet (totalt 20
varv) borjade tappa placeringar (och ork
antar jag). For att niar mélflaggan var i
luften rulla in som atta.

?Jag fick kramp i hégerndven si det
var svdrt att fortsitta kdmpa,” sade
Skdlden till Cucciolo i depéan efter loppet.

Att man fran Anders Sturesson’s hall
horde en kommentar om gammal gubbe
och att det nog var kramp i huvudet
lyssnade naturligtvis inte Cucciolo pa...
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KUNGSIDAN

Jag sitter hdr vid koksbordet nyss
uppstigen fran de  arkeologiska
utgrdvningarna. Dessa 4r inte efter
kamskaftare utan jag letar fortvivlat efter
spar efter en husdréinering som skulle ha
legat har nagonstans. Jag tycker inte om
ursidkter men faktum kvarstér jag har inte
varit pa nagon classic racing hittills...Jag
sparar mig till La grande finale

Min idé med Kungsidorna var/ar att se
till att kamskaftare far ett “minsta
utrymme” nu verkar det som att detta har
lyckats lite vdl bra.Remmarna kénner sig
avundsjuka. Vi har dock fortfarande sett
lite om stankorna, s artiklar/skvaller om
dessa dr mycket vdlkomna under
Kungsidorna.Ni hors inte..

Classic racingen dunkar vidare med
delade framgéngar .Mans springer &
springer for att f4 en perfekt start men
cykeln vill att han skall fortsétta att
springa...Sen rivs allt allt & OK!Cykeln
startar som ingenting men nir det dr dags
for race..lLasse Gunnarsson har inga
problem allt snurrar.Han har tom borjat
burka i bojarna si Lasse &r verkligen med
i toppstriden infor finalen

Senaste resultaten ar fran Sviestad 31-
arsracet]  250-klassen  kor  Lasse
inspererat & k@mpar mot tvetaktarna 7.a
bada dagarna.Vi har mer ducatisti i farten
.Sven Olsson 4r pé gang 11.a pa lérdagen
foljdes upp med en 8.ende plats pa
sondagen. Mikael Kyander Mach 1 jobbar
pa & foljer efter Sven.Kjell Saldng har det
jobbigare for att fa prylarna att hélla men..

Mike’s cykel

I Classic racer hade dom en intressant
arrtikel om Mike Hailwoods cykel fran -
78. Dir kunde man notera flera snygga
modifieringar pd NCR s specialare.

Steve Wynn pa Sport’s Motorcycles [t
”sdnka” kompressionen till 11:1 mha
teflon behandlade Venlias-kolvar. Bittre
ventiler 42 mm insug & portning pa den
sidan till man kunde se ut. Langden pa
insugen kortades till de var avstimda
(trattarna var hilften sd langa). Olje
systemet modifierades till fullflodes med
niviglas. Till Imola-kammen funkade
langa Oppna megafoner bast men det
fanns en 115dB(A) grins., sa 6 tum extra
ddmpare sattes dit efter megafonerna.
Kamaxeln modifierades si att man kunde
variera var effektbandet skulle
ligga.Lucas Rita tindsystem sattes dit for
originalet brukade gldmma nér den skulle
tinda. Vixelldda modifierades av Mike
Hewland sa att skulle héalla vid tdta
vaxlingar. Bakst6tddmparna byttes till
Girling . Det basta av allt r att tidningen
lovar 4terkomma med artiklar om
byggande av en replica!

Vem har information om klassisk
endurance .Ducati hade sporadiska
framgangar pd bla Montjuic pa 70-talet
NCR lat bygga ett  tjugotal
enduranceracers vad hédnde?! Sokande
fortsitter...

Till ndsta nummer hoppas jag att fa ihop
en artikel om Lisa alt F1.Svenska special

byggen.

Tekniska tips
problemlésning

Denna rubrik 4r nagot som har saknas pé
ett par ar .Kom & dela med er av Era
erfarenheter for att racetrimma cyklarna.

Jéttestartmotor som inte fungerar?

Hér reagerar alla goda Darmahakare.Tro

inte att det 4r ;

e startmotorn (trots att ankaret gar att
svarva till for 150 sv.lire)

e startreldet (det  kallas  standard
utanpaliggande reld 75 sv.lire)

Det som felar &r batteriet! Hér dyger bara

proffs grejer & d& menar jag inte

nddvindigtvis manga amperetimmar . Det

som behovs 4r startstrom. Jag kor nu med

14 Ah Excite-batteri si nu startar det med

en otrolig snurr.

VI HORS
Johan Genestig

Skvaller, skvallier.....
(av RedaX)

Hmmm. Jag traffade "Team Binge”
(for Ducati-Sverige). "De” meddelar att
de antligen lyckats fa Traktorn
(Laverdan) sald. Detta sker efter
sdsongens sista Classicrace som gar
stapeln av i Knutstorp. Jag antar att
de nastan fick ge bort den.

Pa fragan om nasta projekt himlade
han med 6gonen och tittade i skyn.
Som vanligt vet Cucciolo mer é&n
intervjuofiret sjalv och ser fram emot
en sasong pa den Ducati Roundcase
som han har star och skrapar i ett
hérn. Sa far det bli tycker vi och sa
maste det bli !

Just den 750 har ett extremt lagt
serienr. Far man anta att sdsongen
-97 blir intressantare an vanligt ?

Redaktorns eget racer projekt ?
Jag tittar i skyn....

Campagnolo pé
majbrasan

Peter Skéld berattade, bara pa ren
djavelskap, hur han kastat stora drivor
av 18" Campagnolo falgar pa skroten.

De hade legat i en langre tid i hans
garage och skrapat. Han skrattade
gott nar jag grat.

Han skrattade mindre mycket nar jag
berattade vad Tyskar idag betalar for
dessa falgar till sina kamskaftsracrar.

Ser du en ficklampas sken i morkret
pa Husbyskroten &r det nog bara
Peter som graver guid....

Ha!
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Varning:

Till skillnad frdn vara  &rade
konkurrenter eMsE-Nytt s& &r alla
inséndare d&kta och inte pa nagot
sidtt pahittade eller fram pressade
av redaktérn. I alla fall s& kan det
inte bevisas. Vi ansvarar heller
inte f6r de eventuella foljder som
kanske uppstdr direkt eller indirekt
efter vad som framkommit hé&r.

Vi férbehdller oss rédtten att korta
ned ins&ndare p.gr av utrymmesbrist.

I‘l Reddatore !

Numrets ris/lektion

Gar till "SuperBike”.
De forstor fortfarande véra pérlor.

Fortfarande giller:
Lig vixel = Lag fart
Hog vixel = Hog fart.

Efter deras senaste test av 7748 ‘an kan vi
bara konstatera att de dven behOver ldra

sig:

R6d kabel = pluspol.
Svart kabel = Minuspol.

Numrets ris2

Dagens ris till Peter Skold och givetivs
SuperBike.
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Nu fick vi alla dntligen hora det som vi sa
linge missténkt. Peter Skold gillar inte den
grilla fiargen pd 916. Inte de andra . i
SuperBike - teamet .- heller, utom en
forstandig Norrman*. Cucciolo vet varfor.
Efter Gerrys fenomenala vardags krash just
pad en Kwaka kom han och de andra pé
fordelen, detta med de “gréna” hojarna.
De syns inte nér de barkar 4t skogen for de
ar redan kamuflage malade fran fabriken
for att "forsvinna® i dikesrenen. De heter
ju inte "team green" for intet. Vi &nskar
dessa herrar vilkommna tillbaka pa Ducati
ndr de upptidcker att det i princip &r
oméjligt att kora at helvete pa de Roda
hojarna frdn Bologna, bara man &r
nagorlunda nychkterrr.

RedaX
* se nedan

Numrets ros

Gar till SuperBikes testlags Norrman. Han
verkar inte lida av ledgangsreumatism som
vissa andra. Inga namn.

Numrets humorpris

Gar denna gang till Niclas Cedetlund. Han
ringde in till RedaX och skrek att han fatt
tag pa en exlusiv intervju med Bréderna C.
Stoppa pressarna skrek jag tillbaka. "Jag
faxar éver den direkt” vralade Niclas som
nu gatt upp i falsett. Linan glédde och
mycket riktigt, strax efter kom den.
Enbart pa ltalienska. - Kul.

Utvardering av artikeln kommer - kanske.
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Insindare: (Det fattar vil jag med! /RedaX)

Hur far jag bort ALL luft ur mina
bromsslangar. Som det 4r nu si har jag
gjort alla mojliga trick - lata handtaget st
intryckt Over natten, anvint tryckluft
(forsiktigt!) for att "hjilp till", lutat hojen,
knackat pé behéllare och slangar etc. Till
saken hor att jag precis kastat mina
gummislangar och satt p& ISR stilspunnet,
sa de var ju fyllda med luft ndr jag satte pa
dem. Dessutom har bromsar och handtag
renoverats.

Ciao /750 F1 var den sista RIKTIGA
Ducatin!

RedaX : Frigan #r 6ppen, jag har tomt
mitt fordd pa ideer i hopp om att kunna
hjdlpa Niclas. Tyvarr har “elaka™ tungor
sagt att bromshandtaget med den fyrkantiga
koppen blir inte bittre plus att "1 till 2”
kopplingen &dr boven till allt ont héar i
virlden....

Den “gamla” runda skalil ddremot vara helt
OK, alit enligt samma killa...

D<)

Hej!

Jag skulle géirna vilja att du skriver in
ndgonstans att jag soker manual och/eller
servicemanual till paso 750 da jag saknar
sddan, orginal eller kopia spelar ingen roll
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eller om det finns ndgon som kan ldna ut
under en kort period (det dr ju aldrig fel
att veta vad man skruvar pd).

Min adress ér:

Niclas Ekstein

Spaldingsgatan 13

412 58 Gbg

tel. 031-778 09 07, 070-637 27 93

Ps. Tackar for ditt svar paé min Weber-
frdga. Ds.

RedaX: Jora !

<

Hej

Tyvirr har jag funnit att Cucciolo inte dr
riktigt komplett. Jag hittade bifogade
utdrag i BMA (Bremer Motorrad Anzeiger)
angdende dkning for Ducatidgare pad
Assen. Hade jag kant till detta tidigare
hade jag nog forsokt deltaga dad jag dndad
var till Assen helgen innan for att se GP-
VM. Vad jag féorstod nir jag pratade med
Tyska Ducce-dkare borde det ga att delta
dven for Svenska Ducce-dkare. Om inte
annat borde kanske Nordbecks kunna ge
lite spons sd att dven vi kan deltaga. DNL
verkar ju vara arrangdr av det hela. Ndgot
for Nordbecks att ta efter hir hemma i
Svedala.

Sedan har det framkommit tviviel i
Cucciolo om att Grappa inte skulle vara
gott. Det verkar som redaktionen har
brustit i sin formdga att redigera bort
sddana tvivel i tidningen. Den bifogade

artikeln visar hirmed att Grappa inte bara
dr gott utan att det nu finns dnnu godare
Grappa. Bilden i artikeln visar fyra
Italienska skinheter av det kvinnliga kinet
som klart visar att Grappa ger framgdng
och skénhet. Man kan ocksd formoda att
for att uppnd framgdng hos italienska
damer sd mdste man forutom att kora
Ducati dven ha forstatt hur gott Grappa
dr. Det dr dessutom nedsldende att detta
fakta inte framkommer i Cucciolo utan i
Dagens Industri.

Med vinliga Hélsningar

Anders Ohlsson #648
Cucciolo svarar

Hoppas att Nordbeck ldser detta och att det
mynnar ut i nigonting bra. Haller med dig
om att bittre PR for Ducati och Nordbecks
finns vil inte #n en “subventionerad”
bandkardag p& Anderstorp. Appropd
Grappaartikeln s& visst sig jag de galanta
damerna och jag skulle girna ha ldst
artikeln om det inte vore si att synen
kraftigt forsdmrats sedan jag av misstag
rakade delta i Grappautskottets arsméte pa
Aland. Jag har ddremot antingen sldngt
artikeln i papperskorgen eller postat den till
Grappa utskottets ordférande Gunnar
Nuija. Svaret & JA p4 samtliga fragor. Jag
vill ha arga (och korta) inséndare.

<

Ciao! :
Jag dr djupt oroad. Ordféranden gor det.
Cucciolos redaktér tinkte gora det.

Finnkopp gor det. Finnkopp gor det
dessutom i dubbel bemdirkelse. Han har
skaffat en V***o till! Visserligen en Roger
Moore P 1800 fran 1965 i delar, men
dndd: Det dr en sketen Amazon under
skalet. Att den kinde bdtkonstruktoren
Pelle Pettersson ritat fanskapet gor inte
saken bdttre. Kort: Jag dr oroad over
Ducatisternas snabba férfall. Fina, billiga
kvalitetsbilar som FIAT och ALFA
forbises. NEJ!! En sann Ducatist ska INTE
ha en likadan bil som grannen. Tack for
ordet. Arg obo.

Cucciolo svarar:

Att sjélvaste ordforanden aker omkring i en
sdnkt 142’a med dubbla antenner far sta for
honom. Déremot far du med osanning nir
du ndmner Alfa och Fiat i samma mening
som kvalite. Jag kopte ett stycke Alfa av
tidigare ndmnda “6-bo”. “QV’en” har nu
rullat 1000 mil sedan inkopet och har bara
krénglat. Forst gick fjddern av till
kopplingen (jag som kor s& lugnt). Som
orginal del kostade den 5 kronor och 70
Ore inklusive moms hos generalagenten.
Sedan var det dags for tva stycken clips
som haller kjolpaketet 3,50 kronor STYCK
! Nu senast en O-rings packning till
loljepéfyliningen 3.90 kr. Totalt har jag nu
varit tvungen att reparera fordonet for 16
kronor och 60 ore.

Visste f.d redaktéren och ex. ordférande
om dessa “dolda” fel nir han s& girigt tog
emot mina surt forvirvade pengar 7 For att
inte tala om det allvarliga elfelet pa fonster
elhissarna. Ibland maste jag trycka TVA
ganger pa knappen innan nagot hiinder. P4
alla mina krav om ersittning stir du helt
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frégande. Arbetskollegans har nyligen kopt
en 200.000 kr Toyota med ett skumt fel
som gor att motorn dor intermittent dven
under koOrning. Den star stindigt pa
verkstad men det gor inget for det gar pa
garantin. DET kallar jag kvalite !

/RedaX

PS
Finnkopp gillar Wasa knédckebrod och
Spelar pa Tipset med Loket. Men framfor
allt sa gillar han husvagns semester och
Tore Skogman.

DS

X Halmstad 96-08-07

Ciao!

Hdr kommer ett litet bidrag till var hogt
drade Cucciolo (Om herr Chefredaktor
tycker att det platsar dvs): Sjalvklart /
RedaX

Vid det hiir laget har sikerligen en utforlig
artikel om vdr dominans i Bdstad 5/7
redan ndtt Cucciolo. Men jag vill édndd

passa pd att berditta foljande lilla
solskenshistoria:
Jag smog wupp i buskarna bakom

“skryttiltet” for att botanisera bland
triden dvs sld en drill. Som hastigast ser
jag en pappa med sina tvd séner komma
gdende bland triiden. Den dldre ungen var
ca 10-12 dr. Foljande samtal hirdes:
-Pappa! Kan vi inte gd och titta pd
motorcyklarna dir nere?

-Hmm...

-Pappa! Det dr Ducati!
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-Ja vi kan gd och titta..

-Pappa! Dom dr Italienska! Ingen
JAPANSK SKIT!!11!!
-Hmm.. Ja, Ja....

Tyvirr forsvann ungen i folkvimlet...
Annars hade han naturligtvis fant en
Ducce-skiva ogonblickligen!!! Det finns
hopp om en ljus framtid med sddana
ungar!!!!

Veckan efter tillbringade jag en dag
mekandes med min fyrhjuling (Engelsk) pd
en firma utanfor Halmstad. Under dagen
besoktes stillet av flertalet bilddrar som
naturligtvis hade varit i Bdstad. Dd de
undrade varfor jag inte hade stillt ut min
bil i Bdstad gled samtalen dver pd att
diskutera Ducati. Jag kan meddela att alla
verkligen uppskattar var ”ljud-show”.

Mest imponerad var ett par ifran Fiat-
klubben. De hade dock aldrig lokaliserat
var vi stod men som sagt hort oss. De
fragade hur vi hade lost ljud-
arrangemanget for si mycket hogtalare
som borde krdvas for det ljudet kunde vi ju
knappast ta med pa vdra
motorcyklar.....111111!

Gissa om de blev ldnga i synen néir jag
pdpekade att det var bara "naturligt” ljud
direkt fran motorcyklarna.

Inte for att jag tar Gt mig sd mycket av
dran dd min 500 Pantah tyvirr inte kan
matcha en viss 900SS......

Till sist vill jag bara siga att jag trodde
aldrig att min forsta sisong i Svenska
Ducati Klubben skulle bli som den har
blivit. Jag (och sambo) har haft vildans

kul! la maj tur, Anderstorp, Bdstad -Tack
alla ni som tar hand om oss nya och gor sd
att vi kdnner oss varmt vilkomnal!!! Dvs
OSS BLIR NI INTE AV MED!

Med vinlig hilsning :

Medlem nr: 904

L-G Nilsson

Nej, jag dker ingen dussin hoj som 916 d
sant... Utan givetvis en 500 Pantah!

Cucciolo: Det 4r alltid lika roligt att héra fran
nya medlemar.

Undrar vad grabben kommer att storma fram pé
ndr han ar 18-ar. D& later det val ungefar
"Tyvarr hade jag hade bara rad att képa en
beggad 916 av nagon gubbdjavel som hetter
Sturesson. Han sa att den var lugnt kérd, bara
pa Sondagar till kyrkan...

Spelar ingen roll vilken Ducce man har, bara
man trivs, Valkommen in i klubben, dnskar vi
andra. Kul ? Det &r bara bérjan ! Nar man
bérjar lara kinna alla tokiga Ducatister, d&
bérjar det bli riktigt kul.....

<
Hej !

Som ny medlem och ducceinnehavare undrar
Jag om det finns ndgon som vet vad man skall
gora Gt Pasons Weber fogasare.

Ar det hopplost fall eller 7?? Jag har fért tag
pa mikuni flat slide 38mm-are, men har hort att
dessa ej heller dar bra ?7?
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Ar det iséfall bara Dellorto som passar om man
nu vill byta till dubbla ??

Finns det ndgon sadan "fégasar-paso-expert” i
klubben eller vart i sa fall skall

man vinda sig, for ant f@ ett opartiskt
expertutldtande.

tackar pd forhand for ett a.s.a.p svar.

/nike

Cucciolo svarar.

Det &r synd om Webern. Den har fatt
ofortjént daligt rykte p.gr av svensk MC-
press, nu senast Allt om MC’s "koprad” for
Ducati.

Med enkla medel kan man f& den att
fungera lika bra som vilken annat mirke
som helst. Att byta till andra forgasare
anser jag r att ta ett steg tillbaka. D& méste
du ju bdrja fran “botten” med bestyckning
av alla munstycken etc. Det férsta och
kanske den enda &tgirden man behover
gora, vad jag forstatt, &r att koppla in en Y-
koppling till brénsle tillférseln for att sdnka
pumptrycket, som troligen dr upphoven till
det “problem” som gor att du funderar pa
att kasta Webern.

Sedan bor man givetvis testa att bittra pa
andningen med ett par K/N-filter etc. Att
laborera med andra munstycken 4r inte
heller fel, om du tex bytt ljudddmpare.
Detta jobb och #nnu mer har du ju #nda
med ett par helt nya forgasare.



Tidigare har vi i Cucciolo nr /95 och 1/96
publicerat tips pA Webern. Bdst pd Weber i
klubben borde vara Magnus Marlid som
for ovrigt sitter i styrelsen och déremed é&r
lovligt byte att terrorisera med nésvisa
fragor.

Magnus har for 6vrigt fatt en rejél fjong i
sin egen Weber, dock med lite mer arbete.

Lycka till / RedaX
Fotnot:
Som bist héller jag pa att samla

information om “expertiser” inom klubben
pé respektive omraden dit det 4r tdnkt att
man kan vinda sig. Jag vet att klubben
besitter en enorm samlad kunskap som jag
skulle vilja att fler kunde fa ta del av.
Listan dr inte klar - &nnu - men kommer att
omfatta. allt frAn Ducatis sma tvataktare till
nutid.

Ar det nigon som kénner att han har nigot
att bidra med s far han girna hora av sig
till RedaX.

Aterkommer i detta drende.

Y
He;j!

Jag vill efterlysa min Honda 900 Fire
Brigade som forsvann under mystiska
omstéindigheter pad Ducatiklubbens arsméote
di en av medlemmarna utférde sina
trollkonster. Han pastod att min Honda
férvandlats till en 900 Senna! Visserligen

stod det helt plotsligt tvé stycken Senna dir
efter att min Honda forsvann. Tidigare sag
jag bara en Senna. Alla upplysningar om
min forsvunna Fire Brigade mottages
tacksamt.

B. Stulen

‘-—— SIGMA MC Racing

Fel emailadresser!

Vi inom klubben vill att ni meddelar oss
ndr ni ondrar emailadress precis som ni
meddelar oss ndr ni byter postadress. I det
verkliga livet skéter posten om
eftersdndning, men i den bindra rymden &r
det ingen forutom DU som kan meddela
oss. S& OM du byter emailadress eller
precis skaffat, meddela oss via Niclas
Cederlund,

Niclas.Cederlund @epk.ericsson.se

Vi har f.n. tvd medlemmar som tydligen har
bytt email, eller har sagt upp sitt
abonnemang. Det &r medlem

980, jocke @haldex.se samt

805, torbjorn.andersson @sysab.telia.se

Vill ni vara vénliga och meddela oss de
ritta adresserna tack!
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kandinavisk importer af: * Fast By Ferracci tuningsudstyr

Dansk importor af:

* Texport ledertoj,
Specielle ducati dragter

* Yes Hjelme

* Marchesini wheels

* Termignoni udstedninger

g\ Pris eks. pd Termignoni udstedning

s

Ducati 748/916 slip-on
N Komplet pris 6.085 D.kr.
MANGE CARBON & TUNINGS DELE TIL DUCATI

Tunings samarbejde med Fast by Ferracci USA, den forende DUCATI
tuner

Pris eks. pd Marchesini fzlge

Ducati 916, forfalg 3.75
bagfzlg 6.25

Komplet pris 11.680 D.kr.

Til Salg:
748 SP, arg 1995,
km. 3000. Pris.: 85.000 D.kr.

916 Senna, Fabriksny
Pris: 140.000 D.kr.

L Vibevej 42, 4100 Ringsted, Danmark, +45 57 67 20 40—



MototecH

Range of products includes the following:
- Full Range of High Quality Carbon parts

- Carbon Accessories (Tank Pads, Top Yoke Protector
and Instrument Surrounds...

- Carbon Look Mini Indicators (various types...SEK 249.00)

- Mini Indicators (various types... SEK 229.00)

- Termignoni Exhaust Systems (Check out those prizes...!Il)

- Marchesini, Marvic and Dymag Magnesium Wheels

- Krontec Alu - and Stainless Steel Brake Line Kits

- LSL Steering Damper (Available in Round and Oval)

- LSL Bandit Bolts (High Quality - Red, Blue and Purple)

- Uvex Gear (Call for a Catalogue on the full Uvex range...)

- Aluminium Foot Pegs (Race and Road version - Available
in Black, Blue, Red, Green, Purple, Silver and Gold)

- Full range of Motorcycle Screens (Coloured or clear -
even for early models...)

- Paddock Jackets in Ducati Red or Yellow...

and loads more stuff is available - Call us with your

requirements. We will be glad to assist you...
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Marchesini Magnesium Wheel
for the Ducati 748 / 916

Front 3.50 x 17 SEK 4060.00*
Rear 6.00 x 17 SEK 5999.00*
* - Prices exclusive of Moms...!
Magnesium Wheels are also
from Marvic and Dymag.

Carbon Mini Indicators
From SEK 249.00

@ e o Om Du vill har mer information,
4 | tveka inte att kontakta oss.

LSL Stééring Damper Kit
for most Ducati models.
From SEK 1975.00

 SEK 199.00

MototecH

Sweden 040 - 466 488 Fax 040 - 466 433
Denmark 62 6327 72 Fax 62 63 37 72
Norway soon to come...
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AY¥ ANDERS "RESELEDARN" MANJEN

Nu kér vi, ingenting kan ga fel !

Medan du sov fanns det hjdltar i huvudstan

En tapper skara samlades pa slottsbacken i
den kungliga huvudstaden, precis nér
solen lyckats sega sig sakta uppat och lag
precis i hojd med hustaken.

Sjélvaste reseledaren var forsenad da han
varit tvungen att fixa nya trottlar &t
Gunnar "vi tar en omvég” Nuija. Detta ki
06.00 pa Lordags ‘morgon. Allt var
givetvis reseledarens eget fel. Nagot som
kom att genomsyra hela resan.

De andra vintade otéligt pa slottsbacken.
En klassiker som jag trodde hade gétt i
graven hade dagen till dra gjort comeback
och detta med buller och béng. Peter
“Ingen planering” Lindqvist. Han dok upp
med sin extrema DUKATI med "K”. 35
liters tankvolym plus jeepdunkar surrade
pa varsin sida skulle inte hjdlpa honom att
bdttra pa snittet, ndgot som han foga
anade nir han vintade pé de andra. Dir

fanns ocksé Partikeljanne #dven kaliad
”Salsa” Johansson, Okdnd rdv som

verkligen inte behtver damma av sin
Hailwood, utan syns i de mest konstiga
evenemang. Dammar kraftigt gor ddremot
hans enormt sotiga 2-1’a...host, host.

Bara de hérdaste ur klubben hade dykt
upp. Saknades gjorde faktist
forvanandsvért hérdforda Lars
»Nuakerviforabsolutingentingkangéafel”
Killberg. Han hade ju lovat att dyka upp
17! Man eller Mes ? Han kanske borjar bli
till aren... ?

Inget onddigt tjafs om hur det var med
fruar och tridgardskotsel. Nagra korta
meningsutbyten huruvida vilken fardvig
man skulle ta till Pelle i Norr - Karungi.
Gunnar foreslog direkt vi tar en omvig”.
Inte en meter hade paborjats dnnu.

Janne ville dka mindre vigar emedan
Peter inte ville planera alls. Sant, utan
planering kan ingenting ga fel ! Varpa vi
vann omrostningen med 2 mot 2.

Obligatoriska gruppbilden togs innan
avfird. Jag hoppades att min 16vtunna
sittdyna (8 mm) skulle ta sig bra ut pd
bild. Solen brét precis §ver taknocken nir
vi mullrade vardigt ut ur staden.

1 Haparanda tog vi vinster inne i
rondellen.

Ytterligare tvd mil senare kunde vi bara
konstatera. Ingen Pelle ! Lite opraktiskt
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tyckte Peter ”Ingen planering”. Efter
107,5 mil och 9 timmars korning syntes
inte nordbon till ! Allt var givetivs
reseledarens fel. Dartill det usla védret
som radde. Inte en enda regndroppe pa
hela resan. Peter var genomsur, allt hade
gatt for latt. Med lite regn séllas alltid nén
bort menade han pa. Jag var osur for den
enda packningen jag hade med mig var ett
par regnstillsbyxor......

T Framme. Notera Peters TUV-gepruft klidsel

Vad gora nu ? Lite tur hade vi dock for
fem finldindare med sina respektive
Duccar hade lyckats fixa en liten stuga i
grannbyn. Négra fick sova pa golvet, vad
gjorde det nér vi hade tak over huvudet
och myggfritt. Kukkolaforsen brusade
utanfdr och nagra ol sveptes i lugn och ro
innan det blev tyst i stugan.

Dagen efter konstaterade vi att ingen Pelle
dykt upp pd morgonen. Fortfarande
reseledarens fel. Min kedja var inte vacker
efter att “brunnit” upp, hoppat av
bakdrevet och last bakhjulet. I lag fart
lyckligtvis men precis bakom Gunnars
FI’a. Efter det var kedjan sig inte riktigt
lik utan skrammlade och vibrerade
véldsamt. Partikel Jannes bakdick som
tidigare kunde gétt under benimningen

slicks borjade nu bli lite vl tunnt. Att det
var reseledarens fel var givet.

T Kukkolaforsen. Gunnar tvekar...

Grinsen till Finland korsades genom att vi
tog “broa” over den strida forsen. Snabbt
tog vi oss mot Vasa dér vi hade erbjudits
Overnattning samt bastu av Sven-Erik
Solstrand, nagot som skulle sitta fint.
Innan vi var framme i Vasa fick vi
tillskning. En katt bland alla hermeliner
hade smugit sig in. MC- Poliser vill ocksa
kdnna pa avundsjuka blickar, kunde vi
konstatera.

Som tack for boendet och bastu &t vi upp
all Sven-Eriks mat och tvingade i honom
nigra beska droppar Grappa. Otacksam
jékel tyckte Gunnar ndr Finnen rynkade pa
nésan. Allt var givetvis reseledarens fel.

Med Solstrand och hans Paso i spetsen
blev resan lite ldttare. Underbara vigar
som man annars inte hittar forcerades.
Hoger, vinster upp ned hit dit, sldt asfalt
utan grus slingrade sig som en orm genom
ett underbart landskap, vinden var ljum
och tempot lagom ’touring” men
koncentrerat. Det var nog fler 4n RedaX
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som satt och flinade, som bara byfanar
kan, under hjdlmen.

Forsta stoppet skedde vid roadracing
banan "Botnia Ring”. Till skillnad fran U-
landet Sverige byggs och satsas det
fortfarande pa roadracing banor i
grannlandet i Oster. Givetvis godkiindes
banan efter nigra testvarv. Partikel Jannes
bakdidck var ytterst limpligt for detta
andamal men borjade nu fa flackar utan
gummi. Hmmm. Jag korde om f.d BoT
foraren (inga namn) pa innern, senare
gavs forklaringen att hans motor plotsligt
dott. Jag vigrade tro att det var si.

Emedan de "ovriga” kollade packning och
axeltryck. Lade reseledarn snygga spdr pa
Botnia Ring. Det kallar jag semester.

Min kedja spiandes var 5 mil till allas
stora gladje. Kritiskt granskades Partikels
bakdick. Farden gick 'vidare. Nésta stopp
skedde vi Alko (motsvarigeheten till vart
systembolag) nej ! Forlat, Alastaro, skulle
det vara. Nista roadracingbanan
godkindes ocksd den efter négra
’mutter”varv. hir gjorde Salsa Jannne pa
sin MHR verkligen skal for sitt rykte som
”stiandigt bortappat barn” genom att kora

vilse INNE PA MOTORBANAN !!! Hur
han lyckades med det far han sjélv svara
pi. Jag forvéntar mig en fullstindig
redogorelse frin vem som helst.

Till publikens stora jubel sdgs han
forsvinna for att sedan dyka upp da och da
inne pd banomradet ibland i hogervarv
ibland i vinstervarv. Publikfriande ! Efter
att spannt kedjan togs de sista milen i
raskt tempo. Malet var “Gustavs”.
Hirifran gick vigverkets férjor via Gar till
fasta Aland. Nu bérjade Peter bli desperat
ingen hade &nnu “falerat”. Allt var
givetvis reseledarens fel. Nu startade
Gunnar och Peter en kupp. Man berittade
brett och stort om hur underbart det var
med touring, packviskor och stikdpa. Att
SMC var det bidsta som hént klubben,
friheten " med segelbatssemestrar . och
praktiska husvagnar. Det holl néstan pé att
Iyckas, RedaX hingde Gver relingen och
spydde, men kom starkt tillbaka pé slutet
och hotade med “sanningen och ingenting
annat dn sanningen” i Cucciolo. D4 slot vi
fred. Alla startande kom i mal ! Mesar var
alla som INTE kom till start beslot vi
enhiligt ! Skil- Raaap.

Efter den trivsama “nedvarvningen”
ombord pa sméfirjor gled vi mitt i natten,
pd Mandagen, trotta men lyckliga in i
Mariehamn. Jag &kte for att fixa
sangkldder de andra intog pizza i ett 6de
centrum. En nattvandrare undrade om vi
akt langt. ”Fran Stockholm” blev svaret.
Vandraren sig forvanad ut, de sdg ju si
skitiga och slitna ut. "Men vi tog vigen
Gver Haparanda” kom som ett svar pa
posten. Till slut satt vi och skrattade
hejdlost at ordet Koddnomer
(Kudde+Kondom). Ni inser. Jag sjilv blev
stoppa av Polisen for att glodlampan till
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bakljuset var trasig. Ténk, hemma pa
“"mammas” gata efter mer dn 200 mil i
néstan ett strick.... Och ingenting hinde...

Dagen efter startade ndsta race, Grappa
utskottets drsmote. DA forsvann redaX in i
dimmorna och syns han inte 4nnu idag sa
simmar han vil desperat fortfarande
omkring och letar efter “utgdngen”. Att
grappa slar p& synen maste vara
uppenbart. Bara Peter och RedaX sig
Vig-Renen precis fore Haparanda......

Sven-Erik och hans Paso, dnnu mer packning.
Suck.. Redax sitter i bakgrunden och sloar lyckligt
ovetande om den forgasarbrand som strax skall
drabba honom.

Fakta:

107.5 mil till forsta vitskekontrollen.
Totaltid 12 timmar.

Effektiv kérning: 9 tim 03 Min 14 sek.
Snittfart: 112 km/h Forlat méste vara 89..
Toppfart: 197.7 km/h..va?eehh 110 e ritt.
Snigelfart: 0 km/h

Snittférbrukning: 0.634 liter/milen
Oljeférbrukning: 0,975 1 (Gunnars F1’a)
Antal forare: 4 st

Antal passagerare: 0 st

Antal forare med fruar : 2 st

Antal meningslos statistik under resan 19

Antal Snickers: 0 st

Antal stopp: 5 st.

Antal Vigrenar: 1 st.

Antal renar vid vigen : 1 st

Antal véagar vid renen: 16

Antal renavigar: massor

Antal polis mc/bilar: 2 st

Antal japanska turister med kamera: 0

Antal haverier: 1 st

Antal regndroppar: O st

Antal omkorande fordon: Endast 1 st
Peugatt samt 1Audi som mycket
riktigt senare lag i diket...ingen mer.

Antal packviskor/packning: Peter 3 st.

Janne 2 st, Gunnar: 2 st. RedaX 0 st.

Antal klenisar i klubben 526 st... Oppsss

Antal dnnu mer meningslos statistik = 2

Antal mobiltelefoner = 3 st

Antal broar/Gppningar : 8/0 st

Detta var dnnu en av Sv. Ducatiklubbens
”Omdennaresakommerniattfahéraomhur
mycketsomhelstresa”. Bakom knapparna
en numera ganska nychkterr
RedaXtoRRirr.

Den berémda ! Kukkolaforsen.
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BORGO PANIGALE

Hdr kan du som medlem och privat person annonsera gratis (ej japcrap).

Inverterat kop:
Bakhjul och komplett original

avgassystem till 600 Pantha, samt
komplett original avgassystem till Guzzi
LeMans 1000 -85. Allt i bra skick.

Tel 0240-14066 Lenny (# 485)

Ducati 906 PASO - 90. Ca 1500 mil.

Kopes inte eller bytes mot 900 SS - 94.

57500:- Odd Ressem, 0591-16086 Hem
0591-60721 Arbete

Ducati 600 Monster -95
Gul, 1200 mil. Nyskick.
Pris: 59 000:-

Nils 070-729 92 69
Rikard 046-25-07 25

Original depastod (bak) till 916/748 frén -
95 och framat.

Pris: 900:-

Rikard 046-25 07 25

Ducati-klockorTyp “Swatch”, vattentit,
vit veglia-liknande urtavla med Ducati-
namnet pa. 400 :- Torbjérn Tornkvist
Tel/Fax 042-18 47 57

1 st ny dubbelsits med sadel, ryggkudde,
kuts samt s till Ducati 750 F1 siljes for
mindre dn halva nypriset, m a o 3,500 kr.
Viss prutman finns om du vurmar for
85:orna istillet for de senare modellerna.
Medlem 688,

0455-15566 (hem), 0455-395243 (jobb)

HAR DU PACKPROBLEM PA PASO ?
NU FINNS PAKETHALLAREN !!!!
Vi har tagit fram en pakethllare i
glasfiber som passar direkt pad och. ir

dessutom snygg. (Se bild)

Introduktionspris: Olackerad (vit) 995: -
Lackerad rod 1295

Alla priser inkl monteringssats. Frakt
tillkommer. Kontakta oss for mer info.
Malte Svensson med! 861.

T:054-10 05 53 Hem 10 12 21 Fax

Kjell Andersson medl 755 T:054-18 84 90
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Ducati 750 Paso -87

1800 mil Portad topp, hogkomp.
Nyservad med nya styrningar, remmar
drivpaket, ddick mm. Toppskick.

P 49.000:- No 755 Kjell Andersson.

054 18 84 90

sondermekad och garanterat KOLFIBER
BEFRIAD. Pris 23 750 Svenska Lire 7??
Tel: 035-21 14 14 L.-G Nilsson #904

748 Biposto -95
1400 mil, mycket kolfiber
115.000. 0415-70191 Jens

* Till Pantah 600 :

Ett par originalkammar med remmhjul och
lite annat som hor till kostar 1000:-

* En bakre topp som dr ok forutom nagra
trasiga flénsar (létt att fixa) Kostar 1000:-
* Till 900SS Kamskaft :

* En SS tank i polerad Alu, med
Monzatanklock, €j anvind. Kostar 3300:-
*  Komplett vixellida med en del
anvéndbara grejjor pa Kostar 1500:-

* Ett par GT kamaxlar Kostar 500:-

mvh Kent Jornevall Tel 031381717

En 916 Senna som blev 6ver da Troilis
trollade pé &rsmétet séljes billigt.
Hor av er till styrelsen

Inverterad Silj:

Ring mig om du skall silja din Ducati, om
pengen och modellen dr ritt s& kanske vi
kan gora affir. Jag dr 6ppen for forslag
inte endast det absolut senaste dven ett
vinter objekt 4r intressant.

1009 Ulf Claesson

0587-120 87 eller 070-630 88 98

Darmah, 900 SS eller S2.

Allt av intresse !

Ring 0413 - 34193 eller arb 046-362032
Kalle

Ford Fairlane -66

2 d HT, 390 motor, C6 1dda. Gér bra, kan
tdnka mig en Cheva pickup i byte.

1009 Ulf Claesson

0587-120 87 eller 070-630 88 98

Ducati 500 SL. Pantha - 81
Ni som trinade efter den i Anderstorp och
Baéstad - nu har ni chansen...
Original i bra bruksskick. Nya dick och
bromsbeldgg.  Inte - omlackad.  Inte

Till Pantha 500. Kopes: Sidostdd -och
sadel. Bengt 0303- 22 16 29

Scrambler - tank, stinkskdrmar och
framgaffel. Allt till 1-cyl. motorer.

Tel. Finland 358 6 7221081

Michael Djupsjébacka
michael.djupsjobacka@nkby.multi.fi.

Nu dj-vlar e’ det snart vinter.....



KLUBBPRYLAR

DEKALER & TYGMARKEN

DUCATI 5-marke 40:-

KLUBBDEKAL r#d/vit/grén 5:-

KLUBBTYGMARKE rod/vit el. rdd/vit/gron 25:-

DUCATITYGMARKE svart/vit/gra 25:-

~
CA
DUCATI-banan.Tygmirke rid/vit/grisn 10:- O U 7f

Broderat RYGGMARKE 20 x 30 cm
"Bologna-market" 160:-

- - ORONPROPPAR EAR 5:-
T:dnmgan for dig som gmar

Klassiska Sport- & Racingfordon :

Den enda motortidningen som enbart skriver om kiassrska sport [ — o ] 1 )
och racingfordon, bade bil och mc! : . _/IJ}’\ MOSSA 70: - CD-SKIVAN:
ion:rigen som gar pa gjupet nér VARM OCH BRun 20 min lag-
det galler kallforskningen! GO 2,
P S 9% frekventa vibbar
CDUC ATI 5 ROGHHEED )
= J oL for bara 60:- )
e 3
( NYHETER NYHETER NYHETER

Chequered Flag,
Stora Ror 7438 = 388 95 Farjestaden

Tel. 0485-557 93 ¢ Fax 0485557 98 POLO-TROJA, vit med rod logo pd kragen 100:- L &XL

T-SHIRT, vit med gamla logon pa& bridstet 65:- L g XL
STRUMPOR, vit sportsocka med Ducatibrodyr stl 41-44 35:-

2 st JACKOR kvar fran fiorra laddningen stl M,L 900:-/st

\

Bestdll genom att betala in pé& postgiro 60 44 52-3
Glom ej att ange antal,fdrg,storlek o.s.v.........
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Circuit van Drenthe Assen

The circuit

The Circuit van Drenthe is the home of the annual Dutch Motorcycle Grand Prix,
internationally known as the Dutch TT and one of the. classic events of the World
Championship Calendar with a massive crowd and a festive atmosphere. The history of the
Dutch TT goes back to 1925. Only during the second World War (1940 - 1945) where no
events staged. Until 1954 the Dutch TT was held on open roads and in 1955 a special 7.7 Km.
long circuit was built. The 25th Dutch TT in 1955 was held on this new circuit, which was
also suitable for sidecar races. Up to the early seventies the circuit was only used once a year,
just for the Dutch TT. Nowadays the circuit is used for several World Championships and
international and national race meetings, but the most important annual event is still the
Dutch Motorcycle Grand Prix: the Dutch TT. A major renovation of the circuit took place in
1984, when the circuit was shortened and then in 1989, when the circuit was widened. The
current circuit has a length of 6.049 Kms.. Apart from the grandstands (64.500 seats) the
circuit is fully bordered by earth banks for a further 100.000 spectators. The own parking area
around the circuit consists of 850.000 square metres, sufficient for 25.000 cars and 20.000
bikes.

This service created by Delta Tre Informatica - Please send any comment to
info@dorna.com © Copyright Dorna/TWP 1995-1996. All rights reserved.

ORGAN FOR SVENSKA IUCEANT KLUBBEN
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KOLNMASSAN 1996

Fagel, fisk, pavens hatt eller bara hornbldsarfasoner. Méssan innehéll som vanligt en massa
trams som aldrig kommer att bli nigot. Till och med Cagivagruppens (sikert inget Ducati-folk)
forsok att gora en vardig uppfoljare till PASO'n har havererat. Fiasko. Sportturismo, cller
"st2" (se pa baksidan) som den kallas ser inte ut som nigonting annat frin Ducati Meccanica.
Bara képan ar hemsk, den liknar en "Donnerkatze" framifrin. Stallbara ljuddimpare,
centralstod, infillda blinkers, speciella backspeglar som ska vara utformade for att eliminera
"déda vinklar" (de du Hjartoft), digital farddator med forbrukning, aterstiende soppamangd, tid
och vattentemperatur. Motorn haller matten 94x68 mm = 944 cc och har sprut. 83 histar
bekraftar lag trimningsgrad tillsammans med en unka toppfart av 225 km/h. Cucciolo’s
testpanel sagar vid fotknolarna.

Det fanns som tur var ocksa ljuspkt-er:

P4 Supersportmodellerna (600, 750 och 900) hittar vi lite fordndringar: Annat material i
ventilsitena (anpassat till den allt simre bensinen), storre styrutsiag (?), dndrade kipor (stérre
luftintag m.m.), forvarmning av forgasaren (for att undvika is just hér), annan stoppning i
sadeln (gasp), uppflyttad oljekyl (750 och 900), och enbart p4 900:an - kolfiberstinka fram,
mer klister i dacken, justerbara broms- och kopplings-grepp, stilomsp. till koppling och
bromsar samt tjockare skivor fram. P4 Monstermodelema giller dven det hir med annat
ventilsitesmaterial och prylarna for nedisning. 900:an har fatt béttre vrid pa grund av stérre
ventiler, andra kammar annan forgasarbestyckning. 900:an blir ocksé forsedd med en liten
frontkdpa. 900 Selo ar en ny variant p4 Monstret som &r forsett med en formgjuten (?) box
baktill. Precis som den 600 Polizia- hojen som finns pa andra sidan. Friant med "bara" en 600
for sherifferna. Stalomspunna slangar till allt, gjutjims skivor samt kondom och depéstad.
8-ventilara sa: 748:an kommer i en S-version. Biposton’s motor, men med bakram i
alujumjum, Shlinare bak, stalslangar & gjutjarn fram, kondom och depastéd.

300 Senna IT ska ocksa tillverkas. De kommer 1 en riktigt ljusgra firgsatining och med
stalslangar fram. 97:orna kommer till skillnad mot 95:0rna inte att levereras med kolfiberblas,
chips, depastod och kondom.

916 SP blir pa 916 cc och utan godis precis som Senna‘'n. Man slédpper ddremot en SPS som
har néstan allt included. 996 cc. 210 000 sek, 134 hk (bara 3 mer dn SP) och endast 200
exemplar. Stall dig i kén ! .

Finale: 916 Racing kommer bara en svensk att fa styra - Cralle. 155 hk vid 11 000 rpm ska
sorja for att halla dacken varma. Lev. olackad.

Coolast ar Cagiva’s 125 Caferacer, N1, se andra sidan. Cagiva har dven gjort en ny Cucciolo-
moppe. Ej till Sverige.

ISLE OF MAN 1997 - 90 YEARS

Antligen luft under vingarna for Isle of Man.

Hér kommer ett sista minuten erbjudande for dig som vill till Isle of Man nr de firar 90 ars
Jjubileum i nésta ar.

Mycket val medvetna om den korta deadlinen kriver vi att du bestammer dig innan du list klart
detta utskick.

Transport till och frdn England ansvarar var och en for sjélva. Nedan foljer tips pa telefon.nr:
Scandinavian Seaway.

Sverige -England t/r ca 800 -1500 kr ? (Beroende pa antal personer/hoj)

Tel 031-65 06 10 (Bokning)

Tel: 042-24 10 10

Sedan giiller 26 maj till Isle of Man fran England med retur den 8 juni (IOM - England)

For de som bokar sjélva. Forsok da pd 00944-1624661661 Steam Tours. Var beredd med
Engelskan !

Priset ligger hér pa ca 60 pund plus 38 for hojen. Rékna med andra ord p4 en 120 pund.

Pundet ligger ungefér 1 Pund = 10 - 11 kr.

Rikna totalt sett mellan 5 till 10.000 kronor for resan inkl boende och mat, men utan pilsner
Billigt 4r det inte, men eftersom somliga (vi) &ker dit ar pa ar s& ldr det vara virt pengamna.
Aven boendet pa 6n kan jag (Carola) hjalpa till med. Det som 4r aktuellt och som man hoppas
mest pé dr stugor till ett lagt pris dir man har sjilvhushéll. Annars kan man vinda sig till
deras touristbyrd 00944-1624 686766 och forsoka fixa boendet sjilv.

Ovrigt: Forsta traningen bérjar 26 Maj och sista tavlingen ér slut 6 Juni.

Ar du intresserad s4 s till att hora av dig till mig (Carola) pA momangen om du inte vill fixa
det hela sjilv.

Betala in 20 pund (bokningsavgift kan ej fas tillbaka) senast den 25 oktober till klubbens
postgiro och hoppas !

47713 71-4
Ja det stér ritt datum.
OBS kolla kursen !!!
Fragor:

Carola 0512-20486
070-575 44 18
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