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Cucciolo 4r Svenska Ducatiklubbens medlemstidning som ges ut till samtliga
medlemmar samt annonsérerna. Upplagan &r ca 650 ex.

Annonser:

Radannonser ir gratis for medlemmar. Icke medlemmar kan annonsera for 10
kr/annons (ej japs). For foretagsannonser giller féljande arspriser: helsida (A5):
1600 kr, tva helsidor (A4): 3000 kr. Foretag kan dven gora medskick av
broschyrer, kataloger, dekaler och liknande genom klubbens utskick av Cucciolo.
Det kostar 1000 kr + den extra portokostnaden.

Artiklar:

Bidrag till tidningen skall vara redaktionen till handa absolut senast den 20:de i

varje udda méanad. Skicka girna bidrag i Word 6.0 p4 3.5” Diskett.

Material skickas till:

Primérredaktér:  Anders Mansen Ribbings Vag 5A 191 51 Sollentuna
(nr.1,30ch5) &:08-9209 19 E-mail: anders@itechnordic.se

Sekundirredaktor: Niclas Cederlund  Drottningg. 44 A:2 371 32 Karlskrona
(nr.2,40ch6) &:0455-15566  Email: sweduc@algonet.se

Styrelse:
Ordf6rande: Rikard Nilsson ®:046-25 07 25/0705-888 916
Jeppsagéard 11 245 45 Staffanstorp
E-mail: mnesm(@sce.se
Kassor: Henrik Berggren &' 040-44 93 00
Vildvinsgrand 26 230 40 Bara
E-mail: ; henrik.berggren@wilo.se
Sekreterare: Magnus Marlid ®: 0455-808 68
Mimersg 3 371 38 Karlskrona
E-mail: alfaduc@algonet.se

Kontaktm.ansv:  Peter Essy-Ehsing & 040-97 65 08
PR-ansvarig: Jorgen Ahlgren = 040-61127 58
PR-ansvarig: Mats Clementz B:046-211 61 47

E-mail: mats.clementz@bkab.sydkraft.se
Veteransekt.ansv: Johan Genestig 2 0455-33 70 78
E-mail: 106053.1153@compuserve.com
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The Swedish Ducati Club:

Cucciolo is the club magazine of the Swedish Ducati Club and is sentto all
members in the club and to Ducati Clubs all over the world. If You send Your Club
magazine to our club, we will send Cucciolo. There are about 570 members in the
club.

Adressidndringar m.m. / New addresses etc:
Magnus Marlid Mimersg 3 371 38 Karlskrona Sweden

Nya medlemmar:

Man blir medlem i Svenska Ducatiklubben genom att sitta in 200 kr pé postgiro
477 13 71-4. P4 inbetalningkortet skriver man namn, adress, telefonnummer hem
och till arbetet, email, websida, Ducatimodell, &rsmodell, och registreringsnummer.

Klubbprylar:
Bestills av: Lars Kéllberg Almgatan 16 77552  Avesta
E-mail: larsk@ava.se pg 60 44 52-3 2 0226-611 39

Gamla nummer av Cucciolo:
Bestills av:  Peter Hesterskog  (se dven bankommitté) &: 0370-998 78

Bullerfonden:
Betala till:  Hans Jartoft Simmenés 8115 44191  Alingsis
Pris: 58,76 kr/ar pg 637 82 20-5 @:0322-711 24

Bankommitté:
Peter Hesterskog ‘&' 0370-998 78 Email:  sweduc.racing@swipnet.se
Mikael Larsson ®:013-139581 Anders Ingvarsson ‘& 0370-220 44

Valberedning:
Jan Johansson & 08-669 59 33 (sammankallande)
Niclas Cederlund & 0455-155 66 Peter Hesterskog ~ ‘&: 0370-998 78

Grappautskott:

Gunnar Nuija ®:011-14 1461 Lars-G Lindgren  &: 011-667 35
Jan Johansson 2 08-669 59 33 Lars Killberg E:0226-611 39
IT-ansvarig:

Niclas Cederlund ~ Email: sweduc@algonet.se B 0455-155 66

WWW-adress: WWW: http://www.algonet.se/~sweduc
Lokala kontaktmain:

N: Per Skogman & 0922-300 02 O: Anders Mansen & 08-92 09 19
V: Ove Hvarfvenius & 031-2039 77 S: Peter Essy-Ehsing & 040-97 65 08
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BULLER FRAN REDAKTOREN

[ :1 ucciolo ldxar upp mc-pressen
fick, som vintat, ett enormt
genomslag. MCM lovade att

genast torka linsen ren frin flottiga biker

med postorder Harleys. Race magazine
tackade for berémmet och lovade att
forsitta betala in méanadsvis pd vért
postgiro. Allt om MC laser tydligen inte
Cucciolo for av dem horde vi ingenting, &
andra sidan betalar de heller inget. Virst
var vil SuperBike, ehh jag s& heter de inte
langre. Efter var signing blev tidningen
tydligen helt osiljbar. Man har nu bytt
namn, logo, skinnst#ll (till Ttalienskt) samt
att redaktionen har bantat ! Mindre flask
alltsd. Man later Cucciolo ocksé fé veta att

Bike, som tidningen numera heter, har

absolut ingenting med SMC att gora.

Basta. Cucciolo har alltsd gjort en enorm

nytta. SMC ja. Ojoj. Dér har vi fran flera

héll fatt kritik for att vi varit s& elaka
nédrHenrikérsébra.... Forsok sjdlv forklara
for en pobel att oavsett vad man goér fran

SMC sida sé& blir det fel. SMC kan ju

heller inte, till skillnad fr&n Cucciolo, gora

négra pahopp. Det dr ju det som é&r si
roligt. Men jag lovade att bli medlem om
det skulle géra dem lyckliga igen...

Bidrag frén forsitter att stromma in och
ingen blir gladare &n vi. Just nu &r det lite
tjockt sd endel far vinta lite pa att fa sina
bidrag publicerade. Hall ut de kommer
med forr eller senare, inget kastas ! Det
skall tydligen till “F1” &kare for att fa till
négot. Niclas Cederlund sitter ihop nésta

nummer med bravur. Skicka ditt bidrag till
honom direkt. Adressen stér i klubbsidor.

Hona meddelar skadeglatt att nu kan inte
Ducati vinna WSB léngre enbart pi att
forstora motorerna. Den magiska grinsen
pé 1000 cc &r ett snappsglas ifran nér det
giller 996’an (ett litet snapsglas). Ducati
Meccanica tycker att det ar ritt pinsamt att
Suzuki kopierat det insprutningssystem
som man anvéinder idag. Sjélva har man
utvecklat ett helt nytt sétt att blanda Iuft
och bensin och meddelar att man ligger
minst tvd &r fore japanerna, som vanligt
m.a.0. Vad Honda betriffar méste de
vinna i &r, annars har definitivt honas
RC45’a blivit den kalkon vi alltid trott.
Négot vi kan leva ldnge pa.

Foggy 4r tillbaka hos Ducati. Ar det nigon
som sett likheterna mellan Carl och
Hailwood ? Honda har pengarna men
okorbara hojar. Hur méanga génger
vobblade inte Mike oOver maéllinjen pa
deras 6 cylindriga monster samtidigt som
han var helt oslagbar (ndja nistan) i
héndema p& Duccen. Jag trodde nog att
Carl skulle lyckas méstra RC45’an men
nér inte ens han lyckades, siger vil det
allt om Hondan. Han &r folaten.

Nér vi dndé pratar Hona glider vi osékt in
pé matlagning. Ristorante sidorna utgér i
detta nr. For att inte folk ska borja ligga
halshuggna hédsthuvud i min sing si
hoppas jag att dessa ater skall vara i kraft
till 2’an, det hinger lite pa bidragen.

Nu till sommarens basta handelse.
Fireblade Rokkie cup (eller va f-n den nu
heter). Hojarnas motsvarighet till bilarnas
skrotbilsrally. Glada amatérer klotar till
vinster och hoger pd de feta
broilerhtnorna.. Kom och titta gott folk. Vi
traffas i vért talt, dricker lite grappa sedan
skrattar vi oss forddrvade. I sommras dok
grundaren av Fireblade klubben upp I vért
tilt. Forsokte f4 oss att hyra bana ihop
med dem. “Ni &r inte kloka” fick vi veta
innan han ldmnade klubbtiltet. Jag tror
till slut att han forstod att vi inte var
intresserade.

Detta méste uttnyttjas tankte Cucciolo
varpd vi forsokte fi med en blinkare i
“SuperBike” (BrandStations propaganda
tidning ?) dar vi understrék att vi
verkligen inte var intresserad av att ha
med dem pa vara bantriffar. Se det gick
inte, for Gerry tyckte det var “for internt”.
Vad annat vad det att vénta.

Det &r néstan sd jag glomt hur roligt det
var att fa ett “oldst” nr av Cucciolo i
brevlddan. Det finns nog ingen mer 4n
RedaX som véntar pd tvian. Som alltid,
tackar Oansvarige utgivaren alla som gjort
detta nr mojligt. Grazie ! Mycket ndje.

ANTIREDAZIONL

Niista nr 2 / 97 Vet jag ingenting om !!

Framsidan:

Bild: Mmm i Aprilia montern

Text: Capodanno (Nytt ar)

Baksidan: Fam Taglionis Dorr klocka !!!

Medarbetare: (Som gjorde det)

RedaX Kungsaxelsidorna mm
Werkelin Sénkte Redare.
Niclas Cederlund (Allt och inget)

RedaCC: P.HesterskogSkvallerWSB, SO

StyrelsenBullrar: Magnus Marlid
Innehallsférteckning:
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PS 56
Borgo 60
Klubbprylar 63
Fine 64




BULLER FRAN STYRELSEN

ATT GRAPPA ELLER..........
Vi i styrelsen har forsokt att ta efter forra
styrelsen si lite som mojligt, och vart
primira mal nir vi blev valda -95 var att
hitta nigon alkoholhaltig dryck som
kunde inmundigas pa styrelsemétena utan
att ansiktet forvreds till oigenkéinnlighet.
Vi har provat det mesta av italienska
drycker som systembolaget har att erbjuda
t.ex. sliskig melon likor, men det har inte
varit litt att finna ndgon virdig ersittare
till den oktanhdjande vitska som heter
Grappa. Dock hade veteransektions-
ansvarige Genestig hoért talas om en
brandy som skuile heta Veccia Romagna.
Efter minga turer fram och tillbaka lyckas
han genom privatimport att komma o6ver
fyra flaskor. Vi sig med spind forvintan
fram emot nésta styrelsemoéte.
Vi laste pa etiketten ” Veccia Romagnas
ursprung gér att finna i den forsta brandyn
som tillverkades 1261 p& Bolognas
Universitet. Drycken lagras p4 ekfat i 6ver
tre &r och resultatet 4r en harmonisk doft
och mjuk smak”. Wow, vi hade hittat var
alternativa dryck och som dessutom
tillverkas i Ducatins hemstad BOLOGNA.
Hur smakade den da? "Molto bene” som
tysken siger.
Kommer den att ersiitta Grappa? NEJ. Sa
vitt vi vet 4r Grappa den enda dryck som
miste drickas desmodromiskt och di
hjilper det inte att Veccian tillverkas i
Bologna.

............ INTE GRAPPA

Enligt rykten haller vart Grappautskott pd
med att undersbka mojligheterna att
direktimportera  dylika  oktanhéjande
vitskor. Vad det blir av det hela far
framtiden utvisa. Styrelsen ser med
fortjusning fram mot att fi smaka pd
Grappa Desmodromica eller vad det nu
kan bli pa nista arsmote.

Ni som missade Arsmotet-96 missade

dven provsmakningen av systemets
samtliga Grappa sorter (9st).
PISTONG TILL F2

Jag fick ett brev frin en medlem i DOC
GB, Ducati Owners Club i Storbritannien.
Han undrade om det fanns nigon i Sverige
som var intresserad av kolvar till Ducati
F2. Det 16r sig om 81 mm kolvar av
samma typ som Sports Motorcycle och
Tony Rutter anviande ndr de vann VM 4
génger.

Data om kolvarna:

Tillverkare: Omega

Komp: 10,5(x0.3)-1

2 kompringar & 1 oljering

Diameter: 81 mm

Pris: ~ £125/kolv

Det finns dven ett fital 80 mm kolvar till
600 Pantha, tyvérr passar de ¢j till 600SS
utan en massa bearbetning av
forbrdnningsrummet.

Du som &r intresserad kontakta:

David Lloyd

2 the Birches

SOHAM

Ely, Cambs

CB7 5FH, ENGLAND

B 00944-1353-723 883

Korta och bra adresser de har i utlandet.

JULKLAPP -96

En liten forklaring till texten pd kylflins
rengdraren (det 4r ingen tandborste dven
om det kan se s ut) kanske kan vara pd
sin plats. “Fér Ducati mot KARIES” dér
karies inte har nigonting med tandtroll att
gbra utan #r en forkortning av “Kylflins
Avlagringar, Reducerar Inverkan av
Effekthdjande System”. Med andra ord:
har du skit mellan flinsarna hjilper det
inte att byta till stérre forgasare (pa éldre
Duccar) eller en ny pése Estrella (till
Einspritzarna).

Hall snyggt alitsa.

SNABEL-A, @

Det kan vil knappast ha undgétt s3 minga
att en ny “bokstav” har blivit inne pd
senaste tiden (dvs efter att 750 F1 slutade
tillverkas). Styrelsen har varit i kontakt
med Sprikninmden och Tekniska
nomenklatur centralen for att tillsammans
reda ut vad det/den skall heta. Tro det
eller ¢j men det dr snabel-a som géller hdr
hemma i Sverige.

I Tyskland siger man Klammeraffe
(klingapa), i Holland apestaart (apsvans)
och i Italien chiocciola (snigel).

FLOPPROSTNING
Massrostningen pd Cralle i tidningen
RACE blev en flopp. Enbart 140
medlemmar (vi var nistan 650
medlemmar i klubben) rostade pd Cralle
och detta innebar att han inte vann.
Vinnare blev ndgon dyngsprittare cller
natt med 350 roster. Alla vi som rostade
vill déirfor ge numrets ris till er som inte
rostade. Skicka girma in en bra
redogorelse till varfor just du inte rostade,
si kanske du kan bli forlaten.

Skulle dock inte tro det....

WEBER
Vilken sann ducatist gdr och képer en ny
forgasare bara for att han inte begriper sig
pa en Weber. Jag har sjilv en 750 Sport
med ovan nimnd forgasare och efter lite
justeringar, munstycksbyten mm gir
Duccen utan problem. Det jag har gjort 4r
att ta bort luftburken och sitta dit ett
fyrkantigt 90 mm hogt filter i stillet.
Vidare har jag bytt munstycken enligt
nedan. Original inom ()
Lagfart - 60 (57)
Huvudmunstycke - 170 (150)
Luftmunstycke - 160 (170)
Emultionsrér - F25 (F36)
Nélventil 1.75 (3.00)
Detta har gjort att Duccen startar utan
problem i alla vider (har inte provat i
snostorm) och gir rent utan att hoppa &
skutta pa 14ga varv. Det 4r bara att g ner
till nidrmaste Weberforsiljare och slanta
upp pengarna si har du prylarna vilken
méinad som helst. Har du nigra frigor
ring girna mig, Magnus, 1l Segretério.

MEDLEMSRAGGNING
Lagom till Jul skickade styrelsen ut ett
hotbrev till gamla medlemmar dir det stod
att Iisa att vi visst hade koll pd var deras
barn gir pa dagis, Vallvon stir parkerad
och frun gir och gympar. Anledningen till
dessa drastiska atgarder var att vi vill att
fler miinniskor skall lisa och forkunna
SDK och Cucciolos lira. Vi hotade
ytterligare med att om de inte betalar sin
medlemsavgift kommer en finnig fd.
Sukiyakiforare att Gverta deras gamla,
13ga, hedervirda medlemsnummer. Detta
har gjort susen och ett 50-tal ny/gamla
medlemmar hilsas hirmed vilkomna ter
i klubbgemenskapen (later som SMC, men
det ir ocksd enda likheten).

Vi dr nu mer 4n 650 medlemmar.



SEX FOR 200 :-
Det 4r hog tid att betala irsavgiften nu for
att vara berittigad till sex nummer av
Cucciolo under 1997, plus alla andra
arrangemang i SDK’'s namn. Detta #r
enda piminnelsen, s skynda till Posten
om du vill ha Cucciolo nr 2. Nya
medlemmar som betalt efter 1/9-96
behover inte betala en gang till for 1997.

SAR...

stdr for Search And Rescue och ir en del
av det som forsvarets helikopterforband
sysslar med. Senast i raden att testa nya
fordon dr Marinflyget i Kallinge ddr man
som komplement till blaljusbilarna #dven
har hyrt in en Ducati. Den édnda extra
Atgard som gjorts 4r ett ljudligare
avgassystem och 4tskilliga forsk har visat
att Ducatimuller 4r mer effektivt 4n
bléljus. Som om vi inte visste det redan.

Personal som provat Ducatin dr

overfortjusta och vigrar dka Villvo under
utryckningarna. Proven kommer att
fortsitta under aret.

ARSMOTESPROTOKOLL -96
Nu har 4ntligen vira redaktorer lovat plats
for detta. Vér vidjan om ytterligare plats
for verksamhetsberittelse, resultat- och
balansrikning samt revisionsberittelse
blev inte bénhérd. Om du inte vill missa
nista ging oxd. Boka in den 30/8 pi
Knutstorp for Bankorning och Arsméte.

BRA BORJAN PA ARET
MC-missorna brukar vara det dir forsta
lilla tecknet som visar att viren r pd vig.
S& ar det sikert dven i &r och ska vi ocksd
ta hinsyn till intresset som visats s& 4r det
inte heller svart att frstd att vi nu 4r mer
medlemmar 4n nigonsin.

Som vanligt har vi varit representerade
hos de stora drakarna - Claesson’s, MC-
Huset, Ove’s Motor och siklart pd huvad-
attraktionen for aret, Sollentuna Missan.

- TACK ALLA NI SOM HJALPTE TILL !!!
I flera tidningar har vi fatt utmirkelsen
“Ljudligaste Monter”. Grunden till detta
r cd-skivan som fortfarande siljer hutlost
bra. Noga riknat sa har det faktiskt tryckts

sa hir s& bor vi nd 10000 innan rets slut.
Helgen hos MC-Huset var aningen extra
eftersom vi dven dér hade “liveshow” till
méngas glidje. En ging i timman var det
dax och dé fick F1l:an vrala ut sin glidje.

S4 hir dax pd 4ret finjusteras ocksd
tdvlingsdatumar, banhyrningsdagar, resor,
med mera. Dessa viktiga datumar har vi
plitat ner i "Calendario’n” som du redan
nu hittar pd annan plats i tidningen.
Luslis om du inte vill missa nigot.

Nu aterstir det bara att se till att hojen 4r
preppad for en lang sommar.

KUST TILL KUST 22/3 | SKANE
For att vi ska bli varma i kldderna och bli
av med ringrostigheten sd hilsas alla
vilkomna till denna utmaning, Vi bdrjar
efter lunch med inomhus GO-CART. Alla
ni (?) som lyckas komma fore samtliga
styrelsemedlemmar i poingsammandraget
har fri mat och dryck pa kvillen !!

Vi ar dock tamligen overtygade om att
kvillen blir billig. Vagar du sitta emot ?
Vi ses pé gridden 1! Styrelsen

BANKOMMITTEN
Nir 2/3 av bankommittén hade det

otvivelaktiga nojet att ligga Herr
Kungsaxel i baken pa kurviga végar runt
Oland (Olansturen -96) si insdg vi att
négot liknande maste sprida sig norrut.

Efter manga och langa
rekognoseringsturer runt i Vistbo/Ostbo-
omradet hade vi dntligen kommit fram till
vad som kunde vara en lagom
traningsstracka for garvade (Bors/Stefan
du dr hjartligt vialkommen) och blivande
kurvrévar.

Visste ni att det finns bokskog utanfor
Vdrmamo och nigot s& exotiskt som
"getaryggarna” ?? Vill ni veta vad detta &r
och se dessa “begivenheter” si dr ni
vilkomna att f6lja med pd Gno-turen,
dgven omskriven 1 kalendrar som
Smaélandsturen.

Vi kommer inte riktigt att ha samma
uppldgg som blekingeborna utan vi kor
bara under en enda dag utan vernattning.
Detta for att vi lagt det lite dumt
tidsmaissigt, den 2 augusti. Hela augusti dr
ju fullbokad med olika héndelser/
begivenheter.

Vi ser det ocksd som ett genrep for alla
Ducatister i Sméland, det 4r vl aldrig fel
att triffa gelikar. S& hing pd nu alla
SDK:are inom “horhdll” (& jag skriker
hogt). P& lordagsformiddagen eller
morgonen om ni s& vill, kl. 11.00 triffas
vi pA& MC donalds i Virnamo (ligger
langs med pulsddern E 4:an) for vidare
zick zack-korning. Med ndgra fika- och
vilopauser kommer vi att koéra till 16
snéret pa eftermiddagen. Ar det tillrackligt
med folk som hor av sig till mig sé kan vi
ligga (in) en pizza nagonstans pd
eftermiddagen.

Nr 438/Peter Hesterskog (0370-998 78)
FI(S)KA
Méngen andra regioner i SDK har sk.
onsdagstraffar sd ocksd nu dven Sméland.
Efter mycket vdnda och besvir (det finns
ju inget italienskt stille i krokarna) har
samma 2/3 av bankommittén kommit fram
till att vi skall fika hos Café Stig’s pa
Pelikanen i Virnamo vid 18 tiden varje
onsdag for vidare korning pé solstinkta
och kvinnliga végar runt omkring. Med
start sa fort varen och faglama borjat 6va
pa sina sénger.

Finns det ndgra SDK:are i Jonkdping och
dess ndrhet som tycker de triffar for lite
Ducatister s& var en tanke att vi kunde ha
fikat i “koping” varannan onsdag med
turné for lokalbefolkningen ?!!

Hor av er pad samma tfn som haller i
Smaélandturen.

De som kinner till ndgot italienskt
café/pizza/matstille etc, girma med
italiensprakig personal och instillning, i
dessa regioner kan vil ocksa hora av er pa
samma telefonnummer (0370-998 78) !!

FOR DE SOM...
Inte far nog av bankorning si& har Nya
ARC #ven i &r "allménhetens &kning”.

Vid dessa tillfillen fa man chansen:

20 Maj Kvill 17.00-20.00
14 Juni Hel dag 09.00-17.00
19  Augusti Kvill 17.00-20.00

Som vanligt kostar det 200 spénn for tre
komingar, 140 for tvd och 70:- for en
kérming p& enda banan i Skandinavien
som kort Superbike VM.

For oss vanliga Ducatister s& kan vi, om
inte annat, titta pa japsdelar som ryker...



Calendario

Text innanfor ram sker i Svenska Ducati klubben regi.
Skicka girna in ditt eget bidrag, dock i god tid. Tack.
Téavlingarna dr endast prelimindra, vilket innebdr att de kan dndras.

Férklaringar:

WSB = Superbike VM SB-EM = Superbike European Championship

SS-WC = SuperSport (600) World Cup SS-EM = SS EM

ESC = European Supermono Cup

PRO = Tyska Pro Superbike Tvatakt = nagot helt annat &n Ducati

Forsta Scandinavian Open i Finland, tdvling bade Lordag och Séndag.

Observera dven Euro Open i Anderstorp i augusti. Det dr ju bara 125, 250 racer och
sidovagn, ndr man kan dka till Assen i Holland p& Duccemdte (racing)...

Mars
5

Australien Phillip Island WSB

April

4 Malaysia Shah Alam Tvatakt
12-13 Frankrike Le Mans 24-timmars (Cralle kor)
20 San Marino (Italien) Misano WSB
20 Tyskland Misano PRO (samkorn. med WSB)
20  Japan Suzuka Tvéatakt
24-27 Sverige Anderstorp Triningsdagar RR, enklare tavl.

péséndagen

Bantriff o férarkurs MCHK
WSB/EM, SS-WC/EM, ESC

3-4  Sverige Sviestad
England Donington
Spanien

£

18 Italien Mugello Tvatakt
18  Danmark Jyllandsring NM
25 Sverige Anderstorp S.0.

10

25 i Karlskoga MCHK, SoS
s & 5 T o

Juni
1 Tyskland Sachsenring PRO
1 Osterrike A 1-Ring Tvétakt
8 Sverige Knutstorp SM
8 Tyskland Hockenheim WSB/EM, SS-WC/EM, ESC
8  Frankrike Paul Ricard Tvetakt
15  Norge Viler MCHK, SoS
22 Italien Monza WSB/EM, SS-WC/EM, ESC
29 Sverige Sviestad SM
28 Holland Assen Two-stroke (OBS lord.)
28 Sverige Karlskoga Bantriff MCHK

6 ' ¥ o ﬁost

6  Italien Imola Tvarsk
11 Karlskoga Gellerasen. Bankorning, RedaX samordnar.
13 Finland Alastaro MCHK, SoS
13 USA Laguna Seca WSB
12-13 Belgien Spa 24-timmars
20 yskland Niirburg Ring Tvétakt )
27 Sverige Karlskoga S.0.

27  Japan Suzuka 8-timmars

Smélandstur - ko .

3  Europa (England) Brands Hatch WSB/EM, SS-WC/EM, ESC

3. Tyskland Niirnburg Ring  PRO

3 Sverige Sviestad MCHK (32-ars), SoS Int.

3 Brasilien/Rio de Janerio (eller Kina, Argentina) Tvétakt
10 Sverige Anderstorp Euro Open
10 Holland Assen Holl. Duccekl. Racingtriff
17 Osterrike A 1-Ring WSB/EM, SS-WC/EM, ESC
17 Sverige Karlskoga SM
17  England Donington Tvétakt
24 Ungern Phanomanian Ring PRO
24  Norge Valer S.0.
24 Sverige Falkenberg MCHK, SoS
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5 Australien

Séasongen &r slut !!

Infor planering ingdr dven en vartur ner till Ringen i klubbens regi. Tid och plats

aterkommer vi till.

Onsdagstrdffar.

Som vanligt har dven
Malmaoginget, Goteborgarna sina
onsdagstrdffar, kolla kontaktman
syd Peter Essy-Ehsing och vdst
Ove Hvarfvenius. Blekinge och
Smaland lir vara paé G med nagot
liknande. ~ Ost:  Forslag _ har
inkommit pa fiket i Furusund,
ligger lings 276°an, sdder om

Norrtdlje. Torsdagar. Ndgot annat
?

31 Holland
31 Tjeckien Brno
September
7  Tyskland Oschersleben
7  Sverige Knutstorp
14 Tyskland Hockenheim
14  Sverige Anderstorp
14  Sverige Knutstorp
14  Spanien Catalunya

~ 20-21 Frankrike Bol d’Or
21 Spanien Albacete
28 Indonesien Sentul
Oktober
4  Sverige Sviestad
5  Japan Sugo

Phillip Island
12 Indonesien (inte bekriftad) Sentul
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Tvatakt

SS-WC/EM

SM

PRO

S.0.

MCHK, SoS Int.

Tvatakt

24-timmars (Cralle kor)
WSB/EM, SS-WC/EM, ESC
Tvatakt

Bantriff o arsmote MCHK
WSB, SS-WC
Tva..(sprakigt ?)

WSB, SS-WC

u
A
bk
?3

1 ]417!?3

e st B

1101
1103
1104
1105
1106
1107
1108
1109
1110
1111
1112
1113
1114
1115
1116
1117

1118
1119
1120
1121
1122
1123
1124
1125
1126
1127

Nya medlemmar:

Valkomna 6nskar vi andra.

Johan Bengtsson, Karlskrona.
Jorgen Rosenhall, Lomma.

Ola Jansson, Vasteras.

Mikael Jacobsson, Vretstorp.
Janne Lithell, Spanga

Stefan Edetoft, Jonsered.

Lars Melligren, Hagersten.
Marie Fransson, Huddinge.
Henrik Axelsson, Brannhult
Niels Holm, Lund.

Bengt Lorentzon, Goéteborg.
Marcus Bengtsson, Stockholm.
Niklas Petterson, Jarfalla.
Rikard Bengtsson, Karlskrona.
Thomas Fox, Stinson Beach U.S.A.
Fredrik Tidstrom, Moholm
Slakting till snabbakande (S.0.S 'arn) Patrik ?
Sven Diurlin, Lund.

Bo Lorentzon, Malmd

Roger Lupu, Sundbyberg.
Lennart Carlsson, Uppsala
Andreas Thomasson, Perstorp
Goran Ragmar, Tyres6.
Mikael Persson, Vellinge.
Fredrik Gustavsson, Skévde.
Michael Arvidsson, Trollhattan.
Daniel Hertzell, Bromma.
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Hojlos eller Japs ?
900 SuperSport -96
900 Supersport -80
900 SuperSport -90
900 Supersport -90
750 Paso -87

900 Superlight -96
600 Monster -85
900 SuperSport -96
600 Monster -95
750 Supersport -96
Hojlos eller tjingtjong
900 Supersport -96
Hoéna ?

900 SP -96 !

748 BP -95

C-a Elefant 750 -87
888 Strada -94
Kwaka ?

907 iE -91

900 Monster -96
Bumse ?

748 SP -96

600 Monster -95
900 Supersport -97
900 Supersport -93




TUGGET GAR ATT...

TRIUMPHTAG...

De nya Triumph-modellerna T 595
och T 509 &r redan i hemlandet slutsalda,
finns inte ndgra for tidningarna att
provkora. Som om det inte rdckte sa har
aven alla de 400 cyklar som kommer att
levereras till Australien dven de salt slut.

Och de har inte ens kommit ut i
butikerna an...

SPANSK H-D KUNG

Den spanske Kung Juan Carlos har ju
en specialstyrka med poliser vid
eskorteringar etc. Det hemska ar att man
nu har bestillt 30 special Harley-Davidson
Electra Glide-cyklar. Helt
svartlackerade... Antagligen bara for att
man inte vill att vapnen skall synas. Lart
sig av HA...

PIRELLI
Om du har en filg (6”) som é&r
tillrdckligt bred har nu Pirelli kommit med
ett didck som dr 200 i bredd, 200/50 ZR
17. Om man vill ha, ring 0340-850 80 —
Vartex. Synd att jag bara har 15 tums
filgar pa bilen...

SHOEI
Den japanske hjdlmtillverkaren Shoei
kan inte smélta att Dainese borjat tillverka
hjdlmar ocksé. Sa till ndsta sdsong skall
man #dven sdlja skinnstdll. Om stéillen
kommer till Sverige, vem bryr sig.

FERODO
Bromsbelidggen av detta marke duger
gatt, nu kommer man #ven med skivor i
jdrn med en ytbeldggning av zink.

Skall tydligen vara béttre &n de rostfria
varianterna som  sitter p& mangen
Osterlindska  “héxor”.  Allt  enligt
tillverkaren — de skall dven klara att
forleda eller var det vilseleda virmen upp
till 3.5 ganger s& fort som
standardskivorna — de’ ni !! Kommer med
ett lattvikts- aluminiumcentrum.

Sverige 77, tjata p& Vartex som har tfh.
0348-850 80.

AMERIKA... 1?2?11

Vi wvet alla om dessa galna
amerikanerna — som exempel si sdg jag i
senaste MCM att Harley dels pranglaren i
Helsingborg borjat sdlja toa-sitsar med
Harley-6rnen... Men for att &terkomma
till det jag skulle skriva om si har
modetidningen Men’s Journal haft en
omrdstning om “Funky slab of retro iron
with real style” fritt Oversatt blir det
ungefir; “mesigaste hojen som innehaller
gammalt jirn”. Hojen som vann var ingen
mindre 4n Ural 650 !! Ni vet den dér
Ryska kiérran som mer eller mindre 4r en
BMW  boxerkopia. Enligt d#gares
berdttelser 4r de ingen hit —
kvalitetsméssigt.

KANON

Datorgiganten Canon har utvecklat
den ultimata datorutrustningen for att ha
pad motorcykeln. Firman gav den resande
mc-journalisten Brian Alexander en lap-
top, digital scanner, mobiltelefon och en
digital kamera allt klart for att plugga in
pé mc-batteriet.

14

Att sedan Alexander korde med en
Yama “kungliga stjirma” (glidare) genom
landet pa andra sidan polen, samtidigt som
han skrev for en tidning, dr ju inte precis
nagot som fr en att hoja pd dgonbrynen.

Kan ju inte vara ndgot av intresse att
lasa.

AUSTRALIEN

Nu kan vi gratulera ménniskorna som
lever ”down under”, de skall numera
begévas med Bimota-cyklar. For forsta
gingen i vérldshistorien kommer mc-
firman Moto Italiano i Melbourne att
importera Bimota’s nya V-due 500
tvataktare och YB 1l:an till Australien.
Men de far bara 10 stycken av var maskin.

Undrar vad det blir for pris nér det
bara kommer 20 ”bimmor”...

NU...

Kommer frilsningen for mangen
svenska knuttar. I Frankrike har man
tillverkat en uppvirmd jacka att ha pa sig
nir det dr kallt — kostar endast 800.000
svenska kronor !! Den svindyra jackan har
sma silikonrutor som skall absorbera
solljuset och omvandla det till virme. Vise
versa i virme — i varmt véder agerar de
som kylande element. Overskottet kan
driva en mobiltelefon — perfekt for oss,
landet som 4r mobiltitast i vérlden.

MICHELIN
Michelin kommer nu med ett bakdick

som kallas TX 25 RACE 2. Det ir
Michelin’s sitt att tillgodose de tivlande i
600-klassen som kor med
”landsvigsdéck”. Monstret kommer att ta
slut p stuts men greppet finns dér. Finns i
storlekarna 180/55 ZR 17 och 160/50 ZR
17. Kommer nog bara i nigra fa ex. till
Sverige och de som kommer gar nog
oavkortat till racing-folk.

Men dr det ett mdste ring & tjata hos
Michelin Gummiringar AB, 08/709 07 00.

VARA VANNER

Nordic Motorcycle AB i Karlstad som
bland annat tar in Bimota och Moto-Guzzi
i vart avladnga land, har nu &ven blivit
generalagenter for Arrow’s avgassystem.

ARROW'’s som bland annat sponsrar
Doohan sjélv i egen hog person —m. fl.

Nu har man da ocksa utvecklat burkar
(s.k. slip-on) for Ducati’s olika modeller.

For 748 och 916 kostar tvd burkar av
sorten Alumlite med eprom 5 595 svenska
pengar. Om du déremot vill ha kolfiber s&
kallas de Carby CX och genast &r priset
6 850:-. Ja de #r ovala. Till 851/900 SS
90-94 i originalstil &r priset 6 195 och lite
mer racig stil 200 spinn till — bigge &r
kolfiber men inte ovala. Till Monstret
finns det ocks& Alumlite samt Carby CX ,
5 195 och for kolen 1 400 mer.

Intresserade ring 054-85 39 60.

AP RACING

For de nu som tycker illa om de
italienska Brembo-bromsarna finns dven
alternativet att anvidnda samma bromsar
som méngen GP- och WSB-stjémor.

AP Racing tillverkar  seridsa
bromsprylar och satt redan pa den maskin
som vann GP 500 VM 1973 !! For den
late som vill slippa skicka efter frin
England sé finns en svensk aterforséljare
nu; Osterskirs Dickservice, 08-540 683
03.

Men ett varningens finger: Skurhink
anvinder dessa bromsar pd sina
tavlingsmaskiner...
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LASARUNDERSOKNING

En tidning i Frankrike kom fram till i
en lasarundersokning att tjejernas biste
véan 4 Hona’s Buss, Gullvingen. De
tycker om komforten som sadeln erbjuder
och attraheras av den sékerhetskénsla som
armstoden och ryggstdet ger... Si med
andra ord vill du ragga franska fruntimmer
sa skaffa en buss med gyllene vingen pa
(den falska tanken).

APRILIA’S MOTO 6.5
Stdlls ut pd ett av Venedigs
konstgallerier. Den ingér i en utstillning
om modern design, finns p& Venedigs
Riviere di Mirano-galleri. Om nu nigon
skall till Venedig i dagarna.

AVEN FORD

Biltillverkaren Ford har ju sponsrat
WSB-cirkusen i ett antal &r som ni sikert
vet. Men nu kan man ju undra om de inte
har lite “penisavund”, eller vad man skall
kalla det. Fér nér de designade sin senaste
skapelse, Ka — ja den heter si... — lit de
Aprilia’s Moto 6.5 inspirera till hur bilen
skulle se ut (66rkk med andra ord) !!

Ka #r tydligen modellen mindre dn
Fiestan.

VI VET INTE...

Om det &r sant, har inte fatt det
konfirmerat fran fabriken men kollegor i
England péstdr att den Ducati Monstro
Solo som visades pd Kolnmissan inte
kommer i produktion.

Det var ju en 900 Monstro enkelsits
med négot “runda” packviskor istillet for
curtsen och passagerarsadeln som sitter
ddr original. Tydligen fick fabriken si
délig respons frin handlare att man nu
lagger ner projektet.

Ja tack !! Annars har nu engelsménnen
fatt leverans av 916 Biposto och 748:or
och fabriken gar for fullt nere i Bologna.

MICHAEL JACKSON

Nu skall Cucciolo konkurrera med
alla skvallertidningar...

Jackson’s fru Debbie Rowe som bir
séngarens barn i maggen hinger ihop med
Los Angeles avdelningen i Hells Angels !!

Debbies kompisar i HA visste inte om
hennes “hanky panky” med Jacko forrin
det kom pa lopsedlarna.

Vi har inte bestimt oss hdr pa
redaktionen om vi skall tycka synd om
Jackson eller HA...

BIMOTA CLUB

Vid Bimotaklubbens tredje
internationella moéte pd Misano var
Bimota’s nya 500 V-due (tvetaktare som
Kungsideredaktoren kallar det) métets
stjarna. Over 1.000 entusiaster hade slutit
upp bland annat fran England, Tyskland
och Holland.

. SNEDA...

Ogon finns det gatt om i Japan. Det
senaste man kommit med #r ett stdllning
pd en Yama skoter som haller ett
tak...!?11?? pa plats. Vindskivan som
sitter framfor foraren har till och med en
vindrutetorkare. Kommentarer onodig.

CARLOS CHECA
Spanjoren som vann GP deltdvlingen

pé Catalunya bytte ut hojen mot en Audi
A4 touring car (tavlingsbil). Carlos
testkorde Jordi Gene’s tdvlingsbil pi
Barcelonabanan.

Mtrl frén sweduc.racing@swipnet.se
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Skvaller, skvalier......

Sota skoterskor pa skoter.

I hemlandet har Roda korset i storstiderna
fatt special tillverkade skotrar for
snabbare och enklare utryckningar. Man
anvinder 50 kubiks Piaggo Sfiera. Vit
lackade och granna med roda kors.
Givetvis skall tupen skyddas med
vindskydd. Makeup lddan kan med fordel
forvaras i topboxen. Servicen har
forbattrats avsevirt.

Vi var inte forst med denna nyhet, utan
hittade den i MC-Folket. Forlat oss, vi
skall béttra oss. / Redatore Capo.

No more - Cagiva - no more ?

Stackars Claudio ! Hans drém var att gora
Cagiva Varese stort. Nidr man tog over
Ducati fabriken i mitten pad -80 talet
forsokte man forst med F1’an. Den sista
Ducatin som designades och
konstruerades helt av Ducati Meccanica
(utan inblandning av Cagiva) Alla har vil
sett bilderna p& F1’an utanfér Marios med
béde namnet Cagiva och Ducati pé kapan.
Av detta blev det intet. Namnet Ducati
finns kvar och lyser starkare &n ndgonsin.
Sedan har Claudio géng pa géng forsokt

introducera namnet Cagiva pa hojar utan

att det velat si& riktigt. Vi minns alla CRC
500’an. Nu senast deras radfyra som
aldrig verkar bli klar. Cagiva Elefant och
Miton &r de “enda” som lever idag. Nu &r
det nya tider. “Mito” laggs ned. Alla hojar
som inte 4r “Ducati” kommer att bli
“Husqvarna”. Varfor undrar vén av
ordningen ? Saken #r enkel “Husqvarna”

ar inarbetad i USA det ir inte “Cagiva”.
Claudio ar sékert inte sé glad.....

Radfyran presenteras -98 pa Milano
mdéssan ! Det blir inte en Ducati och inte
en Husqvamna. Ar det den som &=rigen
skall visa att Cagiva #r inte utriknad -
dnnu. Man kommer infe, som vi visat pa
spionbilder, att anvinda “916” chassie.

Fotnot: Ducati och Cagiva har “inget”
med varandra att gora. Det 4r olika
foretag men ingér i broderna C’s
imperium. Broderna har gétt varsin vig,
det #r hojfantasten Claudio som &r kvar
och arbetar med Cagiva.

/RedaX

Ordning pa torpet !!!

P& MC-missan pumpade vi Nordbeck pa
information och fick veta att det blivit
ordning pé torpet sedan Jinkarna kom in i
Ducati. Delar far man ndr man bestdller
och dessutom i tid. Det bédar gott infor
framtiden myste Nordbeck. P4 vir friga
om han inte oroar sig for Suzuki och
Hondas tvinnar blev svaret NEJ ! Inte sa
ldnge de inte anvinder Desmo. Ljudet
kan aldrig bli densamma dven om de
kopierat Ducatis koncept i dvrigt. Men
priset dd ? Man har faktist sinkt priset
igen fran Ducatifabriken. Jaha. RedaX ar
#ndd glad att han redan har sina
drémhojar. Kommer NMI att ordna
bantriffar ihop med SDK precis som
DNL goér med lokala Ducceklubbar pé
kontinenten ? Nej - det sdljs for daligt
med Ducati 1 Sverige, det finns inget
ekonomiskt utrymme for detta, tyviirr.
RedaX
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SILLY SEASON

De tvd engelsminnen Carl Fogarty
och Neil Hodgson kommer (#vdrr) kora
for Ducati Corse Virginio Ferrari-stallet.
S& mycket star klart. Gattalone Ducati-
stallet  kommer eventuellt  med
konstellationen Pier-Francesco Chili och
Mauro Lucchiari. A det 4r alla Duccar
(fabriks) i WSB till nésta ar...

Castrol Hona-stallet fortsdtter med
nyzeelindaren Aaron Slight men som
andreftrare blir det ”problembarnet” — just
de’ — John Kocinski har skrivit p& for
Hona !! Rétt at Hona-folket att f& med
honom att géra. Kwak som bildar ett nytt
stall med sitt sdte i Tyskland fortsétter

med Simon Crafar och som det ser ut nu -

har de ingen andreforare. Det var snack
om Jiirgen Fuchs men han skall kéra en
EIf 500 nista &r i GP. Engelsmannen John
Reynolds kunde vara ett alternativ kanske
men han har skrivit p& for engelska Reve
Red Bull Ducati-stallet (importoren) som
skall kora pd hemmaplan — kanske négon
WSB-tdvling ??

Skurhinks-stallet har niste engelsman
skrivit pa, Jamie Whitham (# 69 — det
mérks att nidstan inga engelsmin kommer
att kora GP 500 nésta &r) och “nyborjaren”
Mike Hale. Amerikanen som under denna
sdsongen koérde i samma stall som
vérldsmastaren Troy Corser. Enligt Jamie
s& var en anledning till varfor han skrev pa
for Skurhink, de pengar som erbjods. Och
nér ni laser detta har de redan gjort tester i
Japan och kér nu i Australien for dnnu
mer utveckling. Kvar 4r Yama-stallet som
fortsétter med Colin Edwards samt. ..

Yama som hade en testkorning pa
Misano-banan dér den forre GP-foraren,

Scott Russell fick en chans att kora in
sig pd en av Colin Edward’s 96 ars cyklar.

Stallet holl pa i ménga timmar med att
dndra korstillningen, fotpinnar och
styrhalvor for den langre Scott.

I slutet av januari kommer man att fa
den nya 750:n (97:an) och testkora den pé
Sentul-banan, fore Russell’s debut pa
Yama i t4vlingssammanhang. Forsta
tavlingen blir Daytona 200 i mars dér
Russell redan tagit tre vinster.

Stallchefen Davide Brivio:

?Vi ville ha en forare med kvalité — en
varldmdstarvinnare, och jag tror vi har
fatt honom. Att Russell dr vin med Colin
Edwards gor inte saken scimre.”

Yama-stallet kommer inte att fortséitta
med japanen Wataru Yoshikawa till nésta
ar. ”Wataru hade ingen ddlig debutsisong
men Vi tror att om vi har tre forare sa blir
det for svart, tar mycket jobb och tid frin
stallet,” fortsatte Brivio.

Hur testerna gick ? Tja det var fuktiga
forhallande pad banan si... Men Scott
kérde tvd sekunder under Colin’s tider
(tider gjorda under 96-ars tavling).

”Banan var lite smutsig pd sina stdllen
sd jag tog det lugnt d fint. Men jag vet att
jag kunde gjort béttre tider ndr det var
béttre forhdllande den andra testdagen,”
sade 31-aringen till Cucciolo.

Aven Yama 600-foraren Massimo
Meregalli var ddr och utvirderade ett nytt
Termignoni-system som skall anvindas i
Supersport World Cup nésta ar.

Dunlop hjélpte till med décken.

Mtrl fran sweduc.racing@swipnet.se
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CORSER BLIR UTAN ??

Arets virldsmastaren i WSB, Troy
Corser, skulle ju folja med forre Promotor
Ducti-stallets chef Inzinger till GP 500
och kéra en, enligt uppgifter, Yama.

Troy som sagt att han inte skriver pa
forrdn han vet att det dr fabriksmaterial
som anvinds. Corser har dnnu inte skrivit
pa nagot kontrakt dirfor stallchefen inte
fatt ndgra signaler frdn Yama om négon
fabrikscykel att kora med... Tydligen
tycker Yama-fabriken att det rédcker med
Wayne Rainey-stallet (Kenny Robert’s
skall tydligen forsoka utveckla en egen
motor). S& vi fir se om det blir nigon
WSB-mistare i GP 500. GP-serien som
har en tendens att spofta ut de fi som
forsoker (14s Scott Russell).

OINTRESSANT ?7?

GP-serien #r kanske en rykande och
stinkande tvitaktar-serie men jag tar med
lite om vad som hént bakom kulisserna.

Enligt den 3 X virldsméstaren i 250-
klassen Max Biaggi, nir han vil tog titeln
nere i Australien si hade Aprilia-stallet
haft mage och beritta pé
sondagsmorgonen innan tdvlingen att
Tetsya Harada (tidigare 250 vérldsméstare
som hoppade av Wayne Rainey-stallet)
skulle testkora Biaggi’s hoj p& mandagen.

”Mad Max” blev sé arg pé detta att han
direkt efter tdvlingen och titelvinsten akte
hem till Italien for att fira segem dar.
Sedan har inte Aprilia hort av sig till Max
och Max inte till Aprilia... S& for nigra
veckor senare gir Loris Capirossi ut och
sdger att han skrivit pd for Aprilia !!
Capirossi som gjort forsisongstester pé
97-ars Yama 500 (Team Wayne
Rainey)... Och Max Biaggi da ??

Det naturliga: vore vil att Troy Corser
(se hir ovan) gick till Wayne’s stall i 500.

Men Wayne lar ha sagt att man
egentligen vill ha nagon som kort i 500-
cirkusen tidigare (hans ene forare Abe dr
ocksd fédrsk). Om sedan Yama fortsitter
med ett 250-stall s& skulle Biaggi kunna
kora dér !! Men den som lever far se.

GOBERT KRASCHAR

Anthony Gobert som nista sdsong
skall kora pa den ena Skurhinken i GP 500
(Beattie fortsitter) kraschade ndr han
testkorde hojen i japan.

Gobert som redan innan hade skadat
sitt nyckelben vid WSB-tivlingen pé
Sentulbanan, forsimrade denna skada nir
han nu kraschade. Skurhinks-stallet som
har flera sdsonger att se tillbaks pd med
skadade forare...

Inget nytt alltsa !!

Fotnot: det &r snack om att Bettie
eventuellt inte kommer att fortsdtta. Han
har problem med sin hjdma efter sina
krascher. Lékarna sdger att Betties hjdrna
inte hdmtat sig och kanske aldrig blir
fullstéandigt aterstalld 1" Joda
australiensaren #r funktionsduglig (precis
som oss vanliga dodliga) men inte till
100 % for “racingpace”.

NYTT I WSB

Tillsammans med de atta
deltdvlingarna som kors i Europa i WSB
kommer man ndsta ar att kora ett
”European Superbike championship” !!

Ett sitt for arrangoren att fi fram nya
talanger. Vad Cucciolo kunnat utldsa s&
kommer Euro-SB att koras samtidigt med
VM-racen men poing och prisutdelning
sker separat. Upp till 36 hojar fér starta —
ndgot for klubbens egna stall ?? Man
kommer #dven att infora dopingtester till
nésta ar !!

Mitrl fr&n sweduc.racing@swipnet.se
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SISTA TAVLINGEN | WSB 27/10

PA PHILLIP ISLAND,
AUSTRALIEN

Troy Corser vann hela misterskapet
men det var Anthony Gobert som stal
showen. 21-&ringen firade med stil att han
kommit tillbaks efter sin skada, hade inte
kort de fyra senaste tivlingarna sedan han
brot  nyckelbenet vid Indonesien-
tavlingen. Kwaksalvaren korde med béade
fram- och bakhjulssladd infor en hénford
publik pd 35.000 och tog hem segern i
bégge loppen. Men det var med spinning
alla forare radade upp sig pé startgriden
for forsta loppet, Corser ledde 353 poing
mot Aaron Slight’s 327 — bara en Kkan ta
VM-titeln. Totalt handlade det om 50
podng, 25 i varje lopp for vinst.
Naturligtvis var det Ducati-dsset Corser
som infér denna rysare ledde med 26
podng. Men vem tvivlade... Colin
Edwards tog starten p& sin Yama med
Gobert (Muzzy Kwak) och Slight (Hona) i
bakhasorna. Corser lag under tiden och
avvaktade bakom dem. Den forre
crossnissen Gobert och nyzeeldndaren
Slight hade en riktig fight niar Hoéna-
foraren rdkade f& framhjulssldpp och
drésade i backen. “Jag korde pd en knol i
banans asfalt och kraschade. Jag dr arg
pa att jag gick omkull nér jag fortfarande
lag framfor Troy (Corser), ” berittade 30-
dringen for Cucciolo.

Sé gick Gobert om Edwards efter ett
tag for att ta segern i forsta racet. Corser
rullade in pa en siker tredjeplats tolv

sekunder efter vinnaren men VM-
guldet var hans. 369 poiing mot Slight’s
327, 42 i mellanskillnad och kvar var 25
poéng att sldss om...

Andra racet, med facit i hand, var ett
miste nir Gobert och Slight kiimpade om
vem som skulle f& é&ran att vinna
sdsongens allra sista race pi hemmaplan.

Corser som inte direkt behovde
Overanstringa sig i andra loppet, tog
starten och ledde kopplet med forare i
inbromsningen efter startrakan nir han
korde pa en mas. Képglaset gick i tusen
bitar och australiensaren sjélv fick en rejil
smill. Efter att ha droppat bakat och ett
antal varv senare korde 24-aringen in i
depan. Efter att man fixat ett nytt kdpglas
och rengdring av visiret s bjod den
nykorade vérldsméstaren publiken pi
uppvisning,  bakhjulsdkning.  Faktiskt
WSB-historiens yngste vérldsmastare och
forste australiensare som tagit titeln.

P4 andra varvet triffade dven Edwards
(Yama) pd en mas, kapglas gick sonder
och visiret var alldeles nersélat med blod.

”Jag kunde inte se for allt blod sa jag
kérde resten av loppet med sikt bara for
mitt vénster oga. Tack vare att kdpglaset
gick sonder fordndrades dven de
aerodynamiska  forutsittningarna  for
cykeln, sa jag dr ndjd med en tredjeplats,”

berittade amerikanen for Cucciolo
efter loppet. Men Gobert tog segem fore
Slight, nir det sedan var dags for
prisutdelning borjade Show Gobert.
Sldngde forst sin Dunlopkeps och man
kunde se hans, for dagen, rodfirgade har
(1) for att sedan dven lata publiken ta del
av hans skinnstill och 6vrig utrustning.

Naken stod australiensaren och
nynnade nationalséngen pa podiet

(s ndr som pa ett par lila !! kallingar).
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Om det var ett arbetsprov nédr han
senare skall s6ka jobb hos Chippendales
vet inte Cucciolo men man kan ju borja
undra. Kocinski kom pé en sjundeplats
och femteplats efter helgens bravader.
Italienaren P-F Chili hade problem med
greppet i dicken, lyckades "bara” komma
atta och nia. Neil Hodgson brét av sin
vixelspak 1 forsta racet men tog sig i mél
som tolva i andra med fjadringsproblem
(Ohlins — problem ??). Amerikanen Mike
Hale, stallkamrat med den nya
virldsméstaren landade pa en nionde och
fjdrdeplats !! S efter tolv deltévlingar och
24 lopp blev slutstillning sa hr:

1) Corser Ducati 369p.
2) Slight Hoéna 347
3) Kocinski  Ducati 337
4) Fogarty Hona 331
5) Edwards Yama 248
6) Chili Ducati 223
7) Crafar Kwak 180
8) Gobert Kwak 167
9) Yoshikawa Yama 153
10) Hodgson Ducati 122
16) Christer Lindholm 58

Till nésta sdsong s& kommer vi att fi
se nagra forandringar, alla vet ju att
Ducati’s fabriksstall kommer att husera
tvad engelsmin till ndsta &r, Fogarty och
Hodgson. Bland de o6vriga forarna si
kommer Corser att borja kora GP 500 pa
en Yama, Gobert gér samma vig di han
skrivit p& for Skurhink. Deras 500-stall
skrotar Scott Russell efter bara 18
ménader. Amerikanen har skrivit pa for
Yama’s fabriksstall i WSB.

Surt sa rdven om ronnbdren... Enligt
Anders Andersson ir Yama-fabriken
verkligen bendgna att vinna med ett
professionellt stall,

Scott Russell tidigare vérldsméstare
m.m. samt Colin Edwards som under
senare delen av sésongen kort riktigt bra.
Vad A.A. anbelangar s& funderar han pé
att  fortsitta att vara  Yama’s
fjadringsexpert. Det snackas i kulisserna
att Kocinski skall borja kéra i 500-VM
igen tillsammans med japanske trimgurun
Erv Kanemoto, allt hidnger p& sponsorer,
las pengar. Kanemoto som i & haft ett
stall med Luca Cadalora pa en Hona, utan
de feta (sponsorerna) pengarna. Mike
Hale som kort for Promotor Ducati-stallet
under &ret som gatt kommer kanske ta
Fogarty’s plats i Hona-stallet. Innan Mike
kom till WSB korde han just en RC 45:a
hemma i Amerika. De flesta forare som
kort for Team Muzzy Kwak har klagat pa
stallet och dess organisation, s& ocksa.
Gobert. En av anledningarna varfor vi sag
Scott Russell forsvinna till GP VM.

Till nista &r gér kontraktet ut med
Kwak-fabriken for det amerikabaserade
stallet och som det ser ut nu kommer ett
tysklandsbaserat stall att fi “hjélp” med
material.

Stallchef blir en viss Harald Eckl
(Ackel ??) tidigare kort i GP 250 VM och
har under &ret som gétt haft ett eget stall i
125 VM med forarna Peter Ottl och
Manfred Geissler. Ett stall baserat i
Tyskland méste ju innebéra tysk forare.

Det snackas om Jiirgen Fuchs som i
ar kort for HB-stallet, 250 VM med Ralf
Valdman.

Hona skall till nésta &r inte sldppa ut sé
ménga NSR 250-cyklar och en som blir
lidande &r Fuchsen. Andreforare blir
antagligen Simon Crafar, korde i ar for
samma marke.

Mtrl frdn sweduc.racing@swipnet.se
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Biseaga Racing

PRISER FROM. 951101
%% "Virdemeny' avglr -2750:- -4250:- ***

Ducati 600 monster 69.700:-
Ducati 900 monster 99.700:-
Ducati 900 Super Sport 99.700:-
Ducati 900 Super Sport Nuda 97.900:-
Ducati 750 Super Sport 84.700:-
Ducati 750 Super Sport Nuda 82.900:-
Ducati 600 Super Sport 69.700:-
Ducati 900 Super Light 106.900:-
Ducati 748 Biposto 126.200.-
Ducati 748 SP 140.300:-
Ducati 916 Biposto 144.700:-
Ducati 916 SP 172.300:-
Ducati 916 Senna 156.500:-

Cagiva Mito 125 EV ~ 49.900:-
.4 Cagiva River 600 59.900:-
1 Cagiva W16 600 54.900:-
*Cagiva 750 Elefant 79.900:-
agiva 900 Elefant 88.900:-
giva 600 Canyon 64.900:-

DUCATI - GUZZ - BMW
Biscaya Motor Racing AB Butikens oppertider: Telefon: 0322-301 24, 301 29
Hol 1257. Infart vid Hol's kyrka Mén stingt. Tis-Fre 13-17 Automatorder dygnet runt: 301 59
S-441 93 Alingsas, Sweden, Svezia Lordagar 10-13 Telefax: 0322-301 80

Hol 1257, 441 93 Alingsas. Infart vid Hol's kyrka.
Tel. 0322-301 24, 301 29, {Fax 301 80}
Automatorder dygnet runt 0322-301 59
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JORDEN RUNT PA 80 DAGAR

Brukar det ju heta men det jag skall
skriva om nu & hur klubben ”gjorde”
Italien pa ett dygn !!

Det borjade med att den stora méssan i
Koln gick av stapeln den 3-6 oktober i fjol
och som vanligt var klubben tvungen att
skicka en delegation for att sdtta skrick i
det tyska folket. I &r var detta andra
delegationen frdn klubbens sida, den
forsta var resan till Pro Superbike
tivlingen p& Hockenheim tvd veckor
innan dir Cralle tog en redan tagen, av
Cralle sjilv, titel.

Men respekten och skricken sitter
kvar, det marktes !!

Nir denna delegation éndé var si langt
soderut s& fortsatte man de fjuttiga milen
ner till Bologna for att triffa och ita
middag med Fabio Taglioni !!

For att jag skall slippa & skriva
delegation hela tiden s& kommer jag nu att
skriv ut namn (som skall vara till for att
missbrukas).

Denna delegation inneholl inga mindre
4n I’ Presidente sjilv, Rikard Nilsson och
Grappautskottets (“druv”-?) o6verhuvud
Gunnar Nuija. Det var vil de riktigt tunga
namnen bland delegaterna.

Bland “fotfolket” utmirker sig Redax
och totalt var vi fem personer i en Alfa
Romeo (bil) !! Det var ju tur att vi dkte
anstédndigt (14s italienskt) annars vet man
ju inte hur det hade slutat.

Alla moétte upp i de sédra delarna av
landet - Malmo for att pad
torsdagsmorgonen avfirdas mot de forsta
etapperna pé resan. Dér satt man och sig
forst Danmark sedan mer o mer av
Tyskland forsvinna under de bégge
hjulparen.

ETAPPMAL # 1 - KOLN
Néar vi senare pd -eftermiddagen
”damp” ner i Koln sa forsokte ordfsrande
kontakta en mycket upptagen Cralle per
telefon.
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Men vi hade tur for vi kom precis nar
missan stangde och till slut kom Cralle
loss frén DNL-montern. Vi hade stannat
vid 6stra ingéngen p& mésshallarna (vilket
litet missomride da..) for att invénta
Cralle, som faktiskt knappt hittade ut till
oss !! Nar en svenskregad bil bakom oss
pa trottoaren borjade tuta och anvénda
ljustutan.

Vi undrade forst om det var dumma
svenskar som tvunget maste visa att de
kommer fran bondvischan, europeiskt sett
men dém om forvaning nér ingen mindre
in Peter Lindén klev ut ur bilen (ja han..,
Viggen- tillika RR-piloten). Med i bilen
hade han ocksa Jorgen Johansson. For den
oinvigde kan nimnas att det 4r Cralles f.d
mekaniker och numera en  av
Ohlinracingrepresentanterna  vid Tyska
Pro Superbiketdvlingarna. (Ingen av dem
koérde bilen, det var vi glada for. De var
ocksd glada /RedaX) Efter mycket prat
och lite véntan kom slutligen Cralle och
sillskap for vidare exkursioner i det tyska
nattlivet...

P4 vigen bort mot kvillens pub blev vi
igenkinda av 4nnu en bil. Denna géng var
det Jirgen pd MototecH som fétt syn pé
véar dekaltrimmade Alfa. S& det blev kart
mottagande dven i Das Vaterland.

Att vi fem fran klubbens sida for
ovrigt tinkte Overnatta lite langre soderut
frén Koln sett — i Adenau — betydde inte
att vi inte kom fram till vart gasthaus
forran framit sméatimmarna. Naturligtvis
hade var “hausfrau” redan gitt hem for
dagen... (eller natten om ni s vill).

Dom om forvéning si gér det faktiskt
rdtt bra att sova i en 164:a (bil men, mérk
vil, inte en svensk sddan). Personligen s&
ar det inte forsta gangen (2 antagligen inte
sista heller...) som jag fir ha det stora
nojet att lata bli en sing for att fa
nattsomn i detta barska land. Enda stora
ljuspunkten som jag ser det &r en viss
svensk skribent (for att inte glomma en
viss bana)...

Dagen efter var avsatt till méssa och s&
blev det. Kvillen blev dock nigot extra

eftersom DNL-génget  bjod  pad
hejdundrande party. '
JAN LEEK

Denne skribent som tyvirr under de
dagar vi vistades i hans hemtrakter var
tvungen (kontrakt skrivet) att ”valla” runt
en skock med Hona-nasare frén det land vi
nyss hade kommit frén !! Hela bunten
korde den nye “koltrasten”... ... det var
ndstan att man tyckte det var lite
skdmmigt att &ka bil. Men som I
Segretério i klubben utrycker det hela; for
Ducati mot guldvingetrollen !! '

Vi fick i alla fall en “kékskvall” med
skribenten och  forhoppningsvis sd
lamnade vi fler (fot)spar i sjilen &n de vi
lamnade i farstun !!

Tack Janne for en angenim kvill, om
én lite kort. Nér vi 4nd4 var i trakten dir
stallchefen for Cralles DNL Team,
Wolfgang Zeyen bor sa passade vi pé att
dka inom honom for en kopp fika och
insupa den garage atmosfir han 4r 4gare
till.
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Brukscykeln &r tydligen en Gilera
Saturno dven om han inte har tiden att
kora sd mycket. Tillsammans med Gileran
fanns ndgra andra tvahjulingar. Men
guldkornet fanns lingre in, i det allra
heligaste. D#r inne ndstan bredvid
eldningspannan (for att cykeln skall ma
bra”, var svaret vid forfragan) stod en
Moto-Guzzi & inte vilken som helst utan
tydligen en av de fa (3 st) kvarvarande Dr
John-racers som finns. Defta var alltsd
originalet !! (Mmmmmmmm /RedaX).

T UV Gepruft ? - NEIN ! Wolfgang visar
roret FORE slutburken. Mama Mia.... Resten
kan ni bara fundera pa... /RedaX

Alla som kinner Redax forstér att han
fick verkligen sitt lystmite méttat vid detta
tillféllet. Men jag skall erkiinna att han var
inte ensam...

Tack, dven Wolfgang, for gitt kaffe
och mycket tekniktips.

Vi &t middag pd ett sjapp i Adenau och
dar sprang vi naturligtvis pd &nnu fler
svenskar !

P4 ringen var det ju Classic traff
(tyvarr bara gammelbilar) och ingen
mindre dn chefredaktoren for Chequered
Flag, Birger Rommedahl, var ju
naturligtvis dér. Det var ett par rediga
“nackasvingar” vi tog pa honom och hans
“kamrater”.

Diskussionen gick hdég om diverse
overtygade ital-freaks och deras vara eller
icke vara !! Birger forsokte dock slita
over det hela med att bjuda in oss innanfor
avsparingarna dagen efter, vilket i och
for sig var generdst, men bittre saker
véntade pé oss langre soderut.

Men forhoppningsvis ldmnade vi kvar
lite s&rskorpor i sjidlen hos dessa
vilseledda kroppar.

Ja sjdlva KoIn-méssan vet jag inte om
det ar 1ont att g in pa. Alla nyheter har ni
ju redan fatt ut s det finns inte s mycket
mer att skriva om !! Att det inte finns
négot att skriva om séger lite om maéssan
det...

Efter helgens Dyskbravader s&
fortsatte vi p&4 sondagen vidare nerét till
Italien for att i den ritta atmosféren igen
(och fa sova i en sédng !!)
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ETAPPMAL #2 - ITALY

Vil i Grappabergen sa hilsade vi pd
Maurizio som dr Mr Pompone (en av fyra
italienska Ducceklubbar !!). Killen har ju
helt klart en helt underbar restaurang med
det italienska koket som sitt honnorsord.
P4 kvillen blev det dven fem ritters
middag for en billig penning. Det var
mumma med sidan mat nir man blivit
sviltfodd pa tysk saurkraut dagarna innan.

Dagen dir efter var da’n med stort D.
Det var nu vi skulle f& den stora dran att
4ta middag med Fabio Taglioni. Fabbe
som konstruerat bland mycket annat de
Ducati-motorer som vi lart kénna och
dlska. Jag overlater till andra i klubben att
skriva om alla de konstruktioner han har
varit med att bide forverkliga och inte
forverkliga.

Jag 4r inte rétt ménniska for det. Micke
W. kom iging nu !! Micke som faktiskt
var med den “delegation” fran Sverige for
11 & (1986) sedan som koérde inom
Bologna-fabriken for att triffa och
overldmna ett medlemskort.

Nir jag skrev till Werkis for att fa reda
pé nir de var nere pé fabriken sa fick jag
detta svar:

Jag var ordférande dé och hade den
stora dran att ldmna Gver det stora
medlemskortet i glas. Ca 20 medlemmar
var ddr.

Vi hade just anldnt till fabriken och
bjods pa valkomstdrink i matsalen. Helt
plotsligt insag jag att det var rdtt tillfille.

Jag bad Peter Lindqvist och Janne
Johansson att himta den tunga glasbiten
vilken jag snart hade i min hand. Nar jag
hallt mitt stapplande tal pa engelska (som
inte Fabbe forstdtt ett enda ord av om inte
forsdljningschefen turligt nog stod bredvid
och dversatte) var det dags att ldmna dver
dyrgripen som under resan forvarats i
Peter Lindqvists ena packficka (som han
tappade i Breganze -Laverdas hemstad
).

Precis ndr jag strdckte over den insag
jag misstaget. Den lag fortfarande
inlindad i min fula orange/blarandiga
handduk som var forseglad med silvertejp.
Fabbe log smatt ndr han, med hjdlp av
forsdljningschefen, fick sprétta upp det
fula paketet. Leendet blev stérre ndr han
fick se vad det var.

Glasbiten var faktiskt vird ca 10.000:-
(svenska pengar — ganska mycket pd den
tiden... skribentens kom.)

Daé kommer jag till min fraga. Jag fick
aldrig tillbaka min handduk. Sag ni ndn
orange/blarandig handduk ndr ni var
hemma hos Fabbe?

Japp, paret Taglioni hade den som
gésthandduk pa toa...

For att komma tillbaks till det jag
skulle skriva om; vir middag som skedde
hemma hos Fabbe.

73-&ringen har varit lite krasslig den
senaste tiden och med en ordférande som
sténdigt haller kontakt med Maurizio (som
i sin tur hilsar pa Fabbe titt som titt),
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det var vid en av dessa kontakter dem
emellan som “Mr Pompone” berittade for
II’ Presidente att Taglioni tycker att det 4r
trevligt att fi besdk. Och d& forstod
merparten av den “inre kretsen” i klubben
att det nu var hog tid for “delegation # 2”.

Det borjade inte sa lyckat nér vi skulle
fran vart hotell med Maurizio som
vdgguide. Naturligtvis rdkade vi pa
Bolognas beryktade  middagstrafik
(Stockholm sling dig i vag(g)en) !!

Nér vi snurrat runt ett bra tag si insag
»Mr Pompone” att han helt enkelt var
vilse... Kan nog bara hénda i Italien, inte
ens guiden hittar !!

Sagt och gjort sd in om en mack dér ett
fruntimmer som han var bekant med
jobbade. De kom fran samma by !!

Och det var inte
vem som helst. Hon
var syster till ett av
Pévens séndebud !!
Sa vi fick var
végbeskrivning och
ett glas med starkare
ravaror (skil.) och
tréffa en “raritet”, pa

en och samma géng
n

Ut i Bolognas middagstrafiken igen
och borjade leta oss fram i den strid strom
av bilar som fir en att ténka pd kraftigt
strommande  vattendrag. Okej vid
rédljuden sé star det still, s& mycket for
liknelsen med vattendrag men hur skulle
jag annars fa det till att 1ata spannande och
t o m lite romantiskt, vaa berétta det ??

Men négra mer mélmedvetna bilforare
(oavsett kon) har jag d& aldrig sett. De &r
t.o.m s& seridsa i sin tivlan frén en plats
till en annan s& de koper sina sméd Fiat
Pandor utan backspeglar !!

A de som kopt sin bil med dtminstone
hogerbackspegel, de fillde helt sonika in
spegeln mot rutan. Allt for att inget skulle
stota emot motstandaren som stod bredvid
dig i de fyra koer av bilar som trangdes pa
den knappt tre-filiga végbanan !!

(Peter. Minns du Alfan som korde fast
hela stolpen var rod och Polisen precis
bakom. Polisen stannade i alla fall och
vintade pa gront...!!!!! /RedaX)

For att aterigen komma till det jag
skulle skriva, det sdgs ju att man skall ta
seden som den dr dit man kommer. Det
gjorde vi — en halvtimme forsent.

Det foljde dven med en italienare som
tydligen var aterforsiljare utav Ducati,
som ocksd ville trdffa legenden tillika
geniet Fabio Taglioni !!

Med det hjartliga vilkomnande av
framforallt fru Taglioni men innan vi
inmundigade den av Norina Taglioni
hemlagade middagen fick vi en aptitretare
och passade sjdlva pa att overlimna lite
gavor. Orrefors var fabrikatet pd karaff
och vinglas, som underligg givetvis inget
mindre dn vara egna CD-skivor.

Fabbe hade inte tidigare hort talas om
CD’n, antagligen har de vi skickat stannat
pad fabriken. Nu har denne legend i
Bologna flera stycken och grannen lar ha
blivit av med sin CD-spelare.
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S& strick pd er alla Ducatister i detta
avldnga land -vi har nu ett medlemskort i
form av glaskub och, alltsi nu Zven
vinglas med "tillbehér” stiendes hemma
hos vér nestor !! Fér att inte tala om allt
vélljud som strémmar frn stereon hans.

Om ni nu inte forstir innebdrden av
detta s& hor av er sd kommer vi att halla
kvillskurser for de mest ignoranta
medlemmar !! Han &r ju faktiskt
hedersmedlem i varan klubb och har
medlemsnummer 0.

Liser ni inte matrikeln ??

MIDDAG

Bjod Fabio’s kire fru, Norina p& och
den var inte dalig. Sjélv hade Fabio svirt
att prata. Han har ju rokt sina cigarrer i ex
antal ar och det har satt sina spar i halsen.
Men hans fru var det inget som helst fel
pA, dér gnisslade det inte ens fran lederna i
kiken ! Spralligare dam far man leta efter.

Under tiden som vi andra vil Lt oss
smaka si petade Fabio i sig bara litet
grand av den  helt underbara
pastamaltiden,

Men vi fick dven reda pé en hel massa
intressant information. ‘

Bland annat att Fabio l4t sig inspireras
av kvinnor (de kvinnliga formerna) han
sdg vid busshallplatsen i ndrheten nir han
skulle designa Ducati’s motorcyklar. Han
till och med ritade av dem p4 ett papper...

Det holl pd att g ordentligt illa en
glng ndr tjejens kille dk upp, men efter
diverse ursikter och forklaringar loste det
sig.

Om ni nu ténker pa
det s& dr det precis det
som Tamburini pA CRC

inspireras av ndr han
designade 916 !!

Jag vet nog vem som
% hirmar = vem.... Fabbe
berittade  ocksd  (pa
italienska) att det bara var
8 ndgra manader sedan som
B fabrikens  racing-avd.
B hade fatt hjilp av honom.

Tydlige hade de lite problem med
tillforlitligheten p& nigon av 995-
motorerna.

Fabbe tyckte att de skulle prata med

deras chef, Massimo Bordi, men di

tyckte de att det blir bara s& besvirligt.
-Kan inte du komma hit istillet ? -Ja, jo
men da far ni komma och hémta mig,.

S4 blev det och problemet, vad det nu
var, blev avhjilpt ganska snabbt.
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hévdar att han har 14tit sig-

Men Fabbe hittade andra grejor som
kunde losas bittre s& han kom inte hem
forrdn sent den kvéllen.

An i dag anvinder fabriken tydligen
Fabio’s losningar !! Det storsta problem &r
annars att kroppen borjar sdga upp sig —
huvudet dr det definitivt inget fel pé, det
kan vi garantera. Medan viran nestor sag
ut att bli tréttare och tréttare s& borjade vi
skruva pé oss s& smétt for vi visste att han
hade sitt arbetsrum i kéllaren dar det
skulle finnas diverse motorprotoyper !!

Det ville ingen missa.

Till slut s var dven kaffet fardigt
(samt min mage propfull, gick upp fem
kilo..) och vi skulle ner i det allra
heligaste.

CUCCIOLO PA...

Det forsta man lade mérke till var den
888-motor han fatt fran fabriken som stod
mitt i rummet. Motorn satt i en vagga pa
en piedestal i plat som en liten elmotor
drev runt, runt.. Naturligtvis Overtdckt
med en tygbit for att inte bli dammig.
Tyvérr gick inte motorn att starta.

Det andra man lade mérke till var att
Cucciolo ldg framme pé hans skrivbord !!
Det 4r en serids herre minsann. Inte som
négra i klubben som anvinder Cucciolo
som toalektyr !! Och d& kan Fabbe inte ett
enda ord svenska ! (FEL ! Han kunde
sdga “Hasselblad”... /RedaX)

Sedan tittade man runt pa det flertalet
olika modeller av motorer som fanns i
rummet. Bland annat den prototyp pé en
V-fyra som tyvdrr aldrig kom i
produktion.

Hade ocksa en enstanka-motor gjord i
tval, i full skala som stod i en glasmonter
(for att std sig mot tidens tand) ! Dér fanns
ockséd en gammal 350 NCR-racingmotor
som Fabbe fétt av gubbarna Nepoti och
Carracchi (NCR = Nepoti Carracchi
Racing). Fabio som ocksd #r en stor
anhdngare av Hasselblads-kameror, hade
flera stycken. Antagligen & det
perfektionisten Fabbe som tycker om
dessa sma "urverk”.

(Fabio berdttade att bytt en Ducati
fabriksrdcer mot en Hasselbladare med
nagon svensk rr-forare (“Varg Olle” -
som tyvdrr inte har den kvar!!). Det var en
dalig affir enligt Fabbe, for Olle alltsd!
/RedaX)
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MototecH

Range of products includes the following:
- Full Range of High Quality Carbon parts

- Carbon Accessories (Tank Pads, Top Yoke Protector
and Instrument Surrounds...

- Carbon Look Mini Indicators (various types...SEK 249.00)

- Mini Indicators (various types... SEK 229.00)

- Marchesini, Marvic and Dymag Magnesium Wheels

- Krontec Alu - and Stainless Steel Brake Line Kits

- LSL Steering Damper (Available in Round and Oval)

- LSL Bandit Bolts (High Quality - Red, Blue and Purple)

- Uvex Gear (Call for a Catalogue on the full Uvex range...)

- Aluminium Foot Pegs (Race and Road version - Available
in Black, Blue, Red, Creen, Purple, Silver and Gold)

- Full range of Motorcycle Screens (Coloured or clear -
even for early models...)

- Paddock Jackets in Ducati Red or Yellow...

and loads more stuff is available - Call us with your

requirements. We will be glad to assist you...

Marchesini Magnesium Wheel
for the Ducati 748 / 916

Front 3.50 x 17 SEK 4060.00*
Rear 6.00 x 17 SEK 5999.00*
{ * - Prices exclusive of Moms...!
Magnesium Wheels are also
from Marvic and Dymag.

Carbon Mini Indicators
From SEK 249.00

- Om Du vill har mer information,
W | tveka inte att kontakta oss.
| V4

LSL Steering Damper Kit

for most Ducati models.
From SEK 1975.00

Ducati T-Shirt SEK 199.00

MototecH
Sweden 040 - 466 488 Fax 040 - 466 433
Denmark 62 63 27 72 Fax 62 63 37 72

Norway soon to come...



Kéllarkontoret 1opte ocksd ut i ett
atrium dédr Fabio hade sin andra stora
passion i livet; orkidéer !! Ett ganska stort
atrie med tak over for att allskdns vixter
skulle m& gott. Diverse sméfaglar i burar
hade paret Taglioni ocksé.

Glommer inte den papegoja som
pratade italienska med allt och alla. A den
hade fru Taglioni i koket som séllskap !!

Nu var det sen eftermiddag och Fabbe
blev markbart tréttare o tréttare. S& det
borjade bli dags for oss att ge oss av men
fé till stind ett avsked niir vi skulle tacka
frugan — det tog ju sin lilla tid, som ni
forstar... Tack sd mycket paret Taglioni
for en trevlig (och god) middag och med

vilken virme som ni bjod in oss i ert hem
i

Nér vi fulla, bade till kropp och sjil
gick fran familj Taglioni’s hem s& skildes
Maurizio och vi. Nu hade vi bara 150 mil
hem till svedala.

Men vi var bara tvungna att dka inom
Gio.Ca.Moto. De hade nyligen flyttat frin
sina gamla lokaler till ndgot annat. Och sd
linge som vi letade si undrade vi om de
flyttat till en annan planet.

Nér vi &4ntligen kom fram till det
industrikomplex dir deras nya affiir lag s&
var det en angenim syn. Visningsrum dér
deras racinghojar stod, gamla som nya.
Tyviérr var inte Danielle dir, s& den som
holl pé i butiken kinde knappt till att det
fanns motorcyklar som heter Ducati. S&
dérifrn kom vi helt tomhinta, tyvirr.

Det var nu en sen mandagskvall langt
fran hemmet och vi befann oss i Italien det
blev ju inte bittre av att det spdregnade.
Dé paborjades resan hem.

HEMRESA

Rikard, alltsd ordforande, hade haft
kontakt med ett av FEuropas storsta
Laverda-freaks som bor i Miinchen, dér
hade vi blivit lovade tak éver huvudet for
natten. S& vi beh6vde bara ta oss de 50
milen for att kunna smilta alla de intryck
vi samlat pd oss.

Vil framme var det verkligen’sent pa
natten men Robert Esser var fortfarande
uppe, trots familj och mindre barn !!

Hade en treviningskdk dir han
anvénde oversta rummen for
knuttar/knuttor som ville Gvernatta. P&
morgonen blev det till och med trevlig
frukost och naturligtvis det tillhérande
mc-snacket. En mycket trevlig kille den
dér Robert. '

Tydligen tivlade han lite med nigon
gammal Laverda for ett tag sedan men
sedan tog forsiljning av delar all hans tid.
Men han foljde tydligen med ett Laverda-
"stall” titt som tétt.

Tack &ven du Robert for en god natts
somn !! P4 tal om Robert si meddelar
Rikard att denna man nu bestiller Cd-
skivor pa l16pande band, 250 skivor hittills.

Japp di var det tisdagsmorgon och
ytterligare 95 mil hem. Och autobahn &r
ingen hojdare... men det gér.
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Nir vi koérde forbi Hannover sé& skulle
vi inom Italmoto dér, for att handla delar.
Redax hade en tjock och stinn plénbok
som verkligen behdvde tommas !! Vi
skulle bara handla lite snabbt o litt —
ungefir en halvtimme skulle det ta hade vi
kommit verens om.

Visst... — fyra timmar stod vi ddr...

Det blev ju inte bittre av att négra
kopte prylar och sedan var tvungen att ka
inom en bankomat. Nir de d& kommer till
dylika maskin s inser de att man inte
lingre behover plastkort (det var ju helt
ritt tid o plats att komma underfund med
det..).

Maskinen tuggade i sig tvd personers
kort, i séllskapet !! S& det blev till att
skrapa ihop allt som fanns och t o m betala
i italiensk lire !!

S& frdn Hannover dktes det vildigt
sent och de norra delarna av kontinenten
syntes inte forréin framéat morgonen. Vi var
hemma tidigt, klockan var fyra ungefir, p&
onsdagsmorgonen.

Men vi hade ju i alla fall “gjort”
Italien och é&tit middag med Fabio
Taglioni !!

Skrivet av och med, men inte for...
Copyrighten © har SDK !! Annars var det
sweduc.racing@swipnet.se som . satt
bakom tangentbordet.

35



,“a@ o] @D\/Aﬂﬁ@{}ﬂ@ W

| HAR DET. DU 'OCH DIN MC BEHOVER

Vi séljer allt som &r vart att k6pa, men gédrna DUCATIL.
Jatteurval med frischa beg. mc med SMR-Garanti.
Klader och prylar i mangd till kanonpriser.

Vi servar och reparerar allt som gar att laga.

Hyr en hoj innan du képer den. Hyran riknas av !

SISTA MINUTEN
NASTA ARSKULL .\
DUCCARNA HAR REDAN
BORJAT TRILLA IN. DE AR
SOM ALLA VET SNABBA PA
VAGEN, MEN FRAGAN AR OM
DE INTE AR ANNU SNABBARE
; UT OVER TROSKELN. DET
“Sap|VILL SAGA ATT DU BOR HORA
AV DIG OM DU AR SUGEN.

i, _Det &r hit du
: (irdtg o
r di S 8
Sugen pa en ny Ducce ? e kbp e
Vanta inte !!! Godbitarna tar snabbt slut: /
SP - redan férsent !
Biposto - kanske, men de &ar nastan slut.
Ovriga - finns ett tag tiil.
96:0RNA HAR KOMMIT !

Aukt. ater-
f&rs. for:

och HONDA YAMAHA SUZUKI KAWASAKI
TRIUMPH HARLEY-DAVIDSON CAGIVA
BMW MOTO GUZZI SQUIRE Sidvagnar

Box 84 . Besok oss pé

293 22 OLOFSTROM Ekhagsvigen 3
Forsiljning 0454-423 55 OPPET: Mind. - Fred. 9 - 18
Verkstad/lager 0454-418 00 Torsd. 9-20
Fax 0454-407 38 Lord 9-13
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Protokoll fran arsmote 1996

Plats: Skonstavik, Karlskrona
Tid: 30 Augusti 1996

1.  Mobtet Sppnas av klubbens ordfdrande Rikard Nilsson.

2. Dagordningen godkénds av medlemmarna.

3. 34 medlemmar inklusive styrelsen &r ndrvarande.

4.  Medlemmarna anser att arsmétet har utlysts pa ett korrekt sitt.

S.  Till métets ordfSrande viljs Rikard Nilsson, och till sekreterare Magnus Mérlid.

6.  Till justeringsmén viljs Anders Mansén och Lars Kéllberg.

7. Henrik Berggren redogdr for styrelsens resultat- och balansrékning for det gongna
rikenskapséret. Klubben har gjort en vinst pa 40 402:76 kr.
Gunnar Nuija undrar varfor det inte finns nagra annonsintéckter fran Cucciolo?
Rikard svarar att anonnsorerna kommer att betala till hdsten.
Gunnar undrar ocksé varfor sponsringskostnader &r sé laga och far svaret att kassoren

inte fatt in s& ménga kvitton fran vér sponsrade forare.

8.  Gunnar Nuija léser revisionsberittelsen. Motet ger styrelsen ansvarsfrihet for den tid
revisionen avser.

Medlemsavgiften faststills till 200:- dven nista ar.

0

10. Till ny styrelse for 96/97 viljs:

- Ordforande: Rikard Nilsson

- Kassor: Henrik Berggren

- Sekreterare: Magnus Marlid

- Ledamdter: Peter Essy-Ehsing, Mats Clementz, Jérgen Ahlgren och

Johan Genestig
Ordf$rande och kassor dger rétt att bruka klubbens konto var for sig.

11. Till revisorer viljs Tor Ljunggren och Cecilia Wittek-Nuija.

Sidan 1(3)
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23,

24.

Till valberedning viljs Jan Johansson, Peter Hesterskog och Niclas Cederlund.

Till bankommité viljs Peter Hesterskog, Anders Ingvarsson och Mikael Larsson.
Sammankallande ar Peter Hesterskog.

Styrelsen foredrar &rsberéttelsen. Italienska flaggor delas ut till medlemmar som jobbat
mycket for klubben.

Kontaktménnen rapporterar.

Syd:  Haft roligt, anordnat K-K rally, 1:a maj traff i Kivik samt bytt samlingsstille
infor onsdagskérningarna.

Ost:  Gamla kontaktpersonen salde Ducatin, képte en Hona och blev avsatt. Anders
Mansén tog Sver men har haft daligt med tid p.g.a. Cucciolo.

Vist: Tréffas pa onsdagar och kor pa 16rdag/séndag. Mini-motokorning pa géng.

Norr: Var inte nirvarande men négon berittade att han jagat ducatister och blivande
medlemmar mha utdrag ur bilregister.

Till kontaktmén valdes

Syd:  Peter Essy-Ehsing

Ost:  Anders Mansén (tills vidare)
Vist:  Ove Hvarfvenius

Norr: Per Skogman

Bullerfondsgeneralen rapporterar att bullerfonden har 110 medlemmar, ca: 18 000:- i
kassan och har i &r inforskaffat en ljudtrycksmétare. Nya bullerdekaler 4r bestillda till
en kostnad av 5 000:-.

Till bullerfondsgeneral valdes Hans Jartoft.

Cucciolo redaktorerna berittade att arbetet flyter pa och man har bra respons frén vissa
medlemmar vad géller insdndare men vill gérna ha bidrag fran fler medlemmar, géma
nya.

Redaktionen blickar framat mot 1997.

Till Cucciolo redaktion valdes Anders Mansén och Peter Hesterskog.

Grappautskottet rapporterar att grappatestresultaten nu ligger pé data.
Planer finns pa att forsoka importera egen Grappa och silja via Cucciolo.
Utskottet har #iven haft planer pa att aka till méssor men inte kommit ivig.

Till Grappautskott valdes Gunnar Nuija, Lars-Goran Lindgren, Jan Johansson och Lars
Killberg.

Henrik Berggren beriittade om klubbens hemsida pa Internet och om arbetet Niclas
Cederlund lagt ner pé sidan.

Rikard Nilsson berittade om en forfragan fran tidningen SuperBike om att kdpa 30 000
CD skivor av klubben. Métet tyckte att vi skulle g& med pé deras forfragan och gav
styrelsen fria hdnder att utforma ett for klubben fordelaktigt avtal.

Sidan 2(3)
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25.  Under 6vriga frigor berittades det om en eventuell reklamvideo som skall handla om
klubben, en CD-ROM dir klubben till viss del skall vara med

diverse banor.

26. Motet avslutas.

Kariskrona 960830

"B

Rikard Nilsson, Ordférdnde

- s WHE S %5{

Anders Mansén, justeringsman

samt om bank&rningar pa

Magnts Marlid, Sekreterare

2

Lar§ Killberg, 4

sl

eringsman

Sidan 3(3)

39



WERKis TYGsLADAn

OLJA ? - VADA OLJA !!
Klubbens teknikexpert Werkis, alias
Micke Werkelin skulle starta hir och nu

Anders borjade med att ta bort allt mojligt
“trams” som verkligen inte behovs pa en
racinghoj. S som lampor, blinkers etc.

en serie med tekniktips. ... L i

|
Egentligen skulle . . %.. ... .. ../ .. . . . « & Félgarna dr bytta till
han bérjat med hur \? ~ ‘ 4 " £ Marvic magnesium 3.5-
man gor ett olie- - y8}N- 4 o _.g 17 fram och 5,75-17
och filterbytepden - ¥ " g baktill. P4 framfilgen
Ducce men efter s o sitter Brembo:s flytande
mycket  krangel . N LT =88 skivor monterade. Oken
kom han g ¥¢ 4 de samma som
underfund med att ¥ -% s s mﬁg original men Sture kor
han inte hade 39 : & med Ferodo beldgg.
nagon ?\1& ......... o g Bromshandtaget 4r ett
najningstrdd. D& AR g Brembo radialhandtag
gar det ju inte att :‘&.: ...................... . & (racing).
byta oljan for med ,s N - : 2 Det fina med detta
vad skall han dd { ; handtag &r att cylindern
naja filter och 3§ """""" o i sitter inte lings med
oljeplugg med &4% : : : : styrhalvan  som  &r
(sytrdd) ?? - 8§78 o g g°~  normalt utan tvirs mot !

BEBE (9-N) anbuio] pe1desso] Ius

S4 han kom fram till att Duccarna i
Sverige inte behover byta nigon olja !
Men en restriktion har han, ni som inte
bytt oljan i motorn pd fyra ar bor, mark
vl bor kolla oljestickan i alla fall (att
den sitter dir den skall). For sikerhets
skull.

Sé istillet for Mickes tips s ténkte vi fylla
denna sida med vilka dndringar Anders
Sturesson gjort pa sin Ducati 916 for att
kunna kora pé banorna runt om i Sverige.

916 SP BLIR 955 RACING !
Vi borjar med det som &r mest intressant,
chassit.

Bromsgreppet paverkar cylindern direkt
utan ndgon hévarmsprincip.

Med andra ord den kraft du drar
bromsgreppet mot styrhalvan (som
samtidigt  padverkar = bromscylindern)
kommer verkligen till sin rédtt men
samtidigt med bibehallen kénsla.

Fraga Trollis som har sddant handtag pé
sin F l:a. Ni & ocksi vilkomna till
banorna i sommar och vért tilt s kan ni
sjdlva se detta bromshandtag.

Bromsoket bak #&r bytt till ISR:s mini
modell samtidigt som skivan, som original
dr 6 mm tjock dr nedtagen till 4 mm.
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Stotddmparen bak 4r original (Ohlins)
men en styvare fjader anvinds, 7.1 kg.
Original 4 en 65 kg fjader.
Ryckutjgmnaren och drevinféstningen &r
ldttad och modifierad, detta for att ldttare
kunna byta drev.

Svingen #r inte forlingd med 20 mm som
fabrikshojarna. Anders har mérkt att hans
cykel dr beniigen att g& upp pa bakhjulet,
men han tycker att det bara 4r bra for da
har han latt att visa sig styv pa
bakhjulskorningar... Om sanningen skall
fram s& dr det en av de saker som skall
?till” innan hojen #r komplett for racing.
Men det handlar om pengar — ocksé...

Fram och bakdrev dr klenare 4n original,
svarvat ner godstjockleken pa dem sé att
man kan anvidnda 520-kedja av mérket
D.LD ERX. En racingkedja som skall
klara péfrestningarna — forstarkt kedja
med andra ord. Hittills har Anders inte
haft nagra problem med denna kedja.

Mirk vil att Anders dven anvinder O-ring
kedja. “Riktiga” racingkillar péstar att en
kedja med O-ringar har s& hog friktion
("tung” att dra runt) att man forlorar
effekt. Men Anders hdvdar att detta &r
forsumbart pa en stor och stark motor.
Fotpinnarna 4r uppflyttade 10 mm for att
forbattra markfrigéngen. Viaxellankaget ar
bortaget och vixelspaken sitter nu direkt
pé utgdende axel. Tack vare det sa blir det
“automatiskt” ettan upp och resten nerét —
s.k. racingvixling.

Kaporna ér naturligtvis inte de som satt pd
cykeln nér den koptes — mer #n framskédrm
och mellanstycket under kylare,
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den s.k. plogen — utan 4r i ett material som
kallas kolfiber (forvinade nu va ??). Aven
sadelcurtsen och tanken & i detta
exklusiva material.

Anders berittar att han idag inte behover
kolfiberkdpor p& hojen. Varfér han
anvidnde sddana under -95 och -96 var
enkom for att minska vikten pé hojen.

I dagslédget har han dock kommit s langt i
ovrig viktminskning p& hojen att han
dirfsr nu kan anvinda vanliga
glasfiberkapor.

Detta kanske ocksa tack vare att tanken &r
i kolfiber, det underldttar ju (i dubbel
bemirkelse).

Fldkten som ser till att motorn inte kokar
nar man kor pad landsvdgen dr ocksd
borttagen. S& ocksa hela termostathuset pé
motorn. Batteriet 4r bytt till ett litet mindre
och dven héllaren for batteriet ar i
kolfiber.

Vi skall kanske ocks& nédmna att Anders
inte bytt originalgaffeln (som ju &r en
Showa) mot en Ohlins, utan Showa:n
funkar alldeles utmérkt — om man bara
héller efter den precis som med allt annat.
Helst skall man gé igenom gaffeln (géller
dven bakstotddmparen) en ging om daret
da man rengér och byter olja och diverse
delar. Om man gor detta si kommer inte
fjadringen vara det som bromsar eran
framfart pa tva hjul (snarare foraren) !!
A och O &r att halla efter sina prylar, detta
géller inte minst fjadringen pa cykeln.
SPISEN ’
D4 var det dags att beskriva vad Anders
gjort med motorn.



Den ér ju naturligtvis trimmad — och det
var allt vi fick ur honom. Han ville absolut
inte berdtta mer s& vi fick g till hans
hovnarr..666, & fo’lat jag menar
hovtrimmare, Peter Skold. Ja, ni vet den
dir’inga stockholmaren som i gamla dagar
korde tillsammans med Peter Lindén.
Bigge korde pa ett konstigt mirke som
anvinder en vinge som emblem...

Néja, nu har han di dven gett sig pa att
trimma Duccar och 4ga en.

I alla fall si berittade Peter att cylindrar
och kolvar &r bytta mot 955 cc:s prylar
frén fabriken.

I huvudet (p& Karl den XII...) sitter det
andra ventiler. Standard sitter det 34 mm
p4 insugssidan och avgaserna flodar
genom en 30 mm tallrik.

Det som Peter och Anders lagt i topparna
dr 37 mm insugningsventiler (bittre
andning) och 31 mm avgasventiler
(tydligen behovs det inte s mycket storre
ventil for att fa wut de forbrdnda
"resterna”... / forf. kommentar).
Kompressionen #r hojd och kanalerna dr
modifierade. Inte ens Peter vigar beritta
precis allt som #&r gjort. Kamaxlarna da,
undrar ni. Det 4r vil en typisk grej att byta
— ett mdste tycker man.

Men Skolden och Anders har bara lagt i
nya insugskammarna medan avgaskam-
axlarna #r original !!

Kamdreven #r bytta mot stéllbara drev och
andra remmar, kraftigare/starkare sddana.

Vevaxeln &r littad och kopplingen 4r bytt
till en lattare i aluminium. T4ndspolen och
magneten #r ocks& andra #n originalen,
mindre och léttare saker. En grej som alla
ni dgare till en 916 skulle kunna géra, ifall
ni vill tj#na ndgra histar, finns pd
avgassidan.

I toppen vid utloppet for avgaserna sitter
det ju en packning innerst och utanpd den
en platta med tvd “rér” som mynnar ut i
ett ror som dr avgassystemets fistpunkt.
Denna platta 4 bultad i toppen och
“roren” &r svetsade pd insidan av plattan.
Denna svets bygger ut ganska kraftig (ca 4
mm) vilkket gor att avgaserna inte
sttommar ut med den litthet som man
skulle vilja.

Det Anders d& har modifierat &r att ta bort
den gamla svetsen (pé insidan) och rundat
av “rorens” dndar for att sedan svetsa fast
dem pa utsidan av plattan — utit mot
avgassystemet. Ganska enkel trimning
faktiskt — putsa till de saker som fabriken
inte anser sig ha radd att gora
(produktiontekniskt och tidsmissigt).

Vilkomna ut pa banorna i sommar och
titta !!
BROMSAD

Anders har bromsat sin cykel hos Henning
Larsson, LHL Motor i Jarfilla. LHL
Motor bromsar i stort sett alla road racing
cyklarna i Sverige. Bland annat fick
Jorgen Hallinder, som ocksd koér i
Scandinavian Open (vann klassen -96),
vid en sddan bromsning fram 142 histar
frén sin Skurhink 750 fyra (96:a) !!
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DYNORUN, 011 -~ 89605616

SAE Corrected Horsepouwer

§=3

DYNORUN. 011

[
(=}
Q

Men om jag nu skall komma tillbaks till
det jag skrev om. Om man nu gor alla
dessa fordndringar i motorn som Vi
beriittat di far du 121 héstar pa bakhjulet.
Nér Sture och Skolden #nda var didr och
holl pa “kringde” man p& Skoldens
Racing avgassystem pé Sture’s hoj.

180 -+« e e e e e

90

80

70

60

50

30

40! . ...

Skillnaden p& standard SP  och
Racingsystemet &  diametern pa
rérmokeriet, 50 mot 52 mm. Och direkt
fick man fram fyra histar till, pd bakhjulet
! Tilliggas skall att ett sddant system
kostar bortat 25.000:-...

Vem sade att det var billigt att trimma ??

Pegee Skoce o RO

2 : : !
jao

4 8 -1 7

RPM (x1000>

) 10 11 12
PEP 4.78E

As measured on DYNOJET’S MODEL 150 DYNAMOMETER

15.6 °C 1017,-20, mBar

17 m.

CF=0.97 RPM/km/h=50

LHL MOTOR, SWEDEN/DYNOJET SUERIGE. Tel.int+46-8-59115866F ax.int+46-8-59122446
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SAE Corrected Torque (N-m) B



DYNORUN, 013 ~ 960516 TEMIONI RACE 50mm E-prom 968 RO
AnDers Srugessoad

A MC

* Fast By Ferracci tuningsudstyr

Skandinavisk importer af:

Dansk importer af:

* Texport lzdertoj,
Specielle ducati dragter

* Yes Hjelme

* Marchesini wheels

* Termignoni udstedninger

\ Pris eks. pi Termignoni udstgdning

Ducati 748/916 slip-on

y Komplet pris 6.085 D.kr.
MANGE CARBON & TUNINGS DELE TIL DUCATI

SAE Corrected Torque (N-m) B

. I S S S ST,
¢ P 8 § 10 11 . . )
s =3 RPM ¢x1000) PEP 4,7SE Tunings samarbejde med Fast by Ferracci USA, den forende DUCATI
fis measured on DYNOJET’S MODEL 150 DYNAMOMETER tuner
DYNORUN. 013 14,0 °C 1015, -18. mBar 17 m. CF=0,97 RPM/km/h=43 Pris eks. pd Marchesini felge
ANDERS

Ducati 916, forfalg 3.75
bagfelg 6.25

Komplet pris 11.680 D.kr

LHL MOTOR, SWEDEN/DYNOJET SUERIGE. Tel.int+46-8-59115866F ax.int+46~8-58122446
Diagram denna sida: A Sturesson Hastkrafte/Vrid. Foregaende Diagr: Peter Skold.

Kurvorna pa forsta sidan i artikeln (Diagr 1) visar att Peter Skolds 955 pumpar ur sig
mest effekt (med avseende p& vridmoment) detta med ett Termioni 50 mm Race
avgassystem och 7955 Special chips”. Sturessons maskin ligger som god tvéa pa 98

Nm. Kurvan ldngst ned var den fabriks Yamaha som Christer Cralle Lindholm hade Til Salg:

till sitt forfogande da han koérde for Aral Yamaha i Tyska Pro serien. Pesiga 80 Nm

kldmde den ur sig, vilken bedrift att vinna #nd4.... Att ha mycket vrid 4r en fordel da 748 SP, arg 1995,

slipper man varva motorn s& mycket och den héller forhoppningsvis lite lingre, om km. 3000. Pris.: 85.000 D.kr.

man nu kan tala om driftsikerhet i Superbike.. De tita svingingarna i slutet pa

kurvorna uppkommer av dalig kedja, ena sndla djdvlar de dédr raceputtarna. Riktigt 916 Senna, Fabriksny

rittvisa virden kan man aldrig uppnd i en bink di de flesta moderna racehojar Pris: 140.600 D.kr.

utnyttjar s.k luffarturbo, d.v.s luften pressas in av fartvinden ndgot som man inte kan Vib 5 .

“simulera” i en Dynobank. Vi tackar Henning p& LHL- motor for att han, efter hot om = ViDevej 42, 4100 Ringsted, Danmark, +45 57 67 20 40—

stryk, delade med sig av virdena. Sturesson, vi vinner i ir igen !!! /RedaX
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DUCATIKLUBBEN
SANKER REDERI

attrafiken till Gotland bedrivs av
B ett bolag som heter

Gotlandslinjen. De tog over
trafiken for nio 4 sedan d&
Gotlandsbolaget blev av med trafiken
efter att ha skott den i over 100 &r.
Upphandlingen sker av staten var tionde
ar och allt 4r givetvis hemligstimplat for
att dolja mutaffirer och korrumperade
politikers egenintressen. Gotlandsbolaget
var urusla. Inget kunde vara sdmre, trodde
man. Det visade sig s& sméningom att
Gotlandslinjen hade lika dalig service,
men sdmre batar. Och d& menar jag
verkligen SAMRE. Gotlandslinjen #gs av
Nordstrém & Thulin som tidigare aldrig
sysslat med passagerartrafik. Forst kopte
man en gammal murrig passagerar-
/bilfdrja frdn tidigt 70-tal: Nord
Gotlandia. Sen kopte man en lastbat,
Graip, som man byggde om till
passagerar-/bilfdrja. Den béten torde vara
den fulaste i Ostersjon och seglar med en
massa dispenser p.g.a. att bryggan fort-
farande, pd lastbatsvis, sitter bak. Kapten
kan alltsd inte se ett jivla dugg. Dessa
batar riackte dock inte och man kopte
Nord Neptunus, systerfartyg till en bét
som vilte och sjonk i engelska kanalen
for ungefér tio &r sedan.

Nord Neptunus har delats mellan
Gotlandslinjen och Estline (dven detta #gt
an N&T). Den ér liten, men kan lasta en
hel del fordon, dock inte s& manga

passagerare. Den é&r i daligt skick och gér
mycket langsamt, nar det fungerar. I
somras har man fatt haveri pa haveri pa
haveri. Tre ganger har man fatt byta kolv
i ett och samma cylinderlopp. Man har
hankat sig fram p4 en maskin. Till riga pa
eldndet sd glomde man att soka ett till-
stand som tillater firjan att ta passagerare.
Detta var lite synd dd man hade fullbokat
med passagerare varje dag i juli! Efter
négra veckors problem gick man ut i
lokalpressen och sa att man ténkte ta bort
tva kolvar och kéra med reducerad fart!
Lat inte speciellt serigst. Tydligen
lyckades inte experimentet och fiirjan stod
still 1 ytterligare nigon vecka innan man
hittade felet: Ramlagren var slut. Efter
byte gick skorven igang.

I somras hade man ocks& Patricia Olivia.
En katamaran man hyrde in frén Rio De
Janeiro och som tar ca 300 passagerare
och 99 bilar. Den gar dubbelt s& fort som
de gamla batarna om man haller tid-
tabellen. Det har man dock inte lyckats
gora sd ofta i ar. Ibland gick den inte
p.g.a. blast. Ibland var en del turer in-
stdllda for att man inte kunde gora den
nattliga tillsynen i Nyndshamn p.g.a.
forseningar. Denna nattliga tillsyn visade
sig s& sméningom vara ganska om-
fattande. Sprickbildningar uppstod i
aluminiumskrovet i den  brakiga
Ostersjon.  Det  innebar  nattliga
svetsningar och dykningar for att under-
soka skrovet! Det méste dock erkénnas att
katamaranen varit en lyckad satsning. Att
dka mellan Visby och Nyndshamn pd tva
och en halv i stillet for fem timmar &r
suverdnt. Om béten fungerar.

46

Man gjorde sitt bésta for att reda upp alla
problem innan det var dags att vilja rederi
for ndsta 10-&rsperiod. Efter Estonia
lovade man att upphora med all
passagerartrafik. Av nagon anledning
omprovade man detta beslut nir det
visade sig att det var den enda delen av
bolaget som gick med vinst! Detta beslut
visade sig &ter igen ta en ny vindning
nagon vecka innan det skulle avgoras vem
som skulle fa ta 6ver trafiken infor nista
period. I slutet av augusti publicerades
foljande insdndare i Gotlands Allehanda:

Inséndare

Onsdagen den 14/8 ringde en god vin
Jfran Stockholm som ville komma pa en
snabbvisit till Gotland. Jag
rekommenderade ~ honom  att  ta
katamaranen. Jag  forklarade  hur
Sfortrdfflig katamaranen dr och att det
bara skulle ta tva och en halv timma.
Tiden pa Gotland skulle pa detta vis bli
lingre. Han korde omedelbart de sju
milen till Nyndshamn. Han kom fram till
hamnen femton minuter fore avgang. Vil
medveten om att han var sent ute, och
som van Alandsresendr (ndstan varje
helg), gjorde han som han brukade géra
ndr han var sent ute, han korde direkt
Jram till biljettkontrollen. Sa smidigt
Sfungerar dock inte Gotlandstrafiken.
Personen i biljettkontrollen var dock
hjdlpsam och ringde till kassan i hamn-
terminalen. Beskedet var lika snopet som
bestamt: Det gick inte att kdpa ndagon
biljett,  for  kassan hade  stingt!
Personbilarna hade fortfarande inte kort
ombord pa katamaranen och det fanns
plats! Min vdn blev snopen och upprord

och begav sig till terminalen. Personalen
i kassan var obeveklig, kassan hade
stangt. Han fick vinta till ndsta
katamaran skulle gé om sex timmar! Nér
han dater kom ut kunde han konstatera att
bilarna fortfarande inte kort pa. Vad min
vdn tycker om Gotlandslinjen efter att f
sta pa kajen och bevittna nir de lastar pd
och dker i viag med katamaranen kan man
Jorsta. Vad man inte kan forstd dr hur
Gotlandslinjen kan behandla sina kunder
pa detta vis. Det dr uppenbart att man
helt saknar konkurrens, men ryktet om
hur kunderna behandlas gor att mdnga
viljer andra resmal i stillet. Jag vet att
man har haft svart att hdlla tidtabellen i
sommar. Darfor kan jag forstd att man
har vissa regler. Men reglerna mdste ju
vara lite smidiga. Kundens oOnskemdl
mdste ga i forsta hand sd linge onske-
mdlen dr rimliga. Det har andra
konkurrensutsatta rederier ldrt sig. Hur
gick det da for min vin? Jo han fick dka
med den sista katamaranen frén Nynds-
hamn (som avgick fem minuter for tidigt!)
och anlinde sex timmar forsenad,

Micke Werkelin, Viskinde

Tvé dagar efter att inséndaren publicerats
meddelade N&T att man drog sig ur
budgivningen om gotlandstafiken infor
nidsta period! Den goda vinnen frin
Stockholm var ingen annan #n Cucciolos
redaktor, Anders Mansén! Svenska
Ducatiklubben #r alltsd en maktfaktor att
rdkna med.

Far se hur vi skall tackla nésta problem:
Malmé Aviation har i princip upphért
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med flygturerna mellan Visby och  Tacka vet jag konkurrens!
Bromma. [ stillet kommer ett litet

skitbolag med flygplan som 4r fyrkantiga Micke i Mickelgérds

och gjorda i korrugerad plat (sant!).

Flygtiden tkas fran 30 till 55 minuter!

PRESS RELEASE / Cucciolo: Vi har forstielse for Nordstrom & Thulins tillbaka

dragande ur Gotlandstrafiken, med tanke pa tidigare nimnda fadis. Mycket orutinerat
att inte veta VEM man limnade kvar pa kajen. Vi pa redaktionen tar dock vart
samhélisansvar och meddelar dirfor att vi kommer att ndrvara vid néista upphandling.
Vért mdl 4r att etablera en fungerande och stabil trafik mellan fastlandet och Gotland.

Cucciolo

PS Aktiedgare, det finns ingen anledning till oro. Gotlands Bolaget &r, precis som
Estonia var, forsiikrat till fullo. DS

Statsbidragsberoende forskare har kommit fram
till att ofdrsiktigt lédsande av Cucciolo kan
pdverkan l&dsarnas betendet. Vi vill darfor
uppmana vara lasare att insupa Cucciolo med
storsta moéjliga forsiktighet. Cucciolo ar inte
TS-kontrollerat. Testa dig sjalv: Uppfattat du
inte tvillingarna som lika kan du vara drabbad.

Fére Cucciolo Efter Cucciolo
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UNDER 25 AR HAR VI SALT OCH SERVAT DUCATI. VI HAR
ALLTID ETT STORT URVAL AV NYA DUCCAR | LAGER, SA
SOKER DU EN AR DU VALKOMMEN ATT HORA AV DIG TILL

DUCATISPECIALISTEN | SODRA SVERIGE.

VIHAR OPPET: VARDAGAR  KL.09.00-18.00 (LUNCH 13.00-14.00)
: LORDAGAR  KL. 10.00-14.00

i Malmo AB
Jagershillgatan 6, 21375 MALMO

Tel. férsaljning 040/2104 35
Reservdelslager 040/21 5300



UNGJSAXEL

Som ni sdkert mirkte i forra nr si

“ramlade” kungsaxelsidorna bort. De

fanns endast med i forteckningen.

orsaken #&r att de fick limna plats for den
hedervirda kampen "Ducati mot Karies”.

Classic Racing

Classic Racing siisongen -97 borjar ta sin form.
Antligen verkar det som om #ven Ducati tvinnar
borjar gora sitt intrang i de storre klasserna. Man
4r forundrad dver varfor det tagit s& lang tid innan
de storre Duccarna kommit ut pa startplattan. Helt klart #r att ”"Binge” (Bjorn Inge)
kommer att forgylla tavlingen med sin vilbyggda Roundcase 750. Hojen som for dvrigt
ar sponsrad av bl.a MC-Nytt och AVA stilldes ut pd Sollentuna MC-méssan och ingen
behovde bli besviken. Cucciolo hann mellan Grappa dimmorna 4ven f3 en exklusiv
pratstund med byggherren sjidlv. Forare skall bli snabbdkande “Hasse” Gustavsson.
Hasses senaste merit 4r att han lyckades vobbla in Laverda traktorn forst under
slutflaggan av alla kombater p& 31-drs racet, Sviesta. Binge tycker just nu att livet &r
toppen, d& hans hjérta klappar extra for Ducati. Ramen kommer frén Piero Bon, ndgot
som Binge har gemensamt med Foggy (-97). Ramen #4r hela 7.5 kg lattare &n original
ramen. Akront ekerfilgar, 18", utrustade med oborrade skivor runtom och Brembo
tvékolvsok. Motorn kommer fran VeeTwo i Australien och enligt det bifogade pappret
pé bénkkdéming skall den pumpa ur sig brutala 84 histkrafter. Helt omdesignad topp,
ventiler, tindning etc ir orsaken till detta. Ljudet skall strémma ur Svenska URM-
ddmpare, designade for max effekt av ”Vi Rullar”. Det sdg tight ut mellan
ljudddmparrér och fotpinnarna si det blir till att hoppas pé att Hasse 4r rejélt kobent.
Grymt polerad alutank (900 SS ?) med racetanklock. Inte en skitflick s& langt 6gat
kunde n&. Vackert. Bl4 var namnet p4 firgen som fanns strategiskt utplacerad.

Har ni hért talas om ha begédr ? 350
NCR motor. Agare Fabio Taglioni.

Kent Jornevall i Goteborg (precis som om ni inte visste det) kommer inte heller i ar att
bli klar med sin roundcase racer. Det fér ta den tid det tar séiger Kent glatt och filar
vidare. Ritt instillning, fast roligt hade det ju forstas varit...

Redatore Capo (RedaX) jobbar sjilv hart for att hinna f& ihop sin Squarecase till
"Forgotten Era” vars beskyddare dr Spinn’ Wheel. Heder &t dem. Mitt vapen 4r en
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standard 900 SS motor (-76/77) i ett Verlicchi (NCR) chassi. Mycket kommer frén en
GTS. Det behover inte vara vérsting grejor. Roligare kan man inte ha med byxorna pa.

NittioSexArsDucatist, Hakan Mansson 6verger den littare “spagetti” ramen frén
England. Den var alldeles for mjuk och klen. Om det blir originalet igen aterstér att se.
Forhoppningsvis skall Quattro bytas ut mot Uno igen. Lycka till Hakan, onskar
Redatore.

For den som rdkar ha en kamskaftare i garaget och &r intresserad av att borja lufta
klenoden under ordande former bifogar jag nedan ett URVAL av reglementet i de olika
klasserna. Fér mer info kontakta: Kjell Saling 08.7469596, Lennart Larsson
08.59088893.

Bantriffar och Paradkorning: Deltagande maskiner méaste vara av racetyp och vara
byggda fore eller t.o.m. -79. Ram och fjédring méste vara av tidstypisk
utseende. Hjul och bromsar. Far ej vara av nyare typ eller utforande 4n vad som

. anviéindes innan ldersgriansen. Dick: S& nira standard dimensioner fran aktuell
tidsperiod. Tank, Sadel och kapa: Tidsenlig. Motor: Tillverkad innan
dldersgransen eller utseendemissigt identisk med motor som fanns innan
dldersgransen. Fri trimning. Forgasare: Tidstypisk, £6 fritt. Téndning: Fritt
(modernare  saker skall doljas). Viixelldda: Tidstypisk, fo fritt.
Primirtransmission: Fritt (remdrift skall d6ljas). Reglage/Instrument: Fritt.
Ovrigt: Duccen skall vara tavlingspreppad. Ev lysen, bromsljus, blinkers,
backspeglar, nummerplétar och dyl skall vara demonterade.

Period 1 och 2: Duccen skall ha varit tillginglig under tdvlingssésongen 1967 for

tvatakt respektive 1972 for fyrtakt samt Ducati producerad i oférandrat skick.
Reglementet 4r i stort sett som vid bantréffar och parader. Ram: Rundror. Aven
svingen skall vara av rundror, ett ror pa varje sida... Framgaffel: Skall vara den
typ och modell som anviindes innan &dersgrinsen. Mekanisk eller hydralisk
antidive samt gaffelstabilisatorer ¢j tilldtna. Hjul: trddekerhjul. Min 18"’
Bromskivor Far ej vara borrade, slitsade eller flytande. Max dia 300 mm. Max
tvikolvsok.

Forgotten Era (Period 3) Ducatin skall varit tillganglig under 1979 &rs tivlingssdsong.
(M.a.0. 4r alla ”squarecase” tilldtna. I ovrigt likt de tidigare regler. Tidstypiskt
0.5.v. Hjulen skall vara tidstypiska minst 18’’ bak och 16’ fram. Tvakolvsok
max. Fri trimning s& langt planboken ricker men det méste vara trimdelar som
fanns -79. Ej flytande skivor om s ej fanns p& den hojen osv...

Alla klasser: Oljepluggar skall najas med 0.7 mm stiltrdd. Max ljudniva 4r pesiga 105

dB (Mits som vid SBP). Integrathjdlm, skinnstill, ryggskydd, ordentliga stovlar...

Svdrare dr det inte att borja, men vil att sluta....
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'BULLER FRAN MEDLEMMARNA

Varning:

Alla insdndare &r akta och inte pa
ndgot satt péhittade eller fram
pressade av redaktorn. I alla fall
sd kan det inte bevisas. Vi ansvarar

heller inte for de eventuella
foljder som kanske uppstdr direkt
eller indirekt efter vad som

framkommit h&r. Vi forbehdller oss
ratten. att korta ned insdndare p.gr
av utrymmesbrist. Eder Oansvarige:

Reddatore Capo !

Nummret sniilla valp:

Gér till MC-Nytt och Bike for den goda
mut-pilsnern pa méssan. Men vi blir inte
snilla for det. Hick. /RedaX, Ducce
klubbens méssfolk m.fl.

Nummrets ris:

Gér denna géng (igen) till Bike
redaktionen som tvingade moppe-
journalisten Magnus Johansson att slita
kvar pa redaktionen i Solna medan de
andra speglade sig i médssans glans...

>4 Till RedaX Cucciolo.

Sollentuna 960907
Ang. Gnéllsidan, nr 4 / 1996
MC-Nytt hade inte helt fel om Ducatis
Sportmaskiner med desmo-system ? Om
man inte atskiljer racing och sportmaskiner
forstds... Betink att racing debuten med
Desmo 125 cc- Ducatin skedde péd
Hedemora banan i Juli 1956......
mvh Leif Osterlind, Nr 126.
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DX Cucciolo en maktfaktor !?

Pressen som gor intryck pa dvriga pressen.
P4 missan nyligen kunde man som
observant besokare se en del foridndringar.
Nu menar jag inte bara hos motorcyklarna
utan hos dom som skriver om dom. Lét oss
borja med nya Superbike forldt jag menar
ju nya bike. Ja nya i alla fall for det har ju
varit mycket nytt senaste dren om man ser
till omslaget, det jag inte fattar &r att
ldsarna ocksé verkar tro att det kommer att
stricka sig till innehéllet. En ny kénsla
skulle man nistan kunna sdga. Sen att
kénslan sitter pa insidan av byxlinningen
hos sjilvaste redaktorskéren, kidnner vi pé
Cucciolo att vi maste avsloja. Kritiken
sved, (NR 6. 1996) nu var goda rad dyra.
Fotoskolan kallade till storméte, imagen
man trodde fanns var anfidtt. Det
diskuterades och konstaterades att bantning
av  redaktorskéren inte bara var
nédvindigt, utan ocksd maste ske snabbt.
Fardig bantat skulle det i alla fall vara
innan motorcykelmdssan i Sollentuna
1997. Jag har nu borjat forstd det akuta
laget som uppstod nir Cucciolo nr 6 slogs
upp. En klarsynt skribent p&4 denna ddla
tidning konstaterade precis som pé
redaktérsmotet pa nya Bike att glassgubbe
overallerna maste bort. Samt en del andra
stora fordndringar maéste till. Det
beslutades att ett seridst designprogram
méste goras. I varje fall om de yngre
prenumeranterna skulle behéllas. Vem
skulle kunna utfora det ? Thomas Eriksson

nej han skulle inte for ndgra pengar i
virlden ta risken att forevigt skimma ut
sig. Hasse Brindfors han hade ju redan fétt
sparken av SAS, kanske han var villig att
ta risken. Hasse var uppét viggarna for
dyr. Bosse Jensen dé, han kan ju bara inte
siga nej. Laget var ju nu nidrmast desperat,
det visste dven Jensen. Klart jag tar det sa
den alltid s& hygglige Jensen. Med vetskap
om att man nu pa Bike var beredd att ta ett
djupt tag i plénboken. Nista design och
image skulle vara sobrare och framforallt
lattare. Jensen skred till verket, pa kort tid
togs en helt ny design och kollektion fram.
Snyggt jobbat Jensen, nu kan man i varje
fall se att nigon tankt lite innan man 14tit
sommerskan skrida till verket pa skinnen.
Aven redaktorerna holl sitt lofte. Nya
minniskor skulle kanske vara lite héftigt
sagt, men #ndd ganska ndra sanningen.
Hade det inte varit for dom orangegrona
tréjorna pad missan hade man knappast
kint igen dem. Ett under av fréschet och
kroppstrim visades upp. Vid ett besok i
Mc-nytt's bar kunde man bevittna Stillman
& Nordstrém drickande Fanta. Stiende
ovationer frén oss p& Cucciolo.

Exakthet 4r honorsordet pa nya Bike, det
far manga ldsare hora nir dom inte tycker
test- och fakta siffrorna stimmer pa deras
hojar. Vi har aldrig fel séger de da. Vi léste
med fortjusning om nya Bimotan som har
en tvitakts v4 med tvd cylindrar, bra
jobbat. En exakthet onskar sig i varje fall
prenumeranterna att tidningen ska komma
i brevlddan innan kioskerna pd
kanariedarna far den. Vilket ¢j var fallet
med nummer 1-97. Nir man ringer
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prenumerationsavdelningen far man pa
telefonsvararen hora, citat: “om det géller
nummer 1-97 sé far ni faktiskt ge er tilltals
lite grann”. Slut citat. Inte ett litet, “forlat
att vi &dr sena med utskicket”.

Uppenbarligen behover Bike ej sina

prenumeranter eftersom man kostar pé sig
att vara s& forbannat ohévlig. “Panelen”

Hej !

Mitt namn dr Thomas o jag har nr 819. Jag
kér motorcykel pa sommarhalvaret, det &r
inte s& ménga som gor det. Sjilv kor jag
750 Sport -89 kanske ingen jitteducce men
for mig dr det mitt allt. Har alltid varit
intresserad av sidant som later bra, dven
andra Mc mérken kan lata bra. Varfor
skriver jag till dig och berittar det som &r
helt sjalvklart. Men det hir med CD-skivan
ar ju en vildigt bra grej, jag har
naturligtvis ett ex sjilv. Jag har ett tips
som kanske kan vara n&got att nappa p4, en
video film. Spela in det som hinder i
sommar. Med tanke pa hur ménga skivor
det salts s& tycker man att en video borde
gd bra. Om ni horde er for sd kanske
intresset &r s stort att man kan sitta in
pengar pé ett konto s& man kunde ha ett
start kapital. Kan tédnkas att ni redan har
tinkt och planerat det hér, 4r tacksam for
svar.

&5 Cucciolo svarar:
750 Sport &r verkligen inget att skdmmas
for | CD skivan gjordes av Hans Jartoft i
smyg !!! Han visste inte om det
Overhuvudtaget skulle g att sdlja de 500
ex som han forst 14t trycka upp. Ett video
projekt & pd G men forst skall vi ro



kartprojektet i hamn, sedan far vi se. Men
det hindrar ju inte att vi borjar samla
material redan nu. Hall utkik.

RedaX

D4 Biste Redaktor
Foljande drama #r hdmtat fran den krassa
verkligheten. M.a.o helt sann.

Antligen skulle en ny motorcykel kopas
istdllet for den gamla vilken salts till en
lycklig ménniska som verkligen tyckte om
att ge mig sina surt forvirvade slantar.
Efter ganska s komplicerade
tankepyramider s& stod det klart att det
skulle bli en Ducati Monster 900. De flesta
dr vil medvetna om att skall ndgot nytt
anskaffas s& skall det vara helt tvirt emot
vad man hade tidigare. Den nyss forsélda
hojen var nimligen en HD FXSTC. Alla
vet vil att det 4r en Soft tail Custom, eller
? Nu till vad som hinde ndr den lilla
grahdriga  farbrorn  klev in i
motorcykelaffiren med en massa pengar
pé fickan for att képa ny hoj.

I butiken stod uppstillda alla sorters hojar
men de som var for mig intressanta stod
mitt i lokalen. P4 sadlarna till dessa
Italienska underverk fanns det lappar som
hade foljande tdnkvirda meddelande: Ror
ej ! Tala med personalen. Eftersom jag har
stor respekt for aja baja skyltar sa rordes ej
négonting. Personalen ? tittade mig
omkring i lokalen och se, dér stod en ung
man med pottfrisse vigandes pa hélarna,
tittandes &t ett helt annat hall. Det fanns
bara jag i lokalen just d& s& han borde ha
sett mig. Han hade i alla fall ¢j nigon
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ledhund eller vit kdpp. Kénde riktigt
tydligt vad han ténkte: ” Den gubbjiveln
skall nog bara prata om sin BSA han hade
1962. Tittar jag 4t ett annat hall s& gér han
nog”.

Nu é&r det sé att i Stockholm finns det bara
en handlare som séljer DUCATI sa vad gor
man ? Jo, tager sig sjélv i kragen och
spatserar fram till forsédljaren och sdger
”Hej”. Han tittar pd mig och jag hor mig
sjallv siga: ”"Kan man fi provsitta
MONSTERN ?” Det gér en liten stund och
s& kommer svaret. Jaaa, men var forsiktig,
det #r dyra cyklar. Svimmférdig av lycka
stapplar jag fram till den RODA
MONSTERN. Nir jag lugnat ner mig lite
grand kléttrar jag upp isadeln och faller i
trans (Nistan) Hor och hdpna, han som
nyss givit mig i nader sitt tillstind att
torrbryta kommer sakta &t mitt hall. Far jag
¢j vara i himlen léngre ? Bést att klittra ner
sd att han inte blir arg. Utan nigra mirken
pé lackeringen eller krom gors tager jag
plats bredvid “min” blivande hoj.

Forsdljaren: Fin, va ?

Farbrorn: ja, vildigt. (Intelligent svar?
Ardeten95°a?

Forsdljaren: Nej det dr en 96’a

Farbrorn: Det 4r det vil inte, (piper farbrom) pa

en 96’a skall choken sitta p& vinster

handtag, kamremskdpor och signalhorn

skall ha en annan firg och framgaffeln

skall ha justering for kompression och

retardation.

Tiden stér still

Tidsrymden minner mig om nér jag kom
till min mycket stringe fader och visade
betyget C i ordning och uppforande. Efter
en dnnu lingre stund.

Forsdljaren: Har du nagon motorcykel ?
(For att vara vinlig)

Farbrorn: Nu skrickslagen for att han
lyckats hetsa upp forséljaren. Née, jag har
just sélt min hoj.

Forsdljaren: Jassd Du, far man friga vad
det var for motorcykel ?

Farbrorn: En HD SOFT TAIL 89’a
Forsdljaren: Jassd Du, far man fraga vad
du fick ?

Farbrorn: 120.000 Svenska.

Forsaljaren: Va !!! Det kan du inte fitt.
Det &r omojligt.

Farbrorn: (Efter en liten paus) Vad kostar
Ducatin ?

Forsiljaren: 96900 !

Farbrorn: Om jag nu koper motorcykeln
och en komplett DAINESE utrustning
kontant. Vad kostar den d& ?

Forsdljaren: 96900 !

Farbrorn vacklar ut ur affiren och ténker
foljande: Deras affdrer verkar ga bra si det
ar nog bast att forsoka hos nigon annan.
Efter tips fran kamrat s koptes hojen hos
OVES Motor per telefon. Nir s& dntligen
hojen kommer till Stockholm visar det sig
att allt som sagts per telefon stimmer. Det
dr trevligt att inte bli behandlad som en
idiot bara for att man skall kopa
motorcykel. Nasta dag ringer forsiljaren
upp mig och fragar om allting &r okay ?

Tanken pa att flytta till Olofstrém dyker
upp.

Har nu varit pA Motorcykel Missan i
Sollentuna och retat gallfeber pa
personalen i Surhinks montern. Man borjar
att lidra sig pa gamla dar. Tittandes pa den
nya surhinken som skall krossa DUCATI
enligt den specialist som stir ddr med
surhinks mirke pa skjortan och bryter sa
séger jag lite onddigt hogt till min kamrat
Magnus. Har du sett vilka Iojligt sma
bromsar den har ! Surhinks-specialisten
blanger pa mig och viser i mungipan: A va
fan har du da ? 320 millimeter jamfort med
Dina lojliga 280. Den dér kan vil inte gé si
fort. D& skulle det ha varit stérre bromsar
pé den, eller hur ? Surhinks-speciallisten
ser uta att vilja gora nagot forskrackligt
med mig men det &r for mycket folk runt
omkring just d& samt alldeles for ljust.
Nojd med mig sjélv sd gér jag vidare. P&
nagot sitt kidnns det som om en liten
avbetalning just gjorts till dumskallarna.
PS. Har hittat de sméa runda “oma DS

Hilsningar frain DUCATI 915 alias
“Stockholmaren”.

45 Cucciolo svarar:
I samma butik skulle jag kopa

hastighetsvajer till min -88. Svaret var att
det gick inte, for de har ingen “microfisch”
pé s& gamla hojar. Dessutom ville de ha
forskott betalning “och rékna med minst
tre ménaders leveranstid...” RedaX
skrattade nér han gick darifran. Behover de
inte mina pengar s& skit i det d&. Jag har
hittat min “hovleverantor” pé annat hall...
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KULTURFOREMAL

Tror ocksa ni, att féremalet pa bilden &r
ett verktyg ? Ack, hur man kan bedra
sig. Skarp uppmarksamheten, och
forsok verkligen begrunda vad ni ser.
Pjasen ar gammal. Mer an femtio ar.
Den har kommit i huset pga faderns
desperata behov av handredskap i en
akut situation. Hur grymt han misstog
sig. Som ni ser &r tinget val bibehallet.
Dels av kvalitet vid framstaliningen, dels
av brist pa motion.

Den med verktyg fortrogna lasekretsen
ser genast att tillverkaren lagt sig vinn
om att INTE géra kaftarna parallella. For
att ytterligare understryka karaktaren,

sa har vederborande, antagligen efter
nyskapande tédnkande, valt
baklangesganga pa skruven som &ndrar
gapet pa kaftarna. N&r man alltsa tror att
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man Oppnar, sa gor det har féremalet
tvart emot.

Varfér denna moda ? Detta ting &r
endast "i stallet for verktyg" och dess
anvandning skall alitsa foljdriktigt géras
s4 motstravig som mojligt. Att
konstruktéren Iyckats i sitt uppsat
framgar tydligt av skicket. Hogteknologi
nar den &r som bast.

960620

PS. Lagg mérke till texten. " Acciaio
forghiato " ( Smitt stal......)

Byre BRedalkedbr !

Om dessa rader finner n&d infor din
hért provande blick i det ymniga
bidragsflodet si finner jag det pa sin
plats med ett forsynt tillrittaldggande.

Alltsd. Den #4dla silverne klenoden
hade tillryggalagt cirkus trehundranittio
(tretusenniohundra kilometer) mil dé en

viss trotthet i sjdlva stromgenereringen
infann sig. Man far ha viss forstaelse for
den omsténdigheten. Eftersom
omgivningen var full av Ducatister s&
lostes den ynka faddsen med timligen
enkla medel. For kidnnedom meddelas
att det upphittade naturforemalet
omsorgsfullt destruerats for att undvika
inforsel av mojliga kusar eller andra
frimmande biologiska livsformer till
faderneslandet. Vi far alla ta var del av
ansvaret for miljén och artrikedomen

och ovriga sammanhéngande
omstindigheter.
Om jag uttalat mig om

huvudbeklddnader sa har det raderats ur
mitt minne. Det star var och en fritt att
avldgga besok om oklarhet rader. Att
sjalv skaffa visshet i tveksamma fragor
#r bésta metoden. De allra flesta ldsarna
har tillgdng till, mer eller mindre,
hogvardiga fordon och att orientera sig
till 66° 05' nordlig bredd och 23° 58'
ostlig langd kan inte vara odverstigligt
for den beresta och vilpraktiserade
lasekretsen. Ni ar alla  hjartligt
vilkomna. I allménhet brukar jag
upptrdda med en réd klddespersedel pa
den allra 6versta kroppsdelen. I varje
fall under den grona &rstiden. Persedeln
ar dekorerad med en ryslig marin
varelse och s3 &r det ett namn broderat
med vita bokstdver. Verkligt vackra
siddana. D-.c.i. stir det. Samlingen
omfattar andra sk huvudbonader men
just denna roda, dr extra férndgm och
sallsynt. Till sist vill jag uppmana
nytillkomna lisare att skaffa sig tillgdng

till ar 7/1991 av den fornidmliga
publikationen Cucciolo och verkligen
begrunda inneborden i vad som ségs i
avsnittet "Om byrakrati” som &terfinnes
pé sid 22. Upplysningsvis kan némnas
att upphovet till berittelsen om
byrdkraterna hade sin grund i
otiliforlitliga naturprodukter. D4 blir
missanpassningen mellan kamaxlarna
och vevaxeln total och man far med
byrakrater att géra. En kamaxeldrivning

- av hérdat stdl kan inte uppfora sig s
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nesligt.  Fo uppgick hela korstrickan
for utflykten till Emilien till
attahundrafemtiosju mil. Det krivdes
service av  naturprodukter  och
anordningen som Overfor drivkraften
fran vixellddsaxeln till det bakre hjulet
vid ankomsten till fosterjorden. “Det
som havs, det skavs” brukade en tant i

familjen utbrista for mycket linge sen.

Det 4r inte mindre sant nu.
Anonym medlem helt néra fosterlandets
Ostligaste punkt 960711

Presskollegor

Om man foljer den internationella
pressen sa far man veta intressanta
saker. Tidningar fér, och av
entusiaster - MEGAPHON DUCATI
APOST soker personer som kan
oversétta innehallet | Nederlandska,
Svenska och Norska Ducatiklubbars
tidningar. Cucciolo ar, som vanligt,
med deéar det rér pa sig.



Grazie per il pranzo,
Signori Taglioni,

l@ N7

< cé’sempre un

o consolante

s appuntamento.
€ Circolo Ducati di

- Svezia con
commissione della
Grappa

(Tack f&r lunchen herrskapet Taglioni,
det ir alltid ett néje att triiffa er
Svenska ducatiklubben med grappautskott)

[}
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| nasta Nr av Cucciolo.

Bosse Rindar pa MC-Nytt talar ut i en exlusiv intervju:

MANGA AV N

”Jag gillar inte alls BMW...”

Lis allt, endast i Cucciolo.
Nr 2 ute i April.
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BORGO PANIGALE

Har kan du som medlem och privat person annonsera gratis (ej japcrap).
Borgo Panigale tar ogdrna emot annonser per telefon, av den enkla anledning att det
dr sa latt att det “ramlar mellan stolarna”. Vi tar heller inget ansvar for inskickat
bidrag. E-posta gdirna, se klubbinfo. .

KOPES EJ:

750 Sport 89:a. Helrod 4000 mil 2-1
system nyservad for 48'
UFFE 0456-21990

907 iE -92. SVART !!! Ny servad, nya
dick, Misano ljuddiimpare. Gor fin i skick
och pé vig. Pris 75.000 kr.

Tel 08-580 13 534.

Spiegler Stdlomspunna slangar, kompl till
fram och bakbroms + koppling till 906
Paso. Pris 750 kr Workshop manual till
906 Paso. Siljes for 250 kr. Broms och
kopplingshandtag samt bromsbeligg fram
med asbets till de dir gamla 900
modellerna. Pris 250 kr.

Odd 0591 - 16086 Hem
0591 - 60721 Arb.

Campangolo (magnesium) DUCATI 18
Tums félgar - 78 &rsmodell 4000 kr

Hailwood Replicasadel och glasfiberkuts
(engelsktillverkad) 700 kr

Leo Tel: 08 591128241. alt 08 7975760
Arb.

F.B.F keihin 39 Downdraft komplett med
vajrar och rulle, till 750 och 900 SS, nya i
kartong med monteringsanvisning,

F.B.F Dynojetkit med K.N filter till 900
SS nytt i kartong med
monteringsanvisning.

Weber dubbelport komplett med insug.
Krauser pakethdllare till SS-Serien, ny i
kartong. Ensitskuts och bakstinka i
kolfiber néstan nytt tiil SS-serien.
Kopplingsképa i kolfiber med F.B.F logo.
2-1  Ljudforstirkare  forberett  for
lambdamétning av avgaser passar till 750.
Verkstadshandbok till 750 Paso.
Instrumentpanel i kolfiber till 851 och
900 SS. Képglas rokfirgat till SS-serien.

Medlem no 755

Tel 054 /188490
070 /5482029

00655 ~A0 Livddewmp ¥OPES
TeLr 0%\~ 1%\\0%1
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Hogersidans  helképa, originallackad
rod/vit till 900 SS -90 Pris: 1700 kr

Képglas till samma cykel. pris 400 kr.

Tel. bostad 08-668 80 25 Nina Broberg.

1 st “kutts” till 900 / 750 SS. OBS Helt
ny, rod. 1000 kr.

1 par Conti-"ljudddmpare” med underbar
sdng, garanterat olagliga (“plugg” for
besiktning medfoljer dock), rostfria, till
900 SS och 750 SS. 1500 kr

1 st sadel utan kladsel, till 900 SS, 300 kr

1 par mjuka sadelviskor i nylon,
svart/roda. 2 x 30 liter. Pris 500 kr

For allt ovanstiende ? 2000 kr

1 par backspeglar till 851. nya (mkt
snygga pa 900 SS / 750 SS, man ser dven
bakaét) 400 kr

Tel: 0457 - 249 00, Fax: - 249 39
Helena Bona, Kallinge

900 SS -93 Rdd, 575 mil, som ny men
inkord. 0476 / 15101 - Jonas

851 Strada -92 Ca. 4000 mil, 150 mil sen
service, bra dick och lite extra grejor. (
t.ex.depéstill bak) Pris 95.000:-

Ola #746 040-303 203, 0708-76 60 60
bille@malmo.mail.telia.com

916 Strada -94
1200 mil
0393-400 65, 0740-103 927 (minicall)

Ténkte bara hora om nén av er skulle vara
intresserade av att k6pa min Alfa, som
siljes i forman for en gammal réttig
kringlande  mattsvart  brénsletdrstig
lustgasinsprutad amerikansk lastbil...

Korta data: (Alfan assd.) V6, 2.5 1,
insprutning, -87:a, vissad (190 hk), sinkt,
rod naturligtvis, gar problemfritt, startar
alitid, alufilgar, skriddarsydd
liderklddsel, triratt, mm mm.. Ljudet e
ruggigt aggressivt (Rejssystem i ett
stycke) och den ligger som ett tjirat
strykjérn pd végen. Pris: 45 tusen pengar.

Kai - #653, 888 Strada -93. 070-7992279
kai@jourresearch.se

NCR 750 dukati TT2-ram, Marvic,
Malossi 41:0r, Brembo 4-kolvs racing ok,
Nepoti preppade toppar, Alu tank. De
later la gott!! Hon kan bli DIN for endast
67 mille kronor.

Agne Johansson
Ring 031 314642, 070 588 29 70 eller
Emingla agne@tripnet.se

BAAAHBAAAHHHHH
Termingioni till 748/916 BiP 5500
svenska lire, BREMBO flytande skiv-
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or 3000. Som nytt givetvis. Har &ven en
latt vurpad kopplingskéapa, ventilerad.
Jorgen Ahlgren 040/6112758

Paso 750 Ltd 3700 mil, parlemovit (3 ex
i sverige), helaluddmpare, 40mm delorto
forgasare, bra diack 42.000 kr

Mikael Walther #864

031-923429, 0706-223392
mikael@ducati.se.org

38mm Marzocchi till gla 900an, nya
innerben med kronor till GTS. Diverse
grejor till topparna (GTS) sdsom kammar
ventiler mm. Norton Roadholdergaffel
samt svingarm till Featherbed.

Bosse Osterberg
Bjdlbogatan 6b

582 47 Linkoping

Mail: bosses@algonet.se

Ducati (Joda!) 900ss -96, 870 mil, helt
orginal, nyservad vid 730 mil, garanti tom
9803, bakdick slut. Kord i regn 1 gang
(vad goér man inte for kirleken?).
Servicebok ifylld. Ett litet skrapmaérke
(1*1,5 cm) pa vinster backspegel é&r
Overmaélat och syns bara vid en nirmare
inspektion. OBS. Ej vurpad dock...
Annars toppskick!

Eventuellt kan Laser 2-2 Aluminium Slip-
On kopas till eller separat. Ddmparna har
suttit pa ca 700 mil = Superskick

Pris for hojen: 84.000 :-

Pris for ddmparna: 2.500 :- (Nypris 5.000)
Hall ut, snart &r varen hir,

Frégor stilles till Joakim Jeppsson
Tel. hem 0418 - 180 47
Tel. Arbete 042 - 18 96 13

SALJES EJ

”Ducati Meccanica Bologna”
overlackeringsbara dekaler for
bensintankar etc. Kopes ett ging for
klubbens rikning. Ar tinkt att ingd i
“klubbprylar”. Négon som vet var man
fér tag pa hogkvalitiva sédana ? Hor av er
till RedaX

Skinnstill Dainese, stl 50, tvadelat, ej
anvint pa japshojar.

Lars-Ake Horberg 0451-211 02

070-570 8008
simon.h@hassleholm.mail.telia.com

Ar det ndgon som kan silja ett par beg.
kolfiberljudddmpare  passande  till
Ducati 748 Biposto -95

Aven smAdetaljer i kolfiber ar av
intresse. Ring och foreslé !!

0322-331 49 Mats medl. 725

916 SP

0393-400 65, 0740-103 927 (minicall)
Slese Sewen .-,
77?/7”/} g/7;1 Ajv‘”
78D/50055 T 0207292992
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DEKALER & TYGMARKEN

DUCATI S-m&rke 40:-

KLUBBDEKAL r&d/vit/grén 5:-

DUCATITYGMARKE svart/vit/gr& 25:-

Broderat RYGGMARKE 20 x 30 cm

KLUBBTYGMARKE rtd/vit el. réd/vit/grin 25:-

DUCATI-banan.Tygmirke riod/vit/griin 10:- @

J

[-SHIRT, vit med gamla logon pé bristet

Noe

65:- L &XL

STRUMPOR, vit sportsocka med Ducatibrodyr stl 41-44 35:-

2 st JACKOR kvar frén forra laddningen stl M,L 900:-/st

N

"Bologna-market" 160:-
ORGNPROPPAR EAR 5:-
S v ~
il f3>K MOSSA 70 - } CD-SKIVAN: )
5 VARM DCH BRup, 20 min lag-
- BC I ei%ggb frekventa vibb
____________ rekventa viobar
(fbt/CFVT/ b rasonton )
Ml L for bara 60:- )
NYHETER NYHETER NVHETER
POLO-TROJA, vit med réd logo pA kragen 100:- L & XL

Bestdll genom att betala in pa postgiro 60 44 52-3
Glom ej att ange antal,fdrg,storlek o.s.v.........
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