


Ord fran ordforande.

Slutet &r naral

Vintern &r slut. Eller &r den inte det ? Det &r bdrjan p8 Maj,och det &r
inte mer &n ett par veckor sedan det var minusgrader ute. Om tv& veckor
ska vi kéra p8 Knnekulle. Finns Metzeler Sport med dubb??

Vintern lider mot sitt slut. Vi -styrelsen- har hunnit med en massa moten.
Jobbiga? Nejd§,enbart roliga s8dana. Ett av resultaten fr8n dessa moten
hgller du just nu i din hand. Tidningen. Som du ser har v8r medlemstidning
gdtt igenom en ansiktslyftning sedan férra numret. Vem hade trott att det
gick att férbattra ett redan bra nummer? Mycket av det fina Lligger i att
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en speciell hindelse med din encylindriga Ducati,s8 mycket battre.

Vi har till detta nummer f8tt in tre riktigt fipa_berdttelser_frén_er.

Tack for dessa! Jag hoppas att det fortsdtter att droppa in artiklar skrivna

av er..Ni_har_sommaren_p8_er. ]
Med denna tidning féljer ocks8 tv8 stycken dekaler_iborstad aluminium,

Var radd om dom,det blir inte fler. Dom kommer inte heller kunna kdpas frén

Sommaren &r kort,ta vadl vara p8 den.

Tomas Tengros ordf.

i i 3 i borj a kan kalla
En mycket tragisk bild. Detta hdnde i borjan p8 1984 8rs sasong.- Cyhtanwa —om man
domméet— ir en 900 S2 och en Laverda. L8t oss hoppas att det inte hénder alltfor m8nga olyckor

1985. M5t upp for 8rets forsta ? " avrostning ' p8 Kinnekulle 18/5.

Antligen!

Efter det sista stoppljuset p§ Soderleden Lade
jag Over maskinen 8t hdger,vek ihop mina

193 cm. bakom det fladdrande k8pglaset och

lat rullen g8 i botten,25 mil Eé:a &g fram
for oss.

Forgasarmas hungriga fl8s steg till ett
crescendo och SS-motom vr8lade av lycka
over att f8 stracka ut efter en veckas sur8ka
till och frén jobbet. I sillskap hade jag
Helge och Fingal,som brottades med varsin
Laverda Jota.

Vadret var str8lande och livsgliddjen p8
topp,for nu var vi p8 vag till en exlusiv
mc=traff endast for italienska hojar
Denna arrangerades av Dansk Laverda klubb
samma helg som Swedish TT,och platsen var
Helsinge camping,n8gra kilometer fr8n Hels-
ingor.

I Varberg stannade vi p8 en Lliten mysig
bensinstation for att ta en glass och kont-
rollera packningen. Den senare var h8lLlen
till ett minimum: olja,verktyg,reservdelar,
tejp och st8ltr8d... N8ja,ett télt och ndgra
sovsackar var ocks8 med. Nista uppeh3lLL gj-
ordes strax fore Helsingborg. Har drog vi
om ett elsystem och laddade upp ett batteri.

For hand.

Slutligen,bara n8gra timmar férsenade,n8dde
vi fram till campingplatsen. Stallet var
orovavkande tomt. Istdllet for att vanta
tog vi oss in till samhdllet. Har 8t vi middag
och bunkrade upp med illréd korv och ele-
fantol.

Nar vi 8terkom till traffplatsen visade
sig vdra farh8gor vara ogrundade,m8nga knuttar
hade redan anlént och slagit upp sina talt.
Vi hittade m8nga nya vanner,vi grillade korv,
vi drack pilsner och berdttade révarhistorier
samt kommenterade nyanlidndande ekipage.

De flesta italienska mc-fabrikat fanns
representerade. Tyvarr kom valdigt Llite Duccar.
Vid ett kortare samtal med dgaren till en
SS-79:a framkom det att ingen dansk Ducati-
klubb dd fanns [numera finns det en klubb
aven i Danmark,reds.anm.]. Detta kan forklara
den n8got klena uppslutningen. De Ducati
som fanns p8 traffen var mycket valv8rdade,
deras Like har jag inte sett i Sverige. Jag
bdrjade snart Overvaga att gdmma min egen
maskin under ett skynke,men morkret hann
fore.

JAVMER OCH SVETT !! Dessa obarmhirtiga
traffmormar! Valbefinnandet infann sig dock
snabbt ndr vi kunde studera alla hojar som
kommit under natten narmare,och se haftiga
Lacker och kromade DELLoRto$ blixtra i sol-
skenet.



Av allt att doma ar forkromning det popu-—
liraste sittet att trimma en Dansk motorcykel.
Hir racker det inte med locket 6ver oljefil-
tret,nejdd,allt Lést doppas i den gyllene
metallen; centralstod,sving, nav, falgar,start-
motorer och gaffelkronor m.m.

Nar vi trottnat p8 att spegla oss dvergick
vi till att inventera modellfloran. Som tid-
jgare namts fanns ett moderat antal Duccar,
men en del andra intressanta maskiner fanns
att besk8da,till exemel Aermacci
250,MV Agusta 420%och 99 L[?]
Srsmodeller okinda. Det famns &ven ett antal
Bene L Li ,vars motorer &r s8 breda,att beh-
ovet av centralstdd bortfaller. Tre megafoner
p§ var sida ingav dock respekt.

En utflykt stod forst p8 dagens program.
Luften vibrerade och marken skakade ClL8ter
det bekant] nar ett 70-tal cyklar stdllde
wp for avfard. Vi kdrde ivag,och det blev
en sving som inte stod v8r egen tur till
Hoor efter. Vagarna var mycket valh8llna
och mycket krokiga i s8val x- som y-led.

Det var gott om Gppna kurvor och ingen sparade
o] krute%?jég forsokte hanga p8 vad jag

trodde var en Jota, men som senare visade sig
vara en 500:a,framford av en vacker kvimna.
Ett fotostopp gjordes innan vi kom fram till
en kro,ddr mat och dryck intogs under gemyt-
liga former.

. N&r vi kommit tillbaka till campingen och
befriat oss fr8n alla tjocka klader i den
tryckande vérmen ,s8 passade det fint med

en fornminnespormenad med strategiskt utpl-
acerade Slkontroller i den lumniga och sval-
kande bokskogen. Tv8 domarringar senare,matta
pd 6L och goda historier,sd bdrjade Yi ta

oss tillbaka till campingen. Det bérjade -
skymma,och ett discotdlt slog upp sina flikar.
Natten censurerar jag bort.

Upp och hoppa ! Hjalp ar klockan
redan sju? Kondensvatten fr8n talttaket rinner
ner i nacken. En hurtfrisk stockholmare har
vackt oss. Vi 8lar oss ut. Det ar disigt
i luften och allting dryper av fukt. En dver—
bliven apelsinldsk och en skiva formbrdd
f8r utgdra frukost. Vi ldmar Fingal 8t sitt
dde i taltet och satter kurs mot fosterlandet.
En fika pg8 farjan sitter fart p& dmnesomsatt-
ningen och direfter kor vi nonstop till
Anderstorp. Dar var sadkert de flesta av er,
s8 det behdver jag ej skriva om.

Sumering: gérhadftigt veckoslut!!

SKVALLER

S8 var det d§ dags igen fdr v8ra
s& populdra Skvallersidor .
Vad Du an gor,vad Du an hor,skriv
och beratta. Till ndsta nummer
vill vi ha &nnu mera Lljug. Inform-
ation till Skvallersidorna
skadar ju inte heller. Eller??
S8 det &r bara att skicka s§ fixar
vi resten.

PS. Brevbararna i Molndal ska
f8 p8d6kt,har jag hort.

Tomas.

CAGIVA

S& var det Sverigepremiar for Cagiva
Alazzurra. Ducatibladets utsinda tog sig
ett Litet snack med generalagenten,Mullsjo
Motor,vid premidren. Generalagenten sa att
Cagiva,med den har modellen,satsar p§ att
sno kopare fré8n japanerna,och inte frin
europeérna. 350 & 650 Alazzurra ar en all-
roundmotorcykel ,d.v.s. mycket sndllare &n
Ducatin. Den har t.ex. vanligt styre,normalt
plcerade fotpinnar [samma som p8 Pantah TLI,
klocka [!J och en hel rad med varmingslampor.
Det ar helt enkelt en Pantah TL med annan
kosmetika. Ramen ar enligt generalagenten
av egen tillverkning,men vi vet ju redan
att man koper ramen fr8n Verlicci. Ducati
har ju lagt av med Pantah TL s§ maskinen
konkurrerar ju inte med n8gon av Ducatis
egna modeller,Cagiva kompletterar snarare
Ducatis sortiment.

Framtiden ser Ljus ut for Cagiva. Agarna,
tv8 soner till en klockarmbandsfabrikor,
har pumpat in 350 milj. kronor [enl. gen.ag]
i den fbre detta HD-Aermacchi-fabriken.
Man p8stér sig redan nu vara europas storsta
mc—tillverkare. Man har dven kopt upp Italiens
skickligaste mc-konstruktdrer frn bl. a.
Benelli/Guzzi MV Agusta och v8ran egen Fabio
Taglioni fr8n Ducati. [ Suck!J Man arbetar
nu for fullt for att ta fram egna motorer.
Ska Fabio &ntligen f8 gdra sin V-4:a???
Man verkar hur som helst ha enorma ekonomiska
resurser. Och m8lsdttningen,att sno kunder
frén japsama verkar kaxig.

Priset blir drygt 30.000:- for 350:an
och Lite drygt 36.000:- for 650:1n,vlket
ju f8r ses som mycket konkurrenskraftigt.
Och till v@ren kommer ''Skenhojen''
650 Elefant till Svrige.

" Micke The Bike " Werkelin

TESI

Frederico Martini var en av Taglionis
narmsta medarbetare ndr han tog fram Pantah:n.
Men signor Martini ville hellre jobba p8
tavlingssidan,men fick nobben. Startade istallet
ett eget Pantah race-team som vann italienska F-2
masterskapen fore fabrikscyklarma. Fick darefter
sparken fr8n Ducati.

Han borjade d8 p8 Bimota istallet dar han
konstruerat den inte helt okdnda Tesin,ni
vet hojen med bakdelen fram8t. Eller hur
var det nu? Han sdger appropd Taglioni:
Taglioni &r nog den stérste mc-konst-
ruktdren n8gonsin. Men det vet ju redan
vi som kor Ducati.

" Micke The Bike " igen.

Brytarlost.

Nar 860-motorm kom 1975 s8 hade man passat
p& och bytt ut det gamla brytarsystemet
[som satt dar oljefiltret sitter nul till
ett brytarloést Ducati elettronia ténd-
system.Detta system fungerade i stort sett
bra,men problem forekom df systemet satt
innanfor svanghjulet i motom och darfor
blev mycket varmt. Omkring 79-80 gick man
Over till BOSCH BTZ-tédndning. P8 order frén
dr T ? Var gor man av alla Ducati tandspolar
dd ? Jo,de saljer man dyrt [?] till Bologna-
firman Morini,som monterar in dessa i sina
V-twinnar!!!!

An en g8ng, " Micke The Bike ".

Franco Valentini,Ducatis direktor,med var
tidning i sin hand. Han ser verkligen
néjd ut. Notera fimpen i véanster hand.

Bue Andersen.



SKVALLER

Dansk Ducatiklubb.

Joman, nu har aven -som vi tidigare namt-
Danmark f8tt en Ducatiklubb. Vi Onskar dom
lycka till. I Danmark finns ett 60-tal Ducati,
men det kan ju tankas stiga nu nar det finns
en klubb. Traffarna som det stod om i infom
ationsbrevet som ni fick tidigt i vintras,var
mer amnade for danskarma sjalva. Dom ville
traffas och ordna med styrelse och stadgar.

Vi hoppas ju ocks§ att n8gra av deras medlemmar

900:a Forfaran!!

Cagiva har meddelat Ducati att dom nu aven
vill ha Millemotom. I ett av Motorad$ tidigare
nummer fanns en skiss,ramen s8g mycket modern
ut och hade monochokefjadring
Tank att inget f8r vara heligt. Vi f8r val
hoppas att Ducati kommer att satta sin logga
i m8nga 8r framdt.

Tomas_Tengros

har lust att bestka v8r traff i Augusti.
Kanske kommer det dven upp ndgra och kor
p8 Kinnekulle. Vem vet?
Kontaktman for klubben ar:

Sveenmning Haaning

Hallingparken 54,1 tr.

2660 Brondby Strand

Danmark

En Ducati i bokhyllan

Det finns en japansk byggsatstillverkar
som har Ducatimodeller i skala 1:12.
Vid ett bestk p8 leksakshuset strax fore
hjul [stavas det s8] hade jag sjalv mdjlighet
att besk8da de tv8 modeller som importeras
till Sverige. Det ar 900 SS & 900 Hailwood
Replica. Det finns aven en ruskigt frack
900 NCR,det &r den modellen som hade sandgjutet
vevhus ,uoplagda avgasror med mera.
Market du ska fr8ga efter heter Tamiyo,tror
det heter s§ i alla fall. Och priset Lligger
strax 6ver hundralappen.
Om du besoker Danmark eller Norge kan det
tankas att NCR-modellen finns dar.

Ps. Om du vill ha den optimala sportmaskinen,
Honda CX 500 Turbo,s§ fimns den i skala 1:6 DS

Tomas_Tengros

Benny Anerdd

Benny Anerdd har som ende svensk Llyckats
komma Over en fabriksracer av 1985 8rs modell.
Modellen ar en utveckling av fjol8rets version.
Man kunde ldsa en test av Alan Cathcart i
Mc\ytt tidigare i v8r. Cathcart som har
testat dom flesta av varldens alla racers,
kdnde direkt att detta var hojen som kan
bli 8rets skrall. Kanske till och med klara
av Suzukis GSX 750 R.

Berry kommer att satsa mer intemationellt
i 8r,men vi f8r val hoppas att vi far till-
falle att besk8da maskinen aven pd8 hemmaplan.

SKVALLER

Ducati Club Finland

Vi har f8tt brev fr8n finska Ducatiklubben.
Klubben som dr mycket Lost organiserad brukar
ordna en 8rlig Ducatitraff,som varje 8r
samlar runt 20-talet deltagare. Totalt raknar
ordféranden som hater Petri Mikijarvi att
det finns omkring 15-20 nya Duccar i Finland,
ungefar 100 aldre varav en Ducati 350 som
undertecknad hade ndjet att traffa ombord
pd farjan till England for m8nga 8r sedan.
Den var naturligtsvis-blodréd och Lat obesk-
rivligt bra ndr vi korde fr8n Felixtowe.
Men det ar en aman historia.

Det ringa antalet Ducati beror enligt
Petri p8 priset. En ny Ducce -t.ex. en S2-
kostar 90.000:- svkr i Finland och en Re8lica
96.000:- . P8 detta kan man sen l&gga en
trafikforsdkring som i Helsingfors kostar
4.000:- svkr for sex m8nader.

Lars Ekeman.

Rosthd&l? Eller rost i hadlen...
Ett tips kanske kan vara bra.
I en h8llare for gangtappar fastes ett borr,
® 4.0 mm. Man breder ut sej intill skonheten
med verktyget i sin hand och rensar h3len
i bromsskivorna. Det ni!

Herr H8 den elake.

Sakrare att finna sakringar.

Sékringdosan sitter ju alldeles ini.....
dumt ddr under dynan. Under vanster sidok8pa
fimns det tv8 lediga fardiggéngade 6ron [p§
82:or i alla falll. I det dvre av dessa skruvas
en alu—pl8t [ se skiss J tjocklek 2 mm. Fistes
med M6 x 10 fr8n insidan. P§ pl&8tbiten skruvar
man den helt plotsligt s8 Latt8tkomliga sikring-
sdosan.

Internationella Ducatitraffar 1985

Njurbdltesanvandare
Se Hit!!

Dom fina 1+1 sadlarna g8r nu att bestalla.
Med eller utan lack och stripes. Med eller
utan blinkers. Dynan? ar av neopren,4-10mm
tjock. Det finmns dven passande baklysen.
For bestallning,ring: 016/126901.Mats Ljungkvist

Ny kultbok

Aaahh,antligen en bok med bara italienska
motorcyklar. Ar det sant?

Boken heter Italien motorcycles
och finmns att kdpa hos valsorterade bokhand-
lare. Boken ar p8 130 sidor och inneh8LlLler

bara fargbilder. Alla av mycket hog kvalitet.
Mitt tips. Kop den,den é ett mdste,

Tim Parker heter forfattaren och Osprey$
forlag har gett uf boken.

Trevlig lasning.

Backis kor Ducati-85

Lernart Backstrom kemmer troligen att tavla
p8 Binge och GuD$ Ducatiracer 1985.
Det lovar ju gott nu ndr B. Anerdd satsar
mer internationellt. Vi kommer med sdkerhet
att f8 fina resultat fr8n TEAM BIKE ocks8.
Det kommer nog att bli en hel del kontinent-
kdrming dven dar. Om jag kdmner Herrarna Bike
ratt.

Foljande ar hamtat ur Tyska Ducatiklubbens

medlemstidning.

11-12 Maj 1985 8rs Ducatitraff,Afamac.
[bl.a. deltar Alan Cathcart med
tv8 Ducatil Traffpunkt ar
Tremblay les Gonesses,ca. 15 km
NO Paris.

25-27 Maj  Ducatitraff i Bettendorf. Arran-
gdr,Hotkdndska .Ducatik Lubben.

30 Maj  Ducatitraff p8 Isle of Man,Eng.

3 Aug Intemationell Ducatitraff.
Salzburgring,arrangerar gor
Osterrikes Ducatiklubb.

17-18 Aug  Klubbrace. Arrangdr,Ducati Club

France. Plats Carole [n3ra Paris].
24 Aug  Ducati race p8 Goodwood,Eng.

Arrangor,Ducati Club England.
14 Sep  Ducati race p§ Zolder,Belgien.

Arrangdr Hollandska Ducatiklubben.

Lasse Ekeman.

Sisadar.

Herr H8,igen.

Conti

lager

BISCAYA MOTOR AB

0322-30124

DUCRIT Nl meccanica s .

CAPITALE SOCIALE L. 7.000.000.000 INTERAMENTE VERSATO
40132 BOLOGNA - Via A. Cavalieri Ducati, 3 - Casella Postale 313

Tel.40.50.49 (10 linee) - Telegr. DUCATIMEC - Telex: 510492 Ducmec
V@ra goda kontakter med Ducatifabriken gdr

att klubbmedlemmar &r valkomna p8 besok.

Om n8gon eller n8gra g8r i s8dana tankar

st8r jag gédrma till tjanst med att formedla

kontakter till fabriken. Demna har sirskilt

p8pekat att man vill ha en & tv8 veckors

varsel innan ankomsten,gdma tidigare.

Intresserade kan hdra av sig till undertecknad

som dock sjalv ar forhindrad att 8ka.

Lasse Ekeman.



Rickmanagentens
Ducceavdelning

meddelar:

Dymaghjul & magnesium 16" ellen 18" i valfri bredd,
treeknade och Létta,skivon o stickaxlar o distansen,
passarn dinekt! ! N N

Dick att skydda dina Dymagfilganr, har vi i Stockholms
stonsta sontering. Alla storlekarn och skojiga blandningar!!
Rabatterade priser §on Ducatiklubbens medlemmar. .. (pd déck)
NCR grejon han vi ston enfarenhet av och tar hem pd
bestillning, kostar dock en hel del. Men &d & dom bést

L virlden pd Ducati... Dagsprisern géllenr.

Bimota(som vi oxd importerar)skriver och sigen att nu
skall dom géra nacen o gatchassin tild Ducce Pantah. ..

Ram av crommoly o aluminium, 16" hjul,monoshock-{jddning,
wlthalidg vikt osv...

Premiin £ Majf-Jund ndgon gdng...

ALLL detta och himlen ddrntill har vi att enbjfuda alla
Duccegreaks, §irnutom virn erkénda(Gkinda) service!!!

Bilda RG!! eollen ning 08-7149010/20
Lunch mellan 13-14

Ben venutd !!!

Rickman ..coce-

Forst pad varens ljugsida
blir en dam som inte ens
ar medlem. Blir det nagon
andring pa det tro ??
Med tanke pa att medlemskap
saknas sa tycker jag att
det ar ett riktigt bra 1ljug.

I full frihet,spattan Bettan.

Drama p8 kvallens
sena timmar.

For en tid sedan sokte jag och min Matsini
Lagenhet. Efter m8nga embarmligt,misslyckade
forsok s§ fick vi tips om att en man vid
nam Maudio Conti,scuzi,Claudio Monti hade
fastigheter inom det omr8de som vi sokte.

Italiano ?!

Jag ringde och framforde mitt arende.
Efter en tids samtalande s§ sa han bl.a.
att han hade Lite svart med spr8ket [ precis
som Toni,i Lady och Lufsen].

-Du ar ifr8n Italien,va?Sa jag.

Ja,just det,sa han.

-Min kille har en italiensk motorcykel.

D& kom det.

—Aaaa Ducati.

-Ja,egentligen har han tre stycken.

-Det var som sjutton,sa han och var plot-
sligt med p8 notera. Konstigt eller...?
Han lovade att gbra allt han kunde. S8 numer
ar vi inte hemlésa léangre. [ Alla medlemmar
halsas hjartligt valkomna???? Red.]

Spattan Bettan Andersson.

dynamitgubbar i bakfickan och ett av fradga val-
smort munldder. Jag vantade tills jag var
ensam,d8...!

Forst avlossade jag en valformulerad,skarp—
laddad verbal salva,rakt mellan dgonen p8
fruntimmret som satt dar innanfér disken
[dar ska dom val. Efter ett par minuters
ilsket duellerande smog hon ut bakvagen och
tillkallade forstarkning.

Det visade sig vara en man med iskallt
Lugn,som omedelbart han kom inom skotth8LL
skrek att han var obevdpnad,och att dom ger
sig. Frivilligt. Bra,tankte jag,och borjade
98 igenom de utstrackta fredsblanketterna.
Mummel ,mummel vardebelopp,mummel aaahha!
Pengar,alltid n8got. Beloppets storlek ville
dom ha i svenska kronor,ej i lire,s§ dirfor
skrev jag 500 svkr,ej mille lire. For vad
ar en femtiodring vard?

Tv8 outhardiga veckor senare fick jag med-
delande att mitt ekonomiska krav skulle god-
tagas uten protester [de du,Lars Hojer. Har
du vart pd bio??]. De pengama hade jag gidrna
sluppit om dom p§ posten bara...

S& up till kamp ni Gvriga Ducatister,500
spann ar en hyvens ersattning. Tyvarr.

Matsini Ljungkvist.

Och nu hennes Matsini.

Har du fatt en kndlig,skrynklig,mer eller
mindre allmént for djavligt illa hanterad
bdrjan p8 1985. [ har posten bdrjat med
posthonder] ?

For ett par veckor sedan fick jag ett
gladjeberusande brev fr8n Svenska Ducati-
klubben. Jag Gppnade det. D6d och pina.
Véaggalmanackan 1985, Jauberts,750,vikt,
skrynklig. Paj pest och senapsgas!!!

P& telefonen med en attans fart. Jag fick
reda p8,av ndn chef vid namn Einar Andersson
pd postens huwudkontor i Eskilstuna,att
jag bor uppsoka det lokala postkontoret.
Sagt och gjort. En kvart senare stod jag
nere p& postkontoret ,Carlavagen 58 med skarp-
laddad pistol gomd tillsammans med tvg

CENSUR ?!

Rss8 ett bidrag till Lljugarsidan for att
testa om det é n8n censur!

-Det ryktas att Tomas Tengros efter hdstens
wurpa,beslutat sig for att bygga en trike
med Ducati marindiesel som drivkdlla. Motom
lar vara p8 vag fr8n Italien.

He did it again,
"" Micke The Bike "

V8r kdre member, Micke Werkelin L&r ha kdpt
en 600 TL. Det &r i varje fall vad jag har
hort.

PS. Baste Micke,glom inte att jag har sista
ordet p8 detta medlemsblad.

Med Vénliga Halsningar

Tomas Tengros

Ljug forts sid 23
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DUCATIKOPET

Hans Hagenstrom

Forst av allt ska jag be att f§ presentera
mej. Jag heter Hans Hagenstrom och kallas
for H8. Egentligen Herr H8 den elake,men
det senare har fallit bort med 8ren. Man
kanske har blivit lite snéllare,vem vet?

Har kort Mc i 30 8r och enbart p8 riktiga
cyklar d.v.s. s8na som det inte behdver st§
Made in England p§ eftersom alla visste det
and8. M8 var Herre forl8ta mej for foljande
snedsteg: 5 veckor 1967 p& en Suzuki 250,
sasongen =72 nar jag for Eurcpa runt p8 en
ZUndapp 601 fr8n 1952,Maj-Augusti 1974 hade
jag en V7 Sport,men var det sportiga satt
vete d8 fan,och till sist 1977-78 d§ jag
tuffade fram p8 en Guzzi Falcone. For dvrigt
har det bara varit Engelskt for hela slanten.
Triumph,BSA ,Velo,Vincent Black Shadow och

en massa av Nortons bl.a. deras Replica

och s8klart ett par Dunstall 810:or. Sista
cykeln fére Hailwood Replican var en fjader—
badd med BSA Rocketmotor i. Den s8ldes raskt
efter Ducatiprovturen som jag nu kommer till.

1980 fick jag av en kompis som varit p8
Alsjomdssan en bild p8 Ducatis Replica,det
var det snyggaste man hade sett p8 senare
8r s8 bilden 8kte raskt upp p8 véggen vid
min arbetsplatsp #i,Lelle och jag satt ofta
och beundrade konsverket under mycket suck
och stén. Som ni forst8r ar aven Lelle fin-
smakare nar det galler mc. Hur som helst
konstaterade vi att det L8g utanfor v8r ekonomi
att inhandla dylika skonheter.

Sen blev det 1982 och semester,jag gick
hemma pg g8rden och sléade ndr det plotsligt
dok upp en annan jobbarkompis vid namn Roffe,
denne eldndige man har en forkarlek till
Japanska bambustaket med tv8taktsmotorer
och 8kte d8 p8 en vBldsam parodi p8 motor—
cykel som hette Kawasaki Mark 3,detta trots
att han ar till 8ren och borde ha battre
forst&8nd. Den har dagen sken han som han
skulle varit forsoksutslappt och hojtade:

Kom f&8r du se! Vad fick man se? Jo,ett sprill-
ans nytt Japanskt missfoster av mérket

Suzuki Katana som ju alla vet ser ut som

en val anvand karateorovhank.

Jag undrade om det var hans och hur i alla
bl8svedda han f8tt flis till demna eldndiga
investering. Ha,sa han,du behéver inte ha
en spann nu for tiden,det enda eldndiga i
sammanhanget ar att man f8r betala tills
man blir pensionerad men det &r ju skit samma.
Man lever ju bara en g8ng. Efter en fika
och ing8ende snack om L8nga avbetalningar
stack Roffe soligt leende ivag p8 provbdnken
som Llat likt en jadkla dammsugare.

PS8 jobbet efter semestern hade Lelle och

jag ing8ende diskusioner om mdjlighetema
att inskaffa varsin av den enda mc som Over
huvudtaget var tankbar att inhandla,namligen
Replican. Efter ett par dagar av idogt rakn-
ande kom vi fram till att det nog skulle g8
med hjdlp av Lite Overtidsjobb dd och d8.

Nu borjade ett vilt telefonerande runt Sverige
for att hitta en firma ddr man kunde 8 en
provtur. Till slut blev det napp 40 mil hdar-
ifr8n. V8r van Roffe som jobbar dagtid var
hygglig och stédllde upp som driver 8t oss

en fredagsmorgon ndr vi g8tt av sista natt-
skiftet for veckan. Nar vi ganska somiga
tradde in i affaren med Replican s§ gissa

som var férst framme och i vagen for de verktiga

kunderna? Jo just det.Roffe forst8s!!!
Vi blev makta irriterade,men eftersom han
stallt upp och koért oss ,kunde vi inte ge

oss till att hacka p8 honom. Vi kom faktiskt
8t cykeln till slut och ett vilt torrbrytande
tog sin borjan. Det visade sig att cykeln

var som skraddarsydd 8t oss,vi ar bagge tva
av mager och 180 centimetersmodell, dessutom
har vi i hela v8rt Liv kort med clip-on,dven
nar Malon Brando-stilen var p8 topp. Utseendet
p8 cykeln tog dessutom ndstan andan av oss,
nar vi sedan tankte p8 innanmatet i motom
med sina snedskuma vinkelvaxlar till kam—
skaften och desmosystemet s8 holl vi p8 att
smalla av.

Raskt vidare till provkdomingexet som fanns
hemma hos bossen for firman. Eftersom jag
ar aldst skulle jag f8 dran av forsta prov-
turen. Nar jag stod inne och krangde p8 mej

skimnstallet fick jag hor ett vackert mullrande,

varmkoming aaaah. Men vadhud8?? Ljudet avlag-

snade sej en bit och 8terkom igen. Jo,tamefan
var det inte v8r van med karatebdnken som
inte kunde h8lla sej istyr igen,det var

d8 satan,utan skulle naturligtsvis vara

forst med att 8ka ocks8. N8ja,det ar ju
skillnad p8 att 8ka och kora,observera att
agare av bambustaket bara 8ker och de

som har riktiga motorcyklar ko r.

Gissa om man holl pd att fara ihop i en

Liten kvidande hog nar man skruvade till

p8 gasen och fick hdra Herr Contis skapel-
ser. Med andakt gled man ivag. Forsta tanken
blev: Herrejavlar vad hogt vaxlad den ar,
har Ligger Velon i la. Sedan ut pd en av
de trevligaste krokvagar jag kort p8,mmmmm
som en blandning av det basta England har
gjortech detta i en maskin. Snacka om
njutning. Vrid,ljud,stadid som en klippa,det
var nastan s8 man blev t8rogd av Llycka och
holl st8 p8 roten. Innan provturen var slut
kunde jag inte neka mej ndjet att pina upp

i 150,men jag tyckte att det gick Lite segt
nar jag skulle passera en bil,n8ja strunt

1 det,jag hade redan bestamt mej,en s8n
har ska jag ha.

Nar jag lamnat 6ver till Lelle drojde
det inte mer an tre minuter férran han var
tillbaka och sa att det var n8t fel p& cykeln.
S8 trott ska inte en 900:a vara,tyckte han.
Febril verksamhet vidtog,och efter n8gon
minut upptdckte dgaren att bara en bensin-
kran var Oppen. Upp med den andra och har
man hort,den ruskade ig8ng p8 b&da och soundet
blev om mdjligt annu battre. Hade man varit
ndra att rasa ihop forut,s8 var man bara
h8rsm8nen fr8n doden nu. Lelle for ivag
och 8terkom dven han med ett f8nigt
Lleende p8 lédpparna. Vi hade bara
en sak att sdga om cykeln,och det var;
-Att det fortfarande tillverkas motorcyklar
som b8de L&ter har vrid och inget g8ngjam
p8 mitten,och med en feeling som inte &r
av denmna varld,det visste vi inte. Nu blev
det snack om att gubbfan ocks8 skulle 8ka
pd tv8 cylindrar. Varfor det sa jag. Orkar
cykeln uop i 150 p8 en cylinder och eftersom
jag redan bestamt mej s8 struntar jag i
det nu eftersom det dessutom bdrjar och
regna.
Kom s8 skriver vi kontrakt istallet.

En vecka senare hamtade vi vBra cyklar

i Osregn,gissa om det sved i hjartat.
Enda Ljuspunkten var att de fick g8 svala
de forsta 30 milen. Roffe som kort ner oss
i bil tappade naturligtvis bort oss i det
tata regnet,han trodde att han passerat
oss och vande tillbaka n8gra mil,s§ vi

stod i Orebro och vantade p8 honom under
en motorvagsviadukt. Niar han kom efter en
timma s8 fick v i jordens omg8ng av honom,
precis som om det varit vi som klantat oss.

N&ja,vi kunde inte bli arga eftersom vi var
s8 saliga 6ver v8ra vackra motorcyklar.

Gissa om det fanns tv8 Lojligt

nojda Replicadgare i landet. Vi korde ocks§
in v8ra cyklar p8 gammalt fint manér [beror
p8 8lder och visdoml,vi var inte dver 5000
varv forran vi hade 700 mil p§ mdtama. I

slutet av =83 kunde vi borja spika Lite med
cyklarna och d8 tyckte ynglingen Lelle att
det var lite blygsamt drag i cykeln. Rt mej
rackte det dock. Detta var allts§ det enda
smolket i gladjebagaren. Tilldgas bor att

ingen av oss pl8gat cykeln éver 6500 varv.

Storebrors 8r gjorde sitt intrdde och tv8
fortfarande L6jligt ndjda Ducatidgare plockade
ut sina cyklar i April fér en ny njutnings-
fylld sdsong. P8 dagen tv8 8r efter inkopet
snackade jag med en kille p8 en ylande RD
350. S8klart kom vi in p8 ax,och jag sa att
jag inte hade en chans mot honom upp till
hundra. Frét trodde dock inte p8 detta utan
proppsade pd att vi skulle géra ett axprov.
Jag stretade emot i det ldngsta men till slut
gav jag med mej. FOr att inte bli s§ L8ngt
efter drog jag till rott p8 b8de ettan och
tv@an. Kors i helvete,framhjulet
Ly fte Llite lagom ndr tv8an 8kte 1.

Nejden uppfylldes av ett obeskrivligt d8n
och den stinkande Ylahan s3g jag inte rdken
av. Det var verkligen en upplevelse att l8ta
cykeln strécka ut ordentligt. Bir jag kom
till jobbet senare samma dag kunde jag inte
L&ta bli att tala om for Lelle att v8ra cyklar
faktiskt ar riktigt raska om man ger p8 till
rodmarkeringen. Tro mej om ni vill,men fakt-
iskt hade han upptackt samma sak , samma
dag tv8 8r efter kopet.
Han hade varit ute med Roffe som bytt ut prov-
banken mot en motbjudande,stinkande och L&jligt
surrande RD 500 i den fasta forvissningen
att vara raskast i stan,i alla fall enligt
alla tester. Jo,allts8 skulle de ut och ge
jarnet ,detta gavs och Lelle &g efter i 195
pd fyran och tar hela tiden in p§ Roffe,
raskt i med femman,men d sl8r Roffe av s8
att Lelle h8ller p8 att kdra dver honom. Stopp
och en upphetsad fr8ga fr8n Roffe:Jag kdrde
i 225,hur mycket kom du upp i ? 195 svarade
Lelle som hade all moda i vérlden att hglla
sej allvarlig. Vi m8ste kolla i 200,sa Roffe.
Jag sdtter ut vansterbenet ndr jag har 200.
Sagt och gjort,p8 dom igen,och efter en stund
gkte Roffes ben ndstan in i framhjulet p§
Lelles cykel. Han L8g Llite ndra eftersom han
bara var uppe i 182 kilometer. Snacka om gladje-
matare,inte undra p§ att alla fula bambustaket
gdr s8 fort i testema,som inte mits med elekt-
ronisk apparatur,utan de stackar testpiloterma
bar g8r efter hastighetsmataren.

Herr Ha forts sid 23



NU KAN AVEN DU BLI AGARE TILL EN NY DUCATI ! TRAFFEN

Da var det antligen dags Tror Ni oss inte? Kom och
att dra vasterut. Mot salta kolla eller var en nolla!
boljan och friska wvinden. Sista helgen i augusti ar
Sveriges framsida vantar det som det handlar om. 23-25
med bdvan pa arets Ducati- for att vara exakt. Det gar
hdandelse. Traff och arsmote bra att komma bade pa Fredag
-85 halls namligen pad Tjorn. kvall och LoOrdag formiddag.

For Er som ej besdkt nagon For de tidigt anlandande

kommer nagon form av enklare

foda att saljas billigt.

tidigare traff kan vi beratta

att det hela ar en mycket

trivsam tillstdallning. En Trojor och andra "jag &dger
flock Ducatister,mer lika en Ducati"-prylar kommer

VI HAR LYCKATS KOMMA GVER ETT MINDRE PARTI DUCATI TL 600 -85, Dig sjalv an Du kunde ana,star, naturligtsvis att saluforas.
sitter,ligger och driver Stora planboken!!

TILL OTROLIGT BILLIGA 33,900:- PA SA SATT FAR DU RAD ATT

KOPA EXTRA TILLBEHOR (TEX. PANTAHGREJER) EXTRA SEMESTER OCH BOE pEREAnde DSkl SRaREe

EXTRA MYCKET BENSIN,SA DU KAN KORA MANGA MIL OCH RIKTIGT s I priset 150:- ingdr:
NJUTA AV DIN NYA DUCATI. " polare "[?] foreligger Middag + tilltugg pa lodrdagen.
FOR OMGAENDE LEVERANS FINNS NU HEMMA DUCATI 600 TL -85, ¢ varfer em viss HoEliy Overnattning [medtag sovsdck +
MILLE REPLICA, MILLE S2, 750 F1 CIRKA 2 MANADERS LEV.TID. SnialSparighct LRCLRNST Sig. liggunderlag]. P& stndagen

VI HAR OCKSA 2 ST. NYA 900 HAILwWOOD REPLICA -84, Nagot sirskilt program serveras STOR frukost.

SAMT 1ST. MYCKET ROD 900 S2 -84, blir det inte. Mat blir det

I BEG. DUCATI HAR VI EN 900 S2 OCH EN 600 PANTAH, dock. st Dl Bobel SR

900:AN AR -84:A OCH PANTAHN EN 82:A,BADA MYCKET FINA, P Wy som & wardk ph 59 skickar vi kartainfo. mm.
FOR NARMARE INFORMATION TALA MED NAGON AV VARA ATERFORSALJARE. Tisrn tidigare kan vi bara Anmdld blir Du ndr Du har

. o . betalat avgiften, 150:-
saga att N1 ar varmt valkomna

pa klubbens postgi
GENERALAGENT: abl se Tiéenben 1 Sin nekar- POSEJLES

477 13 71-4. Mark talongen,

liga m.}j6. Den miljo som .
" Traffen "

for ovriyt &r vagye till

Foérsaljning — Motorcyklar . . "
Tel. 040/2104 35 alla vast-sveriges krokvagar.

val mott.
Reservdelar — Tillbehér — Service
Tel. 040/2153 00
Telefontid 10-12, 15-17
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Denna artiketl L8nad
med tillst8nd av Mc-Nytt.
Fr8n nr. 5,1971.

F8& italienska motorcyklar har
emotsetts med s8 stort intresse
som Ducatis nya giv -den stora
V-motorn. 750-kubiks sportmaskinen
ar annu knappast klar féor marknaden.
Produktionen sdgs ryktesvis bli
p8bdrjad n8gon g8ng i hdst. Men
under tiden som kOparna av stora
sportmaskiner g8r i spand forvan-
tan p& den stora V-motorn satsar
Ducati p8 en 500 cc racer i samma
stil med 90-graders V-motor.

V-motor med vid vinkel &r inte
direkt n8gon nyhet,och speciellt
inte for italienarna,ty Moto-Guzzi
kom redan vid mitten av 50-talet
med en 120-graders 500:a,V-twin.

Den nya Ducati-racern f8r en ram fr8n
Seeley. Det var darfor ganska naturligt,
att Ducatis planer p8 ny tavlingsverksamhet
offentliggjordes vid en presskonferens i
London,varvid nye direktéren Amaldo Milvio
bl.a. sa foljande: "Avsikten med nya maskinen
ar inte s& mycket att vinna tdvlingar som
att visa,att idén med en V-twin ar bra,och
att stimulera forsdljningen av v8ra 750~
kubiks Landsvagsmaskin''.

Nere i Italien har man jobbat hart med

Mycket framg8ngsrik som bekant,och fort-

farande aktuell inp8 S50-talet i
modernare ram och andra detaljer
av nyare snitt. Nar Ducati tar

upp traditionen med denna motortyp,
gor de det med en maskin med n8got
snallare cylindervinkel,90-grder,
men med Guzzi$ ursprungliga system
for cylinderarrangemanget,framre
cylindern Lliggande [n8got Llite
mera uppratt an Guzzi/35] och bak-
cylindern inte fullt s§ L8ngt bak-
Llutande.

den helt nya 500-kubiks racermotom. Chef

for arbetet har varit dveringenjor Fabio
Taglioni,mannen som fulldndade de desmo-
dromiska Ducati 125 cc,som kordes i W 1958
och =59 av s8 berdmda namn som Mike Hailwood,
Luigi Taveri,Alberto Gandossi och Sammy Miller
[som senare skulle bli varldens basta trial-
8karel.

Exakta detaljer om motom ar fortfarande
hemliga,men den vantas f8 fyra ventiler per
cylinder och desmodromisk ventilmekanism.
Vid sitt framtrddande i London féresp8dde

Taglioni en forsta effektsiffra pg8 60 hk
som senare kommer att kumna okas till 70.

Den effekten kommer inte att gdra Ducati
till en allvarlig konkurrent for alltfor
kraftiga MV Agusta,men den kommer att bli
i klass med Kawasakis trecylindriga HIR och
Linton,Paton och Seeley. Seeley$ avsikt nar
ramen byggdes var att f8 motorn s8 L8gt ner
som mdj Ligt och att bygga en Latt men stark
ram med god vagh8llning - allts8 vad som
karakteriserar alla Seeley—ramar.

I stort foljer uppbyggnaden samma priciper
som i hans racermaskiner med Matchless G50~
motorn —en ryggrad av flera ror i Latta,tunn—
viaggiga Reynolds 531 ror och med motorn
""hangande'' i ramen. B8de styrhuwud och sving-
armsinfastninen bak har getts extra styvhet.

Framgaffeln &r Seely —en modifierad och
kortad version av den bertmda Nortongaffeln,
och hjulen ar 18-tum med Dunlop racingddck.
Bransletanken &r av aluminium med djupa ur-
tag for knana.

M3let nar det galler vikten ar 125 kg,
vilket om det uppnds skulle gora Ducatin
till den lattaste flercylindriga maskinen
i 500-klassen. Detta tillsammans med V-twin—
motorns Lilla frontarea kommer att gbra den
mycket snabb.

Den forsta maskinen kommer att kdras av
fabriksféraren Bruno Spaggiari,men Ducati
talar redan om att bygga tio 500 cc racer—
maskiner —och om att L8na ut dom till Ducatis
generalagenter runt om i varlden. Senare
kan de tankas borja sidlja en produktions—
racer till privatférare -men det Lligger an
s8 lange 1 framtiden.

En och annan betraktar kanske V-motorer
som en geng8ngare fr8n det forflutna,med
HD som Gverlevande bland veteraner som
Excelsior,Indian,Brough Superior New Imperial,
Husgvarna,Vincent och m8nga andra. Men ingen
skrattar 8t Vincemt. Och liksom andra kon—
figurationer har V-motom p8tagliga fordelar
och nackdelar,som gdr den intressant i vissa
avseenden,ointressant i andra. [ 0BS - vi
talar nu om en V-motor med vevaxeln tvars
ramens langdriktning.]

Bland nackdelarna:
Relativt utrymeskravande i langsled. Svart
att h8lla samma temperatur p§ b&da cyl.
Med. en cylinder ndra horisontalldget Okade
produktionskostnader p.g.a. tv8 olika cylinder—
typer.

Med vevaxeln i langdriktningen blir det
anmnorlunda —mindre intressant foér tavling
men trevligare for touring,som dgare av Guzzi
V7 kan vitsorda.

Fordelar:

Liten fronarea,fordel for racing.
God balans - obetydliga vibrationer.

En motor som ar smal som en encylindrig,
men med twin-motormns effektmissiga fordelar
ar givetvis intressant for tavling. Vibration-
sfriheten ar val intressant for den som inte
tavlar,men pd s8 8nga lopp som det ar fr8ga
on i W ar det en viktig faktor dven for en
racermaskin.

En encylindrig motor kan aldrig balanseras
pg ett tillfredsstallande satt. De centrifigual-
krafter som 8stadkoms av vevtapp med vidhdng—
ande stake och kolv kan utjdmnas exakt genom
att motsvarande motvikt placeras mittemot
p8 vevaxeln. Men de krafter som kolven alstrar
kan inte balanseras ut; kolven ger krafter
som verkar i en rat Linje men varierar i belopp
-motvikter ger konstanta centrifugalkrafter,
men vaxlande i riktning. Med motvikt for ut-
jaming av kolckrafterna skulle man bara
f8 en motor som skakade horisontellt i stallet
for vertikalt,och det ar ju inte mycket battre.

Balanseringen av en enst8nka blir i stallet
en kompromiss med motvikter p8 ungefar 2/3
av den fram— och 8terg8ende vikten.

En 90-graders V-motor med tv8 cylindrar
kan balanseras utomordentligt val. Man anvander
en motvikt p8 vevaxeln motsvarande en kolvs
totala fram och 8terg8ende vikt. Centrifugal-
kraften fr8n motviktens mitt i ena kolvens
slag utjédmar momentkraften fr8n den andra
kolven och tvartom. De sm8 vibrationer som
v8llas av sekunddra krafter ar knappast besv-
arande.

Med ett V pg 50° [Vincent] eller 45°CHD]
anvands en mindre motvikt p8 ca. 70% av fram
och 8terg8ende vikt. En s8dan motor f8r inte
Lika perfekt balans,men inte s8 L8ngt ifrn
-b8de Vincent och Hd har jamforelsevis mycket
Lugn g8ng,klart overlagsen en konventionell
"vertikal twin'"' i vilken kolvarna g8r upp
och ned samtidigt —en s8dan ar i stort sett
Likvardig med en encylindrig nar det galler
utbalansering.

PS. —i skrivande stund meddelar Ducatis
generalagenter ,AB Welander & Josephson att
fabriken nu beslutat om att ta fram en Liten
begransad serie 750 cc sportmaskiner redan
under juni/juli. Men ordinarie produktion
kommer inte ig8ng forran prioden sep./okt,

sager man,vilket endast bekrdftar v8ra uppgifter
aVv denna artikel.
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Dessa cyklar tavlade aven i Sverige p8 en
cyklar med d8tidens m8tt matt. Dessa smd tid d8 publiksiffroma kunde passera 100.000.
italienare korde ifr8n det mesta. Bilderna har vi f8tt L8na av Bror Krantz.
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Specifications: 250 cc. -

Four strokes - Timing by O.H.C.
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PROGRAM: Loérdag k1 11.00 kéres en rundtur med utvecklings-
stoérda i sidvagnarna, efter rundturen grillparty,
prisutdelning, musik, dans m.m

Vi vill ha in fdrhandsanmdlan till Ivan Lundgren,
Sjukhusvagen 9, 267 00 Bjuv.
Trdffplats: Sofiero Slott, Helsingborg Gppen fran

fredag.

Z/ ORG.: Svenska Sidvagnsklubben, SMC, FUB. x

% En trdff for sidvagnsadkare i samarbete med FUB. ;ﬁ

KOPSUGEN ?7?

Nya Ducatitr&jor!!

Dom nya tréjorna finns nu att kdpa. Tyvarr
hann dom ej bli klara s§ att vi kunde 8
med en bild. HELL till godo med skissen.
Dom ar mycket vackrare i verkligheten.
Priset ar 120:- storlekama &r allt fr8n
very small till very large. Intresserad ??
Satt in 120:- p8 PG 477 13 71-4 mirk talongen
""L8ngarmad T-shirt' s§ kommer dom pg posten.

Stoéd k Lubben
kop klubbprylar....

ENGINE

4 stroke

Singie Cylinder, inclined 10°, made of light alloy, deeply finned ; special
cast-iron inserted liner

Cylinder head, made of light alloy ; hemispherical combustion chamber ;
inserted valve seats

Bore : mm. 74 (2.9134 inch) - Stroke: mm. 57.8 (2.2756 inch) - Displace-
ment : cc. 248.589 (15.1698 cu. inches)

Compression ratio: 9.2:1

Timing by O.H.C. valves inclined 80"

Maximum output at the driving shaft: CV 27.2 (26.8279 HP) = 30 US HP
Maximum revs. per minute : 8,000

Carburetter Dell’‘Orto SSI 27 A with filter F 20 bent at 45°

Air cooling

Lubrication : forced by gear pump. Oil sump in crankcase

Ignition by ignition distributor in alternated current

Lighting by flywheel alternator magnet, two-light headlamp, tail light, H.T.
outer . coil

Transmission : from engine to gearbox, by gears ; from geurbox to wheel,
by chain with special cushion drive

Gearbox in unit with the engine ; 4 <needs ; grars in constant mesh ; pedal
control with preselector

Clutch : multi-plate discs running in bati of oil

FRAME

Highly resistant steel tubing. Built on very smart lines

Front suspension : telehydraulic DUCATI fork with steering dampers

Rear suspension : swinging fork with adjustable hydraulic shock absorbers

Wheels : spoke type ; chromium steel rims with normal profile : 19" x 212"

Front wheel supplied with removable axle

Brakes : expanding; front, hand operated ; rear, foot operated
Drum diameter : front, 180 mm (7.0866 inch); rear, 160 mm (6.2992)
Tyres: 3.00-19, the front one; 3.50-19, the rear; both for motocross

Inflating pressure : 2.25 Kg/cm® (32.01 Ib/sq inch) for both wheels

DIMENSIONS

Wheel base mt.
Maximum length mt.
Maximum height mt.
Maximum width mt.
Height at saddle mt.
Weight (unladen) Kg.
Oil sump holds approximately Kg.
Fuel tank holds It.

PERFORMANCES

Fuel consumption It.

1.350 (ft 4.4291)

2.020 (ft 6.6272)

1.050 (ft 3.4448)

0.820 (ft 2.6903)

0.750 (ft 2.4606)
109 (Ib 240.302)
y | (b 4.409)

n (imp. gal.
gal. 2.9059)

3.5 per 100 km.

24197 - USA.

(80 M/imp. gal.
68 M/U.S. gal.)

CORPORATION

- BERLINER s
Railroad Street and Plant Road Hasbrouch Heights New Jersey

DELIORTo
FORGASARE och RESERVDELAR

FILTER,TRATTAR,

FLOTTORHUS mm

% HOS 0SS ELLER VARA

ATERFORSALJARE.

RACING ¢ SERVICE

Skogstorps Industriomréde
311 OO0 Falkenber
Tel: 0346,/17838-522@

KOPES. KOPES.
Till 900 SS. Frambakskarm,k8pa u.glas,sadel Ducati 98-450 kopes gdma defekt. AlLLt av intr.
mod. -79,enkelsadel. Bitarna f8r gama vara Magrus (0380/91323,75455 L
beg.eller Latt skadade. -
L Kaj 0498/17565 e.kl.16 SALJES.
FODDA. Fin Ducati saljes. Rrsmodell 67.98cc,réd ram enkel-
dyna,snabbtanklock ,16—tumshjul ,upplagt avgassystem,
Det blev en Harris. Dellorto,réd/silver tank. Denna 2-takts 'halvcross'
Tomas Tengros Lattviktare ar endast kord av en gammal farbror
- i Skredsvik,p§ slutet av 60-talet. Den ar ndstan i
SALJES. 100%:igt originalskick. T.o.m. dicken &r org.Dock
saknas tutan.Alla papper fimns,dven reklambrochyr.
900:a delar. Framhjul 1200:- gaffelben 300:- Avstilld. Startar p§ forsta kicken. Intresserad.
stotdampare 300;- bromsslangar 100:- Metzeler Ring Lars Hojer 0303/17254

framdick 100x18 Ehre:jt thg)s:/?;é;%z, Stora Brembo—0Ok 4st.ljuddémpare t. Pantah undre gaffel-
Peter Lindarist ben cylindrar kolvar 600cc toppar for portning

CLip=On 38mm STM 100:- Micke Werkelin 08/7662284 indk.lampor Ljus/instr.h8llare pottan t.f.lampa

. . N . otda k itssadlar. Pris efter
Dellorto 32:or+insugningsror och Luftburkar till ftotdanpare fastbackar ensitss

900:a.Snabbhetspremie:SBS evighetspads nastan e .IL.Z;;S Tengros 031/273989
nya. Gdma bytesaffar, helt eller delvis.
Johan Forsstrom 031/149009 MARCUSPLATSEN forts. sid. 23.
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DUCATI-sommar

B8 var det dags igen. Att skrapa bort

market menar jag. Det ar trist. Man st8t

i garaget och funderar p8 den sasong som
har varit. For min egen del blev det inte
mdnga mil i 8r. Nar sommaren var slut var
Darmahn knappt inkdrd efter en totalreno—
vering av motom. Men som en god van sa,s8
ar det inte kvantiteten i det man gor utan
kvaliteten som raknas.

Renoveringen var ett kapitel for sig.
Det bdrjade med ett tankt byte av kickaxeln
och slutade med ett isdrpressat vevparti
med nya vevstakslager. Och det var en ganska
nervds dgare som en solig majdag trampade
ner kicken och i sitt stilla sinmne tankte;
-Den startar aldrig. Mycket riktigt,den
startade inte. Kamdriwmingen var felstalld.
Men nar den var tillrattad hordes det val-
bekanta mullret redan efter andra kicken.

Men 8ter till sjalva sasongen.
For min egen del blev den ovanligt lyckad.
Inget kr8ngel,inget onddigt meckande,ingen
onormal bensinférbrukning,inget eller rattare
sagt ndstan inget regn de f8 mil jag korde.
Det var min fjdrde sommar med Ducati och
den andra som var helt kr8ngelfri.

Lasse Ekeman

Med en kvaljning minns jag den forsta.
Branda och felaktigt shimsade ventiler.
Konstiga puffande fr8n motorn darfér att
det var fel luftskruvar monterade och som
kronan p8 verket en sprucken bakfalg en
regnig kvall i augusti n8gonstans i Smdland
l8ngt,8ngt hemifr8n. Forn8gra dagar rubbades
min tillit till Ducati vilket materialiserade
sig i form av en annons 1 Bike under rubriken
till salu. Men jag 8ngrade mig snart och
hade fullt sj§ att forklara for alla som
ringde att cykeln inte léngre var till salu
—det ar inte sv8rt att sidlja en Ducati.

Min andra sdsong blev kanske den allra
basta sommaren som jag har upplevt i sadeln
pg en motorcykel. Jag kommer ih8g den som
ett evigt solsken under vilket jag hann
awerka 700 mil innan det forsta regnet foll.

Vi 8kte till oland och 8t helgrillat f8r p8
Lammet och Grisen och fortsatte sen till
Vastkusten och Smbgen dir vattnet b8de var
saltare,gronare och friskare. Och sen den
l&8nga turen i Frankrike,ddr vi var tillrackligt
rika for att kosta p§ oss hotellrum. Hela
tiden gick Ducatin som en klocka.

Kan man begédra mer?

Sasong nummer tre blev ett totalfiasko.
Under vintem tog jag bort elstarten. For
mig &r en motorcykel nSgot som man kickar
ig8ng. Elstart har jag alltid forknippat
med Zen och hans anhang,8nda sedan den g8ng
jag s8g min forsta Honda 250 férsedd med
elstart n8gon g8ng i slutet pd sextiotalet.
Herregud,d8 tyckte jag for ett dgonblick
att det var tufft.

Som sagt blev sisongen d8lig. En av
tandforstalningsboxarna gick sdnder med
en bensinforbukning runt 0.70 milen som resul-
tat. Innan jag kom p§ felet hade nastan hela
sommaren g8tt. Splinsen i kickaxeln tuggades
sonder av de sténdiga bakslagen. Ocksd ett
resultat av den trasiga tindooxen. Riktigt
fundersam blev jag nar ett-av bakslagen spr-
4ckte min tratoffeli tv8 delar. Under vintermn
beslét jag att sdra motorn och byta ut kick-
axeln. Det blev inte bara den som blev bytt
visade det sig nar allt var klart. B8de kolvar
och ventiler var mogna for att bytas tillsam
mans med ram— och vevstakslager. Vaxell8dan
var slarvigt shimsad. Samma sak visade det
sig vara med vinkeldreven till kamdrimningen
som satt i spann mot varandra. Efter mycket
pillande fick jag allt ratt. Som vankigt
fanns allt som jag skulle ha p8 Mc—Huset.
Som Ducatidgare ar man bortskamd.

Men det var igentligen den sista sdasongen
som jag hade i tankarna. Den bjod p8 m8nga
kickar och kanske en riktigt stor. En kick
4r en sarskild upplevelse. Ni kénner sdkert
jgen er. Vigen &r torr och fin,lagom kurvig,
8 bilar,solen skiner,luften ar ndstan stilla
och just d8 tycker man att cykeln gdr helt
perfekt. Plotsligt 6ppnar sig landskapet,
grona falt omgivna av lumiga skogar med

_hussamlingar Llite varstans som gonar sig

i formiddagssolen och man vet att man ska
kdora motorcykel hela dagen. D8 f&r man en
kick.

En av dessa intraffade d§ jag och Aimo
ngdde hdgsta delen av Soder8sen i Sk&ne
en vacker kvall i mitten p8 juli. Jag nastan
baxnade. Vilken utsikt,och till p8 kdpet
gratis. Dessférinnan hade jag f8tt en annan
kick d8 jag s8g Aimos senaste akvareller,
men det 3r en annan historia. Sen rullade
vi nerfér med solen i ryggen,léngs m8nga
kurvor och under stora bokar som stod Lénst
med vdgen och kastade sin skugga p8 asfalte.
Och Aimos roda Laverda stod sig helt perfekt
mot allt det grona. For att inte tala om
s8ngen. Finns det n8gon trecylindrig motor-
cykel som L8ter battre? Det skulle mdjligen
vara en gammal Trident. Mark val att jag
talar om tre cylindrar. For inget g8r upp
mot mullret fr8n ett par 105:or Contis pd
en Ducati.

Utsikten fran Skdnes manga asar
ar for det mesta en storslagen vy.

Vi 8kte vidare p8 sm8 smala asfaltsvagar
langs Sodersens fot och kom till slut till
Sp8ngens Gastgiveri. Dar mina fordldrar
firade brollopsnatt p8 fyrtiotalet strax
efter det att kriget var slut. D§ motor-
cyklarna hette Triumph,BSA Matcheles eller
lystrade till det magiskt klingande namnet
Vincent. Men stéllet ar kanske mer beromt
efter filmen "Kalle p8 Sp8ngen'' med Edvard
Persson i huwudrollen som spelades in pd
slutet av trettiotalet d3 en av mina mor-
broder var valbestalld dgare till afféren
som fortfarande ligger p8 andra sidan gatan
och tjénade stora pengar p8 den forhdjda
omsattningen.

Vi drack kaffe,blev 70 kronor fattigare
och 8kte vidare norrut med de sista resterna
av kvallssolen 1 ryggen. Vi blev omkorda
i hog fart av nSgot bl8tt i sadeln p§ n8got

Lasse Ekeman forts sid 23
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Du kOper wvdl inte din
Ducati

hos japan-handlaren?

Aldén Racing, Link®ping har
sedan 1979 specialiserat sig
pa Ducati.
Har kan du fa service,reservdelar
och naturligtvis nya cyklar.
Klader och hjdlmar finns ocks3,
av italienskt snitt.

Jeb§ och Giudici!
I ar satsar jag dven pé& trim-
delar och racingtillbehor.

Ar du intresserad av en S2 ?
Jag har en -84 kvar,
svart och skdn som synden!

Valkommen till Ducatispecialisten
i Ostergdtland

BesOksadress: Hackeforsvidgen 1
Postadress: Box 6126

o 58006 LinkOping
Tel. 013-155594

Lasse Ekeman forts fr sid 21

rott som naturligtvis b8de var lackrare,
vackrare och framfor allt mycket battr p8
att kdra motorcykel an oss tvB.

Vi sa adjd p8 en dammig trist del av E4:an
strax soder om Markaryd. Aimo tog en bild
och férsvann p§ sin roda Laverda mot Helsin-
borg. Jag stod kvar en stund och Lyssnade
till det bortddende Ljudet. Sen for jag
i sakta mak vasterut,ldngs med foten av
Hallands8sen. ‘

Mot havet.

Herr Ha forts fr sid 11

Lelle som &r en mycket vélartad person for-
eslog inte Roffe det enda tankbara alter—
nativet efter en s8n sak,ndmligen att grava
ner Ylahan i ndrmsta 8ker,utan de 8kte var
och en till sitt. :

Till sist har vi bigge konstaterat att
n8got trivsammare p8 tvd hjul inte finns.
Ljudet gor att det knottrar sej pd kroppen
av villust. Att kora Lite lagom fort pd
en fin krokig vig och gbra helt onddiga
nerviaxlingar i kurvoma bara for att njuta
utav avdraget,tillhér vl alla Ducatiforares
gladjedme. Det har hant att vi gdtt ut
i garaget vid 2-3 tiden n@n Ljugarnatt och
sparkat ig8ng och gjort en Liten varmkor-
ning bara for att lyssna.

MARCUSPIATSEN frén sid. 19

Marzocchi 38mm Marzocchi ddmpare nyskick,La
Franconi 2st 400:- kroksystem 900SS-82 kompl.
m8nga blinkers,bakljus CEV, hast~varvraknare
Veglia, k8pa & sadel 900SS-82,Speedline bak,
6-ekrade falgar org. Brembo skivor 280 Ok
stora & sm8, handtag,caliprar,siangar mm,
fotpinnar batteri bakdrev,Dellorto PHM 40,
sidk8por,instr.panel 900SS ,org. lufiburk
900,500sD ,bakskarm 500SD skithbillig,Kompl.
Darmah -78 pris 22.000:-

Mats Ljunkvist 016/126901/02

LJUQ IOLtS It s1d Y

Mera LJUG.

Ducatibladet kan nu bekrafta,efter en om—
fattande test,att det &r Fabio Taglionis
hus som &r p8 etiketten till det Italienska
Lantvinet. Vinet Lar komma fr8n druvor som

1 plockats fr@8n Taglionis stora vinodlingar.

Det sensationella ar att om man dricker

ur en flaska s§ tittar Taglioni ut genom

dorren. Dricker man tv8 flaskor,s8 f8r man

folja med Taglioni med in och titta p8 ritningama

P8 kommande modeller. Vad som hdnde efter

tredje flaskan har vi tyvarr glomt.

Ducatibladets utsénde i Bologna
"' Micke The Bike ' Werkelin

Nadd ,grannama ségervinget ,dom & ocks8 tokiga.

Till sist f8r man med gladje konstatera
att man kdpte cykeln i grevens tid,dom har
ju plockat bort kicken pd de senaste
model Lerna, kanske man byter motor nar men
inte orkar kicka,men det blir d8 det. Har
ni sett placeringen av blinkers frn -83?
bevare mej val!! Det borde i lag vara forbjud-
et att stora det vackra Linjespelet med ett
par utst8ende blinkers och dito backspeglar.

Slut p8 Ljuget frén
Herr HE

KINNEKULLE
18/5

Du har val f&tt ordning pd parlan? Nu
ar det dags att sluta upp till 8rets
forsta Ducatitr&ff.Ni somvar
med p8 Augustitréffen forra 8ret vet ju

PERSONLIGT. -

Finnes: Replicakdrande halvgammal och halv-
skallig skranglig person som gillar
god mat,mycket somn,8nglok,tekniska
muséer,musik och en massa annat.

Sokes: Dami passande,helst opassande §lder
som gillar musiken fr8n riktiga motor-
cyklar,som vet vad Velo och Vincent
ar,kanner hon till Rosemeyer och
Carraciola ar det toppen, kan hon

Hans Hagenstrom
Prosthagsv 22 730 30 V Farnebo

vilken succé det var att tréffa s8 m8nga
Ducatister p8 en g8ng.

Kom och kor av dig. [kan tolkas Lite hur
man villl. Det &r viktigt att just Du kommer
s8 vi f8r stor uppslutning. Ju fler desto
battre. Klubbprylar kommer att finnas till
forsaljning. Ta med pl8nboken. Lire kan
i nddfall mottagas som Likvida medel.

Om du vill ha en video p8 forra 8rets
stora Ducatihdndelse ,bestall idag
s§ kan vi ta med ett ex.upp.

Kimekulle 18/5
NO LIMITS

ENJOY

sveriges snabbaste :;xtremistorganisation.
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Visa Att Du Ar Medlem

Ducati dekaler med var runda logo, 4 st 20 kr.

Broderat tygmérke,mycket snyggt, 25 kr. styck.

T-shirt ho6g kvalitet 100% bomull ange storl. 50 kr. styck.
Video -ca 25-30 min. fréan triaffen 1984. 20 min.

reportage fran Ducati Meccanica,Bologna.

Intervju med Doctore,Professore Fabio Taglioni.

Pris &nnu oklart,kommer Dec =-84.

K6psugen? Sitt in ritt belopp pa vart Pg.477 13 71-4
mirk talongen med vad Du vill ha.




