


ORD FRAN NYA VIKTIGT
ORDFORANDEN MEDDELANDE

Ord fran nya ordftranden

1985 var ett bra &r foOr oss
Ducatister. Klubben har varit
mycket omtalad och p.g.a detta

s& har det blivit en ny Ducati-
v8g i Sverige, Har ni mérkt det?

Ducati presenterade sin réaste
modell ndgonsin, Ftl:an. Jag far
gdshud bara jag ser den p& bild,
men hur f&r man rdd? HOr av er
om ni vet., Cagiva kopte Ducati.
Hupp, det var vdl inte bra séger
ni? Jo, troligtvis var det det
bdsta som kunde hdnda. Det tycker
t.oc.m Fabio. Annars hade staten
troligtvis lagt ned tillverkning-
en rdtt snart. Det innebdr att
vi &ker p& hojar fran vidrldens
5:e stdrsta MC-tillverkare.

Vilka trendmoppar ¢

Hur blir -86 for svenska Ducati
klubben? Jo, vi har redan borjat
smida planer i den nya styrelsen.
Vi har fatt ménga fina fodrslag
fradn medlemmarna och ni skall giv-
etvis fortsédtta att ge bra tips
och dven vara med att forverkliga
ide’erna.

Klart redan nu, dr att vi skall

ha en monter pa MC-mdssan i1 Alvsjd
(Stockholm) i januari, Vi vet tyv-
drr inte mycket mer &n s& om detta,
men vi behdver i alla fall frivil-
liga som kan stdlla upp att jobba i
montern., HOr av er till mig s& ger
jag béttre information om tider m.m.

Vi behdver ocksd nagra riktigt fra-
scha hojar att stdlla ut. T.ex en
kamskaftstwin, en remtwin och en
ensténka.

HEr av er om ni har en "frédsching"
disponibel.

Ha en bra mekvinter ! !

Micke Werkelin
Ord. i1 nya "tvangsstyrelsen"

Vad har hant med vara fina Ducati-
rukkastdll? Folk klagar. Jo, det é&r
sant. Trycket lossnar s&dger dom.
Men nu har det kommit fram vad de
har gjort. De har haft rukkastdllet
utanpd skinnstdllet nar de kdrt mot-
orcykel., I REGN!!! Egentligen borde
de f& skylla sig sjdlva.
Hoammmme. o«
Okej d&. Ni far nytt tryck., Har
du ett av stdllen gdr dd s& hér:
Mark stdllet nogrant med ditt namn.
Skriv namnet p& insidan av stéllet.
Skicka det till Charlie Linnaeus
fore forsta december. Under vintern
trycks stdllen om. Nytt frédscht och
vattenfast tryck! Gratis!
Som sagt, valmarkt, 1:a december,
il

Charlie Linnaeus

Auto Alfa

Box 14103
400 20 Géteborg
2
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DUCATI SINGLES

En artikel av testforare Bill Haylock, Classic Bike nr. 1 1978. Fritt Gversatt av
medlem 147 Lars Lindqvist.

Den férsta Desmo roadstern. Detta &ar 350 MKIIID.

De depressiva ar som foljde efter 2:a varldskriget da Mr. Honda lanserade sin motor-
iserade cykel, borjade ocksa Ducati Meccanica sin haltande vag mot motorcykeln. Bada
fabrikerna salde sina landsvagsmaskiner efter att ha blivit bertmda for sina tekniska
inovationer pa racerbanorna. Men dar upphor ocksa likheten. Medan Honda f6ljde en ra-
dikal linje med multicylindrar, fyra ventiler etc. fortsatte Ducati den europeiska
traditionen med encylindriga motorcyklar. Om &n utvecklade med den unika desmodromi-
ska ventilstyrningen. Den forsta Desmo modellen varlden skédade, var en 125 ccm racer
singel som gjorde en magnifik debut, genom att vinna sin premiartavling, Sveriges GP
1957. Den inte bara segrade, utan varvade ocksa alla Gvriga deltagare. Och denna
succé har relevans for alla som nagon gang kort en Ducati singel. For till skillnad
frén andra fabriker vilkas standardcyklar var 1jusar fran racermaskinerna, har ALLA
Ducati singel producerade under tva decenier, varit direkt relaterade till DEN hist-
oriska racern. Den motorkonstruktion och de tekniska losningar som byggdes in redan

i den forsta motorn, och sedan utvecklats under aren har gjort Ducati singeln till
den Classic Bike den ar idag.

Skaparen, konstnaren heter som alla vet Dottore Fabio Taglione, och Ducatis historia
dar ocksa Tagliones historia. Aven om Desmo motorn med sin exotiska ventilstyrning ar
vad il dottore ar mest kand for, sa startade singeln sitt liv som en traditionell mo-
tor med overliggande kam. 1954 kom Taglione till Ducati med huvudet fullt av ideér
som han inte kunnat forverkliga hos sin tidigare arbetsgivare (Mondial). Redan efter
ett ar, 1955 kom Gran Sport, en 100 ccm. fyrtaktsingel med kannetecken som sedan fgl j-
de motorn anda till dess tragiska dod 1976. T.ex. den vackra blockmotorn med kylfléns_
forsedd ol jesump och vinkeldriven dverliggande kamaxel, dock da med konventionella
ventilf jadrar.

Maskiner frdn Oldtimer GP -85 5
Nurburaring. Foto Christer Mellin.



Gran Sporten blev snabbt en
forsal jningssuccé bade bland
vanliga forare och tévlings-
forare, och anvéndes flitigt

i de manga lokala tdvlingar
som florerade Overallt i Ital-
ien p& den tiden. Den saldes

i massor, och manga kanda for-
are bor jade sin karridr pa
Gran Sports, bla Bruno Spag-
giari och Alberto Pagani mfl.
Den lilla Gran Sporten slakt-
ade ocksa flera rekord. En trimmad och kap-
forsedd modell slog 1956 en rad varldsrekord

pa Monza banan. For 1 tim. 100 km och 1000 km,
med over 100 mph for den kortare distansen och

96 mph for 1000 km. Desmo motorn kom efter att
Ducati hade bérjat deltaga i GP loppen med sin
Dohc Gran Sport 1956.

Cylindervolymen var nu okad till 125 ccm. Trots
att den lamnade friska 16 hkr. var den inte till-
rackligt snabb, jamfort med MV och Mondial som
totalt beharskade 125 ccm. klassen. Taglione bor-
jade d& experimentera med desmodromisk ventil
styrning (tvangstyrda ventiler). Férdelarna med
detta system, var mdjligheten att kunna anvénda
vildare kamtider utan risk f6r slépp. Detta var
allmént kant, men dnnu hade ingen byggt in sy-
stemet i en Mc motor. Prototypen hade tre kam-
axlar, dar bada nockarna for staéngningen satt

pa en central kam. Den lamnade 17 hkr. vid 12500
varv. Men an viktigare, den visade sig oerhdrt

) 7\ .tillforlitlig. Hundra timmars

banktest utan problem, och den
lamnade samma effekt hela tiden.
Vid provkorning Overvarvades mot-
orn till 15000 varv utan skador.
1958 &rs 125 D racer lamnade 19
hkr. .vid 13000 varv, vilket var
tillrackligt for 110 mph. Det
adret dominerade Ducatis racer-
team fullstandigt den Italienska
serien, och tog de fem forsta
platserna i Italiens GP, och seg-
rade i Belgiens och Sveriges GP.
Men tvé av Ducatis toppférare
skadades det aret, och MV tog
adter VM.titeln. Infér sasongen

59 forstarktes teamet med en yng-
ling vid namn Mike Hailwood. Tag-
lione hade nu tagit fram en liten
underbar 125 D twin som lamnade
22,5 hkr. vid 14000 varv. Men
forvantningarna motsvarades inte,
och det arets enda GP seger tog
Hailwood med singeln. Fabriken
drog sig ur tavlandet, men Hail-
wood fortsatte att tdvla med sing-
eln aret ut. P& standardsidan oka-

des cylindervolymen succesivt, fran

100 till 125, 175 och slutligen en
250:a som lé@mnade 25 hkr. vid 9000
varv. Alla modellerna erbjods bade
i landsvags och racerutfrande.

Motorerna till standardcykl-
arna som nu pumpades ut i
tusental var mycket nérbe-
slaktade racern. Skillnaden
var toppen som hade vanliga
ventilf jadrar och singel ohc.
De mindre maskinerna okades
till 160 resp 200 ccm.

200:a kubikarens borrning

och slag pa 74x57,8 mm

okades till 76x75 mm vilket
gav en volym av 340 ccm.
Senare borrades motorn ytter-
ligare till 86 mm, och 450
MKIII med en verklig cylinder
volym av 436 ccm. var fodd.
Men det &ar inte bara motorn
som harstammar fran racer-
epoken. Den suverana vaghall-
ningen pé den aven med dagens
matt, ultralatta roadstern
har under aren begeistrat
bade &dgare och testfirare.
Nar sa& Desmo roadstern &nt-
ligen dok upp 1968, var den
ytterligare utvecklad. Till
skillnad fran femtiotals
racern med tre kamaxlar, hade
roadstern en kam med fyra
nockar, dar tva och tva vipp-
or arbetade parallellt. Den
hade ocksa en ny och styvare
ram, vilket forbdttrade den
redan suverana véghallningen.
Vevhuset var omkonstuerat med
kraftigare ramlager, vevparti
och vevstake. Fran 68 talar
vi om wide crankcase, och den
tidigare narrow crank/c.

01 jesumpen forstorades fran
2,3 1 till ca 3 liter.
Fabriken fortsatte dven att
tillverka motorer med de trad-
itionella ventilf jadrarna,
dock med det nya kraftigare
vevhuset. Maskinerna hette nu MKIII, Desmon MKIIID och Scrambler, som ocksa kom vid den
har tiden. Scramblern hade MKIII motor med lagre komp. annan kam och utvidxling. Alla

tre modellerna fanns i 250, 350 och 450 versioner. Senare kom ocksd en ren motocross-
modell R/T 450. Tyvdrr kom R/T vid fel tidpunkt, tvataktarna dominerade helt motocrossen
‘och fyrtaktscuper o.dyl. skulle droja ytterligare nagra ar. Naval, MKIII och MKIIID var
identiska till 72, da MKIII blev en bla och guldférgad "touring bike", och Desmon sport-
maskin med ensitsdyna, tillbakaflyttade fotpinnar, clip on och Brembo skivbroms. Med
undantag fér just 72 da Desmon fanns i tva versioner, sporten med fyrbackad trumbroms
(och ev. nagra med skiva i slutet pa aret), och en modell med tvamanssadel, standard
styre och fotpinnar. De flesta 72:or var silverflake, och nastan alla Desmo efter 72

var gula. Utrustningen varierade, Ceriani eller Marzocchi gafflar, Motoplat eller Ducati
elektroniska téndsystem (standard 73), Brembo eller Grimeca bromsar m.m. vilket bidrar
till att gora Ducati singel extra spénnande.

Jupiter 450 -69



Bill Haylock: Jag hade tidigare kért en 250 MKIII och blivit Gverraskad av kanslan

och den fina vaghallningen. Men nér jag testat en 350 Desmo, var jag forlorad. Efter
att ha kort maskinen ca 5 mil, var jag lyrisk nar jag lamnade tillbaka den till firman.
Karleken gick inte att besegra, och efter en vecka visste jag att jag maste skaffa en
Ducati singel. En kort tid dérefter blev jag &gare till en 450 Desmo. Ingen annan mot-
orcykel jag testat har paverkat mig sa, att jag maste rusa ivdg och kopa en. Det finns
billigare maskiner fran de har aren, men Ducatin &r s& annorlunda att den inte kan jam-
foras med nagot annat. Jag har alltid tyckt om encylindriga fyrtaktare, och Ducatin har
allt det thumping, pounding torque. Men med en mjukhet och civilisation som man inte
vantat av en sa snabb motorcykel. Och véghallningen! Jag aker snabbare genom mina fav-
oritkurvor an jag tidigare vagat, och eggas att aka &annu snabbare. Da drabbas man latt
av den irrationella kansla som betecknas Ducatimania, och dverser med det svaga el-
systemet och den inte alltid perfekta finishen, i utbyte mot den superba motorn och

den magiska vaghallningen. Men ingen gladje varar for evigt, som bekannt. Den kompli-
cerade motorn blev for dyr att tillverka, och elsystemet visade pa alderskrampor.
Fabr%ken hade att valja mellan modernisering och kraftig prisokning som f6ljd, eller
nadlaggning. Tyvarr valde man det senare alternativet, och 20 ar efter Gran Sportens
fodelse, lamnade den sista
Ducati singeln fabriken 1
Bologna.

Till sist nagra rader av under-
tecknad.

Vill du veta mer om encylindriga
Ducati, sé& rekommenderar jag
den Engelska "Ducativetaren"
Mick Walkers nya bok, Ducati
singles. Det &ar den totala inf-
ormationen om alla encylindriga
Ducati som tllverkats. Mer all-
mén Ducati historia féar du i
Alan Cathcarts bok, Ducati
Motorcycles.

Jag resrverar mig for att det
kan finnas vissa fel och brister
i Bill Haylocks artikel och min
tolkning. Men for den vetgirige
finns det numera rika kéllor

att Gsa ur.

Alla Ducati singles &r idag val
vdrda att &dga, sa& lat oss trampa
liv 1 stankorna.

Halsningar

Lars Lindgvist

250 Desmo -74

350 Sebring - 68

F6ljande insindare har vi tagit ur den numera nedlagda
Engelska Mc-tidningen Motorcycle Sport’s mars nummer -75.
Hir kan vi ldsa hur Ducati-vardagen tedde sig nér man
s&lt sin Stornello och k&pt en sprillans Ducce 350.

Experiences
with a 500-4,

a Guzzi Stornello
and a Ducati 350

'HAVING BEEN a regular reader of MCS
for some years, I have read with interest
riders'- reports of machines purchased fol-
lowing professional road-tests. Their feeli
seem to have been so intense, either endors-
ing or condemning, that they have just had
to put pen to paper or burst a blood vessel!

My feeling is one of exasperation. With
the Editor’s permission (no blue pencil) a
human element as a lead-in is of more in-
terest than a couple of paragraphs of stark
facts and a dirty great full stop.

1 commenced riding in 1930, with the
purchase of a 350 o.b.v. Blackbourne-engined
1924 Chater Lea, and thereafter owned a
succession of o.h.v. singles until the outbreak
of war when I owned an Excelsior Manx-
man, and with but a short break carried on
riding as usual daily to work on such mach-
ines as Ulster Rudge, Gold Star, BSA, KTS,
Velocette, Super Clubman, Matchless, etc.

VI AR SPECIALISTER PA MC-BOCKER OCH DEKALER

Then came the post-war machines out of the
factories and I purchased my first brand-new
machine, a 1946 Speed Twin Triumph, gnd
from that date ds, with the P
of a “Featherbed” Dominator Norton and
a “jam pot” 350 oh.v. Matchless, I owned
practically every Triumph model made.
Looking back over the years (I have the
running costs of every model carefully log-
ged in Motor Cycle diaries to prove this) I
can honestly say that every one of these
British-built machines behaved well, needed
only rider/maintenance, the usual valve
spring and rear chain changes, and in all
those years, there were only two road-side
stoppages . . . a pulled clutch cable nipple
on Exmoor on a Tiger 100, and a rear-wheel
puncture on the Sussex Downs on a Thun-
derbird. In ail, about 40 years of highly

accustomed to five as yet) I'd go to over-
take, change down to third and get the
deserved thump in the posterior I deserved.

After 40 years of gear pedals on the right
1 was for everlasting stamping on the gear
lever in emergencies (very few times even
after 40 years, but we are not all perfect).
Next, I found it a cow on ice, and I viewed
the folding footrests and approximate £35
worth-per-side oxhaust system with misgiv-
ing, coupled also with the idea of having
to spend approximately £70 per crankcase
half and £70 for a busted starter motor
assembly if T slid vp thc tzad un the near-
side. I've slid up the road on ice many
a time on my old-fashioned singles, and only
bent a handlebar and footrest and flattened
one silencer, mostly repairable oneself, or at
least repairable for a modest fiver.

My brainbox began to work overtime, so
finally I decided the modern car on two
wheels was not for me, particularly when
I found it took far, far too long to clean
all those nooks and crannies, some quite

. inaccessible, coupled with the biggest fright

of my life on two wheels, when I was half-
way past a fast-moving empty juggernaut
one drizzly rush-hour evening in the dark,
when both lights and engine cut out to-
gether. (Reader, just stop and work out that
one for a minute.) Thanks to the quick-

satisfactory ownership of British chma
H , with Triumph’s deterioration of
finish, non-q.d. rear wheels (why, oh why!)
1 Americanizati bl

torist behind who slammed on
everything. I was able, dead-engined and
lightl to ease across in front of him to

and g

and looks, I fell for the newly introduced
into Britain Honda CB 5004, and following
this a British-looking Ducati single.

Titch Allen was right when he wrote about
the CB SO0, while in the IoM, that the
throttle was connected to the engine via a
lump of cotton wool! 60, 70, 80, 90, all
felt the same. After I'd travelled for miles
unbeknowing in fourth gear (mot being
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Tvé nya bocker om Ducati i Osprey Collec-
tors Library, med historik, alla data, férger
o dekor etc. Béckerna dr bundna och har
191 sidor o ca 165 foton var:
Ducati Singles (M Walker). Alla 1-cyl
Ducati 1945 o framdt, 2- o 4-takis inkl
spansk Mototrans. Pris 125:-
Julpris 120:—
Ducati Twins (M Walker). Alla 2-cyl Ducati
1970 o framét. Pris 140:-
Julpris 135:-

Ducati Motorcycles (Cathcart). Ducatis ut-
veckling fran hjélpmotorer till fartvidunder.
Bunden, 224 s, 235 foton. Pris 175:—
Julpris 165:—

Guide to Mallan Motorcycles (Ayton).
Trevlig liten uppslagsbok, italienska mc ca
1945-85. Ducati, Guzzi, Laverda, MV,
Morini Gilera, Benelli, Bimota osv. Bunden,
153 s, 180 foton. Pris 75—
Julpris 65:—

italian Motorcycles (T Parker). Fotokaval-
kad med Benelli, Bimota, Cagiva, Ducati,
Guzzi, Laverda, Morini, MV Agusta, Aer-
macchi, Gilera. 128 sidor helt i farg. 100:-
Julpris  90:—

my near-side kerb and stop, scared out of
my wits. Black marks to Honda. One fuse
goes and the lot goes! I bet the moloring
world would not put up for long with that
set-up. Next the modern disc brake. No dis-
respect to Honda this time, but 30 m.p.h.
stop go, stop go on the busy A25 in heavy
rain could be more than just disconcerting
at times. Do we need discs on fast road-

DucAT

MD 66a DUCATI tankdekal, rundel

@50 med vingar, 5farger ......... 18—
MD 66b DUCATI tankdekal, runde!

@63 med vingar, 5farger ......... 21—
MD 66c DUCATI guldtext 55 mm med

sv kant, for bakskarm ............ 13—
MD 66d DUCATI 55 tankdekal guid/sv

for 4-taktsmopeden .............. 17—
MD 66e Made in Italy for Ducati

tankovansida .............c..o0 10—
MD 66f DUCATI tankdekal med tagel

4farger, vVA&hS ... ... ... 20—
MD 66g DUCATI vit text med

svartkant, langd 200mm ......... 18—
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going machines? How many times, in all
h y we h-stop at freq inter-
vals from 100 m.ph. on the motorways? On
a racing circuit, yes!

So' from the sublime to the ridiculous. I
purchased a secondhand 150-c.c. o.h.v. Guzzi
Stomello. It navigated over ice like a dream,
cruised all day with my 15 stone at 55 m.p.h.
It was nicely put together and finished, and
it never went wrong. I decarbonized it in
two hours (try that on a Honda 4). It started
first kick and did 92 to the galon. Ye Gods!
1 was enjoying life again, and on a tiddler
at that. That nice deep booming exhaust
note . . . and although it “revved” far
beyond the 1930s limitati I was indeed
back in the late *30s when motorcyling was
at its best.

Then came temptation! The April edition
of MCS gave a road-test of a Ducati single.
British gearchange and brake pedal set up,
no superfluities. If I bought the 350 I'd have
KSS Velo performance plus modern suspen-
sion.

So 1 placed one on order, traded in the
little Guzzi and got it home.

With your tester's observations in mind,
the plusses chiefly performance-wise, and
the minuses visual, I stood and gazed at it.

And how right was your tester. The
finished article does look cheap and shoddy.
First, the spotlight did not work via the rear
brake pedal. The operating peg was already
bent as the unit had been fitted 180 degrees
out. Next the rev-counter did not work,
because there was no drive inner cable. The
rear end of the tank rested on the frame

tube. The sorbo rubber had slipped . . . not
even anchored to the frame tube by a length
of insulation tape. Next, two of the shortest
possible lengths of plastic tube just shoved
over the petrol tap ends and the carburettor
banjo union. Any kid of three could have
pqllod them off with its little finger; not even
crimped up as on latter-day British models.
I looked at the petrol and oil pipe lines on
my three 1937 machines, a Cotton, Coventry
Eagle and Manxman. Petrofiex tubing ail
nicely re-chromed; and sighed for the good
old days.

You amateur decorators know what “cur-
tains” are; the tank had one on either side,
fortunately in a position where I could cover
them up in shame with a pair of Triumph
}mee grips, also sand grains left from blast-
ing before stoving; excrescences I nicked off
easily with the finger nail. The Marzocchi
fork legs and crown could only have re-
ceived one coat of matt black. The lighting
cables looked like spiders’ webs, and the
control cables have a blotting paper-like
outer casing, and after a few miles in the
wet they were full of water. The four dome-
headed nuts on the rear suspension units
were pure 1920 vintage nickel plate. The
exhaust pipe has the thinnest chrome I've
ever encountered, and quickly turned light
brown, then dark, at 500 miles, and no doubt
will end up at 1,000 miles the colour of
Fenland bog oak—black! There were no
pillion footrests, but these came later—cheap,
horrid, tinny things, and these cadmium-
plated. The detachable end to the silencer is
anchored to the main body by five self-tap-
ping screws beneath which are five plain
steel washers; result five streaks of rust after
every rainstorm. After 1,000 miles and three

months it already looks two years old. De-
preciation value? Ah yes, the speedo cable
broke! Also, you cannot read the speedo-
meter at night.

There are no 1974 instruction books avail-
able so you receive a 1970 edition. Can you
imagine BMC or Ford getting away with
that one?

Next, the riding position. I took one look
at the “clip-ons” (the majority arrive with
these fitted) but I was assured that the tour-
ing conversion sets would be readily avail-
able; the footrests are 5iin in front of the
dualseat nose and the rider’s portion of
the seat measures 5}in at the front increas-
ing to 8%in by the strap—more suitable for
a hoolb. y b, 1 climbed aboard,
and immediately felt like Lester Piggott rid-
ing a Blackpool donkey. Up the road I went
in my shirtsleeves, only to find that turning
around in the road (port or starboard) both
thumbs were trapped against the tank. Re-
moval of both plastic plugs on the inner ends
of the ‘“clip-ons” gave sufficient clearance
against the speedo and rev.-counter cables
to put this right. However, I soon learnt that
Italians only ride in 90 degrees temperature
and shirtsleeves, because on my first trip in
the wet, fully kitted out in PVC over trous-
ers and Belstaff jacket, after one and a half
hours every muscle ached and my posterior
was numbed beyond all feeling. So much
for the riding position.

Having got on the road, the next phase
of irritations commenced. The steering dam-
per had no coil spring washer beneath the
knob and everything flapped in the breeze.
Then 1 spotted the front d d out of
line with the front tyre, and I was just about
to put a knee to the tyre and give a hefty
yank to the guard when, being a “vintagent”
accustomed to writing his own gold lines, I
squinted at the wide gold and white trans-
fer—yes, they couldn’t even stick a transfer
on straight. And as the parson says, “here
endeth the second lesson”. All I can mutter
at this stage is that Ducatis, having landed a
decent contract for sales in Britain last win-
ter with the British agents anxious to sell
something different from the hordes of petrol-
cating two- and three-cylinder Japanese two-
strokes, just emptied every available bin of
accumulated junk over the years, slung every-
thing together in great haste and off-loaded
it on to the gullible British public. Added
to which the 350 was immediately uplifted
from £479 to £549.

Now to performance. Starting was a right
cow. The lovely “slurp-slurp” of petrol
being sucked in mentioned by your tester,
never occurred until after eight kicks. By
then it was too rich, so you followed the
time-honoured method of getting rid of the
surplus, up to 12 kicks, and by about 18 to
20 kicks it started. Day in, day out. After
three hefty kick-backs, I landed up at the
doctor’s for an X-ray for suspeoted broken
bones in the foot, but I had only severely

iood tend is, together with the

and-break but electronic ignition, a revol-
ving disc of metal with a degree mark, plus
a sensor marked off in degrees from the
12 degrees static to way beyond the 40 de-
grees mark, ‘which incidentally was clearly
defined, so I borrowed my neighbour’s
trob pe, and her we found that
the ignition was static at 38 degrees full
advance, at 3,000 revs, and when we shut
off the lighted marks did not drift back to
static 12 degrees. To prove that it should
have done we strob ped my neighbour’s
Austin Princess which had fitted to it an up-
dated transistorized ignition; at 3,000 revs
his showed the correct 28 full advance and
upon de-acceleration the lights drifted apart
back to the Austin’s static 8 degrees
advance. I rang both my agent and Mick
Walker and was told to put the “strob” on
the drive/gencrator side and on this side
only would any discrepanoy show up. My
neighbour, who is an electronics engineer,
just laughed and said, as only the generator
was on the drive-side and the electronics
on the timing side, it was a waste of time
setting up a timing disc that side and refused
to waste any more time. The 1970 issue in-
struction book, naturally enough, did not
include advice on Spanish el ic igniti
but it did prove that I had a carburettor as
used on a “scrambler”. All very illuminating,
I must say. In addition, I could not get the
machine to run more than two miles on
KLG 100s, it would only run on 80s. The
prop stand, on order since July, at the time
of writing has not yet arrived. Next, both
footrests kept vibrating loose. There was so
much metal surrounding the nuts that short
of chewing the nuts provided to pieces with
the tin provided, ad infinitum, the
only solution was to grind off sufficient sur-
rounding metal to enable a thin-nosed
chrome vanadi p to be applied with
force, and the job was done. But why, oh
why, should all this be needed?
Performance-wise, Cortinas and Avengers
left me standing on leaving 30 m.p.h. zones.

Also, with my 15 stone well up forward with
the “clip-ons™ the rear tyre just locked and
slid in the wet worse than any other machine
I've ridden.

To sum up, having expected say 1938
KSS Velo performance, spring frame and
teledraulics added, of course, and at least
1954 “jam pot” Matchless finish, all I can
say is: Ducati, you've a lot to learn, and
1 wish I had my 1937 Manxman back again,
solid frame and all.

And one last word of advice to would-be
purchasers . . . if you accept the machine
with the “clip-ons” and wish to change to
a touring set-up (and you soon will) it will
cost you a further £20, and as the set-up is
not as straightforward as it looks, it will set
you back a further £16 to get the job done.
Tot that lot up and then compare it with
other 350s. Oh, and don’t ask, as I did, for
a handful of shims to pack out your tappet

This,
damned awful riding postion and I'3

. after five ths there, don’t

full weather kit, aggravated a permanen
“disc” trouble which landed me in bed for
10 days. At the 1,000-kilometre check, all
the agent said was the ignition was two de-
grees out of maximum full advance.

After further ankle-breaking kick-backs, 1
took off the ignition make-and-break cover
to check the points only to find no make-

appear to be any available.

So before you part with your cash for a
single-cylinder Ducati take a damned good
look at it and use your grey matter.

K. A. N. Hodgson

Motorcycle Sport, March 1975

DE TUSEN TELEFONSAMTALENS TID
HUR MAN SKAFFAR SIG EN 450 DESMO
AV INGER STEINWALL

Det stod en annons i GP om en 450
Ducati Desmo. -Vi kanske skulle
skaffa oss en 450 Ducati ?

Danne tittade upp fran tidningen
tvdrs Over frukostbordet.

-Ja varfdr inte.

-Jag ringer s& é&ker vi och tittar,

Sagt och gjort., Efter att Danne
ringt, plockade vi med oss ett par
kompisar och styrde Alfa-nosen mot
Géteborg, nédrmare bestdmt till Nord-
enskidldsgatan. D&r utanfdr ett

hus (numera rivet) parkerade vi
bilen.

Gossarna gick in, bara for att fem
minuter senare komma ut igen.
~-Flickor, det h&dr maste ni bara se!
Vi féljde med in i trapphuset, Halv-
vdgs upp fick vi hejda oss., D&r holl
ndmligen tva killar p& att baxa en
Harly Davidson uppfdr trappan, des-
tination ldgenheten, d&dr ocks& Duc-
atin fanns.

Bl.a., skriver jag darfodr att ldgen-
heten delades av tre killar och min-
st lika manga MC., HD:n placerades

i hallen., I vasken i kdket samsades
disk och motordelar., UOvriga rum var
dels sovrum, dels lagerutrymme.
Overallt fanns hjul, ramar, diverse
motordelar. Helt enormt! I vardags-
rummet slutligen stod, forutom en
BSA Gold Star, Ducatin.
Som en rdd ddelsten stod hon framfor
den 8ppna eldstaden och glénste.

For undertecknad som nog-aldrig
férr sett en Ducati 450 i verklig-
heten tdndes Ducatiligan. Det blev
dock ingen affédr vid detta till-
fdlle, men habegdret hade vdckts.
V4l hemma igen pébsdrjades en int-
ensiv jakt p& en 450 Ducati Desmo.
Telefonen gick varm., Danne ringde
p& annonser i gamla tidningar, blev
hdnvisad frédn den ena till den andra.
Det var ibland annonser som satts
in for mer dn 10 &r sen!

Han ringde bilregistret for att fa
reda p& dgaren till cyklar vars reg

nr. syntes p& bilder i gamla Mc-tid-
ningar och jagade ddrefter reda pa
dessa dgare, De flesta hade salt
sina cyklar vilket betydde fler tel
samtal, Han sokte efter den cykel
som testats. i Teknikens V&arld -71.
Den hade dock exporterats., Han ring=-
de folk som redan hade en 450 Desmo
och pratade med dem. Det samlades
tester och artiklar om Ducati, Det
var en tid av lé&nga ofta mycket tre-
vliga telefonsamtal., Mer och mer
klarnade bilden, Det fanns ett myc-
ket litet antal cyklar som var int-
ressanta, spridda Over hela landet,
Mer &n ca 30 st 450 Ducati Desmo
kom Sverhuvudtaget inte in i Sverige
(enligt forre generalagenten som
ocks& kontaktades)., M&nga av dem &r
férsvunna.
Tillslut fanns bara ett par tre styc-
ken cyklar kvar som var av intresse
fér oss, Bland dem stod den rdda
Ducatin i Gdteborg hdgt upp p4 listan,
bl.a. pge.a. en nédstan ny motor + en
extra motor, original tank + dyna osv.
Den hade 4terigen bjudits ut till fér-
sdljning i bla Bike nr 2-79.

PARLA
Ducati Desmo 450 1970. Ny motor,
drygt 400 mil, Electroniskt t&nd-
system, sporttank, -dyna, tillbaka
flyttade reglage, clip-on,
Nylackad-r55606d.
Extra motor + orginalbitar medfdljer.
Ev bytesaffdr - engelsk single,

En ny kontakt med dgaren resulterade
i att han var f.d. Ducatidgare och
att vi var nyblivna dylika,

Efter att ha gjort négra korta prov-
turer stdllde vi av Ducatin fér att
bl.a, fdrse den med ett nytt elsystem
+ diverse andra justeringar och &tgir-
der.

Allt detta hdnde for nédgra &r sedan
och nu skall den &teruppstd igen.

Att detta inte hdnt forr fiorklaras

av att tiden p& ndgot ofdrklarligt 2!



sdatt g&tt &t till att kopa och
sdlja hus samt att bygga ett nytt.
Vansinnigt, men nu har v% fatt ett
gudomligt garage p& 60 m™.
Dessutom kdnde vi snart att 450:n
behdvde en storebror. Alltsd byt-
tes "farbror" BMW R90S mot en Duc-
ati 900 SS, I delar!

Men det dr en helt annan historia,
som dock tog sin tid,

Castrol

Nu dr det iallafall dags att f&
fart pd 450:n.
S& vi hoppas att vi ses pd nédsta
traffl

Basta h#lsningar

Inger Steinwall

Danne Jivenberg hdlsar ocksa

HUR MAN BLIR FANTAST

Ducatidiventyret bbrjade med att en
granne p& landet,,en l&ng, lurig en
som hete Dan, hade en 59:8rs

Ducati 125cc Sport Special till salu
for det facila priset av 180 kr.
Mycket pengar fdr en var van att bet-
ala 20 kr styck for kompletta "enpet-
are". Den trasiga vevaxeln och svidng-
hjulet fanns att kdpa hos en firma

i Malmd, pé&stod han. Jag slog till.
Inte hade Jardenberg né&gra delar

till Duccen inte. Ett systematiskt
ringande , frédn A till U inleddes i
mc-tidningarna. Resultatet blev att
ett svdnghjul inkdptes av nagon firma
i Orebro, tror jag. Vevaxeln var
hopplds att fa tag i. Jag slingde in
skiten i ett horn av min "verkstad",
Istdllet inkOptes 2 st Ducati Mounta-
inerer, en intakt, s& ndr som p& lys-
et. Den andra var en ILO skoter med
en 98cc Ducati ditsyetsad, ddr ILO-
motorn tidigare satt., Den sistnamnda
Duccen hittades pad en bilskrot. Skot-
ern var en riktig dicksidtare, Skotern
slutade sina dagar ndr framgaffeln
gick tvédrt av. Samtidigt s&g jag i
MC-Nytt, som luslédstes, en annons onm
nya vevaxlar till Ducati 125:a, Det
visade sig att en Ducati-fantast hade

varit pd Ducati-fabriken och k&pt
ndgra axlar, Vevaxeln monterades. Nu
var det dags, tvd &r efter inkdpet
av- Ducatin att starta., Grannen var
ocksé med, med ett skadegrin. Chok-
en nedtrycktes, lite flddning. Ett
bestdmt tramp p& kicken, och Duccen
startade pad forsta. Ducatin lade ut
en ljudmatta Over landskapet, som
ingen hade hort, sedan Bosse i Agga-
rp(en annan granne) hade dragit jar-
net med sin Triumph Trophy. "Singeln"
stod alldeles sjdlv och vibrerade,
Alla "mekaniker" runt i kring, foll
p& knd med knéppta hdnder, och till-
bad Jungfru Maria, T&rarna rann, ett
mirakel! Dan stod som en gravsten,
dgonen ramlade ndstan ur sina halor,
Det var som Fan, sade han, ndr han
hémtat sig fran forsta chocken., Den
fungerade! Sedan den dagen var man
Ducati-frdlst! 860 GT:n kom, GTS,
900 SS. Forsta gangen jag sag en

900 SS var 1977, p& Hoglandstridffen
i NASSJU, En 750 SS stod ocksa bred-
vid, bé&da tysk-registrerade. Nir jag
skulle byta min KAWA-750 trepip mot
n&dgot italienskt, var Ducati varmt
om hjdrtat, Men effekten p& Duccen
var blygsam, och mina 198 cm Gver

Skinkte vinster till
lotteriet p& traffen

marken var svidra att pressa ner bak-
om "kapellet", Valet blev en 1000
JOTA, sedan en RGS (missfostret som
vibrerar fruktansvirt) byttes mot en
K 100 RS, for att sedan bytas mot en
V-maskin, en YAMAHA XZ 550, den med
det italienska kn#slutet. Gav bort

den till en Jjobbarkompis mot en ros-
tig Scirocco, till salu ftresten.

N&r jag skriver detta sitter jag i
en skola i LUDVIKA och drémmer till-
baka p& alla fina ar som knutte. Men
nédsta gang (om det blir nagra fler
génger) blir det en DUCATI!

M&ngs Ducatiregards fr&n MAGNUS
SVENSSON Fagertofta 1:2
571 00 NASSJIY

PS: Mina gamla sdlde jag igenom MC-
Nytt's annons-sidor, Kansken n&gon
kdnner igen sig som kdpare? Priset
pa& Sport Specialen var 600 kr. 98cc:

arna séldes som tva motorer och en ram,

275 Kr,

V4

For dig som vill veta mer om v-4:an
s& finns det mycket att l4sa i Engelska
Bike nr 3 85, D&r har Alan Cathcart
skrivit en stor och intressant art-
ikel om denna motor som "Dr T" be-
skriver som sin mest lyckade,.Enli-
gt artikeln s& log Taglioni n#r han
avsldjade effektsiffrorna p& den
oljekylda 1000 cc:aren., Vad sdgs

om 105 hk p& bakhjulet med touring-
kamaxlar och 1juddédmpning som upp-
fyller all varldens krav (dvs tom
de hé&rda Californienkraven). Denna
effekt uppnédes vid 9500 rpm, Med
vassare kammar och Oppet avgassys-
tem uppnddes 132 hk vid 11000 rpm,
Med insprutning skulle denna siffra
stiga till mer &n 150 hk p& bakhju-
et! Motorn som bara &r 100 mm bred-
are dn Pantahan, skulle placeras i
ett chassie liknande F1:ans, Vikten
p& motorn var 98 kg med fdrgasare,
Frédgan dr: skall Cagiva imponeras
av dessa fakta och b&rja tillverka
v=4:an?

A
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NYA STYRELSEN

vid drsmdtet i augusti valdes en ny styrelse. GOteborgsginget
tackdde for sig och Stockholmarna tog dver, Fér att ni skall
veta vilka ni skall sk#lla p& n#r tillf&lle gesoch ©sa berdm

tver emellandt har vi hdr en enkel lista Over styrelsemedlemmarna.

Wicke Marklin (eller som hans mor
kallar honom Mikael Werkelin) &r
ordfdrande, Han bGrjade sin bana
pd en Husquarna 138cc. Ni vet, en
s&n ddr, Kom sedan tidigt in pa
special-byggen via en DKW 250 mot~
or i en NV (Nymans verkst#der) ram,
Sant! Efter lite H*n*a, Y*m*h* och
och sant gled han in p& négot s&
sympatiskt som en Laverda 750 innan
han hittade hem med sin kdra GTS.
Vid inkdpet hade den faktiskt (flamt)
htgt styre.

Kassdren i gédnget heter Micke Sand-
strom. Den intressanta hojen i hist-
orien &r vdl en BMW R69 S -58:an,

En gammal snut-hink med Hosketank och
allmént cafe’stuk. Det hdnde nagot med
motorn sedan, jag kommer inte ih&g vad,
men det var ndgot med en cylinder pek-
ande mot backen, Eller var det bégge?
En vréltrimmad Norton Atlas och en
H¥n*a senare blev det en SS som fort-
farande hélls i ett otdckt fint skick,

Peter Lindkvist dr ledamot och har
haft en Rickman-Traja, Efter bl.a,

en Laverda Mirage blev det en Hail-
wood -80:ia som vintern 84/85 frisch-
ades upp & det grundligaste.

Sekreteraren Tommy Lindquist har plé-
gat &tskilliga jappar i sin dar,

Senast en CBX, Frdga honom gdrna om
vdghallningen p& den! FOr ndrvarande
har han ett halvblod i form av en KB 3.
KB 3:a. Han svettas av langtan att

f& sin bestdllda DB 1:a,

Mats Arborelius &#r ledamot och &lder-
man i samlingen. Han har avverkat
H*n*a-~fyror och Y*m*h*-stdnkor i parti
och minut sedan han bdrjade kéra i
slutet av sextiotalet., F&r fem &r sedan
blev han p& kdnnt maner vralkar i sin
fortfarande &dgandes Darmah, Fodrutom
att han har en Ducce moppe 55E i
garaget har han en (ndr detta skrives)
inte helt avslutad affdr med England.
Det handlar om n&got litet, rdtt, trim-
mat och allmént elakt. Vi vidntar med
spanning.

Gladgasaren och ledamoten Jonas
Dahl var &dven med i fdrra styrel-
sen. Hans MC-intresse vicktes nir
han blev erbjuden att kdpa en Norton
av en lumparkompis, Tanken var att
choppa den. Men det fick bli en
totalrenovering (Norton!) istidllet,
Om du har undrat Sver hur de miArk-
liga oljerénderna p& vdgarna runt
Kungédlv uppkommit, s& vet du nu.
Ager numer en SS.

ODDS

- SANNOLIKHETEN ATT KOMMA FRAM

AV JONAS DAHL

I en lagom stor by ndgonstans i Sverige bor en kille som har en
Ducati. Med var omfé&ngsrika fantasi kan vi kalla honom f&r Nisse,
Nisses hoj &r en Hailwood -82:a, vars Conti emellandt forgyller
luften i Nisses hemtrakt. Det var Dutcen det. Nu till oddsen.
Som alla spelare och de flesta andra k&dnner till s& kan (hur stor)
chansen dr att né&got visst skall hinda uttryckas i odds. T.ex.

3 mot t, 10-1 osv, Ar oddsen 1-1 fAr man sin krona tillbaka och
vid 10-1 far man en hel tia f&r sin satsade enkrona. F&rutsatt
att det man satsat p& har intr&ffat naturligtvis.

Nisse skall p& bio., Bion &r be-
ldgen i grannstaden, ca 3,5 mil
bort. Filmen bérjar kl 21.00 och
pé& védgen dit skall han hdmta Emma.
Nisse har varit med fdrr och bdr-
jar kld p8 sig vid sju-tiden,

19.00 NISSE AR UTE I SA OTROLIGT
GOD TID ATT ODDSEN FOR ATT HAN

SKALL KOMMA ITID TILL BION AR 1~1.
NAGON SOM HALLER EMOT? INTE DET!

Han borjar som sagt att kl& sig och
nidr skinnstallet sitter pa& plats
kommer han pd att han gldmde att
kolla oljan efter forra turen.
N&ja, det dr ju snart gjort. En
halvliter senare slédngs en allmén
blick Over cykeln och kedjan av-
sldjas direkt. Visst &r den sliten
men det &r ju max 50 mil sedan si-
sta spdnningen och man tycker att
den borde hé&lla sig battre., Det
verkar bli dags for en investering
ganska snart, Men tillsvidare far
det rédcka med en strdckning. Snart

gjort. 2 minuter hdgst, ~"Hmm",
tog farsan ut mina verktyg till stu-
gan? -Tur att man har kvar orginal-
verktygen!

19.13 1 SAMMA STUND SOM NISSE TAR
FRAM ORGINALVERKTYGEN HOJS ODDSEN
DRAMATISKT TILL 5-1,

-Nej men kolla, ddr ligger ju mina
verktyg!

19.14 SAKERT JAPANSKA VERKTYG.
MEN DOM SANKER ODDSEN! 2-1

-Se dédr det gick ju enkelt, Var &r
nu avfettningen? (Nisse som &r en

enkel sjédl har aldrig reflekterat
dver apotekens "for rengbring av gro-
vt smutsiga hédnder och till skydd mot
sprickor och rodnader"), Slut! Han
ger sig in i bostaden pd jakt efter
ndgot att f& rent hdnderna med.

Efter fafangt stkande tar han 1 des-
peration syrrans franska parfym-
tv&l., N&r hon kommer p& honom maste
han, ty hon &r stor och stark, kdpa
hennes védnskap med en gemensam Mc-
tur négon gdng i en obestd&md framtid.

19,25 DET VAR ETT HIMLA VELANDE BARA
FOR ATT BLI REN OM HANDERNA, TIDEN
GAR OCH ODDSEN BARA STIGER, 6-1.

Klddseln kompletteras och en nynnande
Nisse gdr ut for att starta upp hojen.

19,40 DET GICK JU GANSKA FORT. MEN
MORSAN HANS HADE STALLT UT STOVLARNA

I PANNRUMMET FOR ATT "FOR EN GANGS
SKULL FA DET LITE SNYGGT OMKRING SIG",
AV TIDS~-SKAL STIGER ODDSEN TILL 13«1,

-Fldda. Floda. Lite till.,.. S&

ddr, Satte jag inte nyckeln i laset?
Medan han noga genomsdker skinnstdl-
lets 8 fickor lovar han sig sjdlv

att svetsa fast ett krocket klot el-~
ler nat p& nyckel eldndet s& man i
alla fall k#nper vilken ficka den lig-
ger i. N&r alla fickorna &r genom-
letade minns han att nyckeln ligger

i jeansen. Med stdn och stank krén-
ger han till h&lften av sig stédllet
for att fiska upp nyckeln ur brallorna.
Det &r ndr den inte finns ddr den bor-
de finnas Nisse inser att nyckeln och
jeansen ligger inne p& hans séng.

Och att han just kort ner sina lind-
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rigt rena ndve i sina f.d. blénd-
vita finbfallor. (Har ni ndgon gang
forsokt f& bort gammal kedjeolja

med parfymtval forstdr ni vad jag
menar,) Att rusa in, h&mta nyckeln,
sparka p& jeansen som h&mnd och
rusa ut igen g&r ju fort, men ef-
ter allt letande har tiden &nda
rusat ivig.

19.54 RUSAT BR ORDET, 16-1, HOGST
HITTILLS,

Tur att man har en lattkickad hoj

tédnker var hjdlte ndr ett ljuvli-

gt Crobba Crobba sprider sig red-

an vid andra kicken. Som den kin-
nare han dr varmkdr han ldnge och

vdl och ger sig sedan av mot sta-

den. Eller...

Den borde g8 p& tva men den géar
p& en. Sanningen drabbar honom
som en Steinway-flygel, Soppa-
tork i vildmarken!

20,25 DET VAR DET DET ! 312-1

Men vad dr det d&r? En bensin-
station! Ser man pd. Sakta rul-
lande tar sig Nisse in pd ESSO-
tappen.

20,25 DET FINNS VAL INGEN SOM
TROR PA SANT DAR! BENSINSTATIONER
I VILDMARKEN, LOJLIGT!

Medan Duccen fAar s& ménga oktan
det sta&r att finna st&r Nisse och
gnolar., En s&n lyckodag! Gamla
bekymmer &r snart glomda och att
vara langsint dr inget att stridva

Skinkte vinster till
lotteriet p& tr&ffen

Han vdnder., Ar det ndgon som né-
gon géng védnt en stor Ducce pd en
liten vdg na&ngang? Det &r liksom
inte femdringar det handlar om..
Medan Nisse trixar, backar och b&-
kar stédende tvdrs Over vidgen nir-
mar sig Odet i form av virkeslev-
erantdr Fingal Fura, Fingal lig-
ger i hardtréning infdr lastbils
EM p4& Paul Ricard-banan och fér
att f& trédningen effektivare si
trdnar han med slédp., Tuff kille.
Men ndr han med 24 meter timmer
och med uppst&dll far syn pd en
livs levande Ducati stéende 12 met=-
er bort tvdrs dver vdgen &r han
inte ldngre s& tuff., Han svimmar.

20.45 JAHA, DET VAR DET., INGA
FLER INSATSER TACK! OCH SKULLE NA-
GON MOT FORMODAN VILJA SATSA PENGAR

Att Fingal svimmar medfdr nack-
delen att han totalramponerar
bilen och virket duger inte ens
till pappersmassa efterdt, For-
delen &r att han gdr det brevid
Nisse., TTT77T

20,45 PUSTI 50-1

Nisse som &r en rask och &drlig ung
man slutar svettas, tittar till den
sovande léngtradarchauffdren, skri-
ver sitt telefonnummer 1 dammet pé&
dérren och drar dir ifrén,

20,47 SNO PA LITE NU VA! 52-1
Han hé@mtar plé&nbokenesss
20,50 RASKT MARCHERAT., 50-1

Och tar den breda, trdkiga, korta
och snabba vdgen mot Emma, Finess-

erna far denna gédng sti tillbaka for
rd fart, "F& se nu... 10 km.. 200 i
snitt... (Veglia km/h., Objektivitet
dr inget for en entusiast!) ...

-YA? Hade jag inte 13ast upp styr-
ldset? Till all lycka upptédcktes

detta stillastdende. Hojen sténgs
av, styrlédset léses upp och hojen

sparkas i gang igen. Igang??

Ar det négon som nagon ging haft

i avsikt att starta en ndstan varm

PA ATT NISSE KOMMER I TID TILL BION
SA AR ODDSEN 50000-1. EN HALV MIL-
JON PER SATSAD TIA, INTE ILLA,

efter, eller hur?

Han betalar bensinen till den tre-
vliga (jo det finns sé&na ocksa)
mackgubben och funderar p& att képa
en chocklad 4t Emma., Han dr en tak-
tiker, varan Nisse och det var extra-
pris p& chocklad didr datumstédmpeln

H.R.P, ? gatt ut i héstas, Hmmm,..

Det har Nisse och &ndé bérjar han ~Ni far inte s8la bensin p& asfalt- EUE [m ]r“
dvertalningsférsdken med hjdlm och en ! Mackgubbens mindre trevliga

ovrigt pd., Illusionen brister vid hustru uppenbarar sig i dérren.

28:onde kicken och hardhandskarna Vad d&, jag har vil inte..? En bl- .

plockas fram. D.v.s té@ndstiftsnyc- ick 0C|”1 hag inser att han klantat l BYGGSATS
keln. 90 sekunder senare svingas sig igen. Det kanske inte sprutar ' :
cykeln igdng med ldtthet och lille men det rinner i alla fall, det drop- !/,

Nils kan &dntligen, &ntligen, &dnt- par definitivt inte, jédsande ur tank- SKALA 19‘

ligen styra, ldtt svettig, mot sin
dlskade Emma.

locket ner p& den varma motorn och
som damen mycket riktigt papekade,

20,16 DET VAR PA TIDEN! ETT SANT pa asfalten,

SLARV. OCH ATT VARMKORA SA LANGE! Ett vickande pa cykeln och en trasa

HAN SLUSAR BORT SIN UNGDOM DEN DHR sé dr laget under kontroll igen,
NILS! 26-1. Forutom att den for fem timmar sedan

nyvaxade tanken nu &r lika blank som
For att f& upp humdret ndgra grad- en ledsen filt., Nisse har varit med
er och for att f& valuta for strul- forr. Han suckar och kdr darifran,
et tidigare s& vdljer han den lilla
krokiga vdgen som den Ducatist han
dr "medan man fortfarande dr ung-
karl sd att sdga".
Medan det gamla vanliga krokvdgs-
smilet sprider sig p& hans l&tt
kedjesprays fdrgade ldppar borjar
han rdkna s& smatt: F& se.. en
och en halv mil till Emma. Ett-
hundratjugotre i snitt,.., D& &r
jag dédr... Hir avbryts hans mat-
ematiska dvningar av en motor
som ga&r p& en cylinder, hans egen.

N 900 55 ’”0-‘&

s MIKE HAILWOOD
REPLICA

VISA UPP DITT MEDLEMS:.
KORT | DUCATL-KLUBBEN
FAR DU 10% PA

MC-BYGGSATSER.

WETTERGRENS
FROLUNDA TORG

gox 99

HZI 21 \f!’iiﬁbll)hltMA\

20,38 VISSA LAR SIG ALDRIG, TIDEN
GAR OCH ODDSEN STIGER,., 32-1,

L&tt muttrande om tingens ovilja
till samarbete drar han &ter ut p&
krokvégen, nu helt utan tankar pa
ndgot annat &n vdgen, Det &r kan-
ske dd4rfér han avverkar 12 km innan
han upptédcker att planboken fort-
farande ligger p& disken i bensin-
stationen.

20,45 SA HER KAN VI INTE HALLA PA,.
48-1

TEL: 031 -}0I060
16 17
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.. d& dr jag ddr.. Som ni forstar
hinner han inte r&kna ut ndr han
skall vara ddr innan han &r dér.
Han &r b&ttre p& att gasa &n att
rdkna. En sann hjdlte! Efter

att ha hallit "highway-ultra-plus"
tempo ringer han p& Emmas dorr
20,52,

20.52 ODDSSANKNING, BRA GJORT!
47-1

Ja visst ja det var ju ESSO bensin,
Han ringer p& Emmas d&rr 20,53,

20,53 SUCK, 48-1

N&r Nisse ringer p& &r Emma (otro-
ligt, chock, fascinerande, revolt)
férdig. For forsta gdngen i deras
tredriga bekantskap dr hon klar
ndr han kommer,..

20.53 TACKA PLANBOKEN FOR DET
INTE EMMA  44-1

Av med klossen, pa& med Emma och
ivdg. Hennes debattinlédgg typ:
H&r har jag gatt och blivit varm
och klibbig i skinnstdllet och du
bara... hdr han inte alls., FA& se
nu.. 20,5 km till bion som bérjar
om 5 minuter.. d& krdvs ett snitt
pA... 246km/h,. hmm. .. kanske
lite tufft med skjuts... ESSO ben-
sin.. om vi skippar reklamen blir
det.,.. 175 knyck.,. den tar vi.

20.55 DET DAR HAR VI HORT FORUT!
48-1

Med vind! Bion i sikte!

20.59,30 VA! ODDSRAS,
19-1

Nisse skall just till att l&sa hoj-
en. 'Det dr 25 sekunder kvar till
bion bdrjar. Sp#dnningen &r olidlig.

20.59.35 ODDSEN RASAR FOR VARJE
STEG MOT BION! 17-1

Det &r d& Nisses polare B&ttil Brég-

ga frén majjena kommer pd sin Pantah.

- Hall&! HAr ni h&r? Skall ni med
och hdlsa p& Fabio? -~Vada Fabio?
Sdger en ldtt stressad Nisse,

- Taglioni, ditt nét. Han &r hir

och hélsar p& sin brorson, Du vet,
Fredrik Taglioni, han med Taglionis
Frukt p& Storgatan.

-Va &dr DOM slékt!

~Visst, han lovade att jag fick kom-
ma ikv&dll, H&ng med!

20.58,55 HUVVA EN SAN THRILLER,
100-1

Nisse tittar frédgande p& Emma och
drar sakta pd sig hjdlmhuvan.

20.59.57 ANGEST, 400-1

Emma har likt de flesta andra kvin-
nor ingen kénsla fbdr livets vdsent-
ligheter (kvinnorna i Ducati-klubben
undantagna reds anm.) och springer
med knakande skinnst&dll bort till
bion. Klockan 21,00 uppslukas hon
av bions morker.

21.00,00 ANEJ, FORSOK INTE! DET
VAR NISSE DET GALLDE, 800-1

Med ett leende p& sina ldppar drar
Nisse och Bertil igéng sina hojar.

21,00,10 ODDS-DATORN FICK SPATT.
ALL BETTING AVSLUTAD P.G.A., OF0R-
UTSEDDA HANDELSER! UTBETALNINGARNA
STOPPADE. TACK FOR INSATSERNA., DET
MASTE VAL RACKA TILL LITE NCR-PRYLAR
I ALLA FALL,

Mullrande sida vid sida glider tva
Ducatisti mot Fabio och solen,

Och har dom inte stannat s& mullrar
dom dNesass

0BS! jog silier NCR-prylar.
7 NEPOTI & CARACCHI

Yia Signorini, 16 - Tel: [05(} 382969
40100 BOLOGMA

Codice Fiscale o Partita VA 0053333 037

Spett.le016"‘1269‘02 —Ol
LJUNGKVIST MC -SERVICE
SAFETY SHOP —STENKILSGATAN 8
63352 ESKILSTUNA SVEZIA

morsetto sterzm 4 k}

perno forcellone
pignoni 2 16
pistonk # 90
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BANKORNING

Jo,visst har vi hunnit med att

kdnna p& lite bankdrning ocksa

under den géngna sdsongen.

For de flesta av oss som var dar

var det vdl premidr &dven om en

och annan banrdv syntes 1 leden.
B&de Benny med sin nya 750-racer

och Piero Selerup med sin engelsk-
byggda dito.har varit med,vilket
naturligtvis hdjer temperaturen pa
tillstdllningen flera grader.

Att det blev Kinnekulle ring bada
gangerna far v&dl skyllas pd hyfsatt
pris,centralt(for styrelsen alltsa),
och minsta motsténdets lag.Ndsta &r
blir det b&ttre geografisk spridning.
Bergis! Kinnekulle har,om sanningen
nu skall fram,dessutom ganska knolig
beldggning vilket kanske inte stdr
bilarna som brukar hdrja d&dr,men som
kdnns ganska ordentligt p& en Ducati
med "semi-stelbensfjddring”.

Forsta gangen det begav sig var den
artonde Maj.Vddret var perfekt och
efter att ha sopat grus som rally-
crosshilar(eller n&t annat skitigt)
hade dragit ut p& banan gav vi oss ut.
Forutom att det var fodrsta bankdrningen
fGr madnga var det dessutom nybliven
sommar efter den osedvanligt sega
vintern/varen., Det var m.,a.o.ndgra
mycket mycket lugna varv innan sjdlv-
fértroendet bdrjade visa sig.

S& sméningom infann sig flytet och

det gick enkelt sagt,fortare och
fortare, Arrangdrerna var lite oroliga
innan och visste inte riktigt vart det
skulle barka hén,men som v&l var visade
sig Ducatisterna vara lika trevliga

pd en bana som bredvid.

Aven den andra kdrningen,den fjdrde
Augusti,gick allt lugnt och stddat till,
Det dr klart,lite skrap blev det vil
badda géngerna men alltid med oskadda
forara, Den "galne gutten"Arne Bode
lade,tillexempel,ner s& grymt i en
htger att han slipade bort clip-

onet pad sin S2:a. Vilken vinkel!
Harigt gjort! Vad kdr du p& for dick,
Arne? Han sdgs f.G.senare i en
ndgot mer moderat hastighet glatt
pilkande 1 riktning mot Oslo.

Men som sagt,det var vdldigt lite

tillbud och finessen med bana &r ju
att kunna nédrma sig grdnserna under
relativt trygga former.

Och s& var det regnet. Den sista
kdrningen bjdd p& lite av den varan
men inte gjorde det ndt. N&r en skur
dragit vidare var det alltid né&gon
som inte kunde h&lla sig och sen
var det snart ett torrt spéar.

Inte fAr man hdnga upp sig pa

ndgot sadant som regn! Vi fick ju
bara chansen att vara lite sociala
och att hdra vad folk sa ndr man
pratade med dom,d&dr vi stod under
regnskyddet,

Kinnekulle bed and breakfast heter
en bekvédm inrdttning som fdrvénande
f& utnyttjade. 90:- f8r séng,
sdngklédder,frukost,varm dusch och
tillfdlle att sitta och 1ljuga med
brdderna &r billigt. Hoppas det gar
att fixa ndt liknande i fortsédttningen!
Hur ménga det kom? Tja,en femti-
sexti-sjutti per gdng,eller néat.
Intresset var i alla fall storre

dn vdntat s& det blir vdl liknande
historier i framtiden.

Och du som tycker att det inte &r
ndgot for dig som bara kdr normal-
fort skall veta att rejsgubbarna

4r i1 minoritet. Vi andra kor &dnd&
trots att vi bara tuffar runt.

Det &r namnligen vréalkul!

Ducatister gér det med banani

PS, Det finns funderingar pd att
ordna ndt i rakt-fram-stil, Som ett
komplement till allt runt-runt.
Drar Antons trimmkammar verkligen
s& bra? Om Kaj vdgrar att kdra péd
ndgot annat &n Dunlop TT 100-bakelit,
s& blir han ingen match! Eller?
Snacket om 2-1,NCR och annat har
padgdtt ldnge nog. Upp till bevis!
Om H-D-gubbarna végar sig ut pa
strippen sd borde val vi?

Men det &r klart,det gédller att
vaga gasa ocksé...

Hér av er till"de styrande"om
intresse for rakt-fram-koral
Kopplar ni? (Fantastiskt rolig
dubbelsyftning apropéd vissa Duccars
slirande kopplingar. Skrattal) DS.

eddesME

Besoksadress: Prinsgatan15 - Postadress: Box474 70106 OREBRO - Telefon: 019-111138
|
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_ VI KAN SERVA OGH REPARERA DIN
OGONSTEN REDAN NU.
VI HAR AVEN VINTERFORVARING
TILL HUMANA PRISER.

"MANILLAGATAN 5,0REBRO,TEL 019-127008
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Vi har tv& st Ducati 1000 Mille replica 1985 &rs-
modell kvar och en (1) st Ducati 750 F 1 85: 4&rs-
modell med flytande skivor och torrkoppling,
Sedan dr det slut. S& varfdr vinta? Ta kontakt
med ndgon av vara Ducati &4terfdrsdljare for nédrmare
information - men g&r det nu fdor imorgon kan det
vara slut, och sedan blir dom bara dyrare,
P&
Vi hdller p& att jobba med en liten godis
katalog Over massor av Ducati special-
special prylar, vi skall ha den fédrdig
till jul s& hdll kontakt med Roland.

Generalagent for Ducati

Foérsaljning — Motorcyklar
Tel. 040/2104 35
Reservdelar — Tillbehér — Service

Tel. 040/2153 00
Telefontid 10-12, 15-17

BARS | BOLOGNA

En historia av ducatister,med ducatister,fdr ducatister.

Det mesta #r sant,en del halvsant,en del 4r ren 1dgn.

Jag tittade ut pa regndropparna pd fonsterblecket,glomde avsikligt att
titta p4 termometern,suckade djupt och satte mig vid koksbordet.

Jag gick in en gdng igenom lappen med vad som skulle med.Jag,min bror
Matti och Mats Ljungkvist hade klackt en ide” i vdras,och skulle nu om
négon vecka forverkliga den.Vi skulle &ka till Italien!

Mats och jag ar ju ducatister #nda in i sjdlen och vad vi skulle gora
dir dr vdl sjalvklart;vi skulle kdpa delar och dter delar f&r vinterns
obligatoriska ombyggnad.En del delar skulle Mats s&élja genom sin mc-
firma och p4 det sittet fi resan lite billigare.Vi skulle &ven hinna
med ett besdk pd Ducati meccanica spa.

Min bror fick f&lja med av helt andra orsaker.Han har ingen Ducati och
kommer formodligen aldrig att skaffa nigon heller.Diremot har han en
stor planbok,och med tanke pd dagens bensinpriser sd......

Vi skulle &ka i farsans Volvo 245.P4 det viset hoppades vi att inte
behdva avbryta semestern redan i Danmark med motorhaveri,vilket sdkert
skulle bli fallet om vi hade tagit min vinterbil.

Mats foreslog forst att vi skulle 4ka hoj ner.Javisst,vi kunde ju ta
NCR-ramen dver axlarna.Conti-dimparna l4gger man pa bdnpallen och trim-
kolvarna pa tanken.Efter en rejil omgdng med ett gaffelben fick jag

honom p& andra tankar.



Skankte vinster till
lotteriet p& trédffen

Dagen D nirmade sig raskt och resfebern steg.Vi hade varit mycket
ambitidsa i vira forberedelser infér resan.Jag hade kdpt resecheckar,
viaxlat pengar,kollat fdrjetider och priser,preparerat bilen(inhandlat
10 liter billig olja)och borrat latthdl i tandborsten.Mats hade haft

att

fullt upp med tullpapper,EUR l:o0r,T 2:0r o.s.v fdr klara sig pad legal

vig genom tullarna med grejerna.Vi hade #ven letat upp min pappas italiensk-

talande kompis fdér ett samtal med Caracchi(€aracchi med ¢ som i NCR).
Vi ville fdrvissa oss om att han hade prylarna hemma.Det hade han

givetvis.Vi fick #ven veta att en monoshockram till 900:an kostade 3000:-
Som hittat!

Resdagen var d& antligen hir och min bror och jag tog oss upp vid
6-tiden,duschade,dt frukost och lyssnade pad morsans fdrmaningar.Vi
packade bilen och limnade henne insvept i ett bldtt avgasmoln och upp-
fattade bara svagt hennes hojtande om ldngkalsongerna som vi hade viégrat

att packa ned.

Jag hade beordrat uppstéllniz%wiif8 pé& kaserngdrden med full strids-
packning £6r Mats,och ndr vi 4n 5 dver 8 i Eskilstuna stod Mats bredvid
4 900:a toppar och hoppade upp och ned.Innan jag han s&dga godmorgon
hade han slingt in topparna,hjidlmen,stdllet,en stor védska och satt sig
bredvid férarplatsen."Ak foér tusan'skrek han,'vi har bara 12 dagar pé
oss''.

Vi kdrde sd fort bilen gick och pad hela vigen till Goteborg blev vi
bara omkdrda av postverkets gula Volvo-lastbilar.

I Goteborg,eller rittare sagt Kungidlv,hade vi bestidmt moéte med klubbens
egen omutlige materialfdrvaltare,Lars Hojer.Hos honom skulle vi hémta
Ducati-trdjor och dekaler fdr att kunna smbérja vdra eventuella leveran-

térer.Vi riknade med att #ffirerna skulle underlittas om vi hade mutor

med oss.Italienarna #r ju enligt ryktet jobbiga att ha att gdra med.
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S& har efterdt vet vi fortfarande inte om de var till ndgon nytta,
men de resulterade i alla fall i lite byteshandel p& Ducati-fabriken.
Ndgot fdrsenade efter diabildsvisning(Isle of Man)och kaffe hos Hojer
lémnade vi Goéteborg At dess &de och satte kurs mot Helsingborg.
I Helsingborg skimde vi bort bilen med den fdrsta litern olja.
Molnen hade tédtnat under eftermiddagen och nir vi kérde péd fiarjan foll

de foérsta regndropparna tungt mot vindrutan.

Végen genom Danmark till Redby gick i lusfart,bide med tanke pd trafiken

och den danska polisens benigenhet att sdtta bdter f&r minsta felsteg.

I Tyskland 6ste regnet ned och det var mdrkt.Eftersom ingen av oss
hade lust att sitta upp ett tilt i regn bestidmde vi oss for att leta
rdtt pd ett zimmer,vilka 4ir ganska vanliga ldngs tyska smavigar.Men tji
fick vi,inte ett rum i hela nordtyskland.Efter en 81 och lite goda rad
i Heligenhafen beslét vi oss for att kéra vidare hela natten och pi sa
sdtt spara en resdag.Smart som jag var tog jag forsta 2-timmarspasset
och fick pd det sittet sova hela 4 timmar i strick i baksitet.

Frukost 4t vi i Sinsheim.En liten by full med sm& viardshus,precis som
alla smd tyska byar.Frukosten kostade ungefidr 30:-,men d& fick man pa-
fyllning av bade brdd och dricka efter eget behag.Vi kunde efter en tid
konstatera att frukostar kostade 30:- vare sig vi var i Tysklaﬁd,
Schweiz eller Italien.Ganska dyrt egentligen.

Efter en héndelselds resa genom Basel och Luzern kom vi till Vierwald-
stdtter See.En otroligt vacker insjd som ligger inklimd mellan bergs-
vaggarna.Vid dess sddra #nde ligger en liten campingplats i bun Fliielen.
Hir hittade vi en trevlig restaurant dir vi &t middag och som vi vill
rekomendera.Vi klistrade ndmligen Svenska Ducati-klubbens dekal pa
servitrisens plidnbok.Vi gjorde #ven klart £&r henne att det inte var
ndgon ide” att ta bort den eftersom alla svenska ducatister p& genom-
resa skulle titta in och kontrollera att dekalen finns kvar.Restauranten
heter Hotella Tourista,6454 Fliielen.Den ligger mitt emot campingen och
gar inte att missa.Servitrisen heter Carmen Valsecci.Passa pa och

hélsa fran Matsini och Pietro nir ni 4nd4 Zr dir.
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Skidnkte vinster till '
lotteriet p& trédffen

Morgonen darpé styrde vi kosan mot S:t Gottard.Vi #mnade ta gamla

vigen dver passet for att undvika den relativt nya och trdkiga tunneln
under bergsmassivet.Efter en hissnande fird lings serpentinvigarna
kom vi till slut upp till toppen.Vi klistrade givetvis dit ett visit-

kort(ducatidekal) pd skylten som talade om att vi befann oss pad 2108 m

over havet.Efter den obligatoriska fotograferingen bdrjade vi nedfirden

pé& andra sidan.iven den vigen liknade en korkskruv.Om jag nagonsin

dngrade att jag inte &kte Ducati i stillet s& var det nu!

P& eftermiddagen &kte vi dver gransen till Italien i Como och fort-
satte mot Milano.Frdn Milano till Bologna var det rakstricka nistan
hela vigen.En och annan svag kursindring varannan mil f&6r att man inte
ska somna.

Vi anlédnde Bologna mot kvidllningen och fick snart klart £f6r oss att
det inte fanns en #nda campingplats i hela staden.Vi fick i stidliet
&dka till Sasso Marconi ett par mil sdderut.

P4 kvidllen letade vi ratt péd det lokala matstidllet £6r att ita
middag.Jag bestidllde en #kta italiensk pizza (utalas pissa och smakar
precis som i Sverige).Under hela middagen hade vi sillskap av en
smutsig haltande pudel som rotade i matavfallet vid kdksingangen.

Vi dverlevde natten trots 25 grader varmt och vaknade fastklibbade
vid sovsdckarna men vid gott mod.Idag skulle vi ju besska Ducati-
maccanical!Efter en snabb dusch och frukost begav vi oss av mot
Bologna och Borgo Panigale.

Klockan hade blivit 10 ndr vi upptickte att vi av en slump,medan
vi tittade efter en kiosk att kdpa en karta i,hade hamnat pi Via
Ducati.Det var bara att svinga in och parkera.I vaktkuren vid grinden
blev vi v#l mottagna och eskorterade upp till Nadja.P& vigen upp
passerade vi en ankomsthall med tvd Ducati och fyra 16sa motorer

uppstédllda p& podier.Nadja fungerade som bestksmottagare och guide
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nNewnne
vid fabriken.Vi hilsade pad Nad¥a och blev lovade att f& skaka hand

med sjidlvaste Fabio.Det h#ér rdkade nimligen vara en .av de fa dagar
per vecka som Fabio befann sig p& fabriken.Han &r ju som alla vet
pensionerad och arbetar inte officiellt for Ducati léngre.

Efter lite smépratande om allt mdjligt begav vi oss ivig pa en
rundvandring pd fabriken.

Vilken synjradvis hylla efter hylla med Ducati-motorer.Inte bara

900:0r och 600:0r utan dven marindieslar och sm& snurror foér rodd-
batar.Jag tappade snabbt orienteringen ndr Nadja irrade fram och

tillbaka mellan lokalerna.Efter en hastig genomging i motoravdelningen
hamnade vi i en avskild del av fabriken.H&r limnade Nadja oss for
nigra minuter och fdrsvann in genom en 14st stalddrr.Nidr hon sedan
kom tillbaka och slippte in oss visade det sig att det var racing-
avdelningen vi hade kommit in i.Nadja forklarade att vi hade tur.

Det var enbart for att vi hade blivit lovade att triaffa Fabio som vi

fick komma in.Fabio befann sig namligen i racingavdelningen(var annars).

1 vanliga fall slipps obehdriga inte in.Och dér,i dérren ut mot test-
omradet,stod han som en svart siluett mot den klarbld italienska
himlen,Fabio!

Mats kunde naturligtvis inte beh#rska sig utan utbrast "PAPA",
medan han skakade hans hand.Mats och jag bestamde oss for att aldrig
mer tvitta vAra hogerhinder ,medan min ofdrstdende bror tittade sig
om efter ett handfat och mumlade nigot om P.G Gyllenhammar.Samtidigt
forbannade jag Nadja som hade lurat mig att l&mna kvar kameran 1
besdksrummet.Nu missade jag chansen att foreviga Fabio pa foto.

Efter bara ndgra minuter med Fabio sldpade Nadja oss vidare Eill
Franco Valentini,Ducatis direktdr.Vi passade pd att tala om for
honom vad vi tyckte om Nippon-Denso instrumenten.Nadja hade blivit
stressad och slapade tillbaka oss till besdksrummet.Medan vi satt
och pratade och bl.a blev tilldelade Ducati-sjalar av Nadja,dok det
upp en ljushdrig figur i doérren tillsamans med Ducati meccanicas

andre guide.Det visade sig vara Tore Hikansson frdn Malm& som hade
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letat sig till Bologna.Han var tyviérr ensam eftersom hans kompis

hade blivit kvar iSverige med motorras.Varden &r bra liten i alla
fall.Eller rdttare sagt;ducatisterna &r manga.Nadja beréttade for
oss att de har minga bestkare varje dag och stodrsta delen av dem

kommer frin utlandet.

Ndr vi kom p&d formiddagen hade vi ju faktiskt sett 2 tyska ducatister
vid grinden som var pd vig darifrin.

Vi passade givetvis pd och f&lja med Tore pé;&iﬂi rundtur i fabriken
och den hir géngen hann vi se betydligt mer avf%i hade en ingdende
diskussion med en mekaniker som monterade toppar och dven 1 monterings-
hallen drdjde vi oss kvar en stund och studerade "ldpande bandet'

med nista Arsmodell Fl:or.Muséet med bl.a V4:an fick vi diaremot aldrig

se.

<8 L8pandebandet med 1986:4rs F 1:or

Det hade blivit dags fo6r lunch och Nadja erbjdd oss att dta i personal—

matsalen.Utan att tveka tackade vi ja och blev férda till en nistan
kvadratisk sal pd ungefir 25x25 meter och med en sjdlvservering i

ena hornet och systembolaget i ett annat.Systembolaget som vi kallade
det,var 1 sjdlva verket en stor bar som var 6ppén hela tiden som det
fanns folk pa& fabriken.Aven i serveringen stod vinflaskorna uppradade
som littélsflaskorna i Sverige.Inte undra pa att det finns mindagsex.
Vad matrédtterna bestod av behdver jag knappast tala om;pasta och &ter

pasta.Vi betalade 12:50 var och tog f6r oss av tortellini och spagetti

och medan vi 4t som bidst kom Fabbe och satte sig vid bordet bredvid

varat(detta 4r faktisk sant).Vi forsdkte beh#drska oss och kysste inte

hans fétter utan 14t honom &dta i fred.

Efter lunchen skulle vi &ka till NCR som bara ldg ett par kilometer
fran fabriken.Nadja hade talat om fdr oss att alla delar vi behovde,
inklusive Ducati orginaldelar,skulle inhandlas via NCR.Direkt fran
fabriken fick bara aterfdrsiljarna handla.Klockan 3 n#r siestan var
slut svidngde vi in vid NCR och parkerade framfér en strippad vespa
i lila flake.Den hade dock inget med NCR att gdra utan tillhdrde ett
gidng moppeyngel som holl till i ett nirliggande garage.

Lite trevande klev vi in genom dérrarna och konstaterade att loka-
lerna vér mycket mindre #n man skulle kunna tro,med tanke pad vilket
rykte NCR har.Inte heller Nepoti och Caracchi sog ut som vi hade
vintat oss.Bada tvd i 45-50 4rs-4ldern.Nepoti med stort grénat har
och pigga 6gon som plirade o6ver glasdgonen och Caracchi med snickar-
byxor och sandaler.Problem uppstod direkt ndr vi Oppnade munnen;varken
Nepoti eller Caracchi pratade engelska.Vi fick i stédllet anvidnda
fingrarna och Mats redan luggslitna lexikon.

Nir dagen nirmade sig sitt slut hade Mats och jag fatt ihop varsin
stor hdg med delar.Det var bara betalningen kvar.For att det hela
skulle g& smidigt hade vi skrivit ut 2 checkar,en p& NCR och en pé

Ducati.Ducati-checken fick vi aldrig ndgon anvindning for eftersom
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Som alla vet kommer sommaren 86 att bli solig,varm och under-
bar.Darfor tycker vi att det vore fint att undanréja alla
hinder som kortar av DUCATI kérningen.Nu nar regnet 86 &r
avklarat, s& Aterstdr ett tyvdrr ganska vanligt irritations-
moment som stjal ljuva 1jumma sommarkvidllar pd DUCATIN for
bade dig och oss.Och som ofta ®veraskande upptécks vid var-
servisen p& din DUCATI under hektiska April.Som bekant &ar
tidschemat p& verkstaden hart pressat under varmdnaderna, och
foljaktligen rinner hidrliga sommardagar ivdg innan vi hinner

laga din OTATA VENTIL.
Nowmber

Det har visat
sig att stora
motorns ventil-
styrningar slits
onddigt fort

och detta resul-
terar i brand
ventil.

Detta &r som regel enda problemet om du skdter dina oljebyten,

och kor pd en hogklassig olja tex.
sj8lv demonterar topparna och skickar dessa till oss, for
kontroll av ventiler, styrningar och sidten samt justering av
ventilspelet.Ett d&nnu hetare foérslag &r,att om ventiler och
styrningar &r slitna,sd passa pd med vart portningspaket,
inneh&llande 2mm stdrre ventiler med passande portning nya
stdlstyrningar, inchimsning av ventiler samt pakningar.Efter
behag kan vi sedan kompletera med hogkompkolvar, racekammar,
stbrre forgasare,modiferat ol jesystem mm.Pantamotorn Ar som
bekant i det narmaste outslltllg men ldmna gdrna in hojen

BEL RAY.Vi foreslar att du

for service under hosten istdllet for forsta soliga vardagen. ..

Vi kan dven erbjuda

modifierad SSképa,en och tvémansadlar
avgassystem, konti, skdrmar, styren, mm.

Slbna Me’k \commer

snaboate an Ay trof

Hol Alingsas Tel 0322- 30129
Sma — men storst pa européer

MO0
- BMW
- IUERTTI

DUCATI manual for demontering av topplocken

Demontera téndstiften och dra runt motorn
med bakhJulet pa femmans vixel,tills punk-
terna pa kamdreven stimmer enllgt bilden,
pd bdda cylindrarna,dd &r dven bakre kol-
ven i1 Ovre dodpunkt.

Demontera avgasror,forgasare,kedja,elkab-
lar,mm.

Placera en gragedomkraft under motorns fram-
kant enligt bilden,ta sedan bort framre och
ovre bakre motorbultarna.Sdnk sedan ner mo-
torns framkant c:a 10 cm.Se upp sd att du
inte skadar elkablarna fran tindning och ge-
nerator,ldagg gdrna mellan ett par ldmpliga
trdbitar vid ramrdoren ndr du sdnker motorn.
Skruva bort de fyra toppbultarna enl.bilden
Sedan dr det bara att draloss topplocket
Lat Cylindern sitta kvar,om du inte skall
ha bort den ocksd,sd slipper du byta cy-
linderfotpackningen.Kamskaftet glider isar
av sig sjdlv.Var rddd om kylfldnsarna.
Lycka till.

; ) /\,)J_ VQZ‘\}-"\
\‘ {W

(:E)’aecafa , qbrouc\\\, q)re.seﬂts:

‘Sma-— -men st.orst pa europeer @ucmrn

Dueatn ¢ CEénkﬂq

52 Mille
350 ¥

Ccal
éggno ®

K 100 %5
R 160 &5
R 0o o
R 160 RY
20 %
X v 4

\_avesda Hoo

Hailweod

S

~ &
" iy
- %5
—%an

('IUZZ: L LL Nans'ﬂ ‘3“:\\,
Le Mans 1000 -95

:32“,

-85
S
-
-9
-3
B

Mra R



man som sagt inte fick handla av Ducati direkt.Inte heller kunde

Mats 18sa in checken p& banken trots att det var hans pengar.Den miste
16sas in i svensk bank.NCR-checken diremot gick bra att betala med.

Det var bara det att den ocksd miste 1l8sas in p& bank medan vi var dir
eftersom NCR ville vara s#kra pa att det fanns tickning.Endast kontant
betalning gidllde.Det var fredag och banken stidngde klockan 7 och klockan
var kvart i.Det blev plétsligt vidldans brottom.Missade vi banken blev

vi tvugna att vinta till mindag med att himta prylarna.Men hur skulle
vi hitta ratt bank pd en kvart idetta myller av vigar och gator.

Caracchi forstod situationen,kastade sig pd mopeden pch vinkade at
oss att dka efter med Volvon.Han gasade ivdg sd att hiret fladdrade
och bromsade sig forbi bilarna i korsningarna sd att trumbromsarna
glodde samtidigt som han spanade in cyklande brudar som han kérde om.

Ndr han férsvann in mellan en Fiat skapbil och en stor turistbuss
trodde vi att vi hade tappat bort honom men hittade honom igen ett
kvarter langre fram.En stund senare bromsade han in framfdr banken
med skrikande d#dck.Mats och Caracchi sléngde sig p& ddrren,bara for
att upptdcka att den var 1last.Bankpersonalen,som fortfarande var kvar
i banken,bppnade inte trots Caracchis vilda gestikulerande.Det var bara
att dka tillbaka igen.Vi fick nog finna oss i att hamta vira prqlar
pad méndag.

Vad skulle vi d& gtra over helgen?l Bologna fanns inte mycket att se.
Vi enades om att &ka efter Tore till Rimini.Tore hade tagit sitt
pick och pack och fortsatt till Rimini efter att ha hdlsat pd Nepoti
och Caracchi.

Vi rev tdltet i Sasso Marconi och satte fart mot Rimini.Vid elva-
tiden hade vi hittat en av Riminis 76 campingplatser,men den var full-
belagd.Aven den andra och tredje var fulla.Vid den fjidrde camping-
platsen provade vi en ny taktik.Vi férsdkte helt enkelt se ut som
om vi hade bott ddr i2 veckor och kérde helt sonika fdrbi vakten.Vi
hittade en ledig grasplatt och smi#llde upp tdltet illa kvickt.P& det
sdttet klarade vi oss hela helgen faktisk.Det var aldrig nd&gon som

orkade fraga efter passerkortet.
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Restorante Conti

P& sondag lyckades vi faktiskt springa pd Tore igen.Han hade bl.a
hunnit med att bli bestulen p& 2000:- som han hade haft gémda i tdltet.

Efter 2 dagar pi playan och en kvdll(natt)pd puben var det dags att
bdrja aka mot Bologna igen.Vi tog végen &ver San Marino,lilleputtlandet
som bestdr av ett enda berg.Alla infarter lutar i 45 grader!Vi gjorde
ytterligare en avstickare vid Imola £8r att titta pd den bertmda racer-
banan.Den var faktiskt dppen for alminheten #ven ndr det inte var
tavlingar.

P4 mindag morgon befann vi oss Adter p& NCR och efter ett struligt
bankbestk bérjade vi packa bilen.3 ramar,3 svingar,6 Conti,2 Marvic-
filjar,bromsok,tindspolar,kolvar,vevstakar,kopplingar och mycket annat
dkte in.Tro mig,bilen blev £E}}JX§wiiitade t.o.m pd den lediga platsen
i baksitet.Lasten tacktes sedan fied den nigot felplacerade texten;
OTILLHOR POLISEN".Hur Mats hade fatt tag i den foértdljer inte historien,
men inte hade han képt den,sd mycket &r klart.

Med avgassystemet slidpande i marken tog vi oss 15ngsamt upp for

garagenedfarten och ut p& gatan.Vi vinkade till Caracchi och satte

kurs mot Genua.
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IRELLE

var alltfér sent #nnu bestimde vi oss for att leta ritt pid en speditions-
firma redan nu men efter ett par timmars irrande pd mdrka bakgator qov vi cpp
och ignade i stillet ytterligare tvd timmar till att hitta ett hotell
som inte var fullbelagt och som inte kostade mer &n 500:-.

Vi klev upp vid 8-tiden och fortsatte leta efter speditionsfirman

och niar vi antligen hittade kontoret vid 10-tiden talade man om £or

oss att vi var tvugna att plombera lasten om vi ville ha négot intyg.

Caracchi, sekreterare och Nepoti efter betalningen hade Agt Tum D& var vi nira att bryta ihop.Hur i helvete plomberar man en Volvo

I Genua tinkte vi bada och sléa ett par dagar innan vi var tvugna 2457Nu fick det bira eller brista.Vi akte genom tullen &ndd.Det innebar

att bérja &8ka hemdt igen.P& det s#ttet skulle vi ocksd slippa den dels att vi skulle kunna bli stoppade £6r smuggling i alla tullar

otroligt trakiga vigen mellan Bologna och Milano. vi passerade p& vigen hem eftersom vi inte hade nadgra papper pd att

Av badandet blev det ingenting, f&r ju nirmare Genua vi kom desto vi verkligen skulle till Sverige med prylarna,dels innebar det att

molnigare blev det.S4 nir det dven p& tisdag morgon var molnigt bestémde Caracchi kunde bli anklagad f£oér att ha sélt prylarna i lealien utan

vi oss £6r att bdrja &ka hemit.Men vi hade trots allt haft nytta av att ha betalt moms(vilket han ocksd blev,fick vi reda pa nagra veckor

att bestka Genua.Pd campingplatsen tridffade vi n#mligen Maria DeVanna. efter att vi hade kommit hem,men den saken redde ut sig sa smaningom

En akta italienska som numera &r utsedd till Ducati-klubbens specielle med hjalp av italienska konsulatet).Otrolig nog klarade vi oss genom

fotomodell.Om inte cencuren har gdtt £6r hart fram finns det en bild alla tullar &nda hem utan att nigon intresserade sig for vdran last.

av henne (med Ducati-trsja) i Matsinis annons i detta nummer. Mot kvallningen nirmade vi oss Hannover dar vi hittade ett zimmer

Mot kvédllen kom vi till tullstationen i Como efter ett misslyckat till dverkommligt pris.Efter en bastant frukost som ingick 1 priset

bestk p& Cagiva-fabriken i Varese.Den hade redan hunnit stinga £or fortsatte vi norrut mot Danmark och ytterligare en nervpirrande tull-

dagen nir vi kom dit.Att vi blev sena berodde p& att vi kdrde 3 mil passage.Tack vare att svenska industrisemestern bdrjade nidrma sig

fel inne i staden trots att vi hade karta.P& stdende fot utnimner sitt slut fick vi sitta i ko till farjan i drygt en och en halv timme

jag hdarmed Varese till den stad i Italien som &r ldttast att kora bide i Puttgarden och Helsingér.Klockan hade blivit mycket men vi

bort sig i. bestimde oss £6r att kéra #nda hem istdllet for att betala camping en

Vi hade tankt passera tullen pad kvillen for att slippa det bekymret natt till.Vi skulle inte vara hemma f£érrin vid 4-tiden p& morgonen,
s : men vi fick ju turas om att kora medan de andra sov.
p& morgonen,men inte heller det gick enligt planerna.
I tullen upplystes vi om att vi var tvugna att ha ett spedtions- Jag strickte ut mig i baksitet,lade fotterna pa en trave Conti och

intyg och speditionsfirmorna var inte Oppna s& hdr dags pa dygnet. somnade sétt med huvudet pd en Marvic-f&lj......

Vi skulle bli tvugna att vanta till morgonen d&rpd.Eftersom det inte
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Biscaya motor

SKVALLER - LOGNER

Tavling. Tavling, Genom ett intensivt
detektivarbete och andra metoder som vi av
olika anledningar inte kan g4 in p& hir,
har vi lyckats komma Gver dessa kort,

Men vad innehdller "rullen" frégar man
sig.

Ronny hémtades upp frén sitt jobb, men trots
ett hart férhor fick vi inte nagra fakta
ur honom. D& Overumplade vi tjejen pa
bilden med ett telefonsamtal., Och hér,

nu kom det fram. 2 sovsdckar. 2 stora
kuddar med trngott. Locktdng. Dansskor.

Nu till tavlingsmomentet. Kan du visa

en bild pd en storre packning? 0BS!

Inga arrangerade kort och endast Duccar
fér deltaga. Forsta pris &r medlemskap

i Blywinge klubben, Pristagaren kommer
dven att nomeneras av oss till SMC:s
touringkommite, Alldeles for lite Ducati
dédr,

Den futuristiska Bimota DB=~1 har

vi ju redan sett bilder pd. Den
1dr enligt rykten kosta ca 75000 kr
och kommer i ca 3 ex till Sverige
till -86. Troligtvis finns den att
beskadda p& missan,

Matsini som skall std i vAr monter pa
Rlvsjomédssan, fick fr ett tag sedan
en ide. En mek-overall skulle fargas
-ja Jjust det- rdd-vit-grén., Ett tryc-
keri fick uppgiften. Totalkostnad
2500 kr! Men.. den enligt férg-till-
verkaren italiengréna blev liksom lite
&t det turkosa hallet. Reklamation!
Och se, NITOR betalade hela kalaset.
Kanske f&r vi se Matsini i rdd-vit-
turkos overall, Ray-Ban glasdgon
(precis som Franco Ucini), Ducati
scarf, Ducati pannband och utan strum-
por i montern. (Inga riktiga Italien-
freaks anvénder strumpor, bistert

nédr Svenska vintern slar till, men

sd dr det).

Det ryktas om att fabriksracern far

3-kams Desmotoppar till n#sta ar,

precis som p& den gamla 125-racern.
o ———————

Kansken slédpper Cagiva ut sin Custom-

Ducati till ndsta &r. Vad siger ni om

det?

En ny modifierad Pantah vintas
ndgon géng -86. den skall ha
vattenkylning och 4-ventilstopp.
Fd Bimotakonstruktéren Massimo
Tamburini (TA i Bi-Mo-Ta) jobbar
numera hos Cagiva, Ddr jobbar han
med att ta fram ett monoshock=-
chassie till Millen.

Det har redan visats bilder p&
Cagivas nya 350 och 750 med Pantah-
motorer, de fa&r ett mycket modernt
utseende och far en ny monoshock-
ram, Hjulen blir 16" fram och bak,
med légprofils 60-dick. Designen

dr mycket stilren,

QiCkman agenten
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VAGRATT

2, Trosk-tillv, 1 Italien.
4, En metod att ldra sig spela

LODRATT

1

Enda SANNA hjdlten tillsammans
med Dr. T,

fiol 3. Snabb Engelsk farbror,
6. Slammrar "gbtt" pa 900:rorna. 5. Dansk trimmning.
7 Hangde vi Skinnstdllet pa& i &r. 9. Har en stuga p& Isle of Man.
8. Osterikisk MC-tillv. bakl&nges. 12. Antik fdrgasare.
10. Blir man l&tt n#r kompisarna 16. Spansk ue.
asar pa 18. S& later jappsar.
i ‘ 19. Skbnt att frossa i p& sommar
13, Finne med trdskor och gips. mo?gonzrna.
14. Tog vi det med pa Kinnekulle. 21, Trimma _mo?pet
15, Har SS p& bakfidlgen. 22, Tratt For" egisar.
17. Italiensk MC 23, Far man gbra om man skall ha
) 5 5 4d med Ducce.
. tenhal i Sknen. (allmén- T
Egld:iigenej MC-fréga) 25, Far man allt som oftast &ka
y . .
24, Skont att ha full ndr man trimmat
11. Legendomspunnen Mc-tillverkare
19
i
35 21 18]
1 13
4
24 11 5 9
&
12] 8
z 16
17, 14 7
25
Z0 10
15

Ldsningen pd sid 59
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AR DI6 DYKA Y

ENKELT OCHTREVLIGT
GRUND- OCH FORTSATTN INLS-
KURSER ENLIGT PADI'S NORMER

auto arkiv

BOX 209 68600 SUNNE
TEL. 0565/71080
POSTGIRO 45957-8

SKVALLER - LJUG - SKVALLER

VINTERTID HELGKURSED | GRA
SOMMARTID VECKOKURSER | LoTTSKAR

Lyssnade du pa radioprogrammet smul-

38

Flera av de svenska Ducati-
sterna som var pd Isle of

Man lyckades planka in i dep-
4n p& trdningen, och dir stod
den, Tony Rutters fabrikare.
Vi kdnde forsiktigt pa den
och stod helt fdrstummade,
Den var forkrossande vacker,
Efter en stund lyckades Jonas
Dahl och jag att f& en liten
intervju med Tony. Jonas for-
de ordet och frégade:

~ Wich bike are you going to
ride in the Formula One class?

- A Suzuki !
~ Why not a Ducati?

- You know, they are stupid,
they wont give me one !

En mycket missndjd Tony Rutter
gav den hdr exclusiva inter-
vjun fOr Ducatibladet, Han kom
2:a i F-1, men hans segertid
p& Ducatin i F-2 hade ocksi
rdckt till en 2:ra plats i F-2.

Meklokal centralt i1 Gdteborgl

Plats finnes! 1:a La&ng-gatan. Vid

"Mothers Harly shop" in genom porten megafonerna ( =rost), kan man borra smé séljer den "for racing use only". MANDAG:fREEZE] LORDAG | sON- o HELGDAG
till vanster. 'Savannens vilda hun- drdneringshal, Riktigt effektivt blir R ———— 6 15 55 (- 6
dar Racig DRT" star det p& dérren. det om man borrar 2 sm& hal. Borra dessa DEF dr fortfarande Ok%art om Duc- 7 35 7%6 |}15
Hyra foér en plats 935 kr/kvartal. 48 respektive 58 mm fran framinden p& ati nam?et‘fér.leva vidare. I g 18 B 808 45 13 o8 48
elefon finnes Tel 031-240719. Om undersidan p& ljuddémparen. vissa tidningsintervjuer lovar bréd- 10 08 48 10 08 48 11 28
T ‘a Casti i
intresserad -Ring Kent Jérnewall Sedan kan du med gott mod forsa fram i erna tas iglione att n?mnet skall 1; %248 i 1; 8248 ‘ 15 3248
031-287514, annars Ar alla vilkommna monsuner, vaga tvitta cykeln sammt slip=- finnas kvar. I andra stger man att 13 28 | 13 28 | 12 08 48
att ljuga mig, Sven och Elenica fulla pa &ngest for dagg och kondens, Ducati “aTNEt k?mmer att‘for?vlnna }g 08 50 | 1; 2248 ; lgﬁs
med harresande historier ndr vi mekar. Tipset kommer fran Matsini, Eskilstuna, om ndgra 4&r. .Vl hoppas ju givetvis ‘\103050 18 08 48 oy
Ring girna forst. Svezia. att namnet blir kvar pad de rejsiga 13'28 17 28 |
hojarna. — 20 08 48 ! }16 |
21 28 ;23
22\, i

tron och tdng i sommras? da kanske
du satte morgonkaffet i halsen nér
f6ljande lastes upp....

Ciao Smultron & Téng

Jag heter Matsini Ljungkvist (Erica-
ramocello). Mio amore colazione, min
dlsklingsfrukost som sann Ducatist &r
una vero Italiano, en dkta italiensk
superfrukost. Varje morgon. Si primo:
Italiano pane, ett italienskt "fransk"
brdd, hoptotat av Signore Enrico Assi
pd ett bageri i védsterds. Tva skivor
stekes efter pensling med olja, i stek=-
panna, som rostbréd. Bred p& Gorgon-
zola, ldgg p& Mortadella Cenetario,
Ovanp& det purjoldk (porro), skivade
oliver och ett stekt dgg, una fritto
novo mellan skivorna (brddskivorna).
Innan du lédgger ihop ett plus ett
och far ett, skall &dgget kryddas och
saltas, Matsinis specialekrydda:
Rosmarin, oregano, timjan, cayenne
peppar och flarnad muskotndt. At
och njut.

Bon colazione Appetito

Conti rost

For er ute i landet som anser att sdtta
pad hojen n&got annat &n #kta Conti, &r
lika motbjudande som att ta pd sig nag-
ons annans smutsiga kalsonger, kommer
hdr ett tips.

Fér att f& ur vattnet som samlas i

Vilkommen
Stefan, Roy, Tomas, Lars

AQUA SPORT AQUA SPORT

Sodra Vigen 24
412 54 GOTEBORG
Tel. 031-18 09 01

439 00 ONSALA
Tel. 0300-600 69

Jens Krog / Gottskar

Y,

SKVALLER - LJUUG - SKVALLER

Cagiva har lovat att tka produkt-
ionen av F-1:an, Det innebidr att
priset sdnks (far vi hoppas).
R ———
F-1:an skall nu bdrja sdljas i
USA. Problemet dr bara USA:s hér-
da miljokrav (Duccen bullrar fér
mycket tycker man!), Vad gbér man
dd? Jo, man plockar bort blinkers,
lyse, signal &“annat smakrafs och

Tony Rutter, som hdmtat sig skap-
ligt frén sin svara krasch i Span-
inen, bar blivit ordfdrande i
"Ducati Owners Club" i England,
Han kom f.0, 2:a i &rets F-2 VM,

Nidgra busstider till alla som har
stdllt av:
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LOGNER - SKVALLER - NYHETER

Race on Kinnekulle ring!
Ett helt C90-band fullt med Ducati-
ljud. Sann musik. Conti, Simonini,
NCR, Figarocli, Campelle, Marshall,..
allt, tutti. Ena oktaven dver den
andra, do, re, mi, so, la, si, si, SI!
Tdnk dig en morgon, du skall till job-
bet. Koppla bandspelaren till klock-
radion, Vakna till grymt rytande Duc-
atipipor. S14 016-126%902,01 132515
friaga efter Matsini, Han hjdlper dig
om du skickar in 35 kr p& bankgiro nr:
71321005288 och talar om varfdr du
satt in det, s& far du den totala er-
sdttningen for nydrskonserten av Winer-
filharmonikerna materialiserad, basta.
S4 dn dr inte dundrens tid forbi,

Att Tamiya:s NCR racer byggsats
inte importeras till Sverige &r
fér bedrdviigt. Ring importdren
AB Beriko tel., 040-936970 ach
medela din &sikt.

vaga rykten berdttar att Peter Lind-
gvist (styrelsemedlem till réga p&
allt) funderar p& att krdnga Duccen
och skaffa en Impala 62:al(e inte

de en sorts RAGGARBIL! Vad &r detta?
Bevis p& att han har nagot pd géng
finns i tidningen "Wheels" nr 10

sid 8.

Hej Jonas Dahl

Hur man kSr om en 900 Super Sport. P&

vag till Strdmstad sommaren -84, Vi fick
en liten rdd hetsare framftr oss, Snabbt
beslét vi oss att kra om, Vi lade i Bver-
véxeln och korde om, Jag tittade ner fran
btnpallen och s&g en sammanbiten Ducatist.

Svart HONDA VF 750 C
(med kromat oljefilter)

ROSTFRITT CROBBA CROBBA

Varfér rostfria "Conti"?

- Langre livslé&ngd.

- 10 a&rs garanti.

- HBjer cykelns virde, ekonomiskt &ven
om man planerar att sdlja cykeln om
nédgot &r.

Allt enligt tillverkaren. Firman het-
er Keihan Systems och &r belédgen i
Worcestershire, England, De &r spec-
ialiserade pd att tillverka rostfria
kopior av bl.a, Conti., 10 &rs garanti
mot rost och tillverkningsfel f&r man.
Skulle man inte vara ndjd ndr man far
varorna s& har man dven 14 dagars &ng-
ertid. Priset for ett par "Conti rep-
licor™ var i mars -85 £92 + £17 fiér
embalage och flygfrakt.

0dd Resem har ett par monterade p& sin
S2:a. Han svarar sdkert pd eventuella
frédgor., P& bilden syns #ven rostfria
lykthéllare typ Darmah.

Addressen dr:

Kaihan Systems

Unit 4 Dunlop road

Hunt end

Redditch

Worcestershire B97 5XP

England

Tel., (0527) 46860

i st i e S

En kvill utanfsr
Mockfjdrd

P4 morgonen upp-

Han har !
lyckatstitt

L6

DICK DESMO

Flugor pa
visiret!!

Inte visste han
det var bra foér

Men det &r en god
ursédkt att kodra
riktigt fort
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oot 2 : Lars Hojer
' (Mek bild)

Jonas Dahl
(SS:ar)

Lennart Lempke
(Ensténka)
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TRAFFEN 85

1979 kdrde en tankbdt pd Tjdrnbron som rasade. Den 23-25 augusti
1985 vdllde det en tdt strdm av Ducati-motorcyklar Sver den nya

pampiga bron. 0Och den h6ll!

Det fdrsta far vdl ses som den stdrsta

historiska héndelsen f8r den gamla bron och det andra blir alltsa
den stdrsta hidndelsen i1 den nya brons historia

Den avgdende styrelsen, som
ordnade trdffen, hade bestdllt
fint vdder fra&n Bologna. Det
var dock vissa leveranssvar-
igheter av det fina védret.
Fredagen var grd., Men den gré-
daskiga nyansen utanfdr Tjérns
scoutgdrd brdts snart av klara
rdda, silvriga, ja alla mdjliga
nyanser pa de tillstrdmmande
Ducati-hojarna. Och ovanfor
denna hirlighet svajade den ny-
inkdpta Italienska jdtteflaggan.

Redan p& fredagskvdllen var det
ca 20 Ducatister som samlats
och man var snabbt igdng med
ljug om vad som h&nt sedan fOr-
ra trédffen,

Man diskuterade bl.a, Isle of
Man, Charlies vevstakslager,
Cagiva, Bimota DB-1 och under-~
tecknads avtrampade kick. Och
det 1j6gs &nda fram pd smétim-
marna, men det var p& lérdagen
saker och ting verkligen h&nde.

Det var fortfarande gré&tt vider,
men vad gjorde det ndr dessa
fdrgklickar dok upp. Och ljudet!
Det var Conti 2-2 & 2-1, NCR-syst-
em och &ven silentium, Dessa 1jud
blandades med det hdrliga mekaniska
ljudet fran kamskaften och det
svaga vinandet fré&n remmarna pé
Pantah hojarna., Den som lyssnade
riktigt noga kunde urskilja ett
kamkedjeljud fré&n en GTL 350,

De flesta av deltagarna passade
pad att &ka i klunga pé& en sight-
seing runt Tjorn, Védret var

nu dnnu gréare, men man kunde ur-
skilja en mycket vacker natur.

Lagom ndr vi aterkom till scout
gadrden s& kom regnet. Det vriékte
ned, men det gjorde ingenting for

nu var det dags for drsmdte., Tomas

Tengros slog alla tidigare rekord
i personlig utstyrsel med sitt
rdd~vit-grdna har och schorts 1
samma fdrger. Tomas hall i motet
som gick smidigt och smdrtfritt.
Den gamla styrelsen avtackades med
en stor appldd och den nya styrel-
sen valdes.,

Efter motet tog vi en titt pé& vad
det fanns for motoreyklar utanfodr.
Diar fanns 11 st 900SS, 11 st Hail-
wood replicor, 11 st 600SL Pantah,
7 st Darmah, 5 st S-2, 2 st F-1

replica, 2 st 860 GTS, 1 860 GT,

1 Harris Ducati 600, 1 750 GT,

1 350 GTL och 1 100 Moutaineer (som
faktiskt stod inne) D.v.s. 54
Duccar., 750 GT:n kom frén norge
liksom 2 S-2:o0r och en Norton (en
engelsk MC), 750:n var en 74:ra
och var ddrmed tr&dffens orginel-
laste hoj. Den importerades al-
drig till sverige., Vi fick ocksa
bestk av ett tyskt par pa en Hail-
wood, som av en hédndelse rékade
campa pd en camping i n&rheten.

Tyvédrr sd kom det ingen ensténka
detta 4r heller. Kom igen nésta
4r alla ensténkdgare!

Efter videovisning och lottfdr-
sdljning var det dags for véal-
behdvlig mat., En liten pizza till
férrdtt, sallad och sedan lasagne.
Alla kdkade sig proppmédtta p& den
goda maten. Efter maten var det
lottdragning.

Tomas hade ringt runt till manga
firmor och tiggt prylar och fatt
ihop grejor till ett varde av
17000 svenska lire. Imponerande!
Det var médnga fina priser, t.ex
hjélmar, déck, oljor, bdcker, dyk-
arkurs och allvddersstdll. Men
det populéraste priset var nog en
toppbox. 1Ivriga talkdrer ropade
toppbox, toppbox... ndr né&gon gick
fram for att vdlja pa sin vinst-
lott, Jublet var beddvande néar
Kent Jornevall valde toppboxen pé&
sin 6:e vinstlott.
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P& kvidllen grillades kott som skdl-
jdes ned med Italienskt lantvin frén
Taglionis odlingar i Bologna.
Plttsligt brdts den lugna stdmningen
och alla rusade ned mot vattnet.
NAgra av Tomas styrelsekollegor slet
ut honom ur duschen, n&r han tvéttade
bort den vackra harfdrgen, och slédpade
under starkt motsténd ner honom till
vattnet och slédngde i honom.

En grym avtackning av den gamla ord-
féranden tycker jag., Tomas, som &r en
van dykare, klarade dock stiuationen
bra.

F&ljande morgon var det ménga som fick
formanen att vakna av Contiljud, nar
ndgra morgonpigga langresendrer skulle
ge sig ivdg. Det fina vddret hade nu
anlint, sd det blev en fin avslutning
pd den lyckade tr&ffen. Flera Duccar
spottade ur fdrgasarna av protest mot

att ha statt ute under natten. N&r de
spottat ut all ofdrbrannbar vétska sé&
gick de som tvéngsstyrde urverk igen.

Min hoj hade blivit besprutad av svart
sot, som enligt uppgift kom frén en

ny F-1:a. Den kanske inte tyckte om
min gamla hybrid, Eller ocks& var det
F-1:ans s&dtt att sdga farvdl till Duc~
cen som stod nédrmast.

Hursomhelst s& ser nog alla Ducatister
fram emot ndsta &rs traff, som skall
bli i Bergslagen. Det blir den nord-
ligaste traffen hittills., Den fdrsta
Ducatitréffen ordnades pd Oland 1982
av Robert Lave'r., Den andra ordnades
i Linkdping 4ret efter av Lars Nilsson
och Lars Ekeman, Forra aret var den
som alla vet i HGG6r. Nu har ni fatt
veta lite historia ocksa.

Vi syns i1 Bergslagen nésta &r (om

inte forr),.och dad vill vi se ensténk-
or, .sidvagns Duccar, 4-taktsmoppar och
racers.

PS

Obekr&dftade rykten talar om att négon

brummade som en race-ducce i smnen pa

natten mellan ldrdagen och sdndagen.
Borde ha bandats !

Micke Werkelin
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NYA BOCKER

Det har kommit ut hela 2 st nya
Ducatibbcker det snaste halvéaret.
Bokerna heter Ducati singles och
Ducati twins och &dr forfattade av
motorcykelfdrsdljaren, racefantas-
ten, m m: Mick Walker (slakt med
Jonny?). Dessa bdcker dr ett myc-
ket bra komplement till Alan Cath-
carts Ducatibok, eftersom de géar
lite djupare in p& alla olika
modeller. Ducati singies behandlar
alla ensténker, tva och fyrtakt,
fradn b&de Bologna fabriken och
Mototrans fabriken., Ducati twins
behandlarralla twins frén dessa
fabriker och de fyrcylindriga pro-
totyperna finns ocksd omnidmda.
Ldngst bak i bGckerna kan man hit-

ta tabeller med tekniska data,
férgsédttning, decaler, forgasar-
bestyckning, engelska priser,
modelligenkdnning och en tabell
som visar under vilken period de
olika modellerna tillverkats.
Givetvis dr inte dessa tabeller
fullstdndiga., Men det kan man ju
inte begdra med Ducatis kompliser-
ade modellutbud, Bockerna be-
skriver dock inte fabrikens hist-
oria lika bra som Alan Cathcarts
bok, De har inte heller lika myc-
ket information om prototyper.

Man skriver te.x, att Taglionis

v4 dr vattenkyld, vilket &r fel-
aktigt, Att bdckerna inte &r lika

bra i det h#r avseendet beror nog
pd att Cathcart har ett mycket gott

forhdllande till fabriken, och dér-
for fatt tillgéng till dessa "inside"
uppgifter. BoOckerna dr dadrfdr inget
alternativ till Cathcarts bok, utan
snarare ett komplement. En sann
Ducatist skall ha alla tre!

¢ic

Skdnkte vinster till
lotteriet pa traffen

BULLERFONDEN

Buller och béng, nu &r den pd géng!
Vad dé&? Bullerfonden naturligtvis!
Forsdkringsfonden som gdr det mdj-
ligt for dig att anvdnda ljudd&mpare
som Duccen &ar ténkt for, utan att
man behdver lida ekonomiska bakslag
vid eventuella 4tgédrder frén den
stora svart-vita myndighetens sida.

Det finns olika brott man kan bli
fd1ld for om man kdr med Oppet av-
gassystem, Bullerfonden t#cker end-
ast bdter man fadr p.g.a. motorcykelns
konstruktion. (Detta &r bdter orsakade
av Oppet avgassystem coch avsaknad av
flamskydd p& forgasartrattarna.)
Fonden tacker alltsd8 INTE bdter or-
sakade av stdrand upptrédande med
motorcykeln, to.ex. kraftig varmkdr-
ning, eller buskdrning nattetid i
bostadsomréde.

Forsdkringen tdcker endast for klubb-
medlem och dennes Ducatimaskiner.

Man far allts& pd inbetalningskortet
ange reg.nr. pd sin cykel(-ar).

Férsdkringen gédller endast nédr for-
sdkringstagaren dr forare av forsédk-
rad maskin.

Férsédkringsbeloppet 30 kr baseras pa
att bdterna for buller dr 300 kr.

En rimlig uppskattning dr att ca 1 pd
10 &ke fast. Om fondens pengar tar
slut s& kan inte fler ersdttningar
betalas ut. Fonden ekonomi &r HELT
skild frén Ducatiklubbens. Blir det
pengar Over fors dessa Over till nésta
4r, Man fOrsdkrar sig for ett &r i
taget.

En speciell decal kommer att tryckas
upp med texten "Buller fdrsidkrad-
Svenska Ducatiklubben". Den kommer
att skickas gratis till alla férsadk-
ringstagare,

Inbetalningskort kommer att skickas
ut tillsammans med medlemsavgifts
inbetalningskortens.

Har ni frégor om detta dr ni vdl-
kommna att ringa mig, Sven Cullman,
pad tel 031-232221,

Ett stort tack till Tomas Kollin i
Vimmerby, for hjdlpen med utform-
ningen av bullerfonden.
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FYNDSIDAN

Nu i vinter far du inte glomma att ta
p& dig en varm tréja, s& du inte kyler
ner kroppen och blir férkyld, GBr som
mamma sidger., Vad mamma inte sdger &r
kanske att om du fryser om hjdrtat sé
varmer en Ducatiklubbs trdja bést.
Dessa exclusiva trdjor med 3 och 4-

fargstryck &r dessutom fina julklappar.

Plastdecalerna dr ren fdérbruknings-~
vara och bOr inte saknas i ndgot Ducce
hem., Broderade tygmédrken har vi inga
fér tillfdllet, och ni som har restade
far fortsidtta att vdnta, Nya &r pd
gang.

Ndr du bestdmt vad du vill ha sdtter
du in beloppet p& PG 477 13 71 -4.
Mark talongen noga med namn, storlek
och dyl.

Skiss Bver v&r underbart vackra
World Champion tréja, 1 100 proc-
ent bomull, amerikansk kvalitet.
Denna drom blir din f&r endast

120 spann, ‘Finnes i small, medium,
large, x-large,

Plastdekaler med m&tten 90 x 40 mm,
i dom italienska fdrgerna, till géavo-
priset 20 spéann for 4 st.

Trycket pd& denna t-shirt &r i verk-
ligheten mindre, 100 procent bomull,
Small, medium, large, x-large finnes,
Endast 50 spénn.

ISLE OF MAN
CHARLIE LINN

.. _Otroligt nog lyckades jag férsova mej pd morgonen den stora dagen!
And& var Jag forst pd plats hos Cullmans,men snart hérdes 1judet av

en hel division bombplan nidrma sej. Det visade sej vara summa tre Du-
catis! S& var d& vart ressidllskap komplett,ndmligen: Elenica och Sven
Cullman pd sin Hailwood -84,Lars Hojer pa 600 Pantah, vackert malad

i rott och silver med s#dnkt képa, Jonas Dahl under inkdrning pd 900

SS helt utan képa eller andra kinnetecken, bara hirligt roéd! Kaj An-
dersson fran Ullared kérde en oanstidndigt fin 900 SS med ekerhjul och
allt,och sjalv hade jag min Hailwood -80 i,som jag trodde, toppskick.

Vi infann oss alltsd i god tid vid farjan,vilket inte var helt
vantat, och méttes av min kompanjon som jagat Micke Werkelin ombord
pd baten i tron att det var jag. Motivet var i vanlig ordning pengar!
Medan Lars forsokte overtala ett par ovilliga tullare att knuffa gdng
Pantahn (den &r ju férsedd med elstart!) tillstétte dnnu en medlem,
Hans Andersson fradn Alunda pd en Darmah.

Vdl ombord upptdckte vi att surrningen av cyklarna var upp till
oss sjdlva. FOr mej som hjdlpligt klarar karringknut var laget kri-
tiskt, men med gemensamma krafter ldstes det hela. Efter att vi instal-
lerat oss i vara hytter gick vi en runda pd bildick och konstaterade
att Ducati &r en dussinhoj, de var i klar majoritet.

Efter en lugn overfart ddr cyklarna holl sej uppridtt, (vilket inte
alla gjorde!) anl&nde vi till Harwich i strdlande solsken. Vilken bdr-
jan pd& semestern! Vi hade haft sillskap pd 6verresan med ett ging fran
Liding® med Micke Werkelin i spetsen, men nu skildes vara vdgar da
vi skulle till Newton och inhandla ett kdpglas till mej. Jonas och
Lars forsokte omedelbart infora hdgertrafik. Detta orsakade en viss
panik bland Engelsminnen, varfér det hela bordlades. Ndsta problem vi-
sade sej vara tankningen (av cyklarna alltsd) d& pumparna ser ut som
amerikanska generaler. Vi bestidmde oss for s& mdnga stjirnor som moj-
ligt, och det fungerade bra.

Men saj den lycka som varar bestdndigt! Ett par mil fore London
bérjade min cykel vingla s8 mycket att till och med mina vadnner férstod
att det var cykeln och inte mej det var fel paA. Ett rasat bakhjuls-
lager konstaterades,varfér bédrgare maste tillkallas. Jonas atog sej
hedersuppdraget dd han #ndd& holl pd att kodra in sin 900. Efter en tre
timmar 1ldng vantan i solgasset,i och fér sej inte oangen&dmt, anldnde
dd &dntligen bargaren. Denna utgjordes av en minimal pick-up med mini-
malt kunnig chauffoér. Efter stopp fér omsurrning anldnde vi till New-
ton som var varskodd. Arbetet utférdes pd rekordtid medan vi fikade.
Dagens hojdpunkt var ndr Lars upptdckte att den mugg med mjélk och
vattendnga upptoppad med kaffe som gjordes i ordning var avsedd for
honom! Han 6vergick till te som vi andra.
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Skankte vinster till
lotteriet pé& trédffen

S&nt ar livet

Sedan vi forsett oss med nédiga tillbehdr som tanklock, tittfénster, kdp
glas och framforallt dekaler, fortsatte vi resan mot Cambridge. Detta
var ett lyckokast, trevligare stad adr svart att finna! Jonas fortsatte
sin inkdérnings och fixarturne med att ordna rum f6r oss pda YMCA samt
anfalla ortens lokala Vespahandlare for att ersdtta Lars avbrutna
bensinrér.

Efter att ha dragit av oss skinnstdllen och tvdttat bort resdammet,
uppsOkte vi ndrmaste Kebableverantdr vilket dessvdrre inte Lars kéns-
liga mage uppskattade. Ddrav den klassiska repliken pd morgonen:"Vem
f-n har spytt i min sadng!"

N&sta dag hade vi trettiofem mil att kéra till farjan i Heysham,
och vi upptackte snart att det var en om6jlig uppgift om alla skulle
tanka forst ndr tanken var tom. Sidrskilt med hela ganget i omkérnings-
fil ndr det var dags! Samordning alltsd& innan vi blev Atalade for all-
madnnfarlig vardloshet. Sedan flét allt fint,och efter att ha fikat
vid en Laverda(!) kafévagn anldnde vi lyckligt till farjeldget i kvall-
ningen. Maken till organisation har jag aldrig skddat! Efter att vi
fatt vara biljetter ogiltigférklarade, skickats till fel farjko samt
fatt fel boardingcards,kom vi dntligen ombord pd (givetvis) fel farja.
surrningen hdr sktttes av flinka besdttningsmidn som inte gjorde skill-
nad pd& motorcyklar och annat styckegods. Det packades! De som varit
med forr berdttade med darr pd résten om gamla tider nidr cyklarna tom-
des pd bensin och kranades ombord i nat.

Baten, som dgdes av ISLE OF MAN STEAMPACKET, hade formodligen upp-
levt tva vdrldskrig men hade trots sin alder filmsalong ombord, dir
man visade film om skeppsbrott och annat trevligt! Jonas antastade
ett par damer i bdnkraden framfér med hjalp av sina ldnga ben. Dessa
(de unga damerna alltsd, inte benen!) avvek utan att se filmen till
slut. -

Navil, eftersom baten avgatt en halvtimme forsenad, anldnde vi helt
f6ljdriktigt till Douglas tre timmar for tidigt. Alltsd klockan fyra
pd morgonen! Lossningen 8r ett intressant kapitel. Den tillgdr s& att
alla forst forsoker lossa repen frdn sina egna cyklar,men di alla cyk-
lar &r surrade med samma rep uppstar snart en situation dir man verk-
ligen &r ett med sin maskin! Darefter startar den som ir nervésast
sin motor, varpd alla gor likadant. Sedan foljer en ldngre tids varm-
kérning med rinnande 6gon. Just som man skall l&dgga sej ner och do
av syrebrist bédrjar ilandkdrningen. Denna sker via en karusell vars
radie d4r ndgot mindre 4n vad en fullvuxen Ducati klarar. For att oka

spadnningen utféres det hela pd ett blott stdlgolv. Kanske ett lampligt
prov for det tunga MC-kortet? Darefter kér man rakt in i en kolsick
som visar sej vara Douglas nattetid. OBS! Denna beskrivning gidller

ej Lars Héjer. Frdga honom ndgon gdng hur han bar sej Aat!

D& vi visste att vart hotell 1a4g vid PROMENADE hade vi inga stérre
svarigheter att finna det. Vi fann det l&st. VAr raddning blev SWISS
CAFE strax intill som hade Oppet dygnet runt. Matoset gjorde att vi
féredrog uteserveringen trots den ndgot kyliga nattluften. Kaj och
Jonas gav sej ut till banan for att beskada morgontriningen,medan vi
andra sdg ekipagen passera pd vdg till och fran banan p& PROMENADE!

Vid sjutiden hade ndgon vanlig sjdl 1last upp hotellets ytterdoérr
sd vi kunde komma in i baren och ldgga oss. Ndr personalen upptdckte
oss blev vi ivagfosta till ett hotell av betydligt l&agre klass,vars
dgare tog emot oss iférd pyamas. Vart enda intresse var soémn, sd mycket
och s3 l&dnge som méjligt. Frukost intogs kl. 2 pm,dd det uppdagades
att Kaj,Sven och Elenica smugit sej ut och kért banan d& vi andra sov.
Vilket forraderi!

Kvallstraningen blev min forsta kontakt med den berdmda banan. Jag
har aldrig upplevt ndgot liknande! Vi befann oss i ett chocktillstdnd
de forsta dagarna. Efter trdningen tog vi oss in 1 maskindepan dar
vi snart triangdes runt Ducatis (eller Cagivas?) fabriksracer Koérd av
Tony Rutter. Alla kladdade pd cykeln,men mekanikerna tog inte illa
upp utan dgnade sej At altt antasta Elenica. Sirskilt den som vi identi-
fierade som Franco Farne uppmuntrade vi livligt! Sjadlv hade jag hj&lpt
Sports Motor Cykles folk att lasta,eller i alla fall kommit med upp-
muntrande tillrop! Vi passade pa att interjuva Tony Rutter och upp-
tdckte att han f&tt ett mdrkligt problem med utrymmet pd sin sképbil.
P4 sidorna star skrivet: TONY RUTTER WORLD CHAMPION FORMULA IT 1981
1982 1983/84, och hur han skall f& med 85 utan att mdla om alltihop
vet ingen!

Raceman S Cullman Ballow Bridge

Med flimrande ogon och susande Sron
la vi vara hinder pa fabrikarn.

Nasta dag som var lérdag gick vi upp i ottan foér att kora banan
fére frukost. Vi visste att de flesta engelsmdnnen skulle komma till
6n under dagen,sd vi ville passa pd innan. Montain Course, som banan
heter, &r over sex mil 1lang och varvrekordet knappt tjugo minuter. Vi
hade nidstan tvd timmar pd oss,sd det borde lyckas. Kaj och Sven ville
bli fotograferade nar de hoppade &ver Ballow Bridge,men vidrst var att
min motor borjat lata riktigt illa och tilldt inga utsvdvningar i de
hégre varvregistren. Vi infann oss emellertid i tid for frukosten,
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en delikat maltid,bestdende av Cornflakes, toast, kaffe, korv, bacon och
bénor,allt friterat!

sa var det dags for den forsta tavlingen som var Formel 1. Det var
inte utan att men drédmde sej tillbaka till 1978,Ducati och Mike Hail-
wood! Men Aren gar,och nu dr det Joey Dunlop och Honda som giller.
Sports Motor Cykles hade visserligen ett par 750 med,men de var utan
segerchans. Dunlop hade nadstan drunknat veckan innan pa vdg fran Ir-
land med en fiskebat. Detta smalldes upp stort i de engelska tidning-
arna. Det visade sej att cyklarna som f&ljde med i djupet var privata,
sd det paverkade inte hans kérning foér Honda.

Han vann ocksa overlidgset,tvda blev vannen Tony Rutter sedan Hondas
Roger Marshall brutit. D& Ducati visat sej helt ointresserade av F 1,
kérde Rutter dessvdrre en s.k. karatebsnk (Suzuki). Nar vi kom till-
baka till depdn efter tavlingen trdffade vi p& ett par 600 Duccar,
egentligen F II-cyklar,som kort Formel 1 for nojes skull! Jag undrar
hur manga varv férarna koér under de tva veckorna!

Jonas hade den goda smaken att fylla 8r samma dag,varfér vi march-
erade i vidg till Hotel Falcon Cliff. H&r intogs ett antal hyfsat kalla
51 i sommarvidrmen med fantastisk utsikt dver Douglas Bay och PROMENADE.
Tillbaka pd hotellet traffade vi p& Bengt "Sotarn" Andersson fran
Alingsds, som hamnat pd& samma stdlle. Vi hade hoppats pa& en snabb dusch
fére kvidllens ovningar,men det visade sej att sddan lyx saknades.

Vi fick h&lla till godo med karbad,varmt fér férste man och kallt for
de dvriga. Det var ett gammalt hotell med omoderna rum d&r man baxat
in s& manga sidngar som mdjligt. Fru hotelldgare var en dam med skinn
pd ndsan som skidllde ut Sven for att han 1lag pad séngen iférd "dirty
jeans". Hon brukade komma in och stidda rummet pd mornarna medan hon
berdttade sitt livs historia.

P4 kvillen sdkte vi med ljus och lykta efter en restaurant med o-
friterad matsedel,vilket tog oss pd en vandring langs hela PROMENADE
och in i Douglas centrum. Efter mycket letande fann vi ett stdlle d&r
man serverade bade Lasagne och spagetti Bolognese. Vilken lycka! Dof-
ten som slog emot oss nir vi gick in verkade visserligen ganska flottig,
men dnda... Vi bestidllde vara Lasagner och blev ndgot fdrvanade nar
de serverades med flottiga chips! Med spdnning iakttog vi en italie-
nare som anlidnt strax efter oss och bestdllt spagetti. N&r talilriken
med spagetti och chips stdlldes framfér honom,satt han forst alldeles
stilla, formodligen svart chockad. Efter ett par sekunder for han upp,
jagade efter kyparen med tallriken i hogsta hugg. Ett vilt tumult ut-
brét i kdket,varpd italienaren ldmnade stdllet ilsket svdrande.

Nir vi kom ut fran restauranten stdtte vi hop med Jivenbergs fran
Alingsas som anldnt samma dag. Dom k&nde till problemet med maten och
rekommenderade ett tyskt stdlle; JURGENS. Vi beslodt att gemansamt prova
nista dag. Ddrefter gick vi runt i alla nattoppna affédrer och forsokte
fynda.

Efter att ha intagit frukost (Cornflakes, toast,kaffe, korv,bacon
och bonor,allt friterat!),begav vi oss till Waterfall, Glenn May. H&r
hade DUCATI OWNERS CLUB méte, och man kunde beskada alla sorters Duccar,
tvataktarna méjligtvis undantagna. Aven Sports och Moto Veccias special-
byggen fanns pd plats. Manga av vdra medlemmar hade hittat dit, och
vi roade oss med att skriva upp medlemsnummren fran aluminiumdekalerna,
vdr stolthet! Vi hittade:
nr 3 Micke Werkelin, nr 4 Lars Hojer, nr 32 Jan Persson, nr 33 Ola
Persson, nr 34 Charlie Linnaeus, nr 46 Jonas Dahl, nr 47 Dan Jivenberg,

Glada Svenskar pd Duccetrdffen

Duccetraffen
nr 69 Bo Gdst, nr 78 Sven Cullman, nr 102 Kaj Andersson, nr 123 Hans

Andersson, nr 135 Peter Ericsson (frdn Boden!) och nr 161 Bengt
Andersson.

Efter att med en sejdel 61 i handen ha studerat gottebitarna ett
flertal ganger brot vi upp. De med hela motorer gav sej ut pd banan
fér att kunna skryta med att ha kort MAD SUNDAY,medan jag tog kortaste
vagen hem med en allt mer slamrande 900 motor. Jag métte ambulanser
som gick i skytteltrafik hela tiden,sd& jag var inte sdrskilt avundsjuk!
Jonas berdttade att han wobblat uppfér Hailwood Raise i 200 km/h!
Han har numera mottot "Vaga wobbla"!

Eftersom jag var forst hemma passade jag pd att ta ett varmbad tor
att lura dom andra pd konfekten (varmvattnet). N&r alla samlats begav
vi oss till JURGENS som ®verenkommits. Det visade sej vara en riktigt
bra restaurant med bara en latt doft av flottyr! Eftersom Lars passade
pad att fylla a&r dagen efter Jonas,fick han bjuda pd pub. Han kom dock
billigt undan,dd pubarna stdnger sondagar redan kl 22, f6rlat,10 pm
for kyrkan! Pubdgaren,helt charmad av Inger, lovade oss att sitta i
hans tradgdrd och se t#dvlingarna,ndgot som vi tyvdrr aldrig utnyttjade.

Efter mdndagens frukost (Cornflakes, toast, kaffe, korv, bacon och boénor)
begav vi oss till Governors Bridge f6r att se dagens tavlingar. F II-
tdvlingen stod forst pd programmet och favorit var givetvis Tony Rutter
p& fabriksduccen. Han berdttade att vdghdllningen var dalig,och att
man inte kunnat atgidrda det. Faltet i ovrigt bestod av en hop Yamaha
350, ett antal 600 Duccar samt ndgra rena (japanska) standardcyklar.
Efter ett varv hade Rutter ramlat ner till femte plats,sd det sdg ganska
mdrkt ut. Men allteftersom varven gick segade han sej upp igen, och
ut pd sista varvet ledda han fore en Yamaha. Han fortsatte att dra
ifrdn till publikens (och v&rt!) jubel,och gick i mdl som ohotad seg-
rare. Det kdndes hdrligt att vara med!

Efter att ha slotittat pa sidvagnsracet begav vi oss pd nytt till
Falcon Cliff,d& vi tyckte Lars kommit alldeles for billigt undan kvil-
len innan. P& vagen dit tridffade vi pd Alan Cathcart kérande en Mille
Harris/Ducati frén Sports. P4 kvidllen var det dags for ITALIAN MEETING
dit vi begav oss till fots,synnerligen hdnsynsfullt mot mej. H&r fann
vi ett ging franska Ducatidkare som maste tdmt NCRs lager fullstandigt.
Annars var de franska cyklarna ndstan risigare &dn de engelska,d.v.s
fruktansvédrda! Alla firade Rutters seger over bambustaketen, och det
var en trevlig afton som avslutades hos JURGEN. Man hade inlett kvali-
ficeringen for "Miss Wet TT-shirt" pd Lido,vilket vi tyvarr missade.
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Aven tisdagen inleddes med frukost bestdende av ni vet vad,men man
bverraskade med att byta ut bdnorna mot (givetvis) friterad tomat!
Vi bestdmde oss f6r en ledig dag helt utan program. Som vanligt,alltsa.
Jonas och Kaj gav sej iv3g for att utforska on fran norr till soéder,
Lars och Sven instiftade MAD TUESDAY och korde banan pd varandras cyk-
lar,och sjalv s6kte jag rdtt pd Pat Slinn. Han var ju mekaniker for

Hailwood d& det begav sej och skruvar numera fér Rutter. Jag hade hoppatsg

att han skulle lidgga en helande hand pd motorn varpd den skulle ga

i evighet. Han hummade och brummade linge,men ndgot evigt liv kunde

han inte lova,méjligen en vecka! Efter att ha tackat och framfért klub-
bens gratulationer bade till honom och Tony Rutter, begav jag mej ut

pd stan for att séka trost i form av bécker, skivor, foton och annat
trevligt. Vi &t middag hos JURCEN,men missade "Miss Wet TT-shirt" igen!

Onsdagen var vikt for Junior Race och sidvagnar. D& vi inte var
heltdnda pd nagotdera, besldt vi att 8ka med spdrvagnen till Ramsey
samt se det berdmda vattenhjulet i Laxey. Efter att ha studerat Juni-
orférarnas framfort over Parliment Square upptickte vi piren! En flera
hundra meter 1dng gammal trasig pir r&tt ut i havet! Den hade inte an-.
vdnts pd mdnga ar,och vi resonerade lidnge om att képa in den till klub-
ben. Vi la det pd is tills vidare och fortsatte till Laxey. Lars och
jag inkdpte var sin stickad toppluva,vilket blev dagens hojdpunkt.
Som omvédxling at vi en tidig middag pd SWISS CAFE,bestdende av frite-
rad pizza samt Kippers,&ns specialitet. Sedan festade vi pd hotell-
rummet med Manx whiskey och Manx 61. Och missade "Miss Wet TT-shirt".

Som vantat mddde jag inte jattebra pd torsdagen. Visserligen var
jag med pa frukosten bestdende av...,och lyckades ta mej ut p& stan
for en sista shoppingtur tillsammans med Elenica och Lars,men sedan
var det dags att inta sdnglige. Jag kidnde mej 8ndd ganska nsjid,d&d jag
hittat en grammofonskiva med radicinspelningen fradn 1978 ars TT. Det
ni! Vi bestkte ocksd Manx Leathers for att bestidlla skraddarsydda skinn-
stdll. Kvallen innan hade vi sett en modell av 7508 som varit trevlig
att ha,men man far ga upp pd morgonen om man ska hinna fdre Dan Jiven-
berg! Under tiden var Jonas och Kaj i Laxey och somlade upp kvargldmda
persedlar.

S& var det den sista tdvlingsdagen med Production i tre varv och
sex varv Senior TT,vilket av mdnga anses som veckans hdjdpunkt. Efter
att ha intagit frukost..checkade vi ut fran hotellet, lastade cyklarna
och gav oss av till Bray Hill. Peter Lindén hoérde till favoriterna
i Production vilket gjorde det extra spidnnande. Mest imponerade dock
Joey Dunlop som startade pa en 400 Honda i 750-klassen. Som uppvarmning
fér Senior! Aven en Pantah deltog men hade svart att h&alla tempot.
Lars trodde det berodde pd ddligt vaxade remmar. En 6verraskning var
att de mycket snabba Suzuki 750R wobblade fruktansvart. Harry "Profes-
sorn”" Lundberger var dock inte &verraskad,utan holl ett anfdrande om
vadan av att svetsa aluminium.

Svetsa aluminiumee. klantare.o " Pro=-
fessorn " ldxar upp Suzuki

Skdnkte vinster till
lotteriet pd trdffen

peters mc
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Halvsovande pd trottoaren overvakade vi sedan Senior Race som Dunlop
givetvis vann overldgset. Efter att ha imponerats av en Norton Feather-
bedram med Hillman Impmotor,drog vi oss mot fdrjeldget och, stillde
oss forst i kon. Det kandes som matdags s& vi begav oss till fots
till JURGEN for sista gdngen. Jonas lyckades f& Jirgen sjilv att dver-
sdtta matsedeln. Detta imponerade sd pd servitrisen att hon serverade
Jonas en "King Size" Banana Split!

Tillbaka i farjeldget hade de svenska Hondadkarna anl&nt pd sina
Seniorcyklar. Inga transportproblem didr inte! Nu vidtog det vanliga
strulet med fel ko och ratt fédrja,eller tvartom. Den farja vi stod
i kO fér skulle vi vid narmare eftertanke inte alls 8ka med,utan ut
pd gatan igen och ivdg till en annan farja! Biljetterna hade vi lamnat
ifradn oss till en man vid den forsta farjan. Nar Lars anladnde som férste
man anldnde till spdrren vid den andra farjan blev han stoppad av en
"tjansteman" som bad att fa se biljetten! Det samtal som sedan utspann
sej lampar sej inte for tryck,men vi kom i alla fall med samma farja.
Nar vi sag Isle of Man forsvinna i fjidrran konstaterade vi att vi missat
"Miss Wet TT-shirt" for sista gangen!

Efter en lugn overfart med ett prdmliknande fartyg frdn ISLE OF
MAN STEAMPACKET anlidnde vi till Heysham sent pd kvdllen. Vi tog oss
snabbt vidare till Morecombe och det trevliga hotell d&r vi bokat rum
veckan innan. Besdttningsmannen som surrade cyklarna ombord hade "tap-
pat” min nylackade Replica tvad ganger,sd jag var pd miserabelt humor.
Emellertid oppnade hotelldgaren baren ndr vi kom,och snart var allt
missndje som bortbldst! Som alla engelsmé&n hade han haft ett antal
motorcyklar i sin ungdom, och fdre honom hans far och sa vidare. Samti-
digt fick vi en demonstration av méjligheterna att blanda engelskt
01 pd alla upptidnkliga sidtt. Det blev en sen afton!

Ldrdag morgon, strdlande sol och start mot Newcastle och fdrjan hem.
Min motor ldt vdrre 4dn ndgonsin,sd vi besldét att ta ndrmaste och ra-
kaste vdgen. De andra ldt mej kora forst,och holl sej pd behérigt av-
stdnd for att slippa hoéra eldndet. Trots det vackra vadret var det
en kall morgon,och vid ett av de usla motorvagsfiken traffade vi Jan
och Ola Persson som ocksd stannat for att vdrma sej med en kopp daligt
kaffe.

34 hiande det som mdste hdnda. Tva mil fore Newcastle skar motorn.
Med bara en timme till farjans avgang var goda rad dyra! Efter ett
misslyckat forsok med bogsering fick vi stopp pd en polisbil inne-
hallande en styck vanligt sinnad polisman. Medan han forsékte f& tag
i en bargare gav sej de Ovriga ivag for att om méjligt hinna med farjan.
Efter en tjugo minuters vantan i polisbilen,vi resonerade om svensk
alkohollagstiftning, d6k sd en Range Rover med potatisslidp upp. Detta
visade sej vara bargaren. Han kunde sitt jobb, lastade och surrade rekord-
snabbt med cykeln stadigt i matjorden, och snart passerade vi Newcastle
pd 14g hojd. Fem minuter fére avgang sladdade vi in pd planen framfoér
terminalen. Efter ett radnliknande bestk pd vaxlingskontoret fick bar-
garen sina £40 och medan jag stod pd slidpet och lossade repen, passerade
vi tull och passkontroll ivrigt framvinkade. Nir jag springande ombord
med cykeln kom p& att jag glémt hj&lmen i Range Rovern var det foér
sent. Landgdngen var redan p& vag upp!

Det blev ett glatt aterseende ndr de ovriga fann att jag hunnit
med! Det visade sej att de haft stora bekymmer att hitta farjeliget
och hade darfsér hidangt pd en Triumph-chopper som lackte ut en halv liter
olja vid varje roédljus. Triumphdkaren hittade lika daligt,varfér de
kommit ombord minuterna fére mej!
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Baten vi embarkerat visade sej vara norsk,inhyrd av det danska rede-
riet,seglade pa Sverige,men personalen,den var spansk! De spraksvarig-
heter som uppstod skulle behdva ett eget kapitel,men tyvdarr.. S& mycket
kan namnas att alla bestdllningar var en chansning,alltid lika spén-
nande! Ju langre resan led (och vi med den!),desto mer uppskattade
vi resan till England! High Jackers spelade vackert fér oss av och
till under kvidllen,och alla satt sd ldnge som m6jligt i baren. Vi hade
ndmligen plats i flygplansfotoljer. Alla som forsokt sova i en sadan
vet vad det innebar! De flesta foredrog golvet,dar festprissarna snubb-
lade kring natten igenom.

Efter en rekordldng resa (27 tim!) anlidnde vi s& &dntligen Gdteborg.
Svettig, fldsande och utmattad passerade jag tullen forst av alla under
ptbelns (hemmavarande styrelsemedlemmar) jubel, knuffande 200 kg Ducati.
Familjen stod och vidntade med sldpet kopplat och mungiporna i Sronh&jd.
Det var en ndgot sndplig avslutning pd resan,men jag var &nda helt
overens med de ovriga att maken till upplevelse fadr man leta efter,
och det var definitivt mitt livs semester!
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MAT

Fransett de MC-relaterade minnena fréan Isle of Man &r det

frédmst tre saker man minns:

Hur fattig ©n &dr, ' Steampacket,

rederiet som trafikerar on(méste upplevas). Maten. Inget
f6r oss som blivit uppfddda av morsan pd kdttbullar och
rotmos. Om ni skall dit, borja i god tid att -vdnja magen
vid den nya kosten! Anvdnd d& nedanstédende meny.

ISLE OF MAN TT WEEK

Mé&ndag

Rostat fdr i mintséds med chips

Tisdag

Stekt hare 1 vaniljsé&s med chips

Onsdag

Rokt fisk i chokladsds med chips

Torsdag

Kokt hona i karamellsds med chips

Fredag

Grillat lamm i hallonsé&s med chips

Ldrdag

Friterad Manx keippers (makrill) i kolasés

Séndag

med chips

Stekt spagetti jordgubbssylt med chips

Till samtliga rdtter sreveras friterat brdd

och sallad bestdende av friterad tomat.

Som bordsdryck serveras endast Pepsi och Fanta.
Kyparen blandar dessa om man s& Onskar.

Skdnkte vinster till

MARKUS-PLATSEN

S&dljes
Ducati 350 Mk3 D -72, Strélande
skick, Helt original, Silver
fdrgad. Nostalghia moto, Box
7037, 220 07 Lund. Tel 046-113723,
97006

Kdpes

Koplingskdpa till SS passande
79:ans motor., Insugningsrdr till
ss., Imolakammar.,

Kent 031-287514

Séljes

Avgassystem 2-1 till 900, Dell
orto 32:o0r (vem f*n vill ha sé&na?)
Johan 031-149009

Kdpes

2-sitsdyna till 900 SS
Jonas 0303-11942

Séljes

2st Marzocchi 38 komp. Org SS-ram.
Svingarm kompl. 900 SS -82 motor.

4st fédlgar: FPS, Speedline, Campagnolo.
4st Dell'orto 40mm. 2st Ohlinare345.

2st Marzocchi org bak, SS kroksyst.
Blinkers bak. Veglias allt m8jligt.

2st sadel SS -82, Brembo allt m8jligt.
2st sidoképor SS silver. 2st bakljus,.
2st bak och framdrev(16 resp 36).

2st gashandtag, Verlicchi och Tomaselli,
4st clip-on, Verlicchi och Tomaselli,
500 SD -78 allt mdjligt och om§jligt.
Trimmkammar Venolia smidda, frdst hus
och foder 618 kubik, Ram sdnkt, sadel-
brygga med mera....

4st SS kammar, ventiler, vippor, kolvar
g8émm, med mera. Sté&lomspunna teflon=-
bromsslangar, komplett till 900 med oken
fram., Nya och beg déck.

Matsini 016-126902,01 132515

lotteriet pa triffen
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TACK

En av hdjdpunkterna pa traffen var lotteriet.
Ett ovanligt lotteri s& tillvida att vinsternas
vdrde vida Oversteg lotternas. H&r har andra
lotterier mycket att ldra. Vinsterna var
skidnkta av 18 olika firmor i landet. Vi vill
passa pd att tacka dessa firmor. Firmorna
somskénkte dr: MC-tHuset, Biscaya, Eddes,

Rickmanagenten, Maskin och Gummi (Pirelli),
Peters MC, Aqua Sport, Bike Trollhdttan, tid-
ningen Bike, MC nytt, Delta racing, Nostalghia
moto, Auto Arkiv, Castrol, MC center (Bel Rav),
Aldens, Rydals och Wettergrens (byggsatser Je

Képes

NCR 2-1 system + SS-kdpa till 900.
Lars Rapp 0521-12715 (kvdllstid)

Sdljes

500 SD -77 nyrenoverad. Perfekt skick,
Laverda 3CL 1000 cc -77 Nylackad rdd.
Charlie 031-830930, 0322-50372

Bytes

BMW K 100 RS -84 bytes mot Ducati,
Magnus 0380-75455
0380-91323

Siljes

500 S -78 Nylackad. Bytes mot 10000 kr
Jan 08-7776569, 08~7339460

Sédljes

Ducati Mille -85, FOrstédrkt ram.
Annat batteri. Ev. byte mot Laverda
750,

Lennart 0340-14123
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T Rutter, Governors Bridge. Foto Kaj Andersson., Tengros, Tjorn. Foto Peter Lindkvist,



