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Bikers, entusiaster!

Vilkommen att ta del av de svenska Ducatisternas 0den och dventyr
under ett &r. Ett dr med uppladdningar och forberedelser, ndjen och
besvarligheter, ldardomar och summeringar

A11t som hint alla medlemmar i vart avldnga land gar naturligtvis inte
att dokumentera, men ndgra axplock och godbitar har vi samlat ihop och
skickat till tryckeriet. Det blev en tidning. En tidning av, om och
for medelmmarna i Svenska Ducatiklubben. Och for alla ovriga natur-
ligtvis. Pdfund och stolligheter kan vara roligt att ldsa dven for de
som inte ser Dr T som civilisationens uppratthdllare i ett hav av
barbari. Det 1dr finnas ndgra sadana kvar.

Vad har vi dd gjort? Till att borja med har vi naturligtvis dkt hoj!
Eller mer korrekt: kort hoj! P& alla sdtt, pa alla underlag, i alla
viderlekar och 4t alTa hall. Hit och dit, bort och hem, upp och ner
norr och soder. En del kommer fram, andra inte. En del kom hem, andra
inte. Var, ndr, hur och varfér kan du ldsa om i den hdr tidningen

Dessutom kan du som inte rdknar dig sjdlv som Ducatist, hoppas vi,
mellan raderna finna varfor dessa hundratals manniskor, i dvrigt
friska flickor och pojkar, offrar fritid, ekonomi och normalt socialt
umgange for en motorcykel.

Vi hoppas verkligen att det hir och dir framgdr hur roligt det har
varit. Det dr Jju dir det sitter. Kul helt enkelt! Och det dr till
exempel darfor vi har givit oss in pd fyrhjulsomrddet. Inte for att
byta intresse eller inriktning, utan for att idén ldt kul. Tdvlingen
blev ocksd mycket underhdllande. Aven for de som inte kom mycket
ldngre dn till start!

Prata Ducati dr vi bra pd. Eller ... vi tycker i alla om att gora det
Mycket och ofta. Skall vi vara helt subjektiva sd tycker vi faktiskt
att det finns fd saker som dr sd trevliga att gasa med, meka med,
putsa pd, och prata om som vdra kdra Duccar. De som har kort forstdr
S3a det dr inte sd konstigt om vi helt plotsligt blir systematiserade.
Lds och dela in dig.

Och sysselsdttningar som kontinentkrossning eller glasexport blir,
sedda ur det hdr perspektivet, fullstdndigt naturliga ... eller i alla
fall ganska acceptabla!

Trevlig ldsning ....

Crobba Crobba Band befinner sig
nistan stdndigt ute pd vdgarna.
Sedan gruppen kickade igdng 1982
har man gjort otaliga spelningar
runtom i Sverige och dessutom tur-
nerat i Europa om d@n i mindre om-
fattning. Ett hdrt arbetande band
sdledes. Crobba Crobba Bands mak-
tiga musik har ocksd fatt minga
hojadkares fotter att stampa takten
eftersom bandet ar flitiga gdster
pd Sveriges hojfester och RR-tdv-
lingar.

Eftersom mdnga dr nyfikna pd Crobba
Crobba Band tyckte Ducatibladet att
det vore pd sin plats med en inter-
vju. Telefonen ringer hemma hos
Crobba sjdlv:

INTERVJU MED CROBBA CROBBA BAND

av Peter F Lindqvist

ju allting sd trendinriktat.

- Ja, press och massmedia ar ocksi
mer inriktade pa att spegla trend-
musiken. Men Crobba Crobba Band &r
mera tidldsa och darmed mera hdll-
bara.

- Det tycker vi ocksd. Men massme-
dia tycker som sagt annorlunda.

Crobba  ldter en viss bitterhet
skina igenom ndr han talar om det
officiella musikklimatet. Hur svart
det dr for pandet trots slitet pa
vidgarna - att fd publiken att
stdlla upp. Man tar ndstan alla
chanser att visa upp sig dven om
det blir dadligt gensvar ibland.

- Vi har inga inspirationskdllor.
Vi har vart egna sound.

- Ni har givit ut ett kassettband.
kan du berdtta ndgot om det?

- Vi har faktiskt sjdlva finan-
sierat  inspelningen, producerat,
mixat  och bestdmt hur omslaget
skulle se ut. Sjalv tycker jag att
Qrobba Crobba som kassetten heter
ar ett stort steg framit for oss

Mgn slutmdlet dr att kunna dverfora
var liveenergi till en platta.

- Ar det darfor som ni inte har
fOrsokt er pd ndgon studioinspel-
ning?

- Ja, det dr det. Men det finns ett
annat problem ocksd. Vi har inte
lxckgts fd in all utrustning som &r
nddvindig for att kunna dterskapa

- Halld Crobba! Hur stdr det till?
- Jotack bra. Vi hdller pd att pla-
nera in ndsta dars spelningar. Vi
<6r igdng runt den férsta april och
spelar sedan hela vdren, sommaren
och hosten nastan varje dag. Det ar
fd bpand som turnerar mer an vad vi
gor.

- Kommer ni att turnera utomlands
framéver ocksd?

- Jada, vi planerar en veckas turné
i norra England, bl a Isle of Man
kommer att besokas i borjan av juni
och sedan blir det vdl den drliga
spelningen i Bologna ndgon gdng
under sommaren. Neddt kontinenten
dr man mer Oppen ndr det gdller
musik av var typ. Hdr i Sverige ar

= Ni spelar vdl dven pd hojtraffar?
- Det stdmmer. Vi forsoker hinna
med sa mycket som mojligt. 1986 har
vi bland annat varit i Bergslagen,
Kinekulle och Sviestad. Vi forscker
variera oss for att undvika rutin i
spelningarna. Bade for vdr egen
skull och publikens.

- Ar stdmningen bdttre eller sdmre
pd hojtrdffar dn pd "vanliga" gigs?
- Den ar for det mesta battre. Of-
tast dr det bra arrangemang och med
en tillrdckligt stor scen som t ex
Kinekulle som dessutom har bra aku-
stik sd blir det helt klart en
lyckad tillstdllning

- Vilka dr Crobpba Crobba Bands
inspirationskdllor?

livesoundet pd ett trovirdigt sitt

- Crobba Crobba Band bestdr ju av
de flesta instrument. Har ni fun-
deringar pd att utdka bandet?

- Ja, vi har letat mycket efter en
liten 4-taktare med de ar lite
svara att hitta i Sverige och de
som finns &r gamla och inte si
aktiva, men hosten -85 fick vi
besok av en liten rod MK III som
hade bott i England hela sitt liv
men nu ville flytta till Sverige.
Henne hoppas vi mycket pd. Na, hur
det dn blir med besdttningen i det
turnerande bandet sd dr ett sdkert:
dven i fortsdttningen kan vi stampa
takten till Crobba Crobbas mdktigt
mullrande musik!



RYGGSACKEN

Lordagen den 19 juli 1986 var varm.
Lika varm som hos Enzo och Maria pa
deras Trattoria 1 Florens. Precis
intill den vedeldade pizzaugnen. 55
mil darifrdn i ett annat Tland,
ligger ett annat njutnings
vattenhdl, Circuit Paul Ricard.

Virmen forenar. Aven den 19 juli. I
skugga under trdden precis till
hoger om himlaporten, dvs insldppet
till banan, stod Carina och jag och
glodde. Omsom 1ikgiltigt men da och
dd med ett visst intresse for vad
som forsiggick ute i solgasset.

Vi vantade pa Sune. Som vanligt
forsokte han nasa till sig depa-
biljetter. Han dr sldngd i kdften
Sune men nu tog det ldngre tid dn
vanligt.

Vi var inte sdrskilt oroliga for
Sune som under drens lopp plankat
in pd i stort sett varenda bana i
hela Europa. Han skulle sdkert ord-
na den hett efterldngtade biljetten

denna gdngen ocksd. I samma Ggon-
blick som Sune trohgen forcerade
den sista sparren in till depdn
pbrakade det till i hojd med bil-
jettkassan.

Och ddr var dom!

Samma Ducati som i bladet nr 2 -85.
Den andra, den till hdger, omgavs
av ett skimmer. Figuren verkadeube—
kant. Ansiktet tdnde minnets ldga.
Ndsan, hakan, HJALMEN, teckningen
PA hjaimen.

0J, 0J!

Hailwood.

Jag ar fortfarande Overtygad om att
vingarna var instoppade.

I ryggsdacken.

Hasse Nilsson, medlem 249

Hur borjade det egentligen? Jag har
varit 1lite intresserad av motor-
cyklar sen jag var 12-13 dr. Min
bror  Thomas hade en hemmabyggd
cross som jag fick prova ett par
gdnger. Jisses, va kul! Men pappa
sa (efter att ha sett mina halv-
galna glittrande Ggon): "Det ddr ar
inget for dig Camilla, du dr ju
livsfarlig". Jaha, vi far vdl se,
tdankte jag.

Sedan kom det killar in i bilden sd
det dir med "hoj" skots framdt i
tiden. Men inte sd lange som jag
hade trott. I Jum -85 3kte jag med
pappa Agne bakpd ut till Tjuvkil
med ett par andra gdteborgsducatis-
ter for att grilla korv. First
triffades vi inne p& Avenyn och
sedan en of6rglomlig tur ut till
havsbandet. En  1jum vindstilla
Jjunikvdll, harlig kurvig vag och
pappa 1 sitt esse. Vi grillade,
snackade, tittade pd hojar och sol-
nedgdngen.

D3, mitt upp i allt, tinkte Jag
"JAG VILL HA EN MOTORCYKEL' Det
ska/vill/mdste jag ha snart". Tysta
planer f16g genom mitt arma huvud.
"Jag kan ingenting tekniskt - men
kan ldra mig. Jag har inga pengar -
men kan ta ett 13n. Jag har inget
korkort - dd tar jag ett korkort.
Fixat och klart!

Sedan borjade  uppmjukningen av
Tilla pappsen. Dag l: "Pappaaaaa,
jag vill kopa en mc". "Nej, sdger
du det. Men dr det verkligen ndgot
for dig? Det gdr nog Gver". Dag 2:
Samma visa igen. Och sd pdgick det
i tvd minader. 1 augusti satt
Camilla i kassan pd jobbet nar hon
fick telefon:

- Hej, det &r pappa. Menar du all-
var med att kdpa mc?

- Jav1sst men Jag vintar till v3-
ren sd hinner jag spara ihop lite
pengar, hursa?

- Jo, Tomas T och Magnus M stdr
nere i Malmé pd Verdexa och tittar
pa en rod 500:a Pantah som &r
mycket vidlvdrdad och ett bra kop.
Skall jag 1ldgga en handpenning sd
ldnge?

- Ja, oh herregud, javisst!

Jag bdde skrattade och grit pa
samma  gang. Mina arbetskamrater
undrade om det hdnt ndgot trdkigt
eftersom jag stod och tjot efter
att jag lagt pd luren.

- Nej, men jag ska kopa motorcyke]
D3 tittade de lite konstigt pa mig.

Jag tog lunch en timme tidigare och
gick hem for att kyla ner min rgd-
mosiga nuna och fatta att det var
sant. Jag funderade lite pd om
pappa drev med mig men slog det ur
hagen.

TJEJER KOR INTE MOTORCYKEL
- DE AKER BARA MED

Nr Uno foljde med mig ner till
Malmo for att hdamta min mc. Vi kom
till Verdexa och ddar stod hon, rod
och gul, precis som jag hade tdnkt
mig. Det djdvligaste var att Uno
skulle kora, Jjag hade dnnu inget
korkort.

Sedan borjade mc-lektionerna som
slutade efter 18 st. Den 29 oktober
-85 var det klart men dad var det
for kallt for att kora. Jag vantade
hela jdtteldnga vintern pa att det
skulle bli dags att ta henne ut
"vinterforvaringspdsen". Den 27
april bar det ivdg pa vingliga hjul
ner till tappen for att fylla luft
i ddcken och tanka. En resa pd ca 2
km med hundra olika problem. Jag
hade knappt kort moped - och sd ge
sig 1vag pa detta! - Kor du, sa
pappa, jag kommer snart.

Ut pd stora vdgen och sedan stanna
i svagt lutande uppforsbacke i
korsning. Kul! Sedan svinga 90°
(styrrarhen dr enormt bra), anvinde
mig av tvd korfiler + en busshdlls-
plats for att gora en enkel vin-
stersving och ho11 dndd pd att kora
upp pd trottoaren. Och vad mer, jo
styret rorde sig av sig sjalv! "Det
hdr dr ju gorackligt, och inget si-
kerhetsbdlte heller". Spdand som en
fjdder kom jag ner till tappen.
Ingen pappa kom, jag var skakig i
armar och ben, kallsvettlg av ner-
vositet. Ska jag gd av? Kan jag fa
upp henne pd stodet? Forsoka duger!
Och det ddg. Sedan kom pappa. Efter
tappen-tanknings-luft-fyliningen
korde vi ca 10 mil. Jdttehdrligt,
men ndr vi kom hem sov jag i tva
timmar, totalt slutkdrd.

Efter att ha kort ett par ganger
med pappa kdnde Jjag mig sapass
saker att Jag gav mig ut sjalv.
Fast att fa upp snuttan p& stodet
var ndagot av ett vdgspel. Kanske,
kanske inte, och ryggen var knackt
pa minst tio stdllen. Men efterhand
lirde jag mig det ocksd. Tekniken
for min del ndr det giller att gd
av dr en avancerad procedur. Forst
kollar jag att jag ndr ner pd bdda
sidor, balans, handbroms, ldgger
mig ner pd tanken och "svingar" mig
av  hoj med hjirtat i hdrspetsarna.
Sedan ska man hitta lilla sota
"spaken" att dra upp 1illa sota
hojen  med, sedan lilla sota
stodet.

Man kan inte stdila sig var som
helst heller. P3 1&ngfdrd mirker
man detta. Rastplatserna dr girna
sluttande 1n mot kiss- skogsstdlle-
na. Man ndr inte ner pa ena sidan
sd det dr bara att forsatta till
nista plats. Undrar om mer 13ng-
benta personer tdnkt pd det ndgon
gang? Jag har en formdga att bli
kissnodig var 5-6:e mil de forsta

25 milen. Sedan gdr det hur bra som
helst bara jag inte dricker ndgot.

I somras dkte jag ensam upp till
Stockholmia  for sightseeing av
huvudstaden. Pappa féljde mig en
bit. I Bollebygd stannade vi forsta
gdngen. Camilla tog av sig rygg-
sdcken och tog ut boken, sticknin-
gen och den tréjan och de byxorna
som fran borjan varit tvunget att
ta med.

- Pappa, ta hem detta igen. Jag
hade bygellds i ryggsacken vilket
mirktes allteftersom. De sista 25
milen kordes som i trance. Very
trott! Inga stérre incidenter hdnde
mer &n att jag vdlte med hojen pd
en  parkering. Kdnslan dir kan vara
vard en story for sig sjdlv. Jag
reste faktiskt upp den sjdlv utan
mer hjalp an att ndgra stod och
tittade pd. Ingen skada skedd.

P3 hemvdgen vid ett tankstdlle gick
Jag for att kopa glass. Ndar jag kom
tillbaka stod en pappa (35 &r) och
hans son (6-7 4&r) och tittade pd
min vackra hoj. S3 horde jag detta:
- Pappa, kor tjejer motorcykel?

- Nej, tjejer kor inte, de aker
bara med!!!

Sedan kom Madonna Friman fram och
stdllde saker och ting till ritta
for dessa tvd intelligenta gossar.
Instdllningen till tjejforare ar
varierande. P3 Avenyn t ex ar
"japsponkarna" rorande omtdnksamma
och v1111ga att hjdlpa stackars mig
som dr tjej och inte ndr ned till
100 %. Medan italienarna intres-
serat ser p3 och undrar vad som kan
komma att handa. Ett undantag: Kent
Jornevall.

Nu vantar Jjag hela jdtteldnga vin-
tern pd Isle-of-Man-resan.

Arrividci a la spring a !

Camilla Friman, nr 256
500 Pantah

Madonna F.



Traditionsenligt forsov jag mlg pa
avresedagen, mest beroende pd att
det motsatta konet inte skott sina
sysslor pd ett korrekt sitt. Oftast
brukar mina forsovningsvanor inte
spela sd stor roll, men den hdr
gangen stod M1cke Markhn (han med
hojen som gdr gar som taget) och
vintade pd Lidingd. Och dnnu vérre:
Mats  Arborelius (touringrdv och
reseledare) stod 1 Norrkoping och
vintade utan mojlighet att nas pa
telefon. Vi skulle ju daka till
Italien for att uppvakta Fabbe
(Fabio Taglioni for den som inte ar
narmare bekant). Han hade ju tackat
ja till att bli hedersmedlem i
Svenska Ducatiklubben och skulle nu
f& mottaga medlemsbeviset - ett
kristallblock  frdn Orrefors med
bdde ansenlig gravyr och vikt - som
fanns att beskdda pa MC-massan i
Alvsjo.

Jag kastade i mig frukost, kastade
mig i duschen, kastade pd mig klad-
derna, kastade mig ut genom fon-
stret for att slutligen kasta mig
pa hojen. Packat hade jag gjort
kvallen innan, listigt nog, efter-
som jag i stressat tillstdnd brukar
glomma en hel del.

vil pd Lidingé packades Fabbes
regalie omsorgsfullt ned i min
packvdska (packvdska = vdska som
fdsts pd sidan av motorcykeln i av-
sikt att transportera saker i under
semestern). Vi tankade fullt och
satte  fart mot Norrkdping inte
alltfor forsenade, vilket var tur
eftersom jag dd fatt ge avkall pa
min princip att aldrig kora fort pa
semestern (dvs over 200).

16 mil senare sladdade vi in pd BP-
macken i Norrkoping endast 20 minu-
ter forsenade. Mats sdg till var
stora besvikelse inte alls impone-
rad ut. Han besvdrade sig i alla
fall med att ta ett kort. Vi fort-
satte mot Jonkdping i ett betydhgt
lugnare tempo. Himlen var bld och
vi njot i fulla drag av 900:ornas
muller. Vi hade 1lyckan att helt
slippa remvaxare under den hdr se-
mestern. Forutom det miserabelt
18ga mekaniska 1judet frdn rem-
motorn brukar ju remmarna gS av
lite hdr och var. Det vet man ju
hur det dr med det.

I Norrkoping trdffade vi Christian
Runeby, Mats kompis som dr béde
Ducatist och arkeolog. Vi fick oss
lite utgrdvning till livs, skick-
ligt guidade av Christian. Det
skulle byggas parkeringshus och da
var man tvungen att grdva ut omra-
det forsiktigt forst enhgt svensk
lagstiftning. Efter 1agbudget]unch
fortsatte vi mot HGllviken ddr vi
skulle mota Bjorn Andersson (frene-
tisk remvaxare efter tvd remhave-
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rier) for Overnattning. Middag
%

serverades omgdende av  mamma

Andersson.

Senare pd kvdllen besdkte vi MC-
husets mek 0lle och tittade pd
Selerups TT2-racer med rasad topp
En ventiltallrik hade lossnat frdn
skaftet och hunnit med en hel del
inne i cylindern innan motorn stan-
nade. Men dr man inte medlem sd far
man skylla sig sjalv...

Nar vi kom tillbaka till Bjorn stod
det en konstig motorcykel utanfor
huset. Det visade sig vara en La-
verda Migrdn, dgd av Mickes kompis
Ubbe  (doptes sa smdningom till
sopnedkastet efter sina matvanor).
Han hade mekat halva dagen innan
han kom ivdg frdn Stockholm. P&
sondag hade han bestdmt sig for att
dka efter att ha varit pd fest
16rdagen innan i Sodertdlje, sa
packningen hade knappast blivit
proffessionell. Hilften var ldnat
av en viss Niklas som forfoljde oss
resten av resan.

Nista morgon skulle vi med fdrjan
till Sassnitz. Vi 4at frukost vid
10-tiden givetvis serverad av mamma
Andersson. Bjorn foéljde oss till
farjan i Trelleborg. Vdgen dit, som
var platt som en pannkaka, sling-
rade sig i mjuka bojar Iangs kusten
och man kinde Tukten av tdng. At-
mosfaren andades dventyr. Vi motte

femte resendren vid baten. Det var
Bosse Nilsson frdn Varberg med en
900 SS. Aven han hade packvdskor.

Packvdskorna var nu i ledning oOver
ryggsdackarna med 3-1. Ubbe hade
varken eller.

Vi kopte biljetter for 130 kr var
och stdallde oss i k6 for att kora
pa farjan. DA hor vi fo]Jande me -
ning uttalas ovanfor vara huvuden:
Aaaaaaah, motociclo d'Italiano! Det
visade sig vara en italiensk ldng-
tradarchaffis som var pa vdg till
Italien via DDR. Han varnade oss
for radarkontroller ldngs transit-
viagarna och ndr vi frdgade om han
visste var de brukade vara tog han
glatt upp ett papper och skrev upp
alla stdllena med avstdnd till ndr-
maste stora ort. Platserna visade
sig stdmma till punkt och pricka.

Efter en odramatisk farjetur pd 4
timmar dd vi hann dta middag och
kopa visum for 16 kr anldnde vi
till Sassnitz vid femtiden. Tull-
kontrollen klarades av forvanands-
virt smidigt och vi korde upp i
staden. Jag, Bosse och Ubbe som
hunnit forst genom tullen stannade
pd en gata for att invdnta Micke
och Mats. Vips stod det ett tJugo-
tal personer av var1ernade alder
och kon och tittade pd oss och vara
motorcyklar. Liknelsen med djur i

bur 3r helt pd sin plats. Uppstdn-
delsen var total. Ldngre in i lan-
det var den konstigt nog mindre.

Vigarna var ddliga. De verkade inte
vara lagade sen Hitlertiden dad de
byggdes och dverallt sdg man dessa
blarykande Trabanter (bilar). De
hade en 600 cc:s tvataktare och en
15-Titers tank i motorrummet. By-
arna vi akte igenom innan vi kom ut
pd stora transitvdgen var smutsiga
och forfallna. Det kdandes som man
hade forflyttat sig 40 dr tillbaka
i tiden. Vi kdnde oss alla en smula
olustiga till mods. Vdra motorcyk-
lar utstralade vdlfdrd. Jag drabba-
des pd ndgot vis av ddligt samvete.
Vi stannade for att tanka. P& vissa
mackar fanns turistpumpar med 98
oktan dar inte Osttyskarna fick
tanka. De andra tankade medan jag
tog av mig regnstdllet Jag tdnkte
klara mig pa en tank till Vdst-
Berlin och pd sd sdtt slippa kora
pd ost-bransle. Man vet ju aldrig.

Forlorade i Europas vildmark.

Vi fortsatte ldngs de skumpiga
vigarna och kom vid 23-tiden till
gransstationerna vid Vast-Berlin.
Vi uppsokte omedelbart en camping-
plats som naturligtvis var stdngd.
Det var dock inget stdrre problem
eftersom det fanns en Oppen person-
grind vid sidan om den stora grin-
den ddr vi kunde leda igenom hoJar-
na. Vi slog upp tdlten pd mafd dar
vi hittade en Tlucka och somnade
sott ovetande om mogondagens han-
delser.

Medan jag, Bosse och Ubbe var pad
muggen ndsta morgon hdnde ndgot
besynnerligt. iedan Micke och Mats
stod vid tdltet och pratade dynga
passerade tre bevdpnade vakter tre
meter frdn vdra tdlt. De gick lédngs
vad vi trodde var en fabriksbygg-
nad, men som visade sig vara jarn-
ridan. Vi hade alltsd satt upp tdl-
ten fem meter frdn Die Mauer som
den snabbt doptes till (Die Mauer
skall uttalas i falsett samtidigt
som man hojer armarna dver huvudet
till skydd. Muren slukade ju som
pekant den dd ditresta gosskoren
frén Hannover med hull och har).
Turisterna hade gjort ett hdl i mu-
ren ddr man kunde kika ut Over min-
faltet. En 50 meter bred sandremsa

med murar pa varje sida och vakt-
torn patrulleras dygnet runt for
att skydda 6st frdn vastimperialis-
men.

Vi 3t skyndsamt frunch och styrde
kosan mot Berlins stadskdrna for
sightseeing. Endast den folkilskna
vakten vid campingens utfart stdll-
de till problem. Nar jag, Micke,
Mats och Bosse kom blev han pionrdd
i nyllet och hdvde ur sig en ramsa
p5 sin Samsta tyska samt1d1 gt som
han pekade pd en skylt pa gr1nden
Jag tror inte ens var sprakbegavade
reseledare (Mats) - lyckades forstd
vad han sa. Budskapet var dock helt
klart. Vi hade overskridit motor-
fordonsférbudet med en minut. Cam-
pingen stingde for lunch och dd
fick man inte framfora motorfordon
pd omrddet. Vi hade alltsd kommit
en minut for sent. Ndr sen Ubbe kom
ytterligare tvd minuter senare
efter att ha forsokt pressa i sig
sdllskapets frukostrester, borjade
vakten ruttna inifrdn och krdp pa
tandkottet mot knypplingsdynan och
vaktkurens lugna vrd. Vi suckade
djupt och dkte dirifran.

Val i Berlin besokte vi Tysklands
storsta akvarium och tittade pa
reptiler och fiskar tills det sma-
kade torsk i munnen. Vi blev tvung-
na att gd och ta en pizza. Jag be-
stillde en vad som helst bara den
var utan musslor och rdakor.

Vi cirklade omkring i stadskarnan
och kom sd smdningom till gamla
riksdagshuset dar Hitler en géng
statt och manipulerat minnisko-
massorna nedanfor. Bakom 16pte
muren ldangs med floden. Vakttornen
avloste varandra. Vi fotograferade
och dkte sedan vidare till Check-
point  Charlie, skdrningspunkten
mellan de 4 zonerna. Engelska,
amerikanska, franska och pd ost-
sidan den ryska zonen. I huset nar-
mast muren fanns ett muséum med
bilder och berdttelser fran flykt-
forsok. Har visades dven ett hem-
byggt flygplan, en Tuftballong, en
undervattensfarkost osv. Alltihop
hjdlpmedel for att fly fran ost.
Aven misslyckade flyktforsok fanns
illustrerade, bl a en ordindr buss
som sdg ut som en tesil efter
grdansvakternas korseld.

Vi dkte mot campingen och tog oss
in genom grinden utan Heinz svavel-
osande salvor. Vi 3t en stilla mid-
dag och drack mustigt tyskt o1,
sedan ldggdags. I bakgrunden hordes
avldgsna knattranden fran de natt-
stridspecialiserade Osttyska solda-
terna som hade 6vning.

Nista morgon 8t vi frukost, packade
och lyckades ta oss ut genom Heinz
hart bevakade campinggrind utan vi-

dare komplikationer. Vid grdnspas-
sagen till Osttyskland fanns ett
intressant monument. En stridsvagn
med kanontornet pekande pa Vdst-
Berlin.

Resten av vdgarna var lika diliga
pa sydsidan om Berlin som pd nord-
sidan. Aven om man inte behgvde
oroa sig for att komma ut ur Ost-
tyskland, for det gor man alltid
forr eller senare pad det ena eller
det andra sattet, sa var det skont
att passera grdnsen mot Vdsttysk-
land. Vdgen blev sldt och folket
akte modernare bilar. Vi stannade
omedelbart efter gransen och 4t
resans godaste spaghetti (enligt
Bosse).

Die Mauer.

Framdt kva]lmngen blev vi upphunna
av  tvd galna Kawasak1skamngar som
vi trdffat pa farjan. De prejade
Ubbe av vdgen for att berdtta att
de kort 150. Nar Ubbe lungnat sina
l;[ppr'drda kdnslor enades vi om att
aka till en camping i Beiligen-
gries, en lite by nagra kilometer
frdn autobahn som trots sin storlek
rymde 6 gasthof varav samtliga var
fulla. 1Inga sura miner dir inte.
Olet flodade och skratten ekade
over nejden. Och detta var alltsd
en torsdagskvall.

Vi somnade sd smaningon till reg-
nets smattrande mot tdltduken och
vaknade ndgorlunda utsdvda. Regnet
hade upphGrt men det var kallt och
gllting var genomsurt. Nar vi bor-
Jade fdrden vidare mot Osterrike
borjade regnet strila ner igen. Det
har var faktiskt den enda dagen som
vi hade regstallet pa hela dagen.
Genomfarten genom Usterrike kostade
hutlosa 45 kr.

Vid italienska gransen stannade vi
efter passkontrollen och kopte ben-
sinkuponger. En dtgird som kapar
priset med ca en krona litern. Ku-
pongerna dr i hdften om 140 1iter
och ar personhga men om man inte
tinker dka s& mycket gar det bra
att dela pad ett hifte. Det &r sil-
lan de kollar vems kupongen ar.
Fréan 1tahenska gransen och soderut
mot Bolzano gdr, tycker jag, virl-
dens roligaste motorvdg. Det ar
konstant nedféorsbacke och svinger

hela tiden. Hall “150 och du har
garanterat  vralkul. Tyvdarr var
vagen blot ndr vi passerade. I
Bolzano stannade vi for natten. Det
var fredag kvall och campinggdster-
na hade en improviserad fest pd det
lokala matstdllet. Det dansades
langdans och en dristig yngling
vdgade sig pd att sjunga i det
flashurtiga dansbandet. Ldten Bella
Marie drog ned oronbeddvande appla-
der.

Pd morgonen stotte vi pd tvad tokiga
svenskar med husvagn som berdttade
om sina fyllebravader. S$& och sd
mdnga 61 pd sd och sd manga dagar
osv. En av dessa hade haft en Nor-
ton vars kedjor gick av hela tiden.
fMdrkligt. Vi brot upp hastigt och
begav o0ss upp i bergen dver Passo
Mendola mot Mandello Del Lario vid
naturskona Comosjon. Mats fick fri-
spel och fdrsvann i vild karridr
qufdr serpentinvdgarna. Jag hangde
pd.

Jag kunde inte 1lata bli att tycka
synd om sveavdagsgasarna som aldrig
fdr uppleva riktig MC-dkning som
detta. Skrattet bubblade inom mig
ndr jag varvade ur 2:an uppfor
backen for att ndsta sekund nypa
till bromsarna infor hdrndlen som

vinder 180 grader. Fullt nedldgg
och sedan fullgas igen mot ndsta
kurva. Det dr for detta som Ducati

dr byggd, inget tvivel om saken. En
bit fore toppen pd passet borjade
regnet strila igen. Regnstdll pa.
Regnet bara okade hela tiden for
att slutligen vrdka med. Blixtarna
slog ned i trddtopparna si att det
rok om det. Efter detta regn blev
min  Ducce inte sig sjdlv igen
forrdan efter en tryckluftsbehand-
ling av fdrgasarna.

Pissepaus i Mandello.



Lagom tills vi anldnde Mandello Del
Lario upphorde regnet och solen
tittade fram. Vdgen till Mandello
Del Lario som 1opte ldngs med
strandkanten fortjdnar egentligen
ett eget kapitel men kort kan man
sdga: KROKIGT uj uj uj. Hdr blev vi
omkorda av Italiens svar pd Arto
Nykvist, fast i bil. Omkdrningar sd
att man sjdlv holl pa att aka av
vdgen av ren forvaning. Det skrek i
dicken ndr han (alternativt hon)
bytte fil... Vi hittade stadens
enda camping utan problem och kon-
staterade att det var fullt av
Guzzi. Konstigt. Jag blev bl a
igenkdnd fran Guzzitriaffen -85 i
Eskilstuna av tvd norrmin. Undrar
pa vilket sdtt jag utmirkte mig
dar?

Ndsta dag hade vi bestamt att vi
skulle ta en vilodag och sola och
bada ndr nu dntligen solen sken.
Campingens fina badplats som 13g 50
meter fran tdltplatsen lyckades vi
missa och letade oss i stdllet till
en makadambelagd "strand" som luk-
tade grovsoprum. Har intrdffade re-
sans verkliga upplevelse. Vdrldens
storsta badkruka - Bosse -lyckades
ta sig ett dopp utan att d666660.
Det finns bildbevis for den som
tvivlar.

Aven denna kvdll var vddrets makter
0ss onadiga. Det blev skyfall dven
idag. Under detta regn tappade
Bosses Ducce helt besinningen och
overfoll den intet ont anande La-
verdan som stod bredvid. Tvd tyska
Yamaha-dkare skyndade till Laver-
dans undsdttning och lyckade skilja
de tvd slagskdmparna dat. Men det
var Duccen som fick mest stryk: en
buckla i ‘tanken, sprickt kdpglas,
trasig blinkers och sprdckt paket-
hdllare. Bosse sjdlv skyllde pa
mjukt underlag, men vi trodde honom
inte. Vi hade linge haft vdra miss-
tankar om Bosses Ducce. Vi visste
att den var elak.

Ndasta morgon klev vi upp.tidigt for
att komma ivdg i hyfsad tid. Vi
tinkte titta pd Guzzi-muséet ndar vi
andd rdkade vara i Mandello Del
Lario (inte ens under svar tortyr
kommer vi att medge att vi hade akt
dit enbart for muséets skull). Nu
ville det sig emellertid sd vdl att
det inte Oppnade forrdn k1 15.00.
Det passade oss bra for dd slapp vi
besoka muséet den hdr gangen. Vi
ville komma ivdg mot nya mal. Ubbe
ville i alla fall det. Ndsta anhalt
var ndmligen Breganze. Det ar dar
Laverda tillverkar sina skorde-
troskor. For en gdngs skull blev
det fart pd Ubbe. Han gnallde inte
en sekund trots att vi missade bdde
frukosten och Tlunchen. I stdllet
tjatade han hela tiden om att hans
Laverda gick battre och bdttre ju
ndrmare Breganze vi kom.
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Vil ddr fikade vi pa torget innan
vi dkte till fabriken. Mats som
kdnner en kille som har jobbat har
och hade varit hdr ett antal gdnger
tidigare &kte givetvis forst. Pa
fabriken fick vi inte titta pd mon-
teringsbanden eftersom vi inte var
anmilda i forvdg. Daremot fick vi
titta pd ett antal cyklar som stod
i vestibulen. Tvd av dessa var tav-
lingshojar varav den ena var den
beromda V6:an som bara finns i tvd
exemplar. Det andra exemplaret
fanns otillgdngligt i USA enligt

Georgio som visade oss runt. Geor-
gio Jjobbade annars pd reservdels-
lagret men gjorde en specialvisning
tack vara Mats kontakter.

Troska?

Det dr nu som Ubbe borjar bli rik-
tigt krdnglig. Han ska ha ett par
Jota-dampare far han for sig helt
plotsligt. Fabrikens dampare duger
naturligtvis inte (for dyra) utan
vi beger oss pd Georgios uppmaning
till Guiseppe Andrigetto i Maragno-
le 2 km bort. Guiseppe dar troligen
gammal avdankad tdvlingsforare att
doma av korstilen. Hur som helst
ska han troligen ha Jota-dampare
hemma till ett bdttre pris. Guisep-
pe dr inte hemma for tillfallet sd
vi dker tillbaka till Breganze dar
jag besoker en MC-verkstad for att
viarda mina stukade forgasare. Jag
tvattar forgasarna sjalv och bldser
med tryckluft. Ndr jag dr fdrdig
kommer meken och kontrollerar. Hans
"kontrol1" innebdr noggrann juste-
ring och synkronisering. Han tar
hutlosa 25 kr for en halvtimmes
jobb. Under tiden har Micke varit
pa en annan verkstad tvirs over
gatan och svetsat styret som hade
spruckit, for 40 kr. Det ar tyd-
ligen dyrt att reparera motorcyklar
i Italien.

Vi dker tillbaka till Maragnole och
nu har Guiseppe kommit och visar
stolt upp ett par splitternya Jota-
dampare efter att ha ldst lappen
som Georgio pa fabriken skrev for
att undvika missforstdnd. Guiseppe
talar 1liksom alla andra italienare
inte engelska. Vi kommunicerar med
hdinderna och en minirdknare. Det
gar riktigt bra. Ubbe fdr prisupp-
gifter och en del andra ointressan-
ta uppgifter om Laverda och bestam-
mer sig till slut for att sld till.

Men dd mdste han till en bank forst
och 10sa ut resecheckar. Det blir
genast ett problem. Bankerna ar
stangda for dagen och det finns
inte ndgon campingplats i ndarheten
av Breganze. Forst foreslog Guisep-
pes engelsktalande son som dykt upp
att vi kunde campa i en park utan-
for fabriken! Ndr vi sdg tveksamma
ut foreslog han sd smaningom vin-
garden bakom ladan i stdllet och sa
"No camping" och pekade pd en stor
port pa husgaveln. Diar skulle vi
sova menade han. Sagt och gjort. Vi
etablerade oss i ndgonting som ver-
kade vara en festlokal av ndgot
slag. Tingeltangel och papplampor
dekorerade vdggarna och fick oss
att tdnka pd en svensk kraftskiva.

Resans bdsta och billigaste mat 4t
vi pd bykrogen runt hornet. 60 kr
for sallad, huvudrdtt, 01, vin, ost
och efterrdtt dr ju inte for dyrt.
Mycket av allting dessutom. Ubbe at
som vanligt mest. Vi rullade till-
baka till kraftfesten och somnade
ackompanjerade av traktens byrackor
som hade slagsmdl pd grannens bak-
gard.

Nista morgon akte Ubbe till banken
och hamtade pengar. Ljudddamparna
monterades snabbt och hojen fick
sig en grundlig oversyn. Notan
stannade pd 1.400 kr. Under tiden
passade Bosse pd att byta olja for
att blidka Duccen efter gdrdagens
hindelser. Vi 4t lunch pd bykrogen
och horde att det pratades om oss
vid bordet bredvid. Om det var
Ubbes bordsskick kvdallen innan
eller motorcyklarna de pratade om
forstod vi inte men gissade pad
middagen. Den var inte att leka
med. Ubbe och Bosse tomde sina
planbocker  hos Guiseppe och vi
styrde kosan mot Bologna. Ubbe hade
stoppat undan freestylen for att
lyssna pa motorn i stdllet.

Nilsson § Carlsson rajsing
-stans vassaste bysmed.

Vigen dit visade sig vara lika tra-
kig som den som kom vdsterifran mot
Bologna. Slatten dr fruktansvart
platt och Tldmpar sig vdl for raka
motorvdgar. Mot kvdllen anldnde vi
till Bologna och tillbringade ca 1
timne irrande i staden letande ef-
ter campingplatser som bara fanns
pd kartan. En annan som hade varit
medforr forsokte forgdves overtyga
packet om att det faktiskt bara
fanns en campingplats i Bologna.
Den 1ligger dessutom ett par mil
utanfor staden i Sasso Marconi.
Vigen dit kédnde jag vdl igen fran
forra aret. Kawaforsaljaren, pizze-
rian wmed den haltande pudeln m m.
Pa  campingen trdffande vi Tore
Hakansson och Tomas Kr‘yéell. Tore
traffade jag hdr forra dret ocksa
medan Tomas den gdngen blev hemma
med rasad motor. Aven Kaj Andersson
och Ronny Andersson var pa campin-
gen. Vi 4at gemensam middag och
berdttade reseldgner for varandra.

0BS radialdacken.

Annu en natt klarades av pa liggun-
derlaget. Jag borjade utveckla kro-
niskt hoftledsbesvar och krupp i
axlarna men 1lyckades i alla fall
sova till 10. Vi tillbringade for-
middagen vid poolen och &kte pa
eftermiddagen, efter siestan som
varade till 15, till NCR och hand-
lade. Jag kopte pa mig en ny 90-
kolv i stdllet for den som ndp i
viras. Nepoti och Caracci var lite
reserverade nar vi kom in, men hu-
moret steg allteftersom vi bestdll-
de grejor. De var val vana vid
vallfdrdare som inte handlar ndgot
utan Dbara snokar i hyllorna och
star i vdgen. Nir vi gick dirifran
var alla ndjda och glada trots
svidande hdl i plénbdckerna.

Nya racern.

Vi letade oss ut mot flygplatsen
dir Gio Ca Moto Tligger. Det ar
Ducati Meccanicas officiella lager
i Bologna. Vi svingde in pd en
ddlig grusvdg och trodde forst att
vi kommit fel. Firman sdg ut som en
nedlagd bondgdrd. I en av ladorna
fanns lagret. I rucklet mitt emot
fanns verkstaden. Mitt emellan pa
grusplanen stod en Montjuich. Vi
stannade en timme och pratade med
lagerkillen som for ovanlighetens
skull pratade riktigt bra engelska.
I lagerlokalen stod hyllorna med
originaldelar titt och nddde upp

till taket. Man drabbades av kdns-
lan att vilja tigga till sig en
av varje del. En mer eller mindre
kunde ju inte gdora ndgot.

P3 wvdgen tillbaka till tdltplatsen
var jag franvarande och noll pd att
kéra fel ett par gdnger. Jag hade
drabbats av en ny byggidé for vin-
terns morka stunder.

Pa campingplatsen rdknade jag mina
pengar och fann att jag hade ca 100
kr marginal for att klara hemresan.
Ubbe, som hade samma bekymmer som
jag efter sina skumma affdrer med
Laverda-meken, och jag slog oss
ihop och delade pd ett familjepaket
spaghetti. For forsta gangen pa
resan fick jag anvdndning av sprit-
koket, mitt fallbara bord och talt-
stolarna. Vi kryddade med stulen
peppar och salt frdn farjan och
drack vatten. Notan slutade pd ldga
10 kr per pers (egentligen 10:25
eftersom jag lyckades smdlta ned en
engdngsgaffel i spaghettin).

Nista dag var besdket pd fabriken,
dvs den 17:e i stdllet for den 14:e
som planerat frdn borjan. Fabbe var
Ju i Ryssland och spionerade pd
Nevals nya V4 med-fyrventilsdesmo

och insprutning. Eftersom jag dels
dr lat av naturen och dels inte har
monopol pd den hir tidningen s§
kommer Micke att skriva om fabriks-
bestket, sd det fdr ni lisa om pi
annat stdlle i detta nummer.

P3 grund av Fabbes rysslandsbesok
blev min hemresa kraftigt forsenad.
Jag behdvde nodvdndigtvis vara
hemma pd 1drdag morgon for att
delta i A11t om MC:s omrdstning pd
Kinnekulle om 3rets snyggaste hoj.
Darfor dkte jag ensam hemat direkt
efter bestket pa fabriken och kom
till  Wirzburg i sydtyskland pd
torsdag kvdll, sov pd ett gasthof
och fortsatte k1 8 ndsta morgon.
150 mil senare klockan 2 pd natten
kom jag hem till Stockholm. Hojen
sdg ut som om den legat i en
godselstack i 2 dr. Med andra ord
uppstigning k1 7 pd 1drdag morgon
och putsa som en tokig. Jag anldnde
nagot forsenad till Kinnekulle och
fdr en plats i bakgrunden. 1:a pris
i streetbikeklassen gdar till en
blyvinge med stor sldpvagn, 2:a
pris till en blyvinge med mellan-
stor sldpvagn, 3:e till en med
liten sldpvagn. Var i listan jag
hamnade talar de inte om. Till
nista ar ska jag atminstone skaffa
toppbox ...

Peter F Lindqvist

Man tror inte sina 6gon. (red)



Solen sken och det var ungefar
trettio grader varmt. Klockan var
kvart i tio torsdagen den 17 juli.
Vi var 20 medlemmar pd ca 15 motor-
cyklar som parkerat innanfor fab-
riksgrindarna pd Ducati Meccanica i
Borgo Panigale. Franco Valentini
som dr marknadschef (hogsta befatt-
ningen pd Ducatifabriken) hade dd
och d& kommit ut och tittat pd det
imponerande stora Svenskganget.

Pl1otsligt kom Fabio Taglioni
gdende, eller mera elegant gli-
dande, over fabiksomrddet iférd
antikandissolglasdgon. Han  gick
forbi vdra motorcyklar som stod
prydligt uppstdllda invid fabriks-
vdggen och vidare in i personalmat-
salen. Sd smaningom kom Franco
Valentini ut och bad oss att komma
in i personalmatsalen/baren (mer om
denna senare). Precis ndr vi kommit
in fick Jjag en snilleblixt. Nu
skulle vi ldmna over Regalian. Alla
inklusive Fabio Taglioni och Franco
Valentini stod ndamligen upp precis
som man ska gdora vid ceremonier.

Regalian var en stor Orreforsglas-
bit som vdgde ca 5 kg. Den hade vi
tagit fram som ett slags heders-
medlemskort till Fabio Taglioni. P3
glasbiten fanns Taglionis namnteck-
ning ingraverad liksom Svenska
Ducatiklubbens logo. Ddr stod ocksa
- ingraverat pa italienska - att
Fabio Taglioni dr hedersmedlem.

Under resan hade vi dyrgripen (den
dr vdrd ca 10.000 kr) nerstoppad i
ena packvdskan pa Peters Touring-
NCR 950. For sdkerhets skull hade
vi lindat in glasbiten i min gamla
handduk som i sin tur var omlindad
med silvertejp.

Nu var det alltsd dags att over-
ldmna Regalian. Mats Arborelius,
som stod och holl i dyrgripen,
rackte fram den till mig. Jag gick
fram till Fabio Taglioni och till-
kallade mig uppmarksamhet genom att
sdga hans namn. Jag hade trdnat in
en Tliten fras som jag skulle sdga
pd engelska. Nu var frasen bort-
pldst sd allt verkade nog helt im-
proviserat, vilket det ju faktiskt
var. Jag lyckades till sist fa ur
mig en mening som var ndgot i stil
med:

- Fabio Taglioni, vi vill ge dig en
gdva for att visa hur mycket vi
gillar dina konstruktioner samt for
att visa vdr uppskattning att ha
dig som hedersmedlem i Svenska
Ducatiklubben.

I samna o©gonblick jag Overldmnade
glasbiten upptdckte jag ndgot
mycket pinsamt. Den var fortfarande
inlindad i min gamla handduk och
silvertejp. Franco Valentini som
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hela tiden stdtt bredvid och
oversatt mitt 1illa tal (vilket var
tur dd Fabio Taglioni inte forstdr
engelska) fick nu hjdlpa Fabio att
riva upp silvertejpen samt att
veckla upp handduken. Fabio sdg i
alla fall néjd ut och log genom
hela ceremonin. Om han tog vara pa
min gamla handduk vet jag inte men
jag fick i alla fall inte tillpbaka
den.

Fabio tog upp Regalian och holl med
sdker hand upp den for den nu helt
forstummande svenskskaran samtidigt
som fotoblixtarna smattrade. Fabio
Taglioni tog mig i hand och tacka-
de.

Nu var det dags for valkomstdrink.
De flesta valde 61 for att sldcka
torsten. Fabio tog vin. Vi satte
0ss runt honom och borjade konver-
sera - hela tiden med Franco Valen-
tini som tolk.

- Jag dr forvanad over att ni som
kommer fran Sverige har japanska
kameror ndr ni gor vdrlden bdsta
kamera  sjdlva, Hasselblad, sa
Fabio. Vi lyckades fd till ett
snabbt svar om att vi egentligen
ville ha Ducatikameror allihopa
(man  tillverkade sddana pa 50-
talet) men att vi inte kunnat fa
tag i ndgra.

Fabio Taglioni berdttade att han
bytt en 125cc trippelkamracer mot
en Hasselbladare av en svensk som
han tyvdrr glomt namnet pd, ndgon
gang under slutet av 50-talet. Vi
namnde ndgra svenska namn och Fabio
nickade igenkdnnande nar vi sa 0lle
Nygren  ("Varg-01le"). Fabio var
mycket nojd med sin Hasselbladare
som han fortfarande har i sin dgo.

Fabio  forklarade ocksda att han
aldrig varit i Sverige. Inte ens
nar Desmon gjorde sin succé-debut
pa Hedemora 1957. D& var jag
upptagen med utvecklingsarbeten pa
fabriken  fdorklarade Fabio. Vi
frdgade vilken Fabio ansdg vara
Ducatis storsta seger genom tider-
na. Fabio pehdvde inte tdnka manga
sekunder  innan han ndmnde Paul
Smarts & Bruno Spaggiaris dubbel-
seger pd Imola 1972. Valentini
skruvade glatt pd sig ndar vi ndmnde
drets Fl-lopp pd Misano diar Lucchi-
nelli (uttalas Lookinelli) korde
livet ur Dunlops H-n-a.

Valentini berdttade att Lucchinelli
just vunnit ytterligare ett Battle
Of Twins lopp i USA. Man skickade,
forutom TTl:an ocksd oOver en 750
Montjuich  (uttalas. Montjoick av
Valentini) till superbikeklassen.
Ndr man kom pd plats visade det sig
att de Amerikanska superbikeregler-
na inte var vad man tdnkt sig. I
USA  tilldts i stort sett fri trim-
ning i superbike. Hir fick alltsd
Lucchinelli stdlla upp pd en stan-
dard 750 mot alla supervdssade jap-

sar. Han kom pd en mycket hedrande
11:e plats.

Efter ca 15 minuter i den trevliga
matsalen forklarade Fabio att han
var tvungen att gd varvid han tog
samtliga Ducatister i hand och
tackade.

Nu var det dags for rundvandring i
fabriken. Att sjdlvaste Franco
Valentini tog hand om visningen
visade att man tog vdrt bestk pd
stort allvar. Vi Gste ocksd ur oss

en massa frdgor till Valentini. Det
forsta vi sdg ndr vi kom in i fa-
briken var en Husqvarna Enduro par-
kerad mellan en Cagiva Elefant och
en Ducati. Vi frdgade vad som
skulle héanda med Husqvarna. Franco
forklarade 1lugnande att Husqvarna,
trots vad som stdtt i MC-pressen

dven i fortsdttningen kommer att
tillverkas i Sverige. Det skulle
bli alldeles for dyrbart att flytta
alla verktyg och maskiner till
Italien.

Ndsta Overraskning i fabriken var
dieselmotorerna. Det har (i alla
fall 1 Sverige) varit ganska okidnt
att broderna Castiglione tog dver
denna verksamhet. De gor 30.000
dieselmotorer per dr! Storsdljaren
dr en 4-cylindrig diesel till Alfa
Romeo 75 som tillverkas i en takt
av 80 st per dag! Av de Gvriga
dieselmotorerna lade jag sdrskilt
marke till en Tliten smicker 2-
cylindrig motor som av utseendet
att doma hade kamskaftsdrivning av
kamaxeln. Var mojligen Ingenere
Taglioni  konstruktdr till denna
motor?

Valentini berdttade att totalt 380
personer jobbar i fabriken. Den
forsta verkstadslokal vi kom in i
var  bearbetningsverkstaden. Man
imopnerades redan nu Over hur stor
fabriken dr. Halva bearbetnings-
verkstaden upptas av aluminiumbear-
betning och den andra halvan upptas
av stalbearpetning. Hir vimlar det
av stora frds- och borrmaskiner

Mest imponerande var den helautoma-
tiska maskinen for bearbetning av
;opp]ock; De kom in som gjutna ra-
dmnen pda ena sidan och kom ut pa
andra sidan som fdrdiga topplock.
Vi gick igenom en liten lokal dir
man hdrdar stdl. Niasta stora lokal
var motormonteringen. Hdr sattes
alla MC och dieselmotorer samman.
Vi frdgade varfor man mdlar motor-
erna svarta. Valtentini forklarade
att han personligen féredrar blanka
motorer. Det dr faktiskt dyrare att
gora svarta motorer. Den svarta
férgen ar helt enkelt en eftergift
at dagens MC-mode.

I ett intilliggande rum forvarade
man mangder av motorer som vintade
pa att monteras i vramar. Alla
motorer  provkors i en timme i
sdrskilda provrum innan de monteras
i sina ramar.

Sd kom vi till den stora hallen dir
motorcyklarna monteras samman. Dir
har man nagon form av 1Gpande band.
Pd  bpandet stod Indiana. Hela
lokalen var fylld av Indiana och
ndgra  Alazzurra. Det var en
Gverraskning for mig att Alazzurran
gors pd Ducatifabriken. Det visar
Ju att den para har fel namn!

Verkstaden var mycket luftig. Detta
beror delvis pd att man endast
utnyttjar 1/3 av kapaciteten. Forra
dret gjorde man 7.000 MC. I ar
skall man gora 14.000 st. Valentini
forklarade stolt att man har en
kapacitet pd 50.000 MC/3r. Av hans
uttryck att doma siktar man pd att
inom snar framtid tillverka sd
mdnga hojar.

Ldngst ned i monteringshallen stod
de tva forsta serieexemplaren av
Paso. Man monterade noggrannt ihop
motorcyklarna medan en man dokumen-
terade monteringen med antecknings-
bok och kamera. Tvd veckor efter
vart Dpesok skulle Paso std pd mon-
teringsbandet.

Vi var mycket imponerade av alla
intressanta detaljldsningar  pa
Paso. Tack vare den heltdckande
karossen har man kunnat utnyttja
utrymmet under denna pd ett otro-
ligt praktiskt sdtt. Paso dr helt
enkelt ett nytdnkande i konsten att
bygga en motorcykel.

Utanfor monteringshallen provkors
samtliga hojar pa en liten rundba-
na. Man monterar pd en speciell
tank och sadel for att inte slita
pa den nya originagrejorna. Man
provar pad detta sdtt att bland
annat  vixellddan  fungerar. Pd
vintern har man en simuleringsbana
inomhus.

Ramarna till Ducati gjordes forut
av Verlicchi i Bologna. Nu har
Cagiva byggt en ny fabrik i Varese
ddar samtliga ramar gors forutom
F1/F3-ramen. Men dven denna skall
snart borja tillverkas i Varese.
Ramarna lackeras sedan hos Ducati i
den till stor del automatiserade
lackeringslokalen.

Valentini tog sedan med oss ut ur
den stora fabriken och visade upp
ett stort hus som 1dg alldeles
intill fabriken. Valentini forkla-
rade att man kopte denna jattelokal
i vdras. Ddr skall man ha ett mark-
nadsforingsrum med centrallager och
verkstad for Ducati-Husqvarna-Cagi-
va. Man h611 pd att jordningstdlla
lokalerna, men ndgra rum hade redan
borjat utnyttjas som forvaringsut-
rymmen for leveransklara Indiana,
F1, Montjuich, F3 och Mille.

Vi hade inte sett en enda Mille pd
produktionsbandet sd vi fragade
oroligt vad som skulle handa med
den. Valentini forklarade att man
gor motorcyklarna i olika batcher
och att Millen ddrfor inte var i
produktion  for tillfallet. Man
kommer att tillverka Millen under
hela 1986. Sedan dr dock framtiden
oviss for denna klassiker.
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Om framtidens konstruktioner sa han
att Fabio Taglioni & Co arbetar med
flera idéer. Fabio Tagh’oni ar,
trots att han gick i pension for
flera dr sedan, fortfarande chefs-
konstruktor. Han jobbar pd fabriken
varje formiddag. P& eftermiddagen
aker ha ivdg for att skota sina
orkidéer forklarade Valentini.

Under tiden vi samtalade med Valen-
tini i och utanfor den nya lokalen
holl man pd att lasta i massor av
Alazzurra och Indiana i en stor
ldngtradare med Cagiva-reklam pa
sidorna. Dessa skulle levereras
till  italienska dterforsiljare.
Valentini berdttade att Ducati i &r
faktiskt har dterintroducerats pa
den italenska marknaden. Det har
alltsd varit sd illa stallt att man
inte sdlt ndgra motorcyklar i Ita-
lien. Detta berodde enligt Valen-
tini pd att man bara tillverkade
maskiner pd mer dn 350 cc vilket ar
svdrt att sdlja i Italien. Man har
ocksd dterintroducerats i USA.

7
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Was ist?

Nu var det slut pd rundvandringen
och efter en liten paus skulle det
bli mat. Vi blev bjudna pd den
basta mat man kan tédnka sig. Vid
matdisken hamtade vi skinka och
melon, tvd sorteras tortellini,
osttallrik m m. P3 vdgen frdn
matdisken stod Franco Valentini och
oppnade:vara vinflaskor artigt.

matsal bestdr dven av en bar
som namndes i inledningen. Det ar
ingen vanlig 1liten bar. Nej hdr
finns allt! Detta dr ett féredome
for hur en personalmatsal skall se
ut. Har  kan  fabriksarbetarna
bestdlla allt frdn en Cappuccino
till en Martini.

Denna

P& vdggarna hdngde bilder pa
Ducati 600 TL Pantah, Cagiva 500
racer och Jésse pd sin Husqvarna.
Maten var som sagt enormt god.
Bologna lar  Ju ha den bdsta
pastamaten i hela Italien. Det
petvivlar jag inte! Efter maten var
det manga fabriksarbetare  som
kollade pa vdra hojar. Det var
speciellt Peters fullpackade NCR
950 Touring som tilldrog sig upp-
mdrksamhet. De verkade sdrskilt
imponerade av sadelstoppningen.
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pen berdmda.

Efter Tlite sollapande pd fabriks-
omrddet fick Matsarna Arborelius
och Ljungqvist folja med Valentini
in och se pd ndgot som ar tankt att
ingd i ett muséum. Valentini oroa-
des dock av att man aldrig ldir fi
tid att fardigstdlla detta muséum.
Mats Arborelius forklarade di hur
man 10st detta problem pd Husqvarna
i Sverige. Ddr har man 13tit pri-
vatpersoner  renovera maskinerna.
Detta kdnde faktiskt Valentini till
och han hade kanske sjdlv funderat
over denna mOJhghet Jag kan hdr
passa pd att namna att Husqvarnas
samling inte togs dver av Cagiva dd
den dgs av Husqvarna AB och inte
Husqvarna Motorcyklar AB.

Matsarna fick bland annat se tvd
olika V4:or. Dels den gamla enorma
Apollo-motorn och dels en modernare
prototyp.

Nu var det slut pd visningen. Solen
sken lika 1just som man verkar se
pd framtiden pd Ducati Meccanica.
Det var en enorm upplevelse att f§
se fabriken som var storre,
modernare och prydligare dn vad jag
tankt mig. Utsidan dr dock ganska
grd och trist. Vi fick nog alla en
tro pd att Ducati kommer att lyckas
med sin offensiva frammarsch. Nu ar
det bara att spara slantar till en
PASO !

Micke Werkelin

Prolog

Knaaarrr!

Dorren till det stora kallgaraget
oppnades sakta och sldppte in ett
svagt decemberljus i Tokalen. Dar-
inne stod ett tjugotal svdrsdlda
japaner och trdngdes om utrymmet.
Jag hade precis surt forvarvat
tillrdckligt med pengar for att
kunna byta .ut min wobblande Honda
mot ndgonting trevligare. Mina Ggon
svepte Over vraderna av knubbiga
asiater. Jag suckade och var pd vdg
ut ndr jag ndstan snubblade pd den.
Den var lang, smal, svart och skon.
Det var en Ducati 900 SS av-1980
drs modell. Den hade Contidimpare
(tyvdarr rostiga), 40 mm forgasare
Del1°0rto, sdnkt dyna och tonad
ruta. Kort sagt: den hade allt: Jag
krop in i maskinen och befann mig
plotsligt pa en krokig bergsvdg i
sodra Europa. Jag vdcktes brutalt
ur mina drommar av ett bullrande
skratt frdn den Korpulente MC-hand-
laren. Jag tittade upp och frdgade
kort "Vad kostar den?". Mitt liv
hade fdtt en ny mening.

Vdren sommaren och semestern kom.
Jag borjade packa for Europa-tur-
nén. Ska Jjag ta tankvdskan och
ryggsacken eller packvaskorna som
jag fick med pd kopet? Jag genom-
gick en inre kris ndr jag av be-
kvdamlighetsskdl bestdamde wmig for
packvdaskorna. Vdskorna ville inte
riktigt komma pd plats. Det verkade
som om Duccen inte vill ha dem pa
sig. "Nonsens" sa jag till mig
sjalv, en maskin har vdl ingen egen
vilja. Men nﬁgonstans djupt inom
mig visste jag att jag hade handlat
fel.

En tidig sommardag lamnade jag lan-
det i norr (Norrland) och styrde
soderut mot Italien. Den férsta
etappen blev en 17 mil 13ng hdck-
hdardare ner till sldktingar i Kri-
stinehamn. Sedan bar det ivdg so-
derut mot Helsingborg. Solen skiner
och Duccen gar som en drém. Nir jag
skall rulla ombord pd fdrjan gir
huvudsékringen. "Nej, inte ett el-
fel" tanker jag. For min inre syn
serjag en scen fran fjoldrets resa
ddr jag i den tysta natten plockar
sonder cykeln och forsoker kontrol-
lera elsystemet med hjdlp av en
glodlampa och en elledning.

Duccen dr tydligen ovillig att lam-
na landet. Av den tidigare dgaren
har jag fatt veta att Duccen bara
varit utomlands en enda gdng och dé
i norra Finland. Jag kan mycket vil
forstd  dess motvﬂJa En Volvo
stannar bakom mig. Jag gir fram och
fragar om han hindelsevis har en 8A
sdkring over.

- Visst, sdger han och plockar fram
ett stort ark med 8-amperare. Hur
mdnga behdver du?

ITAL IEN-RESAN
eller
De packade vdskorna

Tva stycken tycker jag gott och vil
skall tdcka ett arsbehov. Nir jag
kort 200 meter in i Danmark gdr hu-
vudsdkringen dnnu en géang.

- Om du inte &r sndll far du gd
hem, hotade jag medan jag bytte
sdkringen. Detta tog tydligen skruv
for nu avverkades Danmark i ett
huj. Plotsligt dr jag i Tyskland
med tom tank. Jag glider in pd en
liten bensinstation och fyller tan-
ken med "SUPER". Nar jag ser mig
omkring efter kassan kommer sta-
tionsforestdndaren  gdendes  runt
hornet. Jag frdgar honom tinker
jag. Oh...javisst ja, hdr dr det
tyska som galler. Tillslut lyckade
jag fd& ihop en mening. Forestdn-
daren nickar glatt och pekar pd en
dorr. Min tyska dr tydligen inte s&
ddlig i alla fall. Jag stegar fram
till dorren, oppnar den och stiger
1n ... pd toaletten! Jag soker reda
pd kassan, frdgar vad det kostar
och betalar - med dsterrikiska pen-
gar! N&ja, man kan ju inte lyckas
Jjamt!

Jag fortsdtter ofdrtrutet fdarden.
Mdlet dr MC-virdshuset Villa Lowen-
hertz i Lauenforde 10 mil sdoder om
Hannover. Huvudsdkringen borjar ga
igen. Det finns. trevligare saker
att rdka utfor dn att ligga i vdn-
sterfilen pd Autobahn med en pléts-
ligt stendéd motorcykel utan vare
sig kraft eller 1jus! Jag hittar
inget fel i elsystemet. Kan det
vara ndgon form av overbelastning.
Borjar utfdra grundldggande empi-
risk forskmng Hur “mdnga mil
kommer jag pd en sdkrring om jag
kor 140, 120 resp 100 km/h? Inget
entydigt svar.

Jag danar fram genom det tyska
skymningslandet med fickorna fulla
av sdkringar, pa vag in i den tunga
tyska natten. Da p10tshgt' En vers
frdn Springsteens T3t exploderar i
mitt huvud:

"The highway's jammed with broken
heroes

On a last chance power drive
Everybody's out on the run tonight
but there's no place to hide."

Jag svdnger av frdn autobahnen in i
Weser Bergland. Det gdr att hilla
hog fart pa de kurviga vagarna dven
i mérker. Vita vdgmarkeringar, vita
sidostolpar och vita "tvir-kurva"-
skyltar susar forbi. Det giller
bara att inte blanda ihop allt det
vita, for dd kan det bli svart. Nir
jag kommer fram sdtter jag mig i
baren och bestaller dryck och foda.
Ogonen fastnar pd ett mycket sti-
ligt mirke frdn Svenska Ducati-
klubben.

Farden fortsatter ndsta dag. Nir
jag stdr och byter sakring mitt i
en  trafikstockning pd& autobahn

stannar en tysk Ducati och frdgar
om jag behdver hjalp. Han dr pd vig
till "Azurri-treffen", en traff for
italienska motorcyklar. Jag hakar
pa. Regnet bérjar falla och plots-
ligt borjar Duccen att hosta och
nysa. "Nu dr det forkylt" tdnker
jag. Jag forsoker komma ifatt tys-
ken men motorn har ingen stérre
lust, s& tysken (som saknar back-
speglar) forsvinner i fjarran. Nu
gar motorn nitt och jamt pé en
cylinder sd jag siktar in mig pé
narmaste rastplats. Och se! Dar
stdr ju tysken och vintar. De sista
20  metrarna fdr jag skjuta in
Ducatin.

Felet visar sig vara sonderrostade
tandhattar. Nya tillverkas av lite
jarntrdd och fdarden fortsatter, den
hdr gdngen kor Jjag forst. Efter ett
par kilometer miste konstruktionen
forbattras. Aker vidare genom reg-
net. Duccen borjar ga pd en cylin-
der, forsoker fixa det under fard.
Resultat: stromférande forare.
Efter mycket "hattande" kommer vi
slutligen fram till Ettlingen dir
traffen halls. M1n entré pa omrddet
dr kanske inte sd imponerande. Nar
jag bromsar in och ska sdtta ner
foten sd trasslar regnstdovelskyddet
in  sig i bromspedalen och jag
stupar handlost till marken. Gasen
vrids upp och Duccen ligger pa
marken och vrdlar. Pinsamt!

Ett par hundra italienska cyklar ar
redan hdr och det mullrar hela
tiden. Jag sldr upp tdltet och far
hjalp av tysken att skaffa nya
tdandhattar och ny blinkers (orsaken
till att jag bara kallar honom
"tysken" dr mitt fantastiska namn-
minne). Tysken, jag, en tjej och en
kille som tysken kdnner gar runt
och drdglar bland de italienska
skonheterna. Jag fotograferar fe-
brilt. Det som priglar de flesta
cyklarna dr kompromisslosheten. Den
del saknar hel blinkers, backspeg-
lar, hastighetsmitare, bakskarmar,
batterier, Tuftfilter och annat
trivialt. Det som diremot inte sak-
nas dr NCR-godis, snygga lacker,
aluminium, styrdndsblinkers, en-
sitsdynor, trattpluggar av gummi,
tittfonster och annat smdtt och
gott.

Vi stdr ldnge och beundrar ea
smicker Tliten encylindrig Ducati.
Den ser ut att vara smalare dn en
trampcykel. Och titta dar! Han har
monterat bort de FRAMRE fotpinnar-
na! En klumpig Suzuki har lyckats
slinka in pd omrddet. Och ndgon
papasslig skdmtare har striott ett
lager ris Over maskinen. En Bimota
SB4 har fatt samma behandling, dock
ej i samma mdngd.

Det som sldr mig ar att det inte
finns 2 cyklar som ser precis lika-
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dana

cykel

ut. Jag frdgar tysken vilken

han skulle ta

valja.
- Min egen, svarar han.
tanker efter och kommer fram

Jag
till

till

stannar
kille

samma slutsats.
brdacker min maskin.

om han fick

Ingenting
Gar tillbaka

tdltet och slappar. Folk gar
omkring och spanar in hojar. En del

vid min maskin. En begdvad

fotograferar min  cykel.

Stolthet! Natten faller pd. Mat och
dryck finns att kopa

nangder.

Bandet som

rikliga
spelar ar

mycket bra. Stamningen dr pa topp.
Det blir dax for prisutdelning.

Vackraste

maskin  av

respektive

mdrke koras. Snyggaste lack har en

Ducati

midlad i de

fargerna.

"Och
dags

"Jaaa" ropar publiken i en mun.
nir jag sdger ldngsta,
jag  Overldgset

"0ch
menar

italienska

nu!" sdger speakern "ir det
att dela ut pris for langsta
fardvag".

Fardvag!"

"Jaaa" sdger publiken otdligt.

"Och

Sverige pa en Ducati 900 SS!"

vinnare dar Hans

9
Sa

Langsta

fran

Jag kliver fram genom folkets jubel

och gor

segertecken. Priset dr en

stdlig minnesplakett i tungmetall.
Kul!

14

Div. traffgodis.

Men dven denna natt tar slut. Och i
den grddaskiga gryningen bestammer
jag mig for att det ar dags att
borja brdnna min bleka hy. Beslutar
mig for att da ner till den fran-
ska solen och s13 upp mitt basldger
vid havet. Darifrdan kan jag gora
rader upp i de franska alperna,
for att sedan omgruppera och inta
Italien.

Jag flyger sboderut ldngs motorva-
garna. Vid varje avfart dar jag
ska rakt fram kommer Clashldten
"Straight to hell" insmygande i min
skalle. Men refrdngen dr dndrad
tin "go straight ahead boy".
Passerar ett litet land i centrala
Europa. Hej Schweiz. 1 Frankrike
landar jag igen. Vdl nere pa marken
passerar jag Annecy och dker soéder-
ut  pd den tandkramsfdrgade Lac
de'Annecy vdstra strandkant. Vddret
dr kanonbra och massor av folk dr
ute och seglar, surfar och solar.
"Wow!" Hdr kryllar det av brudar i
topp-less. Jag ddnar fram med hogst
ett Gga pa vdgen.

P16tsligt! Alla solande vinder sig
bort frdn stranden och tittar at
mitt hd11. Markligt, vilket massivt
Ducati-intresse det finns i de hdr
trakterna tdnker jag férundrat och
tittar upp pd vdgen igen. Jag be-
finner mig i en vansinnigt tvar
hogerkurva! Vrdker omkull Duccen i
en brutal vinkel och - vips, dr jag
igenom! Det skrapade inte ens i!
Tur att wman kor Ducati! Jag tittar
efter i backspegeln och ser att
hastigheten dr begrdnsad till 30
km/h i kurvan. Jag klappar Duccen
vilvilligt pd tanken och vet att
jag har fatt en van for livet.

Jag brdnner genom Grenoble pd jakt
efter krokvdgar. Kor nere i botten
av en ravin ddr en massa massiva
stenbumlingar har rasat ner. I
stillet for att sprdnga har vig-
ingenjorerna bemdodat sig om att
runda sd mdnga bumlingar som moj-
ligt. Min hogra hand frdgar om det
dar dags for lite grov-gasa. Duccen
svarar med en brunstigt brodl. Och
tillsammans stormar  vi Dbergen.
Duccen dar i toppform och jag kor
rdare dn ndgonsin. P& grund av den
tropiska hettan kor jag barhdnt.
Efter ndgra inspirerande mil sldr
jag av pd takten och tittar ned i
vinsterndven. Full av bldsor. Jag
slar folje med en tysk BMW med en
pakvaska. En packvdska - vad tram-
sigt!

"Mmooh" Huvudsdkringen gar igen...

Jag och skymningen ndr samtidigt
fram till franska rivieran. Aker
tin en trevlig camping mellan
Cannes och Nice ddr jag bott tidi-
gare. Nagra lata dagar i solen fol-
jer. Strdnderna och flickorna ut-

forskas narmare. En molnig dag 3ker
jag upp i bergen for att kolla in
Grand Canyon du Verdon. Huvudsik-
ringen borjar g& sonder igen. Jag
kor om ett cyklande par, sdkringen
gdr sonder, paret passerar mig, jag
kor om dem, sdkringen pajar osv,
osv. Till slut trampar de ivdg i
fjdrran. jag bdrjar bli less pd att
skruva 10s sidokdpan sd jag place-
rar den under viaskan pd pakethdlla-
ren. Smart!

Mina sdkringar och mitt tdlamod
borjar ta slut. Jag laddar med min
ndst sista sdkring men startar inte
Duccen utan 13ter henne rulla sista
kilometern ner mot Castellone. Far-
ten rdcker precis till att rulla in
pd en liten bensinmack i utkanten
av byn. Tyvdrr hade de inga sdkrin-
gar. Forargad tog jag till ett
kraftuttryck: Jdmrans osis! Jag
vrider pd tdndningsnyckeln. Och d3!
Heureuka! Jag har funnit det! En
liten 1jusblixt bakom klockan. Det
dr den langa nyckeln till hingldset
som ibland dinglar till och orsakar
kortslutning. Inte konstigt att jag
inte hittade nagot fel i elsyste-
met! Toppen! Nu dr alla mina bekym-
mer Oover. Jag plockar loss nyckeln.
Stoppar i min sista sdkring och
brdanner vidare.

Jag kommer att tdnka pd en artikel
med rubriken  "Bergtagen" i en
gammal Bike ddr huvudpersonen korde
omkring med en svart Ducati 900 SS
i bergen runt Castellone.
"Mmmmmmmnnnnnnnn ! IKRASCH ! 11"

Cykeln tvdrnitar av sig sjdlv med
ett forfarligt ovdsen och en explo-
sion. Vafals?! Har motorn skurit?!
Punktering? En fransman i bahjulet?
Jag kliver av och tittar efter.aMin
strdlande idé att placera sidolﬁapan
under viskan var kanske inte sa ly-
sande i alla fall. Vaskan som tidi-
gare satt sd stadigt har nu halkat
ner och dragits in i bakhjulet.
Explosionen kom fran en sprayburk
med "Johnson's pledge" mébelpolish.
Snacka om att ha blankt bakdack!

Jag lyckades slita 10s den sargade
vaskan och dess sorgliga innehall.
Regnstdllet dr s& fullt av hdl att
det bara klarar spridda skurar. Jag
tittar pd de sondertrasade kldderna
och tdnker att det dr synd att
punkmodet inte dr inne ldngre. Och
viskan ar inte ldngre en vdska. Jag
stdr och funderar pd hur jag ska
fa med mig alla grejorna ndr en
holldndsk bil stannar. "Jag har
precis vad du behover" sdger han
och kastar 4at mig ett par spdnn-
stroppar och dker vidare. Jag kny-
ter ihop vdskan och surrar fast den
pd pakethdllaren.

Jag fortsdtter ldngs Verdon-floden
vars klargrona vatten skdr som en
kniv genom de omgivande bergen och

bildar en maffig grand-canyon. P3
sina stdllen vidgas floden och bil-
dar stora tandkrdmssjoar. Mycket
stiligt! P3 vdgen tillbaka till
havet bdrjar det regna.

Ndsta kvdll ndr jag sitter och pra-
tar med ett par svenska liftare i
baren pad campingen, sdger plotsligt
en av dem:

"Du, dr det inte Boris Becker som
sitter ddr borta?" sdger liftare
numner 1.

Personligen har jag ingen aaaning
om vem Boris Becker dr (har inte
ldst en tidning pd flera dagar).

Liftare 2: "Knappast, han vann ju
Wimbeldon i forrgdr."
Liftare 1: " Jooo, det mdste vara

han. Han sitter ju ddr och ldser en
tysk tidning med Boris Becker Gver
hela forstasidan. Kdnner du inte
igen pottfrisyren?"

Till slut blir vi tvungna att gd
dit och frdga. Boris vdgrar erkdnna
att han dr Boris Becker.

"Strack fram armarna" beordrar en
av liftarna.

Boris stracker fram armarna. Vi
bojer oss fram och studerar Boris
bigge armar ingdende. Lika Tlite
muskler pd bdda armarna. Till slut
visar det sig att "Boris" i sjdlva
verket dr Boris Beckers brorsa.

Dagen darpd trdffar jag tvd svenska
musketorer i en svart Porsche 911
Targa. Tillsammans bildar vi en
tung trio. Livet Tleker. Och vi
ocksd. Rastlosheten borjar rinna i
mitt blod. Det dr tid att byta as-
falt under hjulen. Jag kastar ner
resecheckarna och Tlite Tivsforno-
denheter i min sargade vdska och
ger mig av for att vaxla pengar och
sedan styra mot Italien. Jag kor in
mot Nice efter den gropiga och
krokiga vagen frdn campingen.

Ndar jag kort en kilometer vinder
Jag mig om och kollar att viaskan
sitter kvar. Det gor den inte! Jag
vinder for att leta reda pd den.
For som det heter: "Den som soker
han letar". Vdskan dr sparlost
forsvunnen. Hmm, det var ju trist
att jag skulle tappa alla mina
slantar. Men vad vdrre ar tappade
jag mina badbrallor, min kanon-
Canon-kamera (full med Ducati-bil-
der), nyckeln till MC-13set, mina
cooola solbrillor, en SONY-free-
style, och vdrst av allt, en bunt
Springsteen-band. Ett par dagar gar
at till att forscka fa tillbaka
mina resecheckar. Jag forstdr inte
franska  och fransminnen férstdr
inte att jag har brattom.
For att f& tillbaka resecheckarna
mdste man ha med sig invdxlings-
kvittot. Detta kvitto ska man allt-
sd inte forvara tillsammans med
checkerna. Det hade jag inte heller
gjort, mitt kvitto har jag
hemma!!!

Korkortet duger inte som ID-kort.
Maste dka till campingen och hamta
passet. Jag bldddrar forstrott i
passet. Ganska snyggt pass i och
for sig. Men det hade kanske varit
mera praktiskt att ta mitt eget
pass i stdllet for brorsans!

Senare pa campingen triffar jag tva
engelskor (egentligen fran Skott-
land och Jersey) for tillfdllet bo-
satta i Italien. Jag pekar ut Boris
Beckers brorsa bland de hogljudda
tyskarna. Skotskan berdttar att hon
blev kdr i Boris Becker ndr hon pd
TV sdg honom vinna Wimbeldon. Vid
spelautomaterna har tyskarna for-
brukat sina franc. De forsoker vax-
la i kassan, men de har ocksd slut.
Boris Beckers brorsa kommer slant-
rande mot vart bord for att frdga
oss. Jag bdjer mig fram och med
en teaterviskning ur ena mungipan
vaser jag:

"Remember, don't mention the war".
Engelskorna viker sig. John Cleese
dr deras favorit ocksa.

Senare pa kvdllen 1lyckas Boris
Beckers brorsa med konststycket att
1dsa in bilnyklarna i bilen. Halva
campingen kommer for att hjalpa
till. Skotskan sdger att hon hoppas
att han inte far upp bilen. Och
tilldgger genast: "Oh God! I'm such
a bitch!" En trevlig kvall foéljer
och pd morgonen blir jag bjuden pd
the och scrambled eggs. Aker till
Svenska konsulatet for att skaffa
ett tempordrt pass. Far ett pass
med nr 67. 66 svenskar har alltsd
blivit bestulna pd sitt pass i Nice
sedan borjan av sommaren. Staden
gor inte alltid skdl for sitt
trevliga namn.

Antligen pd vdg igen! Jag bestimmer
mig for att dka upp genom de fran-
ska alperna till Schweiz och sedan
kanske ner i norra Italien och
ranna runt i Dolomiterna ett tag.
Aker norrut 1lings Italiens grins.
Lanskapet dr  onddigt  vackert.
Passerar Briancon, Europas hogst
beldgna stad och ndgra hdga alp-
pass. Ddribland det stdliga Col du
Galibier (2558) med sin karga skon-
het. P3 ett stdlle sldr jag av mo-
torn och glider i fullstdandig tyst-
nad, fanigt leende innanfor hjalmen
i fjorton kilometer. Har trivs jag.
I detta stolta landskap dar bergen
ndr dnda upp till himlen. Det ar i
de hdr trakterna som Europas hdgsta
berg Tligger (Mt Blanc 4807 m). Det
dr ocksa har ndgra av Europas hog-
sta pass ligger (bl a Col de la Bo-
nette 2802 m). Det var hdr Hannibal
passerade alperna med 100.000 man
och 31 elefanter ar 218 f Kr (Col
d'Izoard, 36.000 man gick &t). Det
var i detta karga landskap som
Scott testade sina motorslddar 1908
innan han dkte till sydpolen for
att do. Slagen pd mallinjen av
Amundsen.

Jag stannar och dter vid 7-tiden.
Ska jag stanna for natten eller d&ka
vidare? Tar fram en Franc och sing-
lar. Ndr jag dker borjar det regna.
Regnet avtar tillsammans med dags-
ljuset. Utanfoé Lousanne i Schweiz
styr jag in pd en rastplats for att
ta av mig mitt sorgliga regnstdll.
Jag hdller in min svarta springare
utanfor en  restaurang. Sniff,
sniff, vad &r det som luktar? Jag
vinder mig om och ser rok stiga upp
frdn hoger packviska. jag oppnar

locket och mots av ett glodande

Hellre Llyss till den strdng som brast,
an att aldrig spanna sig p8 b8gen. 15



inferno. Packviskans innehdll flam-
mar omedelbart upp i den starka
vinden. Jag sliter loss vdskan fran
cykeln och forsoker rdadda det som
riddas kan. Ur eldens hungriga
kiftar drar jag en illa svedd olje-
flaska och en verktygspase. Jag ru-
sar efter ett par brinnande kalson-
ger som bldser ivdg (snacka om att
ha eld i baken). Ndja, det blir i
alla fall mindre tvdtt ndr jag
kommer hem.

Ett medeldlders par komnie fram och
undrar om jag behdver nagon hjalp.
De hade ett fonsterbord i restau-
rangen och har sett hela min "fore-
stallning" frdn forsta parkett. Jag
sneglar upp och ser att restaurang-
viggen bestdr av ett gigantiskt
panoramafénster. Jag borde kanske
gd och ta entréavgift tanker Jjag.
Istillet sparkar jag lite pd en av
m1na myggJagare och sager att ddr
gdr mina bdsta skor upp i rok. V1
bérjar garva alla tre. De fragar pd
nytt om jag behover hjdlp eller
pengar. De dr pd vdg hem till Basel
fran en semester i sodra Europa.
Innan de dker skriver de ner sin
adress pad en pappers]app och sdger
att jag gdrna far sova over hos
dem. Jag sldacker elden med lite
appeljuice och ser ner pad mitt
trasiga regnstdll. I backspege]n
ser jag att ansiktet dr gratt av
sot. Jag undrar for mig sjdlv om
ndgon skulle stanna och hjdlpa en
riktig trashank  till knutte i
Sverige? Knappast

Ndr jag undersoker cyke1n upptdcker
Jag att avgaserna fran hoger avgas-
ror ar klart varmare dn de vdnstra.

Detta &r tydligen orsaken till
branden. Formodligen ventilerna som
behdver justeras. Stuvar om pack-
ningen och betraktar Ducatin ddr
den stdr med sin enda packvdska.
Hmmm, det ser ju ndstan proffsigt
ut!

Jag tittar ner i bdrsen och sedan
pa klockan och bestdmmer mig for
att dka till Basel. Anldnder vid
midnatt. Gatorna dr ndastan ode. Jag
fir syn pd en liten man med halv-
skumt utseende och stannar till for
att frdga honom om adressen och
rdcker honom den Tilla vita lappen.
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En po]1sb11 tvdrnitar och tva p011-

viftar avvarJande med armarna,
tillbaka lappen och forsvinner
som ett skott. Kvar stdr jag med de
tvé poliserna. Pa engelska forsoker
jag forklara att jag ar pa vdg t111
viss adress i Basel.
gen min av att ha forstdtt.
at mlg att starta
Jag kickar igdng och later
Duccen puttra pad tomgang. De kryper

visar sig vara ett treva-
nings radhus med tradgdrd.
i _hdlsar mig vdlkommen.

. Matar stereon med
down on Broadway"

dag bjuder de pa en makalds
frukost och jag bjuder pa reseanek-
doter. Kommer ivdg sent pa fomidda-
i mig for att styra
genom Tyskland sker
langs den automatlska bananen.
Pruttgarden Tittar pa

jag hinner nog in i
Sverige. Polisen sover sdkert sott.
in i Sverige borjar trott-

Conti-kopior och tecknar at mig att

imponera pa de kdcka kon-
jag pa sd att det
bra bit in i Tyskland. De

sager den ena med myndig
tva begripliga ord: 0
ar detta? tdnker jag. Ar
eller ska de visa

det dr vdl bdst

Farten dras upp
direkt och bla- 1Juset s1ds pa. Nu
startar en vansinnesfdrd genom cen-
. Jag far gasa pa ganska
for att hanga med.
som helst hdnsyn tas till gdllande

Jag arresterad? en Rolls Royce i
jag in vid ett mo-
. Men eftersom priset for ndgra
sbmn 6verstiger boendekost-

f]yr Jag ut pa vagarna igen.
sd jag lamnar vigen for
att vila vid ett vagbygge.
ar geggig och den omgivande
, enkelriktning, trafik- ir traskliknande ligger jag
traf1ken stdr st111a vid trafiklju-

gér farden pd trottoarer eller
motande korfa1t med blalJus och

styret och huvudet pd
gfter en dryg timme

och boérjar skrika
regnet och overallt skdr de hysteriskt. Jag ldmnar trdskldgret.
sparvagnssparen
Resten av hemresan blir ganska hdn-
0 Det enda som dr vart att
dr att ldngs norrlandskusten

hinner jag bryta mot fler trafik-
under hela min tidigare

nagont]ng inte star
ratt till, men hdnger andd med. Det

sista packvdskan genom att bryta av
sig den bakersta delen av ramen.

mojlighet att jaga polisen

stimulerande resa slutar vid
motorvagspafart
. Jag stannar bakom polisbilen.
Foraren vrider pd huvudet och hakan
ner i forvan1ng nir han far
Jag hejar glatt. Det

Vad kan man nu ldra av denna histo-
Varfor var jag s olycksdrab-

till Italien? Jag har funderat myc-
ket pd det och kommit fram till att

ovilja att visa sig i Italien iford
packviskor. S& lyd mitt rdd. Monte-
ra ALDRIG packvidskor pd en Ducati.

larm pd polisradion! Efter fem hin-

Bikers dr noOtter. Ducatisternas
hjdrnor dr som valnotter. Men kan
man dra alla oOver en kam? Nej vi
talar inte om Overliggande kan nu,
not! Vi menar, dr alla lika bara
for att vi kor maskiner frdn samma
fabrik. Nix! For en utomstdende &r
det kanske sd men vi som dr mitt i
smeten ser mdnga olika yttringar,
eller hur? Och du, det dar om att
vi skulle vara notter ar vad snuten
anser. Men med tanke pd vad vi an-
ser om dem, fdr det vdl vara jamt.

Vi har nu framstdallt foljande vdg-
ledning for identifiering av de
olika grupperna. Den dr inte komp-
lett och kanske inte helt korrekt i
alla detaljer, men tycker du att
ndgot dr fel, eller dnnu virre, du
kdnner dig ordttvist behandlad i
texten, sa ar du vdlkommen hem till
nigra av oss med en kasse 81 nan
sen kvdll och diksutera saken

Vi borjar med en liten grupp

Originaltdontarna

Cykeln @r alltid kliniskt ren och
tonten finner stor tillfredsstdl-
lelse i att smeka sina silentium-
ddampare och  gummibromsslangar

Tontarna  anvdnder mdrkligt nog
girna o-ringskedjor och touring-
ddck. En  originaltont skryter
aldrig utan berdttar med darr pd
rosten om olika drsmodellsvaria-
tioner. Besiktningskrafset  har
fabriken monterat en gdng for alla.
Tonten drar sig inte for att an-
vinda hojen men att gora en riktigt
ldng utflykt pd flera dagar &r inte
hans/hennes stil. Favoritldsningen
dr Ducati twins boken, sidorna 174
och framdt. Sammanfattningen blir

Ser du en Ducce som verkar vara pd
vdg till leveransservicen fast den
dr flera dr gammal, d& dr det en,
ja du vet, som kommer farande.

En girupp som avviker frdn ovan
namnda dr:

Possdrerna

Har duger inte original. I stor-
stdderna duger inte ens original-
ram. Hojen andas racing. Ddcken som
gdller i superpike dr lag pd posso-
rens hoj. Tittar man noga sd sitter
gjutskdgget kvar pd dicken. Ha, ha,
ha. Naturligtvis stdlomspunna
bromsslangar och transparenta
flottorshus. Possoren gillar livet
bast ndr han/hon betraktar folk-
samlingen vid maskinen. Vildmark
och avldgsen landsvdg ar inget for
possOren. Vem ser honom dir? Pos-
soren vet allt om trim och mirkes-
skinnstdll. Senaste numret av Bike
dar vdl memorerat. Dackewall vet
bdst. En possor dter hamburgare och
laser Vecko-revyn.

En flukt pd Ducatismen och dess
offer

Over till:
Touringrdvarna

Maskinen har kraftiga luftfilter
och bakblinkerserna dr fastade i
packvdskhdllare. Motorn gdr med
otdck rysning over 6.000 varv.
Hojen dr Overost med dekaler typ
"Bergslagsrallyt -82". Platta,
hdrda touringddck, o-ringar, smalt
rakt styre och destruerad origi-
nallack kompletterar bilden. En
hdarlig syn! En vdlanvand maskin!
Alla detaljer som dgaren monterat
har en funktion. Inget sitter dar
bara for att det ar vackert eller
for att ndgon racinghjdlte hade en
sadan. Jamfor med gruppen vi kommer
till sedan! Ménga "1iggapatanken-
koragorforttrimmat”-typer tittar
lite foraktfullt at touringrovarna.

Men vi skall komma ihdg att nar
belackerna sitter framfor TV:n och
diskuterar om man kan byta mellan
Bel Ray och Castrol eller viceversa
utan att motorn skdr, sd pressar
roven sin tungt lastade maskin over
ndgon alptopp med 8 olika oljor i
motorn samtidigt, ditslattade i
lika mdnga ldnder. Toruringrdven
ldser continental vdgatlas och dter
dgg & Dbacon. Besiktningskrafset
sitter pd hela maskinens livsldngd.
Varfor inte? En vdrstinggrupp.

Vi fortsdtter med en stor och
sympatisk grupp:

"Det var  bdttre férr"-sondags-
dkarna

Sondagsakaren hdller alltid bdgen i
ett strdlande skick. Alltid ren.

Typiskt dr det klassiska racerstu-
ket med trattar och vanlig kedja.
Cykeln dr dvergddd med detaljer som
ansdgs vara vidrstingtillbehor pé
racinbanorna for 15-20 4r sedan

Al11t med finess. Sondagsdkarna kor
for det mesta lungt men ibland
dunkar det ivdg alldeles valdsamt.
Eftersom sondagsdkarna lever i det
forgdngna ogillar han/hon H4-1jus,
progressiv  fjdadring och fnyser
foraktfullt &t radialdick. Varfor
lade Dunlop ner tillverkningen av
ITIOO? Det var ddck det! Sondags-
akaren har ingen aning om vilket
fabrikat som vann roadracing VM
senast men kan berdtta om AGO/Hail-
wood dueller pd 60-talet med varv-
tider och allt. Kvdallslektyr:
Classic racer.

Snabbt dver till:

Hogfartstourarna
En hogfartstourer vill a]dr1g vara
hemma. Han/hon vill vara pid vag

frdn hemmet i hdog fart (130+).
mil dr ett minimikrav. Hﬁgfarts-

touren berdttar med tindrande dgon
om nattliga irrfdarder, bergspass,
snittfarter och desperata repara-
tioner i vildmarken. 2 problem
tynger hogfartstourern: Hur skall
Duccen fds att hdlla? och Hur skall
pengarna racka till tillrdckligt
med ddck och bensin. Vi konstate-
rar, 1: att Ducatin inte kommer att
hdlla och 2: att dack och bensin
alltid kommer att vara en brist-
vara. Hojen dr vdard en ndrmare
titt. Den &r skitig. Bakfdlgen lika
valsmord som kedjan. Drivpaket och
ddck gar pd overtid. Maximalt Gppet
avgassystem och luftfilter dr stan-
dard. Lack dr en forbrukningsvara.

En hogfartstourer kan av naturliga
skdal inte leva helt inom lagens
ramirken och har accepterat det.
Att inte skriva pd ndgra boter ar
en livsstil. Titta pa packningen

En drvd gammal tygvdska, fastsatt
med stroppar mot tank eller fast-
pack. En typisk packning pestdr av:
komplett uppsdttning av verktyg,
tejp, kedjespray, fuk tskadad
kamera, oljiga tygskor, dito T-
shirt och regnstdll. Besiktnings-
krafset sitter pa ca 2 timmar per
dr. Idol: OGRI och engelska bike.

Mekarna

Om dessa vet vi inte sd mycket.
Valdigt sdllan ser man ndgon repre-
sentant for gruppen ute pa vdgarna.
Men vi vet att de finns och att de
alltid har stora projekt pd gang.
For i originalskick ar ramen fel-
konstruerad, lagren i motorn av fel
kvalitet, oljepumpen felplacerad
sumpen har fel storlek osv. Dess-
utom rekommenderar fabriken fel
ventilspel, fel olja, fel tdndstift
och bensin. Meken berdknar ca 100
hk i motorn ndr han har rdttat till
allt. Vi vdntar med spdnning. Under
tiden laser meken Lunaguiden, dter
aggmackor och funderar pa om man
inte kan dndra ventilvinkeln i sina
pbefintliga toppar.

Ndgra som inte mekar dr:

SiMC-arna

Nd .... nu tog inspirationen slut.
Vi slutar har.

Av Lars Hojer och Sven Cullman
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SKROTBILSRACET

Skrotbilracet skulle nu dntligen

bli av. Sist det skulle koras i
slutet av april, 13g sndn tung pd
banan och racet fick stdllas in.

Redan da gjorde sig team styrelsen
till allmant dt1dje genom att inte
ens fa bilen att starta. Vi tdnkte
att ‘"skrattar bdst som skrattar
sist" och dkte hem och preparerade.
Prepareringen innebar att vi star-
tade bilen. Att den dver huvudtaget
startade var ett framsteg.

I vintras nir vi byggde vdr extrema
racerbil hade den visserligen star-
tat, men saker och ting fordndras
ju. Det gdller dven bilar har jag
fatt erfara genom dren. Framfor
allt har pldten en formdga att drga
lite med tiden. Det hade dven var
Alfasud, anno 1975, gjort.

For att bilen inte skulle verka
slagen redan innan start hade vi
investerat i farg och mdlat bilen i
tre olika kulorer. Televerkorange,
grisskdr och mintgron. Tre diago-
nala falt med orange fram, skdrt i
mitten och gront bak. En parodi pd
jtalienska flaggan sdledes. Scude-
ria Papa, som hade fuskat genom att
ha bdde tdvlingledaren och en ruti-
nerad tdavlingsférare (taxichauffor)
i stallet, hade tagit fdrgsdtt-
ningen lite seriGsare och lackat
(penselmdlat) sin Alfasud gron, vit
och rod i diagonala fdalt precis som
en F-l:a. Cirkusens tredje Alfasud
dgdes av Scruderia Palermo och var
naturligtvis mdlad helt i svart.
Palermoganget hade troligtvis prob-
lem med vdghdllningen noterade vi
fornojt ndr vi sdg att de hade
stértbur i bilen!
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Vad dr det for bilracing som samlar
100.000 entusiastiska  dskddare?
Svar: Italiens F-1 deltdvling pa
Monza. Vad d&r det som tvingar en
handfull helt normala manniskor att
titta pd bilrace i tre timmar dar-
for att de har dkt i racingstallets
dragbil och inte har ndgon méjlig-
het att sjdlva ta sig ddrifrdn?
Svar: Svenska Ducatiklubbens skrot-
bilsrace pd Kinnekulle. Har foljer
nu historien om drets harigaste
race, alla kategorier. Lds och
begrunda!

En av tdvlingens tva helrdda bilar
var en Alfetta. P g a teamets hdga
medeldlder (gissningsvis runt 55-60
dr) doptes det till "Team Gubbja-
vel". Ett namn som de skulle visa
sig leva upp till utan storre prob-
lem. Bland annat togs Charlie Lin-
naeus pd bar garning ndr han dopade
Alfan med OK-bensin ur en reserv-
dunk som hade smusslats undan vid
besiktningen.

Tvd Fiat hade letat sig till tdv-
lingsbanan. En relativt fin 131:a
och en desto anskramligare 850
sport. Var det sportiga satt kunde
inte ens stallchefen tala om utan
att brista i grdt. Ni skulle ha
sett den ndr den forsokte gora en
burnout. Det var komik pd hogsta
nivd. Som tur dr finns detta beva-
rat dt eftervdrlden pad video.

Tavlingens tvd utldndska bilar var
en SAAB och en VW. Teamet med folk-
vagnen hade verkligen tagit fasta
pa att det var ett skrotbilsrace.
Ferdinand Porsche skulle ha roterat
i sin grav om han hade sett eldn-
det, om han nu dr dod. SAAB-teamet
ddremot verkade seridsa. Det berdt-
tades for oss att det var en fore
detta rallybil med splitterny
turbo. Den hade dock utseendet mot
sig. Ingen bil kan vdl trivas om
man lackar den badrumsgron. Folkan
ddaremot var sympatiskt rod

Detta var alltsd tdvlingens totalt
8 ekipage. Vi kunde konstatera att
vi skulle vinna hur enkelt som
helst. Vi rédknade kallt med att
team gubbjdvel med Alfettan skulle
diskas for doping och Saaben skulle

Don Linetti.

diskas for att den inte klarade
bullerkraven. Turbo dr en hopplds
1juddampare och vi pbedomde det som
ytters tveksamt om de skulle klara
de 95 dB som krdvdes for att fa
kora.

Fiat 850:n var sd rostig att till
och med forarna fruktade att den
skulle gd& av pd mitten. Palermos
Alfasud hade ju problem med vdg-
hdllningen hade vi konstaterat och
Scruderia Papa skulle sdkert gora
sig skyldiga till fusk innan racet
var Over. Fiat 131:an var for fin
for  skrotbilsrace och  forarna
skulle ddrmed drabbas av mental
blockering. Folkan avféardade vi
utan att fundera. Kort sagt, vi var
de givna segrarna! Detta var alltsd
forutsdattningarna for racet. Spelet
kunde borja!

Team styrelsen anldnde i spridda
skurar under 16rdag eftermiddag
Jonas och jag (Peter) kom férst med
dragbilen och Sudden p& trailer
efter. De G&vriga kom senare efter
att ha blivit forsenade av Annies
Yamaha som rasade (vad annars?!).
Jonas och jag tdnkte imponera pd
Scruceria Papa, som var det enda
teamet som kom fore oss, genom att
lita var Conti-dampare (original-
monterad pd Alfa Romeos tdvlings-
bilar) ldgga ut en mullermatta Over
bandepdn. Men bilen ville inte och
dterigen gjorde vi oss till &tldje
genom att bogsera den med Oppen
motorhuv 15 varv runt en liten
grdaspldtt samtidigt som en barm-
hartig  konkurrent satt pd ena
flygeln med startgasflaskan i
hogsta hugg

Sa smaningom hackade den igdng och
vi kunde varmkora med viss fram-
ging. Bilen gick bdttre och bittre.
Nar den borjade koka stangde vi
av.

Scruderia Papa hade en del problem.
Motorn var preparerad for att g
med kompressor talade man om for
0ss. De hade fdtt kopa kompressorn
billigt for 60.000 kr av sin spon-
sor men hade nu inte rad att mon-
tera den pd bilen eftersom bultarna
var sd dyra. Totalt 16:30 for 8
bultar. Darfor gick inte bilen rent
over 1500 varv. Men det var inget
problem enligt Papa. "Vi stdller
bara upp tomgdngen lite som vinner
vi". De hade dven lite problem med
att karosseiet drgade i ytan, tala-
de Peter om for oss medan han korde
en skruvmejsel genom platen. I ov-
rigt var bilen mycket duglig for
snabb racing 1dt man oss forsta.

De Gvriga teamen anlande undan for
undan under dagen. Alldeles for
sent for att kunna preparera och
ddarmed delta i den psykologiska
krigforingen som hidrjade i depén.
Det stod allt klarare vilka som var
segrarna. Mdrkligt nog tyckte dven
de andra teamen att just de var de
givna segrarna.

Mot  kvdllen ndr de tvdhjuliga
fordonen hade slutat kdra och det
inte fanns ndgon att imponera pa
ldngre, drog sig racingstallen
tillbaka till pensionatet Kinne-
kulle bed & breakfast for trafik-
uppldggning och allmant skryt och
1jug. Den psykologiska krigforingen
fortsatte i stor skala och spdnnin-
gen infor morgondagens race var
0olidlig. Manga férare drabbades av
hjartflimmer eller kollapsade under
pressen fran konkurrenterna.

For sdkerhets skull inkvarterades
stallen skiljda at i olika rum for
att fd ndgon ordning pd det hela.
Trots spdnningen lyckades de fles-
ta somna. Dock inte styrelsen som
kokade makaroner inne pd rummet. Vi

var ?émligen sdkra pd seger och
stamningen  var uppsluppen. Aven
styrelsen kom s& sminingom i sdng
och efter en stund sov alla sott.

Sondag

P& sondagen vaknade vi sist av alla
och gnuggade sémnen ur Ggonen medan
de andra &t frukost. Vi tog det
allmint lugnt och lottade b] a
kocordningen. Jag  forst, Jonas
tvaa, Sandstrom trea och Marklin
sist. Han skulle f& den dran att
kdra over mdlinjen som segrare.

Nér vi sent om sider kom ned till
frukostbordet hade de andra teamen
redan forsvunnit ivdg till banan
for att varmkdra och kolla allt en
sista gdng. Vi &t frukost i Tugn
och ro, men insdg s3 smdningom att
aven vi mdste varmkora. Vi gkte

ti]] ‘ban§n och skulle starta Alfan
nar v1uplotsligt mirkte att vi inte
hade ndgra nycklar.

In 1 depa igen och dtgirda. Atgirda
= Fera fast motorhuven med silver-
tejp. Den hdr gangen fick jag backa
tillbaka till depdinfarten och kora
ut den vidgen. P g a sen ankomst
flyttades vi frdn andra till tredje
startled.

Startpositionerna var i dvrigt lot-
tade. Lillfiaten hade ocksd varit
en smula stressad fore start. De
lyckades namligen kroka en fdlg mot
en kantsten pd uppvdrmningsvarvet
men hann byta i tid. Palermos Alfa
gick daligt - i bista fall pi tre
cylindrar. Den 14t som en moppe med
Jackad kolv och ingen 1juddampare.
Givetvis hamnade den framfor mig
gcp Jag insdg att jag skulle komma
ivdg sist.

Alla var pd plats och motorerna ru-
sade och bredde ut ett miktigt dan
Over depdn. Spdnningen var olidlig!
En och annan skulle nog ha behdvt
bl6ja i det hdr liget!

oka gubbar, 6ka....

De andra var ute pd banan och korde
uppvérmnjngsvarv. Vem hade nyck-
lgrna sist? Sandstrom! Var ir han
d§?! Ndgon efterslintrare talade om
for oss att han satt och &t fru-
kost. Ve och fasa! Till slut dok
hﬁn i alla fall upp och vi kunde
borja startproceduren. De andra
stod uppstdllida i startposition nir
Jag styrde ut pd banan sist av
alla. Vid bromsningen efter depa-
rakan upptickte jag att motorhuven
oppnade sig. Frontpliten fjddrade
undan och dd hoppade 13smekanismen

ur sitt ldge och huven Oppnade sig
sjalv.

Vad nu?



Startflaggan f611 och alla forsvann
ivdg utom jag och Palermo. Jag hade
helt enkelt igenstans att ta vdgen.
Palermo hade namligen parkerat pd
rakan och pd sidan om mig kom bi-
larna som stod ldngre bak susande.

——— e — i
—_—

Nar alla hade passerat kunde jag
svdnga undan for Palermo och ta upp
jakten pd de Ovriga. Efter rakan
hann jag upp den tvd fjatterna,
Saaben och Folkan.

Eftersom hela gdnget 1dg pd rad i
ytterspdr var det ju dumt att inte
kora forbi dem i innerspdr tdnkte
jag och gjorde det. Det hdr skulle
bli enkelt. Jag tog sikte pad Papa
och Gubbjdvel som hade 50 meters
forsprang. Jag sdg att Papa ldg
tatt bakom och forsdkte ta sig
forbi Gubbjavel, men Alfateamet
levde upp till sitt rykte och korde
med fula stdngningar. Varv efter
varv 1dg jag pa konstant avstdnd
Det var hopplost att komma jkapp.
Ibland tog jag in 1lite, ibland
tappade jag lite, men 13g i stort
sett pd samma avstand bakom.

Depdsignalerna  hjdlpte mig inte
mycket. Som bdst kom jag ned pa
1.16.03 1innan Gubbjdvel och Papa
gick 1 depd och jag fick signaler
att ta det lungt och spara motorn
och dacken. Vi var.helt plotsligt i
ledning! jag fick bruka vdld pd mig
sjdlv  for att 1lyckas hdlla igen
lite!
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Palermo  lyckades fullborda sitt
forsta varv och ndr de passerade
rakan passade de pd att preja den
stackars 850:n. Pldtvite uppstod.
Alla appldderade! Alfettan ut igen
med ny forare medan Papa blev kvar
lite langre. Motorn kokade.

Efter 21 varv 1dg styrelsen 1l:a,
Gubbjavel 2:a och Papa 3:a. Efter
ndgra varv hann jag ikapp Alfettan
efter malrakan och stressade in den
i kvarkurvan sd till den milda grad
att han tog fel spdr in under bron
och stdllde wupp en prdktig bak-
hjulssladd mitt framfor mig. Retur-
sladden blev for mycket och han dok
med nosen fore ned i geggan i bak-
kanten. Jag skrattade hogt for mig
sjdlv. Vilken fight!

Ndr Alfettan passerade ndsta gdng
pa malrakan expanderade kopplingen
och spred delar Gver ett stort om-
rdde. Om det berodde pd avdkningen
varvet innan eller ndgot annat vet
jag inte med det var i vilket fall
som helst slutdkt for team Gubb-
Jjavel.

Team Palermo hade flyttat sin depd-
box till grdsmattan inne i kvarn-
kurvan och stod ddr ldnge och ut-
forde mekaniska arbeten av den hig-
re skolan. Formodligen renoverade
de vevaxeln.

Jag passade pd att psyka lite och
styrde in i kvarnkurvan med ldsta
hjul och fortsatte med skrikande
ddck genom hela svangen.

Palermo Tlyckades till slut full-
borda sitt andra varv efter 35
minuter och folkan passade pd att
volta i kvarnkurvan och dkte i depd
nar man fatt den pd hjul igen. Hela
bilen 1lutade i 45 graders vinkel
och vanster framhjul fladdrade som
dronen pd en rabiessmittad Cocker-
spanniel, men de gav sig inte. Den
trasiga styrleden ersatees med en
repstump som kndots till bagage-
luckans handtag. Mera rep anvdndes
for att binda ihop karossen. Ut pd
banan igen!

De tvd Fiaterna forde en ganska
lugn tillvaro. Bytte forare och
blev omkorda med jamna mellanrum.
850:n gick i depd emellandt och
fipplade pd ndgot i motorrummet
men fortsatte.

H8rda fighter p8 Kinnekulle ring.

Efter 45 minater och 33 varv dte
jag i depda for att byta forare.
Mitt korpass var slut. Jonas kasta-
de sig i bilen och vi sprang igdng
den. Vi hann inte ens kolla om
ddacken var justa.

10 minuter senare blev det helt
tyst pa banan. Inte en bil hordes.
Forklaringen fanns uppe i esset
131:an hade voltat och tagit eld i
motorrummet. Ingen skadad nu heller
och branden slédcktes fort. Bilen
rullades sedan undan och sanerings-
patrullen d&terstdllde banan i kor-
dugligt  skick. Racet fortsatte.
Fiaten tvingades givetvis bryta,
men hade i alla fall fatt ihop 31
varv. 10 bdttre &an Alfettan! Nu
aterstod endast sex ekipage.

Efter en timme ledde styrelsen med
38 varv. Saaben hade smugit sig upp
pd andra plats med 37. Papa 31,
850:n 26, bubblan 15 och Palermo 2.
Vdr Sudd gick ndstan for bra, helt
utan problem. Palermo fullbordade
sitt tredje varv efter 1 timme och
9 minuter. Den 14t som en liten
italiensk operasdngare med svir-
artad kolik, men gav inte upp for
det.

Folkan voltade igen och tappade
bort fordelarlocket i den allmdnna
roran. De tvingades bryta med 27
varv i protokollet. Racets enda
riktiga skrotbil. Vi sdg med stor
saknad pd denna hjilte.

P16tsligt var turbon i depd med
kokande motor. Styrelsen kapade &t
sig en 4-varvs-ledning. Aven Papa
passerade turbon. Palermo klarade
av sitt fjdrde varv. Efter 1 timme
och 30 minuter kom Jonas in for
forarbyte. Fortfarande inga pro-
blem. Vi kollade ddcken och bensin-
nivdn innan Sandis stack ut. Allt
verkade bra. Bilen gick visserligen
bara pd absolut fullgas men vad
gjorde det. DAa tvingades man ha
fullgas hela tiden. Perfekt!

Det var tider det!

21



Fore.

Palermo kastade in handduken och
stdllde bilen vid sidan av mdlrakan
ute i gruset. Endast 4 ekipage
aterstod.  Stdllningen efter 1,5
timme:

Styrelsen 66 varv
Turbon 62 varv
Papa (som mekat mycket) 55 varv
850:n 51 varv

Papa korde aggresivt och noterades
for racets snabbaste tid med
1.14.88, medan turbon hade problem.
Den gjorde ideliga depd-stopp och
fyllde kylarvatten.

P16tsligt vek sig vanster framhjul
p& var sudd och Sandis blev stdende
i depdkurvan. Panik! Fram med dom-
kraft och reservhjulet. Tvingades
byta med ett av bakhjulen. Tappade
ungefar 7 varv till turbon som gick
upp i ledning. Papa narmade sig
raskt bakifrdn och stdllningen blev
efter 2 timmar:

Saaben 77 varv
Styrelsen 74 varv
Papa 71 varv
Team 7:s Fiat 850 63 varv
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Turbon hade problem, fyllde vatten
ideligen. Vi tog in varv efter varv
och hade kontakt med ledarbilen ndr
det hdnde igen. Fdlgen brast en
gang till!. Den hdr gdngen ldngst
bort i kvarnkurvan. Skulle vi
tvingas bryta? Vi vdgrade ge oss!

Vi stal tva fdlgar av Palermos vrak
och lastade in i vdr dragbil. Ut pd
banan och av i grdset for ett
dacksbyte till. Sandis fortsatte
och  falgarna holl men vi hade
tappat mycket tid. Papa gick forbi.
Sandis korde brutalt och kom i
narkontakt med Fiaten. Vi fruktade
att kylaren hade spruckit men det
var bara en slang som hade lossnat.
Efter 2 timmar och en kvart bytte
vi forare igen. Marklin greppade
ratten.

Efter 2 timmar och 40 minuter var
stdllningen:

Turbon 98 varv
Papa 93 varv
Styrelsen 91 varv
850:n 85 varv

Var forsprdnget till turbon ointag-
1igt? Kanske, men den hade problem.
Fyllde stdndigt vatten. Ledningen
minskade. Spdnningen var olidlig.
Papa korde hdrt och prejade saaben
pd rakan med blev ohjdlpligt efter.
Turbon var snabb.

Styrelsen och Papa korde for fullt
medan saaben fyllde vatten. Men
forspranget var for stort. Trots
att vi och Papa tog in pd saaben
lyckades ingen ga forbi. Den behdll
ledningen och korde som vdrdiga
vinnare i mal med 115 varv efter 3
ldnga timmar. Scruderia Papa endast
ett futtigt varv efter och styrel-
sen trea med 111 varv.

Efter mdlgdngen fick vi frdgan om
bilen hade dragit mycket olja. Det
slog oss plotsligt att vi inte hade
kollat oljan en enda gédng! Dels
visste ingen var oljestickan satt
dels var motorhuven igentejpad och
dessutom hade vi ingen olja med
oss. Det var bara att se rutinerade
ut och smdle en smula!

1 Saab turbo 115 varv
2 Scruderia Papa Alfasud 114 varv
3 Styrelsen Alfasud 111 varv
4 Fiat 850 sport 99 varv
5 Fiat 131 31 varv
6 VW bubbla 27 varv
7 Gubbjdvel Alfetta 21 varv
8 Palermo Alfasud 4 varv

Prisutdelningen dgde rum omedelbart
efter mdlgdng och forsta pris var
en halvt smilt forgasaruppsdttning
frdn en japansk motorcykel, 2:a
pris en trasig 6-volts radio, 3:e
pris en skuren vevaxel fran en
Honda 125:a, 4:e pris en kamaxel
frdn en Mercedes diesel, 5:e pris
ett stinkskydd och fotpinnar fran
Honda 125:a osv. Alla blev ndjda.
Klart virdiga priser pd ett skrot-
bilsrace. Vi har planer pd att
forgylla trofén i skrytsyfte till
nista ar. For niasta dr kor vi igen,
var sd sakra!

Peter F Lindgvist




STYRELSEN 1986-1987

(fran vidnster)

MICKE SANDSTROM -kassér-

"Det var bdttre forr, sondagsika-
re". Har en 900 SS -77 i ett otidckt
bra skick (cykeln till vénster). Ar
nu inne pd sin 8:e roda nyans,
snart tar vdl hojen eld.

Tel hem: 0753-33150

ANNIE SEEL -sekreterare-

Blivande "possor™ 7 Langtar efter
en 750 F1. Ager nu sin andra Japan-
ska rykande jumbomoppe, men pdstér
trots detta, att hon sympatiserar
med Tvataktshatarnas Vdnner".

Tel hem: 08-7586165

JONAS DAHL -ledamot-

Hogfartstourer™ Kor en 900SS -81.
Idéspruta som inte bangar for en
fikasvdng til1 Haugesund

Tel hem: 018-104356

JAN JOHANSSON -ledamot-

OriginaTtont™ Har en 900 MHR -81
som han tvdttar allt fér sdllan

(cykeln till hdger). Hacker som har
hand om klubbens medlemsregister
Skall kdéra debutantrace -87.

Tel hem: 08-7776569
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HASSE VIKSTROM -ledamot-

"Mekare™. Hemma i garaget ligger en
ombyggd 600 Pantah -82. Klubbens
SVEMO-kontakt. Deltog i Gotlands
Grand National. Skall kora debu-
tantrace -87.

Tel hem: 08-7776569

MICKE WERKELIN -ordforande-

Ti1Thor gruppen "SMC:are™. Aker en
ombyggd 860 GTS -76 (cykeln i mit-
ten). En av de fd kdnda som moble-
rar vardagsrummet med en reservmo-
tor.

Tel hem:
7678945.

08-7662284  LMCK: 08-

PETER LINDQVIST -ledamot-
UtpragTad "possor™. Ager en 950 NCR

-86. Skall kora debutantrace -87
med, hor och  hdpna, ndgot
oljerykande  japanskt. Tréj och

dekalforsdljare.
Tel hem: 08-7586933

MATS ARBORELIUS -ledamot-
"Touringrov™. Har en 900 Darmah
-80, en 350 MK III -75 samt en 55E
-57. Har deltagit i fler FIM-rallyn
an de flesta.

Tel hem: 018-145737

MINNS NI TRAFFEN?

Minns ni alla fargglada hojarupar-
kerade framfor den idylliska garden
invid den Tilla sjon?

Minns ni de hdarligt krokiga vdgarna
mellan trdaffen och Surahammar

Minns ni det mycket fina MC-muséet
i Surahammar ddr det fanns en 200
Elite?

Minns ni hur vi 3kte pd led diri-
frdn allihopa bara for att fd kdnna
lukten av Charlie Linnaeus Castrol
R-o1ja?

Minns ni Lasse Hojer som kom till
triffen pd en BMW-boxer med en stor
reservdunk bland packningen som han
pdstod innehdll olja?

Minns ni den goda maten och de
italienska kockarna?

Minns ni det goda vinet?

Minns ni drsmotet ddr ni rostade
mot styrelsens forslag?

Minns ni vdra utldndska gdster
Engelsmannen och Holldndaren?

Minns ni ndr Engelsmannen satt och
berdttade om sin Battle Of Twins

Ducati som han ldmnat kvar hemma i
England?
Minns ni ndr vi satt och 1jog vid

elden nere vid sjon?

Minns ni 1judet, sangen, musiken
frdn alla Conti och 2-1 system?

Nu ndr vintern sd sakta smyger sig
pd dr det skont att bara sitta och
tdanka tillbaka.

Micke Werkelin

Vad8 BMW?

Sedan borjan av 70-talet har jag
dkt pd MCHK:s bantrdffar med en
racingpreparerad Honda 250 frdn
1965. Men som de flesta motorcy-
klister drabbas jag (ganska ofta)
av ett begdr att ha fler cyklar dn
vad jag for tillfdllet besitter.

Med argument som, det kan vara bra
att ha en vreservracer om Hondan
rasar, allting blir bara dyrare sd
det galler att s1d till nu osv,
bes1ot Jag mig for att skaffa ndgot
nytt. Planboken visade sig vara den
mest begrdnsade faktorn sd Norton
Manxar, Matchless G50:or och Tik-
nande stroks ur tankarna omgdende.

En 1-cylindrig sak skulle det vara,
en négorlunda riktig racer och i
ratt prisnivd. En ndstan om0311g
kombination dnda tills tanken pa en
Ducati 250-350-450 dok upp. Tyvarr
finns det ju inte speciellt manga
sadana i Sverige, sd England eller
Italien skulle nog fd bli stdllet
dir en sddan skulle hittas

En arbetskamrat, KJell Saldang, som
under ett par drs tid bearbetats
med berattelser om hur roligt det
dr att dka pd MCHK-traffar, hoppade
ocksd med i projektet. Ytterligare
en arbetskamrat, Lars Skog (sekre-
terare i MCHK-racing), hade triott-
nat pd sin gamla Gold Star och
tyckte ocksd att en Ducce skulle
kunna vara ndgot for honom.

En kompis bosatt i England sedan
ett par &r tillbaks 1ovade hjdlpa
oss med att hitta ndgra 250:or.

Samtidigt tog jag kontakt med flera
olika mdnniskor i England som dr
involverade i Ducati racing for att
lite ndrmare kunna bestamma vad vi
egentligen "behdvde".

John Wittmann i Luton (Witty Duca-
ti) tyckte att det hdr med Desmo
skulle man undvika, dom gdr inte
fortare och dr dessutom mycket
dyrare att hdlla igdng. "Witty"
hade dven ett par 350:o0r och ndgon
250:a till salu till ndgorlunda
rimliga priser. Priserna hojdes
dock till det dubbla vid senare te-
lefonsamtal, tyvdrr ganska typiskt
for Wittinanns affdrsmetoder

Vi hade i alla fall bestdmt oss for
att det skulle bli 250:or for var

del. Mach 1 eller Mach 3 "narrow
crankcase" med 5-vdxlad 13da frén
60-talet. Sen skulle det kvitta om
det blev fdrdiga racers eller

standardcyklar som vi skulle f&

modifiera sjdlva.

Vintern gick utan att ndgot hitta-
des och pan1ken borjade ndrma sig.

Efter nagra pastotn1ngar satte kom-
pisen i England 1in en annons i
Motor Cycle News. Resultatet lit
inte vanta pd sig ldnge. Tvd in-
tressanta svar kom pd direkten. En

VETERANRACING MED DUCATI

Férfattaren med sin Machl -65.

Lasse Skog’s 350 Witty Ducati.

Mach 1 1 toppskick som tdvlings-
korts av dgaren de senaste sju
aren, en dkta Vic Camp cykel pdstod
han. Den andra skulle vara ett
racerobjekt som inte kdrts pd ett
par ar, risig men komplett

KJjell och jag nappade direkt, boka-
de biljett, bytte olja i Amazon-
kombin och gav oss ivdg. 01jebyten
bor man dock inte skdmma bort en
gammal Amazon med infor utlands-
resor. Oljetryckslampan borjade
niamligen att lysa mer och mer kon-
stant. Vi overtygade 0SS SJa1va om
att Jag mdste ha kommit at givaren
nir jag bytte filtret. Vi tejpade
over varn1nggs1ampan och forsokte
titta &t ndgot annat hall.

I England hade kompisen himtat cyk-
larna till Marlborough och inhyst
dem in ett uthus till en fabrik som
tillverkar damunderkldder av det
mera spdnnande slaget. Trots vissa
forsok lyckades vi inte f& bescka
deras forsknings och utvecklings-
avdelning.

Vi hade gjort upp i forviag om vem
som skulle ha vilken cykel. Och tur
var det, annars hade det kunna bli
slagsmdl. "Min" var en helt uppda-
terad racer med nya Dunlop racing-
ddck av mycket kraftig kaliber, ny
Amal MK2 32mm férgasare, nya Mar-
zocchi stotdampare, nya reglage, ny
tank, "twin plug" tandsystem (ett
10mm stift instoppat bakom kam-
drivningen) mn mm.

Den andra var svart och skabbig,
men sag ut som en genuin racer som
gdtt i borjan av 60-talet och sedan
stdllts undan i ett honshus. I
framhjulet satt dock en glittrande
sak: en 4-nockad Grimecca! Det
visade sig ocksd att cykeln var
dldre dn vad vi vantat oss. Troli-
gen en Daytona frdn ca -61 och 4-
vixlad! Att det skulle kunna bli
ndgot bra av denna var dock helt
klart. Prisskillnaden mellan cyk-
larna var bara 2000 kronor!

Al11t plockades ner for att kunna
stuvas in i Amazonen vilket visade
sig gd helt problemfritt. Det var
ordentligt kallt i skjulet, s§
mycket frusna men rdtt s& nojda
gick vi till puben "The Green
Dragon" och tog en Whisky-Mac (1
del Whisky, 1 del Stones Ginger
Wine) som dr en mycket effektiv
uppvdrmare.

Trotta efter en pubrunda gav vi oss
ivdg hemdt dagen dirpd. Ett besok
gjordes hos Wittmann i Luton. En
Ducatikunnig man med verkstad i ett
honshus, sina racers uppstdllda i
en rostig Bedford buss och med
skurkig affdrsmoral. Witty halvera-
de sina priser ndr han insdg att vi
inte var villiga att betala vad som
helst. Vi kikade pd en 350:a for
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Lasse  Skogs rdkning. Snygg och
prydlig med alla de rdtta tillbe-
héren.

Priset var fortfarande hdgt men
ndgorlunda rimligt. Den hade dock
en tdtstegad 14&da som inte skulle
folja med i priset enligt "Witty".
Ndr vi vdl kommit hem tog Lasse
kontakt med "Witty" som hdvdade att
han ville ha betalt for att byta
den tdtstegade 18dan mot en annan
ldmplig. Till slut kom de Gverens
om att 13dan skulle vara kvar.

Lasse 3dkte omgdende dver till Eng-
land for att hamta cykeln. Trots
detta hade den gode "Witty" hunnit
med en hel del "modifieringar":
Cerianigaffeln var utbytt mot en
krokig standard, skivbromsen mot en
ddlig trumma och toppen var utbytt
av ndgon anledning. Priset hade
dock inte stigit ! Lasse kopte den
och fick trots allt en bra och fin
cykel (efter att ha bytt gaffelben
och framhjul).

Kjelle renoverade flitigt under va-
ren och stoppade en massa dyra pry-
lar i den gamla motorn. Det verkar
vara ett standardpris pd alla Duca-
tidelar i England: Kolv 1000:- vev-
stake 1000:- gron/vit kamaxel (den
virsta) 1000:- etc. Resultatet blev
otroligt fint och med Kjell i
sadeln har den gamla Daytonan varit
en av sommarens snabbaste cyklar.

Sjalv hade jag 1lite problem med
oljerck tills ett mikroskopiskt hdl
mellan ventilhus och insugnings—
kanal hittades. Sen har den gatt
som en klocka med undantag for 4-
taktsracet pd Sviestad under SM-
tdvlingarna i augusti ndar forgasa-
ren hangde upp sig alldeles efter
start (troligen pga regnet).

Funderar du pd att kopa ndgot Tik-
nande ? Priserna stiger i England.
Fortfarande ser man annonser med
priser pa £ 500-600, men uppemot
£ 2000 borjar bli allt vanligare.

* Du bor se cykeln innan du slédr
till

*

Undvik att 1lita pd handlare som
t ex "Witty".

*

Skall du kopa bitar i England kan
du vdnda dig till Mick & Rick
Walker som hittills framstdtt som
mycket seridsa och kunniga.

*

Annons i Motor Cykle News eller i
Classic Racing Motor Cycle Club's
tidning  "Open Megga" ar ett bra
sitt att forsoka hitta ndgot.

Ring mig om du vill veta mer om
vdra Ducati.

Mikael Kyander 08-533334
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MCHK RACINGSEKTIONEN

Det borjade faktiskt for mer dn 20
dr sedan ndr Motorcykelhistoriska
Klubben  (MCHK), en  klubb for
gammalmotorcykelentusianster,
bildades.

Snart mdrkte man att det inom denna
klubb fanns en del typer som var
mest intresserade av maskiner med
megafoner och utan Jlyse. For att
tillfredstdlla deras oOnskemdl och
bojelser hyrde man en eller ett par
gdnger per sommar en racebana dir
kanske ett tiotal raceveteraner
kunde brumma utan att ldnsmannen
behdovde komma och ge uttryck for
sina dsikter.

Det har hdnt mycket sedan dess.
MCHK har vuxit till att omfatta mer
an 3000 medlemmar och en separat
racing-sektion har bildats (ca 170
medlemmar). Racing-sektionen anord-
nar 5-6 bantraffar per sdsong, tre
av dessa var i dr 2-dagars. 50-60
cyklar brukar komma till varje kor-
tillfdlle (minst 3-4 brukar vara 1-
cylindriga Duccar).

Bantrdffarna dr inga tdvlingar.
Alla kor enbart for nojets skull i
sin egen takt. Klassindelning bru-

kar goras i "ldangsamma"  och
"snabba" och det &r upp till var
och ens omdome att placera sig i
ratt klass.

A11t som behdovs for att dven DU
skall kunna vara med ar en minst 10
ar gammal racermaskin (eller racing
modifierad sportmaskin) samt med-
lemskap i MCHK och Racingsektionen.

Vill du vara med och bara titta/-
lyssna/njuta s& behdvs varken cykel
eller medlemskap, men stdll gdrna
upp som flaggvakt en liten stund.
Vi lider av konstant brist pd funk-
tiondrer/flaggvakter.

Vill Du veta mer om racing-sektio-
nen sd s1a en signal till:

MIKAEL KYANDER -ordférande-
(Ducati Mach 1 -65)
08-533334

LARS SKOG -sekreterare-
(Witty Ducati 350 -67)
0755-12868

For medlemskap, skriv till: MCHK,
Box 8055, 104 20 Stockholm.

Mina damer!
Mina herrar!

Det dr ett ndje for oss att f§
presentera berdttelsen om fardernas
fdard, sagan om dventyrens dventyr.

Lat den inspirera till stordid hos
de av er med Gppet sinne, och md de
6vriga fatasilosa stackarna for-
tvina i sin inskrdnkthet.

Ldsare! Har foljer den okortade, av
NTF  ocensurerade, halvofficiella,
sanna berdttelsen om fdorarna, deras
maskiner och livet kring

KUST TILL KUST RALLYT
NITTONHUNDRAATTIOSEX




Vdgen

Till en borjan: Fdardvdgen. Start
och m31 var givna och (tyvdrr) dven
vagvalet. Visst kunde vi tagit
farja Moss-Horten men enligt Lars
bestod den av mer turistguidning i
Oslofjorden dn tidsbesparing. Och
det var effektivitet vi var ute
efter. D&ligt utnyttjande av tiden
vid ndgot tillfalle och vi skulle
inte komma fram. Det visste vi.
Al1tsd var vi helt Gverens om att
rutten drogs via Oslo.

De som fixar fram en karta kan nu
raskt gora sig en bild av vdg-
strickningen for drets rally.

Deltagarna

Uppslutningen var inte total vilket
ni kanske kunde tyda er till i
Cucciolo nr 4. Grovt rdknat var det
2 % av Klubbens medlemmar som kom
till start. Ndgon representant for
ovriga europeiska mdrken dok inte
upp, trots inbjudan. Ingen alls.

Den ddliga uppslutningen gjorde oss
till en borjan ndgot nedstimda.
Efter Tlite resonerande enades vi
dock om att det var alldeles i sin
ordning. Grundtanken var ju att
skapa ett hart, exklusivt rally och
det hade vi tydligen lyckats med.
Lite hjdlp hade vi forstdss fatt

Vddret....

Prolog

Kvdllen innan anldnde tre av del-
tagarna till Uppsala for att Over-
natta hos Jonas. De tre var Lars
Hojer, Petrus Andersson och Petrus
kusin Kaj Andersson. Efter en trdg
och fuktig resa fran vdstkusten
styrde de in i studentstaden. Lyck-
liga Over att vara framme ldmnade
de vdgen, korsade Tlite géngbanor
och  gronytor for att slutligen
stanna mellan tvd hyreskaserner.
Framne!

For att gora Jonas riktigt glad
borjar de torrgasa kraftigt for att
proklamera sin ankomst. Petrus Imo-
la-system sndlade inte pd decibelen
och Kaj och Lars gjorde sd gott de
kunde. Efter en liten stund slutade
de. Ingen Jonas. D& oppnas ett fon-
ster pa tredje vdningen i fel hus.
En gammal survdrta till gubbe med
whiskey-rost borjar okvdda resena-
rerna.

- Hur kan ndgon gdra sd mot sjukt
gammalt folk? Okey, ursdkta oss,
for1dt di, siger vi lite dngerfulla
samtidigt som Jonas kommer runt
hornet.
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- Jasd, hojarna hol1?. Nihd. Omgd-
ende borjade alla meka for att fa
cyklarna i toppskick (lds: kordug-
liga) till den stora dagen, hela
tiden ackompanjerade av brdkandet
fran gubben i fonstret. Irriterad
over att vi nonchalerar honom bor-
jar nu rdttan komma med hotelser:

- Fore menlosa barns dag kommer
ndgot mycket tradkigt att handa er,
forkunnade han frdn ovan.

S& hdr i efterhand undrar vi om han
stod i kontakt med vaderguden eller
om han mojligen var densamma for
samtidigt som den hdtska férkunnel-
sen slungades Over oss lade sig ett
kompakt molntdcke Gver staden.

S3 kom den stora dagen. Till att
borja med var vi for sasiga for att
inse molnens betydelse. Planering,
ompackning och sista-minuten-pack-
ning hade kvdllen innan forskjutit
ldggtiden fran planerade 21.00 till
halv-tvd-tiden. Nir vi s& sméningom
insdg att det betydde start i regn
sdg vi pd varandra, suckade och
gick ut i koket for att fixa kaffe.
Tystnad hdrskade.

Dunkla skyar

Ed:an mot Stockholm och starten.
Det borjar svartna igen. S3g i
strdlkastarskenet hur Kaj:s fina SS
slinter ti1l dd och dd i allt vatt-
net pd motorvdgen. Pirellis tourin-
gar dr tydligen inte gjorda for
vart klimat. Eller som Kaj brukar
siga ndr han fdr chansen (och an-
nars med for den delen): We want TT
100 back!

Dar 189 vi pd rad och forsokte gora
0ss sa sma som mojligt i Osregnet.
Och mitt i detta hav tdands vdgbe-
lysningen. Ljuset speglas vackert i
vagbanan. Tyvdrr hinner vi inte
njuta sdrskilt ldnge av sy nen.
Genom vattenriddn skymtar Norrtull
fram. Vi ndrmar oss ant ligen City
och starten.

Start

Efter en pd sluttampen tamligen re-
gelvidrig framfart (ni vet hur det
ar i den Kungliga Hufvudkommunen!)
anlande vi till Slottet fem i sex.
Fem minuters nervos vidntan. Hur
skulle det g3? Skulle vi bli en-
samma? Skulle verkligen hdlften av
deltagarna bestd av arrangdrer?

Blandat med kyrkklockan som bankade
fram sex-slaget horde vi ndgot ...
Ja det var verkligen ndgot! Genom
vattenpdlarna kommer  kryssande
ndgonting med dubbla lysen och en

maktig ton i 2-I-systemet. En entu-
siast. En dventyrare. En hjdlte.
Det mustiga 1judet hdrstammar fran
ett par trim-kammar och strax over
dessa kammar sitter ingen mindre &n
Peter Lindqvist. Arligt talat trod-
de vi inte att ndgon skulle orka
hemifrdn ensam i hidllregnet, men
tji  fick vi! Att de fyra musketo-
rerna frdn Uppsala kom ivdg berodde
nog mest pa att de bodde pd samma
stdlle. Det blir onekligen svdrare
att banga di. Men trots att vi var
vdldigt glada att se honom inskrdn-
kte sig samtalet till: Kul att du
kom! Jasd, hojen gér?

Regnet tryckte pd. Vi dkte
Mot Haugesund

Det kdndes fint att kora ut ur
Stockholm med fast hdllning och
med huvudet stolt och hogt. Varfor
kora med skallen bakom regnskyddet
(kdpan) ndr man &ndd hinner genom-
surna flera ganger innan rallyt ar
over?

Vi stannande redan i Botkyrka for
tankning och taktiksnack. P& den
somniga macken borjade en del stuva
om packningen. Remmar inskaffades
och ryggsdckar surrades pd tanken i
stdllet. De som inte hade regnstov-
lar eller hade slipat bort yttersi-
dan av dem kopte plastpdsar for
dttio ore styck och tejpade med
varierande framgdng fast dem krin

de  plaskblota stovliarna. Ut pa
vagen 1igen. Peter ledde konvojen
genom asfaltdjungelns sjoar och
trask och milen borjade rulla...

Depression

Nagot senare pd ett matstdlle langs
E18 ndgonstans i narheten av Arbo-
ga. Fortfarande fullt regn. Tidpla-
nen sprackt. Ndgra star inne p&
muggen och forsoker torka handskar
och strumpor under en handtork.
Négon tittar ut pd parkeringen. Dar
star en Ducce och blinkar. Mark-
ligt. Téndningen dr avslagen och
nycklarna 1ligger pa bordet. Ingen
orkar gdra ndgot. I trdngseln pd
herrtoaletten ndmner en gentleman
som mdste varit knutte att enda
sittet att klara sdnt hdr vdder idr
plastpdsar inne i stovlarna. Vi
mdste ha drabbats av ndgon sorts
grupp-blackout som inte kom ihdg
detta enkla och effektiva knep. Det
dir tar for 1dng tid sdger han
leende 34t de som forsoker torka
stovlarna under  varmluftsmojen.
Leendet stelnar dock ndgot ndr han
far syn pd Jonas vars regnstdll
forutom vid de vanliga stdllena
dven ldcker i grenen. Jonas 13tsas
som ingenting och forsdtter torka
kalsingarna sa gott det gdr.

Nir sikringen gdr i handdukstorken
kommer ginget ur dirifran och far
dd hora att Duccen Jjust slutat
blinka. Vi enas om att det trots
allt ar ett gott tecken. For att
bryta apatin borjar ndgon forstrott
dra i sina vdta paltor. Ndgon annan
lommar ivag for att stjdla ndgra
plastpdsar. Vi tar varsin druv-
sockertablett. 1 regnet. Bara
nittio mil kvar ...

Ny

Lars.
Bakgrund

Men i begynnelsen var inte allt
katastrofer och magsdr. Ta sista-
minuten-meket till exempel, som Vi
namnde forut. De dr alltid kdlla
till munterhet. Lars tjuvkoppling
t ex. Nd&gon gdng under resan till
Uppsala dagen innan sa hans tdnd-
ningslds upp sig. Nyckeln satt som
berget. Tyvdrr i ldge OFF. Vad gor
man? Jo, man plundrar cykeln pa
blinkerkablar och drar upp en hyf-
sad tjuvkoppling. Ingen av oss dr
elektroingenjor, vi forstod aldrig
riktigt varfor inte helljuset ville
lysa bara for att sladden trycktes
pa just den kopparstumpen. Eller om
det mojligen var sd att det inte
kunde s1ds av. Ingen minns men kul
var det.

Eller berdttelsen om Peters cylind-
rar. Trimkammar i all dra men cy-
lindrar mdste man ha. Det hade
Peter. Stora fina cylindrar. Jdtte-
Bamse-Big-Bore. Dessvdrre var de
inte stora nog. Ryktet sdger att
han mdste vdrma dem for att fa i
kolvarna (stora fina kolvar). Men
det dr nog bara elakt fortal. Hur
som helst sd hade han fantastisk
kompression, sd ldnge det nu vara-
de. Det hela innebar att rallyt

fick genomforas med 1&nade "smi-
cylindrar". Ack en s&dan olycka!
Men en sann entusiast ger sig inte
for lite smi-nyp.

Och sd var det Jonas som dagen
innan hade fatt fem-sex av cykelns
vitalare delar hemskickade pa kre-
dit. Nya friska bitar som forhopp-
ningsvis fungerade. De som skiljde
sig frdn mingden och inte startade
med rullande renoveringsobjekt var
Kaj och Petrus. Kaj:s 77:a var som

vanligt i nyckick. Dessutom hade
han sin vana trogen med sig ett
komplett reservdelslager. Allt utom
reserv-vixelldda. Att Petrus inte
hade skruvat/gasat sonder sin 82:a
far  tillskrivas brist pd tid
snarare dn brist pd intresse.

Ndvdl, dter till berdttelsen. Med
tanke pd de olika maskinernas tdnk-
bara driftsdkerhet forvanas vi alla
nar vi konstaterar att samtliga fem
har gdtt felfritt (oh) anda till
Orebro. I regn. Enda tdnkbara tolk-
ningen dr att Duccarna gillade
rallyt.

I Orebro hande ndgot mirkligt. Tvd
av fdardkamraterna hade som touring-
utsmyckning forsett sina respektive
hojar med hastighetsmatare. Dessa
verkade inte uppskatta rallyt for i
Urebro pajade bdda samtidigt. Det
kanske var frdga om ndgon sorts
bortstotningsmekanism fran fullblo-
dens sida, vem vet?. Eller var det
kanske s& att sagda mitare sa upp
sig ndr de borjade ana vad som
komma skulle nu ndr det slutade
regna? Ja, det gjorde faktiskt det.
Som genom ett kolvslag forvandlades
regnmolnen, om inte till sol, sd i
alla fall till torr asfalt. Och det
var det vi ville ha! Torr och fin
asfalt.

Nir vi dndd var i ndrheten tittade
vi in hos Eddes ddr det var ont om
Duccar men gott om regnhandskar. Sa
Petrus kopte ett par for att forsd-
kra sig om att regnet skulle hdlla
sig borta. Ni vet hur det &r!

Asfalt var det ja! Det fick bli
mellanmdl. Ti11 Arjéng gick det med
bra flyt pd de ndstan tomma viagarna
och ddr blev det fika. Det kdndes
befriande ndr snut-nojan i de mer
bebodda landsdelarna kunde ersdttas
av en mer mdlmedveten satsning. S&
det var ingen som ville stanna i
Arjing. Egentligen. Dels s& hade vi
att ta igen efter regnet och fram-
for allt var det nog Norge som
drog.




Norge

Vdrt vdstra broderland kanske har
sina sidor men som Ducatist har man
mycket att ta for sig av. Eller
borde man siga minga. Vi tdnker pd
kurvorna, svangarna, bojarna, kro-
karna och  harndlarna. Tdnk er
Knutstorp ring utan upprepning. Ja,
ni som varit dir vet sjdlva. S3 det
kdndes hdrligt ndr vi dntligen pas-
serade den 1illa bron som skiljer
ldnderna at.

Frdn borjan hade vi tdnkt passera
tullhuset pd vrdlvarv for att gora
en snygg entré, men nir vi insdg
att vi skulle behdva vdxla pengar
och tanka vagg i vdgg med tullen
och det 1illa polishuset skrinlades
planerna. Fegt men praktiskt. Sa vi

vixlade in sd mycket vi tyckte var
lagom, tankade wupp ndstan hela
summan och fdérsvann otdliga in i

kurvornas rike.

Stopp?

Det dar sista var kanske poetiskt
men inte rlkt1gt sant. Tvdhundra
meter efter grdnsen med lika 18ngt
kvar till forsta kurvan gar Jonas
SS plotsligt bara pd en burk. Ange-
stens svettpdarlor fyller snabbt
hjdlmen. Han stannar. Inte nu! Inte

just nu! Katastrofen forbyts till
segerrus ndr han vid en snabbin-
spektion hittar felet direkt. En

tappad forgasare bara! Fullt nor-
malt. Han sparkar den pd plats och
ruppar ivdg innan de andra egent-
ligen fattar att han stannar. Den
forsta 1juvliga norska kurvan tas
med allvar och frenesi.

Oslo

Tio mil

Stoppljus var hundrade meter
Villa-
Centrum. Soderut igen och

via  hamnen. Cisternerna.

omrddet.

senare. Oslo dr sig likt.

Ner

annu  fler stoppljus. Vid den tak-
tiska upp1aggn1ngen hade vi palagt

oss sjdlva en "politi-venlig"
tighet genom Oslo-omrddet
man hdlla
gora det pa
strdcka.

landets enda

has-

Skall
igen kan man lika gdrna

rak-

Hungern hade gjort sig pdamind
redan en bit fore stan men att ha
rédljusterrorn bakom sig vid fodo-
intaget dr mycket vdrt sd vi fort-
satte. Vi startade och vi stoppade,
vi startade och vi stoppade och ...
Kan man verkligen drabbas av rod
vdg? Det var nar bebyggelsen bir-
jade glesna halvvdgs till Drammen
som koncentrationen dntligen kunde
inriktas pa ndgon form av mat. Vi
fick napp direkt. En snygg taverna
alldeles vid vdgen. Dreglande slar
vi upp de ndgot for fina koppardor-
rarna. Ett anslag talar om att de
har extrapris pd smorgdsbord. Det
visar sig att det dar den billigaste
ratten som erbjuds och den kostar
129 NKr. Vad gor man? Jo, man gar
ut genom dorrarna och 13ter foto-
grafera sig. Ldter det underligt?
Det var det!
Antligen

Kongsberg. Resan var nu i en bryt-
punkt. Bakom oss hade vi det tunga,
jobbiga och trdkiga. Framfor 1dg
det  tunga, jobbiga och vroliga.
Visst hade det varit kul ndr vi
drog fullt i stigningarna bland
varmlands 0©demarker men det var
indd bara en aperitif. S3 nir det
borjade jazza lite forsiktigt efter
Drammen kandes det som om vi fatt
pafyllning pd vilkomstdrinken. Som
om naturen inte vdgade bjuda pd sig
direkt utan uppvdamrning. Eller for-
varning.

Petrus och Kaj var nybdrjare pa
Norge och kunde trots vdra mdlande
beskrivningar inte riktigt veta vad
som vantade. Men de lovande vita
fjallen i fjarran tog ingen miste
pd och medresendrernas stigande
upphetsn1ng gick nog inte heller
att undgd. Tempot drogs upp. Vi
hade brattom!

Jakt

De kom utan férvarning. De kom fort
och mycket ndra. Lars 13g sist utan
backspegel och var den som drabba-
des férst. Féremdlet i frdga var en
svart Ford Escort XR3i och féraren
maste ha haft stora racing-ambitio-
ner. Att vi utgjorde ett frestande
madl var ganska naturligt men ingen
hade kort om oss tidigare under

farden och vi vdntade oss inte sd-
dant just nu. Inte i en nedfors-
backe.

Den var brant och motorbroms rdckte
inte om man ville hdlla ett lugnt
tempo. P3 en minimal rakstricka som
inte fortjdnar namet kastar han
sig om och trdnger sig in mellan
Kaj och Jonas. Jonas backspegel ar
plotsligt full av ndt svart. Hur
linge den legat ddr vet han inte
men den Tligger ndra. Alldeles for
nira. Avstdndet fram till Petrus
minskar utan att Forden tappar mark
bakom. Varje inbromsning dr en 18ng
vantan pd en knuff som kommer att
skicka honom utfor stupet ndr for-
foljaren missar sin inbromsning med
en meter. For att oka marginalerna
bromsar han senare och senare och
det dr dd han inser att Petrus som
ligger forst inte vet ndgot om dra-
matiken som wutspelas bakom honom.
Utan  spegel seglar hand glatt
vidare ner mot den vackra dalen
under honom.

Tanken p& att Petrus var helt o-
forberedd pd den kommande omkir-
ningen kidndes otdck. I ett forsok
att varna Petrus axar Jonas ikapp
honom  och  forhindrar samtidigt
Fordens forsok att klamma sig om i
innerspdr. Nir de ar jamsides ar

det Petrus som har rdatt spdr och
han bromsar helt enkel bort Jonas
utan att ha sett honom. Skakad
later Jonas sig bli omkdrd vid

nista attack och Petrus dr lamnad
ensam med en bil han inte vet om.
Att vi dvriga 1ligger strax bakom
fordndrar  inget. Tyvdrr har vi
perfekta dskddarplatser.

Lutningen minskar ndgot.
fortfarande kraftigt utfor men
sviangarna blir vidare och det gar
att hdlla higre fart och dndd kora
avspant. Varken Lars, Peter, Kaj
eller Jonas vill pdstd att de korde
avspdnt men Petrus verkade ha hit-
tat flytet. Forden krdnger mer och
mer och det borJar 0sa kraft]gt av
bridnda bromsar. Ndgra svdngar sena-
re gick det sa pass undan att alla
var sdkra pd att han sett bilen vid
nagot tillfalle och bestamt sig for
att hdlla undan. Efterdt dementera-
de han och pdstod att han "bara
fdtt upp &ngan och hade ett litet
race med mig SJa]v"“Fr1spe1” Tank
er det ddr pd smdldndska.

Det gar

Trots re]at1vt breda dack gick nu
bilstackarn med 1dtt driv i kurvor-
na samtidigt som han 18ngsamt for-
1orade mark. De skenande pulsarna
hos ‘"svansen" lugnar sakta ner sig
och vi pustar ut. Nagot for tidigt
tyvarr. P3@ en ha]vlang raka som
faktiskt &r rak vrider inte Petrus
ur sin SS allt som gar (ganska na-
turligt med tanke pd att han tror
att han dr ute och findker) och
Escort-ddren ser sin chans. Med

hjdlp av kantgruset, bldrok, klent
utvecklad  omdomesférmdga och en
massa tur dr han om. Ddckskriket i

svangen hors tydligt dnda bak till
Lars.

MMen det var egentligen inte sjalva
omkorningen vi var radda for, det
fanns plats for bdda trots att
viagen var smal. Nej, det var ving-
let. Beredd eller inte, det kommer
andd plotsligt. Petrus var inte
beredd och ndr han trycks ut pé
yttern vinglar han till. Med hjart-
frekvenser som skulle f& vilken
EKG-moj som helst att packa ihop
ser vi hur han faktiskt reder upp
det, struntar i bromsarna och
lagger ner.

Petrus.

Visserligen fanns dir en papass]1gt
placerad mur mellan honom och
dalens grbnska men en halvmeter ar
lite lagt ndr det val giller.

Fortsdttningen av serpentinens allt
flackare och Gppnare strdackning
togs 1atm®tm®mmmtmm

Om vér kidre bilist blivit blek om
nosen eller om han forsékte provo-
cera oss ldr vi aldrig fd veta men
lugnare nerfart blev det i alla
fall.

fem bakom bilen och
stirrade pd den med allt annat in
vanliga blickar. Man gor inte sa.
Det finns saker man inte gor! Eller
hur? Det finns spelregler. I ett
aterigen okande tempo hade vi en
diskussion. Genom huvud-, axel- och
handréorelser gick vi igenom vad som
hade hdnt och vad som skulle goras.
Inga ord kompletterade samtalet. Vi
var overens. Om ordningen var dnd-
rad dr det ingen som minns men att
Petrus skulle ta tdten var givet.
Ni vet, det finns saker som mdste
goras. Ni vet ocksd att ett visst
mitt av vrede ger en mycket hdg
koncentrat1onsformaga Det  enda
matt vi har dr Jonas varvriknare.
Den vdander vid drygt 7 och den hade
backat ett bra tag ndr vi slog av.
Vi hade da ndtt dalens botten och
oppositionen var, i alla fall for
tillfallet tystad.

Dir 1&g vi
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Toppen.

Moral

Vi stdr vid vigkanten och tittar
djupt ner i vdra tankar. Bensinsta-
tionen vi siktat in oss pd visade
sig var lukken. Vad gora? Vi pissa-
de och drog igdng maskinerna. Fort-
sdtter genom Gdemarken mot det bit-
tra slutet. Ndgra mil senare stan-
nar vi igen. Bensinbristen dr akut

Skall Kust till Kust rallyt sluta
hdr? Bensinbrist i ingestans? Under
diskussionen promenerar en dldre
gentleman  forbi. Vi frdgar hur
langt det &r till ndrmaste Gppna
mack. Ja den ligger i sentrum den,
svarar  han. Centrum av vad??
Femhundra meter, sdger gentlemannen
och pekar. Motorerna vrdlar igdng
och en hdgerkurva senare ligger
Selfjord framfér oss. Kvdllsdpen
mack och gatukjokken ... Cyklarna
fylldes med Noroil 98 och magarna
med pommes frites och kaffe.

Vid matbordet kommer dtskilliga
timmars grunnande i respektive
sadlar krypande.

- Hur gdr det tror ni, sdger
Petrus.

- Klart att vi kommer fram, svarar
Kaj.

Alla ser med misstro i blicken pa
den stoddige halldnningen.

- Tror inte ni det? Hojarna gdr ju!
Peter: Jag fick kopa ett begagnat
bakdick for att fa rdd med rdtt
bredd. Och det &r inte s& mycket
kvar nu. (Stockholmare)

Jonas: Jag har BP-olja i motorn.
(Student)

Lars: Kopplingen har slirat hyste-
riskt sen vi kom upp i bergen.
(Pantah bland 900:o0r)

Petrus: Inga pengar kvar. (Smdldn-
ning)
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- Skulle inte tontarna stanna hemma
den hdr gangen? undrar Kaj med illa
dold glddje. Trotta och stela lom-
mar vi ut for att smdrja kedjorna.
Nar vi sprejar hor vi innifrdn
byggnaden Kaj:s upphetsade stdmma
vrala: "Kampfmorale! Jag vill ha
Kampfmorale!".  Trott rost: H&11
kaft! Nu kor vi.

Genombrott

Eftermiddagssolen matchade fint upp
kylan i bergsluften. Vigen 13g krum
och fri. Korglddjen infann sig pd
allvar, det varvades friskt. Alla
ge-upp-tankar gasades ifrdn med
ldtthet. Hogt daruppe 18g snon och
vintade. P& andra sidan, nere vid
havet: Haugesund.  Temperaturen
sjonk ytterligare. Medan motorerna
fortsatte vrdla uppfér serpentiner-
na bdrjade solen fundera pad att
tacka for sig. Petrus fick ett fri-
spel igen. Vi andra hakade pa. Aven
om det bdrjade skymma sd smdtt sd
lyste lyckans sol over oss. Bolog-
nasolen. I Norge. D3 var det dags
igen. Denna gang en Sierra. Svart
och med race-ambitioner, naturligt-
vis. Petrus gjorde tecken: Vi gor
ett ryck. Lars pekar pd kopplings-
kdpan. Tvd par ogon bldnger pd
Duccarna frdan baksdtet. En stund
senare var ordningen dterstdlld och
vigen dter fri.

Snén  ligger vit och grann pd
vigkanten. P3 Vidda bdljar vigen
fram, bred och fin. Hojarna far
16pa i den fart de trivs bdst. Vid
ett hogfjalishotell stannar vi
till. Hotellet visar sig vara abon-
nerat av en konferens for reviso-
rer. Personalen blir forvdnad nir

de finner en vrevisor iklddd ett
smutsigt skinnstdll som vdrmer fot-
terna i handfatet. Jonas tackade
for sig och klistrade en klubbdekal
pd entrédorren. De ovriga hade
under tiden pratat med Ford-sdll-
skapet. Det visade sig att de hade
kort efter oss i flera mil bara for
att kolla vad som var pd gang.
Efter att ha fitt vdra Pirellidick
utdomda fick vi veta att den enda
maskin som ddg i bergen var Y----a
1100. Vi harklade oss och ndr Jonas
kom ut stack vi.

Vi befann oss pd toppen. Bdde geo-
grafiskt och mentalt. Livet lekte,
trots kyla och annalkande bensin-
brist. Sndvallar 1ldngs vdgen, is-
tickta sjoar, tunnlar och &ter
tunnlar. Akustiska mirakel. Efter
ndgra branta tunnlar inleddes
plotsligt ndsta fas.

Utfor

Lyckan 1lyste vidare. 1 borjan av
den enorma utférslopan 13g en mack.
Den bestod av bensin till gles-
bygdspris, en gammal farbror, en
hund, en wundulat, en varmchoklad-
automat och en tjej. Glada som vi
var lat vi gubben fylla upp cyklar-
na, drack choklad, visslade &t
undulaten, klappade  hunden och
flirtade med tjejen. Vi betalade
och gick.

Det var klart att vi skulle ha ett
tyst-rdjs! Alla var med pd Jonas
idé. Forvadnade stod mackensinvénare
inkl menageri och sdg pd nir de
svgnska tokddrarna sparkade sig ut
frdn macken och bort mot krénet
Backarna ner mot havet har en
sammanlagd  fallhéjd av ungefir
tusen meter sd vi hann f& bra snurr
pd hojarna. P& grund av lite tras-
sel i starten fick Lars och Jonas
ett tidigt Gvertag. Lars hade den
goda smaken att kora med O-ringsfri
Regina-kedja  och borjade dirfor
sega ifran. Tyvdrr sa rickte det
inte till en seger eftersom Jonas
tog tag i hans axel och drog sig
forbi. Racing dr hdrt. Trots alla
protester  och motprotester som
haglade var alla Gverens om att det
dr en mycket sympatisk tdvlings-
form. Bromsa minst och vinn.

Mat?

Mmmuffssgllogg! Lars &t choklad

- Det hdr kallar jag bikers-kik!
Upphetsningen Tlyste i hans valmi-
ende och nersmetade ansikte.

- Har ni tankt pd det? Math3ll-
ningen ndr man dr ute pd vdgen ar
Ju gor-viktig. Ritt ndringsvirde &
det ddr. Han tystnade och hiavde i
sig en halv mugg snabbkaffe.

- Du har rdtt! sa Jonas. Ar det
bara en helgtur det &r frigan om

kan basen i fodointaget med fordel
bestd av Dextrosol.

- 0Och kaffe, fyllde Kaj i. Garna i
form av ndn sorts koncentrat.

Peter holl med: - Det skall vara
mycket energi och socker per krona,
och girna med ndt uppiggande i. Da
dr laga vitamin- och ndringshalter
nddvindigt. Petrus satt och skru-
vade pd sig.

- Leverpastejmacka! skrek Lars. Han
sitter och d&dter en leverpastej-
macka. Otroligt! Det dr vdl full-
korn ocksd. Tar du inget ansvar for
din kroppy Petrus medgav att han
skamdes men Tlovade att han skulle
skdrpa sig. FOr att visa sin goda
vilja 1&nade han trettio kronor och
investerade i en familjeforpackning
med NNN. Nyttig Norsk Nougat.

Alltid redo

Och sd& var det det dir med plane-
ring och forberedelser. "Kom ihdg
att det dr bdttre att skippa det
hela &n att komma daligt forbe-
redd." Uppmaningen i inbjudan tona-
de i eldskrift fram inom vdra slit-
na samveten nidr vi sd sakta stdll-
des ansikte mot ansikte med var
planering och dess frukter. Att
planera var det 1lite sent for.
Utrustning som saknades hade i och
for sig kunnat kopas, om man nu
hade medfért stdlar nog. Men ndr
Petrus kassa borjade mattas redan i
Sverige och forintades 200 meter in
i Norge ("Tdnk att det var sd
18ngt") och vi Gvriga borjade hos
oss sjdlva iaktta en pinsam brist
pad det mesta s miarkte vi ndgot. Vi
markte att vi trots allt hade
kommit  bdttre forberedda an vi
varit ndgonsin tidigare. Vi hade en
mental laddning som kunde flytta
berg. Och bevisligen fem Duccar.

Alla hade, ndr vi antog utmaningen,
insett att det tunga skulle bli ut-
hdlligheten. Att orka hdlla koncen-
trationen uppe dr som alla knuttar
vet nodvandigt for att, kort sagt,
komma fram. S& petitesser som pack-
ning, bensin, verktyg och pengar
kom helt i andra hand. Vi forstar
om det 13ter underligt men ndr det
ir allvar mdste man prioritera. Vid
en tank-paus halvvdgs in i den
norska vildmarken var enigheten
total om att vi hade varit mycket
vdl forberedda infor rallyt. Stolta
fortsatte vi farden.

Sista tangon

Det blev inte riktigt som vi hade
vintat oss. Enligt kartan skulle vi
bara folja den stora fina 76:an och
det var inte mer med det. Enligt
verkligheten var det bara att vdl-
ja. Fin vdg eller 76:an. Det var i
Skarsmo och det var det sista stora

Hysterisk norrman Svervakar fredsféhandlingarna

Jaedanntetrutt.

Flikkbar?

+A

Har lovat att inte

sdga n8t...
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vigskalet. Skylten med Haugesund pa
pekade p& en smal, kndlig "en-gdng-
i-tiden-asfalt-vag" med hal over-
allt. En plotslig lust att besdka
Odda tvingades tillpaka. "Avstdndet
ar rimligt, vi dr snart ddar" tros-
tade vi oss med i vdra hjdlmar me-
dan morkret fo611. Vi lyckades da-
ligt. Korglddjen rann av oss och
energireserven gick at for att und-
vika de vdrsta potthdlen. Allt var
jobbigt. Vi dkte genom ett av de
mest dramatiska landskap man kan
tdnka sig och vi hade trakigt. Vi
sdg underbara smd stugor och tdnkte
"Bor det folk hidr?". Backar som
kastar sig utfor bergssidor "Kan
bli halt" och smd flockar av fér
och getter "Djur pd vigen". Vi
utgjorde for tillifdllet ett beklam-
mande sdllskap men hjalpen var pd
vdg.

P16tsligt drabbades vi av ett vat-
tenfall. Vi 1ligger och kdmpar dir
berg och fjord mots da vi plotsligt
far syn pd ett vattenfall. Eller
far syn pd. Det dr nog inte
rdtt ord ndr vi plotsligt har det
over och under oss! Fran ett kron
som inte syns i vattenriddn kastar
sig vattnet ut 1ldngs en brant
fjord-sida av svart skiffer. Det ar
mer dn 50 meter brett och utgdr en
magnifik syn. Tyvdrr vill inte allt
vatten rinna under viagen for att
komma till fjorden sd vi far annat
att gora an att beundra utsikten.

Men vi vaknade! Potthdlen var ju
borta! Det hdr ar ju kul! Later det
underligt att skylla pd ett vatten-
fall for att vi kom igdng igen? Det
dr inte riktigt sant heller. Natur-
ligtvis var det hojarna. Alla fora-
re av idealiska fullblod vet att
korglddjen inte gdr att tygla i
langden. Kor man bara fort nog sa
blir det, milt sagt, kul. Och det
gjorde vi. I motsats till svenska
krokviagar kan man lita pa de nor-
ska. P& var flera mil 1dnga resa
langs fjorden motte vi aldrig ndgon
kurva som nop och satsade darfor i
blindkurvor som man aldrig tors i
Sverige. Vi njot.

Sista pausen

- Skont att vi stannade, Peter tog
av sig hjalmen.

- Mmm, sa Jonas. Hjdrnan var en
sviang efter pad slutet. Inte bra!
Medhallande mummel.

- Kolla utsikten! Jonas viftar fre-
netiskt med armarna. Utan visir ser
man ju hur hdr ser ut! Alla hdller
med och erkdnner leende att det nog
gitt 1lite fort. Pldtsligt Oppnas
dorren i den husvagn som star tva
meter fran oss och en yrvaken norr-
man i pyamas kliver ut. Vi skdms.
Bullerskadade, pd gradnsen till
dovhet, stdr vi och skriker mitt i
ddemarken. Att man aldrig ldr sig!
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Norrmannen &r dock mycket trevlig
och berdttar med inlevelse en helt
ointressant historia om ndr han och
frugan fick punktering i Goteborg
med sin Ariel 350. Vi borde dra men
stdr gdrna kvar. Vi maskar. Passar
pd att frdga hur 1dngt det dr kvar
trots att vi vet att det bara dr
tre-fyra mil. Drygt tio svarar han.
Vi tappar hakan. Han fragar var vi
kommer ifran och ndr vi svarar
Stockholm dr det hans tur att se
forvanad ut. Han hamtar sig dock
snart och lyckonskar oss 1 vara
stora planer. Han ser samtidigt ut
att vara rddd for att bli smittad
s vi inser att det dr dags att
fortsatta. Efter den vanliga
proceduren: proppar, huvan, kruka,
handskar, dra 4t tanksdcken, tva
pump, sparka/springa igang, sd ar
vi &terigen pd vdgg mot ett mdl som
nu ligger dubbelt sd avldgset. De
forsta milen ldggs i ilska.

Fel

Trots att vi nu @ntligen hade ndtt
den geografiskt sista biten, halvén
Olen pa vars yttersta spets Hauge-
sund ligger utkastat, sd befann vi
oss fortfarande hogt Over havsytan.
Akrafjorden som tidigare hade
ackompanjerat oss pa hdogerflanken
189 nu bakom oss. Byarna Etne och
0len  hade avverkats utan prut

Skymningen hade sd smaningom borjat
mjuka upp det omgivande Tandskapet
och fartblindheten var sedan ldnge
fullt utvecklad. Vi var ... mitta.

Mdlet nirmade sig, eller i alla fal
borde ndrma sig och for forsta
gangen sedan starten i det regninga
Stockholm ville vi vara framme.
Under hela resan hade malet och
vdgarna utgjort en sddan utmaning
och Tlockelse att det ibland hade
varit svart att sitta still och
fika. Med deformerade kroppar, vat-
kalla fotter och sittskav kastade
man i sig sin mugg kaffe medan
tankarna aldrig ndgonsin ldmnade
vigen. Och sd ut igen.

Men nu var som sagt suget inte 1lika
stort  ldngre. Den dterstdende
strdackan var liksom for kort for en
riktig satsning. Och det vore inte
alls dumt att vara framme... Tdnk
en stor sval sdng efter en minst
lika stor och varm dusch. Belénin-
gen vantade, det visste vi alla,
men var var den? Ndgon pekar. Tem-
pot okar och det dar missljudet man
suttit och oroat sig for dr plots-
ligt borta. Ndgon minut senare for-
sar fem Ducatis vidare i den norska
natten medan deras forare forvanas
dver att en 1liten bondgdrd kunde
lysa upp hela himlen. Vdrlden ar
grym och Haugesund dr ldngre bort
an ndgonsin.

Igen

Vi &r plotsligt inne i ett samhdl-
le, mdste ha missat skylten. Vi
saktar in. Ar vi framme tror ni,
hojtar ndgon.

- Det mdste vi vara, vi dr snart pd
Island.

- Men var dr havet da?

- 0Oh, en skylt, vrdlar tatmannen
och tilldgger efter en sekund med
betydligt mildare stdmma: Haugesund
541

- Ndgon driver med oss.

- Ta det lugnt killar, sdger ndgon
ddr bak i kon. Klockan d&r bara
tolv. Vi har sex timmar pd oss.

- Ar du hurtig en gdng till skdr
jag oOronen av dig, svarar en rese-
nar som helst inte vill bli namn-
given.- H3ll kaften och gasa. Vi
fortsatte.

... till kust

Efter ett dussin blindgdngare vi-
gade vi inte 1ldngre tro att vi
skulle komma fram. Hade vi kort
fel? Byarna pa kartan fanns inte i
verkligheten och de samhdallen vi
bevisligen k&rde genom existerade
tydligen inte officiellt. For ov-
rigt var det ingen som orkade ldsa
kartan ldngre. Var var vi?

Utan dramatik inser vi plotsligt
att vi dr framme. Efter dndldsa mil
bland vad som bara med storsta
vilja kan kallas civilisation finns
det ingen risk for misstag. Det dr
faktiskt en stad. Betydligt stérre
an vantat. Med andakt kor vi sakta
framdt och ser himlen lysas upp
allt mer. Ndr vi kommer fram till
skylten som proklamerar stadsgran-
sen kdnns det overkligt. Den stdr
pa en hojd dir man har utiskt over
hela staden och bortom den kusten.
Den dtrdvarda kusten. En klump i
halsen dr oundviklig. Vi hade an-
tagit utmaningen och lyckats. Vad
ingen hade vdgat tro pd allvar, var
verklighet. Nagon karnevalsyra var
inte aktuell. Vi hade for mycket
vig i kroppen. Men ndr vi dter
grenslade maskinerna hordes mummel
som: Vi gjorde det! Vilken resa!
Trodde Jjag aldrig. Vi kom fram! Vi
ar hdr! Det var det varsta! .....

Med motorerna igdng rullade vi in i
staden. Klockan var noll noll fyr-
tiofem sondagen den 8 juni nitton-
hundradttiosex. Det kindes bra.

Det var det. Rallyt var genomfort.
Vi kom fram och vi kom fram i tid

Berdttelsen slutar hdr. Aventyret
var naturligtvis inte over, hdlften
var ju kvar, men det orkar vi inte
dra hdr. Det &r klart, dr det ndgon
som nodvandigtsvis vill hora om nar
Petrus gjorde sitt tappra forsok
att befria Oslo frdn en H---a Acc-
ord eller om Kaj verkligen lyckades
ta sig hem redan pd sondagen, pd
bara trean och femman, sd skall vi
inte vara knéliga. Kom gdrna hem
till ndgon av oss med en mut-tdrta
sd skall vdl det gd bra. Och om
ndgon inte tror pd att vi tvingades
sova i madrasserna eller pd att vi
dt en riktig middag pd hemvigen, s

Efterskrift

dr ni redan nu vdlkomna att hora av
er sa vi kan gora upp. Man gir ju
inte igenom sant hdr fér att folk
inte skall tro pd det man sdger,
eller hur?

Ndgot ni ddremot skall tro pd &r
att det blir ett nytt rally -87.
Samtliga deltagare var Gverens om
att det enda giltiga skidlet att
utebli dr Tldrbensbrott. Nir detta
skrivs dr strackan inte spikad men
drets utdvare var pd det klara med
en nodvdandig  forandring. Lite
kdrvare mdste det bli. I ar kom ju
alla fram.

Vdlkommen..
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MC-MASSAN 1986

MC-massan var utan tvekan Svenska
Ducatiklubbens  stérsta  PR-jippo
hittills. Montern var 16x8 m, dvs
128 kvm och hade b13 heltdcknings-
matta, vita vdggar och ett innertak
bestdende av en trdkonstruktion i
vilket ett stort ndt samt spot-
lights var upphingda. P langvdggen
hangde  den Italienska  flaggan
prydligt draperad och utanpd den
hangde en bild av Fabio Taglioni.
Nedanfor flaggan och Fabio stod ett
glasskdp som innehdll Fabios Orre-
fors-plakett.

1 montern fanns 11st DUCCAR:
Mats Arborelius 350 MK III -75
Micke Sandstroms 900 SS -77
Roger Strands 500 SD -79
Lasse Hojers 600 Pantah -82
Hans Anderssons 900 SD -81
Rigmor Erikssons 900 MHR -83
Benny Arnerdds F1 Racer -85
Peter Lindqvists 950 NCR -86
Tomas Tengros 600 Sports Harris -85
Goran Aldéns 750 F1 -85

Peter Edéns 750 F1 -85

Vidare kunde man beskdda Mats
Ljungkvists  900-motor samt ett
Pantah-topplock med komplett Desmo-
system som vi fick 18na av Biscaya.
Topplocket dir man sdg hur tvangs-
styrning av ventiler fungerar vdck-
te uppmdrksamhet och framkallade
mdnga frdgor och tankar.

Mdssan blev en hdarlig bekrédftelse
pa att DUCATI motorcyklar behdvs
och dlskas 1 en prylspdackad och
elektroniserad tillvaro. Montern
gav ett mycket proffsigt intryck
och att Svenska DUCATI-klubben upp-
marksamnades visas bl.a. i att vi
fick ett delat pris for snyggaste
monter samt att medlemsantalet steg
kraftigt kort efter massan.

Vi vill 4n en gdng tacka alla som
bidrog med material och arbete.

Styrelsen

BANAKAT PA KNUTSTORP 27/7

Som vantat lamnade solen Italien
for en dag for att resa till Ring
Knutstorp for att bese vdrt ban-
meeting ddr. 40-45 cyklar var ute
och trafikerade banan som mest.
Bland annat kunde vi se:

Fore detta Polls 650-racer som nu-
mera dgs av Oscar Ekstrand, snygg
med alutank. Binge & Duckevalls
(det kommer den vdl alltid att
heta?) gamla NCR 750, registrerad
och lackad. Flera ddsnygga SS:ar,
varav en verkade vara helt upp-
byggd av aluminium. Darmahs, GTS-
racer, Pantahs, 2 stdnkor varav en
fran Berlin. han var dock inte en-
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sam utlianning. Ett rejdlt koppel
danskar slot upp. En mycket snygg
MHR med TZ 250-kdpa, en NCR, en 750
Sport-rundkﬁpemodell. En ensam
Holldndare dok upp frédn ingestans.
En galen Stockholmare tog en Yamaha
250 pd sldp dit och hem.

En sondag utan granser. Allt gick
mycket bra. Tvd vurpor intrdffade,
bdda var Yamaha tvdtaktare. Forarna
klarade sig helt oskadda. Snabbaste
varvet for dagen (?) satte en
skiftmekaniker fran MC-Huset som
inte védgade kora med sin Kawasaki
ut p& banan, utan ldnade till sig
undertecknads 750.

VINTERTRAFF

Den 15/2 hade vi vdran vintertrdff
i en liten stuga i Varsta, utanfor
Tumba (ca 3 mil soder om Stock-
holm). Vi var drygt 20 st Ducatis-
ter som samlats enbart for att
snacka Ducati. Efter en kopp vdrm-
ande dryck sd gick vi ut for att ha
dragkamp. Vi delade upp oss i tvd
lag. Ett 1lag bestod av dgare till
helt, eller ndstan helt, rodlacke-
rade maskiner. Det andra laget be-
stod sdledes av dgare till ickerdda
Duccar.

Nu skulle vi bevisa vad som var
bast och starkast. Givetvis sa vann
det roda laget. D& begirde motstan-
darna revanch, men vad hjdipte det?
Det rdda Tlaget drog hem en ny, om
in ndgot hdrdare, seger.

P& kvdllen kdkade vi Spaghetti a'la
Bolognese. Sedan var det vin, 1jug
och videoafton. Vi sdg pd Ducati-
klubbens enorma videofilm, Isle Of
Man frén alta méjliga ar fram till
Tony Rutters seger 1985. Som van-
ligt i sddana hiar sammanhang sa
riackte inte dygnets timmar till, sd
det blev ritt sent. Ndgra begav sig
hemdt framdt nattkroken, men de
flesta sov Over i det gamla timmer-
huset.

P& Sondagsmorgonen ndr vi vaknade
sa hade den forsta, mycket tidiga,
varsolen tittat fram. Man hade fatt
en enorm inspiration att borja meka
med hojen. Traffen var en vdlbehov-
1lig injektion 1 det kalla vinter-
morkret.

Micke Werkelin

Resultat: 1.16.8 samt en snabb
garagerdjning. Ndgra sldadar fdr man
offra om man bara mdste har en
Fl:a.

Knutstorp &dr en "Ducati-bana" och
gjorde sitt till for en allt som
allt mycket 1lyckad dag. Vi ses pd
banorna -87!

Bjorn Andersson

R8aste Ducce-racern.

BRUNO

Efter besoket pd Ducati Meccanicr
hade min gode vdn och resekamrat
Roberto Giovanni och jag beslutat
oss for att besdka Bruno Spaggiari
som bor i Reggio Emilia ca 6 mil
fran motorcyklarnas mekka.
Spaggiari @r nog den forare som
genom tiderna kort mest Ducati pd
banorna och han har mdnga stora
framgdngar bakom sig, bland annat
en GP-seger 1958. Men for den stora
massan dar han nog mest kdnd for
sina 2:a-placeringar pd Imola 72

1972 vann Ducati dubbelt pd Imola
genom Paul Smart och Bruno (den se-
gern anser dr T vara Ducatis stor-
sta genom tiderna). Trots Spaggia-
ris fina placering 1972 hade han
lite otur, for bensinen bdrjade ta
slut for honom och Duccen gick en-
dast pa en cylinder ndr han skulle
attackera Smart pd slutvarvet.
Verkligen synd om Bruno som hade
varit vdrd en stor seger infor
hemmapubliken.

Ndr vi kom fram till Reiggio lycka-
des vi relativt 1dtt att hitta hans
Fiat-forsdljning genom att frdga
oss fram. Vdl dinne i 1lokalerna
meddelade man oss att Spaggiari
skulle komma om en kvart. Det tog
dock en timme innan han dok upp.

v [

blev han mycket glad. Sprakforbist-
i var dock total, men nidr jag
visade honom en bild dar han kor pa
Imola 1973 sken han upp pd nytt
visade oss att folja efter. Han

Lennart meets Bruno.

Skonhet.

ndr han stannade och pekade. Och
ddir vid en vdgg stod ndgot illa
medfaret och dammigt: Bruno Spag-
giaris Imola  Ducati, Duccarnas
Ducce mitt framfor ndsan pd oss!

Det var en fantastisk skapelse!
Fastan tidens tand hade gnagt pd
den sd hade den kvar sin otroliga
skonhet och dragningskraft, over-
liggande ror, torrkoplling, vit
Veglia, sd& otroligt vackert och
brutalt pd samma gdng!

Efter att ha tittat pd denna fanta-
sifulla maskin ett slag gick vi upp
pa Brunos kontor som var fullt av
priser och bilder frédn hans karri-
dr. En annan detalj frdn kontoret
som maste ndmnas var ett fornicklat
desmo system som stod som prydnad
(mycket snyggt). Vi fick dven se en
privat bildsamling frdn tdvlingar
runt om i varlden.

Efter en stund ville vi inte stora
ldngre utan drog oss tillbaka till
Riccione  for att summera en
fantastisk dag.

Lennart Gustavsson, Karlskoga
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Roland Poll dr nog den som kan mest
om Ducati V-twins i Sverige. Han
har jobbat med Ducati pd MC-huset
sedan man borjade importera dem
1975 fram till juni 1986 dd han
slutade for att borja sdlja Laverda
skordetroskor  (det dr faktiskt
sant!). Roland har ldamnat uppgifter
s& att vi kunnat sammanstdlla en
komplett lista Oover de modeller som
MC-huset har importerat till Sve-
rige. Han har dven 18nat ut sina
broschyrer sd att vi kunnat gora
det fina fdrguppslaget. Detta foto
dr taget av Lennart Algotsson efter
ett enormt arbete med 1jussdttning
m m.

Den  hdar sammanstdllningen skall
inte tas for bokstavligt. Ducati
har ofta monterat vad de "har pd
hyllan". Det kan ocksd skilja en
hel del mellan tvd maskiner av
samma modell och drgdng. Det dr

as )
125 cc Six Days Regolarita 1976

2 ex togs in till Sverige. Den ena
finns i Angelholm och den andra i
Umed. Ramen var lackad i silver och
tanken i bl&tt. Bakskdrm, framskarm
och sidokdpor var svarta.

-- 2 och 3 --

350 GTL och 500 GTL 1976

2 st 500 GTL togs in till Sverige.
Den ena finns i Lund och den andra
i GOteborg. Minst en 350 GTL har
importerats privat. 500:orna var
lackade i gron metallic pd tank
sidokdpor och skdrmar. Ramen och
nederdelen av  sidokdporna var
lackade 1 svart. Ekerhjul, elstart
och kick samt brytartdndning. Denna
model1 saknade Desmo.

4 -

500 Sport Desmo 1977-1978

Ca 10 st importerade. Tank och
sadel roda med vit randning. Rdda
skarmar, svart ram, gjutna hjul,
endast elstart, brytartdndning.
77:orna hade silverfdargade fdlgar,
78:orna hade guldfdrgade, annars
Tikadana.

-5 -
500 Pantah 1979

Ingen importerad till Sverige. S&
hdar psykedeliskt lackad var den
forsta serie - Pantahn. Tillverka-
des bara i ett trettiotal exemplar
varav en ldar finnas i Danmark.
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DUCATI I SVERIGE
1975 - 1986

manga som frdgat vad det dr for
skillnad mellan motorerna pd Dar-
mah, Replica och SS. Replica och
SS-motorn dr helt lika. Darmahn ar
ndgot annorlunda. P& Darmah 78-79
sitter pinnbultarna vid insugnings-
roren tdtare. Detta innebdr att de
som har satt pd 40 mm forgasare
fatt modifiera de nya insugningsro-
ren Tlite. Annars dar topparna lika.
Frdn och med 1980 dr det exakt
likadana toppar pd Darmah och SS/-
Replica. Darmahn har ndgot ldgre
kompress1on vilket beror pa att den
har nagot ldgre kolvar. Kompet ar
9,4:1 4 Darmahn och 9,5:1 pd
SS/Repl1ca Mer var det inte.

1000 cc-motorn &r i det narmaste
helt annorlunda. Nytt motorblock,
ny vevaxel, glidlagrade vevstakar,
ny oljepump, ny vixelldda med annan
utvixling, storre generator, storre
ventiler, Nikacil-cylindrar m m.

== § ==

500 SL Pantah 1980-1981

20 st importerade. Ett fdtal av
dessa var 80 drs modell resten
81:or. Smad broms-ok, mekanisk kopp-
ling, k&pa utan spoiler. Silverbld
tank och sadel med réd/bl13d rand-
ning.

-7 --

2 ex importerade. Ny kdpa med
spoiler, annars samma som -81.

-8 --

600 SL Pantah 1982

40 ex importerade. Samma kdpa som
82:ans 500:a. hydraulisk koppling.
Ndgra av de sista som togs in hade

stora bromskaliprar fram samt meka-
nisk koppling (igen!). Silvermetal-
lic med rod randning.

—9
600 SL Pantah 1983

3 st importerade. Samtliga lackade
i rott med grén och vit randning.
Denna modell kallades Replica. Mo-
torn var utrustad med stora kopp-
lingen.

== 0 ==
750 F1 1985-1986

8 st importerades 1985. De forsta 5
hade vdtkoppling och vanliga broms-
skivor. Sedan fick den torrkoppling
och flytande skivor. 86:orna fick
storre  ventiler, Vegliamitare i
stallet for Nippon Denso, hjalmlds,
styrlds, pldttank i stdllet for

Det enda som skiljer S2 och Reph-
can at dr tank, sadel och sidokd-
por.

D@ gdr vi dver till beskrivning av
de olika modellerna. Det antal som
anges dr endast de som importerats
genom  MC-huset. Det har sidkert
importerats en hel del privat.
Rickmanagenten i  Stockholm 1lar
ocksd ha importerat ett 20-tal
Ducati. En del Ducati-modeller frén
den aktuella perioden saknas. Detta
beror pd att de inte importerats
till Sverige.

Vi missade tyvirr att ta med Cagiva
650 Alazzurra som ju &r en riktig
Ducati. Den fdr vi ta med1 ndsta
sammanstdlining om 10 &r. Vi far
inte heller glomma Benny Arnerdds
750 F1 Racer som dr den enda
riktiga fabriksproduktionsracern
med Pantahmotorn i Sverige.

aluminium och nya Cagivainspirerade
dekaler.  Fdrgsdttning: rod/vit/-
gron. 1986 kom dven Montjuich som
hade bredare dick samt en mycket
vassare motor m m. Fdrgsdttning:
rod/silver.

w= 10 ==
860 GT 1975

Ca 10-15 ex importerade. ROod-vit
eller kopparfirgad. Kunde fas med
elstart/kick eller endast kick.
Kickmodellen hade en generator-
effekt pda 150 W, elstartmodellen
hade 200 W. Enkel skiva fram, trum-

broms bak, Lafranconi 1juddampare,
Smith matare. Ej Desmo! Ceriani
gaffel.

-- 12, 13 och 14 --

860 GTS 1976-1977, 900 GTS 1979

Ca 30-35 ex importerade. GTS-model-
len var i stort sett identisk med
GT:n. Ramen hade fatt ny design
ldangst bak for att passa den nya
sadeln. Ramarna pd GT och GTS var
en helt ny konstruktion med excen-
trisk kedjejustering vid svingarms-

lagren. GTS har 9,6:1 i kompres-
sion, GT:n har 9,3:1.

Tanken var ny pd GTS:en liksom
instrumentpanelen med lysdioder.
Dubbla skivor fram. Elstart/kick
var standard. Smith eller Veglia
instrument. 76:an  hade Ceriani

framgaffel. -77 ersattes den av
Marzocchi. 860 GTS kunde fas i
b18tt, bl& metallic eller koppar-
firg. 900 GTS kunde endast fas i
b1d metallic. Den hade dessutom
rostfria skdarmar, Bosch tdndsystem,
Nippon tdndspolar, Silentium 1jud-
dampare. GTS:en var den sista V-
twin Ducatin utan Desmo.

o 1B s
900 Darmah 1978-1980

Ca 22 ex importerade. Rod-vit eller
svart-guld. Darmahn utrustades med
en mycket modifierad GT/GTS-ram.
Motorn  hade Desmo, elstart och
kick. 1980 tog man bort kicken.
Levererades med Speedline eller
Campangnolofdlgar. 1979 ersattes
Lafranconiddmparna av Silentium.
Under 1979 dndrades sadelns design.

- 16 --

900 Darmah Super Sport 1980-1981

5 ex importerade. Silverbld metal-
lic med mellanb1& metallic pd rand-
ningen. En vanlig Darmah med SS-
kdpa tillbakaflyttade fotpinnar,
endast elstart, clip on, 40 mm for-
gasare och Silentium.

-- 17 och 18 --
900 Darmah 1981-1983

Ca 5 st importerades 1981. Nytt for
dret var FPS-fdlgar och sidostod. I
ovrigt som 1980.

Ca 10 st importerades 1982. Dessa
var likadana som 8l:orna. 1983 tog
man bara 1in en enda Darmah i en
konstig  brun-réd metallic  som
saldes till Uppsala. Randningen p3
tank och sadel var ocksd ny.

-- 19 och 20 --
900 SS 1976-1977

Ca 7 st 76:or importerades. Dessa
var lackade i silver med bld rand
pd kdpan som p& bild 19 (som visar
en 750 SS som aldrig importerades).

Ca 5 st 77:or importerades. Dessa
hade b18 kapa med silverrand som pd
bild 20 Ndgra hade 32 mm forgasa-
re, ndgra 40 mm, ndgra Lafranconi,
nagra Conti. Veghamstrument De
flesta 1evererades ‘med enmanssadel
som standard. Marzocchigaffel,
endast kick och ekerfdlgar.

st Dl e
900 SS 1978-1981

Ca 14 st 78:or importerades. De
hade Campagnolo eller Speedlinefidl-
gar, Boschtdndning, ny vaxlingsme-
kanism och var lackade i svart med
guldrandning.

Ca 12 st 79:or importerades. Utfor-
ande som 78:an fdérutom att vissa
hade  Silentium i stdllet for
Lafranconi-1juddampare.

Ca 15 st 80:or importerades. Nytt
for aret var FPS-fdlgar.

Ca 6 st 8l:or importerades. 0for-
dndrad.

m 22 -

900 SS 1982
Ca 18 st importerades. Silver me-
tallic med bld randning, ny sadel-

enhet. Sista SS:en.

s 28 ==

Mike Hailwood Replica 1980

Ca 9 st importerade. Bilden fore-
staller en 79:a. P& den lir det
ligga en SS-tank under p]astska]et
80:orna fick plattank. Sadeln sdg
ut som pd bilden och s1dokapor sak-
nades liksom logo pa kdpan. K8pan
var ej delbar. Fargen var rod med
grona fdlt och vit randning. Conti
eller Silentium var standard.

S 7.

Mike Hailwood Replica 1981

Ca 6 st importerade. K&pan blev
delbar under lamphuset. P3 bilden
saknas sidokdporna som kom under

aret. 1 och med sidokdporna fick
sadelenheten en ny utformning.

== 95 ==

Mike Hailwood Replica 1982

Ca 10 st importerade. Samma utfor-
ande som 1981.

e 26 ==
Pantah 600 Virgili Urbani 1984

Sadana hdr hojar aker stadspolisen
pa bl a i Bologna. Ingen importerad
till Sverige tyvirr.

Sw 2T e

600 TL Pantah 1985

Ca 6 st importerade. Samtliga som
togs in var vita och tillverkade
1984.

55 28 e
Pantah 750 F1 1985

Det har ar prototypen som skiljer
sig en hel del fran seriemodellen.
B1 a helt annan utformmng pa kapa
och sadel. 16"-hjul &dven bak.

== 29 --
900 S2 1983-1984

7 st 83:or importerades. Dessa hade
kick och elstart eller endast el-
start, Nippon 1nstrument FPS-fal-
ar. Ny design pd kapa och sadel.
rets lack var grd metallic. 5 st
roda 84:or och ca 22 st svarta (med
rod ram) importerades. Ndgra av de
svarta hade endast kick annars en-
dast elstart. Ramen var ny. Nf’agra
av de sista hade Oscamfalgar och
magspoiler.

-—- 30 --
1000 S2 (Mille) 1985

5 st importerade. Forutom Mille-
motorn var den ofdrdndrad. Samtliga
var svarta med rod ram. Modellen
gick ur produktion i mitten av
1985.

—- 31 --

900 Mike Hailwood Replica 1983-1984

1983 1mporterades 12 st Replicor.
De flesta sdg ut som 81/82 men steg
for steg modifierades modellen med
bl a ny kapa, quflodesolJefﬂter
av bﬂtyp, nividfonster i motorn,
nya sidokdpor och ny ram. Ndgra av
de allra sista hade fatt torrkopp-
ling och Nikacil-cylindrar. Motorn
fick ny design och endast elstart
(tidigare hade Replicorna enbart
kick). Oscamfdalgar och  andra
instrument var ocksd nytt.

1984 importerades 14 st. Dessa hade
samma  utforande som de sista
83:orna.

s 32 ==

Mille Mike Hailwood Replica 1985-

15 st importerades 1985. Lika som
-84 forutom motorn. Hosten 1986
gick modellen ur produktion och
blev ddrmed den sista modellen med
den klassiska kamskafts-Desmon.
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Av Roland Poll

Redigering och delar av inledningen
av Micke Werkelin
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