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SENASTE NYTT
Vhed shoallr & ligner

KALENDER

Ake Ekenberg (301) vill gora reklam f6r den tyska Ducce-kalendern, Den kan,
som forut, bestsllas av Rolf im Brahm, Wilhelmstr 8, D5802 Wetter/Ru}u:.
Visttyskland, tel Tyskland-2335-4999. Kalendern &r i A4-format, tryckt i
fyrfirgstryck och inehdller en ny Duccebild fér varje mé&nad. Hiftigt.

G4 in p& banken och kép en check stdlld pd Rolf im Brahm etc... 34 DM

och ditt namn som mottagare av antal ex av Ducati Kalender 1988,

KOMMENTAR TILL LEDARSIDAN

Att ordféranden blev (tvings) vald till ordférande skedde helt i Desmo-
dromisk anda. He He.

Hilsningar Seppo Myllyaho

AGNE & CHARLIE

Agne och Charlie kunde inte komma till Anne-Lines fest i Norge nyligen,
Det har nu framkommit varfér de inte kom. De var hemma och tittade pd
TV. P8 TV! Vad var det p4 TV d& ? Jo........ Samantah Fox.

"Dolph"

DUCATI I TAIWAN ?

Det &r nu heltf klart att det har inletts ett komersiellt och tekniskt samarbete
mellan Cagiva och Ching Fong i Taiwan, som #r en del av den stora San Yang-
koncernen, Ching Fong har 1600 anstillda och skall tillverka Cagiva 125
Freccia pd licens. 10000 exemplar per &r skall byggas. Cucciolo har dock
inte f3tt ndgon som helst bekréftelse pd att produktionen av 900SS skall &ter-
uppstd i Taiwan.

SUPERBIKE VM

Efter ménga turer fram och tillbaka s8 har man nu enats om att det blir bide
Suerbike VM och F1-VM 1988, Detta innebdr tyvirr att man har strukit bort
bl a Anderstorp frdn Superbike. Superbike skall nu gd p8 fsljande platser och
datum:

3 April Donington England

10 April Misano Italien

30 April Hungaro Ring Ungern

8 Maj Hockenheim - Visttyskland

3 Juli ok#nd bana USA

10 Juli Misano (?2) San Marino

24 Juli Mosport el ShanonvilleCanada

28 Augusti Suogo Japan

4 September .~ Le Mans Frankrike

11 September ' Estoril " "Spanien

24 September Calder Park Australien

9 Oktober Manfield Nya Zeeland

HOPPAR AV ? i . ;

Enligt Race 83 hotar b3de Raymond Roche och Didier Radigues med att 1&mna
Cagiva till ndgot stort japs-stall { jag har glémt Mmamnet...). De hotar ocksd
att ta Bastos, sponsorn, med sig. Synd i s4 fall n4r ‘hojen #ntligen bdrjade
g8 riktigt bra under ‘andra h&lften av sisongen.

HIJALP g

Ar det ndgon som kan ge tips om hur man ers#tter det elektroniska laddnings=
relidet med ndgot av elektromekanisk biltyp. Tips tnskas ocksd om hur man
far en gammal stenhdrd Marzocchi att funka bittre.

ITALIEN~KLOCKA .

Ni som #r intresserade av en sdn’ dir Italien-klocka som lottades ut pd 3rs-
mtet kan vi meddela att den gdr att képa. Bestill hos tillverkaren: Torsten
Rosendal, Vargstigen 3, 73100 Kboping, tel - 0221-11676, Han gdr &ven andra
motiv, ‘

3




Ducati vann Thunderbikechampionship
I England har dét i 3r korts en tivliingsserie som har
hetat Thunderbikechamplonship. Den har varit Sppen f&r
mc byggda f8re 1978 av europeiskt eller amerikanskt
ursprung. Efter 7 deltivlingar stod Bill Swallow Sverst
pA prispallen. Ducatin han k&rde pi hade byggts ihop
pd 5 veckor av Zgaren Glyn Robinson. Motorn Kom fran
en smdlld Darmah SD., Ramen byggde han sjilv, fofiginal
ramen #r alldeles f6r h&g och ldng,tyeker han, Hjulbasen
blev 8 cm kortare och gaffelvinkeln indrades till 27,5
grader., -F8rhoppningsvis ska vi f4 den att gi som en

Velocette tills nista 3r,siger Glyn Robinson avslutningsvis!

SPECIALVERKTYG

Hej Micke. ‘Jag har ett svagt minne av att ni efterlyste specialverktyg inom
klubben. Jag bar kopierat en axelavdragare pd jobbet som jag tinkte att
klubben kunde ha som utldningsverktyg. Det 4r ingen fabriksfinish pd den,
men jag tror nog den fungerar.

Hilsn nr 119 Odd Ressem

Tack Odd. Verktyget 4r nu skickat till nya ordféranden Mats Hikansson och
kan 18nas av samtliga medlemmar . Avgift fér portot fir ni nog projsa.
Fréga Mats om du 4r inresserad.

t

DEBUTANTLICENS

Den 9/4 kommer det att bli debutantkurser {teori) i Stockholm, Anderstorp
och ndgonstans i Norrland, Kérning blir det den 23:e eller 24:e April pd
Sviestad. F8r mer information och anmilning skall du ringa SVEMO tel:
011-197216 och snacka med Monika Didriksson, Anmilningstid &r hela
Januari ut,

BOTT
Jippiiiiii. Det blir en BOTT-klass., Forsta t4vlingen blir pd Knutstorp {igen)

den sista April eller l:a Maj.

SANTA MONICA

Efter 200 stycken Montjuich och 200 stycken Lagina Seca sd &r det dags f6r
Santa Monica, Den har fitt tillbaks Marvic-Akronthjulen och 4r i &vrigt

till synes oférsindrad utom lacken som #r vit med réd rand ( gissning ang
den r&da randen pga svartvit bild) p& mitten. Dvs ré&tt dir de gamla model-
lerna var lackade i Silver,

JULKLAPPSTIPS

Det har kommit en drds nya intressanta Ducatibscker.

"The Untold Story" av Alan Cathcart, Cycle World "Ducati Tests 62-80" (80
sidor med bara Ducatitester), ""Le Moto Da Corsa Italiane'' Italiensk bok med
mycket bilder, "Classic Motor Racer Test'" Med bl a TT2-racer och andra
classic-racers OBS 4ven trippelkam 125-racer, Vet inte om alla dessa bscker
finns i Sverige, men sl en signal till Motorbokhandeln: 08-7663290.

MASSAN g

Den 13-17 Januari 8r det MC-m#ssan i Alvsjs och jag har anmilt Svenska
Ducati Klubben f6r en monter dir det skall fd plats ca 3 MC och lite annat
krafs., Jag har dock inte 88 mycket tid sj4ilv, 88 om vi skall kunna vara
med sd giller det att n8gra "frivilliga' ringer till mig snarast som kan
h3lla i tr&darna, Annars avbokar vi vdran monter, det vore vil synd?
Alltsd ring snarast Micke Werkelin : 08-73 16440 (jobb), 08-7662884(hem).

VALKOMMEN

Leif Jansson, bl a kiind frdn MCM, har blivit medlem i Svenska Ducati-
klubben. Cucciolo tycker att det var modigt och énskar honom lycka till
med ventiljusteringen.

MEDLEMSAVGIFTEN SKALL ALLA HIED MED-
LEMSNUMMER T.oM 24, RETALA N

SENAST DEN Q&&TA DECEMBRER.. PA 5
SIb 2 KAN DU %€ yue man FYLLER

I INBETALNINGSKORTET, oS UPPGE MEDLEMS -
NUMMER



DUCATI - Club Schorndort
Borlinger Weg 1
7340 Gelslingen-Waldhausan
Telefon 07331/ 6 B4 88

and DUCATI Club
Hannover

Invitation for the first president/ commitee- meeting

Hallo DUCATI- club presidents and club commitee members in
Europe! Wolfgang RieB, for DUCATI Club Hannover and me, Klaus
Mayerhofer, for DUCATI Club Schorndorf, thought about a meet-
ing for all presidents and commitee members, it would be good
for all! The fixed date is Saturday, 19th of December, the place
is in the near of Hannover, that's rather central place for
DUCATIsties,

Some items to talk about are for example:

the dates of the events,

the DUCATI club races,

the edition of a common annual magazine { DUCATI in Europe)
common exchange, ete., etc, ...

Time table: Friday: arrival
Saturday, 19 Dec.'87 meeting
Sunday journey back home

So if you're interested (and that' s what we hope), send back
the coupon please, so we are able to plan about the acommodation.
With a lot of DUCATI greetings
yours Klaus Mayerhofer and Wolfgang RieB

PS: We also send an invitation to DUCATI Meccanica Bologna

Coupon

We are interested at the meeting and take part with ___ bersons,

Name:

Name:

Name:

Name:

Name:

Name of the club:

Please send back immediatly to Klaus Mayerhofer Berlinger Weg 1

’ D- 7340 Geislingen- Waldhausen

6 Exact information will follow!

Den 16/11 Fick Jag‘detta brev frin Vﬁsttysklaﬁd; Jag har
anmiilt Svenska Ducati Klubben som intresserade att deltaga

1 ‘detta mSte, F8rutssttningarna for att vi ska deltaga,ar

att det Blir stor uppslutning fradn de andra europeiska .
Ducatiklubbarma, Min personliga &sikt #r att om nigon frin
styrelsen dker dit; skall Ducatiklubben betala resekostnaderna,
Bvernattning och mat far man sfalv sti for{ Detta . &r en myckeﬁ
kinslig fréga eftersom det &r medlemmarna som fAr betala !

Men, ténk om det blir stor uppslutning frin déf'ljiga‘nucati

klnbbarna och Vi inte Hr representerede {
Ett extra styrelsemste &r utlyst ang, detta,
Hsr g&rna av er till mig ang, detta ,

Mats Hikansson
ordf, i sv. Ducati Kludben

0418-12978,237733

; :

EN DROMMARE

Olle kom till psykiatikern och beklagade sig;
Varje natt drammer jag att jag kOr en stor Guldflaks,pd en massa hirliga krokvdgar.

P& morgonen ndr jag vaknar dr jag alldeles slut.

~Inga problem,sa doktorn. Fién och med inatt s& byter du, till en DUCATI.

Det dir fungerade faktiékt. Olle blev mycket piggare. S& motte han Sigge som hade
liknande problem. w

Jag dfémmer om att jag ligger med fyra tjejer varje natt,sa han. Det kommer att kndcka
mig,fOr pd morgonen dr jag tvdrslut.

~-Ga till min psykiatiker,sa Olle. Han &dr fenomenal.

En vecka senare tr#ffades de igen och i sanningens namn sig Sigge lika héngig ut.
~Hjédlpte det inte?undrade Olle. A

~Jod4,svarade Sigge. Nu &i jag av med brudarna,men ishillet maste jag kora en stor

jévla Guldflaks,pd en massa hirliga krokvégar. Av Seppo Myllyaho

Utan
fokuseringslas

Med fokuseringslas
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DAL

FOR A FEW DOLLARS MORE

Jo, visst kostar den lite mer. Konstigt vore det
annars. Med allt den erbjuder av stil, finish och
kvalitet.

Av fart, viaghédllning och komfort.

Av det dir som kallas personlighet och karisma.
Som #r si svirt att definiera, men som betyder sia
mycket.

En Paso ser men inte i varje gathérn. Och det

HELLO MICKE
I'am Enzo Galli no 272 of Svenska Ducati Klubben. I send to you a photo
of my new motorbyke. This photo was taken in a sunny day near a lake

of Varese where I am living now. I hope to mect some members of SDK ir som det skall vara. Det ir ju inte en motorcy-
s ! > C :
1r11 salone della moto" in .Mllano. That will be open till 20/11/87, I hope kel for vem som helst, utan {ér finsmakaren,
also to see the new Ducati 4 valvole raffreddanento acqua touristic and _ Forresten inte for vilken handlare som helst hel-
sport verione. Best wishes from Enzo Galli no 272. Special thanks for . ler, utan for de bista
] .

Mazzini Ljungkvist medlem no 5. Ciao brutta Bestia man sa ” se
tu sei vivo o Morto.
My numero di targa is Mi 739194. I hope t i i
. pe see thos in the next Cucciolo.
AUF DIE DAUER DUCATI POWER L 90%,,

Det dr darfér de ar sa fa.

o - -
Hello Enzo. . Atersaljafe:
.It was nice to hear from you. It looks like you have had a sunnier summer
in Italy than us.here in Sweden. The Cagiva 750 Elefant is very unusual AB Skand. Helmab, Tel: 08-313306 Biscaya Motor AB, Tel: 0322-30129
in sweden, Ithink there is only one ( 1, uno) here in Sweden. It’s too 3 N:a Stationsgat. 93, Stockholm Hol 1257, Alingsas
expensive here, but I think it’s very good. I don%t dare to think
how much the new Ouattro Valvole will cost..... Malmdé MC-City KB, Tel: 040-86870 Bike AB, Tel: 0520-72800
Kopparbergsgatan 3, Malmo Lextorpsv. 997, Trollhittan

MW
Lundgrens Motor, Tel: 0226-52510

Matsbogatan 18, Avesta

Gen.agent:
8 H. Floter Forsiljnings AB AL
Jonvigen 2, Huddinge

Tel: 08-7740240 | @@Wéﬂ
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P31 jer man &n Tidan motstr-
omms upp frin Tidaholm kom-
mer man efter ndgon mil in
i HUokensdsskogarna. Vid en
av de mdnga forsarna ligger
hidr en fore detta kvarn,nu-
mera Tidaholms med omnejds
DUCATI-+mecca: Turastrommens
motor. Hir bor Henry Arons-
son, en stor vdn av itali-
enska motorcyklar. Medlem i
Svenska DUCATI-klubben, han
kérde férut 900 MHR, kdr nu
'loto Guzzi 53, samt dgare
av flera dldre italienska
motorcylklar.Bland annat dg-
er han den enda, eventuellt
en av tva, intagna 125-MV-
Agusta (den dr inte till
salu).Henry funderade ett

tag pd att kopa en 750 MV,
men medan han funderade si
hann MV-Agusta att g8 i kon-
kurs.

Forsta kontakten med Henry
fick vi d& Pinnoccio med
féarskt korkort och just kl-
ar med skolan skulle kopa
en billig tvdcylindrig Mc.
I tidningen (Vistgtta-bla-
det) fick han syn pd en an-
nons pd en Honda CB 450DOHC
pd Turastrdmmens motor. Ho-
Jjen inhandlades men det vi-
ktizaste var att Pinnoccio
dar fick syn pd en Guzzi Le
Mans och intresset for ita-
lienska motorcyklar var vi-

10 Henry poserar med sin MV-Agusta
Foto: Finnkopp

Finnkopp-Pinnoccio utfrigning
Foto;(Rune

ckt. Henry s8lde d& Moto G-
uzzi men overgick senare
till att sdlja DUCATI samt
Finnkopps Cagiva.

Henry har alltid varit in-
tresserad av italienska sp-
ortbilar och motorcyklar ,
drdmcykeln pd 50-talet mem
inte inhandlades var en 4-
cylindrig Gilera, men han
blev tidigt facinerad av
Taglionis otroliga DESMO-
system, de raka losningarna
och den fina ingengdrskons-—
ten i alla DUCATI’s motorl-
tsningar. Henry dger ett
stort tekniskt kunnande och
utstrdlar lugn och harmoni.
Han har svar pd alla frigor

i)

somsﬁglteknik, visserligen
har han mdnga konservativa
idéer bl.a. vad gdller olj-
or, Quaker State singel ska
det varalll Han fordomer &-
ven att Paso och Elefant h-
ar vind bakre topp,"debta
har ju historien pavisat
att ingen lyckats med pd m-—
otorer med hdga effekt ut-
tag utan vattenkylning".Han
anser dock att framtiden s-
er l1jus ut och att Massimo
Bordi fortsdtter att utveck
la Taglionis idéer bl.a. &
den nya 4-ventilaren.d-ven—
tilaren har minga nya intr-
essanta tekniska lOsningar,
tyvirr for ju vattenkylnin-
gen med sig att motorerna
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utseendemidssigt blir trdki- Fortsatt DUCATI-3 terforsal j-
2. Lika vackra som kamsk- ning hoppas lenry fortfaran-:

aftsmotorn, som ju trdkigt de pd dven efter generalagen- ;
nog lagts ned och diarmed tsbytet. D& henry driver MC- u o a
blev den sista klassiska firman vid sidan av sitt jo- :

motorn,eller som den smala rd- och skogsbruk kan han p.

och ldckra luftkylda Pantah g.a. detta samt av att Pinn- i = in
O.
motorn ladr vi aldrig mer f4& occio har en mille inte ta fér Reservdelar Trimni 9

skdda. ; s& ménga fler DUCCE-mekning- Renovering
ar.

Btt (f6r ovanlighetens skull) seridst
Finnkopp-Pinnoccio Reportage

CUCCIOLO AVSLOJAR EN AFFAR Vi saljer Aeroquip stélomspunna
Cucciolo kan som forsta'tidning" i virlden avsldja ytterlizare en s.k. : bpomsS'ghgar‘

affar, Ifter att nogrannt ha gitt igenom de dnnu hemliga ekonomiska
rékenskaperna f8r moped racet avsldjas att arrangdrerna troligen
gora en rejdl vinst pd fl. kr.. Frigan som naturligtvis dyker upp i

sddana hir sammanhang Ar om det mdjligen kan rdra siz om mutor som till

kontakta
Charlie Linnaaus

sist dyker upp pd nigot hemligt Scheiziskt bankkonto. D& Cucciolo ringde
upp de ansvariga vdgrade de att nirmare berdtta vad pengarna skall g8 till.
men de sade att de skulle g3 till ett angeliget irende. Kan det md jligen

vara fOr inkSp av renoveringsdelar till den trétta KS50 som till ett hégt A Auto AI fa
pris lurades pd dem av en trettondring, frigar sig Cucciolos utsinde till

sist, ; eMdiIndalsviigen 34 ® Box 14103 ¢ 400 20 Gbteborge
Tel. 031 830930
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SUCCE MOPPe Endurance Racet MoPPe Endurance Racet
Racex bokat till:23/5 (‘ng,s-\) ANk

Vi har redan f&tt in 20 st. anmdlningar och det &r dirmed egentligen

fulltecknat men vi kan eventuellt ta in ndgot reservteam om nidgon backar

ur. Forst till kvarn... REglerna stdr i Cucciolo nr. 5-87,

Vi har f&8tt en forfrigan om det dr tilldtet att trimma ﬁverstyﬁmmningkan—
alerna, och vid ett extra tivliingsregelmdte beslutades att detta trim Ar
tilldtet, d& vi anser att ingen i DUCATI-klubben (f&rhoppningsvis) &r
kapabel att trimma en tvitaktsmotor pd detta vis.
OBS‘M tivling dr HELT LEGAL d& vi har f&tt klartecken frén Svemo.
.

Racet &r klassat som ENKLARE MOTORTAVLING 1§??? och det enda som vi

behdver teckna &r en personfdrsikring fér alla deltagare.

Aspo Ring

Det arrangerande Tidaholms-

laget ses hir nir de provar
olika képkonfigurationer
med avseende pd luftmotst-
&ndet. Om bilderna &r sudd-
iga beror det pd den higa

hastighet vi fick med dessa

fordon. d N‘. ‘.!!

Teckning: Finnkopp

<\*/////”-’_“_—“*“—*—————— Banlingd: ca. 1000 m,

Som ni ser d&r Asps Ring en mycket kurvig gokartbana och det &r med

.

andra ord onddigt med hdg toppfart, satsa pd accsnabbhet.
Q tﬁyd?q Polis ur LTG kontrollerar ekipagen fére start.

T

For anmilan eller frigor ring
Stefan Jakobsson Jonas Asherg

0502-15103 0502-11808 (%e%

Fortfarande ett: Finnkopp-Pinnoccio arrangemang

14
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FEST HOS ANNE LINE

Det var alltsd fest -hos Anne Line Barkald (ni vet hon med Montjuichen,
se mittuppslaget) i Norge. En slags avslutningsfest for sisongen och

en liten trevlig sammankomst for forst och frimst drets Isle Of Man
resenirer. Det kom mycket folk. Vi var vil ca 20 personer frdn Sverige,
sedan kom det vil 7-8 Norrmiin (bl a Bue, ena halvan av Norska gene-
ralagenten £6r Ducati). Loérdagskvillen var mycket lyckad med mycket
god mat och medhavd dryck. Dirfér sr det lie svirt'att komma ih8g vad
som hinde senare, men det var visst ndn” mek-~téivling diir man skulle
sétta iliop en Desmotopp p& kortast mojliga tid. Man jobbade i team,

2 ivarje, och jag &r for stolt att beritta vem den ena segrarenvar.

Den andra kan jag dock bertitta, Det var Magnus Dahl, brorsa till Jonas,
som tydligen lirt sig mycket pd rekordkort tid d& ban nyligen kopte
Pantas gamla Paso. Jonas, ddremot, verkar inte ha lirt sig nigonting.
Han och Lars Hojer kom klart sist. Ja, var det inte s& att vi skulle dka
hem pd sondagen s& skulle de vil fortfarande sitta dir och pillra; Anne-
Line hade till sina fordldrars forskrickelse tagit in sin Montjuich i
vardagsrummet. Nir det var dags f6r musikunderhillning senare pd
natten sd fick Montjuichen std for musiken, CD:n hade pajat, men vad
pjorde det. Vad #r en CD mot en Montjuich? Sedan blir det mesta diffust
om vad som hinde, men pd ndgot vis s§ somnade de flesta in nigra
timmar for att sedan vakna pigga och alerta. Efter ett bessk pd ett av
Oslos "innestillen'"? dir frukost intogs s& styrde vi hemdt efter en
mycket lyckad helg. Jag vill hiir passa pd att framfora en dementi.

P3 denna fest gjorde jag ett felaktigt uttalande. Jag sade att min Alazzur-
ramotor bara var upphidngd med 2 motorbultar, Detta dr fel. Jag hade
forvixlat min Alazzurra med fabrikens senaste racer ( vilket ju fir mycket
14tt att pora). Min motor &r upphingd i 3 bultar, precis som alla andra
Panthor. S3 det sd. b

Micke Werkelin

Barkald

ine

: Anﬁe-L

Foto




HUR EN CUCCIOLO BLIR TILL

M3&nga har undrat hur en Cucciolo blir till, Bara fér att visa hur synd det &r
om de inblandade (dvs jag sjilv) sd skall vi ta nr 5 -87 som exempel.

STEG 1, BASMATERIAL

Sjilva basmaterialet till tidningen bestdr av vad medlemmarna skxckar in
samt vad redaktbren sjilv har lyckats snappa upp. Till detta nummer strém-
made det in material, sd mycket att det fyllde lédan med r8ge som jag an~
vénder £6r &ndamilet. )

STEG 2, MONTERING

Jag hade precis konstaterat att materialet n#tt och jinmt skulle £§ plats pd 40
sidor, som brukar vara max, nir Jonas Dahl ringde och sa att det var en
hiftig artikel i Cycle om Quattro Valvole som bara miste med. Trots bant-
ning av en del material s blev det till slut hela 56 sidor. Just detta arbete
med att skriva ut och montera tidningen &r det roligaste. Extra kul 4r det
givetvis som i detta fall d& det kommit in mycket bidrag.

STEG 3, TRYCKNING
Tryckningen &r den littaste biten eftersom den limnas ut pd stan. H&imtade
ut tidningen dagen efter jag l&imnat den p8 tryck,

STEG 4, PLOCKNING'" HAF TNING" FALSNING :

Det hir jobbet &r det tr8kigaste. I borjan gjorde jag allt sjilv. Men efter

nr 2 -86 s& har jag bara lagt alla papper i ordning, sedan har jag ldmnat
bort tidningen pd falsning och hiftning. Denna g8ng hade jag ordnat det

bittre indd. Jag hade fitt tag i en firma som hade en fantastisk '"'plock=
matic' maskin som gjorde allt detta automatiskt. Jag tog kartongerna

frén tryckeriet och 8kte till firman med den fantastiska maskinen. Det blev
fiasko. Deras maskin tog 12 blad, jag hade 14, De hiinvisade mig till en
annan firma, ca 1 mil dirifrdn, som skulle ha massor av sdna Hir maskiner.
Né&r jag dundrade in pd den firman med mina kartonger sdg de nirmast for-
skrickta ut. Det visade sig att de var generalagent for '"plockmaticmaskinen
och inte utférde nigra sdna hir jobb. Det var bara att 8ka hem igen, rykande
av ilska. I detta skede téinkte jag faktiskt att skicka ut tidnigen som ''gbr=-
det-sjilv-bygg-sats'. Men, i stillet ringde jag Ulf "Paso-Aron' Aronsson
som #4r deliigare i ett bokbinderi. Problemet var bara att de inte binder
bécker, utan g8r ritblock (toppenfina sddana som kan rekommenderas).

Ulf tyckte i alla fall att jag skulle komma &ver s& vi kunde férsoka,

Ulfs maskinpark var imponerande. D&r fanns ingen "plockmatic', Man
anvinde i stillet maskiner som funkat hur bra som helst sen man startade
firman n8gon g&ng pd 30-talet (d& var {8rstds inte Ulf med).

Vi bérjade med att ligga de 14 pappershbgarna i varsit trifack, sedan plockade
vi papper foér papper i ritt ordning. Detta tog drygt 3 timmar. Sedan tog

vi och kérde varje tidning i bigningsmaskinen. Den funkade s att man tog

1st ohdftad och ovikt tidning och lade in dessa 14 blad mot en kant i maskinen.
Sedan trampade man pd en pedal varvid ett giliotinliknande férema&l kom

ner med en duns och gjorde en anvisning i tidningen dér den senare skulle
vikas. Nir detta var gjort klamrade Ulf tidningarna med en maskin som

inte klamrade 2 klammer 4t gdngen, utan en jitteklammer, Det blev alltsd

2 klamrmgar per t1dn1ng.<Fbr att till sist vika tidningen sd stoppade vi

in varje exemplar i en press. Vi pressade varje tidning med 3 tons tryck.
Efter denna operation var Cucciolo nr 5 -87 firdig.

STEG 5; UTSKICK

Sedan var det bara att §ka hem, stoppa tidningen i kuvert, s#tta pd frimirken,
och g8 till posten. Det drbjer nog innan det kommer en Cucciolo med 56

sidor igen. Det hiir numret #r férhoppningsvis ktrt med "plockmatic" .

MW
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BAstde o

Cucciolo har hir fitt ett
bidrag som visar en av de L
minga fanatiska DUCATIigarna ¢
38 hir illa kan ‘de’c g3 om
man har en 900:a som kring-
lar. Man kan till sist som
denna "damen" bli tvingad
att pantsittasig och sdlja

t.0.m kldderna. Men vad gor
el.

dam Tadta Ry opn hmasd 77

Cucciolo har f6r att inte
stota sig med kdnsliga per-
soner cencurerat denna sida.
Efter modigt Sverliggande har
vi beslutaf att inte silja
négré posters av "damen".For
att Partickel-Janne ska slippa
alla forfrdgningar i medlems-—
registret kan vi tala om ah§
hon ej dr medlem iSvenska DU-

CATI-klubben.



TIEIDUCCE ; . :
Gunnar Nuija {(038) har skickat de hir roliga bilderna. Ar detta en lowrider?
Hursomhelst sd verkar sfinkta tjej-Duccar vara pd hogsta modet. Detta ver-

kar vara en ombyggd Darmah med GT-tank ? Mycket intressant motorcykel.

Aven denna Ducati-Sgare, av utseendet att déma en flicka,
verkar vara nistan helt barskrapad. Hon har inte haft r3d
att kdpa ndgra riktiga klsider 6verhuvudtaget. Over axeln
har hon en kedja som férmodligen &r 18set till hennes Ducce.
Ovrig klidsel 4r endast liderremmar av nigor slag som
mjligen kan komma frin hennes gam-
la trasiga skinnstill. Alla andra klider
har hon troligtvis f4tt
sdlja for att f§ r&d att
bygga denna virsting~
Ducati. P§ detta foto
verkar det som om
hon stricker ut en
hand for att tigga
till sig brasd for dagen.
Det kan verkligen
vara svirt att vara
Ducatitigare.

Besdbksadr. F463(3F<E!FE3IYS\/é§g;EHW 1

Lirﬂ<6ﬂ31rug
Tel. O13/15 55 Oy
(sakrast k1. 16-18)

eller 11 3¢ 90

Hos’Ducati-specialiSten,Z\IJ[)EEPJ RACING
finner du allt till din Ducati.

Dessutom kan jag erbjuda dick till l&agsta
priser,bdde slicks och standarddéck,stélflétade
bromsslangar til} alla mirken, Brembo bromsar,
Marzocchi gafflar och stétddmpare, Jeb’ s hjdlmar,
snabbskruv til] kdpor och mycket annat till

bra priser!

21



LIDINGOLOPPET

Jag dr.inte anmdald, men av nigon underlig anledning finner jag
mig sjdlv stdende pd startlinjen bland 12000 andra till drets
Liding6lopp. Mitt 1ivs férsta Lidingdlopp. Jag beslutar mig for
att ta  tdten direkt och tjuvstartar ddrfor med 15 minuter.
Ingen miarker n8t”? Forsta kilometrarna dr enkla dver grds och
vidare pd en bred grusvdg. Snabbt byter dock vigen karaktdr nidr
den gdr in 1 skogen och blir til1]l en stig med stenar och hdf-
tiga backar att forcera. Jag borjar bli varm.

PAHEJAD

Efter fem kilometer hér jag frdn higtalaranldggningen att den
riktiga starten gdr. Jag tar mig nedfor en brant backe och

dkar tempot ! Personalen vid forsta vitskekontrollen hdpner
ndr jag passerar utan att inmundiga n8gon dryck. Vid Kyrkviken
stdr det tusentals med publik som viftar och hejar pd mig. Den
stora folkmassan bildar liksom en hdck, eller en tit alle; runt
omkring mig. Imponerande. Jag tittar pd klockan och konstaterar
att jag har ett ofdrdndrat forspréng till tdten. Vid Kyrkviken
dr det plant och fint, men ute p8 Elfvikslandet vdntar de fdrsta
riktigt svdra passagerna. Det blir ater mycket smalt och stigen
slingrar sig genom urskogen. Forst dr det ganska plant, men ef-

ter att banan svangt tillbaka 180-grader blir det mycket kuperat.

SPORTDRYCK

I en 18ng backe stdr det massor av folk mitt i banan som ndtt
och jdmt hinner kasta sig undan ndr jag kommer. Jag stannar

for forsta gdngen vid ungefdar 15 kilometer for att inta en
pissijummen sportdryck. Jag har klarat mig s& bra hittills att
jag kostar pd mig en liten paus. Pust. Jag vidntar i ca 5 minuter
tills jag har 10 minuters forspring, sen ger jag mig ivdg igen.

HAL BERGHALL

Nu &@r det ordentligt kuperat. Branta upp och nedférsbackar,
ibland hala berghdllar. Det hdr &r jobbigt, men jag hade ju
trdanat i massor av &r innan det hir, s& tempot dr faktiskt
mycket hogt.Jag vet att tdten ligger 10 minuter bakom och jag
borjar kdnna mig stressad, Vid en brant berghdll far jag hjalp
s& jag inte skall halka. Kampigt!

10 KM KVAR

Jag har just klarat det sv8ra kuperade avsnittet ndr skylten
som sdger att det d@r 10km kvar dyker upp. Det &r nu folk har
tagit ut sig for mycket sd att de ndstan fir krdla fram. Jag
kanner mig dock ovanligt pigg. Banan #r fortfarande smal och
blir snart @nnu smalare. Snart ndr jag fram till den branta
och l&nga backen dar TV brukar st3. Men, TV- gubbarna har jag
passerat d& de stod stilla med sin off-road hoj sd jag kan

ta det lugnt upp for backen. Jag ser att midnga i publiken tar
fram kameran i tron om att tdten &r p3 g&ng. Jag myser dver
deras misstag. Passerar dnnu en vdtskekontroll utan att stanna.
Personalen gapar forstummat. 4km kvar, 3km, 2km, jag kanske
blir bertomd, 1km -STOPP, vi stannar hir! Besviket kér jag
Cagivan av banan och en av tdvliingsledarna som jag skjutsat
runt banan for att kolla snitslarna hoppar av. Jag kom aldrig
i m31. Men, jag dr formodligen den forste som &kt ndstan hela
Lidingoloppet pd en landsvigsmaskin., med skjuts! Man slutar
inte att forvdnas Over Cagivans all-roundegenskaper.

MU
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BATTRE BROMSAR!

é % Asbestfria

‘ skwbromsbelagg for MC

) brembo
Skivbromsutrust-
ning for MC

EFRISHEE

Stalomspunna
bromsslangar

Finns hos Din
vélsorterade
MC-handlare

 Generalagent:

ox12

65102 KARLSTAD
“Tel. 054-180480
“Telox 66171 RYDAHLS S
“Telefax 054 116297
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Alskar man motorcyklar
sa gor man!

RESERVDELAR FUOR OVER EN HALV MILJON

NU satsar vi hdrdare #n n8gonsin p§ DUCATI reserv-
delar, vi skall se till att DU som "DUCCE" 4pare

alltid f8r dina reservdelar i tid. V&rt motto: En

DUCATI stir aldrig still,

Vi har ocksd fitt hem 2-1 Marshall system till DUCATI
600 som Du fir betala 1.995:- fér och till 900/1000

vill vi ha 2,295:-

Powerfilter (liknar KN) till 900/1000 vill vi ha 138:-/st
for,

Du vet vil att till #ldre Ducati limnar 20% rabatt p4 kos-
metiska detaljer s§som tankar, sadlar, sidokdpor, skir-
mar, ramar och liknande detaljer,

\/

iMalmo AB
Jégershillgatan 6, 21375 MALMO
Tel. forséljning 040/2104 35 Reservdelslager 040/21 5300

MEKTIPS

HEJ DU FOREDETTING, ORDFORANDE ALLTSA
Jag vill f8rmedla ett tips till Ducatimembers som kan vara anvindbart.

S& hir ligger det till:

Under resan till Isle Of Man lossnade muttern till frimre drevet med olje~
gpill till £51jd. Jag vet att flera har muttrar som lossnat, men det finns
bot, I stillet f5r den gamla muttern som kallas KM7 bestiller man hos
Nomo-gruppen en axelmutter med nylonring (locking) som kallas GUK7.
D3 slipper man tandbrickan som brukar "tappa tinder'. Muttern kostar
med frakt och moms ca 35:~

Hilsningar nr 119 Odd Ressem

..ELLER SA...

Goteborg:
S:tPauligatan 19
Box 6274

40060 GOTEBORG
Tel: 031-80 02 40
Telex21519

Stockholm:
Gribbylundsvagen 2
Box 510

18325 TABY

Tel: 08-75673 00

Telex 16571

Telefax: 08-7563475

Malmaé:

Sangleksgatan 8B

Box 9030

200 39 MALMO
Tel:040-2104 70

Telex 33390 29



HEJ RED

Ang "mekproblem',

EFFEKTSVACKA

Millen som koptes 1985 var en gammal drdm som gick i uppfyllelse. Denna
drom sprack ganska snart vid 500 mil och andra service. D3 gjordes ett
effektprov och det visade sig att 180 km/tim var max. Telefonen gick varm
och samtliga mc-verkstider i hela Svea rike kontaktades. Ingen kunde

siga vad felet kunde bero pd. Ett &r gick och av en slump nir jag pratade
med en lagerexpedit p& MC-huset s& slog han huvudet pd spiken. Byt bigge
tindbozarna eller den ena sa expediten. Sedan var problemet ur virlden.
RELAET :

Reldet bbrjar brinna pd motorvigen mellan Géteborg och Varberg. Drar ur
kablarna och ringer efter birgningskdren. V41 hemma s#tter jag i en star-
kare hel och halvljuslampa (obs olagligt), dessutom tas listen fram runt
str8lkastaren bort. Efter detta har det funkat utan problem.

ORIGINALKEDJAN
Denna &r skit, Kasta den 3t helvetet och kép en DID o-ringskedja, men
vénd motordrevet forst,

RAMEN

Enligt m8nga Mille-tigare 4r vigh8llningen perfekt forutom ndgot styrflad-
der mellan 80-100 p& 5:ans vixel, dd med originaldick och &tdraget styr-
lager, Mitt forslag finns i tvd exempel:

(Q OBS Detla drungetar Samma princep
' Som Artuﬁ? A/ nLapuZmﬁh
P sina H"/“/Aﬂ@uéh ramal

It ovre
w Mubtereller Ingex-
Clwlle

28 Eret lan gima vama Hie lolef i
" (Q owr €n bea km/"’l@é CKCFommo/u/bar///J o man GuiEnae

O L i [Pt

A\/ -Llennact Ltmgke

PRESSTOPP, NYHETER, MILANOMASSAN...

0j, oj. Hur skall detta f4 plats i tidningen. Hans Blomgqvist p4d Fléters har varit
pd Milanom&ssan och har bl a f6ljande nyheter som han gett per telefon till
Cucciolos redaktion.

F l:an har gdtt ur produktion, I alla fall snik-modellen. Nu finns bara den dyra
Santa Monica. Paso finns i pirlemo-vit nu ocks3. 851S visades b3de som racer
{Luchinellis) och gathoj. Gathojen &r lackad i silver, upptill har den en rand
som gdr snett §ver hela hojen i rott, nertill &ir den bld. Mycket licker enligt
Blomgqvist. Pris i Sverige ber&knas till ca 130000:- . Morini visade upp sin
off-road och custom samt en ny rolig modell, Man hade helt enkelt stoppat en
350 stotstdngs V-twin i en Cagica Freccia, Cagiva Freccia fanns nu 8ven'i
vit/bl& firg samt helrdd som Paso. 350 T4 i militirversion visades upp.
Cagiva &r en av nigra f4 fabriker (minga &r bortsillade redan) som 4r med
och sliss om en stor order pd dessa militirhojar till USA:s arme”. Cagiva
visade 4ven 500-racern och prsenterade en BOMB: Till nista 8r har man
tecknat kontrakt med Randy Mamola. Roche ser ocksd ut att bli kvar. Alla
dessa ovanstiende hojar samt Husqvarna och en drds smi-Cagivor stod i

, enligt Blomqvist, en mycket snygg monter. I évrigt var det inte mycket

nytt frdn de Italienska tillverkarna. Aprilia hade en mycket proffsig monter
och Gilera prsenterade en kul nyhet (som vi redan skvallrat om i Cucciolo).
En landsvigsversion av deras 500 fyrtakts 1-stdnka med 4-ventiler och
dubbla sverliggande. En mycket vacker hoj, gjord for Japanska marknaden
enligt Blomqvist. Foérresten, jag holl pd att glsmma, 851S racer gdr i pro-
duktion i slutet av Januari och landsvigsmodellen i slutet av Mars. Kanske
f3r vi se en prototyp pd Alvsjoméissan, Blomqvist sade ocksd att Cagiva

har vunnit "férloppet" till Paris-Dakar: Det egyptiska Pharao rallyt. Di Petro
heter han som kirde den segrande Cagiva-Ducati Elefanten., Man kom &4ven
3:a. Honda var dock inte diir med sina fabrikare. Det var dock Suzuki med

4 stycken 750cc l-stdnkor. Samtliga fick bryta....,.

Oj vad det hiinder mycket och vad det &r svirt att £ plats med det i Cucciolo.
For att f8 plats med detta f8r jag vil ta bort ndn’annan artikel.

MW

Det finns ndn’ TV -serie som heter Goda Grannar. Dir kanske det dyker upp
en Ducati 900 och en Cagiva i ndgot program som skall sindas efter jul.....
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BULLERFONDEN
dqc;:‘b .,LQ(J;(M,?”“W
&M&f&‘m{%{/ ﬁwxma,

i it S
Hej Micke din snabel.
Med anledning av att bullerfonden har haft sin forsta riktiga stora kraftm#t-
ning med polisen vill jag skriva foljande:

Medlem nr 87 Bengt Johansson i Linkoping blev enligt vir mening oskyldigt
anklagad {for atl dga en motorcykel som ldt for mycket. I ett latt fortviviat
brev skickade han mig kopior pf biteslappen och besikiningsprotokollet och
undrade, vad gor jag? ? Doétesbeloppet som uppgick till OBS 400:~ var han
naturligtvis berdttigad till att f§ ut snarast mojligt. Frigan var om han
dven ville ha ut peogarna {or ombesikiningen med en gdng, eller om han
ville védnta till viren? Han skickade mig d& ett kvitto pd 80:- {frin svensk
bilprovning fér ombesikiningen han gjort. DA fick han snabbt och utan tjat
och omsvep 480 KRONOR PA ETT BRADE. Detta i form av en ut~
betalningsavi.

T

IR,

Som sagt, tink efter. Vad hade hiint om Pengt inte varit forsikead? Nu
kunde han med hdgburet huvud och en nedldtande fnysning méta myndigheter-
na. Tink p& detla infor 1988 dvs siisong.

Fr o m den 1/1 1988 kan man forsikra sig igen. Deloppet 4r fortfarande
40:- , postgironumret dAr fortfavande 204012-9 och betalningsmottagare

ir fortfarande DUCATIRULLER. Vil mott till en ny ljudlig stisong.

Sven Cullman

FORSAKRINGAR
Cqm' Atm, od dxﬁ;*mfg&‘ ﬂfm/ &m

IR

MO OM FORSAKRINGAR MED SMGC (VA 1 DE ?)

Lordagen den 12 September i Goteborg, hade SMC kallat till ett mote om
forsikringsdilemmat. De flesta miivkesklubbar bade representanter pi
motet. Aven polismakten med stora pekarn fanns med i form av "Bror
Duktig" frdn Guzzi-klubben, (stor suck). SMC hade inget nytt att meddela
som vanligl, (suck suck). Stig BRjork, SMC" - #ven kiind som Buicken,
eller som vi vill kalla honom, _politrucken - pratade en massa utan att
sfga ndpot (?). Hans Hammarvlund stod for det intelektuclla och odisku-
tabla i sammanhanget. Sven bherittade om Ducce-klubbens forsok att
hindra kop av stulna cyklar., Det mottogs med svalt intresse frdn samt-
liga utom Hasse IHammarlund.

I ovrigt utgick motet frdn det mest negativa. Bror ansdg att alla cyklar
skulle vara helt i standardskick s att ersittningsfrigor inte blev nigot
problem. Han tyckle att motorbfipnr, kedjeskydd, blinkers och backspeg-
lar var viktigare fin trattar och Gppet avgassystem. Tink att ndgon kan
vara s3 kinslokall,

© Oljelukien spred sig i lokalen niiv Triumphrepresentanten dppnade munnen.
Han ansdg att skadeersiittning var onoddig lyx. Alla skador skulle dgaren
siily rita ut. Norton-lLasse var mycket sympatisk, IHan avslutade med
alt bjuda oss alla Lill en grillafton med Nortonklubben. Direfter skickade
Wicken hem oss. Efter detta kinde Sven och jag att vi var tvugpa att
Liira av oss vara upproérda kinslor pd ndgon kurvig, asfalterad ko-stig.
Matel kan vil sarmmanfattas i gott kaffe och smaskiga bullar, resten be~
hitver ej nigot omnimnrande.

Sven Cullman och Annci Milder vid bordet. Fram for mera trattar & buller, jaaa

125 dBA
"9 4

AAHUM ALLTSA...
Ursikta £6r att vi dristar oss att héja vdra spida stiimmor i denna famisa
tidskrift, men vi har ndgot som vi skulle vilja ta upp. Minns ni hur det var?
For ndgra 8r sen? Nir en Ducati fortfarande var ndgot? Knutten visste i
allméinhet inte riktigt vad, men ndgot var det utan tvekan. Ingen vid korv-
macken missade nir en tidig Hailwood dundrade f6rbi mo* ndgot okint mal
som det f6rmodligen var viktigt att komma i tid till. Och dessutom har min
klasskompis en kusin som bodde pd samma gata som en som hade en 900SS
och han sade att,..... Ni har htrt den férut., Det 4r inte liingesen en Ducati
var ndgot relativt oksint. Kanske farligt, troligen lockande och definitivt su-
spekt. Men nu har hela MC-pressen i samlad tropp drabbats av nigon slik=-
ting till Teknikens V&rlds Ferarri-syndrom. Mirket 4r pd var mans tunga,
tester och provkérningar flédar i de mest ovintade sammanhang och snart
kan vilken fjortondring som helst orera i desmodromikens férdelar, Ducati-
migsig styrgeometri och annat dravel.

Till och med MCM sl&r an pd Ducce~trenden med sitt reportage om virldens
forsta hybrid mellan en sidovagnscross och en gynekologstol. Vad véntar hir-
nést? MC-folket gdr nattliga megafonfirder genom Stockholms férorter och
mellan raderna lyser i eldskrift att Ducce~klubben dr det hiftigaste som
finns? Eller hinner Guzzi-bladet fére med sin tiotusenmila Paso-test dir
allt fér berom utom kedjan?

Varfér har det blivit sd hir?

Hav vi férsindrats eller har den allminna MC~trenden svingt dver till "vdr
stil"? S 4r det kanske. Men gltm f6r den skull inte att klubben har varit for
popullir, sn&ll och allmint bleksiktig %nda sedan bodrjan, Undra pd sen att
alla tycker om oss och vira hojar.

Nu hdr vi finda hit hur det glunkas i leden om att vad 4r det {6r fel med att
vara inne d4, och f8r man inte tycka om sin hoj nu heller och en massa sint,
och ni sju som kdpt era Duccar av trendtaktiska skil siger naturligtvis
ingenting. S& lagom kul att utan egen f&rskyllan hamna i den svenska "hoj-
kulturens' mittfdra. Den svenske normalknutten kér japanskt pilitliga, fyr-
cylindriga trokhéckar. Vad ban inte vet nidr han liser alla smdriga Ducati-
tester dr att inte ens en Darmah skulle passa honom. Kanske ligger orsaken
i att vdra kira Duccar inte bara kan avnjutas pd krokvig, utan ocksd gir
utmirkt att glinsa med i byn. Ar dom fér dyra och for vackra? Hur som
helst &r dom {6r inne.

Skall man behtva kéra BSA 65:a med fifty~fifty rost och olja {6r att slippa
hora att den och den skall minsann kopa en ocksd, s& fort veckopengen
récker till. Eller nir CX-slusken oombedd kommer fram och s#ger att
vigst &r det lickra cyklar men dom har ju sina sidor. Och s§ ler han som
om vi bligge delade p& en fruktansvird hemlighet., Trots att man &r helt
siker pi att den kletstdll-bepansrade ofredaren aldrig grenslat nigot ital-
ienskt i sitt hela liv bdrjar han frdga om hur kopplingen m3r idag och fort~-
s4tter med att med insinuerande och anklagande blickar frdga om man verk-
ligen skéter oljebytena ? Detta miste f& ett slut. Vi vill inte bli allmin
egendom bara for att v3ra hojar plotsligt blivit pop~moppar. Om det mot
f8rmodan finns fler &n vi som har ndgot att zdga i frigan, bdde fr&n Sverige
och provinserna, féresldr jag att ni gér det § dessa spalter. Det vore vildigt
roligt om ndgon holl med oss och 4nnu roligare om vi fick pd skallen. Det
kanske till och med finns ndgon som vet hur vi skall f3 slut pd oskicket?
Vi véntar och hoppas.

Hilsningar The Banger Brothers Lars Hojer & Jonas Dahl.

33



Malms' Yoy g8

HeJ Micke.

Tack fOr senaste nuwnmret ov Cucciolo nr 5, som var ett mycket Lylligt

nummer.

Jag ldser Ditt sammandrag av TRAFFEN med drsméte, och reagerar da Jjag kommer
till rhbriken reservdelsproblem i Sverige ?

Vi pd MC-Huset har under 1987 kompletterat reswrvdelsbestdllningar och fitt
fradn Ducatifabriken fem leveranser under 8ret plus att vi nu i dagarna vintol
hem ptterliggare en bestdllning, vAr striivan &t att se till att till de Ducati
som sdlts genom MC~Huset i Malmd under de 17 4r som vi var importir, ej skall
behtva std utan reservdelar och d& tiinker Jjag frémst pd 500 5, 500 och 600
Pantah, 900 SS, 900 S2, 900 HR, 900 Darmah, 900 och 860 GPS, -1000, S2 och @R,
samt slutligen 750 Fl.

Vi har som mdl att " En DUCATI stdr aldrig otill" .

lien ibland har det varit ett [6rbannat gnill frdn en del av Ducatiklubbens
medlemmar och speciellt pd en del priser, jag anser inte detta vare motiverat
Vi vill erbjuda ett s komplett reservdelslager som méjligt, arnars blir det
gniill f6r att inte fins reservdelar, Ni kira Ducati vinner " Ni kan inte bdde
ha kakan och dta den". S& vill Wi ha Era delar hir i Sverilte och med relativt
snabba leveranser s f&r Ni vara beredd att det kanske kostar lite mer #n

i England eller Tyskland.

Betréffande Thomas frdn Biscaya som "vigade stilla upp " p& motet, s& fick
inte vi pd MC-Huset ndgon inbjuden, s& var det med det.

Jag har ocksd uppmiirksamat Er likviditetskris har dérfor idag skickat in min
medlemsavgifte.

e

Jag vill ocksd tacka den P gamla styrelsen" for ett fint Jjobb och hnska den
nya lycka ©ill.

PS. En stor hjidlp for oss Hr om Ni kan bestilla Ducati reservdelar Nu under
vintern. Och Du vet vidl att vi ldmnar 20 % pA kosmetiska detaljer till #Hldre

Do, e Bnotreviig Jul och ett Gott Nytt 4r onskar Lars-Olof pd Huset i Malmd
Generalagént:” Ducati - ltaljet - MZ - Royal Enfield - Marving avgassystem - JEB'S hja Sovia
Speed Mode skinnklader - Marshall avgassystem W
iR

SVAR TILL JONAS DAHL

Taglioni okunnig ? Eller vad menar du Jonas, skulle Dr T gjort fel n&ir han
6vergav dom ''riktiga" motorerna, som du uttrycker det, och i stillet dgnade
sig 4t i bans Sgon en bittre "remvaxar-motor'. Det syntes om inte annat p&
BOTT vilka som var bist, fast dom hade handikapp pd 150-300cc . Taglioni
visste vad han gjorde, eller hur ? Nu #4r det inte &8 att jag inte hller med
Jonas till en viss del, men ndn” minoritet vet jag inte om man kan kalla som,
Det finns médnga dussinhojar bland kamskaftarna, inga namn. Utdéende stim-
mer kanske, men vi "remvaxare' fir vil hjslpa till och hilla dom vid liv,

och i nista BOTT kan ni PANTAH-piloter ge dom ett varvs férspridng, det kan
dom behdva, V
Medlem nr 8
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RESERVDELSPROBLEM I SVERIGE, DEL 2

Fbrst ett kortfattat svar till Jardenberg: Artikeln i {f6rra numret var inte menad
att kritisera hur ni p MC-Huset har skott reservdelsférsérjningen. Tvirtom
84 tycker jag liksom de flesta hsll med om p& métet att ni har skott reservdels=-
biten mycket, mycket bra, Personligen tycker vil jag i och for sig att vissa delar
har varit lite dyra de senaste dren, men jag &r ju otroligt gn#llig. Nir det
giller reservdelar till 4ldre Ducati (f6re drsmodell -87) 84 verkar liget lite
forvirrat just nu, Fldters siger att Jardenberg inte fir kopa ndgra fler delar
frdn fabriken, Detta #r ganska orovinkande. Fléters &r inte intresserade av
Jardenbergs lager, och om det #ir pd detta viset 83 kanske Jardenberg tappar
intresset och siljer lagret, Det kan d& mycket vil hamna utomlands. I bista
fall kan { 4 fall Jardenberg fortsitta att kipa delar till sitt lager, men d& frin andra
kontakter som han f8tt under alla 8r han jobbat med Ducati, Jardenberg sjilv
siger dock att han hittills (den 24/11) inte htrt ndgot som s#ger att han inte kan
4 kopa nigra delar frin fabriken l4ngre. Han har fitt 6~7 leveranser frdn
fabriken i 8r utan n3gra somhelst problem. Om (detta &r rent hypotetiskt)
Jardenbergs lager skulle f8rsvinna ut ur landet s blir det givetvis svdrare

att f4 tag pd delar. SHrskilt till 900/Mille. Fldters stiger dock att de nu har
18ngtradare som gdr direkt mellan Bologna och Stockholm. Dirmed skulle

det g& fort att f4 hem en del, om den finns pd fabriken férstds. Nu skall vi

inte m&la Hondor pd viggen, men liget verkar ganska {érvirrat just nu. An-
gdende priser pd Ducati sd verkar det som om Floters #r vil medvetna om
problemet, En Ducati #r fér dyr idag. Detta gor att det siljs f&r ndgra, att

det blir liten efterfr8gan pd delar och att hela 15nsamheten d4rfér férmodligen
blir mycket dilig (trots hdga pislag). Enligt Hans Blomgqvist s§ kostar en
Ducati férh8llandevis mycket bl a for att de har fitt ett mycket diligt avtal
anglende garantier med fabriken. Flsters skall st for alla garantifel, och

for detta har man f&tt ett utrymme p4 endast 300:-/MC. Detta &r alldeles

f8r d4ligt och man har dirfér lagt pd en okind summa pd priset for att

klara detta, Man skall ocksd fSrhandla med fabriken f5r att &ndra detta till
ndgot bittre. Man skall ocksd gdra allt fér att slippa htja priset pd Ducati

88 att "japsarna s sm&ningom hinner ifatt". I USA kostar en PASO ca

380002~ c.veecones

Mw

DUCATI, FRAMTIDEN I SVERIGE .
Det hiller p4 att hinda saker med virt kdra mirke, Efter generalagentsskiftet
har man inte mirkt s8 mycket, men nu 4r det saker pd gdng. En sak som vi
skall 8terkomma till i nista nummer &r att Floters skall omorganisera Ducati-
agenturen, Hur man skall géra detta Sterkommer vi som sagt till, men ed
mycket kan man s#ga att Ducatiagenturen kommer att vara placerad pd Helmab
vid Norra Stationsgatan i Stockholm. Fléters kommer att ha en speciell av-
delning f6r Ducati och Cagiva p3 missan, Man kommer, fbru(.:om Ducati, att
st4lla ut: Cagiva 125 Freccia, Cagiva 350 T 4och ett par MOl‘lf\i. Apropd T 4
8% siger en vilinformerad killa att Husgvarna MC AB har tagit hem en T4
byggt om den fr militirt bruk och levererat den p& prov till Ingema_r.b‘ster-
berg som jobbar som testare 8t forsvaret. Snart f8r vi kanske se militirerna
brumma omkring p& Taglionimoppar (han 1%r ha designat det 4-ventilsutandesmo-
topplocket) . Flstersk ommer vil ocksd med stor sannolikhet att ta Sver (;agi-
vas off-road forsiljning n&r Husaqvarna MC AB si sméningom avvecklas‘l
Sverige. Framtiden verkar spinnande, 84 sig inte att det inte hinder ndt’.

DUCATI-BLADET, MERA BIDRAG
Intresset f6r att skicka bidrag till stora Ducati-bladet har varit alltfér déligt.

Dirfsr blir tidningen f6rsenad. Men, Srsmotet ville att den skulle komma ut
och dirfsr vore det vil bra om vi kunde £ den klar tills i Februari i alla fall.

Dirfor behdver vi bidrag. Sirskilt BILDER med en liten kortfattad bildtext.
Bra bilder, roliga bilder, sjuka bilder, annorlunda biliier. Bilderna bdr ha
ndgon anknytning till klubben och Ducati. Skicka materialet till:

Mats H3kansson , Storgatan 14A, 26131 Landskrona.




Stl-proppar

CUCCIOLO TESTAR

Bils
EAR-proppar

onproppar
Bilsondun

Btt bra horselskydd skall vara skont att ha i drat, vara

A teranviandbart och hellst tviattbart. Vi testade 4 mirken,

tvd av dem klarade sig bra.

Men alla blev smutsiga snabbt,

om detta beror p& tillverkaren eller testpersonalens lort-

iga oron skall vi lata vara

Cucciolo kopte 4 olika hoxr-
selskydd i prislédget 0.25-
? kr./skydd och 14t testpe-
rsonalen anvinda dem under
I1C~sisongen med tviattningar
och utbyte av skydden nir
sd4 behovdes. alla skydd
utan ett var dteranvidndbart

Smutsiga hdrselskydd
Det &r mycket som fastnar i
horselskydden under en dag.
Vax frin orat och smuts sa-
mt olja vid rullningen och
instoppningen i orat.Darfor
borde alla hOrselskydd vara
tvittbara och &teranvindba-
Bilsondunet ar -dock ej

rde

36

osagt.

Steranvindbart och gir ej att
tvitta,inte heller Bilsonprop-
parna ir tvdttbara men d& de
ir plastdverdragna kan man to-
rka bort den mesta lorten pd
kldderna eller dyligt.en per-—
son i test panelen fick oftare
byta sina skydd dn de Gvriga
men detta kan bero pd att han
mékar mer och har inbygegd uni-
versalsmdrjning i motorn.

Tvattning
Vid tviittningen féljde vi de
instruktioner som fanns om att
tvatta BAR ach 311 propparna i
1 jummet vatten och tval.Efter

tvitten blev BAR propparna né-

got stela och skavde i 6r- O Sole Mio falskt. Men vi

at medan gummipropparna

3M) behdll spinsten och
formen

Vattest
Vi testade dven skydden i
vatten genom att ha hdrsel
skydden i Oronen medan vi
duschade. Vi slapp ddrmed
hora oss sjdlva sjungande

rekomenderar inte lidsarna

att gbra detta med Bilson-
dun infért i Sronen efter-
som det blev en enda sirja
som trycktes in ldngst in
i O6rat och som vi #dnnu har
kvar rester av. Vi har Av-
en ett tipps frdn Partick-
el-Janne som sAger att >IN~
propparna &r oljebestindiga
och kan med fordel anvindas
till att téta oljeldckage.

VI SUMMERAR
Bilsondun +

~ Ej tviattbar,BEj dteranvidndbar,Klara-
de inte vittestet,Fagtnar i drat

Bilsonproppar 4

Klarade vattestet

- Ej tvittbar,Ramlar ur Grat

EAR-proppar +

Tvattbar,Klarade vittestet

— ~H8rd efter tvatt

3M-proppar +

Tvattbar,Klarade vittestet,oljebe~

standigt -

Ett: Finnkopp-Pinnoccio Test

Btt mdste infor

moped racet

NTF
Mopedfdrarkurs
Boken ger kunskap och
insikt om ett trafiksdkert
upptraddande samt tar
upp mopedens utrust-
ning, tekniska funktioner
och kérteknik. Ingar som
grundbok i studiecirkel-
materialet for mopedforare.
Format A4, 90 sidor.

Art nr 136 64:—
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Fratokoll £rdn Svenska Ducati Klublens 8rswite den 22 augusti 1987
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Mitet Oppnades.
Dagordningen godkindes.

Arsmitet ansdgs ha blivit utlyst p3 ebt rikbtigt sitt.

3

i1l ordfirande pd &rsmitzt valdes Micke Werlkelin och £ill
ekreterare valdes Karin Ohlsson.

Gt w

Till réstriknare och justeringsmin, jimte ordférande, valdes
Ronny Andersson och Peter Lindgvist.

Antalet réstberdttigade pd Arsmdtet var 60.
Styrelsens verksamhetsberittelse for Aret godkindes.

Kassoren Micke Sandstrém delade ut en ekonomisk berittelse for
1986-87 och svarade p& fri3gor angdende den.

Revisionsberittelsen listes upp av revisorn Charlie Linnaeus.
Styrelsen beviljades ansvarsfrihet fér verksamhetsiret 1986-87.

Motet beslutade att medlemsavgiften skall hdjas till 150:- per
a&r och att bide Ducatibladet och Cucciolo skall vara kvar i
ndgon form.

Styrelsen for verksamhetsiret 1987-88 valdes.

Ordférande : Mats Hikansson
Kassér : Tore H&kansson
Sekreterare : Tomas Krysell
Ledamot : H8kan MAnsson
Ledamot : Bjdrn Andersson

Till revisorer valdes Lars Hdjer och Charlie Linnaeus.

Till valberedning for ndsta styrelseval valdes Micke Werkelin,
Sven Cullman och Jonas Asberg.

Andring av stadgar fér att det skall vara mdjligt att f&
tillstdnd att ordna lotterier pA allmin plats.

Meningen "Medlemskap kan forvirvas av samtliga som Hr
intresserade av Ducati." stroks inte, vilket hade
foreslagits. Féljande tilligg antogs av Arsmitet "Svenska
Ducati Klubben &r en &ppen ideell férening. Klubben skall
verka f&r Skad kinnedom om motorcyklar och motorcykeldkning
samt f&r en siker och meningsfylld kérning. ™

514 Verksamhetsinriktning £&r kommande &r disiniterades.

515
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F&ljande
férslag lades fram:

* Triff p4 vlren di man kan byta delar o.dyl.
x Ducatihdrna pd alla rocad racingtdvlingar i Sverige.

* Gemensanp resa till Nirburg ring.

* Gemensan resa till Isle of Man.

% Rank&rning med instruktor.

* Alka pA nigon vanlig triff och forsdka fA med de medlemmar
som aldrig brukar vara med annars.

* Avgrinsad Ducatihtima p2 WM i Anderstorp 1988.

* Samling under Svenska Ducati Klubbens flagga pA Knutstorp
5~6 september (Battle of Twinsrace).

* Enskilda medlemmar bdr férsdka f& ihop sammansvetsade ging
lokalt.

* Bankind
Bank&rningarna bér organiseras pd ett sitt som gtr dem sZkrare
och bittre, t.ex. bdr man bestimma speciella tider di man Aker
langsamt och andra tider di man gasar friskare. En bankommitté
tillsattes bestlende av Jonas Asberg. Ronny Andersson, Erik
Scherdin och Janne Johansson.

* En touringkommitté tillsattes bestlende av Ronny Andersson,
Karin Ohlsson och Anders Mizzer.

Arenden som har vickts av styrelsen eller medlem i klubben.

Jonas Dahl ska skriva en artikel om Ducatihistorik, som ska

publiceras i Allt Om MC , och p& 8% vis £4 in 3000:~ vil 28
till prispengar i Eattle. of Twinstacet som kirs € 6 septem . keptéakau gd

Knutstorp.

Klubben ska betala halva prenumerationspriset p& intressanta
utlindska me-tidningar fér nfigra klubb- medlemmar som sedan
skriver artiklar i Cucciolo.

Ovriga frégor:

Sven Cullman berittade om Bullerfondens &den och dventyr, 3074:-
finns p& kontot och inga bdter har betalats ut. Medlemmazna i
Bullerfonden bestimde att 1000:- ska gi till prispengar i
Pattle of Twinsracet p& Knutstorp 6 september till den medlem i
Svenska Ducati Klubben som placerar sig bist pd sin Ducati.

Métet avslutades.

Motessekreterare: {apmommswdfow‘de %M{/g%

Micke Werkelin

e Nm d\/\)\’L»-

Peter Lindqvist

Justeringsman:



DEN INTERNATIONELLA DUCATITRAFFEN

S0M VARA MEDLEMMAR FICK ETT SARSKILT UTSKICK
MED INFORMATION OM I APRIL MANAD BLEV EN SUCCE
SOM UPPMARKSAMMATS AV MOTORTIDNINGAR PA KON-
TINENTEN. TRAFFEN SOM HOLLS PA CROIX-EN-TERNOIS
BANAN T NARUETEN AV LILLE, FRANKRIKE, DEN 20
oCHl 21 JUNI -87, VAR ARRANGERAD AV DEN FRANSKA
KLUBBEN DUCATI CLUB DE: FRANCE. NASTAN HALFTEN
AV DELTAGARNA VAR UTOMLANDS IFRAN VAD BETRAFFAR
TAVLINGSDELYAGANDET. DETTA KAN DU SJALV LASA
PIG TILL PA TABLAN OVER KLASSNINGAR SOM FINNS
PA ETT EGET UPPSLAG I CUCCIOLO. OBSERVERA ATT

1 EXEMPELVIS TWIN B GROUPE 1 EN VISS ALAN CATH-
CART {GB) KOR Y00 MIKE HAILWOOD. DETTA BETYDER
INTE ATT UAN KORDE EN REPLICA UTAN EN ORIGINAL
TT RACER SOM NUMERA AGS AV EN MEDLEM AV DUCATI
CLUB MUNCHEN. LASER DU TABLAN NOGA SA UNDRAR JAG

OM DU TROR DIG HAR RAD ATT MISSA NASTA ARS TRAFF

OCKSA!

Nyckel till tabléan:
CRMC-Classic Racing Motorcycle (GB)STORBR

MONOS-~Desmo och icke desmo (RFA ) VASTTYSKL
TWIN A-Licensierade f[orare (Suisse)SCHWEIZ
THIN B-Ovriga (AUTRICHE)OSTER~
UNDERSTRUKNA-Vinnarna RIKE

KALLA:L ECHO DES CONTI
VID SKRIVMASKINEN:THOMAS LUNDEN
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CROVCG-ENSTERNOLS

DTS JOURNEES DUCATI

198+

ére série
. Tusl (RFA) 600 Weslake

. Peron (France), 750 Laverda SFC

. Biraud (France), BSA Gold Btar

. Filhol (France), Seeley G BO

. Bray (France), 650 Triumph

. Margusrite (France), Norton (88 88
. Guijarro (France), BOO Velocstte

ére série

: 8. Mathis (Suisse),

ame: série

. Barton (GB), 760 88 IMola
. Tusl (RFA), 500 Weslake
3 Peron (France), 750 Laverda SFC
:4. Ledun (France), 780 Guzzi S8port
. Cathecart (GB), G 50
. Holland ( GB), Seseley Commando
. Filhol (France), Seeley G 60
. Bray (France), 660 Triumph
. Guijardo (France), BOO Velocette
0.Marguerite (France), Norton 88 88

dme série

. Cathoart (GB), 900 Mike Hallwood |
2. Putzer (Autriche), 900 MHR ]
. Kampf (RFA), 900 NCR

. Barmettler (Suisse), 750 88

: 8. Hourdequin (France), 900 MHR,
. Odermatt (Suisse), 750 S3
. S8anger (GB), 650 Pantah

. Putzer (Autriche), 900 MHR
. Kampf (RFA), 900 NCR
. Barmettler (Suisge), 780 SS
: 4. Mathis ( Suisse),
: 5. Hourdequin (France), 900 MHR
: 6. Garrier (France), 900 MHR
: 7. Odermatt (Suisss), 760 SS

. Banger (GB), 660 Pantah

900 88

900 88

11. Christen (Suisse), 760 88
. Ritchie (GB), 650 Pantah

. Burgin (RFA), 800 NCR

. Martin (GB), 660 Pantah
. Bliemel (RFA), 800 MHR
. Grzelakowsi (France), 800 88§
. Haywood (GB), 680 Pantah
. Tremlin (GB), 800 88

$9. Connell (GB), 500 Pantah
g 10 Strohman (RFA), 860 GTS
111. Renz (RFA), 900 SS

-~ ORI DA D G P

)s
. Putzer (Autriche), 900 MHR
. Christen (Suisse), 760 88
. Kempf (RFA), 900 NCR
. Ghestem (France), 600 Pantah
. Cattisux (France), 600 Pantah
. Soriaux (France), TT2
. Ritchie (GB), 680 Pantah
. Barmettler (Suisse), 750 88
41 0. Mathis (Suisse), 900 88
11.Barton (GB), 750 8S Imola
12.Burgin (RFA), 960 NCR

1

| 88me série

. Christen (Suisse), 750 88
. Ritchie (GB) (860 Pantah
. Braun (RFA), 7B0 88

. Burgin (RFA), 800 NCR

. Martin (GB), 850 Pantah
. Bllemsel (RFA), 900 MHR
. Tremlin (GB), 900 88

. Grzelakowsi (France), 900 88
. Haywood (GB), 850 Pantah |
f 10.8trohman (RFA), 860 GTS
411.Connell (GB), 500 Panta.h

(Ko B HoRe B RV I

CO~DW D G

l1ére série
1. Barmettler (Suisse), 450

DO D G

9. Muck (RFA), 468

8dme série

=

2
3
4. Delory (France), 350
5
6
7

8. Sisiak (Francse), 450
9. Bouvet (France), 450

2. Vial Michel (France), 450
. Morchipont (France), 350
. Kluser (Suisse), 50
. Vial Alain (France), 460
. Delory (France), 350
Sisiak (France), 450
Bouvet (France), 450

0. Van Mil (Hollande), 260

Vial Michel (France), 450
. Barmettler (Suissse), 460
. Morchipont (Francs), 350

. Kluser (Suisse), 250
. Vial Alain (France), 450
. Muck (RFA), 466

4]
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1. Ghestem (France), 600 Pantah
. Cattiasux (France), 600 Pantah

Ruth (GB), 350 Ducati

. Piveteau (France), 600 Pantah
. Borisux (Francse), TT2

. Press (GB), 7580 Pantah

. Bossu (France), 800 Pantah

. Godart (France), 600 Pantah

. Braun (RFA), 780 88

. Andrieu (France), 600 Pantah
10.Wachsmuth (R¥A), 800 Pantah
11.Chretien (France), 680 Pantah

1.
2. Grizot (France), 350 Ducati
3. Guibert (Francs), 350 Ducati
34, Toussaint (France), 380 Ducati
B. Cathcart (GB), 60 Paton
8. Hourdequin (France), 380 Duecati
7. Le 202 (France), ?
8. Voisin (France), 350 Ducati
9. Hazebroucq, (France), 360 Ducati
10.Cayron (France), 260 Ducati
1 11.0gier (GB), 125 3 arbres
'{ 3dme série
4 1. Ruth (GB), 380 Ducati
. Grizot (France), 360 Ducati
., Toussaint (France), 380 Ducati
. Guibert ( France), 350 Ducati
. Hourdequin( France), 350 Ducati
Voisin (France), 380 Ducati
Hazebroucq, France, 360 Ducati
. Gallichan (GB), 125 Twin ex-Hailwoo
. Caron (France), 260 Ducati '
Bouchet (France), 128 MV

© 0~ A G

23me série :

1. Cattiaux (France), 600 Pantah
2. Ghestem (France), 600 Pantah
3. Soriaux (France), TTR

4. Piveteau (France), 600 Pantah
B. Bossu (France), 600 Pantah

8. Press (GB), 760 Pantah

7. Braun (RFA), 750 83

. Godart (France), 600 Pantah

. Andrieu (France) 600 Pantah
0.Marangoni (France), Bimotd DB1{
1.Chretien (France), 660 Pantah = §

oomﬂ@ppamé

FRAGA CcUCCIOLO

Till Fr8ga Cucciolo

Enligt Lucchinelli &r Cagiva en dam mc (Lei Cagiva, Lui Ducati)., Finns den
med damsadel?

""Skiggiga Damen'

Svar

Vi f4r tydligen plocka fram den enda publikationen i &imnet (MC-Nytt nr8-9 -86)
igen. D&r st3r det, som vi klart och tydligt pdpekade i férra numret - skall det
vara si himla sv&rt att fatta- , "HERRAR, 8k helst orakade, det passar sig lik-
som hist" ,

"Nordens b&sta experter"

OBS

Alla medlemmar 4r vilkomna med frigor till Friga Cucciolo, Aven seritsa.
Detta var nimligen meningen frén bérjan tills det kom ett bidrag till f6rra
numret som inte var lika serisst som det var rdligt? Allts8, har du ndgon
fr&ga om din Ducati, om klubben eller om Ducati i allménhet 8d skall Cucciolo
vidarebefodra din friga till den som vi tror vet bist . OBS detta &r seridst.
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M®® Inte tror man att det dr en
450-kubikare niir man ser Ducati
450 31 pa gatan for firsta
gingen. Snarare en smicker tva-
femtia. Men enligt uppgift skall
den encvlindriga fyrtaktaren in-
nehalla strax under halvlitern i
cvlindervolym och hromsa 36 hk
DIN.

Motorn omgiirdas av en enkel
rorram som sprider sig till ett
fagelbo av rir i hakvagnen. Fram-
gaffeln ér forsedd med ett smah
clip-on  styre. Varvriiknare och
hastighetsmiitare triings ovanfor.
Tanken dr ldng och smal med
sluttande magstéd  for  liggande
kiirning och smalt knislut utan
slirskydd. Vixelspaken #dir av ta-
och hiltyp och sitter pad motorns
higra sida. Pa den viinstra finns i
symmetrisk ordning broms och
kickstart,

B Det kriivs en hel del kraft och
teknik for att (& igdng motorn.
Kickstarten ir en av de mest
tungtrampade vi har privat pa.
Den gir stenhdrt motstind om
kolven belinner sig i fel lige. Att
rulla igang cvkeln dr ibland lika
omijligt. Nir man vil har lvckats
starta motorn sa hiller man den i
gang fir att slippa tjuvstopp.
Motorljudet dr dimpat mullrande
pa tomgdang och stiger till ett ett-
rigt knattrande pa fullvarv. Man
blir latt fartblind eftersom motorn
tack vare sin konstruktion —
encvlindrig  fvrtaktare — tvcks
vara avsevirt mindre dn  den
duentligen dr. Varvriaknaren och
hastighetsmiitaren ger inte heller
nigra direkta besked eftersom de
ar vibrationskinsligt monterade
och viftar vilt éver 4 000 v/min.

‘M Den klockade toppfarten med

liggande (rare uppgdr emellertid
til 152 km/h. Med féraren sit-
tande nar maskinen drvga 130
km/h. Kérstillningen dr bekvimt
halvliggande  med . utstrickta
armar. Lite besviirligt och pafres-

“tande i stadstrafik med mdnga

inbromsningar och accelerationer,
men mycket bra pa landsvig dir
fartvinden stottar upp foraren.
Vixellddan fungerar bra. Sa smi-
digt t om att kopplingen knap-
past behiiver anviindas. Systemet
med ta- och hdlmanévrering gir
dixlingen mycket  sidker. Man
trampar alltid distinkt nedat utan
att fumla eller tveka.

Bromsarna stoppar smidigt fram-
farten, men framgaffeln &r nagot
for stitig pa ojamnt underlag.
Det kan kanske avhjilpas. med
tunnare olja. )

M En finess som_ fungerar bra,
men som ser lite I6jlig ut, dr ut-
fillningen av sidstodet, P& cy-
kelns viinstra sida i hojd med
motorns framkant sitter en liten
rund platta som genom ett hockat
rir dr forbunden med sidostédet.
Nir man trampar pa plattan dker
stodet ner. Man slipper fumlan-
det med tdn under ramen och
motorn, med oljiga skor som f6ljd.
Kérningen gar smidigt och c¢ykeln
ir foljsam i kurvorna sa lénge
man héaller sig till viigar med be-
lagening, Grus passar det lilla
styret och den styva gaffeln mind-
re vil. Framhjulet fladdrar lite
vil mycket i groparna. 7 400
kronor pd gatan kostar Ducati
i Stockholm. Man fér hoppas att
priset dr satt med prutmén —
annars kan cykeln nog f& svart att
hivda sig bland maskinerna .i
samma storleksklass. R

Karl-Erik Méansson, Mats

Hixansson & Hikan Méansson

Ducati éir en elegant och
smiicker maskin, mera
tviifemtio iin fyrfemtio |
linjernn, Motorn har
desmodromstyrda ventiler —
en finess som den italienska
cykeln @ir ganska ensam om




BORGO PANIGALE TORGET

S4ljes

Ducati 600 -82, 2~1 system, ny lack, stilomspunna bromsslangar, ensits
fastback, nya dick & drev, kedjepaketet 200 mil mm. 1850 mil, Bittre #n
ny. Pris 34000:- i A T
Rickard Pettersson 08-384711 "

Siljes

OBS detta #r ett hot. Om ingen képer min 650 SS (den heter ju 84 i USA)

for futtiga 33000:- eller ndgot annat futtigt bud s& siljer jag den inte. !
Beskrivning: Pantahram, F1 motor med torrkoppling, 1100 mil, i strilande
originalskick, finns bara ett eller htgst tvd ex till i Sverige. :
Micke Werkelin 08-7662284, 08-7316440, 08-7678945
Siljes

Ducati regnstill strl 54

-Seppo 018-400797

Kopes

Ducati regnst#ll strl 56, 58

Ssljes :

- Ducati 950 NCR. NCR-ram & kaross, ISR-hjul & ISR cantileversving, Ohlin,
. 8S-kdpa med dubbelljus, 2-1, lagom trimmad. G3&r fortare &n Bjorn Anders-
sons Fl:a. Lev. inkl packviskhdllare. Pris ca 60000:-

Peter Lindavist 08-7586933

Kopes ‘
Till Cucciolo: Komplett vevparti samt bensintank.
Sune Thorstensson 0532-13603, 12060

s AGT Den perfekta maskinen f5r en nyborjare Inom TT-sporten.

‘Lijuset fr Inte precis avseft for mabb morkerkbming —
Av " ungefir Uka effektivt som ett stearinljus! B

i prpﬁir sig mycket bra p& ‘vigen men kriiver piipasslighet
TEST vid bird sidvind. o e
. 1
Jag ksrde om en Bonneville 1 110 knutar och hade Hkviil tvd
G ANGET viixlar 61l att peta In! : pd

" Tur att det vﬂmﬁn fotsteget glék att filla upp, annars hade
man aldrig kunnat anviinda kicken,




INBIFUDANTH LI SKUST TILE KUSTRALLNY
DEN 30 JANUARTL 1988,

Ja, den 30:e Januari 1988, Ni liste helt ritt.

P34 Lordag kvill den 30/1 hade vi tinkt starta frdn
Goteborg, Framadt natten ndr vi Danmarks kust,
Nédrmare bestimt Fredrikshamn, D&4r vinder bdten
och tar oss tillbaka till Géteborg vid 02, 00-tiden pd
natten. Denna bdttur har ett syfte: Ata, dricka och

roa sig i goda vdnners lag, En vintertriff i Goteborgs-
arrangemang, Om du 4r intresserad av att pid detta

vis bryta vinterdepressionen sd vill vi att du hér av
dig till mig Sven eller Elenica p3 tel: 031-232221 fore
torsdag 14/1, Detta fér att kunna bestilla bord och
ordna med eventuella dvernattningar, Vi svarar did
ocksAd pd 6vriga frigor sdsom priser, tider och alter-
nativ (mon méaste inte 4ta p& biten om man inte vill,.).
Enligt uppgift kommer hela den nya styrelsen att infinna
sig fér att erbjuda medlemmarna enskilt samtal vid
relingen mitt ute pd havet aldeles ensamma,.....

Med hopp om ett annorlunda och vansihnigt roligt kust
till kustrally hilsar Goteborgsducatisterna er alla vil-

komna,

Sven Cullman

Det kommer med stor sannolikhet att bli en vintertriff
sent 1 Februari eller ndgon gdng i Mars hos Floters.

M era om detta i ndsta Cucciolo.
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