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Moto Storiche GP -87

av Mats Hékansson, 209

Ménga gdnger @ mitt liv har jag hort
John Surtees fantastiska MV-fyra pa
skiva. Aven ljudet frdn Ago’ s MV-trea

har  mina stackars trumhinnor [éu

uppleva. Min italicnska bilderbok har
rikat illa ut mdnga gnger, nir jag
dreglat ner Laverda sexans [orgasare.

Aldrig har jag trott att jag skulle [a
uppleva ndgot av de hiar misterverken

i verklighet, men miraklet skedde. Jag

hade list att den sista helgen i juni

skulle ctt av Europas storsta classic

race koras i Misano. Eftersom vi skulle
pd semester Lll Ttalicn, sé tyckte jag att

detta var ett givet mal

Efter cut besok hos Jockes motor i
Bologna, korde vi till Misano, som
ligger langs den adriatiska kusten ca 2
mil  [rdn Rimini. Autodromo Santa
Monika ldg bara ca 3 km ifrin
campingen. Den forsta cykeln jag sag i

depédn var en MV 750, med den
fantastiska nummerskylten, MV-4. Lite
lingre  bort var det ctt inhdngnat

omrade. Innanlor stod det cn MV-4 frin
-6, e¢n Vincent 500 och en Benelli-4
frin -68. Foraren var ingen mindre dn
den legendariske John Surtees. Den

ende som blivit virldsmastare for bade

Greve  Domenico  Augusta och 11

Commendatore” Enzo Ferrari

Vi var s tidigt pa plats sa att det annu
inte hade kommit sd manga hojar.
Dirfor  ség  vi bara  de  forsta
morgontraningarna innan vi korde till
stranden for att ta oss ett dopp i det
Adriatiska havet. Nir vi aterkom vid
13-tiden borjade depén bli full av hojar.
Man nistan ramlade pd MV-fyrorna.
Plotsligt ség jag dem! Team Obseletes
MV-treor! Nir jag blundar kan jag
fortfarande hora det magnifika ljudet
frén megafoncrna ndr mekanikerna
stod och varmkorde dem. Pa ctt annat
stille stod det en MV med lustiga
spoilers pa kdpan. Detta var ndgot som
MV experimenterade i hemlighet med
pd 70-talet. Tillsammans med denna
stod dven en 350-trea och en 125 [rén
-56. 350:n vurpade forra dret och tyvirr
dven i dr.

Eftersom detta evenemang bara var
oppet for MC tillverkade fore 1963, sa
fanns det ingen Ducati twin i taviingen.
I gengild fanns det en hel del stéankor.
Alla var 250:or tillverkade fore -63. De
flesta av dem var relativt nybyggda,
men det fanns ett par undantag, bl a 2
st helt vita, med stora NCR-marken.
Dessa tvd bar verkligen spar fran
stinkornas glansdagar. Aven pd banan
visade det sig att de inte var att leka
med. Moto Guzzi fabriken var dar med
2 st grona "Dustbinfairing"-forsedda
cyklar. V8:an, tinkte jag och rusade
dit! Tyvirr var det inte sd och vil var
kanske det, for d& hade nog mina 6ron
sagt upp sig. Istallet var det deras
350-stankor som skulle forsvara Guzzis

farger. Nir man sig dem pd banan
forstod man verkligen varfor de kunde
vinna 350-VM S dr i rad.

Under en parasoll stod Laverdas V-6:a
parkerad. Den  sag  verkligen vl
anvind ut och antagligen helt original
sedan den sista Lavlingen. Nir vi stod
dir och beundrade den, borjade cn
kille plotsligt att rulla ivig den! Skulle
den startas nu? Nej, tyvarr intc. De
rullade in den under laktaren. Diér hade
en fotograf riggat upp en vit bakgrund
och sin jittckamera for att ta négra
bilder. Turligt nog fick jag ocksd ta ett
par bilder (héinger numera pd vaggen).

Moto Storiche GP -87

Trots allt sd var det MV Augustorna jag
blev. mest rord av atl se. Surtees
nyrenoverade fyra frin hans sista dr pa
MV, 1960. Trepiparna var de som drog
den storsta uppmarksamheten till sig.
Nir de forsta gangen skulle starta en
av. dem  blev  det en  vildsam
folkrusning. Alla ville se och framfor allt
hora dem. Den ldt precis som en

Lamborghini  V-12:a ! En fanatisk
videofilmare stoppade ndstan upp
mikrofonen i en av megafonerna.

Dessutom  gick de valdigt fort
triningarna, sd darfor blev jag {orvdnad
niar varken MV-3:orna eller Surtees p
Benelli-4:an  dok upp il 500-racet.
Resterande MV-forare tog det vildigt
lugnt pd de krokiga avsnitten, sé darfor

blev bista MV bara 4:a. 1:a blev istallet

en Triumph!

Champions  Parade skulle avsluta
denna underbara helg. Jaha, tiankte
Jjag. En sddan dar trikig tillstallning dar
de skulle glida omkring pa hojarna och
visa upp sig. Glom det med en géng,
for det var den snabbaste parad jag
har sett. Pa startlinjen stod: Dave
Roper MV-3, Perrone MV-3, Milano
Aermacchi,  Micheli Guzzi 350 och
framfor allt, John Surtces pd Benelli
fyrpip. Vilket startfalt!!!

Ogonen tarades pa en "det var bittre
forr"-fantast. Starten gér, (springstart
forstds) och forst ivdag dr Guzzin, tatt
foljd av en vrilande MV med Roper i
sadeln. Kvar pa startlinjen stér Surtees
och tar pd sig hjdlmen! Innan Surtecs
har fétt igng Benellin dr Roper ca 100
m fore honom. En sén miss av startern

att gora sd hir mot en gammal
varldsmistare.  Jag  ser  Surtees
forsvinna genom forsta kurvan och nir
man kan se dem igen har Roper tagit
ledningen. I hans bakhjul ligger
Surtees! Publiken vrdlar nar Surtees
kor forbi Roper i kurvan innan liktaren.
Efter forsta varvet leder alltsd Surteces,
titt foljd av Roper. Perrone ligger SO m
bakom honom pd den andra MV:n. 10
m cfter ligger Guzzin, som héller detta
avstandet till MV-3:an dnda in i mdl
Aermacchin  har kommit langt redan
nu.

Korstilarna skiljer sig verkligen mellan
Roper och Surtees. Roper kor med
hangout och Surtees ror sig inte alls pd
Benellin.  Ledningen  skiftar idceligen,
tills p& det sista varvet. Den italicnska
publiken dr helt i extas av den
spdnnande fighten. Om mojligt dnnu
virre  blir det dd [orarna dwer blir
synliga. Surtees har dd tagit ledningen
med S0 m o och  niir han korsar
méllinjen, hojer han vinsterhanden i en
segergest.  Den gamle mistaren har
slagit  varldens baste classic racc
forare! Jublet vet inga grinscr nir han
hyllas nere i depdn.

Jag gr bort till Team Obsoletes plats,
och ser Roper komma géende, cller
snarare stapplande! Han édr helt slut
och sdger bara ctt par korta ord till sin
mekaniker:

- Water, water!

Innan loppet  borjade hade han [du
strikta order om att ¢j varva over 10
000 vary (maxvarv 12 500).

-Under korta stunder varvade jag mer,
sa han efterdt.

Detta racet dr det basta jag har sett. Sa
darfor undrar jag vem f-n som har sagl
att gamla motorcyklar ér trikiga?

Redaktion:
Montage: Asa Lagervall och "il Duce"
Text: Jan Johansson

Tryckning: Agne Friman




Att byta olja

av Tomas Krysell

Hcj! Det har ju pé &rsmotet med flera
andra tillfillen gjorts forfrdgningar vad
som egentligen hinde med min Ducati

i slutet av forra sasongen. Jag har
viigrat avsloja ndgot, dven om del bara
ytierligare okat intresselt och
spekulationerna.

Men, jag behover en hel del hjalp med
hojen till ndsta sasong och villkoret [or
att {4 denna hjalp ar au jag skriver till
Ducatibladet och redogor (6r vad som
cgentligen  hande. Sa  har gick det
alltsé ll:

Det hela borjade med att jag skulle
byta olja. Jag hade dragit ur hojen
ordentligt pd landsvigen, sa att oljan
skulle vara genomvarm, innan jag dkte
ner ll klubben.

Vil dir stillde jag hojen i garaget och
tog pd  mig mckoverallen.  Jag
skruvade loss urtappningspluggen och
oljan forsade ur triget, dd kindes det
som nigon flottyrkokade mina knan.

Jag skrek tll och hoppade upp, det var
vid det tllfallet jag slog handen jag
hillit  under motorn i det heta

avgasroret.  Det gjorde lika ont som

knana. Nir jag sag pd golvet [orstod L%
Jag att jag glomt att placera cu karl "

under motorn, sd all het olja hade
runnit ut dirckt pd golvet och skéllat
mina kndn.

Det var vid det har laget vildigt hett
om [0tterna och jag sprang ut mot
handfatet pé toaletten. Emellertid hann
jag inte sd ldngl innan jag halkade pé
de inoljade skosulorna och {61 omkull,

Det var dd jag slog upp jacket pé
kinden mot stalkanten pa
arbetsbordet.

Ute pd muggen slet jag av mig
overallen och spolande pé knina och
handen med kallvatten. Efter ett tags
spolning gjorde det inte speciellt ont
lingre.  Visserligen  skulle  skinnet
senare lossna pd  kndna, men  det
visste  jag inte  dd. Kinden blodde
ymnigt men jag [Orband  den med
toalettpapper och en ganska stor bit
silvertejp.

Jag Kiinde mig (it for fight igen, hittade
en annan overall och torkade upp det
mesta av oljan pd garagegolvet.

Sedan Oppnade jag fem burkar olja
och hillde 1 den. Jag kollade pd
stickan och fann till min forvdning att
nivin inte syntes, sa jag hallde i en liter
till.

Fortfarande syntes inte en droppe olja
pia stickan. Daremot syntes vildigt
mycket  olja pd golvet. Och en
urskruvad urtappningsplugg.

"Om  pluggen inte dr iskruvad, far man
skriva i den." Jag minns atl jag tankte
sd. Trettiosex gdnger. Eller trettiosju.
Till jag lugnat ned mig sapass att jag
kunde skruva i den. Jag var mycket
noggrann och drog t o m at den med
momentnyckel. Sedan Oppnade jag
garagedorren for att rulla ut hojen. Jag
stod en ldng stund utanfor och tittade
pé det klara vackra vidret.

Nar  jag drog av  cykeln  [rdn
centralstodet och holl i den med hjalp
av [rambromsen, gled den bara omkull
pa det oljade golvet. Och rasade mot
mekbinken.  Det var dd den vila
Vegliavarvriknaren  krossades
skruvstadet.

Da grit jag faktiskt.

Nir jag scdan reste upp hojen igen,
sdg jag atl fargen pd sidokdpan var
krackelerad. Nir jag tittade bakom
den, pd batteriet, var syranivdn i en cell
villdigt 1&g, Firgen pd likriktaren var
ocksa krackelerad.

Jag stillde ut hojen pd girden.

Mina knin Ommade sa jag ville inte
girna ta pd mig de tajta skinnbyxorna.
Jeansen lick duga, jag tog jackan och

mot
-

hjalmen.  Nidr  jag  dragit  igen
garagedorren och lagt pa tvirsldn
saknade jag hangldset. Ingen kan vil

sno ctt hanglds, tankte jag och sig mig

omkring. Efter en stund sdg jag hur ritt
jag hade. Ingen snor ett hinglds.

Diremot kan ndgon glomma det inne
pa en  arbetsbidnk.  Med  sin
nyckelknippa. Och sedan dra igen
garagedorren. Och sedan trycka nasan

platt mot fonsterkarmen.

Jag startade motorcykeln. Naturligtvis
slocknade inte laddningslampan. Jag
beslot att ignorera den och la i ettan,
slappte kopplingen och drog pd rejalt
med gas.

D4 hinde allt blixsnabbt.

Motorn vrilade till, hela motorcykeln
forsvann under mig, jag hangde kvar i
styret ett kort ogonblick innan véra
vigar skiljdes. Jag landade pd min
vanstra sida och hojen pa sin hogra.

Det lat alldeles forfarligt.

Nar jag rest upp resterna av
motorcykeln  linkade jag ner till
OK-macken och kopte en liter
avfettningsmedel samt en pensel. Nir
jag gick darifrdn, "linade" jag deras
bilrutetvitthink.

Sen gjorde jag, mycket omsorgsfullt,
rent diacken frén all olja.

Jag var, vid det har laget, bdde trou
och morbultad. Hade jag haft mina
nycklar hade jag gatt hem direkt. Men
nu var jag tvungen att dka over till en
polare och ldna hans garagenycklar,
for att komma at mina egna.

Laddningslampan lyste visserligen
fortfarande ilsket, men batteriet skulle
sakert racka anda.
Jan hann fem kilometer innan
vevaxeln skar pga oljebrist. Bakhjulet
l&ste sig och innan jag hann frikoppla
sladdade hojen omkull. Den gled pa
sin vdnstra sida innan den slog i
racket.

Nir jag en vecka senare kom hem
igen, ldg det bland all reklam, ett brunt
kuvert frdn polismyndigheterna. Det
inneholl en kallelse till forhor angéende
otillborligt  tillgrepp av  egendom
tillhérande OK’s bensinstation.

HJALMEN

av Micke Werkelin

Den andra Augusti var det veleranrace
pd Sviestad i Linkoping. Vidret var
opdlitligt men stamningen var god. Nar
vi strosade omkring i depan (depdn ér
alltid dppen pa veteranrace) sé fick vi
plotsligt syn pé Olle "Varg Olle" Nygren
sittade i dorroppningen bak 1 en
sképbil.

Vi gick fram och berattade {6r honom
om besoket pd Duccati Meccanica

forra &ret dd Fabio Taglioni berittade
for oss om hur Varg Olle kommit ner i
slutet av 50-talet och bytt bort en

Hasselbladskamera mot en Ducati 125

GP. Taglioni har kameran kvar, men
tyvirr har inte Varg Olle Ducatin kvar.
Han minns faktiskt inte var han gjorde
av den (han har vél varit med om cn

hel del).

fragande p& oss nér vi
honom och fréagade: "-Taglioni, lever
den gubben dnnu? Han var val sextio
nér jag varnere pd fabriken i slutet av
50 talet."

Detla bevisar vad manga har trott.
Taglioni blir inte dldre, han var val alltid
varit 60) ar. -"Vinta ett tag" - sa Olle och
kravlade sig inibilen och borjde rota i

en ryggsack. Snart kom han utigen
med en hjalm 1 handen. -"Den hdr
hjidlmen fick jag av Ducatifabriken nér
jag dkte pa deras fabrikscykel 1957."

Den vil anvinda potthjilmen var
mycket riktigt lackad i

fabrikens

rod-vita racefiarger och den var gjord
av nigot pappliknande material. Olle
visste faktiskt inte om att dct var
ducatis fabriksfarger. Han tog denna
hjalmdesign som sin egen, och iin
idag &ker Olle omkring med Ducatis
fabriksfarger p& hjalmen. Fast da ér det
en nyare hjalm som han har lackat om.



Pinsamma missoden

av Bjorn Olsson, 172

Var och en som kor motorcykel har
sakert  rdkat ut for  retfulla
krashlandningar cller  overraskande

motorfel vid fel tillfillen.

Den forsta riktiga grodan som jag
gjorde var med min forsta motoreykel -
elt bambustaket. En solig lordag, nir
det var massor med folk ute och
handlande, sé jag oxd fau for mig att
dka och handla ndgra smdsaker.
Naturligtvis tog jag motorcykeln, som
d& var nistan ny. Nir jag parkcrade
utanfor —affaren  sd fallde jag ned
sidostddet... trodde jag. Sd vad hander
nar jag satter ned vinster fot och
svingar hogerbenet over cykeln. Jo, jag
far natuligtvis i backen och far 200 kg
japanskt  gjutgods och plast  pé
vinsterbenet, myckel pinsamt,
speciellt nidr man har rekordpublik. Det
ar sakert fler dn jag som rakat ut for
nagot sd dumt. Till en del kan man

skylla fadisen pa Japansk
upplinningsrikedom. D.v.s  deras
sidostodskonstruktioner med

automatisk upplillning av stodet om
det inte dr exakt i parkeringsposition.
Som ni ser kan det ha sina svaga
sidor.

Dé dr Ducatis sidostodskonstruktioner
bittre, &uminstone pd Darmah -78. Diir
saknas  finurlign  och  forvillande
automatupplillningar. — Skulle  man
glomma  stodet  nere, sa kan  det
resultera 1 automatisk  kullkorning i
stillet. Det ser onckligen mycket bittre
ut att kora omkull dn att ramla omkull
nir man stdr stilla, cller hur?

L& oss hoppa forbi hur jag skrotade
bambustaketet, och 1at oss [Orbise en

del missoden med Ducatin, och lat oss

inte droja vid géngen dd vaxelforaren
gick av, och det bara gick att kora pa
cttans vixel hela vigen hem, ca 2 mil.

En skriven redogorelse ska besta av
inledning, mitten och avslutning. For
alt gora den hir artikeln fullstandig, sa
skall jag nu ecfter inledningen om
sidostodet och cfter en svamlande
mittdel, snabbt glida over till den
avslutande delen av berittelsen, som
kommer att handla om den senaste
katastrofen i mitt motorcykelliv.

Ndgom vecka innan ‘'race-dag' i

Anderstorp,sé var jag i stan och snurrade.

Den har dagen var jag lite jiktad, for
det var sa mycket som skulle ordnas.

Om det ska javlas s& gor det forstés
det nar man egentligen inte har tid
med  sadana  dumbheter. Vad som

hinde var [oljande:

Jag kommer korande och ska svinga
vinster 1 en smal korsning. En bil som
kommer [rdn vinster har skyldighet att
limna  foretrade, men  stdller  sig
onddigt langl ul igatan, s jag maste
svianga mycket snavare dn vanligt dir.
Just i den hir korsningen ar det ndgra
brunnslock som jag brukar sikta
mellan.  Denna  Odesdigra  dag sd
tittade jag mest pé bilen, som mer eller
mindre blockerade vigen. D& hinder
det sig att jag kor over ett av
brunnslocken  samtidigt  som jag
bromsar och svinger. En hundradels

sekund senare har framhjulet limnat
kontakten med jordytan och jag har
forpassats till rygglage pé asfalten. Jag
svar sa tungan svartnar och visiret
immar igen. Jag reser mig upp och
skriker  ut min  ilska, och folk
runtomkring star som paralyserade.

Nir jag reser upp cykeln, s& kommer
en norrman fram och undrar om jag ir
skadad? Jag svarar att "Jag blirbara
sd javla forbannad, sd innerstin i h-e
forbannad att jag kan klanta till det pd
det hir viset (etc)". Norrmannen borjar
prata om gamla motorcyklar pa norska
bergsvigar och annat strunt som i det
hir ogonblicket ar totalt ointressant for
mig. Jag kokar av ilska nér jag scr over
skadorna,  spriackt  lykta, knidckt
vaxelspak och buckla i tanken, bland
annal. Lyktan tejpar jag ihop, och det
gar  faktiskt att  vixla, trots att
viixelspaken bara dr en rak pinne utan
trampdyna. Allt detta kan jag trots allt
std ut med och leva med en tid. Det
som dar mest irriterande kommer
senarc.

Eftersom det dr ndgra ménaders
leveranstid pé reservdelar, s& kommer
jag till Anderstorp i tilltufsat skick. En
cffekt av krashlandningen som jag inte
har upptickt tidigare, blir jag varse nir
jag kor runt pa den gropiga vigen pa
campingen. Centralstodet ar sncdare
an vanligt. Det klonkar och slir mot
sving och avgasror nér jag kor over
gropar och stenar. Det later som en
andra klassens skordetroska,
ponka-konka, poc-poc, klonka-klinka
etc.
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Pinsamma missoden

Jag gommer rishogen sd gott det gar

inne pd campingen. Trots allt maste
jag in till Anderstorp och ringa hem
och hora om jag blivit pappa in, och
handla mat och annat smétt och gott.

Till rdga pé allt clinde s& upptrader ett
enkelt tidndningsfel, som gor livet surt

for mig. Nu ar det ju en géng sd, att om
man fér ett litet maskinproblem, sé dr
det som om himlen faller ner. Man
borjar fantisera pa om det kan vara
brinda ventiler, forgasarfel cller som
motorn hdller p& att skira, eller vad
som helst som liknar en fullstindig
katastrof. Mdnga 6l senare loste sig
naturligtvis problemet, som endast var
att en tandhatt ledde over till jord.

Innan problemet var lost hade jag
naturligtvis kort Anderstorp [ram och
tillbaka och visat upp mig ordentligt.
Ljud och ljusshow. Ducatin lat nu som
en tredje klassens skordetroska med
tindningsfel. Det later precis sd hir:
ponka-sprutta prutta-klonka  poc
sprutta-klonka etc. Hir tillkommer oxa
rejal  svart  rokpelare ndr trottlarna

hissades upp. Mycket spektakulért,”
och en oefterharmlig ljudeffekt. Har ni
hort "konkret musik" ndgon ging? En
dominerande tanke i huvudet: "Var kan
jag gomma mig och var kan jag
dumpa skroten. Ska jag bli tvungen att
4ka hem?"

Naval, allt ordnade sig till det basta till
slut, som ni redan har (orstatt. Nar vi
korde hem i regnet pa sondagen, sa
gick  Ducatin som aldrig [orr. Det
kanske kan bero pa vattenplaning i
insugstrattarna  eller  pd den extra
syremangd som det ér i regnigt viider.
Nu ar denna saga slut, och allt som ar
berattat ar sant, speciellt
ljudeffekterna. Det dr objektivt  sett
tamligen triviala hindelser, som dock
upplevdes som katastrofala nir den
intraffade. Det ar sikert manga av er
"ddr ute" som har dramatiska cller
roliga  historier —att  berdtta om
kullkorningar cller mek-grodor. Kan det
bli ¢n foljetang?

Emmaboda hosten -87.



Kust till kust rally 1987

Av Peter Lindgvist

Nar vi anldnde till S:t Annas kyrkbacke
var ddr ett myller av motorcyklar. Dar
fanns alla typer av Ducatis, remvaxare
och kamskaftare, i en salig blandning.
Dir fanns Moto Guzzies representanter
och Laverdas representanter. De
tilldelades ~ omedelbart  dispens.
Besvikna noterade vi bristen pd
engelskt kvalitetsjarn och amerikanskt
dito. Till var forvaning och pga en
mindre nogriknad MC-tidning sdg vi
daremot ett antal japaner.
Organisatorerna visade sig s storsinta
att de tillit japanerna deltaga i
Svenska Ducatiklubbens Kust till Kust
Rally - givetvis utanfor protokollet.

Jonas gick igenom de komplicerade
reglerna (Starta cyklarna - gasa -
stanna inte forrdn ni stdr pd Mélgys
kyrkbacke) och  startskottet gick.
Cyklar surrade igéng, sprangs igdng
och kickades igdng. Somliga borjade
léna bensin av andra och ndgon
borjade leta efter Norge i sin skolatlas.
Till slut var kyrkbacken tom och
pristen lar ha anvant mullret han horde
som en anledning till eftertanke om
bot och bittring i sin sondagspredikan.

Firden gick genom ett soligt Gotaland
pad littgasade, men ack s trakiga

standardvagar tills vi narmade oss
Karlstad och véldgastade en Ducatist.
Nir vi rensat bord och kyl fortsatte vi
mot den hégrande Atlanten. D& en
brist i reskassan uppenbarade sig var

vi nigra som valde att rina banken pd

svenska sidan. Andra valde tydligen
den Norska, for dar for, resp mullrade
ett helt ging vidare. (Jag tyckte mig
skymta bdde Guzzis och Laverdor.
Mirkligt.)

N4vil, nir vi klarat av tullformaliteterna
(I vanlig ordning kunde man muta sig
forbi tretimmarskoerna med bara en
hundralapp pdpassligt insmusslat i
passet ) for vi vidare med ett "dere md
ha en hurtig rejse" ringande i
bakhuvudet.

Vid en campingplats helt pépassligt
placerad vid en hogfartsstracka slog vi

péd hejdarna nar vi sg den bekanta
synen av en Guzzi utbredd: dér fanns
bord, binkar, campingkok, termos och
en liten kiosk som tillhandaholl Norsk
sjoklad till hungriga ducatister. Det dr
inte klokt hur mycket en toppbox kan
rymma.

Vi grupperade om oss och gick till
fornyad attack mot Atlanten. Jag
klamrade mig fast vid det fatal arrade
veteraner som Overlevde forra érets
kust till kust rally, och &ventyret
fortsatte upp pé hojderna ovanfor Otta.

Hojderna som vi besteg pé grusvig i
snosmaltning och dimma for att fa
uppleva den sillsamma vyn av en

Gudbrandsdal sedd frdn ovan. Nér
snotacket blev over metern gav dven

de mest forhirdade upp och medgav

(om én motvilligt) att denna végen nog
snarare leder indt landet an mot dalen.
Tillbaka och leta bensin. D& antligen
kom regnet som vi vantat pa sé linge,

regnet som skulle hjilpa oss skilja
agnarna fran vetet. Mera sjoklad och
ivdg igen. Kaffebristen borjade gora sig
kraftigt pdmind, men inget skall ska vél
fi hindra en Ducatist under utdvning.
Viigen Otta - Stryn bestdr av tva delar:
Del 1: tvd timmars intensivt
kurvritande i svagt motlut som dvergér
i del 2: hogfarts smiska pd hogplata
som avslutas i tvd stycken flera km
langa tunnlar.

Petrus

Viart bullerfreak kunde naturligtvis inte
halla sig utan borjade rdvarva nér han
kom ifatt en skrimd norsk bilist. Nir sd
dven reseledaren kom igdng och de
avslutade med att mitt i Tunneln kora
om honom pd varsin sida, bor de vil
ha gjort sitt for att fd bilisterna att se
seriost pd motorcyklister.

Efter Stryn gor vigen 18 harndlar och
man hamnar pd havsnivd. Det dr nu
det verkliga rallyt borjar, nir linsman
ir glomd, regnet ser ner och vigarna
ar s& bra som bara norska kustvigar
kan vara.

Vi borjar nirma oss Atlanten och
vigarna blir simre. Bensinbristen blir
akut innan vi dntligen ser skylten som
hogtidligt forkunnar att har finns en
stasjon. Har ndgon pengar - ar macken
oppen? Ett ging norska lordags-
raggare har tagit Over macken, sd
bensin kunde vi fa fatt.

Klockan gar och det borjar bli linge
sedan man senast ség botten pd en
kaffekopp. Och dnnu ar vi inte framme.
Enligt raggarna ér det tolv mil kvar till
Malgy. Mullrande gér vi till anfall mot
den 16jligt korta strackan - d blir vigen
siamre. Mycket sidmre. Den 6vergdr till
grusvig som klanger sig fast pd
avsatser,  vigriacken och  skyltar

saknas. Trots det fortsitter vi envist
mot maélet och till slut dyker den upp:
bron vid Mélgy slingar sig som ett "S"
over fjorden.

Vi samlar ihop oss och rullar
gemensamt andéktigt in i byn, narmar

oss kyrkporten och ser dar en lapp.

Vem har hunnit fore oss (detta ér ju
inget rejs)? Bland vilka motorcyklister
finns sé skdggiga karlar? Har de fuskat

och tagit flyget hit enbart for en lapp
pé en kyrkport? Ska vi négonsin fa veta
svaret?

Vid frukostpizzan (kjgtt och ost)
borjade korstrackan kontrolleras. 120
mil bor stimma. Nu gillde det att hitta
stenen, stenen pd Malpy som dyrkats
av motorcyklisterna genom
arhundraden. Den tillfragade
lokalbefolkningen kénner inte till "noen
stein", men liksom av en hindelse star
vi framfor den. Motorerna tystnar,
andiktigt ser vi Atlanten och stenen
motas. S& var det da att leta bensin
och pengar och en hemvig. Varfor inte
via Oslo sd vi har en chans att uppleva
det norska kosamhiillet? Kurvvag, firja,
kurvvig, firja och precis nér vi pressat
oss forbi hela bilkon fran farjan blir
vagen smal och en norska
tjuvbromsar. Vi blir helt sonika tvugna
att knuffa hennes bil at sidan med
atfoljande skador, men vad gor man
inte for att hilla tempot uppe.

Mera kurvvig, firja och dagen borjar ta
slut. Hytten som vi sdg senast lig pé

andra sidan fjorden. Framdt mera
kurwdg och till slut hittade vi en
stugby i Sognal som hade nattoppet.

Tyvirr var det enbart stugorna som var
nattoppna, och si forstds de galanta

damerna pi Sognaton Sheraton. Det
verkade inte det mista forvdnade over
var utstyrsel, men s& nar vi vandrade
"hemét" pd nattkroken fick vi se
affisherna som omtalade att "Hdr drar
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forbi." Det forklarade ju ocksé i viss
mén den jublande publikskara som
kantat vér fardvag.

P4 morgonen lyckades jag och Petrus

lokalisera en morgondppen pizzeria s&
att vi kunde f& en ordentlig frukost.
Fiarden bar vidare pd& krokvagar
avbrutna av smd pittoreska férjor hir
och dir, femtio meter innan macken

lyckades Annie #ntligen kora tanken
snustorr. Tanka och de sista norska
kronorna var forbrukade. Nu giller det:
hinner vi kora till den svenska gransen

innan soppan tar slut igen?

Sakta #dndrar naturen karaktar och vi
kommer upp pd hogplatan samtidigt
med regnet. Det fantastiska tvd mil
lénga vigarbetet omintetgjorde alla
hoghastighetsprov. De tvd
ickeitalienska  cyklarna  protesterar
vildsamt ~ genom  att  kortsluta
tindningen. Vi andra  fortsatte
mumsande pa en sjokladbit. Fint med

regn ibland, om man bara kan hélla

sig rullande.

Négonstans strax innan Oslo forsvinner

regnet for att ersittas med koer genom
hela Oslo. Reseledaren brinde upp
resten av sitt bakdédck ochiskydd av
den rokriddn smet vi via cykelbanor
och  parkanlaggningar forbi  alla
rodlyktor och linsman.

Resten av rallyt blev en ganska

slastruken hemgasningshistoria,

avrundad med kaffe och en liten sot

kaka i Bordis mitt i natten. Minnerna
flimrar forbi nir de sista kolsvarta
milen avverkas. Man kommer ihdg
vyerna, kurvvigarna som aldrig ville ta
slut. H-a dgaren som vi korde om (som
ett mote fast snabbare). Men var tog
de vagen, alla deltagare i 1987 &rs kust

till kust rally? Nir jag kort om den sista
porchen och masat mig fram till S:t
Annas kyrkport var jag ensam kvar. Kor
de fortfarande runt, runt i dimman pé
det norska hoglandet? Jag tror banne

mig jag skall dka 1988 och kolla vart
de tog viigen.



| HUVUDET PA EN ALDRE DUCATIST

av Lars Ekeman

- Resor, hade Reed sagt, dr ndgot som
alltid [orandrar en. Man limnar nagot
som dr invant och tryggt, upplever
ndgot och dtervinder till det man tror
ar (l('l.\'(l/”/?l(l men man mdrker snart
att man ser med andra ogon..... Han
gjorde en paus. Vi lyssnade bdda till
vinden fran havet och regnet utanfor
som smattrade  mot de  svarla
fonsterrutorna till puben dir vi satt. Det
var en vardagskvall mitt i veckan, vill
Jag minnas.

Jag vixlar ner for att kora om en stor
lastbil och njuter en kort stund av
avdraget fran Contidimparna. Det dr
visserligen inte ikta Conti utan kopior
men det dar ingen storre skillnad i
ljudet. Jag vrider pd gasen. Det dova
ljudet forbyts 1 ett muller samtidigt som
jag kastar mig ut i vinsterfilen.

Jag tianke ater pd Rceed. Vi hade
triffats 1 sodra  England, ndrmare
bestamt i Torquay 1 Devon. Han var
ling och ginglig, pd gransen (ill
knotig. Harct var ctt kapitel [or sig och
hade [att mig att tanka pa stravhdriga
laxar forsta  gingen jag sag del.
Ansiktet var magert och insjunket med
en vass nasa och (vé pliriga 6gon som
skiftade  mellan  ironi  och  humor.
Munnen var liten och tunn. Han gick
nistan alltid kladd 1 ctt par [or stora
byxor och en stor sickig troja.

Jag ser ner pa varvriknaren, 3500 varv.
Detinnebir nastan 100 km/h. En
snabb  blick  pa hastighctsmitaren

bekriltar. Stammer  perfekt. Fram{or
mig ligger viigen tom. Inga stinkande

lastbilar sd langt ogat kan sc
Reed  var  larare  vid  Torquay
international  school dar  jag laste
cngelska och  undervisade 1 en

parallellgrupp il min egen. Lérarna
var ctt kapitel [or sig sjilv. Min cgen,
bara [Or att ta ctt exempel, var ¢n
engelsk pristfru och hade tillbringat 20
ar i Indien och kunde lika garna ha levt
pd drottning Victorias tid. Men Reed
var dndd den mest udda. Fodd i
Skottland,  fore  detta
slutligen kapten pd en  amcerikansk

sjoman  och
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milliondrs lustjakt och dessforinnan
hade han sysslat med, ja Gud vet vad.
Han gick aldrig narmare in pa det. Och
nu var han lirarc pd en cngelsk
fericskola.

Pa den tiden var allting otroligt billigt i
England. En 0l fick man {or négra
kronor och man kunde ita sig mitt
under tian. Det vill siga om man valde
att ata pd cn pub. Vilket betriffande
mig var mer regel an undantag,

Jag passcrade tva 70 skyltar och vixlar
ner. Aler samma snarkande. Att man
aldrig  trottnar?? - Tretusen varv pa
fyran. Det inncbar exakt 70 km/h. Jag
vet det av gammal invand rutin och
vana. Den hidr motoreykeln har som
ingen annan [ore den lyckats bli en del
av mig sjalv. Det lonar sig att halla 50
och 70 granscrna. Annars brukar jag

strunta i hastighetsbestimmelserna.
Man har huvudet Gl att tanka med. |
det har fallet att anpassa farten ull
trafiken och vigen.

Jag tankte dter pd den dir regniga
kvillen som Reed och jag hade slagit
ihjil pd en nistan folktom pub.

- Jag vet, fortsatte han.

- Jag har upplevt det flera ganger.

- Ibland uppticker man att déliga saker
ar bra och wirtom, men man ska akta
sig for att tro att man kan ta vid dar
man slutade.

- Tror man det sd lurar man sig sjdlv.

Han tystnade dter, tinde cn John
Playcr och lit roken sakta sila ut
genom nasan. Jag nickade som om
jag forstdtt. Reed kunde vara ganska
djupsinnig och ofta begrep jag bara
hilften avgvad han pratade om.Men
Reed var rolig att prata med och det
var intc bara jag som tyckte om det,
utan hela  skolan med rektorn i
spetsen. Trots  Reeds  ndgot
utmanande liv. Han drack wiskey och
rokte John Player utan filer och tyckte
om scna ndtter och langa samtal om
indisk filosofi som han var intresserad
av.

Jag saktar ner for att lasa kartan.
Just har skall det finnas ¢n mindre vig
over Omberg, Odeshog och Grinna.
Min vana trogen skyr jag de stora
vigarna. Ensamna pd smd asfaltsvigar
trivs jag och Duccen allra bast. Solen
gas jag
svinger av frdn E4 och kommer in pa
en liten vdg som slingrar sig genom
boljande gula rapsfélt. Dolten fyller
hjalmen samtidigt som Duccen morrar
pé tvéian nir jag ger litc gas. Lingt
borta i fjarran verkar vigen sluta i
Vitterns blda vatten.

sar frdn en klarbld himmel nér jag

Att  Reed rokte, drack wiskey och

diskuterade  indisk  filosoli med

eleverna gjorde i och for sig inte sd
mycket. Det var ndr han borjade vara
tillsammans med en tjej fran Schweiz
p& 25 &r som dessutom var elev vid
skolan som en del hojde pa
dgonbrynen. Och dnnu mer hojde man

péa ogonbrynen dd tjejen, vad hon hette
har jag glomt, clter  tva veckors
bekantskap  flyttade  hem  ull Reeds
nigot skamfilade lya. Stidade denna.

Vilket inom parantes sagt maste ha
varit ctt fantastiskt arbete och frankl
forklarade att hon dmnade stanna dir
tillsvidarc. Vilket Reed inte tycktes ha
nigot emot. Hindclsen blev
samtalsamnet  for  dagen. Min cgen
lirare berorde det vid et tllfalle och
konstaterade pa ctt typiskt engelskt vis

alt det “naturdigvis var chockerande

(shocking) men han dr ju en sd trevig

person” lade hon tll. S& sméningom la

sig uppstandelsen och allt blev dter

[rid och [rojd

Jag passcrar en vagkorsning. En gul
skylt med namnet Omberg pekar @t
det hdll jag kor. Egentligen onodigl.
For harifrdn ser man det skogskladda
Omberg som dominerar det
omgivande landskapet. Jag passcrar
ctt gult hus med vita knutar. Strax
darefter  sviinger  vigen 1oen svag
hogerboj.  Jag  kan  inte motsta
frestelsen. Nerligget blir 1 kraftigaste
laget. Jag far ur kurvan som skjuten ur
cn kanon och bannar mig sjilv. Men
vilken kiinsla och vilken dag. Himlen ar

klarbld och jag har hela dagen pa att
kora motorcykel. Forst i kvill ndgon
ging nir del passar mig ska jag vara i

Skine. Jag vixlar tll fyran och
passcrar 1 maklig fart 6ver kronet pa
den sista boljande hojden innan jag
och Duccen far ner i en dalgang dér
luften ér sval i skuggan av stora grona
trid.

Livet i Torquay var cn fest. Man gick i
skolan  fyra  timmar om dagen.
Eftermiddagarna var [ria. Ibland drev
man omkring pd stan cller nere vid
hamnen. Om- det var fint vider - vilket
det for del mesta var - gick man till
Babacombe beach och badade och
man nistan  hisnade ndr man stod
lingst upp pa de bruna
sandstensklipporna  och  sdg ut over
havet och sandstranden nedanfor. Det
fanns cn sirskild anledning (6r mig att
¢4 dit som hette Annemicke. Hon var
skon och licker i bikini. Och dessutom

vissic vi bida vad som holl pd au
hinda. Hon var ¢n av Reeds elever -

Den  klyftigaste  och  snyggaste -

brukade han sdga. Efter et tag var vi
bagge tva kdra och galna och Reed
som den erfarne iakttagare som har

var, visste naturligtvis om alltihopa.

Jag dr framme vid vag 54. Svdnger
vinster och soderut mot Odeshog. Jag
okar farten. Vig S0 ar jimn och bred
och som vanligt nistan tom pa tralik.
Den grd asfalten gnistrar i solskenet
och jag later Duccen stricka ut
ordentliglt. Hastighetsmiitaren visar pd

130 nir jag bromsar in vid Odeshog.
Innc 1 Odeshog dker en typ pd cn
Honda upp vid sidan av mig. Vi
stannar bdda vid ett overgingslille.

Han stirrar spént rakt fram. 1 tva
sckunder spelar jag med. Han dker

ivig som en raket med ylande motor

och latt lyft pa framhjulet. Han dr sikert
uppe i 110 i slutet av gatan. En bit

lingre fram aker jag forbi honom.
Skinnpaj och jeans. Har har sikert f&u
sin kick f(or dagen. Det bjuder jag




girna pa. Jag har blivit [or gammal [6r
den sortens ek, Man det ar klart om
sanningen ska fram sa har jag aven en
ging 1 virlden bolal mig upplor
Kungsgatan i Stockholm i sadeln pd en
bld BMW R 69 med dubbla megafoner,
inkopta pd Roffes och kdnt mig d:j
liicker. Men det var pé den tiden da det
stod 30 trajor med apstyren parkcerade
utanfor Cupido cale. Vilka kordes av
ruskiga typer med brylkrim i héret,
vars rykle var stans sdmsta. De mer
sansade  hingde pa Vips glassbar
lingre ned pd Birger Jarlsgatan och
snackade med respekt om Kawasakis
trepip  som  pastods  vara  den
snabbastc motorcykeln i varlden. men
det var som sagt pd den tiden.

Reed var en mirklig man. Han hade
clt  sorts  godmodigt  Overseende
gentemot nastan alla manniskor, men
som han ibland dolde bakom
skamtsamt( ironiska kommentarer. Man
tyckte omedvetet om  honom. Han
begrep mer dn de flesta men skrev
cgentligen aldrig nagon pé nisan med
sin stora crfarcnhet. Det var inte
underligt att han var den popularaste
bland alla lararna.

Jag tog en klunk tll av wiskeyn som
var stark och god och sdg pa Reed dar
han satt tvirsover bordet. Vi har néstan
blivit goda vinner pd den hir tiden,
tinkte jag [6r mig sjilv. Plotsligt sag
Reed upp:

- Ta inte illa upp, sa han.
- Annemieke dr visserligen snygg och
kiyftig, men resten dr bara skrip om
du [orstdr vad jag menar.

Egentligen borde  jag bli forbannad,

tinkte jag, men det drosvirt att bli
forbannad pa nagon man gillar.

- Ta det lungnt, fortsatte han.
- Ldt det bli vad det dr och inte till ndgot
som fortsditter sedan.

Reed hade naturligtvis rdtt. Aven om

jag tyckte att han hade pratat i
nattmossan dd vi tillsammans limnade
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puben och steg ut i regnet och blasten
pa den morka gatan utanfor. Vi skildes
at. Tre dar senare dkie jag hem.

Reed hade som sagl tatat for dova
oron.  Nasta sommar dkte jag (ill
Amsterdam bara [or att konstatera att
han hade haft riatt. Men det kan jag
skratta & nu och framforallt au
Annemicke blev orsaken till att jag
fardades runt i Holland i sillskap med
en 70 érig dam som jag konverserade

med hjilp av teckensprék och till slut
hamnade i Paris. Hur detta gick till
vigar jag inte beritta i en tidning som

denna.

Tvd gula nittioskyltar kommer emot
mig. Jag vixlar ner och okar farten.

Gamla E4 utdvar alltid sin frestelse pa
mig. Och alldeles sdrskilt den som

ligger utmed Vittern. Jag och Duccen
har fardats hdar ménga ganger forut.
Det dr var vag. Langs vissa strickor
kénns det ndstan som att flyga. Det gar

undan sista biten och Duccen morrar

ordentligt vid ett par tillfallen. Plotsligt
ligger Vittern framfor oss. Man ser
l&ngt ut over det bld vattnet dér solen
glittrar 1 vdgorna i mitt i det bl langt,
ldngt borta ligger Visingso. Jag saklar

ner och masar mig fram i 3000 varv pa

fyran. Det ar snart dags for en liten rast
vid mitt favoritstalle och en iskall ol.
Forresten, idag far det nog bli tva. Ja,
ja, jag vet, alkoholpropaganda, men

det struntar jagi. Vad mitt favoritstille
ligger? Det talar jag inte om. Det [6rblir
min och Duccens hemlighet.

Okand mark

av Hans Nilsson

Men boken dd, vad skall den handla

om, frigade jag Sune? "Det vet jag

inte" svarade han trott. "Men titeln-",
fortsatte han som om han bar pd en
djup insikt inklaimd bland trottheten,
"-mdste bli: Okdnd mark".

Vi fordjupade oss inte vidare isaken
utan krop lingre ned i vara sovsickar,
tittade en sista géng pa gloden i 6ppna
spisen, och somnade.

Aret var -69 och vi hade forskansat oss i
mina foréldrars torp som bara ett par
15-4ringa grabbar kan gora.

Sent pd hosten samma &r ldg storre
delen av "ganget" utspridda hemma

hos Sune och intensivstuderade det

samlade utbudet av Mc-litteratur. Det
som speciellt fingade vira nirgingna

blickar var presentationen av den
alltmer vixande tillbehérsmarknaden.
Det var en brytningstid di tvd
avgaspipor skulle bli fyra samtidigt
som fyra cylindrar var menat att
utmynna endast i ett ror. Gissa om vi
sog 1 oss. Och tyckte allt verkade
ouppndligt. Vi hade némligen bara
mopeder, lit vara en sportmodell av
mirket DBS, men dnda.

Alltsé drogs vi med i "utbytessvingen".
P& var niva.
Okéand mark.

Veckopengen innebar dock inte ndgra
storre utsvivningar och forresten hade
DBS uppdraget avgassystem. Sune

och jag koncentrerade oss istillet pa
dynorna. Man satt liksom pd moppen
medan en sdn som Paul Smart néstan

verkade sticka ut frén sidan av sin
tvdhjuling. S& skulle det givetvis se ut.
For att  hdlla kostnaden nere
engagerades kunniga medarbetare,

Mamma och Pappa. Just dir slutade

den gemensamma planeringen och

olika syn pd slutmdlet tog vid.

Okiénd mark.

Jag satsade pd att f& ner rumpan s&
langt ner mot ramroren som mojligt
och dynan blev foljdaktligen en kopia
av  en tillbehorssoffa ur Roffes
sortiment. Annontexten i tidningen 15d:
"Custom utrusta med delar fran....."

Sune valde en annan vig och
tillverkade en dyna som var relativt hog
i sin  konstruktion och fylld med
bekvimlighetsframjande stoppning for
transportstrackor och o.dyl. Men for att

Okand mark

andd kunna kora sportigt togs limpan
in pd mitten och kom att likna
konturerna av ett timglas eller om man
sd vill en vilsvarvad dam. Efter ett &r
forsvann mopparna och ersattes av
tyngre jarn for att ytterligare ndgra &r
senare degraderas till formén for......
Okéand mark.

Aren gick och omlackeringar, TT-styren
och system hit och dit blandades med
forvirrade utlandresor.

Okédnd mark.

%

saker borjade krdngla. Pruta, nej.
Leverans, tja....
Okénd mark.

Men precis i samma 6gonblick s stod
den bara dar. Pling, framsprungen ur
intet. Flimmer for dgonen och brusi
Orat. Men bara i det ena.I det andra
horde Sune en genomirlig, kristallklar
stimma som sa: "Ja"

Snabbt tillbaka till Mainz och Uwe, den
mycket  lokala  krdngaren. Efter
halvhjirtade  forsok —att justera det

Framét varkanten -86 stod s& dter tvd
nyforvarv  framfor oss. MHR Mille for
mej och VFR 750 for Sune.

Bara ndgra mdnader senare trodde

Sune inte sina 6gon ndr han steg ut ur

snabbkopsbutiken i Monza. Omrédet
blev for brékdelen av sekund lika
kylslaget ~som en  hostkvdll i
Vinersborg. Dar motorcykeln tidigare
stdtt parkerad fanns nu bara tvd dyrkar.

Efter en stunds promenerande anlinde
han, trots allt i en lika varm stad, till
sjukhuset dir Anette ldg. Dagen innan
hade vi med gemensamma krafter

forsiktigt  lutat  henne mot et
avbararricke, tillkallat ambulans och
vintat. Pdssjukan hade gripit ett
stadigt tag om ndgra ryggkotor samt

tillhorande enstaka nerver.

"Det dr egenligen inte sd illa som det
ser ut" forklarade Sune vid sjukbidden.
"Vi far i alla fall sillskap pd flyget hem".
Anette tillfrisknade och sent om sider

forbarmade  s¢j
ach...
Okéand mark.

forsikringsbolaget

Hosten -86 flyttade paret till Mainz,
dktade varandra och borjade leva ett

kontinentalt liv. Och sen var det ju det

hir med motorcykel. Nu fick det vil

antligen vara slut. Ja, inte med

motorcykel  forstds  utan  sjilva
trappeffekten, kinslan att hela tiden ha

en bittre. Men inte mycket. Bara lite,
lite.

Alltsd planerades inkop av en styck
"gammal’ men ny VFR 750. Handlare i
trakten. Frankfurt, ja 4nda bort i Kéln
forarades med besok. Det var just d&

ckonomiska, kontraktskrivande,
leveransdatum. Pang pa rodbetan.
Paso

Okiénd mark.

Det finns inte en tillstymmelse till
samband mellan berattelsens titel och

den tyska valutan. Om ndgon nu tror
det. Nej, istéllet handlar den om en
ung pojkes forsok att di, 1969, pi
nigot verkligt och lattforestaligt satt
uttrycka tankar och oro infor framtiden.
Att kunna glinta p& locket och f3
mojlighet att se nigra av pusselbitarna

i livet.

Ramen fanns dir frén borjan och
pusslet liggs fortfarande bit for bit, det
finns ménga kvar. Att en av de senare

lagda bitarna rakade vara helrod gor
inte saken simre.
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DUCATI pa Isle of Man -87

av Micke Werkelin

Det hér var inget stort Ducce-ér pa Isle
of Man precis. Inte som 1985 dé Tony
Rutter vann F2-klassen storartal pa cn
TT2 fabrikshoj. Sedan dess har det ju
hint ¢n del. Tony Rutter brot nacken
efter alt ha vurpat i ¢n massvurpa
orsakad av en  oljeflack  pé
Montjuich-banan i Spanien hosten -85.

Som genom ctl mirakel overlevde
Tony och hade till i &r blivit s& mycket
bittre att han gjorde come-back pa Isle
of Man. I F2-klasscn var han anmaild pé
sin gamla  Ducati T2  med
Cantilever-fjiadring, rgdng ca -84. Mcd
denna maskin tranade han men fann

att den hirda bakfjidringen gjorde att
han fick mycket ont dd han nyligen

opererats. Tony gick faktiskt pa kryckor
och fick mer cller mindre lyfias av och
pé hojen. Tony péd grund av detta cn
H n a CB 600 istallet och korde runt
med  cen snittfart av ca 98 mph.

Imponcrande  med tanke pé  hans
ddliga lysik. Ducatis hopp i ar var Tony
Moran med en Steve Wynne-trimmad
Harris  Ducati. Den hade den nya
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ramen som gor det mojligt att lyfta av
bakre toppen med motorn i ramen.
Med tanke pé& att motorn var gammal
och att teamet hade sma resurser sd
gick hojen fint

Tony Moran rdkade ut for en incident
nar cn bult till bakre drevet lossnade
och skar upp ett stort jack i den
vildiga aluminiumsvingen. Efter att ha
tagit bort bulten s fortsatte Tony och
kom péd ca 20:e plats. Steve Wynns
Sports Racing hade édven en Bimota
DB1 med, som fick bryta och en
Bimota Y_m_h_a med aluminiumram.

Tony visade sin klass bittre senare
under édret dd han vann det enda BOTT
racet som gick i England 1987, pé
Snctterton.

Dar kom for ovrigt Tony Rutter 9:a pa
en DB1. Aven om det inte gick si bra
for Duccarna pd tavlingarna sd kunde
vi njuta av ljudet. Det var ca 7-8
stycken som stillde upp i F2 och man
kunde hora dem lidngt innan de kom
inom synhall liksom man horde dem
langt cfter  de forsvunnit. En stor
kontrast till de ylande Y_mm_ 350:0rna
och H n_a CB600 som inte hors alls.

Vad som efterlyses dr en BOTT-klass
pé on. Det skulle verkligen passa dér.

Om Duccarna inte utmarkte sig i racen
sé gjorde de deti ovrigt. Det vimlande
som vanligt av Duccar. Det strommade
ut Ducatireklam i hotalaranlaggningar
runt banan som uppmanade folk att
komma och provkora Paso
(engelsmannen sdger Pejso, ganska
lustigt). Generalagenten Moto Vecchia
och aterforsaljaren 1 norra England
Sports  Equipe (¢j att forvixla med
Sports Racing) hade ockuperat cn
horna hos en vauxhallforsiljare vid
Quarter Bridge. Dar visade man upp
F1, 650 Elefant, Laguna Seca, samt ¢n
svart Paso. Denna Paso var ett provex
som fabriken gjort for att testa
reaktionen pd folk. Den var mycket
sober med svart metalliclack och guld
dar den réda Pason ér svart. Vidare
hade man tva stycken roda Paso for
provkorning. Ganska smart. Det var
nog en hel del som fick tdmma ladret.
Sjalv var jag inte helt opdverkad efter
provturen.

Tyvérr dr det vl sd att vi inte kan vinta
oss nagot stordad av en Ducali pé Isle

of Man under den ndrmaste framtiden.

Om inte Steve Wynne & Co far tag pd

en 851 S forstds. Fabriken satsar ju pa

superbike VM 1988, och det kors ju
inte pd Isle of Man. Men, det virt att
dka till 6n dven om vi inte far se ndgon

Ducce i topp.

ne‘LL'n

& Barka ld




1987, vad hande?

Traffen 21-23 Augusti

Bra vader, mycket folk, mycket Duccar.
Kan det bli battre? Bilderna talar for sig
sjalva.




1987, vad hande?

av Micke Werkelin

Jag tinkte sammanfatta lite, med
ndgra bilder som hjalp, vad som hinde
1987. Jag tinkte bara skriva om det
som jag deltog i, dvs tyvirr inte kust till
kust rallyt, som jag inte kunde stilla
upp i.

Bromma - MC:ns dag

Den 9/5 var det Motoreykelns dag pé
Bromma utanfor Stockholm. Vi var vil
ungelir 10 Duccar pé plats och vi fick
bl a paradera tillsammans med de

andra mirkesklubbarna, dock alldeles

for tidigt [6r att vicka ndgon storre
uppmirksamhet. Vidret var soligl, och
dagens absolut storsta hojdpunkt var

snutens bullermitning. Dagen till dra
var den  gratis, dvs inga boter

betalades ut. Bl a  testade

undertecknad sin hoj vilket MC-folkets
utsanda reporter  tyckte  var mycket
lustigt.

Mest uppstiandelse blev det dock nir

Peter "Petta” Lindquist skulle testa sin
950 NCR som sista man. Snutarna

hade under hela dagen imponerat pi

folk genom att gissa bullret pa hojarna
innan sjalva matningen. Detta hade de

lyckats med  mycket bra tills Petta
kom. Ena snuten gissade 130 dB(A)
och den  andra bara skakade pa
huvudet. Pctta overlimnade
gashandtaget till den ena snuten som

varvade upp den till 4400 varv/min.

Folket runtomkring jublade och snuten
sag ndstan besviken ut ndr mataren

stannde pd 113 dB(A) med nistan
oppet 2-1.

Italientraff 9/5

Det var synd att det bara kom ca 30

stycken il Italientrdffen. Det var
faktiskt ganska mirkligt. Tva Laverdor
dok upp p& kvillen, men ingen

stannade. Ett ging med ca S st Moto

Guzzi och en Moto Morini tyckte att
idén om en Italientraff var toppen,

men de kunde inte stanna  for att
Guzzi-klubbens ordforande inte fanns

pa plats. Som tur var dok Kjelle & Kicki
fran Akcrshcrgzl upp med ett koppel
Guzzi-dkare.

Kvillen blev i alla fall lyckad och Lida
fridluftsgérd visade sig vara ett utmérkt
stille att ha traff pd. Kanske blir det
arsmote dir -88?

Banékning Kinnekulle

Arets forsta bandkning regnade bort
och hade glomts bort mycket fort om

inte Bosse och Torbjorn Lindgren hade
varit ddr. Bosse dkte mycket fort i

regnet med Benny Ancrods  gamla

Liza-Ducati. ~ Torbjorn ~ kom  och
premidrakle sin nyrenoverade 125 GP

fran 1955 med det enormt vackra

topplocket  som i detta utforande

innehaller dubbla  overliggande

kamaxlar. Vi far hoppas att se den

ndsta ar igen.

Nista dag var det skrotbilsrace och

denna  dag kommer jag aldrig att
glomma. Inte for skrotbilsracet skull
(dven om det 1 dr var mycket kul tack

vare regnet), utan for alt jag fick aka
bargare med min 900 frén Stringnis
efter att ha kort frén Kinnekulle pa en
burk dé det gamla tindsystemet (som
funkat i 10000 mil) sa upp sig. Att jag
mycket enkelt kunnat fixat hojen pa
plats i Stringnis for att hanka mig
fram pd en cylinder skall jag inte gd in
p& hir. Jag kom hem pa kvillen,
bliddrade i Gula Tidningen, sig en
annons pd en Alazzurra GT, ringde och
sa: - JAG TAR DEN, efter att sdljarcn
prutat ner priset 2100 kr! Det var
namligen bara en vecka kvar kvar tills
vi skulle &ka till Isle of Man, och jag
ville inte missa baten.

Isle of Man

Jag skall inte g& in pd Isle of Man
resan ndrmare hér, men négra saker
mdste jag ndmna. Veckan innan Isle of
Man var vidret ganska ruggigt och jag
skulle hdmta Alazzurran hos den kinda
Cagivadterforsaljaren Ostanbricks Bil &
Mc utanfor Hudiksvall. ~ Janne
Johansson, senare kallad
Partikel-Janne, skulle med till Isle of
Man. Problemet var att hans motor
totalrasat. Jag erbjod darfor Janne att
lina min GTS-reservmotor om han
skjutsade mig upp till Hudiksvall. Sagt
och gjort. Vi dundrade upp till
Hudiksvall mitt i veckan, kopte
Alazzurran, stoppade in den islapet,
och 3kte hem igen. Vi var hemma vid
halvfemtiden pd morgonen. Da stod
ndgra Triumphgalningar pa klubben
som ocksd skulle till Isle of Man och
mekade febrilt. Det fanns alltsd andra
som var sent ute. Min GTS-motor
saknade tdndsystem sd jag bestillde
ett fradn Biscaya som de sinde med
ilpost. De hade forst inte fatt Lucas Rita
vilket jag ville ha, sé jag skulle fa lana
ett  originalsystem s& lange. P&
torsdagen fick de dock hem Lucas Rita
och dven ett sddant skickades med
ilpost. Jag fick bdda systemen pd
fredagen och Janne kom och himtade
grejorna. Om Jannes och vdra andras
vidare 6den pa Isle of Man kan du lasa
i Camillas artikel. Men, det hir ir alltsé
bakgrunden till varfor Janne blev sd
beromd.

Sommaren

Sommaren tillbringades pa Faro (norr
om Gotland). Peter och Annic hilsade
pd. De uppskattade dock inte min
Alazzurras  grusvigsegenskaper lika

mycket som jag gjorde. (Den ar helt
fantastisk pd grus). Darfor blev det bl a
en tur runt on med Kaj Leino som
guide. Man har lagt oljegrus pd de
flesta av oOns grusvigar och darmed

skapat harliga Duccevagar.

Gellerasen 25/7

Det hér var en lyckad bantraff. Vi hade
vidret med oss och strax efter lunch

dok det upp ritt sa mycket folk.
Gellasen ar en rolig bana och mycket
krivande for bade [orare och maskin.
Pa tre stillen skall man bromsa (rén
mycket hog fart. P& ctt stille, cfter
velodromen, dr det en svacka som

foregds av en lagning tviirs ver banan

Har kan man tjana mycket om man
vigar hilla fullt. Det giller dock all
hélla i sig. Karlskogabanan ger mycket

i frdgan om kortraning. Hoppas vi far
dka dir fler ganger. Alazzurrans
ljuddampare och stod var mycket
skrapade efter denna lyckade dag.

-; _ 1 Gel

Jonas Da

erdse?
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1987, vad hande?

BOTT 6/9

Isen" tilltradde pa hosten
1985S. ctt
styrelsemoten, si bestamde vi o
att vi skulle se dll att det blev ett
BOTT-racc i S
hembigt, T
1987 utan att vi hade
jatiemycket at frigan. D 1gde Mats
Hikansson upp och sade att ndgon i
Ducatiklubben (vi vet lortd
vem) hade snackat med Bo Andersson

pullermastare®

namnt det hiir om

Andersson tinde pa idén,
men tappde snart gnistan ndr ingen
fran Ducatiklubben horde av sig mera
(styrelsen  vi ju ingenting). Mats
fick hora detta i 1s av Bo
Andersson, va Mats ringde upp
mig och jag ringde upp Bo. Sé blev
det ett BOTT , och vilket race! Det
glunkas om att det blir i
dsta dr och atl
Ducatiklubben "hél




BULLERPRISET

av Mats Hékansson
krivde darfor att han efter
Bullerprisets  6verlamnande, betalade

150 kr i medlemsavgift kontant. Det
kravet accepterade han med gladje

knaggliga engelska forklarade jag for Vi
honom att Bullerjuryn tyckte att han
skulle fa Bullerpriset. Problemet var att
han inte var medlem i klubben

P4 triffen i Jonkoping anordnades ett
lotteri, dar vinsten skulle g till den
Ducatiklubbsmedlem som bullrade
mest (bdst ?) pa sin Difcati pd BOTT.
P4 Knutstorp sjalvutndamnde jag mig
som en av jurymedlemmarna i
egenskap av lotteripenningsforvaltare.
Givetvis skulle Micke Werkelin vara
med i juryn, dven Sven Kullman intog
cn plats pd juryns bénk.
Innan racet borjade gick vi runt pa en
liten provlyssningsrunda. Jag tyckte att
Selerups 750 bullrade vildigt trevligt.
Sven Cullman foreslog sin  kompis
Magnus Martinsson! Vilket mygel!! Jag
och Micke Werkelin beslot da att
ersitta Kuppman med Jonas Dahl
istillet. Elter svdra diskussioner beslot
vi att Jorma Lanttas 750 TT1
(maskerad till en DB1!) ldt bast. P4 min
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Isle of Man 1987

av Camilla Friberg

Dagen med stort ’D’ hade anligen
kommit. Jag hade resefeber nir jag
vaknade och fick inte ner en bit till
frukost s& jag &kte hem till pappa. Nir
jag kom dit steg min resfeber avsevirt
for dar satt pappsen och 4t frukost och
laste GP i allskéns ro barande endast
"filsingar" p& kroppen. Han hade
formanat mig dagen innan om att vara
punktlig och sd satt han déir som om
ingenting var p& ging. Jag borjade
stamma och resfebern steg, men till
slut kom vi ivdg. Forst 4kte vi och
tankade, dir jag lyckades haverera
min nya tankvdska. Nir jag skulle
lagga den bakét pd sadeln foll den lite
at sidan och ritsch si lossnade
dragkedjan frdn plattan. Den sattes
fast med en rem och sen bar det ivig
till "Bike street". Fem i nio stod jag och
bankade p& dorren till affiren som
vackert fick Oppna tidigare denna
soliga dag. Mitt humér var inte p4 topp
men jag fick en ny platta och pappa
slitade over sd gott han kunde 6ven
sin dotters uppférande.

Till slut kom vi fram till firjan. Vilken
ko, magnifikt! Men var var vira
italienska vinner? Letade och se dir, i
en snygg prydlig rad ldngst fram 10 m
till vinster om den stora kén. En egen
liten illegal ko, smart! For att komma
over till den "fick" jag kora over en
refug men nistan framme blev jag
hingande pd kanten med fotterna
dinglande i luften. Men med lite hjilp
loste det sig.

Efter att alla hiamtat sina biljetter
borjade ombordkorningen. Vi fick surra
vara hojar sjilva och jag fick ett
suverdnt fastspant lage. Sen gick vi for
att fika i cafeterian. Nir vi satt dari
allskons ro och pratade rycktes de
vackra grona vixterna &t sidan, (som
avgrinsade oss frin "dom".) Nagon
"vanlig" sjil borjade mumla om hur vi
végade dka sd langt p& Ducati, knasiga
elsystem mm. Egentligen behovde vi
inte argumentera med en sidan "hir"
man han fick vad han fortjinade.
Personen ifrdga, lis och hipna, &r
medlem i i Svenska Ducati Klubben.
Finns det ingen paragraf mot sidant
medlemskap? Det gungade lite dver till
England si de med bra balanssinne
fick g& och ligga sig. Mitt ir tydligen
valdigt daligt.

Birmingham

Nar 400 motorcyklar skall kora aven
farja blir det givetvis ko i tullen men det
gick ganska smidigt 4nd&. Vi samlades
utanfor for att ordna in oss i fyra olika
"riskgrupper".

Medan vi stod dir och babblade
borjade det klia i nacken p& mig,
rysningar och onda aningar lopte
utefter ryggen pd mig. Vinder mig
om.... en bil forsoker knuffa undan min
Pantah, jag rusar fram och fir precis
tag i hantaget, precis innan "hon’ faller.
Tur var val det, for bredvid man hoj
stod ca 10 st andra. Det hade inte varit
vackert. Vrdl pd svenska till en yrvaken
engelsman som snabbt liste sin dorr
och vevade upp rutan. Min Pantah
klarade sig bra tack vare hennes starka
bakblinkers. Men bilen var inte for
snygg. S4 gir det om man forsoker ge
sig pd en Ducati.

Alla gav sig ivdg gruppvis till
Birmingham utom Lars Hojer, vars
startmotor satt bakom Ronny och som
ar Elenica i de flesta fall. Hur Hojer
loste detta ar en gata for manga, men
jag vet. Han hittade nidmligen en
engelsk kalaspingla som trodde pa allt
han sa och dd kan han ju inte bara
pysa.

Uppslutningen till hotellet i
Birmingham var mycket varierande. En
del kom aldrig fram, ndgra tog fel vig
och kom till London i stillet, men ett

fétal

faktiskt tyda den
frimérksstora kartan vi hade fatt frén de
otroligt serviceinriktade Team Tours.

lyckades

Efter incheckningen i Birmingham kom
jag mner i foajen och fick syn pé en kille
som man bara inte kunnat missa. Han
sdg trott ut minst sagt men dnda nojd.
Det som man sdg mest av var oljan
som han hade over sig i ett tunt skikt.
Undrade vad det var for en tok. Micke
W hade snackat om ndgon som missat
farjan i Goteborg pga att han lanat
hans GTS-motor och satt pa sin egen
hoj. Kunde det vara personen i friga?
Visst, "Partikel Janne" i egen hog
person. Han hade dkt annan vig som
var mycket roligare @n den oridinarie,
sa han ja. Inga som helst problem
hade han haft. Men jag tittade p& hans
bakdack som var vil insmort med olja.
Janne kallade det "fartfett". Han hade
nog lite problem i alla fall. Det 4r min
slutsats.

Pappa och jag delade rum tvd nitter
har och aldrig mer sager jag. Att ndgon
kan brumma, snarka och kicka sig
igenom en natt som Agne Friman, det
ar nog omdojligt. Hans innzrsta dnskan
ar nog att kopa en kardan Hailwood, s&
som han morrade och kickade. Aven en
annan fardkamrat hade haft liknande
nattupplevelser med sin rumskompis
Charlie Linneus, fast han dromde om
en riktig motorcykel. Hela tvd nitter
massade han: "Paso, Paso".
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Vi var pé veteranmuseet i Birmingham.
Mina bristande kunskaper gjorde nog
att det inte var sd intressant. Men visst
fanns det mycket att se pé.

Efter tva nitter i Birmingham stéllde vi
kosan mot Heysham. Denna resa gick
smartfritt. Nér vi kom fram till firjan var
det ménga fler dn vi dir, konstigt, vill
alla till denna lilla "plutté"?
Skrackhistorierna om ombord-
korningen hade varit ménga under
vinterns lopp, s& jag gruvade mig lite
for detta. Man skulle kora uppfor en
hog metallramp som det 1 det
dévarande regnet var hal. (Halare blev
den.) Sedan till hoger med en ging
och kora som i en spiral till nedersta
dicket dir vilorganiserad personal
surrade vdra dlsklingar tillsammans
med annat oédkta. Det gick bra att kora
ner men upp var virre. Avgaserna
gjorde att man trodde man skulle
kviavas och ogonen rann si jag
chansade p& att det bara var
sukiaki-hojar jag stotte till. Resan till
Isle of Man tog ca 5 tim. Det regnade
niar vi kom fram och Bobbysarna
kollade sd att alla hade ljus och hjdlm
pad. Hotellet 1dg ca 500 m bort och
hette Victoria House. Gissa vad vi fick
att dta? Fish and chips sé klart. Maten
over hela resan ar ett kapitel for sig,
men det méste upplevas for att forstd
tjusningen. Alla kan ju inte vara
intresserade av vad vi at.

Ankomst

Eva Sellberg och jag delade rum. Det
var kallt och fuktigt, singen lutade s&
att man holl pd att trilla ur pa
morgonen. Det tog tvd dagar att torka
ett par strumpor efter tvitt. Charmigt.
Utan vedermddor har man inget att
skratta at.

Nir forsta racet, F1 startade stod jag
strax efter starten och det var
fantastiskt. Jag kunde inte uppfatta
farg, forare eller nummer, det sa bara
swich. Vilken kinsla! Det gick sé
otroligt fort och det tog ett tag innan
jag vande mig sd att man kunde se
nagot. Hela dagen holl jag mig runt
Bray Hill och depén dar det fanns en
massa souvenirer med Ducati pd. Det
fanns ocksd en Rod buss som var
magnifik inuti. Dar kunde man kdpa
billiga drev, forgasare, vajrar mm.
Angan var hog dar inne, inte konstigt
att bussen var rod.

Nir de tdavlande kom i mél sdg man
verkligen p& dom att det varit jobbigt.
Svettiga, huden stramade i ansiktet,
ogonen stod ut ca 2 cm och var roda
av  koncentration. Stamningen runt
tavlingarna var hog. Alla gick man ur
huse, vigarna stingdes av, gamla som
unga var engagerade. En dag blev det
ingen tavling pga dimma och dé dkte
jag, Hojer, Eva, Sven och Elenica till
Laxey Wheel, ett jittestort och vackert
vattenhjul vid en nerlagd gruva. Vi kom
torsent till middagen och madtro att vi
fick bannor. Hotellpersonalen var vira
fordldrar och sdg till att vi at, sov, tog
pé oss ordentligt och korde forsiktigt.

Jag korde banan en gdng med ett flyt
utan like. Det var inga fart-
begrdnsningar utom i stdderna,
smaskigt. Jag tyckte jag korde fort
men é&ndd visslade det runt Gronen.
Engelsménnen var "hérigare” in jag.

Kvillarna borjade pd hotellets pub dér
ljuget stod hogt i taket. Bartendern var
en mysig gammal gubbe. Runt hornet

av hotellet l4g en pub som hette
"Bushes inn', ddr jag gick in och
vinde. Dir fanns néamligen alla
"ratbikers". Deras filosofi gér ut pd att
vara sd grisiga som mojligt, skitna

klider, smutsigt hér, misskott och
smutsig hoj, fullare in fullast. En kille
gick och kriktes pd sin hoj av oként
mirke och korde sedan ivig pa den.
Sadeln var av en gammal sick

fastbunden med en tvittlina, en nyhet,
sk "komfortsadel". En annan kille hade
klippt av sin ldnga héstsvans och fést
fram pé gaffeln som nog suttit dér ett
tag och sett bittre dagar, den nédstan
moglade.

Alla  hotellen 18g utefter strand-
promenaden ddr man gick pd kvillen
och tittade pé& olika hojar. De stod
parkerade bredvid varandra en efter
en. Vildigt ménga var Ducati. I tre
kilometer stod det packat med hojar
pa bdda sidor om gatan. Gick man till
mitten kunde man gd in till diskoteket
LIDO, ett av Europas storsta, sdgs det.
Dir kunde man se p& "Miss Wet
TT-shirt".

Jag, Eva, Hojer, Kaj, Susanne mfl var
dir for att beskida dessa "TITS". Olet
rann Over golven, det var alldeles
klibbigt. Det storsta olglaset tror jag var
pd ca 2 liter! Man blev inte speciellt
imponerad av  detta  diskoteks
inredning, det var ganska slitet.
Britterna 4r ganska pryda i "vanliga"
fall, men inte hédr inte. Nar tavlingen
skulle borja var det lynchstimning i
publiken. De engelska killarna var
ganska hetsade utav ling vintan.
Konferenciern sprutade 6l pd T-shirten
vid brosthojd pé en "attraktiv' engelsk
dam. Damen drog sedan upp trojan....
Vral uppstod och jag siger bara det,
jag forstod inte varfor. Brosten hangde

ner pd de blekfeta hofterna. Fusk ér
tydligen tillatet for damen tejpade med
silvertejp runt halsen. Det var en syn!
Smaken ar ju olika betriffande vad
snygga 'tits" ar, s& jag skall inte

kommentera mera.

En ganska rolig episod uppstod dagen

dirpd. Jag, Sven, Hojer och Eva dkte
Taxi. Jag satt fram bredvid taxi-
chaufforen, han undrade om vi varit pa
Miss Wet TT-shirt och det hade vi. Sen
s& kom det, han undrade varfor inte
jag stallt upp i tavlingen. Trodde
taxichaufforen att jag skulle falla ihop
och rodna s& misstog han sig grovt!

Mitt svar blev redogorande: "No, my
tits are too small for a competition like

that and when I got my "tits" I didn’t

lost my brain." Det blev knapptyst till
hoger om mig, sen sa han: "You make

me red", och nir jag tittade efter
liknade huvudet en rod julgranskula.
Dubbelmoral?! Han hade faktiskt tagit
upp dmnet sjalv. Fnittret i baksatet
liknade  sjundeklassarnas  biologi-

lektioner.

Lars Hojer passade lagligt pd att fylla
ar pd Isle of Man. I present fick han en
skinnkeps for att se riktigt "hérig" ut i.
(Ryktet sager att han sover i den varje
natt.) Firandet borjade pé hotellets pub
och sedan gick vi till en rockklubb. Om

ndgon trodde att Lars dr en
svirmorsdrom s& glom det, denna

kvill visade han sitt ritta jag. Han
dansade pd borden! Diggade musiken

med att ta en overfylld askkopp som

han slog i bordet till innehdllet hade
spritt sig, tog sedan en tom olflaska

som gick mot samma G6de. Ratbikers

tog detta som ett medlemsprov och

Hojer ar nu deras hedersmedlem.

Jag har hort rykten om att Isle of Man
resan varit en "fylle"-resa och sddant
snack beror enbart pd avundsjuka,
eller.. Vi hade jitteroligt bdde med
och utan 6l, och det forekom inte nigra
fylleribravader. S& den som kom med
det "Hant i veckan’-péstdendet bor nog
tanka om!

Tony Rutter var med och tavlade till
Micke Bloms stora fortjusning, sd till
Rutters dra hade Micke kopt en troja
dar det stod: "Tony Rutter for

president”. Alla trodde vi att han skulle
kora Ducati, men sd blev inte failet.

Pga sina skador kunde han inte sitta
pd Ducatin, s& det blev H--da i stillet.
Synd och otur for Micke, men ganska
roligt, och Hojers hoj gick otroligt fort.

Dagarna gick for fort fram och det blev
dags for hemresan. Alla hade vioch

véra motorcyklar klarat sig hittills. Man
skall inte ens tinka den tanken. Jag

hade varit ute pé ett sista varv och
korde fram till hotellet, dér det stod en
folksamling runt en silver Pantah med

krossat kdpglas och andra blessyrer.
Ingen lade tydligen marke till att jag
kom korande och stod sen helt still och
bara tittade. Det var pappas Pantah.
Jag blev kall och alla ljud runtomkring
stingdes av som med en knapp. Jag
var faktiskt chockad och otroligt radd.
Viégade inte gd av hojen och ta reda pa
vad som hint. Det kan lta konstigt,
men sd reagerade jag. Som tur var sdg
Hojer mig efter en stund och forklarade
att pappas Pantah blivit pdkord utanfor
hotellet. Jag var alldeles skakig men
mycket littad. Den kanslan jag hade
innan jag fick reda pd hur det 14g till
gav tid till eftertanke. Hur skulle det
inte d& kidnnas om det varit ndgot
allvarligt. Ménga av oss Ducati-
medlemmar kinner varandra vil, s&
kor forsiktigt i sommar.

Sista kvillen knoppade alla tidigt for
farjan skulle gd 04.30 p& morgonen.
Gick upp kI 01.00 och packade
hojarna. Det Osregnade och bléste full
storm ndr vi alla stod pa piren for
ombordkorning kl 02.00. De flesta ség
inte for muntra ut, trotta, hungriga och
vita. Vi var oroliga for om firjan
overhuvudtaget skulle kunna g& och
om hojarna skulle vilta ombord. Men
farjan kom ivdg, om dn ndgot forsenad.
Jag gick direkt upp indgot rum’ och
lade mig pa golvet och somnade som
en stock. Vad de andra var hade jag
ingen aning om. Vaknade utav en kille
som snubblade dver mig pd vig till en
papperskorg for att tomma magen.
Den gillade nog inte den irldnska sjon
som var mycket gropig. Jag
vilsignade mina smd gula proppar och
sov vidare. Vid frukost forstod vi att
firjan var mycket forsenad! Det skulle
bli pd héret om vi hann med farjan till
Goteborg. Elenica hade som tur var
pratat med besittningen pd Steam
Packet, vilka sant ett telegram med
odmjuka boner om att den skulle viinta
ca 1/2 timma. Men...skulle det ricka?

Jag var typiskt nog nistan sist av
farjan, dar Charlie, Hojer och pappa
vintade. Vi hade ca 1,5 timma pé oss
att kdra 15 mi i hdrd sidvind och
osregn + ett tankstopp. Vi korde och
korde. Mina fotter  slutatde vid
anklarna, genomblota. Nagra kiss-
pauser var det inte tal om och dé
onskade jag att ha haft en kateter med
slang ut genom hogerbenet, fist pé
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Tjejligan pd Italientraff

fotpinnarna. Vid en korsning dog
Charlies kardan. Han bara svingde &t
sidan och det sig ut som om hojen

skurit att doma av hans ansiktsuttryck.
Skulle han inte komma hem pa tva hjul
denna géngen heller? Men pappa som

ar ung och frisk knuffade raskt igdng

honom igen. Nar vi kom till Newcastle
gillde det att hitta till farjan och det var
precis, mycket precis. Strax efter att vi
kort drogs luckan upp. Kaj och
Susanne var nog sist. En kille pé en
offroad fick stopp strax innan han
skulle kora pd. Vet ni vad killen gor?

Dr Taglionis first masterpiece.

Han stéller sig och meckar! Och sé gar
DFDS Tor Line, bye bye. Nir jag tittar
ut genom hyttfonstret ser jag tvd som
nistan hann med std pé kajen. Det var
minga andra som inte heller kom
med. Veterancyklar som inte kan ligga
1150 km/h hela tiden.

Det ér trékigt att sant har skall behova
hinda. Beror det pd oss sjilva eller
den resebyrd vi anlitade? Att kora pa
detta viset med mycket lite somn och

regnhala vigar dr inte sd ’kickt’. Jag

tror inte det hidnde nigra allvarliga
olyckor pd vigen, men ndgra smé

olyckor blev det. Kanske pga den

stress vi utsattes for. Fast det ar klart, vi
hade ju semester och skulle snart

tillbaka till jobbet. Den resebyrd vi
betalade for jag vet inte vad, ville vl
att vi skulle vakna tills vi borjade jobba
igen. Vi hade kunnat arrangera resan
mycket battre sjdlva!

Nir firjan anldnde till Goteborg stod
jag ute pd didck och beskddade detta

Mecka. En kille bredvid mig fragade
om jag skulle dka till Isle of Man igen?

Trott som jag var sd trodde jag inte
det, di. Nu madste jag &ka dit igen.

Som egen arrang0r.

En hyllning till Dr. Taglioni och Ducati 125 GP av T. Lindgren

L¢ Favolose moto Ducati 125 Grand
Prix Bialbero -55

DEL 1

Skali hdarmed  forsoka formedla  lite
intryck frén olika synvinklar pa Min
Dromeykel (alla kategorier).

Efter 20 ar (1) av letande, forskande,
insamling av material, intervjuande

mm  mm, blev  hojen  antligen
‘upphittad” och till slut klar 1987 for
provkorning, samt dven en historisk
tivling. In alles 2 st storre tester,
Kinnckulle Ducati-traff 16 maj -87 +
velalt pd land och det slutliga provet
pa  Sviestad  den 12 aug wvid

22-arsracet, dd  cykeln trots uruselt

vider (¢j Ducativader), dick frén
S0-talet, kraschad avgasventil samt en

mycket sjuk forare, dnda lyckades rulla
in pd en 2:a plats! Vilket jag helst vill
tillskriva detta tekniska underverk!

En kurios greji det hela, vilken kan
formedlas sa har i efterhand, att under
cykelns  uppbyggnad (i det senare
stadiet) varit tvungen att ta till lands-
vagen som ’testbana’ i och med att det
ir ganska langt till en bana hirifran,
och dd kan ni som hort cykeln igéng,
forstd att ljudet nidra nog vickt de
doda.... Tur att man ej blev beskjuten
av hagel cller dylikt.

For att aterga till storyns’ borjan om
hur man kan vara sa tokig att man
dgnar c:a 20 ar av sitt liv till en 125cc
racercykel (ar man galen sd ar man ).
Ja, om ni fortsatter att spana vidare i
dessa rader, ar det mojligt att ni forstar
endel...?

Det borjade 1967 i TV-soffan hemma
hos fordldrarna i Linkoping, lasandes i
MC-NYTT m.fl tidningar av dldre
argangar, ddr man kunde lisa om de

fantastiska DUCATI 125 Racing vilka

harjade/hirskade dnda fran 1956- langt
in pa 60-talet!! (Mer om detta i senare

reportage).

Ja, ni liste faktiskt ratt, det dr banne
mig inte “kattskit for att vara en 1-cyl,
125¢cc 4-takt. Visserligen i de flesta fall
med 2 overliggande kammar, men pd
de senare dren med motstand av div
vassa tvataktare! Med allt detta i
bakhuvudet, och  som  obotlig
’4-taktsdare’, borjade det klia bdde i
huvud och fingrar att pd ndgot vis fa
tag pa en dylik maskin, eller dtmistone
fa se en i verkligheten.

1 och med att jag och min kompis (Bo
Ekenger, annu drivkilla i LMS) var
aktiva som funktiondrer mm inom LMS
allt sedan 1967, fick vi den stora dran
att fi se och hora en 125 GP
Monoalbero 1 aktion. Detta i det forsta
racet pd Sviestad 1968 (vid banans
invigning!), gissa om man vart helt

sald?!! (Foraren var Hékan Svensson,
Halmstad, 125 GP OHC).

Varande 15 &r -68 och drommande om

Ducati 125 GP rdkade jag efter en
moppetrialtavling som undertecknad

deltog i, ’snubbla’ dver en Ducati 125

SS OHV -59 i en trialkompis mekar-
lokal. Den var totalt nerplockad, och
begért pris var d& hela 100 kr, men

efter mycket ldngdragen overtalan av

foraldrar om en ldneplan, fick jag till
slut kopa SS:en.

Efter ca ett drs slit och kndpande var
den klar, under tiden laste jag till
korkort for latt MC, vilket det skulle visa
sig att det var bortkastad tid, pga att
cykeln ¢j hade ’papper’ (reghandl), s&
den kunde e¢j registreras.... Suck, efter
allt slit fick man ¢j kora hojen. Men
efter lite funderande pd saken sa
modifierade jag SS:en till Racer, med
bla racing-megafon som inhandlades
av kompis Kjell Watz, som for ovrigt
korde en SS vilken éven byggdes om
efterhand.

Denna cykel korde jag en hel del med
pd Sviestadbanan, ochk uppnidde
under bra forhdllanden cirka 130-135
km/h pa rakan, not bad for 9 hp! Kan
dven som kul utvikning ndmna att jag
och min kompis korde cykeln pd en

cykelkdrra  efter min  Ziindapp-
moppe... dd ni!
Av  ndgon anledning (troligen

nostalgisk) har jag hojen kvar 4n i dag,
liggande i bitar + div extra prylar.

Byggde dven en Trial 125 pa dito
cykelmodell under mitten av 70-talet.
Inte nog med det, ett flertal 1-cyl
Ducatis  passerade revy, speciellt
Robban Lavérs 250 M1 (men det dr
en annan story...).

Borjade under tidigt 70-tal att tavla i
TT, men funderingarna over 125 GP
blev bara starkare med éren, och
under lumpartiden i Norrkoping F13
1973 besokte jag under kvillspermis
den gode Ducatisten  Ingemar
Blomkvist, som hade lyckan att dga 2
st 125 GP! En OHC och en DOHC.
OHC-cykeln hade Ingemar tavlat med
under tidigt 60-tal, till fina resultat, och
sedan klokt nog behallt den. Att han
dessutom skulle ’raka hitta’ en DOHC
gjorde ju inte laget samre. Men i mina
ogon tyckte jag att han kunde avyttra

en till mig, men det var det inte tal om,
inte ens for 50 000 kr.

S4 man fick fortsitta dromma, men
denna cykel satt kvar ibakhuvvudet.
Jag tinkte att det gar vl fler tag, men
det skulle visa sig att alla redan hade
gatt. Det hade ju inte funnits mer in ca
6 st cyklar, och av de fa som fanns
kvar hade de flesta redan hittat sina
hem for ling tid framover, sd jag
borjade dven kolla div annonser, firmor
mm utomlands. DOm av min stora
forvaning, att det var i stort sett lika
svart dar.. Puh, sa nalle, vad nu gora?
Jo, jag fortsatte mot alla odds, att tjata
pa de dgare som hade dessa hojar,
sparade upp alla mojliga och omojliga
spar efter minsta skruv. Lyckades da
och da hitta div delar men ¢j ndgon
komplett cykel.

Efter ndgra Italienresor (var aven och
tjatade p& Dr Taglioni och hans
davarande gubbar) med div Ducati/MV
Augusta-fynd  av de  sportigare
modellerna, slog mig tanken att man
ev kunde byta till sig en 125 GP mot
en ovanlig/extrem Italienare. Sagt och
gjort (troligen -78), jag ringde upp
Ingemar B igen {or att foresla ett byte, i
detta lige hade jag kommit over en
mycket ovanlig MV Augusta 250 Sport
-57 vilken jag holl pa att renovera. Frén
nagot som liknade det virsta katten
kan slipa in, 6ll ctt utstallningsskick.
Ingemar var dnda cj helt sdld p& mitt
forslag. T det laget borjade jag f4 lite
panikkinsla. 10 ars sokande, med alla
medel, sd anda, bad jag Ingemar
foresla ett bud pa "Adelstenen".Efter en
tid av omsesidigt funderande, kom han
med dessa ord: "Ja, jag tavlade ju fore
Ducce-tiden med Rumi 125 SS TT,
med vilken jag har en del minnen", och
sa namnde han att hans 125 OHC GP
behovde viss renovering + service. Ja,
vad [:n skulle man siga om ctt sddant
{orslag (pa gransen till det omojliga)?
Men, tankte jag, har jag lagt ner s&
manga ar av mitt liv pd jakt cfter en
125 GP | helst DOHC, sé& jag hann
knappt fundera, gick darmed med pa
hans omojliga {orslag. Dom om hans
fOrvaning, men cfter ca ctt ar hade jag
MV:n klar, samt fixat en Rumi SS TT
125 1 originalskick  (fint)  och
renoverade/servade  Ingemars 125
OHC, si att affaren gick i las, till slut.
Gissa om man sviavade pd moln, minst
flera ér.

Men mina - clterforskningar mm om
dessa rariteter blev inte mindre genom
detta kop/byte. Har
konfererat med i stort sett alla [Orare av
hojar,  dérigenom  fatt tips,
synpunkter, foton, klipp
fran tavlingar mm [ran the good old

senare  daven

dessa

berattelser,

days, hirav fick jag en fin viigledning
under uppbyggnaden av cykeln, Hir
skall framhdllas att detta ex var i
ganska skapligt skick (¢j s& sonder-
skruvad), men som alltid saknades ¢n
del svira

delar, virst var kanske

aluminiumtanken.

Eltersom jag var mycket sugen att [a
prova underverket, sattes full fart pd au
kolla, fixa, scrva Duccen, detta troligen
pd  hosten  -79,  och  mindes vad
mm  [orare  hade  hojt cu
varningens  finger  [or, fick  speciellt
kolla  kamtiderna

Ingemar

(de tvi kammarna

fick  justerades  dven
ventiljustering,

inbordes)
tindning och  olje-
fordelning i de olika slangar/kanaler
mm. Lite senare rullade vi (jag +
kompis) ut cykeln ur verkstaden i
Linkoping (min forutvarande). Mot véir
formodan  startade Duccen nistan
direkt. Kompisen som ej var van vid
ljudliga hojar fick en smiirre chock. Jag
dédremot  blev helt salig av ljudet,
gingen 1 motorn och draget strax over
7500 rpm. Det har lyftet levde jag
linge pa, och 125 GP &kte in i verkstan
i malpdse igen.

Den har statt sa fram till vintern -86/87.
Under dessa  ar har div familje-
angelagenheter/husbygge/bilrenovering
och ovrigt MC-skruvande tagit den
mesta tiden. Men jag har pa det torra

forskat  vidare, speciellt efter div



motordelar  (tursamt  hade  stor-
forctagarna Ul Svensson och Sune
Andersson sparat datablad mm + de
originaldclar (il min cykel, fore
ombyggnad till DOHC pé fabriken,
vilket i och for sig lir vara unikt), men
tanken var den svéra biten, den var
sparlost borta, dessa fanns i ett otal
olika modeller. Delvis efter krav frédn
fabrikens forare nar det begav sig. 1
alla fall har jag under aren spdnat
bland foton, klipp och bocker mm for
att fA fram den ritta formen pa
alu-tanken. Gjorde minga utkast i form
av enklare ritningar vilket till slut gav
c¢n principskiss.

Mecd denna skiss i handen gjordes lite
{orfragningar hir i Sverige, men det
verkade (och dyr) att fa den
tillverkad hiir, sd jag begav mig dter pd
turn¢ i Italien och kollade med div
tankspecialister.  Fick till - slut et
intressant napp 1 Bologna, det var en
av de [d leverantorer av aluminium-
tankar  till  Ducati-fabriken  under
S0-talet  (det fanns fler). Denna vars
namn ir Circgi Medardo, visade sig dn
i dag (-86) vara kunnig pd hand-
knackning av alu-tankar. Pa varen -86

svart

s

skickade jag brev med skiss + ovriga

onskemél. Han svarade att det hela
skall nog fixa sig!! Efter ca 2 mén hade

jag tanken liggande pd [lygterminalen i

Kalmar. Fantastiska Italienare! Tanken
var sd fint handdriven att jag har ¢j
behovt/velat  spackla fore lack. Detta
delvis for att visa det fina hantverket
samt bibehélla den finish som en racer

frin den tiden skulle ha.

Efter denna ’leverans’ kunde jag inte
hilla mig lingre, inspirationskraften
blev for stor och jag borjade plocka
(hosten  -86). Tyvirr
lingvariga

fram Duccen

borjade dven min  svira
sjukdom i samma veva, dd beslot jag
att satsa all ledig tid (nér jag orkade)
for Ducati 125 GP, for att fa en morot
att kiimpa mig ur sjuksingen.

Borjade plocka pd, passa in alla under
dren ihopsamlade delar, for att forst
gora en mock-up, det  mycket
beroende péd att jag personligen scr
mycket  kritiskt  till utseendet. Nér
denna bit i renoveringen borjar ta form,
gar jag over till den rent mekaniska,
funktionella  delen, allt detta som
forrenovering i en 3-stegs renovering,
med  fortlopande  testning/funktions-
kontroll av
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de olika detaljerna. Var

speciellt orolig for ventilfjadrarna, som
hade varit inspianda troligen sedan

tidigt 60-tal. Men vid okularkontroll
samt lite testning i skruvstycket/-

borrmaskinen skulle det nog funka.

(Nigra data finns ¢j att uppbringa),
Atminstonde till en testrunda pé vigen

hemmavid. En annan detalj, minst lika

viktig, dr ju varvriknaren pé en sd hir
ettrig farkost, sa jag gick igenom hela

innanmiitet (som ett urverk med oro),
det svédraste bestod i att ‘renovera
kabeln’  (inget skamt). Denna typ av
varvriknare har en mycket avancerad

wire med massingsanslutningar och

klammer i dito material. Allt detta fick
mjuk/hardlodas samt en  Viss
tillverkning av négra detaljer var dven
nodvandig,.

Névil, nar alla viktiga detaljer var klara
var det nu forsta

provrundan (4 april, 30 ¢cm snd!). Det

dags for den

mesta av snon var turligt nog bortsmalt
fran vigen. Nir cykeln rullats ut var det
iter dags for den vanliga ritualen att
floda Dell’Orton mm, for att sedan
springa ndgra steg och Duccen var
igdng.  Men den var vid detta
viiderforhallande lite extra nervos med
lite cldkvastar 1 forgasartratten. Delta
beteende  dr allom kint for de som
sysslal med  racingmotorer av  hog
potens. Efter lite maklig provkorning
pd vagen (tur att man har bra grannar)
si borjade motorn [& upp virmen och
GP:n gick nu perfekt. Darefter, in igen
med  cykel och allt  efter  lyckad
provrunda. Dé var steg ett klart och allt
verkade OK hittills.

Nu tar den andra fasen vid, att f alla
lager, wirar, fjadring och
bromsar mm att funka friktionsfritt,

reglage,

saml int¢ minst fd korstallningen sa

smidig och skriaddarsydd som mojligt

(¢j law med reslig viking i sadeln).
Detta ar en synnerligen viktig detalj pa
en sé hir liten, litt cykel, i och med att
forare och maskin bor bli ’en enhet’.
(Har sjalv lart mycket om detta under
S0ce-Racing tiden.)

Denna del av renoveringen kan vara
ritt pafrestande att ’pa det torra’ tinka
sig: funktion, wvid full fart, wvid
inbromsning  mm. Nar dven detta
andra steg ar klart efter mycket *blod,
svett och kaffe’, har det dter blivit dags
{or en ny forhoppningsfull provrunda.. 1
denna testkorning skall dven de hogre
vixlarna provas (hade tidigare endast
testat 1-3) vid lite hogre varv. Gissa om
jag var nojd? Duccen gick sa fort att
jag hade all moda i virlden att hinna
peta 1 S:an, innan jag blev tvungen att

panikbromsa, detta beroende pa det
smala cffcktbandet pa motorn och den
hoga utvaxlingen (gor strax over 100
km/h pa ettan!). D& forstar ni darade
lasare att en mycket smal och kurvig
70-vag, blir

aldigt  smal” vid ca
140-150 km/h vilket var nodvandigt for
detla test. Rena rama Isle of Man!

Efter detta lyckade test, hade jag stora
slutresultatet
den forsta provturen pé en riktig bana.
Hade

[Orvantningar  pa samt

dven en viss press pa mig, i

MCHK-kretsar, div vanner, plus en viss
Micke Werkelin - (om ndgon skulle
kinna till honom) och detta i sig gjorde
att jag peppade upp mig infor
uppgiften, vilket var  enbart
inspircrande.

visa om
inspektion,
varden (bla

"One time", samma
igen, demontering,
uppmitning av  div

morc

kolv-ventil/ventil-spel) ~ samt  finin-
passning av div, komponenter fore
grundning och lackering mm. Ja, nu

aterstod alltsd pd, det var nu endast
c:a 5 veckor kvar dit! Problemet i en
sa har pass ingdende och omfattande

renovering/uppbyggnad, man far ej ha

for stor tidspress pd sig, d& mycket
dyra och vitala bitar kan ga till spillo
(de flesta delar ér oersattliga), men ett
visst mél och en morot dr nodvindigt
for striavan i ritt riktning.

Sa nu édgnade jag all tid dt finish och
orginalutseende (har nu dven bestéllt

specialtillverkning  av  de  dldsta
dekalerna),  byte av  munstycke,
justering  av  nallage, ventilspel,
kamtider kollas igen, spel mellan

ventilerna vid det stora ’6verlappet’,
kamtiderna  lir vara bland  det
grymmiaste i sitt slag (dédrav overgéng

till  Desmo pd senare modeller) i
relation till de hoga och snabba lyften,
harigenom den mycket vassa men dito

svarkorda motorn. Vidare finputsas
tandningen, dven hir forstir man att
det ror sig om en mycket hogpotent
maskin, med hela 50
fortandning!

graders

Nir man skddar cykeln i komplett skick
ser den vid en snabb anblick inte ut att
bestd av sa manga delar, men ack vad
man bedrar sig. 125 GP ir rena rama
urverket och ett hantverk av den hogre
skolan, in 1 minsta detalj dr cykeln
specialbyggd for dndamdlet. Bara for
att ndmna ndgra detaljer: en liten
oansenlig  héllare for den utan-
paliggande kondensatorns kopplings-
plint, fotpinnar, vixel/broms-pedaler
osv, till sjdlva ramen och motorn.

Dessa cyklar har nog nira inte en
skruv - som  Overensstimmer med

produktionsmaskinerna.  Det  var
snarare pd det viset att de har fatt std
modell for sport-cyklarna, mest kanske
beroende pé att de byggdes/skapades
av Dr Taglioni i ett skede nér fabriken
var ganska ny (pa MC) och Racing-
avdelningen var 1 ett uppstartnings-
skede. Det ar kanske pga detta som
slutresultatet blev sd lyckat bdde i
Duccens skepnad och inte minst i
dessa fantastiska framgdngar som

125:0rna skordade.

Ironiskt nog har denna skapelse som
kultcykel (som Norton Manx i sin klass)
blivit omtalad, beundrad mm, men ¢j

vunnit VM négot ar! Detta troligen helt
beroende pad  dodskrascher/skador
bland toppforarna, samt fabrikens
officiella nedliggande av Racing-
avdelningen 1 slutet pa 1958. Trots
detta fortsatte cyklarna skorda segrar
och fina placeringar, nationellt i
Sverige, Italien, England, Tyskland
mm, och till sist men inte minst i VM,
med meriterade privatforare eller 1
privattecam  (ex  Hailwood,  Villa
broderna mfl).

Men for att &tervinda till nutid fran
detta lite historiska utvik, nu jobbade
jag med hojen nira nog all vaken tid
(endast 8-10 h per dygn pga sjukdom)
och det mesta flot ganska fint, men
saken blev ju inte bittre av att vi hir pa
land fick uppleva den virsta vinter/var
pa 100 &r, snon var ej helt bortskottad
forran den 1 maj! (forresten tredje dret i
rad), sa behdver nagon instruktion i hur
man skottar snd si kan Jjag bistd med
ndgra goda rad.

Naval, aven domedagen har ljusglimtar
som tur ar. S& borjade grundfinishen
mm se OK ut, och grundlackning av
bitarna foljde. Nu hade jag éntligen
vidergudarna med mig for en gangs
skull, den 3 maj borjade solen skina
och termometern visade upp ca 19

grader. Detta kanonviader stod sig
under hela veckan sd mycket av det
dammiga slipandet
foretas i rama sommarvidret
(thank God). Som lackeringslokal fick
snickarboden clkamin il
uppvirmning fungera, och dct med
den dran, enda problemet var att jag

fore lack kunde
rena

med en

anvinde min, 1 och for sig bra
c¢l-fargspruta, men den gav for daligt
tryck at den acryllack som anvindes,
trots detta far jag val ansc mig nojd
med  slutresultatet — efter mycket
kimpande.

Nu nar allt var lackat och klart var det
bara att borja det roliga/intressanta
monteringsjobbet i slutet pd veckan,

med  endast en vecka  kvar il
Kinnckulle den 16 maj, s& nu borjade
det bli lite stressigt. Men naturligtvis
mycket stimulerande och forvintans-

fullt infor jungfruturen pd Kinnekulle
ring. Ja, dntligen borjar man (jag) fa
litc utdelning cfter allt slit. Diamanten
var nu slipad, och skriver den 10 maj

-87 DUCATI 125 GP
Bialbero....ar... FARDIG!!!

Slut pé del 1.




Milanomassan -87 av Thor Ljunggren
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Gilera Saturno. 1 cyl 500cc.  Foto:  Biscaya
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En regnperiod med Cagivan

av Ronny Andersson

Det hela borjade redan i november -86,
dd Pantahn fick limna plats for den
nyinkdpta Zagivan, som folk siger. Det
ar inte latt med exotiska sprak. Resten
av vintern dgnades &t att skruva isar,
och torrbryta sd lapparna var alldeles
snustorra.

I slutet av februari blev det for mycket,
da kunde jag inte hélla mig lingre. Pa
med tandningen, in med startknappen,
och kan ni tinka er, den startade!

Bra grejor.

Nér man last instruktionsboken i fyra
ménader s3 vet man, att det dr bara till
att ge jarnet. Frdn borjan. Sjilv smog
jag omkring i flera hundra mil. Smog
var ritta ordet, for den lit ingenting, i
originalskick. Bedrovligt. Si ett 2-1
system  inkoptes, kromades, och
skruvades dit. Mycket bittre. Jag ar
dock inte siker péd att grannarna holl
med mig, men vem bryr sig?!

Efter de forsta turerna holl jag pé att fa
frispel pd alla "ljud” frdn motorn. Det dr
helt klart att en ny Pantah-motor later
annorlunda, 4n en som gétt 5000 mil.
Dessutom tyckte jag att varenda skruv
satt 1ost, men det var inte sd farligt,
bara ndgra bultar till motorn och négra
till framhjulet. Smagrejor.

Tiden gick, milen rullade, servicar
gjordes, och sen var det dags for det
stora eldprovet. Isle of Man. Hade dran
alt fi skjutsa Elenica bade dit och
hem. (Blev inte av med henne.) Under
vissa striackor drog hon under 0,4!
Hojen alltsd, inte Elenica. Vil ute pd
ON, médde hon ypperligt av den
spygrona bensinen. Hon gick dock inte
utan denna smakfullt firgade vitska,
vilket vissa mérkte uppe i bergen. Men
det var i alla fall fin utsikt....

Isle of Man behover knappast nagon
ndrmare beskrivning, Att flyga over
Ballaugh Bridge, lukta pé instrumenten
nedfor Creg Ny Baa, vriika pa for fullt
in i Laurel Bank, gick alldeles utmarkt
iven med en TL. Vad TL star for har jag
ingen aning om. Kan vara touring, {or
det dr den bra pad. Fin képa, ldg
soppalorbrukning, skapliga
bakdampare, ok sadel, dven for
passagerare, gbr den dll en fin
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langdistanshofartsracer. Det fick vi
prova pd, pd den omtalade hemresan.

S& hir langt kan man konstatera att
den startar och dr bra pa langfarder.
Men gér den och svianga med? Inte,
enligt Bike-katalogen, men det gér.
Jag har provat.

Trots att de lovat regn, stallde jag
styret. mot Gellerfsen. Vid den hir
tiden pa sisongen satt det nya sulor
pd, Dunlop bak, Pirelli fram. Helt OK
kombination. Med sidostodet slapande
i varenda vinstersviing, pressade jag,
sd gott jag kunde, Caligulan till det
yttersta, och den visade sig sta ganska
bra i forhdllande med de andra
Duccarna. En Ingentingattha 750 med
85 hk, fick faktiskt ge sig pa rakan, inte
illa pinkat av en trahast.

Men det bista édr dandd motorn. Ingen
blixtrande acceleration, ingen
blindande toppfart, men ectt harligt
vrid. De ¢ gotte de!

Finns det dé inga déliga komponcenter,
eller nackdelar? Jo, givetvis, tex
frambromsarna, smd ok, ar litc klena,

dven framgaffeln kunde varit lite
kraftigare. Styret r for brett, och
sidostodet skrapar i, ndr man leker J
Dunlop. Sidostodet ar otroligt praktiskt,
precis som klockan, av mérket Veglia,
den gir t o m rit. Bra att ha nar
morsan har pastan pa spisen.

Vita Veglia ir helute! SVARTA skall det

vara!

Efter att ha snurrat ett halvt varv runt
jorden, kan jag bara tycka att det dr ¢n
bra och prisvird motorcykel. Man kan
bli lite efter pa rakan, men det ar bara
att bromsa lite senare in i svangen....

FAKTA:

Motor: Svart Pantah
Storlek: 650 cc

Hk: Mellan 50 och 100
Klocka: Ja
Bensinforbrukning: Lite
Toppfart: 182,371 mph

UTRUSTNING:

Virme i rova: Nej
Stereo: Nej
Atthd1lasigihandtag: Ja
Pris pd streetan: 1/2 Paso

STANKANS AR

av Mats Héakansson, 209

Nir  Torbjorn Lindgren lyfte ut en
Ducati GP 125 frén kofferten pd sin
Saab, inledde han ett fantastiskt ar {or
for  Ducati  stinkorna. Dcen  trakiga
hindelsen nir Mikael Kyander rasade
sin 250 pa Sviestad tdanker jag inte
beritta.

Mikael Kyander

En som inte vann, men som forsvarade
Ducatis  fairger med bravur pé
Knutstorp 1 Juli, var en trevlig
Montaineer dgare frén Flen.

Foto: Irene Sjodahl




Personligen anser jag att Bo Lindgren

450 ar den perfekta single racern.

Till sist ett par tankvirda ord frdn Mick
Walker, saxat ur Classic Mechanics:
"en Ducati Single ar mer lampad som

racer dn som landsvégshoj."

Ducati Mach 1 -64

av Torbjoérn Lindgren

DUCATI MACH 1 -64 vilken
fore mig dgdes av Robban Lavér.
Han modifierade cyklen till
racer och med densamma korde
han till sig fina placeringar (for
att vara en sd liten hoj), samt
efter den fina debutantsdsongen
1970, klassade Robban upp sig
till A-forare pd ett mycket
spektakulart vis. Genom att
satsa mycket hért dnda in i det
sista pd Sviestad (diar jag var
funktiondr!) i den l&ngdragna
malsvingen, sd att han kom
utanfor banan och en jittekrasch
var ett faktum. Det sig mycket
otdckt ut nar Robban och cykeln
voltade flera varv och delar
spreds Over hela filtet mot
nuvarande vag/parkering.




Ducati Mach 1 -64

av Torbjorn Lindgren

Som tur var klarade sig Mr.
Lavér med lite bldmirken, men
hojen var det desto varre med!
Eftersom jag var lite intresserad
av Duccen pd ett tidigare
stadium, fragade jag Robban lite
forsynt om den ev. var till salu?
Mjaaa.., senare fram mot
vintern blev det affir av, dvs pd
de Aterstdende delarna efter
kraschen: ram, motor och
orginaldelar for vigbruk. Inga
plastprylar eller hjul mm, allt
var i mycket déligt skick.

Jag borjade omgdende att bygga
den s& nira original som mojligt.
Till landsvagsbruk vintern
1970-71 och nar vil sasongen
1971 var Over kunde jag
summera intrycken: Mycket
imponerande prestanda!

Harav  foljde att  spargrisen
tomdes pé& nytt och de héigrande
prylarna hos VIC-CAMP Motors
bestalldes. En hel sats med
racingdelar, varvid jag
fOrvandlade Duccen till en exakt
kopia av  produktionsracern.
Den som de tiavlade med mycket
framgdngsrikt med i England
(forare var inga mindre an
P.Smart, D.Chadwick,
C.Mortimer mfl.....)

Vid "jungfruturen” togs dessa
bilder varen -72, synd att man
inte beholl cykeln! Man blir latt
nostalgisk ndr man tinker
tilbaka pd de fina minnen
forknippade med 250 Mach 1

Ducati....!" Hur otroligt det in
kan lita hade jag denna som
brukshoj!  Jamsides med min

kérning pd bana! Inte nog med
att den varit vildigt lyckad rent
visuellt..den  gick som  f-n"!
Eller vad sigs: betydligt
snabbare i toppfart in de
ddvarande  500-750  cyklarna
(gathojar), ex davarande H-nda
75011
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Tyvirr blev jag tvungen att silja
underverket pga lumpen och
sedan fick Mach 1 en mindre
virdig omvérdnad, tyvérr... tills
jag spirade upp hojen i

Stockholm &t en kompis. Vilken
jag  dessutom  hjilpte  att
renovera Duccen till
VIC-CAMP-design igen. "Mary
go round"!!

Un saluto di DUCATISTI OLANDESI!
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