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CUCCIOLO NR 6 1989

Det strommar in en strid strom av bidrag. Tack! Antligen har det
borjat stromma in foton ocksa. Ni far skriva om ni vill ha tillbaka
fotografierna, annars aker de in i Cucciolos fotoarkiv. Kan for ovrigt
passa pa att presentera en ny "medarbetare”. Han heter Per Skogman,
kommer fran Kalix, har signaturen PS, #Ager f.n. en Pantah 600 och en
Pantah S00 och har en Kkusin i-Stockholm som varit omnamnd i Ducati-
bladet nr 2 -87 sid 55 sista stycket: "Det visade sig att de haft -
stora bekymmer att hitta farjeldget och hade darfor hiangt pa en
Triumph-chopper som lackte ut en halv liter olja vid varje rodljus.
Triumphakaren hittade lika daligt, varfor de hunnit ombord minuterna
fore mej!". Denna Triumph-chopper tillhor alltsd Pelles kusin! Ténk
vad viarlden ar liten. Ovriga anonyma bidragsgivare till detta nummer
ar Peter Lindqvist och Ronny Andersson.
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Omslag, sid 2 -Bo Osterbergs NCR och finsk stanka pa Sviestad, Si
27 & 54 tagna av Micke Werkelin. e

Sid 18, 19, 20, 21, 55, 57, 58 & 67 tagna av Olle Andersson pa Asse
Sid 28 taget av Lars Gunnarsson
Sid 38, 39, 40 & 45 tagna av Ake Ekenberg.
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Svenska JULC AT -klubben

Cucciolo #r Svenska Ducati Klubbens medlemstidning . som . ges ut  till
samtliga medlemmar samt annonstrerna. Upplagan 4r ca 400 ex. Radannon-
ser &r gratis for medlemmar. Icke medlem kan annonsera for 10:-/annons.
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och . liknande genom klubbens utskick av Cucciolo. Det Kkostar S500:-
+ ev extra portokostnad (pga hogre vikt). Bidrag till tidningen skall
vara den stora redaktionen tillhanda senast den 20:e i varje udda méanad.
Material skickas till: CUCCIOLO c/o0 Micke Werkelin, Pyrolavigen 52
18160 Lidingo.

Oansvarig utgivare for nr 2, 4, 6 : Micke Werkelin 08-7662284

Helt oansvarig utgivare for nr 1, 3, S : Lars Hojer 0303-919125

Cucciolo is the club magazine of Svenska Ducati Klubben and is sent
‘to all the members and to Ducati clubs all over the world. There

| are a little. more than 300 members in Svenska Ducati Klubben. The
§ adress to Cucciolo is: Cucciolo, c/o Micke Werkelin, Pyrolavigen 52

81 60 Liding®.
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SENASTE NYTT
Vi shoalln & liprar

Fredagen den 29 September var Cucciolos utsdnde pa Gellerasen for
att fa4 gasa av sig innan avstdllningen. P4 banan fanns ocksa Dag
Lovaas, Ducatis generalagent i Norge. Han hade inforskaffat en av
de 30 handbyggda 888 Lucchinelli replicorna som byggts. Han sag
dock lite bekymrad ut. Detta var forsta dagen han korde hojen overhu-
vudtaget och det kunde borjat battre. Han borjade mycket lugnt sa
_att hojen skulle bli fint inkord. Pa ett av de forsta varven kom
“han i sakta gemak i en kurva varvid han fick se en hare komma
_springande i riktning mot banan. Dag hann ténka: antingen &ker jag av
banan och gar omkull, eller sa& chansar jag -jag kan ju inte ha en san
‘otur att jag kor pd haren. Han valde det senare alternativet och
-korde pa haren och gick omkull varvid kapan skrapades upp och ena
ljuddémparen forstérdes! Dessbattre klarade sig Dag helskinnad, och
‘hOJen var inte sd mycket forstord, sd han kunde fortsiatta trana.
‘Dag berattade att 888:an gick skrammande fort. Detta kindes trots
att” han inte varvade for fullt! Hojen kostade en bit over 200000:-
och det foljde med en massa delar, bl a extra cylindrar och ljuddém-
pare mm mm. Dag blir nog att rakna med i BOTT nista &r. Men, som
sagt, det kunde ju borjat battre.

MORINIS 750 FORDROJD
‘En fejd (!) inom Cagiva gruppen har lett till att utvecklingen av

Moto Morinis nya 8-ventils 750 V-twin i det ndrmaste stoppats! Konst-

-tuktoren, Franco Lambertini, har sagt att den kommer att sla alla
befintliga 900-twins. Detta pastdende har man inte gillat inom Cagiva-
gruppen (dr det mojligen Ducati som reagerat?). Detta har medfort
att Lambertini ater igen jobbar pa sin gamla luftkylda statstangs-
V-twin.

CUCCIOLO ONSKAR
ALLA
EN GOD JUL

OCH ETT GOTT NYTT AR
*

NY DUCATI MODELL IGEN!

For dig som inte hann ligga vantarna p& en 888 Luchinelli Replica
och som tycker att 105 hdstar, som 851 Strada har, 4r mesigt har
Ducati tagit fram en ny modell, "Ducati 851 Sport Production". Jamfort

berakningar.

851 STRADA
Motociclismo har testat 851 Strada bade 1989 och 1988 och komml

fram till att bade prestanda och effekt har blivit samre pa.: 1989.- :
ars modell! Jamfor sjalv (1989/1988): Bakhjulseffekt 85,60-9250/88, 103%
8700, bakhjulsvridmoment 6,88-7500/7,41-8400, 400m 11,265s/11,24Ss,

toppfart 233,6/234. Inga storre skillnader kanske. Mycket annat har

i alla fall blivit battre: Bensinforbrukning 0,59/0,61, vikt 202/204
(fulltankad). P& plussidan namner man ocksd hojens exclusiva racing= -
karaktar, detaljarbetet, dackens viaggrepp, styrkan i bromsarna, lag: -
soppaforbrukning (851 Strada ar den snélaste Duccen!). P4 minussidan -

namner man instrumentering och handtag, komfort for smavaxta forare,s

buller vid gaspadrag (!), begransade styrutslag.

CATIVA . .‘ . g
GROUP - .- - 5 )

med Strada har den hogre komp (11,5:1/11:1), storre insugsventiler =
(33/32), storre avgasventiler (29/28), modifierad luftburk och ett =
nytt "chip". Detta skall enligt fabriken ge 122 hastar. Utseende och
utrustning verkar vara indetiskt med Stradan. Om den kommer ‘till .
Sverige kommer priset att hamna pd ca 119000:- enligt Cucciolos:.




FERRARI-DUCATI

Det har ryktats om samarbete mellan Ferrari och Ducati (Cagiva)
~-dieselmotortillverkning-. Nu har ett resultat blivit kint. Ferrari
har fatt i uppdrag att konstruera en ny motor for att anvindas i
en Ducati. Motorn skall vara en fyrcylindrig och i V-form med liten
cylindervinkel, volymen 750cc. Cylinderhuvudena blir med antingen
fyra eller fem ventiler och tiderna blir variabla. Det har Alfa redan
anvant sig av, men hur loser man problemet pa ett desmodromiskt
satt?. (eder forbundnes oroliga undran!!!!). Weber tillhandahaller in-
sprutningen som antagligen integreras med tandningen. Nar detta
hogteknologiska underverk kan vara Kklart vet forstas ingen, men
for ‘att sprida lite dimridder s& pastds att kolvarna blir OVALA. Ser
ni, kara lasare, synen framfor er? En Ducati med en bangstyrig hast
pa motorkaporna.......

PS

FERRARI-DUCATI (forts.)

Kan inte lata bli att spana lite pa ovanstaende. For det forsta: Ducati
hade den bangstyriga hidsten pa sina racehojar i slutet av S50-talet
“och borjan av 60-talet, sd det blir bara en fortsattning... I Mick
- Walkers senaste bok, Ducati Desmo, citeras Massimo Bordi i slutet.
Han sager foljande: "Miljolagar gor att vi méaste betinka att gora
_en fyrcylindrig motor i framtiden. Men, det & problem att komma
“'med nat annorlunda. BMW fann en bra losning. Jag skulle inte gilla
-att gora nat som japsarna har gjort, dven om jag gillar Yamahas
“FZ motor. Det &ar en battre motor #n Honda V4. Den ar smal, men
jag tror inte att en fem ventiler i toppen ar béttre &n fyra. Forbran-
'mngsrummet blir, enligt min mening, battre med fyra ventiler. En fyra
i ramens langdriktning vore nog en bra form, jag tror det ar enda
mojligheten”. Genom att pussla ihop detta med Pers ovanstiende skvaller
(det har statt i Motociclismo ocksd) s& kan man alltsd fa fram: Fyrcy-
liqgrig ca 10° V4 med gemensamt topplock. Desmo (?) med variabla
kamtider, fyra ventiler per cylinder och Weber insprutning. Det dar
med ovala kolvar kan vi nog ta med en nypa salt (far jag hoppas),
samma sak med S-ventiler. Motorn kommer att placeras i ramens
langsriktning som i en gammal Nimbus! Férdelarna med denna konstruk-
“tion &r ménga. Maskinen blir smal, motorn blir kortare &n en rak
~fyra, gemensamt topplock och gemensamma kamaxlar kan anvindas
‘vilket ger en lattare Kkonstruktion... Men, kom ihdg: det hir sista
~var bara Cucciolos spekulationer.

g

ITALIENSKA SUPERBIKEMASTERSKAPEN

P4 Misano den 8-9 Juli visade Massimo Broccoli sin storhet i forsta
heatet genom att vinna fore Monti och Merkel. I andra heatet héande
en mycket trékig sak da Broccoli gick omkull och brot skenbenet.
Detta sdg tyvarr ut att siatta stopp for hans framfart pa banorna
i nagra manader. Ducati fick alltsd fran och med har lita pa Monti
som kom 2:a aven i andra heatet efter Tardozzi och fore Falappa.
Den 12:e augusti var det dags for italienska superbikemasterskapen
paA Misano igen! Montil lyckades hir att komma tvéda i bada heaten
efter Falappa. Tardozzi kom trea i forsta heatet och Merkel kom
trea i andra heatet. Det betyder formodligen att Falappa leder de
italienska masterskapen fore Monti. Typiskt att Broccoli, Cucciolos
nyutndmnde hjalte, skulle std pa oronen.

SAMARBETET GUZZI-APRILIA TAR FORM '
Samarbetet mellan Moto Guzzi och Aprilia, som det ryktats om 1
Cucciolo tidigare, har nu skordat sin forsta frukt. Man har startat
en gemensam forsaljningsorganisation i Vasttyskland. Det spekuleras
nu i ytterligare samarbeten och sammanslagning av agenturer i flera
lander.

EFFEKTUPPGIFTER o
Det har ju blivit en del strul for #gare av Duccar som &r ca 8 ar |
eller aldre nir det nya forsakrinssystemet tradde i kraft. Fabmke_:n
uggav ju ingen effekt pa den tiden. Maurizio Bavaresco var ‘bussng“
och skickade lite test-urklipp av testade Duccar i Motociclism
Som bekant miter ju Motociclismo effekten vid sina tester. Tyvar
forbryllar resultaten en del. Men i alla fall, har kommer lite siffror: s -,
Ducati 350 SD: 21,22 hk pa bakhjulet vilket ger 28,87 hk pa vevaxeln. s
Pa denna modell uppgav fabriken 37 hk.

DUCATI 350 DESMO (1-cyl) -72. Fabriksuppgift: 29hk

DUCATI 500 SPORT DESMO. Uppgiven effekt (ej uppmatt): SOhk.
DUCATI 860 GT -75. Uppgiven effekt (ej uppmatt): 64 hk.
DUCATI DARMAH 900 -77/78. Uppméatt: 56,03 bakhjulshastar = 62,76 hk.
DUCATI 900 MHR -79/80. Uppmatt: 71,38 pa bakhjulet = 79,95 hk! .
Enligt Motociclismo uppgav fabriken 80 hk for denna modell. Obser-
vera att det giller med trattar, 40mm och Conti. -
MW




SATURNO

Lasarna kan inte undhdllas det omdéme som "Motorrad" avgav efter
att ha provkort Gilera Saturno. "En riktig motorcykel kan inte vara
tillrdckligt encylindrig och fyrtaktig". Ar det bekant om nigot ex
salts i Sverige?

PS

UTOPI

Nu har det hint, det som jag trodde var en utopi, en livs levande
Ducati ute p& vagen. Visserligen i Norge och #garen var spanjor,
men #nda. Grabbarna foretradde den ratta andan eftersom dom raknat

med att komma till Nordkap fore kvillen. Ett rejalt dagsverke eftersom

dom hade drygt 100 mil kvar. P4 hemvigen skulle dom gora en avstic-
kare till Brno och rejsingen innan dom atervidnde hem till Spanien.

Med den malsattningen hoppas vi forstas att dom fick en trevlig
resa.

.PS

KVALITET?

Visst har kvaliteten p& italienska motorcyklar blivit mycket battre nu
pad 80-talet, men lite charm finns det kvar &aven har. De trendiga
textdekalerna man klistrar pa hojarna ar ett exempel. Ta som exempel
Malagutti-moppen pa mittuppslaget i Cucciolo nr 4-89. Pa framgaffeln
star det "NTI DIVE FOR" ! Nagra boksdver har helt enkelt trillat
bort. 1 tvatten? Man kan ocksd dra sig till minnes den forsta 750
Elefanten som kom till Sverige. P& sidan stod det "750 ELEFAN"
“Hasse 'Blomgvist pa Floters fick sjalv tdlja ut en bokstav med ratt
design! Sen har vi Gilera Saturnon, den forsta i Sverige som visades
upp pa Anderstorp i somras. Den var utsmyckad med en "S00 SATUPNO'"-
dekal pa sidan. Vilka charmtroll!!!

_ ORIGINALFARGER

Originalfarg till Ducati finns hos AB Fargteknik i Malmo, tel 040-
210300. Fabrikatet &r LECHLER vilket fabriken numera anvander.
Tillverkas givetvis i Italien, i Como narmare bestamt.

Ollenelli

.90-ARS MODELLER!

Cucciolo ténker inte presentera 1990 &rs modeller pa 18 sidor i farg!
Nej har foljer en skriftlig sammanfattning. Arets nyheter kan enkelt
sammanfattas som jattevespor! Det &r mycket hard konkurrens om
att komma ut med en absolut fulaste hojen. Suzuki har en 250 V-

10

twin som, utan att oOverdriva (jag lovar!), ser ut som en jattevespa,
med motorn och bensintank pa konventionell plats. Dar Vespa har
motorn har Suzuki gjort rymliga bagageutrymmen! Honda svarar med
tvd modeller, Pacific Coast med 800cc 45° V-twin och ST1100 V4
toring. Av dessa #dr den forstnamnda fulast. Den nir nastan upp till
samma fulhet som Suzukin, fast ar nagot modernare! Vad de ovriga
japstillverkarna skall svara med har vi inte lyckats utrona. Honda
har for Ovrigt vissa planer, &ven om man &r mycket osikra, pa att
slappa NR750 med ovalkolvar... Maste faktiskt erkanna att utseendet
ar hérigt, men Cucciolo har ju redan tidigare fordomt ovalklolvar:

Ett otyg som bara kan forstora MC-sporten genom att kringi reglerna
(forkladd V8). g =

MAMOLA OCH HASLAM KOR FOR CAGIVA

Efter lite press fran Cagiva skrev Randy Mamola pa sitt kontrakt
for 1990. Ron Haslam skrev ocksa pa i slutet av Oktober. Testning
av makinerna borjade redan i Novenmber, pa Jerez! Tredje forare
i temet blir Alexandro Barros, som Cucciolo tidigare rapporterat:
Alla forare skall fa likvardigt material att &ka pA uppger man. Med
tre forare i teamet satsar Cagiva mer #n nansin infor 90-talet!

FYRTAKTARE I SO0 GP!? :

Vi har skrivit om det forut, och nu har det varit uppe for diskussion
pa FIM:s kongress i Holland. Man vill att maskiner som  Ducati 888,
Honda RC30 och nya Honda NR 30 (raknas som prototyp), skall fa
vara med och sldss mot de oljestinkande tvataktarna. D& skulle man
fa ett jamnare startfalt nir de langsammaste 500:orna foérsvinner:
En stor anledning till den stora fartskillnaden idag ar ju att fabriker-
na inte slipper néigra maskiner till privata team. Honda kommer formod-
ligen att rosta for detta forslag. Toppforarna  ar daremot . osédkra
da de ar radda for oljespill fran springda fyrtaktsmotorer. Om forsla-
get gar igenom vintas det ta tvd ar innan det trader i kraft. ‘

HUSQVARNA ’
Cagiva har fort en tillbakadragen tillvaro i -89 é&rs motocross VM
efter att ha kommit 2:a i bade 125 och 250 klasserna &ret innan.

Kanske beror detta pa att man fran och med 1990 doper om alla .

Cagiva cross och enduromaskiner till Husqvarna! Vidare far de en ™
ny design som liknar det gamla svenska market. :

MOTO GUZZI TITTAR BAKAT

Moto Guzzi har val inte direkt foljt de senaste trenderna efter miss-
lyckandet med 16 tums hjul p4 Le Mans modellen for nagra ar sen.
Nu tittar man #nnu ldngre bakat genom att sldppa ut en modell,
1000 S3, som ser exakt likadan ut som den vackra svart/réda 750 S3°
fran mitten av 70-talet! 11



JAMFORELSETEST

Motociclismo gjorde nyligen en sanslos jamforelse mellan Aprilia 125
Sintesi, Suzuki 250 RGV, Honda S00 CBR-F, Kawasaki 750 ZX-R, Ducati
851 Superbike och Yamaha 1000 FZR Exup! Man kollade vilken man
kunde aka fortast med pa vanlig vag. Har foljer resultatet:

Vi borjar med ett 3400 meters viagavsnitt med 32 kurvor, 6 st harnalar.

Hoj Tid forare 1 Tid forare 2
Aprilia 2,28.0 2,36.1
Suzuki 2,26.2 2,34.3
Honda 2,22.5 2,28.0
Ducati 2,20.2 2,30.2
Kawasaki 2,21.4 2,32.3
Yamaha 2,19.1 2,33.4

Sedan tar vi en harnalskurva med en innerradie pa 10 meter:
Hoj . Tid

Aprilia 4,07
Suzuki 4,01
Honda 4,01
Kawasaki 4,00
Ducati 4,04

Yamaha 4,07
Nu forflyttar vi oss till en hogfarts 90° kurva med en innerradie
pa 55m:

- Hoj Tid
Aprilia 3,67
Suzuki 3,66
Honda 3,76
Kawasaki 3,65
Ducati 3,63
Yamaha 3,73

Da tar vi en lang och snabb kurva med en innerradie pa 63 meter:
- Hoj Tid

Aprilia 8,44
- Suzuki 8,55
- ‘Honda 8,41
« Kawasaki 8,26
- Ducati 8,25
Yamaha 8,42

Alltsd: Ducatin ar oOverlagsen i snabba kurvor. Det visste vi val?

12

SUPERBIKE PA ORAN PARK I AUSTRALIEN 19 NOVEMBER

Roche har hiang!! Efter en 4:e plats i forsta heatet och en god 2:a
plats i det andra heatet samtidigt som ‘bade Mertens och Merkel
fick blygsamma placeringar, har Roche en teoretisk chans att vinna
VM! Med sina 222 poang har han bara 20 poang fram till Merkel
och 23 podng till Mertens! Banan i Austalien var kurvig och gropig (1)
och Roche visade att Duccen &ven funkar pa svéara banor. - Tyvirr
hinner vi troligen inte fa med resultatet frdn Nya Zealand. Men nir
du ldser det har vet nu nog hur det gatt i alla fall.

HEAT1: 1) Peter Goddard, AUS, Yama 2) Rob Phillis, AUS, Kawa 3)
Fabrizio Pirovano, I, Yama 4) RAYMOND ROCHE, F, DUCATI 5) Aaron
Slight, NZ, Kawa 6) Anders Andersson, Laxa, Yama 7) Michel Dawson,
AUS, Yama 8) Stephane Mertens, B, Honda 9) Rene Bongers, AUS,
Yama 10) Scott Doohan, AUS, Sukisuki

HEAT2: 1)Dowson 2)RAYMOND ROCHE 3) Phlillis 4) Mertens 5) Fred
Merkel, USA, Hon 6) Slight 7) Takahiro Sohwa, J, Kawa 8) Matthew
Bongers 9) Matthew Blais, AUS, Sukisuli 10) GRAEME MORRIS, AUS, DUCA
TI ‘

Sammanlagt fore Nya Zealand: 1) Mertens 245 2) Merkel 242 3) ROCHE
222 4) Pirovano 208 5) Andersson 142 (klar 5:a).

ITALIENSK MC-PRODUKTION JANUARI-JUNI

kubik antal 1988 antal 1989 procent

-125 45000 45500 +1,1%

126-200 11350 8650 -23,8%

201-350 10750 6800 -36,7%

351-500 3500 1150 -67,1%

over 500 6400 8150 +27,3%

TOTALT 77000 70250 -8,8% (ink! mopeder)

NY SUPERMOPPE
Cagiva kommer snart att visa upp en ny supemoppe: FRECCIA S0!
En ny enduromoppe "Cocis" skall ocksa finnas pa programmet! :

LAVERDA V6

Vi namnde i en tidigare Cucciolo om Laverdas nya 6:a. Det skall
bli en 90° V6:a liknande den gamla racehojen!

13



DUBBELSEGER!

Ducati vann #nnu en seger i det harda okenrallyt, Farao-rallyt, i Egyp-
ten. De Petri vann fore Oriole. Bada korde en 904cc Cagiva-Ducati
Elefant, mojligen med insprutning! Vi far halla tummarna infor Paris-
Dakar som startar ungefdar nar den hidr tidningen kommer ut. Paris-
Dakar skall g& igenom Italien i ar, och da...

MONOMARKE

Vid ett BOTT-race p& Vallelunga-banan nyligen var det Ducati pa
de 10 forsta platserna! Vann gjorde Andrea Brunotti. I en oppen
klass ©ver 500cc vann Oscar Bellini pa en 851:a fore ett koppel
av Bimota-Yama-Honda-Suzuki-Kawasaki.

CAGIVA OMORGANISERAR RR-TEAMET

Cagivas mekaniker George Vukmanovitch har slutat hos Cagiva och
borjat hos spanjoren Carlos Cardus 1 stdllet. Cagiva-teamets PR-
man Carlo Pernat har ocksad bytt fran Cagiva till Aprilia. Utrensning?
Vad som later lite mer oroviackande, minst sagt, dr att man nu soker
hjalp frén Japan! Enligt rykten har Erv Kanemoto blivit utan jobb
nar Eddie Lawson liamnar Honda for Yamaha. Han skall enligt rykten
knytas till Cagiva for utvecklingen av den problematiska V4:an! Men,
sag inte det har till nagon.

F1:0R SALJES

En firma i England, Slipstream Motorcycles i1 Hildenborough, Kent,
har kommit Over ett knippe fabriksnya 750 Fl:or och rod/blda 750
Sport som man nu kranger till hugade spekulanter. Du som vill ha
en sprilland Fl:a kan ringa +(0)732832044.

DUCATI-FERRARI (det var ett himla tjat om detta)

Manga tror kanske att den formodade nya Ducatin som Cucciolo speku-
lerar i pa en foregdende sida skall f4& kardan. Ha d& i Aatanke att
Ferrari nyligen utvecklat en bil med motor och vixelldda i T-formation,
Ferrari 348. Med denna teknik skulle man kunna fa en mycket kompakt
drivenhet med motorn pa langden och ladan pa tviaren. Darmed kan
man behalla kedjedrift.

“NYTT PIRELLI IGEN!

Senaste nytt fran Pirelli #r det nya framdacket MT69 Strada och
bakdacket MT68 Strada. Diacken verkar vara gjorda for touring och
har, som alla nya Pirelli, en kantig design. Ser ut som ett forsok
att rita ett Pirelli Phantom Supertouring pa ett mycket billigt och
simpelt CAD-system didr man bara kan gora raka, 45-graders och 90-
graderslinjer!
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BIG STROKE

Fast By Ferracci (FBF) i USA har tagit fram ett vevparti med forlangt
slag fran 61,5mm till 64mm till Ducatis 650/750 motor. Vevpartiet kostar
$575 excl vevstakar och kan kopas fran Fast By Ferracci, 1641 Easton
Rd, Willow Grove PA 19090, USA

OLJEPUMP

For intresserade kan vi nimna att en tysk firma tillhandahaller en
oljepump med 50% okat flode for 750 och 900:an. Den kostar ca
2100kr och kan kopas fran Unmiissig Zweirader, Bocklerstrasse 7,
D-7800 Freiburg, V-Tyskland, tel D-0761-131345, fax 131374.

PS

NY CHEFSMEKANIKER
Cagivas nya chefsmekaniker i 500 klassen heter Firenzo Fanali och var
tidigare mek i Agostinis team.

NY LAVERDA TWIN

Laverda vantas i Cucciolos presslidggning presentera en ny 700cc
twin p& Milano-méassan. Nja, s varst ny &r den val inte forresten.
Den ar en utveckling av den gamla 600:an som ju var en uppborrad
500:a. Den "nya" motorn vintas fa insprutning och ca 70hk. Nagot
for BOTT? '

SUPERBIKE, PALMERSTON NORTH, NYA ZEALAND 19/11

Jo’ra, vi hann fa med resultatet tack vare att DN publicerar resultatet
(en eloge till DN). Tyvarr var resultatet ganska nedslaende. Raymond
Roche lyckades inte f4 en enda po#dng! Anders Andersson korde fint
och blev 7:a resp 8:a (ett varv efter) i heaten. Av Merkel och Mertens
korde den forstnamnda bast och tog darmed VM igen. Roche fick
noja sig med 3:e plats totalt. Men det &ar ju egentligen ett mycket
bra resultat. Men nir man vet att Ducatin 4r snabbast sd hade det
ju suttit fint med en seger. Vi sdger i alla fall GRATTIS till Raymond
Roche och team manager Marco Lucchinelli. Kom igen nasta ar!

Resuitat heat 1: 1) Terry Rymer GB, 2) Mal Campbell AUS, 3) Fred
Merkel USA. :
Heat 2: 1) Stephane Mertens B, 2) Campbell 3) Merkel 7o
SLUTSTALLNING SUPERBIKE VM 1989:

1. Fred Merkel, USA, Honda 272
2. Stephane Mertens, B, Honda 265
3. RAYMOND ROCHE, F, DUCATI 888 222
4. Fabrizio Pirovano, I, Yamaha 208
5. Anders Andersson, S, Yamaha 159
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Hetaste nytt pa presentmarknaden

1.
Yegliacontagiripercompetizionebordsuret

Ett absolut maste fOr Ducatidlska-
ren.Rykande fdrsk,direkt frén tryck-
eriet.Sveriges vackraste bordsur,
svarvat i ek,boett i &dkta glas och
sist men inte minst urtavlan dr hdm-
tad direkt fran Veglias competizione
varvrdknare.

240:- packat och klart,hemskickat i

anonym kazifng,inkl. portot. ”)
//

2.

(o)}

[oe]

1 Aven detta direkt frén tryckeriet,premidr
N

3y Nytt motiv pd var Ducati T-shirt

. en fartig bild pa nya 900 super sport

Vitt tryck. Storlekar L,XL,XXL

= Fdrger: Viola,rosso,giallo,cerise och
1 rosso/marrone.

o 75:- packat & klart,hemskickat i

" anonym pase (f6r den hemlighetsfulle
) julklappskOparen) :inkl. portot.

:

g

1) ava molo
o

biscaya molor
1o

8 HoL1257, 4193 Atneshs | | EEFAX 082230180

3 TELEFON. 0322-30129,30124
™ Butiken &r Oppen Tis-Fre 13-18,L8r 10-13,M&n stingt.
16

S& dlskade Gud vdarlden,
att Han utgav sin ende son

f6r att var och en som tror pa honom

inte skall fdrgds utan ha evigt 1liv

Joh. 3:16

God jul & gott nytt ar
tillénskas er alla

fran
Biscaya

17



RESAN TILL ASSEN -89

Efter att ha blivit lockad av flertalet BOT-akare att hinga med till
Assen och kora en internationell tavling dar, lovade jag att folja
med. Det blev jag sjalv (Olle) och Kjeld J.0 Sorensen! Att angra sig
nu gick bara inte, sa cykeln gjordes klar. Hur stor denna tavling var
hade vi ingen aning om.

Teamchef blev "Moltke" fran Hyllinge MS och chauffor blev Lasse Frojd.
Den sistndmnda &ar ocksd en fixare och hade lyckats ordna biljett
tut och retur mellan Halsingborg och Travemiinde, s& han fick folja
med. Batresan gick bra bortsett fran att "fixaren" forokte fixa till det
med tjejen i spritkassan med min Bailey’s! Resultat: 1 liter Bailey’s
slut och en mycket trott chauffor.

'Korp ner till den mysiga byn Assen och bestiamde oss for att fortsatta
f§lJa planen vi gjort upp. Alltsi testade vi olen. Den var go, sa
vi testade en till. Kjeld J.0, som vi traffade inne i byn, testade
givetvis flest, men han 4r ju dansk, s han riknas inte. For sékerehets
skull hade han sin ledarhund, Lassie, med sig om inte frun skulle
lyckas med att f& hem honom.
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Korde ut till banan och undrade for mig sjalv vad jag hade dar att
gora (=nervos). Viadret var strélande i den mycket stora depan. Blev
val mottagna av organisatorerna och besiktningskillarna. Forsokte ta
reda pa hur banan var, men fick ga till sdngs utan svar. Lordag:
traning for internationella BOT-klassen i oOsregn. Att std i fallan och
vanta tillsammans med alla dessa europeiska BOT-&kare, Jones, Cobby,
De Klerk, Rutter, och allt vad de nu heter, var si overkligt for mig
att nervositeten férsvann.

44 stycken var anmalda till den internationella BOT-klassen. Bland
annat Sst Lucchinelli repl, 9st 85l:or, 7st 750-Duccar, 7st Moto Guzzi
och blandat for resten. Vad skulle jag har att gora! Korde och letade
mig runt banan i regnet p& 1:59 vilket gav en nionde tid!? Kjeld
tog det forsiktigt i blotan och var nagot siamre. Missade traningen i
V1l klassen, men det gjorde inte s& mycket. Gick runt i depdn och
kollade cyklar vilket fick goras i etapper pa grund av depans storlek
och min kondis. Ca 500 twinnar och stankor var anmilda i tio klasser,
sa vi hade att gora kan jag lova.
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Traning nummer tva gick annu bittre. Lyckades kora till mig en sjunde
tid pa 1:52 fore den icke okande Tony Rutter, men fram till pole-
position, som de Klerk hade pa 1:46, var det ju en bit. Kjeld J.0
gillade inte blotan och tog det s& lugnt pa traningen. Efter sista
traningen firade vi 7:e tiden pa en krog i byn. Vi blev diar bjudna pa
o6l av fixaren Lasse som lvckades komma pa hur oOltappen fungerade,
nar inte kyparna var dar givetvis. Till sist upptédcktes detta vilket
Lasse ej forstod forran vi visade honom all o6len han lyckats spilla
pa sin vag fran tappen till vart bord. Gick pa ett ndstan ode Disco
och testade ol igen vid 11-tiden. Discosarna kom inte forran vid
tolvtiden sé& diskat blev det lite av.

Sondag och fortfarande osregn. Pa uppvarmningsvarvet pajade Kjeld
J.0 sin kedja med sprackt motorblock som resultat. Nu var jag alltsa
ensam. Hangde med bra i borjan, men efter hand blev vi en grupp
fran S:e till 9:e plats inom 6 sekunder. Var som bast uppe pa en
6:e plats efter att ha bromsat férbi Tony Rutter, men efter att tva
ganger fastnat efter varvningar pa slutet, blev det en 9:e plats till
sist. Vann gjorde Ian Jones 888:a, 2:a Tom de Klerk d:o och -trea
M. Forsyth d:o. Tony Rutter blev 6:a.

20

Efter tankning och byte av visir (p4 grund av stenskott) var det
dags for V1. Hade dar S:e tid, alltsa forsta ledet. Dom bada Lucchi-
nelli replicorna tog starten. Hakande pa Forsyth och Jones, med det
holl bara nagra varv. Kom i mal pad en isolerad 3:e plats och nu
gallde det bara att hitta var prisutdelningen skulle vara, vilket inte
var det lattaste. Fick prispengar och pokal fran insatserna, s denna
resa gick faktiskt bra ekonomiskt.

Packade och akte in till byn for att kidka med Kjeld och Eva pa
samma krog som Kkvillen innan. Dar blev vi varmt mottagna av perso-
nalen och tilldelade ett bord langt fran &ltappen. Dom var mycket
forvanade over att vi kom tillbaks, och som hamnd gav dom Lasse en
extra skal Revbens-spjall. Efter nagra Irish Coffe hos Kjeld drog vi
hemat igen. Vaknade i Travemiinde dir vi skulle ta baten hem. En
lyckad helg vilken skulle foljas ev ytterligare en.

Lyckades ta en andra plats i BOT-finalen pd Anderstorp pd grund av
Kjeld J.0 (kedjebrott igen), Bjorn A. (lossat svanghjul), Lovaas (sprangd
motor) rackte det till seger totalt. Att beskriva BOT-ginget gar inte!
All hjapsamhet och vinlighet, trakningar och lustigheter saknar jag
redan. Vi ses val igen nista sidsong? Tack for i ar!

Halsningar OLLENELLI i
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kraft och kinsla

X DUCATI 906 PASO DUCATI- 75O SPORT
vétskekyld 2 cyl. V-twin 90°, fyrtakt. 2 cyl. V-twin 80° fyrtakt. 748 cc,

904 cc, toppfart 230 km/tim, toppfart 215 km/tim, 75 Hk/8 500 rpm
88 Hk/8 000 rpm. Pris 76.000:— . 3 Pris 69.‘000:— e

DUCATI 851 SUPERBIKE
Fﬁr_ytl:erligare 2 cyl. V-twin 90° fyrtakt. 851 cc,
inf. ring. toppfart 240 km/tim, 102 Hk/S 000 rpm.
. Pris108.000—
Generalagent - Nordbecks Motorimpors - 260 35 Odakra - Tel 042/20 58 00

Marknadens bista 125:a
enligt test i SuperBike nr
9/10-88. W

Nu har €10 R blivit C 12R.
Den har fatt 7 vixlar och
blivit om mijligt dnnu
bittre och snyggare.
Bestill nu for saker
leverans!

FAKTA OM CAGIVA FRECCIA C 12 R
Molor: 1-cylindrig vallenkyld

tvatakt,

Efiekt: 31,5 hk vid 10 500 varv.
Vixelidda: 7 lagen. &
Framgatlel: 35 mm Marzocchi M1
Bak(jidring: Pragressiv 'Soft

Damp’" -med Marzocchi-gAmpare.
Bromsar: Golden Brembo ok ach
skivor, 298 mm lram och 240 mm

bak.
Déck:-100/80-16 fram ach 130/70-
17 bak.

Vikt: 123 kg torr.
Tankvolym: 16 }
TYopplart; Tillrdckhg!
Cirkapiis: 34 200:-.

Snyggare, kraftfullare! .
Moto Morini Dart 350: fir
dig som inte gillar
japanska dussinhojar.

FAKTA OM DART 350:

Motor: 2-cylindrig. luftkyld, fyrtakis
V-motar med Desmo-ventiter.
Forgasare: Dubbla Dell’Orlo 25,
Ellokt' 34.5 hk vid 8 500 varv.
VixoliAda® 6 Vigon

Framgallak Marzocchi
Bak(jadring: Progressivt "'Morini
System”.

Bromsar Brembo med 300 mm
skiva fram och 240 mm skiva bak
Vikt: 150 kg torr.

Topplart: Tiirdcklig!

Cirkapris: 48 300.-

Molto Morini ti av Cagiva-gruppen, Europas stdrsta i . dér dven Ducati och Husqvarna molorcyklar
ingdr. For y ig: information din

BBRA B |
BARAD NORDBECKS MOTORIMPORT AB

PRODUCTS-SWEDEN 260 35 ODAKRA Tel: 042-20 58 00 Fax: 042-20 56 47
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'POLISBILARICIVILT UTFéRANDE

MED T EX TRAFFIPAXELLER POLISPILOT

FUR 914 bld © 900 turbo Uppsaia
Regnr ~ Firg Modell  Hemvist FWC 682 bid 9001 Gdteborg
A Aﬁa 364 b} 900 GU Visterls FYA018* 58d $00turbo Stockholm
ADE 572 vit - $00turbo  Esklistuns FYS 200 . vit 900 Vix|s . -
ADL 8§27 bld 900 Eskilstuna FXK 749 gui 900!
:gg 2:' :}: :gg g‘,_’f“ "Klrh“:ld GGOH 732 _bid 900GL)  Bollnds
0 uddinge .GGY 825%grd mmﬂn Matmd
AGC 756 b4 §00turbo Karishamn - bl _Malm8. .
AHB 576° svart 900 turbo  Ljungby GKT 038° r8d 9no wmo Kristianstad
AHU 319 gul 900GLI Stockholm GLM 845 vit . 900turbo Falun
AJC454 gul S00GLI  Nykdping GMW 612° gul . 900 Nork3ping
ALNSS3 vit 800turbo Gdteborg GNR 755° vit 900 turbo  JOnkdping
AMM 801 r3d 900turbo Skdvde GOP 342  vit -~ 900 turbo - Stockholm
ANH 488° vit 9000 turbo Stockholm GXF470 bik  99GL Stockhoim
ANK 257 bid  99GL Maimd GXS 201 bid 900 Lycksele
APD 933* grd 900turbo Kristianstad | GZK 148° bid  9001lurbo Uppsals
Ag: 571 m: 900 lum E:uhoro GZZ 505 grd  $00turbo Oredbro
ASP 361° bid 900 tu {mar -
AUS201 vit 9001 Sotane [P . R i
AWS 206° vit . 9001 . Mamd ; - | EEee—S T g001 i
AZW 296 bl 900 GLI _Angetholm i g
< . JOK 935 rdd = 900 GLI JBnkdping
BBBH699° vit 900turbo Helsingborg |: ynyg10 : bld’, 99GL: - Malmd n
BBN 156 r6d 900GLI  Givie "JEK937 18 900GLI  Vimamo
BBT 379 svart 900GL .- Maimd .. 4| 47K 398 bl 9001 Taby
BBY 583 gul $00I Kaimar .JTX 734 gul- 800.GLL. " Melmb "
BCEB79 bld 900turbo Kariskrona |~ JYDs70 bid 900 turbo  Ha 2y
. o 200" Hlockhaim [KKGEST3 svan 800 turbo Stockhiolm
BLM 497 r8d 900! Virnemo KJL 700° r8d 900turbo Stockholm
; KLC 001 ~ bld  900I Angelholm
BNL 839 Vit 900turbo Karistad ! e 9
sy 2sa v 800tubo Vinersborg | XID" L SO0EI™" Gateborg
gul rsta
TW 151° 15d 90 KZL. 294 svart 900 GL Gdteborg
AR B Ostersund | L 7778; gvant 900GL _ Stockhal
CCAR3ST 16d SO0GLT  Nacks L oy :83 gt: . L‘.‘g‘;
COOSME B 30N b o LAL027 r3d ~ 900GLS ~ Vasterds
urbo - Nerrk®ping | \"piig3g r8d 900GLI  Ostersund
o L e d el i I TN T ooy
gul . ngetholm
C..J(D 345°. b!= 500 turbo  Stockholm tg# }3‘; :’6':" :gg ﬁ“;go 3:"";::‘“""“
gK$ ggg . ?(;d :gg‘lurbo Ié::gl’va-ll LCH506 bl3 '900GLS  Almhult
CLC003* réd 900 Uppssla LCK640 r3¢ SOOGLI  Luled -
CPS041° bk 900 turbo Orebro LCN810 s8d 99GL  SBdertilje
CSP072* bld 900 turbo Karistad b & :‘i‘"—‘""
DDCES43 bd  900GLI  Luied ArB13s .rod e9al e
DDZ 920 bid o0l Orebro "LFK930 r8d 900GLI = Orebro
DEY 577 bid 900! Kariskrona LEO 293 vit 900 GLI Jénkoping
DHE 342° vit 900 turbo Linkdping LEP 436 brun 900turbo Umed
e = o GL  Jinkdping | |FSq26 bld 900GLS Luled
il L8 e 00k s i LFS623 réd 99GL Stockholm
DREG40 blA 900! 9 ol "t e LGC 496 brun 900 turbo Ornskdldsy
DSX510 bid 900l Link8pl LGM824 gqul 99GL  Keping
. nxop ng LGO 070 rdd 900turbo Gdteborg
DTZ 358° vit  900turbo Helsingborg | | GR244 ¢854 99GL Solna
DUC 014° r&d 900 turbo Uddevalla LHB 135 brun 99 GL Falun
EECT 992 bid 900turbo Jonkdping | LUN4GTY . r8d- 900 turbo. Maimd
EFY 976 blé 900turbo Stockholm LJZ 461 brun 900turbo Helsingborg
EJB931 bld 900GL! Jénkdping LKL 140 brun 900GLS  Malmd
EKF 619 bid 900l Falkenberg | LKP 853 grén 800 Stockholm
ENK 254 bld  99GL Eks{3 LKUS18 bld 9001 Jénkbping
EOR 906 bld 900 Sbdertilje LMG 151 r3d 900turbo Falun
EOY 111* bl  900i Stockholm | LMK425 bld 900GLS  Helsingborg
EPE 308 ULIZ 900turbo  Umed LNH709 8d 99GL Solna
EPW 719 bld 900! Stockholm | INR349° r8d 900 turbo Hérmdsand
ERD 501 réd 900 GL Vinersborg LOHS90 grd 900turbo Bords
EUC059° bld 900turbo Hudlksvall LOH701 b3 99 Falun
FFAS 494 bid 900! Kalmar LRA612 réd 99GL Kalmar
FEJ374° réd 900turbo Vixjd LRAB13 réd 99GL Taby
FGD 319* r8d 900turbo Orebro LTES528 rb6d 99GL Mora
FGX 196° bld 900turbo Gbteborg LTS 461 bld 900GLI  Eksjd
FHL524 blé 900 Jénkdping LTX 733 r8d 900GLI  Norrtille
‘FMZ 674 VR 900turbo Orebro LUA274 bld 900GLi  Gdteborg
FNC365 r6d 900GLI  Vaxjs LUE150 r5d 99GL Uddevalla
FOY 138* réd 900 turbo - Karlskrona [ LUW.722. gul  99GL. Malmd
FRB 456° vit  900i Kungilv LXF945 gul 900 GLI Kungsbacka
FRG 828 bid 900! Kristianstad | LZE598 bl& 900turbo Halmstad
FTC 507 vit Kristianstad | LZE668 r8d 900 turbo Helsingborg
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(* = polispliot)

NHT 315" bié
NHU 347° vit
NHW 037 bld
NHX 483" . bld
NHZ 058° - blé
NHZ 089° vit

MMBB 068° brun 900 - Viiners
MCA 390° r8d 900 turbo  Orebro
MCH 654 grd - 9000 turbo Hela ia
MCM 997 rbd - 900I Skara
MCR 976 - brun 900! Soina
MDA 870° r5d = 900! Karisks
MDR 9§74 brun 900} Giivle
MEF 014° grdn 900 turbo  Jonkd;
MEF 859° blid 9001 Kristia
MEU 997° bld 900! Stockh
MEX 376° brun 900turbo  Kristlal
MEZ 019° rdd 900 turbo - Bords
MEZ 042° brun 900 turbo - Linkép
MEZ 271° vit 900 turbo - Vister:
MFD 477° vit 900 turbo Halmst
MFL 493" grd - 900 turbo  Nykdpl
MFZ 858° bid - 900! Vister:
MGF 850 bld 900! Marles'
MGU 676° 18d Umed
MGZ 850° bld 900! Stockh
MGZ 857 blh 9001 Giivle
MHU 670 18d 9001 Stockh
MHU 673° 18d 9001 Sundss
MHW 554 blé  900i Varber
MJW S564° vit - 900 turbo Vister:
MLM 895 13d 900i Luted
MLW 866 réd  900i Jonkog
MMM 691 bld 900 turbo Sunds:
MPS 559° bid 500} Lindes
MPY 845° bld  '900i Uppsal
MRU 202 vit 900! Solns
MSY 844 bié 900l Solna
MUB 998 bld  900I Viisteri
MUJ556 bid 900! String:
MXC 881" r6d 900l Trolthé

| _MYG 571 bld 9001 Falun

* {NNBL 644° ¢8d - 9001 Kalmar
NCC 552° brun 900! Falun
NDS 679 gul = 800l Glvie
NFF $80°  brun - 900 turbe  Eskilsh
NFL 280°. brun 900 turbo ' Falun
NFN 574 'bid . 9001 Givie
NGN 836° bld . 9001 Stockh
NHL 024° brun 900 turbo Sundsy
NHL 183* brun 900 turbo Viners
NHP 374° brun 800 turbo Vister
NHR 063° bld 900turbo Viners
NHTY 005° réd 900 turbo Galllva-

900 turbo  Gévle

900 turbo  Nykép!
900 turbo  Halmst
900 turbo  Hérnds
900 turbo  Matmé
900 turbo  Uddevi

NJG 259° “brun 900 turbo  Karista
NJK 338° brun 900turbo JOnkop
NJK 408° brun 900 lurbo Luled
kx-NJN 139° brun 900 turbo  Maimd
1 NJRS22° 1 turbo helalar
NJR 523° svart- 800 turbo  hela la:
NMP 203 . brun 900! Karista
NMP 351 blid 900! Skovde
NMR 062 bld 9004 Karista
NMR 383 vit  900) Huddin
NMT 093° brun 900I Borlin¢
NMY 126° brun 900} Gotebo
NMY 436° brun 900} Solna
NMZ 273 bld 900! Gétebo
NNC 148 ~ brun 900I Kungai
NNC 492 - r&d 900! Képing
" NNE 238° bld 9001 Solna
NNG 096* bld  900i Lule3
NNH 224 - brun 900! Orebro
NOG 541° gul - 900! Gotebo
NAN 853" vit = 900} hela lar
NUN 851 gul - 900} Mora
NXB 237 bid 9000 turbo helalar
NXF 856° - bld 900} Gétebo
NYT 948" gul 8001 Solna
NYT 949° bld" 900! Givle
NZC 461  vit ~ 900I Solna

MGD 683* grd 245

VOLVO Falun NMW 534°
. bld 2 M
Regnr = Fiirg Modell Hemvist m_‘; :;g: o ;:: ,s,,‘:,',’,'"g‘""' NNR 951 bl 2:; s':’t,"‘:ﬂm
¥
RRGWEES bif 2¢5  Trolkian | MNP7S2° grk 244 Stockhoim L i - Nelnd
AHXBS. Bteborg MNP 756° vit 244 Stockholm HiW assitia p2et 7 Tmihitan
AT Tae B8 e i fsraranda L MOPTSAT wit © 244 ° i GBleborg NNW S35 oul 244 Haglons®
APTTSO0 bli 244 Glleborg | MPP7SI gui 244  Stockhoim NNV LT o Aglors
gul Stockholm | "Mpe759° blé 244  Stockholm HNwsar. g 2as0L Lund
P M e, | Mmoo gl | weerhd o ih
ykSping * grd 244 Vetianda
BIT782 brun 245  Ostetound | MYX0S5 brun 245  Helsingborg | NOHoos b a4a  omakBldsvik
BWA318* gul 244 Uddevalls MYX788° gul 244  Malmd Nohts tld S  Gowbeyg
CCCP264 bIA 244  Lund MYZ§75* avart 744 Stockholm NORQSI: bld 245 Vi3
CJN 485 brun 244 Malms MZX 789 vit 244 G3ieborg NPH 239* bld 744 5"'2
CTT782 brun 245 _ Givle NNBB 660° bid 245  Uddevalla NSK403* vit 244 Malms
DDFB 413 rdd 245 Link3ping NBB 685° r3d 245 Falun NUEGB48 bld 244 Karistad
DMO 562 gr8n 245 Stockholm NGW 537° bld 244 Boden NUS240 bld 245 Kristlanstad
DUG 072 r3d 245 Malmd NJWS33* bld 244 Stockholm . NXC 549° bld 244 Luled
EELO%07 r3d 24 Maim NKAO71 rbd 244 Stockholm ' | NYW308" vit 744  Glvie
ENJ 683° vit 744 S!ockholm NKW 534° r8d 244 J3nk3ping NYX789 bld 244 Karlskrona
_ENN202 brun 245 NLWS31* 18d 244  Stockholm NZN351° 8d 245  Kalmar
FROAITE gk 205 A NMW 532r8d  244GL Solna NZN352* gul 245 - Sundsvall
FDA 418° brun 245 NykBping P NZN 357 gul 245 Stockholm . =
FFBAI7* 8d 245  Stockhoim - | OVRIGA LXM214 bl VWkombl  Luled
FMR 811 brun 244 Modell Hemvist | LYFS552 bti  VWbuss Mil')na
GGINGBT bid 245 Trollhlnnn 7 Yoyola Camry-- andeB | MMAM 673 vit VW buss Skovde
GREB04 bld 245 Helsl; g | BBUW 748 gwn VW kombl Maim3 MBOSSS vit VWbhuss Karistad
HAGUO78 b8 245 Maimd WW 929 r8d  VWkombl . L MER 845° bld IR0 . - hefa landet
Hﬂz 765 bld 245 Stockholm | GCWY 208 vit VW buss Vistords MGN 863 ? Ford Slerra Stockho!
HUO 874 blA 244 Solna DODR 960 13d~ VW kom MGX 318 bld Ford Scorplo  Stockhoin:
kombi Stockhoim
KKSN G40 r8d 245 Maimd ‘DXHS82 bli VWkombl  Halmstad | MA) 630 it VW buss rabro
KWN 759 réd 245 HE d DZH 594 grd VW kombl Kariskrons MAUY 012_‘ r8d Ford Scorplo Stockholm
LLBG 060 ~grén 244 Malmd FFFLE90 svart VW Golf GTi  Stockholm mﬂpr 33’- bl fusiteg auvls
LBG 083 -grtn 244  Lund FPBE9) rod VWbuss  GBleborg | MWR a5 st /Ford Seersio: - hets landel
£2g g‘;z ﬁ;’ g:: mﬂm*’ GGMAG63 bId VW Caravelie Maims MXDS8E e Bolh ande!
aimd ‘GYHS535 bld  VWbuss Umed g ki
LDGOS1 . gifn 244 Uiricohama H 595 me MXY751 r8d VW Golf Boriings
LDG 062 grén 244 Jénkdping | HHXG013° vil_— Audl 100 turbo_Stockhoim MYD 566° bid VW Jetta K3ping
LEC 375 EtA 215 Maim§ =~ | KKPL335 grén VW buss Malmg MYD 662 bls  VW.Golf Uppsala
l[;.? :5594 g:g 222 Karlstad _KYM 275 grén VW bust Maimnd" %39_1%9.2_*_" VW bitsg Jénk8ping
Gdteborg 1185651 grd VW kombl HM 762° vit _ Audi 100 turbo Luled
LGJBS0 bld 245  Stockholm LEwa I Vwhombl  Newwa ™ | NLA1%8 gré FordSiema  Stocknoim
LHE909 'bld 245  Stockholm - | LKF657 bl VWkombi  OmokBidsy | NLK834® vit TFordSlema: . heletandat
LJF429  vit . 245  Sundsvall LKS003 rdd VWpickup  Maimd NNX 825 ‘grd: ;Fdfd Scomid. . thola landet
LIT850 .bld 245  Karistad LLHS92 grA VWkombdl  Himdsand ""’““""""3
LIT852  bld 245  Umed (LH594 bld VWkombl  Hudlkavall | NodB2A0% blh - VW Jsita Hissleholm
LKP8Ss bld 245  Bors LLH597 bid VW buss Bords NRM 554 bld  VW.buss Jénkdping
LKP857 grén 245  Solna LMH580 bld VW buss Stockhoim | NSA767 bld  VW.buss Stockholm
LKP 859 gron 245 Karistad LPT508 r8d VW kombi Sundsvall NSM 550 bld VW buss Vinersborg
LLP 851 grén 245  Helsingborg | LPUB28 r3d VWkombl  Fahun NTBSS1 bl VW buss Uppsela
LMF 469 bI§ 244 EksJd LPZ858 s8d VWkombl  Nomkdping | N1D554 Did  VW-buss Uppsala
LOT795 bld * 244 - Géteborg LRR628 13d VW Links NXU 448 gré FordSlera _Boridnge
LOY 799 réd 245 - VEsterds LUM212 grdn VW buss GBteborg | MOTORCYKLAR:
LPH 137* brun 244  Stockholm LUW 128 bld VW buss Géteborg  |BLW 058° grd BMW K100RT Stockholm
LTT780 bld 245 Ljungby LXFS51  bldA VWboggle  Jonkdplng [FLO157° r8d BMW K100RS Visterds
tﬂ: ;gz gmn ::g gppb".. MEA 926* grd BMW K100RT Gdteborg
run rebro F iryckning och distribution av cenna {rteckn! T
tﬁw :gg glf;m g:: gﬂ’;'mﬁu " m!n Inlressonda — och si&d fran svenskt niringsliv. TR
LXZ001 grén 244 18Tte FEGT| flme.cknlngen &r avsedd som ett mede! 18- att den grupp av miinniskor som har bilen som sitt
LN 762 DiA 244 7 |&ftare ska kunna undvika att hamna pa fel sida om lagen. Huvudmotivet tii f&r-
peize2: b2 4 Ja::gp::v teckningens tillkomst & dock allvariigare: Att visa hur miljoner och dter miljoner skattekronor an-
50295 1t vonkoping viinds tIll bilinkdp, dyrbar mitut g, 18ner otc Idigt som polisen klagar 8var bristande re-
PRy :: ::i JankSping ;ur'sar 'B;llll kunna bekd dsbrott, narkotikahendel m.m.
alun « Trots atl flertalet tralikexperter lronl & om att det & -
MCJ 532. svart 744 Stockholm i inte farter higre &n mIAIn';ﬂ— som lrgruk iTllll o rdehsl;sr::l;;v;:’ddmnlbu och o':r“l:i‘lrl:‘r“ ”h
::513669931 - g&I 223 ‘G‘gt'agorg : :'.l“:r?s :wd ull!lslgsar‘l’ 3esomb=n Investera | biler mad traflipax och polispiiot. En utrustning som
nte an anvindas r U
G L B Anika Inie gnaX n bEst skulfe behdvas, t ex 18 fartkontroll vid skolor och | titbebyggda
e s SO ot o — F&reningen Fr Gladare Traflk —
Januari 1989 18¢ uppglt- t FFGT-listan baserar sig pd In-
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BATTRE BROMSAR!

@@ Asbestfria

skivbromsbelagg for MC

®©) brembo

Skivbromsutrust-
ning fér MC

Stalomspunna
bromsslangar

Finns hos Din
valsorterade
MC-handlare

Generalagent:
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HAKAN MANSSONS 450 DESMO

Att en 450 Desmo kan vara klart konkurrenskraftig, nu nidr MCHK-
racing har startat en 500-klass, har Hakan Mansson visat med sin
specialare. 1l-cylindiga Desmo Ducati har blivit mycket eftertraktade
och priserna har stigit darefter. I Sverige saldes dom 1969, -70 och
-71. Nagra mingder saldes inte ‘i Sverige, sd manga har fatt importera
for att fa sin dromhoj. Den mest eftertraktade modellen utomlands
ar ‘den sista mycket snygga gul/oranga Desmon som - tillverkades fran
1973 till 1975.

Hakan har dock lyckats med bedriften att bygga ihop en relativt
billig racer av diverse delar han kommit Over. Genom att dessutom
utfora det mesta arbetet sjalv har han kunnat halla en lag budget.
Hojen var i grunden en krockad 450 fran 1970. Hakan gick igenom
motorn grundligt och trimmade enligt valkdnda recept. Vevlagret
(30mm) byttes, kolvarna byttes till 900SS-liknande med 20mm kolv-
bult, kopplingen lattades, oljesystemet byggdes om, det hogra ramlag-
ret byttes till ett likadant som det vanstra (storre), dubbeltindning
med dubbla tandstift monterades...
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Kamaxeln byttes ut till en Desmo-kam for racing med 12mm lyft
jamfort med originalets 9mm. Megafonen &r originaltillbehor till skillnad
fran “kadpa och sadel som kommer fran engelska Vic Camp. Tanken
har tidigare suttit pd en Gilera Saturno (den gamla race-Saturnon).
Framskarmen har H&kan hittat och modifierat sjalv. Kutsen till sadeln
har Hakan ocksa gjutit sjalv. Bromstrumman fram kommer fran en
72:a och svingen fréan en 74:a. Framgaffeln skall bytas ut till en
kraftigare 35mm. En torrkoppling skulle sitta fint ocksa sdger Héakan.
Hojen kan vara mycket svar att rulla igang med vatkoppling da den
garna vill slira nar man slapper ut den.

I Linkopng, pa Sviestad-banan, korde Hakan sitt 1l:e race i &r, och
hojen har gatt i stort sett utan problem. Hakan och 450 Desmon
blir helt klart att rakna med i MCHK:s race nasta &r. Att den dessutom
ar mycket vacker -Hakan har lackat sjilv givetvis- gor ju inte saken
samre. Han har forresten portat toppen sjalv ocksa!

Av Micke Werkelin
28

FRUKTAN AR MITT VAPEN

En test av Hakan Bjelkengren, tidigare publicerad i MC-Nytt, nu skic-
kad for publicering till Automobilhistoriska Klubben, MGCC of Sweden,
Motorcykelhistoriska Klubben, MHK i Skane, Motorhistoriska Sallskapet,
Racerhistoriska Klubben och Svenska Ducatiklubben for att "intresse kan
tankas foreligga for en bredare lasekrets".

Fruktan ar mitt vapen! S4 kunde naturen mycket vial ha uttryckt det,
utan att ljuga. Som ni sdaker vet, har vi bara lanat vara ravaror
fran naturen och si fort en ny produkt lamnat bandet kraver naturen
sin forsta amortering. Titta pa narmaste "bil-tomt" si far du se vad
jag menar. Det #r bittert att tinka p& att din nyrenoverade Dunton

Detonator snart skall lamna sitt bidrag till de 2 miljarder kronor som
rosten arligen Kkostar i Sverige. Hur sig den ut ndr du tog den ur

vinteridet? Lite rod i kanterna? Eller du kanske tillhor de forutseende
som forstort ozonlagret med rostskyddsspray? Ge dig. Rosten finns
alltid dar du inte kommer at. Och inte nog med det: Den relativa
fuktigheten #r rent for hog, aven under sommaren. Ars-genomsnittet
ligger strax under 80% i Sverige, och rosten satter in vid knappt
60%.

AVFUKTNING

Vad ar da losningen pa problemet? Det finns givetvis ingen universal-
losning, men tvad metoder #r anvandbara. Den forsta ar véarme. Med
varme i garaget undviker du en hel del problem, du slipper stora
investeringar, men det blir dyrt i drift och vad gor du pa sommaren?
Om du dessutom tar ut bilen eller MC:n och bléter ner den lite da
och dé, har du skapat en dromtillvaro for "den réde hamnaren". Den som
ar forutseende angriper orsaken i stallet for symptomen och skaffar
sig ett avfuktningsaggregat. Avfuktaren startar automatiskt da luft-
fuktigheten stigit till inst#llt varde och stannar igen da fuktigheten
sjunkit. Den vata bilen kommer att torka pa rekordtid och dessutom
kommer allt annat i garaget plus sjdlva byggnaden att m& béttre.
Det fina i krdksangen #ar att aggregatet ger viarme, och inte nog
med det. Det ger mer viarmeenergi 4n vad det forbrukar elenergi.
Kondenserande vattendnga ger ju lite varme ifran sig!
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TVA PRINCIPER

Avfuktare kan indelas i tva typer. Den forsta och enklaste #r kylavfuk-
taren som fungerar som ett kylskap. En gas (Freon, usch!) komprimeras
och blir darmed varm, den Kkyls -av den komprimerade luften som
blir varm igen- och far expandera. Nu blir gasen kall och vatteninga
kondenserar pa rorledningen, darefter komprimeras gasen igen osv.
Luften som skall torkas leds forst forbi den kalla delen, dir fukten
avges, sedan forbi kylaren, och kommer darefter ut igen torr och
varm. Denna typen fungerar ner till ca tio graders varme medan man
med hetgasavfrostning kommer ner strax under noll.

Den andra mer exotiska typen kallas sorptionsavfuktare. Vid sorption
binds fukten av ett hygroskopiskt amne (Litiumklorid). Darvid frigors
angbildningsvarmen varfor temperaturen stiger. Den luft som skall
torkas blases axiellt genom en rotor som liknar en wellpapprulle.
Vaggarna &r impregnerade med Litiumklorid som absorberar fukten.
Sorbtionsavfuktaren fungerar utmarkt vid laga temperaturer och aven en
bra bit under noll.

SNIKAVFUKARE

Vi har provat tre avfuktare: En kylavfuktare med och en utan helgas-
avfrostning samt en sorptionsavfuktare. Den forsta och billigaste
(3400:- + moms) kommer fran Anti Fukt i Hestra (0393-44044) och heter
Combi Dry. Man far ju vad man betalar for och Combi Dry lampar sig
bara for sma eller relativt torra utrymmen. En hjalpligt isolerad
verkstadslokal pa S50 kvadratmeter var for mycket, men en killare
pa 40 kvadratmeter gjorde den underverk i. Tvatten som tidigare
torkade pa 48 timmar klarades nu av pa 24 timmar. Med en flakt
i taket gick det pa 12 timmar. Dessutom blev det torrare och behag-
ligare i skap och skrubbar, samt slutade Harleybitarna att fortaras
av rost. En fuktighet pd 60% klarar Combi Dry pad 200W utan over-
anstrangning.

PRISVARD

Effitork Midi 400W, fran Sydsvenska Energisystem i Helsingborg (042-
201625), har hetgasavfrostning och #r betydligt storre @n Combi Dry.
I fuktigt vader vred den latt ur atta liter per dygn ur luften i verk-
stadslokalen. Vid en provkorning vid 60% luftfuktighet gick Effitork
bara pa tomgang. I denna lokalen blir det ganska varmt pa sommaren,
dock upplevs varmen mindre patridngande nar luften &r torr. For 5300:-
+ moms far man en tork med god kapacitet och en del finesser.
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Kyltorkaren samlar antingen upp vattnet i en behallare som maste
tommas, eller ocksd rinner vattnet direkt ut i avloppet. Ténk pa
att vattnet #r mycket rent och utmérkt  till kylare, batterier och &ng-
strykjarn. Det dr daremot oldmpligt att dricka. Ni som inte har avfuk-
tare far fortsatta att anvanda is fran frysboxen i era batterier.

LYXMODELLEN

For ca 5500:- + moms  erbjuder Munters i Stockholm (08-7547100)
sin Dry Box av sorptionstyp. Drybox fungerar &ven 1 minusgrader,
men den kraver att "reaktiveringsiuften" bldses ut genom ett hal i
viaggen. Vid samma prov som Effitork genomgick, fick Dry Box pa 375W
ta i1 lite. Dry Box kommer snart i en variant med kondensor och
da ar den lika latt att installera som ovriga torkar.

Sammanfattningsvis kan sidgas att alla torkarna uppfyllde brochyrernas
16ften, och ingen har kranglat. Alla leverantorerna har olika storlekar
att valja mellan, och det ar dumt att vara for sndl. Med minskad
elforbrukning och minskad rostbildning &r avfuktaren snabbt betald.
Den miljomedvetne valjer givetvis freonfria och svensktillverkade
Dry Box. Tumregel: Varma lokaler -Kylavfuktare. Frostfria lokaler
-Kylavfukare med hetgasavfrostning. Ovarmda lokaler -Sorptionsavfuk-
tare.

PS. Sedan ovanstaende skrivits, meddelas att Effitork Midi bytt namn
till Air Dryer 26. Den nya generalagenten -Ror AB Union 1 Boras
033/134037- framhaller att priset sankts (1) till 3400:- + moms, samt
att Air Dryer 26 sialjs av Jarnia-kedjan och alla ledande VVS grossister
1 Sverige.
Hakan Bjelkengren

%mmcw /oawafazwwmw p resg ’é °P]D /

Saljes

NCR-RAI_\{I MED MONOSHOCK SVING + Ohlin. Alla fasten svetsade pa
ramen. Aven Campagnolo 18" till salu.

Kent Jornevall 031-256089

Saljes
Originalkammar till 750 F1. Fint skick!
Sven Cullman 031-232221
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"ORD FRAN ORDFORANDEN

Tre manader har gatt och vi har haft vart tredje styrelseméte. Bitarna
borjar falla pa plats, den byrakratiska snarskogen (postens forenings-
firmateckningsblanketter) #r s& gott som penetrerad. Vi borjar hitta
formen. Vara styrelsemiéten brukar tjana som sprangbriada for nattens
ovningar, som nu senast nir vi "gjorde" Tidaholm.

Annars bestar min roll som ordforande mest i att tukta och halla
Lars och "Finnkopp" pa ett rumsrent avstand fran styrelsens pangbru-
dar. Absolut ingen avundsviard uppgift d& man blir synnerligen impopuldr
i bada lagren.

Jonas
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Hos™ Ducati-specialisten, ALDEN RACING
finner du allt till din Ducati.

Dessutom kan jag erbjuda ddck .till ldgsta
priser, bade slicks och standarddidck, stalfl&dtade
bromsslangar till alla midrken, Brembo bromsar,
Marzocchi gafflar och stétdampare, Jeb’s hjidlmar,
snabbskruv till kapor och mycket annat till

bra priser!

BesdOksadr. Hackeforsvagen 1
LinkOping
Tel. O13/15 55 94
(sakrast kKl. 16-18)

eller 11 36 90
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425

370

175
25:-

65 min.
27 min.

bil! 100 mph i snitt

DUCATI!
1

Racing pa Irland. Dérar! 60 m. U425

Om Saarinen, med avsnitt fran Imola
GP-sisongen -T4 med MV! 60 m. 425

THE BIKE EXPERIENCE

"On bike camera" runt IoM, Ulster,

Assen, Le Man m.fl. 55 min.

Ett varv runt Mountain Course med

THE ROAD RACERS
AGAINST THE ODDS
-73.

NARROW EDGE

IN CAR TT

kamera

FRAKT

370:-
425 ;-
285:-
425
425 -
425

52 min.
ini
69 min.
17 min.
50 min.
60 min.
60 min.

- MV
Charlie Linnaeus, Box 14103, 400 20 G&teborg. Tel. a/031-830 930, b/0322-50372

GOLDEN MONTAIN/1963 SENIOR TT
Klassiska TT cyklar pa Isle of Man.
Ett varv runt Mountain Course

med Joey Dunlop!
Isle of Man 1987. For oss som

TT TRIBUTE.

Klaasisk! Hailwood/Ago
MV/DUCATI

TT CLASSIC PARADE 87
Vilket 1jud!

V FOUR VICTORY

THE REAL THING

Isle of Man 1986.
ACTION MAN

var diar!

Hailwood

Nu har jJag bestadmt mig.

Det bérjade med min brors 125:a.Den kOpe jag av honom av
surt tjdnade pengar for att ha delat ut tidningar pa
s6ndags-morgnar.

Det var en YAMAHA AS1,och adret var 1972.

Den forsta semestern med mc gick inte som planerat.Det var
en GUZZI 125 Stornello och en BMW R51-3.Det var BMW:n som
inte orkade hela vdgen,den fick ta tdget hem fran Motala
didr min sldkt bodde.Den enda som kom sd langt som vi tdngt
oss var Guzzin,han kérde vidare till sin sl&kt i Nora.Vvi
tvd andra var kvar i Motala en vecka innan vi vidnde
hem.125:an klarade sig med ndgra kolvar och lite annat
innan den gav upp med bruten vevaxel.

Nidsta var en SUZUKI 250 T20,den kOptes i delar fér
vdxellddan hade lagt av.Jag fixade den och fick en .
Triumphdddare.Dadtidens Yama 350,bld-gul lack och helkdpa
fick den innan jag var klar med den.

Nir jag efter tvad Ar tyckte att jag skulle ha en stdrre
cykel blev det en YAMAHA XS 500,ni vet en sddan med atta
ventiler och tva cylindrar.Den fick gd ndstan 2500mil det
férsta &ret bla.Gdllevare och ndsta &r till Nordkapp (med
fint vidder).500:an fick helkédpa(kyrkgrind)och bla-gul
lack,fast pd ett annat sdtt.Det var isamma veva som jag
skaffade skinnstdll.Gissa vilka fdrger det fick.Blagult
vad annars,Tommy-integralen oxd.Det gamla skinnet hdller
pd att ldmna in efter elva &rs tjdnst(det har krymt en
del runt magen).

Nista cykel blev en YAMAHA XS750.Den trédkigaste jag
haft,reg-skylten AXA stdmde absolut inte.

S& nir YAMAHA XJ650 kom,sd blev det en s&dan isdllet.Det
var en bra cykel,den fick vara med i tvd &r och fick en
toppképa. ’

Sedan kom YAMAHA med avgasventil pd sin RD350,&ret var
1983.En mycket rolig moppe,men midnga tycker inte om
tvadtaktare.Jag var"Tvatakthatarnas vdn".Dom 13t mig kdra
sd langt framfdr sd att osen fdrsvunnit({sa dom men dom
kunde nog inte hdnga med).Efter att ha haft den i tvd &r
héll min motorcykelkdérning pd att f& ett snabbt slut,
ekonomiskt.Sdlde den fo6r att 16sa ut en sambo fré&n ett hus
jag ville ha kvar.Men det ordnade sig ndr en kompis
flyttade in och delade pd hyran.

D& blev det en 350 igen,men inte s& ldnge,det var nagot
konstigt med den s& den blev till salu.

-— -PLOtsligt kom det en europe in i mitt liv,en BMW
R100RS77-a R6d-orange med vita linjer,en mycket vacker
hona.Hon ek
fick néjet att ta mig till FIM-rallyt pa Ringen.

Det var blétt ndstan hela tiden.

Sedan blev det mdnga rallyn i Skd&ne och andra stdllen i
Sveriges avldnga land.Efter att ha fatt négra
&lderskriampor som skulle ha betytt ansenliga operationer
sd byttes hon ut mot en japan igen.
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Den hdr gdngen si ovanligt som en 85-a RD350,den
tredje.Om man kan andvdnda en sadan moppe kan man ha
mycket roligt.Det har mina klubbkamrater fatt kdnna av.Att
alltid fa4 se bakhjulet i"dimman"har manga fitt leva
med.Min gamle lumparkompis och varan allas gamle kassoér
har frdgat om jag inte ska bdrja kb6ra RR,det kommer!!

P& tal om gamla kassdrer (Tore Hakansson) sa bdrjade vad
jag minns hans mc-bana i det militdra pa en 256 HUSQUARNA
(grén) .Han ldnade ox& min gamle Suki250,som han k&rde med
fértjusning med hem till hemmet i HOOR.Jag l&nade di hans
66:a Bmason(vit) som jag d4& kdrde med lika stor
fértjusning med pd Hidssleholms gator.Bdda hdndelserna
dr historia och kan ej andvidndas emot oss!i!!!!!!!

En historia som ndgon kanske har hért talas om som
tilldrog sig pd Knutstorp f6r ndgra &r sedan,var ndr jag
mot min systers vilja ldnade hennes Yama SR500.Svenska
Ducaiklubben stod f&6r banhyran den gé&ngen.Jag och kompisen
tog oss dit fO0r att kdéra ndgra varv men jag kommer inte
ihdg varfdér jag inte koérde pad min egen cykel.Men roligt &ar
det i alla fall,pd rakan héll jag vdl 100,satt och
smdvisslade i hjdlmen.Men ndr jag kom fram till start-
svangen som egentligen dr fyra bdjar sd vadxte hornen,den
gamle stdnkan fick ga for fullt.Jag njét som man bara kan
géra ndr det gdr bra.En kille pd en Desmo 350-450 tyckte

inte om att jag kS6rde &ttor runt honom,han pressade pé 5
rakan och blev omkérd p& utsidan i b&jarna.Han kdrde in i
depan.Senare fick jag reda pa av en kompis som skulle kdpa
en 125:a i Malmd till sin dotter,att det varit en kille
med en GSX750R som varit dir och kort och blivit franakt
av en galning pa en SR500.Ndr han kom hem skulle hag byta
cykel,och jag som bara haft lite skoj.Men vad som hdnde
nir jag kom hem &r en annan historia. )
Nista cykel blev en Yama FZ750,den som ndgra andra fick
vara med om att kdra drag-racing.Senast var SKANEDRAGET pa
Knutstorp,dit det kommit ndgra tuffa killar som tyckte“att
trina starter ir bara fér"lammapattar”,dom hade nog ;ranat
mellan ljusen i stan.Det visade sig att det in;e vaglt den
bdsta triningen fdr att kdra DR.En av dom som jag k6rde
emot s&g jag i backspegeln ndr jag k6rde i mal ef;er
1/8mile.En seribs kille pd en Suki 1100 vann,komplsgn pa.
en FZ750 kom tvaa,jag tog i alldeles for mycket sanjag
rédlyktade for fdrsta gdngen i ett race.Men jag trostade
mig med att den jag rddade emot var han som yann,sa.hade
jag inte gjort det hade Jjag fatt kbéra emot min komp&s,sa
det spelade ingen roll.Det &r bara j---t skoj att kora.
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UTRUSTNING
TILLBEHOR - RESERVDELAR
formodligen Skandinaviens storsta urval.

<~y

En gang nir jag hade XS500 s& skulle jag kdra mot en
trimmad moppe i bracket,som den klassen kallas ndr man kor
mad handikapp.Moppen kérde pa 30sek och jag pd 15sek,
alltsd ett handikapp pad 15sek.Efter 15sek var det min tur
att k6ra,jag var tvungen att vdnda mig om och titta vem
som vunnit sd lika var det(jag vann).Tidigt i sommras nér
TEAM ESTRELLA (7)skulle kOra moppe-race i Skovde,sd koérde
vi innom Biscaya fdr det var provkdérning pa gang.750SPORT
och 906PASO provades.En 900 i ett sport-chassie hade varit
ndgot,och ni vet ju att det finns en s&dan modell.Den
férsa stora cykel jag kort var OSKARS 900SS,nu hade jag
bestdmt mig att en s&dan skulle jag ha.0Olle har sagt
att ndr man k6rt japs i 10-15 &r och bérjat trdttna
s& ska man skaffa en italienare.Efter ca 300mil med
den tredje DUCATI 900 SUPER SPORTen 1 sverige,kan
jag bara hdlla med,det stdmde pd mig.Inte fér att det
var s& trdkigt att k6ra FZ750 men det har liksom blivit
lite mer av de t nu.

Till mina kompisarnas fasa sd nu ndr vi 6r ute och
k&r s& finns det alltid en r&d DUCCE i backspegeln.

Om dom inte f&r se det fldskiga 170/60 bakddcket vill
sdga.Men dd far dom ju héra det vackra ljudet av en
vV-tvin.

S4 ser ni en 900 SUPER SPORT med en kille i ett
gammalt bld-gult eller ett nytt &dckligt skinn sa kan
det vara SV.DUCCEklubbens medlem -301 som &r ute och kor.

X 1% iMaimo AB
5 Jagershitigatan 6, 21375 MALMO
4 ] Tel. forséljning 040/21 04 35 Reservdelsiager 040/215300

D Vi tillfredsstéller alla 6nskemal pa tva och tre hjul.
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BULLERPROBLEM

Denna medlem &r svart bekymrad av ett irZiterande
problem. Buller! Jag hor inte mitt dyrbara Gianelli-
system. Ungjdvlarna pd jobbet siger att det finns
en ndraliggande naturlig forklaring och fortsidtter
med att muttra om ATP eller vad det heter.And& har
jag forklarat ging pd gang att det heter DESMO och
endast finns i Italien,Varje géng nickar dom sd for-
stdende och sen dr det samma visa igen. Problemet
d4r buller. Inne i hatten. Och dndd stdr det tydiigt
Italien pd den.

En nidra sldkting har bekrdftat att det inte fore-
ligger ndgot fel pad sjdlva ljudkdllan. Under en liéngre
resa hade dom den goda smaken att fslja i mina fotspéar
men jag dr osdiker pd hur jag ska uppfatta deras entrigna
tjat om Sronproppar. Om man fidrdas i &kdon med namn
som DKW och BMW etc kanske omdomet paverkas.Ljudemissio=
nerna kan inte vara undermiliga. T.o.m. dom dummaste
av trafikanter (Norrlands plégg,dom satans renarna)
har haft det goda omdomet att skingra sig, om ihge
i god ordning s& i alla fall i sista sekunden och
mer kan man inte begdra av renar.Dom dr p& den nivén.

Nej, problemet dr att jag dr icke delaktig av
allt det vackra som pigdr omkring mig. I stidllet
plégas jag av en orkan som blaser upp sd fort ndgor-
lunda intressanta hastigheter uppnds. T.o.m. E-fyran
kan bli intressant om man anpassar hastigheten.......
Olyckligtvis foljer orkanen med i samma tempo

Liasekretsens samlade erfarenhet p& omrddet miste
ju vara gigantisk s& jag dristar mig att uppmana
till synpunkter. En viss Skdnsk medlem kommer natur-
ligtvis att hidvda att Pantahdgare inte kan vinta
sig annat men d& fir jag papeka att det sker stora
saker i djupaste hemlighet.

Med hdlsningar fran dom
djupa skogarna Pelle
Ps Den som yttrar sig om myggor dr naturligt
vis diskvalificerad Det finns alltid ett
nytt litet h&l

L R . N

REKI.ANM ANNONSER I CUCCIOLO

Hjalp oss! Vi behover annonsorer for 1990. Cucciolo gors ju helt
idéellt, och vi ar darfor tacksamma for all hjalp vi kan fa. Darfor
kanske det finns nagra medlemmar som vill hjalpa oss att ragga upp
annonsorer for 1990. Annonserna betyder en hel del for tidningens,
och darmed klubbens, ekonomi. Vi vill ha fler annonsorer, girna med
anknytning till Ducati-mérket. Det finns flera aterforsaljare av hojar
och tillbehor mm som sikert skulle tjana pa att annonsera i Cucciolo.
Om du har kontakt med nagon saddan kan du vil fraga om denne &r
intresserad av en annons enligt erbjudandet nedan:

AR A Y % W %

ANNONS I ETT NUMMER:
Se info pa sid 4.

ANNONS FOR HELA 1990 (6 NUMMER):

1/2 sida 720:-
1 sida 1200:-
2 helsidor 2160:-

Det blir med andra ord 20% rabatt for ett helar. Annonsoren kan
dessutom byta ut annonsen till varje nummer om den nya annonsen
kommer i tid till presstopp (den 20:e i varje udda manad). Vi méaste
ha besked fore den 20:e Januari (helst i god tid innan) om vilka
som vill annonsera. Skicka girna ett vykort, eller sld en signal till:
Micke Werkelin, Pyrolaviagen 52, 18160 Lidingd. Tel hem: 08-7662284,
arb: 08-7316440

Kan dessutom passa pa att framfora ett stort och varmt tack till
annonsprenumeranterna 1989: Biscaya Motor, Nordbecks Motor, MC-
Huset i Malmo AB, Aldén Racing, Charlie Linnaeus och Rydahls. Handla
alla dina julklappar hos dem. VI BEHOVER ANNONSORERNA!

KoK K K ok ¥R
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125 dBA
SIrsandare

Arade Herr Chefredaktor!

Tack for Ert svar till min fragestillning i forra numret av kulturtid-
skriften "gammal Ducati moped”. D& min kansla for fair-play (om Herr
Chefredaktoren forstar utlindska tungomdl) i detta fall avhaller mig
fran att raka i polemik med Eder, tanker jag icke kommentera Ert
aggresiva och synnerligt orattvisa pahopp pa min ringa person. Emeller-
tid har jag for Er information vidtalat den lokale VVS-mokaren 1 var
lilla by och han ansag att en dylik utrustmng skulle flytta upp tyngd-
punkten till en for motorcyklister farlig nivd. Bifogar ett utklipp dar
Albert E. Fleichman uttalar sig om den s.k fusionen. Vén av ordning
fragar sig naturligtvis vilken fusion som asyftas: Jo fusionen mellan
Hondasaki och Yamasuki. Det #r denna fusion vetenskapen idag strider
om. Varm eller kall? Det nya samlade foretagsnamnet pa denna fore-
tagskonstellation fran den uppgdende solens land blir Kuckelimucki.
Bilaga 2 bevisar pastdendet fran SMC att det lonar sig att ha hojen
forsikrad. 804 kronor for helforsakring i ett helt &r kan val mgen
klaga pa? Kolla garna med den av Er s& vél anvénda "Exportpanelen”.
Annars vore vil ett battre namn pa denna trdpanel vara allmogepanel-
Detta med hinsyftning till den agrara verksamhet ovan namnda panel
mestadels bedriver. Med hopp om att ni alla overlever &lgjakten
tecknar jag odmjukast.

Albert E. Fleischman

Agrara, fa4 se nu... Vi fragade véar italienska expert som sade att
agri har nit” med jordbruk att gora! Vad? Nej, nu blev vi lite uppror-
da! Kanner inte herr Fleischman till att expertpanelens medlemmar
(i alla fall de flesta) kommer fran STAAAN. Vad Staaan i det har
fallet asyftar kanske inte Herr Fleischmann kanner till. Vi brukar
helt enkelt sidga Stakkholm. Staaan ar en enklare variant. Nog om det-
ta. Som Herr Fleischmann sikert redan uppmérksammat, har vi en
test i detta nummer av lufttorkare. Det kanske vore nagot for herr
Flechman att installera i skinnstdllet. Om inte kan val herr Fishman
hora av sig igen? Om den s.k. fusionen vill inte expertpanelen uttala
sig. Vi ar overhuvudtaget inte intresserad av négon uppgaende sol
Pa var himmel ar solen redan uppe!

Inte lika 6dmjukt denna gang: Expertpanelen i g Flelschmann

" tror pa fusion

— | 13
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FORSVUNNET KAMHJUL

Bifogade lista &r ur nr 10/88 av RoOd&Ran, Konsumentverkets tidning.
Att Nordbecks inte ar villiga att folja Allmanna Reklamationsniamndens
beslut kan vara olyckligt for oss. Binge bestdllde ett kamhjul dé&rifran
till min hoj och ringde efter ett par dagar och undrade varfor det inte
hade kommit. Han fick till svar: "Jassd det, nej det hade vi inte
inne". Sen brydde man sig inte mer!!?? Man ska vil kanske inte mala
fan pa vaggen, men du som har lite kontakter med omviarlden kanske
kan uppfatta ovriga signaler och indikationer. Min hoj, ja. Trasig igen
(ndr vi kom hem fran arsmotet hade jag bara 1/3 Kompression i frimre
cylindern) men jag har just paborjat en skriftviaxling med Biscaya
Motor om den saken. Eventuellt fér ni hora mer om detta. Ha det!
Anders E Malmgvist

DAGS ATT BETALA KLUBBAVGIFTEN!

OBS! senast 16/

STYRELSEN HAR BESLUTAT ATT GA IN FOR HARDARE TAG MED
OKYNNET ATT INTE BETALA MEDLEMSAVGIFTERNA I TID.

DEN SOM INTE BETALAT DA
FAR INGA MER UTSKICK !

MED DENNA CUCCIOLO FOLJER ETT INBETALNINGSKORT. ALLA
T,0.M. MEDLEMSNUMMER 470 SKA BETALA. GLOM INTE ATT
UPPGE DITT MEDLEMSNUMMER.
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MIDVINTERBLOT I VASTERLED

"F6r nordmdnnens raseri, bevare oss milde Herre Gud."

Likt en viskning ur det f6rflutna genljuda de gamla stroferna nu
ndr Ducatiklubben anfdrda av Oden, Tor och Frej drar ut i
viking.

Allt medan vi sliter pa roddarbinkarna dricka wvi taktfast
varandra till. I ‘en rytmisk vagrdrelse och fruktsam samvaro,
kryddat med mjoéd ur faten, blotar och firar vi mdérkrets kulmen,
dd ljuset vander ater.

Bdrsdrkar och frillor!

Under riterna skall era allra dunklaste begdr frammanas och
tillfredsstdllas! Vi skall ldta livsandarna dansa, och ingen
ingen skall 1l&ngre vandas i sin oskuldsfullhet! Medan de
andefattiga trdlarna sliter landbackens fjattrar gér vi ett
strandhugg i Harald Blatands rike. Med vara svdrd och skdldar
skall vi rova plundra och valdta. Styrkta av vart frikostiga
offer har Oden skdnkt oss odddlighet, varfér vi icke rddes den
blanka knappen.

Rika och befriade védnder vi vart skepp dter mot Svearnas rike
ddr vi landstiga i triumf vid 2-snaret.

Avfdard: Stena Line-terminalen, G&teborg.
Datum: L&6rdag 10/2 1990

Tid: Samling Stenaterminalen 18.00.
Avgang 18.30.

Meny: Férritt; Avocado med krabbsallad
Huvudrdtt; Kokt lax med pepparrot och hollandaisesas
En aptitretare fdre maten ingar

Pris: 195:- Kan betalas endast genom insdttning pa
bullerfondskontot Pg.nr 20 40 12-9. Inbetalning rédknas som
anmdlan.

Sista inbetalningsdag: 31 januari!!

Fragor om allt mdjligt och oméjligt ringer ni era  vikingavédrdar

om;

tel 0302-32563
tel 031-232221"
tel 031-249264

Stefan "Frej" Sahlsten
Sven "Oden" Cullman
Johan "Tor" Forsstrom

MYCKET VALKOMNA
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KLUBBPRYLAR

KLUBBDEKALEN GRON-VIT-ROD 5:-/st. ELLER 40:-/10st.

COLLEGE T-SHIRT

OBSERVERA ATT ALLA STORLEKAR INTE FINNS

eIANTA H STORLEKAR stoncexan L XL
e Pris 130 Pris 85:-
VIT MED ROTT TRYCK

IUCAT GDRLE.KAR M (s STUBLE.KAR M LXL
BLA MED VITT TRYCK kP?‘lS 130:'/, KPTZS 85:-

7}5@(,_5“ J— MU(D (STonLExaR MLXI.
p—— \_Pris 130=- ]| Pris i

VIT MED GRONT TRYCK

"f”"h’”‘!"’w"”'f'-_ STORLEKAR MLX stoncexan WLL XL
bnlO0 [Przs 130- [Przs 85:-

ROD MED VITT TRYCK

S@@ | STORLEKAR MLX CTUHLEKAR MLXI.

'su;’sns;-’n'r‘ : Pris 130:- Pris 85:-

ROD MED VITT TRYCK
48

4 DEKALER )

ROD TEXT PR VIT TEXT PA TRAN-
VIT BOTTEN SPARENT BQTTEN

QL) el
suchT R

DEKALER MED OVANSTAENDE MOTIV SER UT SOM TROJTRYCKEN
MEN CIRKA 15-20 cm. LANGA BEROENDE PA MODELL: 25:-/2st

KLUBBDEKALEN GRON VIT ROD 5:-/st. ELLER 40:-/10st.

TYGMARKE SOM KLUBBDEKALEN 25:-/st.

KLUBBNAL OMKRING 15mm LANG 25:-/st.

5

KLUBBTROJAN GRé COLLEGETROJA MED KLUBBLOGON TRYCKT PA
BROSTET, STORLEKAR S , L , XL PRIS 50:-

ORONPROPPAR TESTVINNAREN I CUCCIOLOS TEST. AR FORPACKADE
PARVIS. PRIS 5:-

LOGO SERVICE )

OM DU VILL LACKA OM FINNS MOJLIGHETEN ATT SKAFFA TANK
OCH KAPDEKALER I VILKEN STORLEK OCH FARG SOM HELLST.

DE LEVERERAS UPPSATTA PA MONTERINGSTEJP SA ATT DET BLIR
QAKT OCH SNYGGT. PRIS FRAN 125:-/st J

BESTALL GENOM ATT SATTA IN PENGARNA PX NEDANSTAENDE
POSTGIRO. SKRIV PA INBETALNINGSKORTET VAD, HUR MANGA

SAMT DEN STORLEK DU VILL HA. HAR DU FRAGOR OM NAGOT
RING PETER TEL 08 7581765

POSTGIRO 604452-3
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ROSA ELSYSTEM

NAR NU VINTERN NARMAR SIG KOMMER FUNDERINGARNA PA VAD
MAN SKA BYGGA OM PR HOJEN UNDER VINTERN. EFTERSOM JAG
AR EN LYCKLIG AGARE AV EN CAGIVA ALAZZURRA STALLER SIG
NU MANGA FRAGAN VAD MAN KAN BYGGA OM PA EN SA FULLANDAD
MASKIN, MEN DAR HADE JAG TILL FORRA VINTERN FUNNIT ETT
SVAR, JAG HADE NAMLIGEN BORJAT FA GLAPPKONTAKT I NAGRA
AV ALLA DE KONTAXTDON SOM SAMMANKOPPLAR ELSYSTEMET .
DARFOR SKULLE JAG NU DRA ETT HELT NYTT ELSYSTEM UTAN
NAGRA SKARVAR, ATT MALA RAMEN ROD BORDE JAG OCKSA HINNA
INNAN DET VAR DAGS FOR INREGISRERING, FOR ATT DOLJA EL-
SYSTEMET SA MYCKET SOM MOJLIGT BESTALLDE JAG DARFOR
BARA RODA KABLAR OCH ROD KRYMPSLANG, NAR JAG Si HAR
FATT VAD JAG BESTALLT, INSER JAG ATT JAG INTE KOMMER
ATT HINNA LACKA OM RAMEN FORE INREGISTRERINGEN, MEN EL-
SYSTEMET MASTE FORTFARANDE GORAS NAGOT AT. JAG DRAR
ALLA ELSLADDAR OCH VARMER PR DE RODA KRYMPSLANGARNA JAG
BESTALLT. SOM KABELHOLJE., NAR SA ALLA KRYMPSLANGAR AR
PR PLATS UPPTACKER JAG DET; DE HAR ANDRAT FARG FRAN
RODA TILL ROSA.:. SA ISTALLET FOR SOM JAG HADE HOPPATS
DOLJA ELSYSTEMET XKER JAG NU OMKRING MED ETT MYCKET
IOGONFALLANDE ROSA ELSYSTEM PA EN SVART RAM.

FINNKOPP
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NY DUCATIBOK! "DUCATI DESMO"

Alan Cathcarts bok "Ducati Motorcycles” var den forsta Ducati-boken
som kom -ut och har fram tills idag varit "bibeln" fo6r Ducatister. Efter
denna bok foljde Mick Walkers bocker "Singles" och "Twins" som beskrev
Ducatis olika modeller pa ett mer tekninskt plan #n Cathcarts bok.
Cathcart foljde sedan med "The untold story" som var en slags bilderbok.
Nu kontrar Mick Walker med sin "Ducati Desmo" som har ungefir samma
format 'som Ducati  Motorcyckles, men nagot farre antal sidor (192).
Mick Walkers nya bok beskriver alla Desmo-duccar (utom paralelltwinnen
som. jag inte kunnat hitta i boken) frén den forsta trippelkamsdesmon
som debuterade pa Hedemora till dagens 851 Superbike. Mick Walker
beskriver ocksad i den hdr boken flera av personligheterna bakom Ducatis
framgangar. Han skriver bl a om Mike Hailwood, Paul Smart, broderna
Castiglioni, Massimo Bordi och Fabio Taglioni. Det &r faktiskt inte
mycket som skrivits om personen Taglioni innan! Dar framgar bl a att
han foddes i villaomradet Ducato di Fabriago i staden Lugo den 20
September 1920. Det innebdr att han fyller 70 nasta ar! Visste ni att
Taglioni borjade sin konstruktionskarridr pa den lilla MC-fabriken Ceccato
1950? Dar konstruerade han bla en topp med dubbla overliggande kam-
axlar. Sen kom han till ‘FB Mondial i Milano, och i April 1954 borjade
han pa Ducati. Efter att ha last hela boken kan jag pastd att denna
bok val kan mita sig med Cathcarts bibel. Cathcarts bok har varit
en av de bast séljande MC-bockerna pa 80-talet och denna bok -lir nog
bli lika populdr (det #dr bara de svenska hojtidningarna som &nnu inte
har fattat hur ménga som intresserar sig for Ducatis intrassanta histo-
rik). Boken innehaller ménga intressanta bilder, dock. bara ‘nagra -sidor
i féarg, och kostar ca 250:- Du kan nog bestdlla den fran Charlie Linna-
eus som annonserar i detta nummer. Boken &r ett méste!

MW

NY BOK: "TVA HJUL" AV JAN LEEK

Jan Leek &r en 'av vara allra basta MC-journalister. Han jobbade
pa tidningen Bike ndr den var som bist, och idag jobbar han som
frilansare. Om det &r nagon som kan beskriva MC-kansla i skrivna
ord, dr det Jan Leek. Jag har tyvarr inte list nan av hans tidigare
bocker, sa en jamforelse #r omdjlig. Men, jag maste tyviarr erkinna
att jag blev lite besviken efter att ha last ett gratisex jag lyckats
snika at mig. Det motbjudande omslaget (en BMW K1) hade formodligen
paverkat mig att aldrig kopa boken. P& 140 lattlasta och luftiga
sidor (stor stil) forsoker Jan Leek ge en bild av hur han upplever
hojakning. Samtidigt forsoker han pedagogiskt ldra lasaren hur och
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varfor en MC uppfor sig som den gor. Det &r i och for sig lattfattligt,
men Leek gar aldrig till djupet 1 avsnitten om forsprang/gaffelvinkel/
hjulbas, effekt, navstyrning, aerodynamik... Ibland. haltar beskrivningen
lite, t ex nar han sager att en modern japs-ram gar i en rak linje
fran styrhuvud till svinglagring. D& har han formodligen inte tankt
pa att dessa ramar ser ut som ett O uppifran, inte s& spikraka alltsi.
Okay, det ar latt att gnialla pa andras tekniska teorier om man har
egna. Det basta i boken #r nar han beskriver MC-kénslan fran sina
egna upplevelser. Han berattar om turer over snokladda alpvagar,
om mekning 1 garaget, om sma vackra sydlandska byar, om roliga
krokvagar, om iakttagelser pa taltplatser... Det #ar denna sida av
boken som jag gillar. Nu verkar tyvarr boken lite hafsig. Men, hans
beskrivning av hojkanslan gor #nda boken till perfekt vinterlitteratur.
Till sist kan man fraga sig varfor en Biker som Leek inte &ker Ducati?
Micke Werkelin

 DUCATILUVAN
roc toppluvel mexl
gron-vit text

ketn cu hestalla for /0 ke

et till 19¢:42908/5-6
eller ring Ninc

tel: (8 -/504618
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NAGRA TIPS OM HUR MAN FORBAT-
TRAR VAGHALLNINGEN PA EN
CAGIVA ALAZZURRA

Redan pa forsta resan med min Alazzurra (till Isle Of Man) kinde
jag att hojen var lite svajig i hogfartsbdjar. Om du har samma problem
med din Pantah eller Alazzurra si har jag nagra tips.

Det allra forsta man skall gora #r att kolla om det ar nat spel i
svinglagringen. Det verkar som man hade lite val stora toleranser
redan pa fabriken! Glappet brukar bara vara axiellt, och di #r det
bara att dra ut axeln och pula in ett par tunna shims pa varje sida.
Om det &r glapp i bussningarna finns det overdimensions-axlar att
kopa. D& far man brotscha upp bussningarna. Jag tror att detta glapp
ar den storsta orsaken till instabiliteten.

Om hojen fortfarande &r instabil blir det svarare. Det kan hjilpa
med en styrddmpare, men personligen tycker jag att det ar fel viag
att gé. Jag tycker man ska bli av med instabiliteten innan man monte-
rar en styrdampare. Man kan i stallet kosta pa sig ett par nya stot-
dampare. Ohlinare! Med shimsad sving och nya stotdampare kan du
vara sdker pa att bakpartiet p& hojen uppfor sig val i alla fall!

Det finns dock fortfarande risk for att hojen #r lite instabil i snabba
kurvor. D& aterstadr att byta framgaffel! 35mm originalgaffeln funkar
mycket bra i och for sig, men 35Smm &r for klent pa en 200kg 650.
En 38mm gaffel blir bra! Originalkronorna duger gott om du lamnar
in dom for noggrann uppborrning. OBS! det #r mycket viktigt att
de bada halen blir parallela i forhallande till varandra och till undre
gaffelkronans "styrpinne".

Jag har utfort denna kur (utom styrddmpare) med mycket lyckat resul-
tat pa min Alazzurra. Svingen fick shimsas nistan en mm! Stotdam-
parna byttes mot ett par begagnade till ndn Yamaha. Dessa var ca
10mm langre en original vilket forbattrade markfrigdngen nagot och
gjorde styrningen nagot snabbare pga brantare gaffelvinkel/kortare
forsprang. Gaffeln byttes till en 38mm Marzocchi. Gaffeln kom fran
Binges/Dan Gustavssons NCR-Pantah och var nagot for kort. Ett par
forlangare svarvades till i aluminium. Efter detta har hojen varit
lika stabil som en 900:a. Den har ocksd varit mycket lattkord. Det
enda problemet &r att denna racegaffel har en alldeles for hard
kompressionsdampning. Jag skall byta till #nnu tunnare gaffelolja
tills nésta ar och se om det hjilper.
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BOT INFO

FALKENBERG 20-21/8

Kortedala MK gjorde comeback som arrangor av SM i Road Racing
i ar och korde bland alla klasser ett BoT heat. Det ingick inte i
cupen utan kordes som ett debutantrace med A-forarinslag. Uppslutnin-
gen var helt OK. Resultatet ratt upp och ned:

1. Keld JO SOrensen DK

. Lars Christensen DK

Olle Andersson S

. Dan Gustavsson S ,

. Bjorn Anton Andersson S

Torbjorn Grafstrom S

. Bjorn Andersson S

. Anders Bengtsson S

. Ulf Hansen DK

0. Mikael Adolfsson S

H\OOO\J.O\UIAPQN

Som ytterligare en jamforelse kan vi namna vad amerikanska Cycle
gjorde ndr man gick 16s pa en Alazzurra i decembernumret 1985.
Cycle ansag att gaffel, hjul (galler #ldre modeller), stotdampare,
bromsar och avgassystem hor hemma pa 350-modellen, men inte pa
650:n. Forbattra Alazzurrans hogfartsegenskaper fick hogsta prioritet.
Man bytte ut stotddamparna till ett par amerikanska Works Performance
stotdédmpare med progressiv fjadring. Man valde ett par som var 12mm
langre &n original och som forlangde fjadringsviagen fran 91lmm till
104mm. Gaffeln byttes ut till en 38mm Forcella Italia (Ceriani). Sedan
bytte man ut de klena originalbromsarna, 260mm skivor och 32mm ok,
till 300mm och 38mm (jag glomde skriva att jag bytte ut mina ocksa
till 300/38). Cycle konstaterade att maskinens hogfarsegenskaper
forbattrades betydligt. Man trimmade motorn ocksd, men det &ar en
annan historia...

Tyvarr kostar det hiar en hel del om man skall kopa nytt. Men det
hander ju att nagon racedkare byter till en MIR, d& blir det en
duglig 38:a till salu. Om du koper begagnade prylar kommer du undan
med ca 5000-7000:- Om du koper nytt far du nog lagga ut ca 10000:-
Det &r alltsd ingen idé att #ndra hojen om du #ndad tanker byta snart.

Av Micke Werkelin
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ANDERSTORP 9-10/9 :

Fjarde och sista heatet i cupen blev ju flyttat fran Gellerasen till
Scandinavian Raceway tva veckor senare. Den nya beldggningen har
gjort underverk med banan som nu ndstan ar rolig. “Spanningen lag
i luften, sex forare hade chans att ta hem cupen, men storfavorit var
utan tvekan Keld JO Sorensen som lag tvaa pa 40 poidng efter under-
tecknad som hade 46 poang. JO hade precis kommit hem fran Assen
dar han och Ollenelli t#dviat i hollandska Ducati-klubbens BoT : och
Ducatirace. Det har ni vial last om pa andra stillen formodligen.
Keld JO korde av sin kedja dar nere och kom nu med en ny. Av nagon
anledning blev det inte tva race som norrmiannen utlovat, -men det
gjorde inget eftersom det hillregnade pa lordagen, las tidstraningen.
Pole position fick norske hurtiggutten Roy Nicolaysen, som gjorde ett
inhopp pa en Moto Guzzi. Andra tid hade Olle Andersson, sporrad
av framgangsrik regnkorning i Holland. Diarefter foljde Timo Merntie,
Anders "Tassen" Bengtsson och Juha Kyllénen som avslutade forsta
led i 23-mannafaltet. (25st anmilda, kanske lite klent med tanke
pa att det var sista racet i cupen).

Lordagkvallen avslutades med traditionsenlig middag i BoT-taltet,
ett som det verkar uppskattat inslag som vi forsoker ha som tradition
vid sista racet varje ar. Nar sondagen kom var #dven solen med. Banan
torkade upp ganska fort och nir det var racedags var det idealiskt
vader. Fran forsta led franfoll redan innan start Timo Merentie.
Han ‘hade glomt ventilhatten p& framhjulet och luften pds foljdaktligen
ut  under uppvatmningsvarvet. Ett snopligt slut pa en siasong fylld av
otur for Timo. Starten gick och fyra man gick till spets, Keld JO,
Olle, 'Lars Christensen (Guzzi) och Juha Kyllonen. Snart drar Keld
ivdg och ligger till en bit per varv tills plorsligt de bakomvarande
kor om ‘honom.  Han star stilla vid bankanten -kedjan har gatt av,
igen. Sorti. De ¢vriga tre i tdten jagar pa och vixlar standigt: i
ledningen. For undertecknad gér det inte s& bra, cykeln kranglar
for forsta gangen for sidsongen. Den misstinder kraftigt. Senare under-
sokning visar att svanghjulet lossnat. Jag maste bryta. Olle, som
ser mig sta vid depadisken, lagger ihop tvAd och tvad och bevakar
darefter sin andraplats in i mal bakom Lars Christensen. Trea slutar
Juha Kyllonan. - For Olle gav de 17 poiangen -som andraplatsen ger
vinst i cupen for andra &ret i foljd. GRATTIS! Studera poangtablan
for vidare placeringar.

1. Lars Christensen DK 6. Juha Kiki SF

2. Olle Andersson S 7. Peer Christophersen DK
3. Juha Kyllonen SF 8. Dag Lovaas N

4. Dan Gustavsson S 9. Jukka Lius SF

5. Jorma Lantta SF 10. Svein Halvor Kaasin N
S6

1 allt en mycket lyckad sdsong tycker jag. Mojligen att det blev for fa
race i cupen i alla fall. Vi ska vil forsoka dndra det till nista
ar. 1 &r har 83st forare varit anmalda eller kort BoT-race, (statistiken
4r hamtad fran de race som ingatt i cupen plus Falkenberg och Knuts-
torp i September) vilket &r en okning med 6,5%. De 83 fordelar sig pa
35 svenskar (+44%), 29 danskar (-3%), 13 finnar (-1%) och 6st norrmin
(-40%). En tjej har deltagit i ar till skillnad fran tre stycken (andra)
i fjol. 31st forare har tagit poang i ar, tvd mer #n i fjol, men det
ar val kanske inte en forbattring egentligen eftersom po#ngskalan &r
andrad. Finnarna var duktigast i &r ocksd. 69% av finnarna har tagit
poang. Tvda ar Norge med 50%, trea svenskarna med 31% och "simst"
Danmnark dar 28% av deltagarna har tagit poing.

Under sdsongen har det korts tre race i Sverige diar svenska debutanter
fatt uppklassningspoang. Vid ett samtal med Monica Didriksson pa
SVEMO fick jag veta att pga att hon inte fatt in kompletta resultat-
listor var inte listan over uppklassade BoT forare med i Race. Men,
lugn du som vantar pa uppklassning, det kommer. Men tdnk pa att
vid nagot race har det kanske inte varit tillrackligt manga B-foérare
for att full poéng skall utdelas.
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Vi har dven fatt utstd lite kritik. Jag kom att prata med en kille som
ar ganska mycket engagerad i sakerhetsarbetet runt vara tavlingar
och darfor tittat mycket pa just sddana detaljer nar han star bredvid
banan. Han sade att det i BoT klassen begicks overlagset flest regel-
brott. Korsande av gul linje vid depa, omkorning vid gu}f lagg mm.
Det ar ju svart att veta om kritiken ar befogad men den bor beaktas
snda. Tank pa det nar du #&r ute pa banan, ser du nagon som gor
nagot klantigt sa sag till honom. Accepterandet av var Kklass skall
inte stupa pa att vi forare inte kan folja reglerna.

KNUTSTORP 23-24/9 ‘

Vid en ren debutanttdavling arrangerad av Hyllinge kordes &ven e.tt
BoT-race, det sista for aret. 25st anmélda och fint vader, trevlig
stamning. Resultat:
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1 Keld JO Sorensen DK 6. Anders Bengtsson S

2. Olle Andersson S 7. Torbjorn Grafstrom S

3. Lars Christensen DK 8. Bjorn Anton Andersson S
4. Dan Gustavsson S 9. Stefan Sahlsten S

S. Bjorn Andersson S 10. Magnus Martinsson S

INFOR 1990 ARS SASONG

Battle Of The Twins skrivs in i SVEMO-kalendern till ndsta ar som en
B-klass, och da far #ven A-forare deltaga. Darmed ar uppklassnings-
frégan helt 1ost. Storsta problemet som jag ser det ar att det kanske
inte tillkommer s& virst ménga debutanter varje ar. Vi far vil se.
Cupen fortsatter ocksd nidsta ar. For stunden finns inga skrivna avtal
med sponsorer, men MC-Nytt och Metzeler vill fortsitta samarbetet
aven nasta ar och det tackar vi for.

Dekalerna var minst sagt ingen succé vilet foranleder oss att satsa
pa T-shirts nasta &r. Formodligen blir det en troja i bra kvalitet
som blir s& pass snygg att man #ven kan ha den nagon annanstans
4an i depan under mekning. Dessutom ska vi forsoka f& fram nagon
billigare dekal att skyffla ut gratis.

Nagon tavlingskalender for nista ar finns in_te an, men forhoppningsvis
kan nagonting presenteras strax fore nyar. Onskvart #r val i alla fall

att kora 6 race i cupen varav 5 resultat ska rdknas. Men jag aterkom-
mer om det som sagt. ;

Vad jag vet finns det inte ménga byggen pa gang. Peter Lindquist
fran Stockholm haller pA med en Yamaha TR1 med egenkonstruerad
ram. Norrmannen Dag Lovaas har investerat i en Ducati 888 Luchinelli
Replica efter att hans "vanliga" 851 totalrasat pa trining fore Anders-
torpsracet. Vid provkorning av den nya hojen pa Karlskoga korde
han p& en hare, och vurpade. Team Lugnets Motor lar halla pa med
ett nybygge, engelskt naturligtvis. Kanner du till nagot roligt bygge
eller nya forare som #r pa gang, skriv en rad eller ring. Under vintern
finns jag i Stockholm. Adressen ar: Bjorn Andersson, Tranebergsvden S3
16132 Bromma, 08-7048624 kvallstid. Fran mitten av februari finns
jag i Malmo pa gamla vanliga adressen. Ha det sd bra! Och GOD JUL!
BJORN ‘
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1 INT. MOTORRACES

~
DUC@TI’ 2/3 SEPT, ASSEN
et :

5 . 1988
SLUTSTALLNING MC-NYTT
BoT CUP 1989
~ _ DUCAT! CLUEBRACES ASSEN 3 SEPTEMBER 1789
1. Olle Andersson S 47. 16. Juha Kaki SF 10~
2. Bjorn Andersson S 46 Mikael Eriksson S 10 S.A.M.
3. Jorma Lantta SF 44 Anton Andersson S 10 BATTLE OF THE TWINS
4. Juha Kyllonen SF 43 Jesper Hald DK 10 WEDSTR1JD OFFICIELE UITSLAG race
5. Keld JO Sorensen DK 40 20. Bosse Sandberg S 9
6. Dag Lovaas N 38 Jouni Ahonen SF 9 POS. ST, KL INSCHRLIVER HERK SN TOTAALTIJO CEN.3N. ACHTERSTND SNELSTE GEN.3N.
X . iR. NR. NARM N M OSEX k4 TYD/RONDEN RONDETIJD £M/H
7. Lars Christensen DK 31 22. Markku Eskolin SF 8 ;
8. Peer Christophersen DK 28 23. Svein Halvor Kaasin N ; z:i i:n:?.l.:n,r!‘.ac::ssi;am SuCaT! ;ﬁﬁiﬁt; t; 2:;222 134.;23 . m:.so 137788
. » 2 Kiark,[ca,du é 145 25:48. 3 . 1:459.20 125,389
9. Mikael Adilfsson S 26 Niels Koldby DK 6 3. 940 farsyth,dark,da et DUCATI LLCCINELLT 15 26:50.59 33140 12,56  1:45.57 135.313
10. Panta Wallin S 15 25. Mikko Komonen SF S 4. 3540 Cobdy,lan,Hats: MOTO GUIIL 1S 27050 1320 ILIT LkL3L BT
s S. 3040 Fischer,Mans,Bussis DUCATI AR 15 27:20.56 130.628 43,53 4. 94 2,478
11. Torbjorn Grafstrom S 14 Ulf Hansen DK S 5. 741 dutter,Tony,kerjeniniard DUCATE FI 1S 27:50.54 120,362 1251 Ledaud9 134,043
12. Dan Gustavsson S 13 27. Hannu Koponen SF 4 T, 34 Arastrag,Rey,Biry WCAT 351 15 - 27:50.52 120,286 1:13.49  1:47,07 133,518
. : 3. B AL ColetAlfred,dijk ex Aaimurg  WOTO SUZZL V100 15 27:55.82 L2972 - LS9 L:A9.d0 130,434
13. Jukka Lius SF 12 28. Anders Bengtsson S 3 3. 1741 indersn,lan ‘Ol Sracar DUCATI 651§ 13 Z7:56.02 127511 LiiB.39  1AT.L 132023
14. Timo Merentie SF 11 Jens T Hauge DK 3 N, 5384 van der Wal,lan,deetguaernalen  NOTO BUIZI V73 15 2B:19.00 128,111 1:40.98  1:51.09 1 saea
: . ; i, I Akkersan,Jacsd,Sotsterbasle DUCATE 906 53 34 260170124984 - 1 1:50.30 127.3
Bue David Andersen N 11 30. Carl Fredriksen DK 2 12, 341 Ritchie,Graese,Londan DUCATE PANTA® (14~ 25:42.38 126,900 - 1  L:50.06 1 a’n
Jens Andersson S 2 13, 3541 v.4. Berq,Menk.%aiden QUCATT 750 172 14 - 28:80.02 124.3¢8 =1 1:33.01 125,498
3. 4981 42 Ridder,Adrie,Tarrauz TRICNPH NOURISCH 83 27:00.18 123452 - 1 1352.39 127,207
15, 5041 van Xraanen,JelleNijverdsl DUCATE T1214 .~ 27:02.30 123,329 - 1 1:54,98 125.312
15, § 41 Katt,Yoicer,Stutizars CATI 0B 995 14 0 27:3.50 122520 -1 L3207 120485
7. 41 3raedt,fuud, Zaandas DUCATI PANTAN 4 20:17.27 422239 = 1 132,51 127,680
18, 1941 Neckersver,Harsld,laeidricken  NKN-BMN KRAUSER 10 20:17.89 122192 - 1 LiSO.AL 129477
9. 9231 Seijde},Bennc.Sraningen DUCATE FL 14 27:46,98 120,063 -1 1:53.98 125,422
2. 9741 Schaper,dan,Aas’eriaa HARLEY DAVIDSIN 18 2734849 119.950 - 1 1:55.09 124212
2, UL v.do Yeer,Suus,teerhugoeaard  DUCATI FL REPLICA 14 28:09.48 113861 - 1 1:56,36 122.85
2. 324 e Boer,dan,Ter far DUCATI 851 14 28:09.76 118881 - 1 1:53.89 125.5%2
1. 4L Fairbrother,Doug,Clitherce - DUCATI 850 SUPERBIXE 14 2B:24.62 LI7.809 - 1 1:57.17 122,007
M. 2 41 Yogel Bart, 3antgccrt NORTON COMMANDO 13 26:40.90 118,086 - 2 1:58.37 12234
25. 24 41 Criace le Roy,Frank,len Haag LAVERDA SF 13 26:43.32 115,911 - 2 1:58.73 120.784
36. 3L 4L Clarke,Bob,dysendbas MOTO GHZII 13 26:57.08 114924 - 2 2:00.41 119.724
M. 5241 Verseerschen,Eric,astersas MOTO SUITE YT S 13 26:59.91 1147 - 2 135911 120,020
28, 57 41 Roorda,Rcb,2eetysaersoien 3IM0TA 881 13 27:39.95 111,988 - 2 :04.40 (14,731

SAM-KLASSE +@ V2 en V3 e e

WEDSTRIJD OFFICIELE UITSLAG race 4

P0S. SF. XL INSCHRIJVER MERK RON  TOTAALTIJD GEM.SN. ACHTERSTND - SNELSTE GEM.SN.
NR. NR. hRAN JEN M N SEK  uvY4  TYD/RCNDEN RONDETIJD «M/d
1,04 39 Forsyth,Mark,Macclesfield CUCATY LUCINELLI 10 17:10.04 138.786 1:40,22 142,042 -
2,180 39 Janes,lan,Macciestield DUCATT LUCINELLD 14 17:10.21 13 AT 1:40.18 142, -99
3. 17 39 Andersson,Jan *01l2®,Skaror OUCATI 851§ 19 17:52.92 42,38 1:45.29 135, i
4, 339 Arastrang,Roy.Bury DUCATT 851 10 17:58.6¢ 48,57 43,1 13
3. 1275 <e Boer,Jan,Ter Aar DUCATT 851 1D 18:01,37 132, 51.33
&, 37 39 - Akkersan,Jacob,Rotsterhatie DUCATI 900 58 10 18:12.43 1:02.39 2
7,34 39 3idchie,Braese London DUCATY PANTAH 10 1B:34,15 1:24.30 1:50.08 129885 o+ o
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KAPPKJQORE 2
. GJERNE— - MED SAMME
Apropa 1T I0AR... SYKKEL,.
nya
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geografiska
lage

Fran Norska "BICILINDRICA"

NUMRETS RIS gdr till

CUCCIOLO for att den

NUMRETS gett MC-Nytt NUMRETS
RI S ' ROS

b

NUMRETS ROS gdr till . .
Ingvar Johansson for o ,
NUM RETS att han lyckas lura;_?. 2%
folk att kdpa japps‘,' St

ROS medan han sjdlv for-

pengarna investerar . i

. Apropa
nva
styrelsen

i riktiga mo torcykl_a?? .- 1 ';{
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BESOK I ITALIEN

For att vidga véra enkelspariga vyer har jag oOversatt en artikel
~ ur Italian Morocycle Owners Club New Zealands klubbtidning Motocicli-
smo.

Om de forsta intrycken far rada ar Aprilia ett mirke som kommer
att sla. Aprilia ar en av de nyaste MC-tillverkarna och drivs entusi-
astiskt av sin chef Ivan Beccio. Aprilia har tiofaldigat sin produktion
de senaste sju aren vilket betyder att de 4r det tredje storsta mirket
pa den italienska marknaden. Nu vill man expandera genom att satsa

pa export. For att klara detta skall man investera 260 miljoner kronor
pa 25 nya modeller som skall ha fem olika nya motorer. Detta skall
man genomfora pa tre ar!

Men, detta innebdr ju att man tar upp kampen med japsarna. Fabrikens

_talesman Placido Gullota forklarade chefens filosofi: "Han har stor
respekt for Japanerna. Dom ar viktiga och det #r svart att utmana
dom. Men, Aprilia skall ge marknaden nya valmojligheter utover japan-
ernas produkter med nya egna motorkonstruktioner.

Utseende och design ar mycket viktigt for Aprilia. Av 300 minniskor
pa fabriken jobbar 90 personer med teknisk utveckling! Ny teknologi
och kvalitetskontroll har ocksd fatt hog prioritet med 140000 (miste
vara nagra nollor for mycket?) robotar som Kontrollerar dimensioner.
De't‘hﬁr foretaget menar allvar.

:_»Adler ar en viktig underleverantér som levererar reed-ventiler, broms-
"pads "och bromsbackar samt kopplingskomponenter. Under ledmng av
" Alfonso Moroni har man utvecklat nya  ytbehandlingsmaterial pa reed-
j’-“.ventllema for langre livslangd och tillférlitlighet. Man har ocksa
“:samarbetat med Alfa Romeo om att anvanda reed-ventiler i 4-takts
mQther! Adler ar i princip ett familjeftiretag och man gor PR
.genom att ge ut en egen tidning, "Adige News", som berittar
- -omt.'nya tekniska innovationer och tévlingsframgangar for forare dom
_",sponsar Iy trlal motocross och enduro.

64 “ &

Bakom en villa, nara viagen fran Monza, ligger Gilera som har konstru-
erat och byggt sina egna motorer sen 1909. Trots att man haft ndgra
svara ar har man lyckats komma tillbaka starkt med den nya 125:an
MX-1 som har placerat Gilera bland toppen av de italienska 125:orna.
Man har dven haft god hjalp av att man slagit hela fyra varldsrekord
med 125:an. Gilera ar &gt av Piaggio, men helt oberoende, har 3
produktionslinjer i den 1000000 kvadratmeter stora fabriken. Man
tillberkar scooters, 125:or, 250:or och 600 off-road hojar med hjalp
av bl a robot frasning och robotlackning. 500 Saturno ger nytt ljus
at Gileras fornstora dagar pad TT-banorna med forare som Duke, McIn-
tyre, Masetti och Pagani. Denna hoj gors i forsta hand for den japanska
marknaden. Men, tack vare en ovantat succé si siljs den nu ocksa
1 ovriga varlden. 50st skall ha salts i england i ar.

Den italienska MC-industrin har bromsat den vikande forsiljningen.
Forra aret minskade forsaljningen bara 5,5% .En kombination av till-
dragande modeller och ny teknologi sakrar fortsatt. framgang for
de italienska MC-tillverkarna.

MW

BORGO PANIGALE TORGET
gg?f;OODDELAR =83. 'Sadel, kedjeskydd, bakblinker kompl eller bara

armen samt reservdelskatalog ev lanas/hyres for kopiering. s L e

Lars Gunnarsson 0457-25157

Saljes i
DUCATI 900 S2 -84. 3900 mil, Conti, Dellorto 40mm, stalomspunna
bromsslangar, endast kick. Pris: 42000:- eller lagre .
Magnus 0455-80868

Saljes
MARSHALL 2-1, kromat. Pris: 1600:-
Magnus 0455-80868




Saljes

DUCATI 900 SS -82 uttagen -83. 1 #gare, otroligt fin och valskott
36000:-

Bjorn 011-168943, 156012

Saljes
Imola-kammar. Béttre #n nya! 2000:-
Peter Lindqvist 08-758176S

Saljes
CAGIVA ALAZZURRA -86. Itahenreg Saljes i Sverige for 15000:-
Ulf 0583-12238

Saljes

OLLENELLIS DUCATI 851 KIT-BIKE 1988. BOT-vinnarhoj 88, 89. Pris
och ovrig information per tel. Svar innan 1/1 -89.

Olle 040-88520 Dagtid

Saljes

Diverse delar till 600 Pantah -82:a. Orig avgassystem Conti 100 mil,
T-spolar, startmotor, varvraknare, voltregulator, tandbox, blinkers
fram, motorblock H (hydraulisk koppling), Dellorto 36, Div Paso 750
kapor (repiga).

Olle 040-88520

_Saljes

Ducati 851 Corsa LJUDDAMPARKOPIOR, kan #ven fas till 750 Sport,
__‘750 F1, Paso (som gors pa bestidllning). Pris ca 1000 -/st (nypris
~.ca 2700:-/st)

040 948666 Jorgen A. (dagtid)

opes f
;:‘-';‘BREMBO—OK stora
: 'Ronnyf‘9303 -19858

NSITS IMOLASADLAR Kan &ven ordna omlédggning av utslitna vippor
11 ratt profil, 550:-/st.

~Kent Jornevall 031-256089 eller arb: 031-597031

AT,




ORGAN FBR SVENSKA DUCATI KLUBBEN
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