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Svenska IUEMR Kiubben

Cucciolo

Cucciolo 4r Svenska Ducati Klubbens medlemstidning som ges ut till samtliga med-
lemmar samt annonstrerna. Upplagan ér ca 400 ex. Radannonser #r gratis fér medlemmar.
Icke medlem kan annonsera for 10:-/annons. Foretag fir endast annonsera halv eller
helsidor enligt féljande priser: Tva helsidor: 450:+/nr, En helsida: 250:-/nr, En halvsida:
150:-/nr. Foretag kan #ven distribuera broschyrer, kataloger, dekaler och liknande
genom klubbens utskick av Cucciolo. Det kostar 500:- + ev extra portokostnad (pga
hogre vikt). Bidrag till tidningen skall vara den vildiga redaktionen tillhanda senast den
20:¢ i varje udda manad. Material skickas till:

Cucciolo c/o Stephan Hoffmann, Hégbergsgatan 68 A, 116 53 Stockholm.

1:e obefintliga utgivare: Stephan Hoffmann, tel h 08-643 53 19, a 08-58 04 42.
1:e obefintligare utgivare: Jan Johansson, tel h 0758-768 87, a 08-730 19 15

Cucciolo is the club magazine of Svenska Ducati Klubben and is sent to all the members
and to Ducati clubs all over the world. There are a little more than 300 members in
Svenska Ducati Klubben. The address to Cucciolo is: Cucciolo, ¢/o Stephan Hoffmann,
Hogbergsgatan 68 A, S-116 53 Stockholm, Sweden.

STYRELSE/BOARD

Ordfdrande/President: Jonas “Pinnocio” Asberg, tel 0502-142 85
Kassor/Cashier: Camilla “Frippe” Friman, tel 031-88 20 27
Sekreterare/Secretary: Carina “Mattan” Mattsson, tel 0303-184 43
Ledamot/Member: Lars ‘Marlon Brando” Héjer, tel 0303-919 25
Ledamot/Member: Stefan “Finnkopp” Jakobsson, tel 0502-151 03

Man kan bli medlem i Svenska Ducati Klubben om man sitter in 150:- p4 postgiro
4771371-4. PA inbetalningskortet plitar man ner namn, adress, tel nr hem och arb,
Ducatimodell och reg nr.

ADRESS/ADDRESS
Svenska Ducati Klubben, c/o Jonas Asberg, Astorpsvigen 9 A, 522 00 Tidaholm.

ADRESSANDRINGAR/NEW ADDRESSES

Skicka alltid till/Do always send to: Jan Johansson, Hjortronvigen 19, 196 31
Kungséngen, tel 0758-768 87
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TROJOR OCH DEKALER
Peter Lindqvist, Kometvigen 15 7tr, 183 33 Tiby, tel 08-758 17 65, pg 604452-3

BULLERFONDEN
1990: Sven Cullman, Norra Klosterviigen 7, 505 92 Hedared, tel 033-421 45
1991: Jan Johansson, Hjortronvigen 19, 196 31 Kungséngen, tel 0758-768 87

BANKOMMITTE

Karin Ohlsson, Rinkebysvingen 65/202, 163 74 Spinga, tel 08-795 88 39
Stefan Josefsson, Bergslagsvigen 123 B, 730 30 Kolsva, tel 0221-519 34
Stefan Jakobsson, Aspelundsgatan 6, 522 00 Tidaholm, tel 0502-151 03

LOKALA KONTAKTMAN

Norr: Per Skogman, K6pmannagatan 60 A, 952 00 Kalix, tel 0923-111 47
Oster: Micke Werkelin, Pyrolavigen 52, 181 60 Lidingg, tel 08-766 22 84
Vister: Sven Cullman, Norra Klostervigen 7, 505 92 Hedared, tel 033-421 45
Soder: Mats Hikansson, Storgatan 14 A, 261 31 Landskrona, tel 0418-227 33

FOREIGN COORDINATORS
Lars Ekeman, Sandviksvigen 56, S-162 40 Villingby, Sweden: England, Denmark,
The Netherlands, Finland, Japan, Italy (correspondance in English please).

Per Skogman, Képmannagatan 60 A, S-952 00 Kalix: Germany, Austria, Switzerland
(correspondance in German please).

Tomas Lundén, Pionjirsgatan 44, S-582 65 Linkoping: Luxembourg, Switzerland,
France (correspondance in French please).




Téank er att ni sitter i Héganis och
sammanstiller National Encyklopedien.
Ténk er sedan att Cucciolo 6/90 rasar in i
brevladan. Ténk er dven att jag ser er nir
ni borjar lisa Micke Werkelins story om
Cucciolos banbrytande karridr.

Fy fan vad ni ser ut! Ogonen trillar ur
era erbarmeliga huvuden, fradgan sprutar
som vore det en fontén eller tva, er hud
blir grén och mitt i alltihopa forscker ni
svilja'en Yamaha. Allt detta bara for att ni
far skriva om hela skiten igen.

Kanske nigot drastisk beskrivning men
Cucciolo har aldrig varit fér mesigheter.
Didremot 4r vi f6r den objektiva och
absoluta sanningen. Vi liksom Platon och
Bengt Bedrup.

Dylika sanningar har 6verhopat
redaktionen den senaste tiden. Dessa har
varit inskickade av sanningsstkande min
och en del av dem publiceras hidrmed.
Redaktionen tackar for bidragen och
paminner om att nista presstopp 4r den
20:e januari. Kvinnliga skribenter far
dispens till den 25:e. Efter det kommer
valda delar av Cucciolos spokskrivare
borja anvinda sig av kvinnliga pseudo-
nymer.

Till sist vill vi framf6ra ett stort tack till
Lars-Olof Jardenberg och MC-Huset for
deras annonser (pengar) genom ren. I
och med detta nummer drar de sig trikigt
nog tillbaka.

SH
Omslag: Vogue 1966.
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Alla tiders hoj!

SENASTE NYTT

Med skvaller & logner ——

BIMOTA DB1 DEBUT

BIMOTA DB1 DEBUT

Den 16:e September debuterade Bimotas forare Scatola pa en TESI
i de italienska superbikem#sterskapen. En 6:e och en 3:e plats i
de bada heaten far val vara godkint. Om Cucciolo fattat ratt si
ar de italienska méasterskapen farigkorda. Stallningen blev: 1) Pirovano,

Yama 2) Monti, H-a 3) TARDOZZI, DUCATI 4) CARACCHI, DUCATI %)
BROCCOLI, DUCATI.

CAGIVA I COMEBACK

Medan de larde spekulerade i om Cagiva skall gora come-back 1991
passade Cagiva pa att stalla upp i italienska misterskapen pa Valle-
nuga i mitten av Oktober. Alexandre Barros ledde ldnge fo¢re  Pier-
Francecsco Chili pa en Cagiva och Marco Papa, dven han pa en Cagiva.
Tyvarr vurpade Barros och Chili vann. Papa kom trea fore en hel
hop suerbikehojar. :

Rennabteilung hotar hoppa av VM!

Anledningen #r att ingen av kommande 4rs tdvlingsbanor har nigon godkind
landningsplats for helikopter. Det 4r vid pressliggningen av denna tidning dnnu oként
om stallchefen kan nirvara under sddana omstéindigheter.

INGEN VM STATUS PA GATAN

Nu &r det bestamt att #ven F1 blir av med sin VM-status. Rykten
sdger att man- eventuellt skall légga ner bade Fl1. och endurance.
Dessa skall d& ersittas av en ny "Sports Prototype" klass.

FERRARI CAGIVA SNART HAR! :

Cagivas vintade smarbetsprojekt med Ferrari, en fyrcylindrig 750
superbike vintas borja saljas redan i slutet av 1991! Mojligen kommer
den nya hojen att ersitta Ducati i Superbike 1992, eller kommer
man att kora med tvd team! Motorn har tagits fram i samarbete
mellan Ducati och Ferrari som en slags betalning for att Ducati
bygger V8:or at Ferrari.



50 ROCHE REPLICOR

Ducati skall bygga SO stycken replicor av Raymond Roches VM-vinnande
hoj 1991. 30 stycken liar redan vara bestdllda. 1990 byggde man
20 stycken som saldes slut pa tva veckor.

Rennabteilung pa OTC-listan

Rennabteilung tillkdnnager i ett pressmeddelande att man har bytt namn till
Rennabteilung G.m.b.H. Meddelandet avslgjar inget om anledningen till bolags-
bildningen, men Cucciolos ekonomiredaktér menar att deras utvecklingskostnader
formodligen &r s hoga att omstruktureringen mer 4n viil motiveras av skattetekniska
skil.

CAGIVA-SIMSON

Ménga tillverkare i vast jobbar hart for att fa in en fot i den ned-
gagna industrin i oOstlanderna. Cagiva haller sig givetvis framme
och har borjat samarbeta med f.d. Osttyska Simson, som mest gjort
mopeder och smamaskiner tidigare. Simson tillverkar ‘nu Husqvarna
WRK 125 pa licens och kallar den for Simson 125 GS. Ett smart
satt av Cagiva att stdrka sina kort p4 den nu #nnu viktigare tyska
marknaden.

MW

Acklinga i process

Enligt obekriftade uppgifter imnar Acklinga Racing Team ldmna in stimningsansokan
mot Televerket. Acklinga anklagar Televerket for att ha stulit deras monsterskyddade
taviingsfarg. Televerket 4 sin sida pAstar att de var forst.

Diesel-MC.

I Indien har man en mera rakt fram och nykter
instdllning till tvahjulingar. Inte nog med att En-
field sdljs i enorma upplagor. Det finns en konkurr-
ent. Inte minst i fraga om driftekonomi. Socraj 325
Diesel heter underverket som kldmmer 80 km p& en liter
brdnsle. Motorn &r en licensbyggd Lombardini med flakt-
kylning som egentligen anvdnds i elverk och liknande.
Det gbor att minga anvidndare svetsar pa en koppling
och brakar ut pa &kern ddr man ansluter bevattnings-
pumpen som sedan far gora sitt for okad skord.

6,5 hk medger ingen hisnande acceleration men
det &dr vidl knappast avsikten heller. Toppfarten kan
rora sig om atti knutar kanske. Designen ser ritt
antik ut men vad gor vdl det med en arbetshdst som
denna.

PS
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BUTIKEN OPPEN:
Tis.-Fre, 13-17, Lor. 10-13
OBS! Méndagar sténgt.

851, Superbikevirldsmistarreplican finns i ndgra olika varianter. Allt {6r vilkénd
for att behova nigon ndrmare presentation, Pris ?? SPn lutar i alla fall at 134.000:-
Det kanske gér att skaka fram en Strada -90 till ett bra pris. For -91ans Strada kan-
ske 108.000:- vore ett hett tips?!

900 SUPER SPORT. Vi hoppas att f& hem den nya ldckra Super Sporten ndgon géng
under mars manad. Priset hoppas vi hamnar ungefér samma som pé -90 ars modell
(79.900:-), trots att det lutar &t 13-14% inflation. Med andra ord en prissankning p&
10-12%. Men vi har dnnu inte fatt klara priser. Ar du intresserad si &r du vilkom-
men att boka tid for en provkorning. Ar du intresserad s& hor av dig snarast, forra
arets produktion av 900 SS sdldes slut i Maj manad pa fabriken forra &ret. Varfor
vianta??

NYA PASO 907 ie. Fragan ir hur linge det dr mojligt for Ducati att komma med bit-
tre hojar varje &r. Insprutningen har fatt underbara ovationer i utlindsk press. Pri-
set hamnar vil forhoppningsvis pd 7?? inte s mycket 6ver -90an ?? Kanske samma
79.900:- vore inte otroligt.

NYA 750 SPORT. Annu mer trevliga nyheter. Ryktena fortaljer att Ducati troligtvis
dven kommer med en nyutvecklad lagprisvariant pd 750 Sport med tva till ett origi-
nal, enkel stor skiva fram mm. Vi ser med spénning fram mot att f4 hem den forsta
750 Sporten, troligtvis i Mars ménad. Priset 4r vil 4dnnu ett stort frigetecken, men
med lite tur kanske det hamnar nigonstans mellan 55-65 tusen.

MITO 125an. Finns redan hemma. Méste ses, otrolig, fantastisk verkligen obeskriv-
lig. Lillebror till 851an. Knallrod. Priset hamnar troligtvis p& 36.500:- men dven hir
ar vi osdkra sé hir tidigt. Visst dr det billigt om man ser vad man far for pengarna.

-90. Det finns ett par hojar kvar frin forra aret som vi kan silja till mycket intres-
santa priser. Det handlar om négon 750 Sport och Paso 906. Eller varfor inte en
Moto Morini 400 for 35.900:- S& finns det ndgon 125a ocks4. SI4 en signal om du vill
gora ett fynd.

Hélsningar fran Panta, Anette och Tomas p4 Biscaya.

Telefon (0322-30124. 30129, 30159. =, 3 Fax 30180.

o TolGUZZIE
BMW




Deltagare

Utrustning

Regler for Cucciolos

’Battle of the Motorvelocipeds”
1991-tills vidare

Lag om 2-4 forare varav minst hilften ska vara medlemmar i Svenska Ducati
Klubben, och resten i annan SVEMO-ansluten klubb. Minimidlder 18 4r.

Skinnstill, hjilm, ldderhandskar och laderstévlar, som ska biras under bide
traning och tavling.

Flaggsignaler Nationsfirgerna = Start

Infart
Utfart

Stopp

Kurvor

Omkorning

Poing
Maskin

Tilldtna
dndringar

Nummerskylt Svart siffra pa ljus botten tydligt fram och pé sidorna. Minsta sifferh6jd 15cm.

Brinsle

Besiktning
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R&d = Stopp for samtliga forare

Gul = Hinder p4 banan, omkorning férbjuden, forsiktighet
Svart = Utpekad forare gir i depd vid forsta tillfille
Schackrutig = Milgéing

Infart pd banan sker med omdome sé att férare som redan befinner sig pa banan

ej stors. ‘

Utfart frin banan visas med handsignal i god tid. Kér pd banans kant.

Vid stopp utmed banan méste mopeden ledas lings hela banan till depan.
Mekaniskt arbete utanfor depén fir endast utforas av féraren. All

tankning i depén.

Den som kommer forst ini kurva viljer spér.

Enligt roadracing-reglementet. Dvs: Omkorning tilldten till hoger eller vénster
utmed hela banan. Tavlande som kor om annan moped fir ej skira in i dennes
bana forrin hon/han #4r minst 2 meter framfor denne. Omkomning fér ej
medvetet forsviras. Pa grund av deltagarnas skiftande firdigheter skall
korning ske med stor hiinsyn.

1512108 6543 2 1 vid varje deltivling.

50 cm?® tvahjulig “svensk” moped utan trampor med original: forgasare (1st),

- cylinder, kolv och topplock. Med "original” menas detalj som varit monterad

P4 mopeden vid typbesikning i Sverige, eller identisk reservdel. Moped fore
1975 kan fa dispens frin “svenskhetskravet” om forgasarens insugsarea ej

Sverstiger 1,5 cm? (14 mm).

Ovanstiende originaldelar:
Resten av mopeden:

Fila och borra allt vad du vigar.
Ingen begrinsning.

Handelsbensin eller diesel, + eventuell oljetillsats. (Nitrometan &4r ingen
oljetillsats!)

Sker direkt efter mlgéng av de tre frimst placerade mopederna. Mekaniker
ska p4 besiktningsmans anmodan demontera topplock och forgasare for
inspektion.

CUCCIOLO; HISTORIEN OM VALPEN
SOM BLEV STORRE OCH BORJADE
BITAS!

Det &r hosten 1985 och davarande stockholmsbaserade styrelsen hade
styrelsemdte. Nagon klickte idén att komplettera det stora DUCATI-
BLADET med en liten tidning som kunde komma ut ofta. S& var Cucciolo
fodd och jag fick dran att ta hand om tidningen. Eftersom jag nu,
efter fem & av ljug och fortal i tidningen, slappt oOver  ansvaret
till Janne och Stefan s passar det vil bra att avsloja lite om allt
ljug som statt i tidningen under 3ren. Har foljer en liten ber#ttelse
om alla Cucciolo fran 1986 till 1990.

Nr_1 1986 "Cucciolo gors mycket billig i utforandet for att vi snabbt
skall kunna ni ut med firska nyheter. Den skall skrivas ena veckan
och skickas niasta. Den skall framst vara ett informationsblad och
annonsblad for Svenska Ducati Klubben'". Citatet kommer ur forordet
till Cucciolo nummer 1. Av detta citat ar det val framst det billiga
utférandet vi lyckats. med. Farska nyheter har vial ibland hunnit
bli lite mogliga d& tidningen inte alltid kommit ut s& snabbt. Cucciolo
nr 1 var en tunn och ganska trakig historia pad 16 sidor dar man
bl.a. kunde lasa att SDK gatt med ‘i "SVEMO. Hir kunde man ocksa
lasa om SDK:s jattemonter pa Alvsjomassan och.... Cucciolos forsta
anonyma och elaka fortal om Lars Hojer, som enligt tidningen fast-
slar att hans osynkade Pantah gir lagom fort... Om jag minns ritt
var det Jonas Dahl som stod for foértalet. p3y omslaget till nr 1
fanns UIf Anderssons 900 SS. I tidningen fanns ocksd en liten idé
om en italienresa for att uppvakta var nyinvalda hedermedlem Fabio
Taglioni.

Nr 2 1986 Med 40 sidor hade den lilla tidninge blivit ganska tjock.
Omslaget pryddes av Cagivas fabriks-racebuss och rubriken "Cagiva
overtar hela Husqvarna". Detta var den forsta heta nyheten i Cucciolo.
Cucciolos andra ljug kom fran Agne Friman (tror jag). Det handlade
om Charlie Linnaeus som slagit upp 8 friggebodar pa sin tomt i
Alingsés for att kunna erbjuda mekplats till klubbens medlemmar!
Eller var det Jonas som 1jog igen? Cucciolos forsta mektips handlade
om hur man far bort "made in japan" text fran batteriet - avfettnin-
gsmedel ! I nummer tvad inleddes en intressant epok i Cucciolos
historia: Man kunde lisa en liten berattelse av Petrus Andersson,
trodde man, som handlade om nagra mycket pinsamma upplevelser
under foregiende ars racingsidsong. De som kanner Petrus vet kanske
att han aldrig rejsat med hojen och saledes aldrig blivit bjuden
pa bars av flaggvakten som trost di& motorn stannat for att han
gldmt' att sdtta pa bensinkranarna! Vi kan nu avsigja att storyn
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var skriven av Lars Hojer och Jonas Dahl (Hojerdahl). 1 numrets
inne och ute lista var bl.a. Allt Om MC ute (redan d4) och Ducati
GT och GTS var inne.

Nr_3 1986 Det var sommar och sidantalet krympte till 24 sidor.
Har kunde man l#sa att "originaltonten Agne Friman kopt Pirelli
Supertouring till sin sportiga Pantah". Formodligen insant som himnd
av Charlie Linnaeus. Man kunde ocksd liasa att Bjorn Andersson varit
i Stockholm och peppat upp Peter Lindkvist si att hans ej inkorda
950 NCR nop! Detta skulle bli en foljetong i de foljande numren.
Tidningens hdjdare var Thomas Lundéns "snut p& 900SS". Jonas Dahls
pinsamma "En tripp till Norge" var egentligen skriven av Petrus
Andersson som lyckats lista ut halva sanningen om vem som skrivit
hans story i féregdende nummer.

Sweet young thing, attractively shy.

Nr 4 1986 Sensommarnummer och endast 16 sidor! En stor del av
numret ‘handlar om klubbens besok pa Ducatifabriken dar man bl.a.
fick skaka hand med Fabio Taglioni. Det var ocksa lite oroliga nyheter
frén generalagenten MC-HUSET ddr Roland Poll slutat for att borja
sélja traktorer!

Nr S 1986 44 sidor och nytt rekord. Framsidan pryddes av Kaj Leinos
NCR-900SS. Styrkta av italienresan tog man nu upp bestallningar
till nésta ars resa: Isle Of Man. I och med detta nummer borjade
Cucciolo stjala artiklat fran andra tidningar. Har var det en artikel
om Cook Neilsons 750SS racer. Tidningens sorgliga nyhet var att
skrotbils-race teamet (vi sysslade med sint pa den tiden) Palermo
racing slutar! "Jag tycker att klubben skall bérja silja fluoroscerande
tejp... cykeln blir bade sskrare och tuffare" skrev Lars Hojer i
en insindare ..... skriven troligtvis av Jonas Dahl
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Nr_6 1986 Det hdar 40 sidiga numret inneholl bl.a. en del artiklar
som inte fatt plats i Ducati-bladet som kom ut vid samma tid. En
forsta presentation av Ducatis 4-ventilsmotor fanns med. Bjorn Anders-
son instdmde med att fluortejp ar tufft (skrivet av Peter Lindqvist).

Nr 1 1987 Rykten sa att det skulle bli en ny generalagent. Skulle
det bli Mullsjo motor, som pastod sig fatt agenturen, eller Floters
som envisa rykten sa? Numrets hojdare var Tore Skogman Story,
en artikel som manga snackar om #n idag. Dahl och Hojer hadew
forfattat en story dar de pastod sig ha mott Tore Skogman utanfér
ett fik i Arjang. Han fragade om det var deras Ducati som stod
utanfér och sa att han hade haft en Ducati, en sextiosjua... Scram-
bler! Den mycket intressanta artikeln slutade mitt i en mening och
mitt i1 ett ord (bindestreck). Sen lovades man en fortsittning som
4n idag inte har kommit. Detta var givetvis meningen och alltihopa
var ljug! Det var Ater dags for inne och ute-listan. Inne var bl.a.
KN-filter, Guzzi California (!) och ribbade framdidck. Ute var bl.a.
Metzler, Allt Om MC och MC-Nytt. Helt ute var bl.a. SMC och ESSO
(kommer ni ihdg ESSO, dar snuten tankade?). Den hir listan fick
MC-Nytts chefredaktér Tommy Bernkvist att bli sd forgrymmad sa
att han ringde mig till jobbet och frigade varfor de hamnat pa
utelistan!!!! Vad skall man svara?

Nr 2 1987 De 48 sidorna inneholl bl.a. bilder pA4 en dragracing 450
Desmo! Sen var det klart: Floters blir ny generalagent. Ett litet
ljug var att Jonas Dahl skulle kora dragracing med sin 900SS, “jag
tror att undertecknad var inblandad i det ljuget.

Nr_3 1987 40 sidor och engelsk Ducati Chopper pa omslaget. Hojer
och Dahl skrev en arg insdndare dir de bl.a. kriavde att jag skulle
publicera en story som de skickat in: "Karringarna i klubben -ett
problem &ver konsgransen?" Vidare pastod de att jag vigrade publicera
fortsattningen av Skogman storyn. Jag pastod i svaret att det avslojats
att Skogmanartikeln inte var sann och att ndgon -hort av sig och
undrat vad vi haller p4 med. Vi kan nu avsloja att allt var en bluff!
Det har aldrig funnits nan Kkérringartikel, och svaret var skrivet
av Hojer och Dahl i mitt namn! En annan héjdare var ovan niamnda
personers beskrivning av miarkesklubbarnas deltagare pad SMC:s forsa-
kringsmote. En annan sak som viackte viss uppstandelse var mitt
Oppna brev till Team Tours angiende en klantig bokning av véar Isle
Of Man resa som just gatt av stapeln.

Nr 4 1987 40 sidor. Att inte mycket var sant i artikeln om Gute
TT Week har nog de flesta forstatt. Teamtours svarade med ett mycket
syrligt brev dir jag i stort seft blev idiotforklarad. Han blev senare
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falld i en dom av Reklamationsnimnden. Den har tidningen var den
sista som kom till under "Tvangsstyrelsen" fran Stockholm.

Nr_§ 1987 Rekordtjock med 56 sidor. Skaningarna tar &ver och presen—
teras utforligt. Utforliga reportage #ar det ocksi fran det forsta
BOTT loppet och arsmoétet/trdffen i Taberg. Som nya medarbetare
klev Finnkopp och Pinnoccio in med en ljugartikel kallad "Fraga
Cucciolo". Bade fragorna och svaren var fejkade! De gjorde ocksa
reklam for forsta mopperacet dar de stal en bild ur MC-Nytt som
visade sig forestilla Hékan Bjelkengren, medlem i klubben och utmarkt
Oversédttare pa MC-Nytt. Hakan ringde och var forgrymmad! Det kan
avslojas nu att detta foto var en liten hamnd p3 att Hakan sagt
ndgra mirkliga kommentarer om vara hojar pa baten over till England
pa Isle Of Man resan... Han lyckades reta oss ordentligt och nu
hade vi retat honom. Oavgjort med andra ord.

Nr 6 1987 48 sidor och &ater igen har Cucciolo férargat. Olof Jarden-
berg (fd generalagent) skriver och 4r arg pad en artikel i foregiende
nummer som handlar om reservdelsproblem. Vidare skrev han att
det varit ett "forbannat gnill fran en del av Ducatiklubbens medlem-
mar". I tidningen testades horselskydd!

Nr 1 1988 48 sidor med bl.a. méssreportage. Thomas Lundén svarade
§urt pa Jardenbergs artikel i foregdende nummer och kallade artikeln
ett forbannat gnall" Detta ledde till telefonsamtal med Jardenberg.
Han var inte glad... P4 omvigar fick vi ocksd hora att MC-Nytt
blev mycket sura d& vi lénade deras gamla test fran 1966 pa Ducati
Mach 1. I testen tyckte man bl.a: "Lacken var i stort sett bra,
vid korning i regn smetade dock tankens farg ifradn sig pa insidan
av forarens knan". Det bejublade numrets ris och numrets ros inleddes
i och med detta nummer.

Nr 2 1988 48 sidor med bl.a. adresser till Ducati- specialister och
tillbehorsforsaljare i utlandet. Jardenbergs lager salt till utlandet
(Tyskland). Dags fér inne och utelista igen. Inne ‘var bl.a: Smala
dack, ekerhjul och Kawasaki 1300 6-cyl! Ute var 2-1 system, Niirn-
burgring och MCM! Jatteute var resten av MC-pressen, Christer Glen-
ning och Temperfoam. Cucciolos forsta tecknade serie handlade om
Trafikmagasinet.

Nr 3 1988 48 sidor med bl.a. BOTT pa Knutstorp. "A day in the life"
var en suverin story som Magnus Linder skrev: "Man hinner nistan
varva ur helt pa2 femman innan det #r dags att borja inbromsningen
till Konsumkurvan. Har finns det bra skyltar som talar om hur langt
det & kvar. Nar jag passerar en gul-rod skylt med SO skrivet i
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svart nyper jag mina Brembos, hart. Framhjulet sudsar latt nar jag
passerar over jarnvagssparet till den numer nedlagda fabriken. Hér
ar det viktigt att halla ndra trottoarkanten sd man far ratt linje
genom Konsumkurvan till Dagiskroken..." Jardenberg skriver att han
mycket riktigt salt sitt lager och tackar alla gamla kunder. Luchinelli
vann det allra forsta Superbikeracet pa Donnington. Tva oOppna brev
till SMC om deras innstallning 1 bullerdebatten ledde till ett méte
och en artikel i Expressen!

Intriguingly complicated.

Nr 4 1988 68 sidor som till stor del upptogs av "expertpanelens"
resa till Assen, Italien (fabriken & Pompone) samt Osterrike (Superbi-
ke). Pa fabriken lyckades vi, som forsta tidning i vérlden, publicera
bilder p& Pasons 904cc motor som vi sag pa fabriken vid var resa.
Hasse Blomqvist pa Floters hade lange klagat pa fabriken for att
de gav dalig informattion om kommande nyheter. Han fick ofta l&sa
nyheterna i Cucciolo innan fabriken sa nat! Nar han fick se bilden
pa 904-motorn skickade han genast ett telex till Franco Valentini
dir han undrade varfor inte fabriken informerat om den nya motorn.
1 ovrigt kunde man ldsa bl.a. om Ducatiklubbens forsta mopperejs.

Nr 5§ 1988 72 sidor med bl.a. reportage fran tréaffen/arsmotet i Stock-
holm och BOTT-finalen. P4 mittuppslaget visade Kjell Sveholm (Wheeler
Dealer) hur man byter dick pa& en Guzzi med vinda hjul! Cucciolos
andra tecknade serie handlade om Svensk Bilprovning. Valentini hade
vid det hiar laget hunnit svara pa Blomqvists telex och svaret publi-
cerades i Cucciolo: "... This information is strictly confidential
and we don"t know how the swedish members of Ducati Club were
informed". Till Valentini kan vi idag beradtta att det bara, efter
att ha sett motorn pa fabriken, var att friga Giorgio pa Gio.Ca.Moto.
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Nr 6 1988 72 sidor med bl.a. hur man justerar Desmoventiler. Mittup-
pslaget upptogs av Cuccioles vink och halsguide, som visade vem
man skall vinka till som man méter p& vigen, och hur man skall
vinka. Sven Cullman skrev om sin pinsamma vurpa pa Gotland (vilken
faktiskt har hant). Denna artikel var dock inte skriven av Sven,
utan av undertecknad, Peter Lindkvist och Annie Seel. Vi uppstkte
faktiskt platsen for vurpan och tog bilder, men de blev forstérda
av labbet vid framkallningen! Numrets hojdare var annars Eva Sell-
bergs och Anne Line Barkalds "Akta kust till kustrally". Men, nei,
det var inte Anne Line som var "forsidepiken" pa omslagets insida!

Balanced but unconventional.

Nr 1 1989 72 sidor med en hel del linade artiklar. Den stora nyheten
var att Nordbecks overtog agenturen efter Floters, och ljusare tider
forutspdddes. En notis i tidningen sa att Bobby Issazadhe (Svensk
méstare i 250) skulle sponsas av Guzzi center i Arboga "den nye
importdren, snuten alltsd” med en Dr John replica for 1989 ars BOTT-
serie. Huvudsponsor skulle vara herrtidningen STOPP. P& ett annat
stélle stod det om ett rykte som sa att Cagiva kopt Moto Guzzi.
Det forstamnda pastiendet var givetvis ett skamt och var forfattat
av Hojer-Dahl. Men det andra var faktiskt ett rykte som cirkulerat
en tid. Detta fick Bror Eriksson p& Guzzicenter att bli mycket for-
grymmad. Han ringde till mig p& jobbet och var inte glad. Efter
lite forklaring om skamtet o.s.v lugnade han ned sig. Nagra veckor
senare ringde det samtidigt hemma hos Bror och mig sjalv. Vi svarade
bada. Sen foljde tystnad d& bada forutsatte att den andra ringk
Nér vi bada listat ut vem som var i andra #ndan av traden utbrast
vi i ett stort forvanat jattegarv. -En medlem med skimtlynne som
jobbar pa televerket hade lyckats ringa upp bada samtidigt och
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koppla ihop samtalen! Som om det inte var nog med detta ringde
MC-nytts Tommy Bernqvist upp och gnillde for att vi inte anvinde
MC-Nytts namn niar vi skrev om BOTIT, de var ju huvudsponsor! Om
vi inte namnde deras namn skulle de sluta sponsa BOTT-klassen!!!
Vidare gnallde han pd att vi tog material frén andra tidningar!
Ett ganska markligt samtal faktiskt.

Nr_ 2 1989 72 sidor som inleddes med en massa ursakter om ljug
och fortal! Ett rykte om samarbete mellan Ferrari och Cagiva borjade
dvka upp. Ett citat ur MC-Nytt dir tidningen forlojligades av Finn-
kopp foranledde ytterligare ett surt samtal srdn Bernqvist som inte
var gladare av att MC-nytt fatt numrets ris! Lucchinellis inbjudan
till Kust Till Kust rallyt (gjort av Hojer-Dahl) var en megahdjdare
som upptog hela 6 sidor.

Nr 3 1989 68 sidor om bl.a. ytterligare telefonsamtal fran Bern-
qvist, bl.a. till ordféranden. Tidningen Superbike citerades som kallade
Tommy Bernquist for Tommy Hjdrnbrist. Numret upptogs annars till
stor del av Cucciolos Dackstest, dar 30 olika dacks design beddmdes.
Overlagsen segrare blev Pirelli Phantom.

Nr 4 1989 68 sidor. Fortsattning pa dackstesten.
I BOTT-reportaget kunde man ldsa om nidr Bogren, pa sin gamla Norton,
koérde ifran Christer Lindholm, Suzuki 750 R, pa Kinekulle. En story
som senare, med en del felaktigheter, statt att ldsa i MCM.

Nr § 1989 68 sidor och Lars Hojers forsta nummer som red. Frén
och med detta nummer till och med nr 4 1990 gjorde vi vartannat
nummer. Den absoluta hojdaren var "Cucciolo liaxar upp MC-pressen
som senare #ven publicerades i MCM. Det roliga ar att tidningarna
tog at sig. Allt om MC hade innan kontaktat oss och sagt att de
skulle skriva nat om Ducatiklubben. Efter att de sigades i denna
artikel s& har de inte hort av sig. Superbike har aldrig gatt att
skédmta med (de &r for balla). MC-Nvtt blev nog knappast gladare.
Nya Tidaholm-Kungalv styrelsen presenterades. I tidningen fanns
ocksd en protestskrivelse att skicka in till Svenska Pirelli om att
Phantom skulle ldggas ner. Mopperejsartikeln var en annan topp-
hojdare.

Nr_ 6 1989 68 sidor. Numrets bluff skulle vara mituppslaget med
en Ducati med en lidngsmonterad fyrcylindrig motor. Bilden skulle
missleda folk att tro det var den nya Ferrari-Ducati (Cagiva) som
det ryktats om pa annan plats i numret. Problemet var bara att
en engelsk text hade misstolkats s& att motorm ritades in pa liéngden
i stillet for tvaren!
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Nr 1 1990 Dags for nista vilseledning redan pa omslaget till den
68 sidiga tidningen. Aven denna gaéng var det meningen att man
skulle missledas att tro det var den nya fyrcylindriga Cagiva-Ferrarin.
Men, det var bara den nya trajan. Forsta ryktet om Bimota-Ducati
Tesi. Idag finns den att kopa! Styckningsschema for Nipponoxe (det
var ju egentligen en 750 Sport!) ldnades senare av tidningen Race.
Méssreportage diar Cucciolo ocksd féar triffa Cagivas forsiliningschef
Giacometti. Han sa att Cagiva skulle &teruppliva ett gammalt engelskt
MC-fabrikat i England. Senare kopte man Mini Moke fabriken. Vad
det resulterar i far vi se.

Samma helg som MC-Missan samlades vi, ndgra Ducatister, pa restau-
rang stolen i Stockholm for att #ta en bit italiensk mat. Efter ett
tag dok dven Tommy Bernqvist fréan MC-Nytt upp med sin medarbetare
Clifford Johansen. Bernqvist frigade vem den diar Micke Werkelin
var, men det gick lugnt till. Jag hamnade mitt emot Clifford som
efter ett tag borjade att beratta en del intressanta saker. Forst
berittade han att Tommy Bernqvist fyllt 40 &r, -"men sdg inte det
till ndgon, han skiams over att ha blivit 40", sa Clifford. Senare
véssades Oronen pa ménga nir han berattade om hur han korde ner
i en"'4 med Bernqvists Volvo 745:a och fick riddas av en grivmaskin!
Vilket scoop! Det skulle givetvis in i Cucciolo. Det hela resulterade
i att Tommy Bernqvist fick numrets ros for att han fyllt 40 4&r.
Clifford Johansen fick numrets ris for att han kort ner i en 4 med
Berngvists Volvo 745. Elakt va?

Nr 2 1990 Pelle Skogman presenterar sin jitteutredning om radialdick.
Flera artiklar ur amerikanska Cycle. MC-Nytt far siga vad dom vill,
men vi har faktiskt tillstdnd att publicera artiklarna! Skriftligt!!!
Vi fick ocksi tillstdnd av Mick Walker att publicera hela forsta
kapitlet om Fabio Taglioni ur Micks utm#rkta Ducati Desmo. Kul
om det retar nagon.

Nr 3 1990 En toppenartikel av Lars Hojer om MC-blaskorna som gett
enormt gensvar. Hakan Bjelkengren pa MC-Nytt har forklarat att
det mesta faktiskt stammer. Annu roligare var det att MC-Nytts
legendariska grundare Bengt Bjorklund (han som numera kallar sig
for Mark Lost i tidningen Race) horde av sig till Lars for att visa
sin uppskattning av artikeln! I ovrigt ldgger man mérke till en mycket
marklig sidnumrering i detta nummer. Sista sidan har nummer 66,
men hur det gar att dela med fyra (fyra sidor per ark) vet i sjutton!

Nr 4 1990 Mitt sista nummer. Ganska seridst nummer faktiskt. Dock

smbg det sig in en liten mirkligt ombyggd Alazzurra bland Cagivas
nyheter. Hojen var i sjilva verket ett specialbygge som anvindes

18

av en forare som stér upp och kor for att fa ett stort baksug bakom
sig. I detta baksug é&ker en cyklist som i och med detta kan komma
upp i stora farter. Man kor pa inomhusovaler.

Extrovert, leggy, unashamedly young.

Fran nummer S 1990 har Stephan Hoffman och Jan Johansson tagit
over. Men som ni mirker sa slipper ni inte mina skriverier helt
och hallet. Det #r faktiskt roligare att skriva nu ndr man slipper
resten av jobbet med tidningen. Men en sak méaste ‘sidgas. Det har
varit fem enormt roliga och givande ar med Cucciolo. Den har vackt

" uppmérksamhet som man inte kunnat dromma om. Alla episoder med

arga MC-journalister och importérer har verkligen visat att de last
tidningen och brytt sig om innehallet. Som ni sidkert forstar sa skickar
vi Cucciolo till de etablerade MC-tidningarna i Sverige. Och att
de laser tidningen har vi fatt bevis pd. MCM har citerat ur Cucciolo
liksom MCM. Vi vet att Jonas p& MC-Folket ldst Cucciolo, att Jan
Leek last Cucciolo och pa MC-Nytt har man verkligen lusldst tidnin-
gen. Forlat MC-Nytt, men det #r roligt med séna som tar &t sig
och blir arga. For mig personligen s& har arbetet med Cucciolo inne-
burit att jag provat pa att skriva #dven i andra forum (om musik).
Micke Werkelin
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Tat lugntl
Vi kér som vanligtl

Battle of the Motorvelocipeds
1991

Riktigt hur sdsongen blir bestiimmer du sjilv, men vi har beslutat att tminstone kéra
som vi brukar.

Allts3: Premiir pd Asp6 och final p4 Lockarp. Exakta datum #r ¢j faststillda, men som
Cuccioloprenumerant blir du den forste som far veta allt spinnande om denna
motorsportens tungviktsklass!

M3 garageflitens lampa glimma i vinter!

“Overstyrelsen for Svenska Ducati Klubbens
mopedsektions ledningsgrupp”
Anmalan och frigor:

Premidr 0502-151 03
0502-142 85

Final ~ 0414-91145
0414-911 55

4
=it} «K@m—,%
. &

MALOSS! s.r.l. - Via Bastia, 6 - 40012 CALDERARA DI RENO (BOLOGNA) ITALIA
Tel. 051/727376 - Telex 226364 MABO | - Telefax 051/728516
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Dragracing i Visteras

Efter att varit och tittat pA Bike Weekend
i flera &r si hade intresset Gkat s& pass
mycket att man sjilv blivit sugen. De
flesta undrar ju hur pass den egna
maskinen gr i férhallande till andra. Min
gamla 900 SS fran -76 verkar f6r mig som
den bara gér bittre och bittre ju dldre den
blir. (Kan det vara inbillning?)

Flera andra Ducatister gick ocksd &
pratade om att stélla upp i Visteras,
slutligen kom Renvall fram till mig pd
Brostugan och undrade om inte jag kunde
anmila mig till Bike Weekend, han skulle
Ax4 stilla stidlla upp & kora sin tants
Sportster.

Efter nagra dar fick jag ett regelhifte
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frin Visteras for deltagandet i Battle of
Twins, det som gillde var att hojen skulle
vara besiktigad och vara utan stédhjul och
slicks fick ej anvéndas.

DA var det bara och lasta cykeln och
kora till Visterds, som mekaniker hade en
polare vid namn Dolar Sullivan anmalt
sig. :

Cykeln som &r helt original i motorn
gjordes i ordning med plasttrattarna till
forgasarna och mina fina MCM-
megafoner. Kedjan sdkrades med staltrad
och ett tivlingsnummer sattes pa bak-
puckeln.

Fler och fler hojar bérjade samlas pa det
fina flygfiltet i Johannisberg i Visteras.
Vadret var lite disigt och det duggade lite.
Dollar och jag knallar runt och kollar lite
pA véra motstindare, vilket bara visar sig
bli 8 stycken och jag ensam med Ducce.
Vanur, Renvall har ldmnat Sportstern
hemma och kommer att kéra sin egen
trimmade evo 1340 Harley. Glas-Harry
stdr i ett horn och skruvar pa sin 1000 cc
BMW, den &r original, bara lite Iitt putsad
i kanalerna, heter det.

Peter Rosén dyker upp fran Lidingo
med sin snygga 1340 Harley som
Micke Werkelin gasade ifrin forra aret

men nu med dnnu mer trim pa. Nu skall
vl 4nd4 inte nigra smaduccar ha nét att
sdga till om. Resten av hojarna visar sig
vara sdna dir laskiga choppers med 1600
cc eller mer.

Forsta racet for mig blir mot Renvall,
duggregnet har gjort banan lite sméhal och
jag forstker ta det lite lugnt men hojen
spinner ivég ganska haftigt pd ettan, tvdan
laggs i mycket tidigt for att fa lite grepp,
sen gér allt automatiskt, femman behéver
aldrig laggas i.

Jag vann! Dollar kommer fram och
gratulerar och séger att det gick pa 12.90.
Jag vet att Bike i sin test av 900 SS -81
fick fram att den skulle gora 12.60.

Till n#sta race har jag s#dnkt
bakhjulsluften till 1 kilo. Jag fir kéra mot
Renvall igen och nu &r banan helt torr och
vidret borjar klarna upp. Fortfarande
spinner cykeln kraftigt pa ettan och dven
lite pA tvdan, men jag njuter, det hér 4r
skitroligt! Raka ror och jag véxlar vid
8000 och vinner 6ver Renvall igen, tid:
12.79. Gér det inte fortare? :

Naésta lopp mot Renvall igen. Tid-
tagningen hakar upp sig och vi far inga
tider.

Fjarde racet blir mot Werkelins polare

Peter Rosén, nu giller det. Forfarande ir
det mycket svart att fA bra grepp i starten,
kanske bara for jag aldrig bryr mig om att
burna i starten, men jag maste tinka p att
dicken skall hélla hela sdsongen for
ekonomins skull. Jag vinner i alla fall Gver
Rosén pa 12.75 som jag fir som kvaltid
till Sondagens finaler. Det visar sig vara
S:te tid i stegen. Bésta tid fir en 1700
Harley som kort p4 11.5 sek.

Dollar gér bort och snackar med Sofia
Hogsen och Fladder som ger oss lite goda
rad infér morgondagen. Fladder tyckte att
vi ska sénka lufttrycket ytterligare och att
vi skall sétta stétddmparna pi det hirdaste
laget for att inte motorn skall anstréingas at
att trycka ner cykeln, helst skall man kora
helt stelt. Vidare att jag skall sénka gaffeln
for luftmotstandets skull. Jag sinker
déckstrycket till 0.5 kilo och stiller upp
stotddmparna max, gaffeln bryr jag mig
inte om.

I finalen p4 Sondan fir jag méta han
med bésta tiden. Femman mot ettan och
mina chanser att g& vidare 4r ganska smé,
men jag blir mycket pahejad av flera

Ducatister som nu dykt upp och ger sitt
stdd. Tack skall ni ha alla!

Starten ndrmar sig, vidret 4r kanonfint
och jag forsoker flytta kroppsvikten s
Iangt fram som mdojligt eftersom jag
raknar med bra grepp.

Starten gir och jag mérker att det fister
ganska bra och cykeln bérjar resa sig
orovickande, det gér lite snett 4x4. I med
2:an i fortid och sen bara rikta in sig pa
maélet. Jag trycker huvudet mot tanken och
lyckas fa i 5:an strax fére mal men férlorar
#nda4 med ca 30 meter, men jag f&r min
basta tid for helgen pd 12.51 och
sluthastighet 167 km/h. Utslagen men jag
har haft kul och angrar inte att jag varit
med och nu vet jag att cykeln gér ganska
hyfsat och att det finns ytterligare
tiondelar att pressa i ett perfekt lopp!

En liten tanke som slar mig &r: var &r
alla andra med vassa och trimmade cyklar,
Duccar, Guzzin och Trajjor. Upp till bevis
nu va!

Ar det jag som har den vassaste hojen
eller?

Halsningar frin Carla Alvik
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MCS B35 rACING PARTS

HAR DEI.ARNA TITII.I. DIN DUCATT!

ACCEL: TANDSPOLAR,TANDKABLAR, VARVTALSREGULATOR, TANDF URSTARKARE

EMGO: LUFTFILTER

SHLINS DAMPARE: DUCATI FI , PASO , 851 §

WISECO KOLVAR: SMIDDA TILL-900 087 KOMP 10:1 & 11:1/600 PANTAH

MARZOZZT: GAFFLAR OCH STOTDEMPARE + RESERVOELAR

BREMBO: KOMPLETT SORTIMENT

D.I.D: ALUMINIUM EKER FALGAR

RADAELLI CERCHI: KROMADE EKER FALGAR

GLASFIBER RAPA: DUCATI 750 F2 AVEN GLAS

KROMADE FRAMSKXRMAR: I OLIKA STORLEKAR

MARWIC FALGAR: SAMTLIGA STORLEKAR

SBS BROMSPADS: TILL DOM FLESTA MODELLER

MIKUNI FORGASARE: KOMPLETT SORTIMENT

SVRIGT: STALSPUNNA SLANGAR,ITALIENSKA "HARD” HJALMAR,BAITERIER
DACK ALLA MARKEN,REDJOR,DREV AMNEN ALU,STYRDAMPARE
SKINNSTALL, PACKBOXAR, PLUS MYCKE MYCKE MER !!
ALIT TII.I. BRA PRISER! !
RING ELLER SKRIV EFTER PRISLISTA FOR DUCATI.

ADRESS: HONEKULLAVAGEN 5 435 44 MULNLYCRE. TEL: 031 - 880728

PROTOKOLL ERAN SVENSKA DUCATIKLUBBENS
ARSMOTE DEN 18 AUGUSTI 1990

Plats: Linddn utanfér Norrkdping

1.

10.

11.

Motets Gppnande ‘
Métet Sppnades och klubbordférande Jonas Asberg hélsade alla vélkomna.

Godkénnande av dagordning
Dagordningen godkéndes.

Upprop och faststillande av réstldangd
Rostldngden faststélldes till 34 st rostberéttigade.

Friga om drsmotet utlysts pa ratt sitt
Arsmétet befanns vara utlyst pa rétt sétt.

Val av ordférande och sekreterare for motet
Jonas Asberg valdes till ordférande.
Lars Hdjer valdes till sekreterare.

Val av 2st justeringsméin
Till justeringsmén valdes Jan Johansson och Peter Lindqvist.

Styrelsens resultat och balansrikning for den gangna perioden

Kassér Camilla Friman redogjorde fortjanstfullt 6r klubbens ekonomi. (Se
separat papper; "Ekonomisk beréttelse for Svenska Ducatikiubben 890701 -
9007071°%).

Ansvarsfrihet for styrelsen?
Styrelsen erhéll ansvarsfrihet fér den tid revisionen avser (890701-900701).

Faststdllande av medlemsavgift
Arsmétet beslutade att medlemsavgiften fér det kommande verksamhetsdret
skall vara 150 kr per medlem.

Val av styrelse
Den sittande styrelsen valdes fér ett &r framat, enligt féljande;

Ordférande: Jonas Asberg
Kassor: Camilla Friman
Sekreterare: Carina Mattsson

Ledamoéter: Stefan Jakobsson

Lars Héjer
Val av revisorer

Till revisorer for det kommande verksamhetsdret valdes Lars Magnusson och
Eva Sellberg.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

28

Val av valberedning
Till valberedning fér det kommande verksamhetsdret valdes Bjérn Andersson,
Peter Lindqvist och Gunnar Nuija.

Val av bankommite och diskussion om banhyra
Till bankommite fér det kommande verksamhetséret valdes Stefan Jakobsson,
Stefan Josefsson och Karin Ohisson.

smétet kom fram till att 200kr/férare &r max vad man bér ta ut vid
bankérning. Om inte ekonomin kan klaras med den avgiften bér banorna
hyras tillsammans med andra klubbar. Detta for att fa fler betalande och fér
att sprida det ekonomiska risktagandet.

Val av kontakiméan
Micke Werkelin énskade att 14 trappa ned pga att han har ont om tid.
smétet valde att burdust vélfa honom till kontaktman for ytterligare ett ar

- framdt. De Gvriga kontaktménnen, Cullman, Hakansson och Skogman ronte

samma é6de.

Val av bullerfondsansvarig
Sven Cullman 6nskade att f& ldmna ifrdn sig Bullerfonden.
Jan Johansson valdes till ny chef f6r bullerfonden.

4»Moral och Kultur. Diskussion.

1990; dnnu ett férlorat &r?
1 en liviig diskussion framkom att s& inte &r fallet. Stefan Josefsson t.ex har
varit p§ dngmaskinsmuseum. »

Vinteraktivitet?
Finns intresse f6r foredragsaftnar med Mc-personligheter?
Intresse finns. Lars Hijer skall arbeta vidare pd detta.

Superbike VM p& Anderstorp

smétet besultade att Svenska Ducatiklubben skall ha nédsta drsméte i
ndrheten av Anderstorp samma helg som superbike VM gér dér.
Lars Magnusson och Micke Werkelin skall underséka vilka méjligheter som
finns.

Cucciolo; val av nya redaktérer och diskussion .om behov av
punktlighet,

Till nya Cuccioloredaktérer valdes Stephan Hoffmann och Jan Johansson.
De skall tillsammans sétta ihop varannan Cucciolo. Micke Werkelin fortsétter
med att sdtta ihop de Gvriga Cucciolona &nnu-en tid, men énskar att bli
avidst vid arsskiftet.

Arsmatet fastslog att Cucciolo inte har ndgra bestdmda utgivningsdatum, utan
gommer "ndr de blir- klara". Mélsédttningen &r att de skall komma 6 nr per
r.

20. Skall ett Ducatiblad tas fram?
Styrelsen konstaterade att det finns ekonomiska méjligheter att ta fram ett
Ducatiblad som delvis &r i farg.
Arsmétet beslutade att om Agne Friman &r intresserad av att ordna detta, s&
skall ett Ducatiblad bestdende av bilder och bildtexter tas fram.
Micke Werkelin organiserar arbetet fram till tryckning.

21, Ovriga fragor.
Fabio Taglioni 70 ar
Arsmétet beslét att klubben skall skicka blommor, telegram och ev bild till
Taglioni ndr han fyller 70 &r i september.
Klubbresa till Isle of Man nista &r?
Det konstaterades att intresse finns.
Stefan Jakobsson skall underséka vilka méjligheter som finns.
Arets Ducatist
Ett enigt drsméte utdelade hederstiteln “Arets Ducatist" till Géte frén
Ostersund med féljande motivation:
Langsta fardstricka till trots, har Goéte inte brytt -sig om att stanna ett par
mil innan framkomsten till drsmoétet for att polera sin Hailwood, vilket ett
flertal andra ducatister &r starkt missténkta for att ha gjort.

22. Mdtet avslutades

Vid protokollet
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Alskar man motorcyklar
sa gor man!

| snart 30 ar har motorcyklar varit mitt liv. Jag har tavlat i 25 ar, jobbat med MC i 21
&r. Jag har vunnit ett SM guld, ett SM silver och ett SM brons i motocross. Jag har
blivit tvaa i Novemberkasan (som jag &r dj.. stolt for). Jag har varit med i svensl;a
landslaget 12 ganger, jag har blivit STOR GRABB, jag har tévlat i hela Europa, jag
har salt dver 10000 motorcyklar, jag har kért touring pa motorcykel i USA, Canada,
Mexico, Afrika samt i Ost- och vasteuropa. .
Jag kor fortfarande cirka 2500 mil landsvéigshoj om aret, och ibland stéller jag upp i
nagon SM-tévling i motocross och plockar lite podng (senast 86). Men for det me§ta
sé& leker jag med min Endurohoj, s en sak &r sdker, dlskar man motorcyklar sa gor
man - och jag gér det och jag kan det.

‘Egr6-Olof Jardenberg

7

iMalmd AB
Jagershillgatan 6,21375 MALMO

Tre bilknuttar 1 en knuttebil

Nu skall vi rekommendera nagot nytt.
Bilsemester. Man &ker torrt, bekvamt och
kommer bade fram och hem igen. Men
det var inte detta artikeln skulle handla
om, utan:

SUPERBIKE VM
Monza ltalien

Jiippyy!l

Vi, det vill séga Partikel-Janne, Finnkopp
och jag var verkligen upprymda dar vi
akte pa autostradan mot Milano i Jannes
fina dundrande Alfa. (hal i
ljuddamparent!). ‘

Framfér oss korde Maurizio alias "Mr
Pompone" och hans fortjusande syster
Claudia i en Fiat Uno diesel pickup och
ledsagade oss genom italien. Dessa
hederspersoner hade lovat att fixa alla
praktiska bestyr &t oss under helgen.

Skall man se Superbike VM ska man se
det pa Moza just nar Ducatifabriksteamet
har chans att vinna hela cupen! Fabriken
stiller upp med Raymond Roche
(givetvis), Jessie James och kanske

hardingen Giancarlo’ Falappal. Och vi
skall inte glémma Ducce-privatteamen,
daribland NCR. ,

Att det skulle bli en hard kamp p& Monza
ar naturligt dd Monza ar hemmaplan och
mycket viktig for alla italienare i cupen.

. Bara fegisar forlorar pd hemmaplan.

Riktiga forare véljer att vinna eller kracha.
Det &r viktigt. Jarnet direkt alltsa.

Inte nog med det. Ducatifabriken skulle
komma med sitt omtalade "hospitality-
talt" dar vi entusiaster kan frottera sig
med toppforarna. '

Vad finns mer att 6nska?

Partikeljanne gasade vidare efter Fiaten.
Vid en avfart svanger vara italienska
vAgvisare av autostradan och &ker in i en
smastad.

Duccefest!

Vi gar in pd en restaurang vidare in i
koket och blir presenterade for
restaurangagaren. Han visar sig vara ett
total-Ducce-freak. Han var pd et
strdlande humér och visade oss
bakgérden till restaurangen. Dér hade han

I hégfartsfilen mot &ventyret
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en utomhusblograf. Har vid foten -av
bioduken (som egentligen var en vitmalad
tegelvagg) , forklarade Maurizio, hélls
varje ar en jattestor Ducce-fest. Alit
medan allehanda Ducatisekvenser spelas
upp pa bioduken har Ducce-férare -
mekar -teambossar -freak och gud vet
vad en fest. Mangder med Ducce
celebriteter ndmndes vid namn.
“Everyboby was here" "very drunk" “what
a Jolly good time". Stdmningen lar ha
varit mycket hég.

Och vi blev inbjuda att komma tili &rets
upplaga nu | december!

Innan Maurizio hunnit beratta fardigt
fordes vi ut | baren. Dar bjods vi pa
Ducatldrink och vl skélade f&r oss och fér
ett ltalienskt Mc-fabrikat.

Sedan befann vi oss pa autostradan igén.
Milen rullade pa, den rytande Alfan iéljde
den rykande Fiaten in i solnedgangen
mot Milano.

Plétsligt befann vi oss vid banan.

val dar anslét vi oss till bett storre
italienskt sallskap. Sedan ansl6t sig dven
en amerikan.

In | depdomradet

P4 “snabba fotter tog vi oss il
depdomradet. Nar vi lyckats nastla in oss
dér borjade hjartat att sl riktigt hart.

Nu hade vi mdjlighet att verkligen
skarskada temen.

Ducatifabriksteamet var inte speciellt
Intresserade av VAr narvaro. Deras mekar
drog surt ned portarna till teamets
depaboxar nar vi ndrmade oss.

Maurizio  som sett Lucclnelll berattade
uppgivet att han (Luccinelll alits3) som
teamchef for dagen mest var intresserad
av en speciell dam. Maurizio hade sett
dem nar de smog in | teamets stora
Scania.  Enligt ' honom : var dessutom
damen “part of the organization". Vad han
menade med det forstod vl inte, men vi
anade det varsta. Usch, dal

Annat var det | NCR's depibox. Vi
presenterades 6r Carracchl. Han plirade
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med 6gonen och mumlade "aah Svezia.."
medan han vanligt nickade &t oss. Bakom
honom stod tvd pojkspolingar och
monterade de sista kipdetaljerna pA NCR
888'an. Sedan rullades racen ut for att
provstartas  utanfor depdboxarna.
Stamningen var mycket god och vi féljde
med ut for att lyssna. NCR 888'an rot
som en kat tigerhona redan pé l&ga varv.
Helt ok tyckte jag, fast jag vagade inget
saga. En av grabbarna (som &r son till en
av NCR farbroderna, och dessutom
teamets forare) korde lugnt och belevat
nigra vander och lyssnade p& motorns
svar pa l1ag och mellanvarv.

Medan detta pagick rullades aven en av
Ducatifabrikens racers ut.

Men den maskinen 14t inte bra, den
spottade och fraste hela tiden.

Och vem kommer ut, om inte sjilvaste
Franco Farne!! Han kommer kdnkande pa

en stor elektronikbox. Sedan kopplar han
In sig med en jattekontakthandske |
hojens innersta och bdrjar skruva pa
nigra rattar. Sedan kommenderar han en
mek att sl av motorn och ber honom att
ta in hojen i boxen igen.

Vi slinker tillbaka in i NCR'’s depabox. Dar
far vi hora att Ducatifabriken (eller var det
bréderna C?) ansidg att just den har
deltaviingen var s& viktig, hemmaplan och
allt, s att man bytte ut den ordinarle
team-mekchefen och kommenderade hit
Franco Farne istallet.

Mitt 1 alflt slantrar en gladlynt herre in i
depaboxen. Alla italienarna skiner upp
och bdrjar hojta och skratta hogt. Vi
bortkomna Svenskar férstdr ingenting,
annu. Det visar sig vara Herr "GPM".
alltsd han som bla tillverkar
racekopplingar till duccar.

NCR'’s depdbox

Maurizio forklarar for oss att GPM servar
“alla* 851’or och 888'or | italien, dven eller
speciellt privatdgda racers. Att hans mek
hemma i verkstaden &r en &kta japan
med ett forflutet som mek hos Hondas
team skrattas det mycket &t.

Aven vi passar pA att skratta &t detta
exempel p& darhumor.

Raymond Roches vinnarmaskin
En bestialisk legend i sin egen tid

Naval. Det borjade bl kvall. Maurizio
hade ordnat sd att Vvart séllskap
6vernattade i en l&nad lagenhet inne i
Milano. Flickorna overnattade dock i en
annan lagenhet. Katoliker!

Restaurangbesék och krogrunda
Men vi &kte inte direkt frdn banan till

sangen. - Nej forst ett rejait
restaurangbesdok med  efterféljande
krogrunda.

P& restaurangen berattade Claudia att
amerikanen i sdllskapet var en "AFI". "AF}"
stér f6r American Forces Italy. Hon hade
sett det pa hans hojs regplét.

Amerikanen visade sig vara en glad prick
som gama pratade p& engelska. Han
beréttade att manga av de amerikanska
soldater som ar stationerade i Italien tar
med sig Duccar hem som flyttgods. Sjalv
tankte han ta med sig en 750 supersport.

Klockan 03.00 slocknar edra utsdnda i en

komasomn, efter en milt sagt handelserik
dag.
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Tavlingsdagen

Redan klockan 06.00 vécktes vi.
Tévlingsdagen var ett faktum! Men vad
nu? ltalienarna trangdes vid fonstren och
tjattrade pa varre &n vanligt. Tro det eller
ej. Det regnade! | Italien. Som eft annat
Anderstorp.

Vi frukosterade pa ett narbeldget fik. En
riktig mums for mans frukost bestdende
av Cappucino och en pinfarsk corisiannt.
Nar vi satt pd fiket gladde jag mig
verkligen Gver att vi skulle &ka bil till
banan.

N&got senare lamnar 3 bilar och 3 hojar
ett fuktigt Milano och anldnder redan
klockan 08.00 till ett fuktigt Monza.

P& morgonen skulle n&gra 2-taktsrace
kéras innan forsta heatet av Superbike.
Detta i kombination med den kraftiga
kénsolanspénningen dagen innan, plus
vadret gor att jag bestdmmer mig {6r att
sova en stund i bilen. Finnkopp och
Partikel~Janne foljer med de andra.

Cucciolo forst igen. Bild pd instrument-
brédan pd Roches hof
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Sedan minns ‘jag intet forran jag vaknar
upp bland immiga bilrutor. Men det
regnade inte s& farligt langre! Jag bérjar
g4 mot de Gvriga. P& vigen dit passerar
jag Ducati hospitality taltet som precis
Oppnat.

Téltet

Nér jag skriver Ducati hospitality taltet har
jag egentligen fel. "~

Broderna C hade namligen kravt: att det
skulle heta Cagiva Ducati hosp..  och inte
n&got annat. Inte ens Ducati Cagiva
hosp.. hade de gatt med pa. Annars inget
talt alls var deras budskap! :
Nu'stod jag antligen i Cagiva Ducati
hospitality taltet! | det stod hela Cagiva-
gruppens —modellprogram och
Ducatifabrikens racehojar. Fortdrning - (e
atkohol) och reklamartiklar fanns for den
som s& onskade. Efter min dunderfrukost
tyckte jag att en macka skulle sitta fint,
Maurizio hade dagen innan sagt att men
var tvungen att pa nagot saft pavisa att
man dgde en Ducati for att fA smaka pé

.

. /’ .
,
L

lackerheterna. Darfor satsade jag allt pa
ett kort och gick fram till smorgdsnissen

“och sa -"| promise, | am the owner of

one". Jag fick en f6rvdnad och marklig
blick till svar, men aven en macka. Sedan
sdg jag att alla fick mackor utan-att séga
ndgot. Jag forsckte se varldsvan ut och
tuggade lugnt i mig min macka.

Italiensk smérgdsnisse

SWERT hospitality tiltet.
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Franco Farne

Vilka kéndisar var da i taltet? Ja forarna
var inte dar, tvartemot vad som utlovats.
De enda jag lyckades identifiera var
Franco Farne och Virgino Ferarri. Farne
s&g verkligen farlig ut. Ferarri tréttnade
snart och laste in sig i Cagivas enorma
mobilehome. Defta ekipage drogs
fordvrigt av en Volvo F7 lastbil.

Cucciolo kan dessutom avslgja att en av
Hondas toppférare, Baldisere Monti kor
Volvo 765 turbointercooler disel kombil
Presstopp! Presstopp!

Medan jag stod i taltet kdnde jag hur
véta och lera trangde upp mellan mina
kansliga tar. Marken under mig hade
forvandlats till en lerdker.

Utanfor taltet stod ett tjugotal Ducati
varav ett flertal var "AFi"-duccar. Se dar!
V&r amerikanske vin talade tydligen
sanning.
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Det borjade bli dags att dra sig mot de
andra for att se forsta heatet.

Och vad far Jag se nér jag kommer fram!
Maurizio och amerikanen sitter och sover
I pickupen. Men Partikel-Janne och
Finnkopp sitter, hdrdade av det svenska
Kimatet, och tittar p& tvataktsrejs! Va?!

S& gick d& antligen forsta heatet av
Superbike. Arrangérerna hade tagit dit
Chris Carter som speaker, vilket vi far
tacka for. Han &r i min mening den bésta
speakern i branschen. Ni kanske har hért
honom pd Eurosports motorsport.

| vantan p& ni3sta superbike heat gick
hela séliskapet till hospitality taltet. Sedan
sdg vi det andra heatet.

Under racet var det en hog stdmning pa
laktaren. Ja vilken stdmning! Maurizio
hade tryckt upp speciella T-skirts for
dagen, "Raymond Roche Monza -90°

och salde mangder av dem (stulen ide
fran Isle of Man “Tony Rutter for
president®??7?).

Nar de andra heatet var éver kom sa det
ofr&nkomliga slutet. Vi tog avsked frén
vart saliskap.

Helgen hade verkligen blivit ett minne for
livet.

Undrar ni hur det gick for Duccarna i
racen??
Men det &r en helt annan historia.

Nasta &r kommer Superbike vm-cirkusen
til Anderstorp. En sak ar saker; jag
kommer i bil.

Lars Hojer

Maurizio och amerikanen
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DUCATI 851 S.P, 126 hp, 134.000:-
DUCAT! 851 STRADA,104 hp, 109.000:-

| 4.
DUCAIY CAGIVA

BISCAYA MOTOR, ALINGSAS, 0322-301 29
CYKELVERKSTADEN O. VISBY, 0498-782 82
HALVARS MOTOR, ESKILSTUNA, 016-35 10 46
KABLENS MOTOR. LINKOPING. 013-21 11 18
KARLSTROMS MOTOR, SALA, 0224-111 66
KNADA SPORT, EDSBYN, 0271-340 75
MC-CITY. MALMO, 040-868 70

MC-HORNAN, SODERTALJE, 0755-635 3%
MC-PADDOCK, KLIPPAN, 0435-157 20
MALMS MOTOR. JONKOPING, 036-18 73 47
MOTOR TEMA, KALMAR, 0480-115 65

NMI, ODAKRA, 042-20 58 00

OVES MOTOR, OLOFSTROM, 0454-423 55
PEMAS RACING, OREBRO,019-18 8 44
SAMURAJ MOTOR, SOLNA, 08-83 27 28
SPORTSER TOOLS, KINNA, 0320-129 82

IMPORTOR:

NORDBECKS
MOTORIMPORT

ODAKRA. TEL:042-20 58 00

" CAGIVA FRECCIA S.P 125 cc, 38 hp.7 vl. 37.400

CAGIVA FRECCIA C 12 R,125 cc,
32 hp, 7 vxl. 32.900:-

DUCAT! 900 SS 83 hp. 79.000:-
DUCATI'750 SPORT 75 hp, 69.000:-

CAGIVA N80 125 cc, 31,5 hp,
7 vxl. 31,900:-

DUCATI 906 PASO, 88 hp, 78.900:-
DUCATI 750 PASO, 75 hp, 64.900:-

Zy o




Trafikmagasinet
far Cucciolos Stora

Journalistpris

Stora journalistpriset 1990 har tilldelats
TV:s Trafikmagasinet. Beslutet att tilldela
Trafikmagasinet priset var enhilligt och
kan ej Sverklagas.

Juryns motivering: "Trafikmagasinet
bidrar till att ge Ducati och andra "udda”
foreteelser fortsatt hig status genom att
popularisera och och skénmala smak-
16sheter och trivialiteter. Genom téntig
och felaktig teknisk infomation skolar
man dessutom svenska folket till ett tryggt
och trdkigt kombiliv med varnings-
triangel, fénsterhiss och katalysator.”

Att juryn gjort ett utmérkt val behver
knappast papekas, vem kan vil glémma
trafikmagasinets fantastiska” motorcykel-
viljarspecial” (se recension i Cucciolo
2-88), som endast knuttar med starka
nerver kunde betrakta utan skamkénslor.

En annan hdjdare var nir STV skickade
Slemming och den andre tnten bade till
Stuttgart och USA for att goéra ett
reportage om Porsches insats pi
Indianapolis 500. Resultatet fick svenska
motorsportsentusiaster att intensivt borja
bliddra i parabolkataloger:

En knapp minut skakiga bilder fran
rakstréickan, Per-Ingen som kryper ner i
Porschens sittbrunn for att konstatera att
den inte dr komfortabel, samt Slemming
hallandes en ventilfjader i Stuttgart: -Det
var en sin hiir som gick sonder. Stut! Inget
mera! Tillbaka till studion.

Jurymedlemmar frin Cucciolos kultur-
redaktion poidngterar dessutom trafik-
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magasinets fostrande sprdkbruk. Hur

skulle man veta att det heter Alfa Romeo
ettsextifyra och inte hundrasextiofyra om

inte dessa gossar konsekvent anvént detta
uttryckssatt?

Cucciolos tekniske redaktér anser att
folkets moral stiirks av pastienden som att
det enda man behdver for att byta en
framskéirm r en skiftnyckel. Uttbmmande
information om hur bilar ser ut undertill
bidrar till att stérka juryns beslut.

UH

Uppblést

(till er genom MOTO 1)

SMS (Sécurité Moto Systéme) 4r en
sikerhetsharnesk avsedd att vid en olycka
skydda kroppens vitala delar, nacke,
ryggrad, biacken, lever och mjilte.
Tekniskt fungerar den si att en utlésare
tommer en kolsyrepatron i harnesken som
forst da blases upp och utgor skydd. Ett
ofrivilligt fall av cykeln drar en sprint ur
systemet, kolsyrepatronen toms i din
specialvist och voila, du ser ut som en
Michelin-gubbe. Infor nista vurpa
behdver du bara ladda med ny
kolsyrepatron. Om systemet inte redan
finns p& den svenska marknaden hénvisas
alla fegisar till: SMS, 37 boulevard Victor
Hugo, 922 00 Neuilly sur Seine,

tel (1)-47 47 81 99, Frankrike.

Thomas

Paris-Dakar-91

(dll er genom MOTO 1)

Det trettonde Paris-Tripoli-Dakar rallyt
blir endast tre veckor ldngt mot
traditionella fyra, liter TSO meddela. De

1 200 milen kommer dock att vara mer
gken och 80% #r nya strickor med
betoning pa orientering istillet for
hastighet. Nytt &r ocks klassningen,
forutom Gppen och elit finns dam och
marathon??? Jumbon kommer som
vanligt att uppmérksammas liksom bésta
mono.

Rallyts alla officiella tekniska och
administrativa forehavanden kommer att
ta plats i Parc des Exposition de la Foire
Internationale (intemationella mésshallar)
i den franska staden Rouen den 27-28
december i ar. Rallyt borjar den 29
december och avslutas den 17 januari
1991. Anmilan: Thierry Sabine
Organisation, 71 rue Desnouettes, 750 15
Paris, Frankrike.

Thomas

Trafikmazarinen

testar

Honda Goldwing

Honda Goldwing &r ju ett fordon i den litet
hégre prisklassen, men &r trots det inte
ovanlig pa vara svenska vigar. Sedan
premidren har den funnit en stabil och trist
kundkrets som tycker att riklig utrustning
motiverar det litet higre priset. Karossen
ar trendriktigt designad med stora
energiupptagande platsjok och kraftiga
stotfingare, men lider av eit alltfér hogt
cV-virde.

Komforten &r av hogsta klass med vél
polstrade siten, dven om benutrymmet
bak ir i minsta laget. Samtliga reglage &r
forbattrade, och dr nu placerade inom ett
par armlingders avstdnd. Frisklufts-
intagen &r generdst tilitagna och om hettan

fran kylflikten blir alltfér besvirande,
finns luftkonditionering som option.

Hur ser nu Hondan ut undertill? Jo hir
hittar vi konventionella McPerssonben
med vil inkapslade skivbromsar.
Rostskyddet 4r av vax med en skyddande
yta av PVC och tanken #r kollisonssakert
placerad.

P4 asfalt trivs Hondan bist, trots en litet
tung kinsla lutar den aldrig speciellt
mycket i kurvorna, men vindradien &r
katastrofal jamfort med var normbil. Pa
vér tuffa slinga i skogen visar Hondan
dock upp sina sdmsta sidor, det récker
med ett fullt gaspAdrag for att den ska
vifta med 4ndan, men s#rskilt dramatiskt
blir det aldrig.

Sammanfattningsvis kan man séga att
Hondan har en hog utrustningsnivi med
centrallds och makeup-spegel som
standard. Det stora lastutrymmet har en pd
tok for hog lasttroskel, och Hondan &r
faktiskt inte utrustad med ett fullvérdigt
reservhjul, snalt tycker vi! Vi hoppas
ocksa att Honda till ndsta &r ersitter den
gammalmodiga. bakhjulsdriften med
modern trevlig framhjulsdrift!

UH

Hur hidva sladden?

(till er genom klubbens gummikronikor,
Thomas Lundén) :

Ni har sikert markt att virdet pa era
Michelin-aktier sjunkit. Men det finns
alltid ndgon som har det virre. Francois
Michelin har gatt back 2.3 miljarder sedan
kopet av amerikanska Uniroyal-Goodrich.
Franska Michelin blev virldsetta i och
med kopet av nr 5. Jag tror jag borjar
begripa vad deras feta vita gubbe vill séiga
0SS. . .
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Men tillbaka till det bristande
viggreppet. Lagkonjunktur personvagnar,
tunga lastbilar samt milda vintrar har gjort
det kdrvt i branchen och som olja pa
banan: Gulfkris. For att behilla hog-
teknologiskt forsprdng framfor (?)
Goodyear nr 2 och Bridgestone nr 3 méste
vi g4 samman siger Francois Michelin.
Koncentrationsstrategin 4r inget nytt:
Sumitomo-Dunlop, Bridgestone-Fire-
stone, Pirelli-Armstrong och kanske snart
Pirelli-Continental.

Men minusposten i bokféringen, vad
gora? Monsieur Michelin fockar 2 260
gummiknegare, skdr ner 60% av
investeringsprojekten och voild: havd var
sladden! Men man kan nog gissa att
Michelin inte kommer byta déck pi ett
tag. De gamla fir nog hinga med ett tag
till.

Forsta interkulturella mo-
pedsymposiet avklarat

»Qverstyrelsen for Svenska Ducati
Klubbens mopedsektions ledningsgrupp ”
har i helgen hallit konferens p4 temat
”mopedens framtid i krisens decennium”.
Motet hade som huvudsakligt syfte att
fortydliga och skirpa reglerna f6r
”Cucciolos Battle of the Motor-
velocipeds”, for att tillmétesgd for-
sdkringskrav och foérdroja klassens
bannlysning.

Kommentarer till regeléiindringarna:
Carlas vackra fyrtaktshonda och Trollis
sportiga Guzzireplika-Jawa ir byggen
som forgyller tivlingarna och som ir
gjorda i “rétt anda”. Trots detta har de
egentligen varit otillitna inslag i
mopedracingen pa grund av att de aldrig
varit typgodkidnda mopeder i Sverige.
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Ledningsgruppen ville med de nya
reglerna tilldta dessa mopeder utan att
samtidigt tillita renodlade racingmopeder
som #r tilldtna i vissa linder.

P4 grund av ansvarsfrdgan infors en
Aldersgréns pé 184r.

Intresset for klassen verkar ©ka, si av
bland annat varvrakningstekniska skal
kommer en grins pA 15 lag per tivling att
inforas. Om fler lag 4n sd anmiiler sig,
tridder f6ljande urvalsprinciper i kraft:

1 ”Wild card”. Lag som tidigare
tagit podng i serien.

2 Lag med Ducatiéigare.

3 Ovriga.

Motet refuserade en del forslag till
regelindringar, slicks kommer fortfarande
att vara tillitna och det &r fritt fram for
egna rambyggen! Arrangdrerna kommer
dock att bannlysa "osportsliga ekipage”,
om du kommit Gver en ram frin en 50cc-
racer s kan du anvéinda den till nagot
annat!

Konferensen holls pé ett strdlande
vackert Osterlen under tva dagar med
digert program. Efter stringa sdkerhets-
kontroller fick deltagarna dessutom gora
ett kortare studiebestk hos Rennabteilung
GmbH, diar man fick se sjilvaste
utvecklingsavdelningen!

Arrangérerna tackar kreativa mopedister
for synpunkter och forslag .
UH

Plattbagge b

GNALLSIDAN

Kverulanternas hogborg

Herr Obefintlige Utgivare.

NAagra hovsamma pipekanden med
anledning av Ert inldgg i debatten 4 sid 53
i Nr 5/1990.

Skillnaden mellan att cykla och att vara
ute och resa r sa att siga milsvid. For ute
och reser #r just vad Hr O.U. synbarligen
Agnar sig at.

Matematiklektionen som bifogas i
inliigget refererat enl. ovan limnar en hel
del Gvrigt att 6nska. Om man liser mellan
raderna hittar man 3 st foérstagrads-
ekvationer.
x=7
(x+1)=?
x+2=7

Emellertid framgir ej den del av
ekvationen som gor att x gér att 10sa ut.
Dessutom tror jag mig finna en fjirde
ekvation, nimligen Touren som torde vara
x+3=7

Hr O.U. har hir lyckats finna fyra
viirden pa en obekant och detta torde vara
symptomatiskt med den definitionen av
planenlig utgivning som belyses enl. ovan
namnda inldgg. Det hade nog varit béttre
“att stalla upp en ekvation som en funktion
av en sannolikhetsberékning.

Till sist en reflexion: -Nagot som dr
obefintligt finns ju inte och dérav foljer
det tecken som associeras dérmed:

En NOLLA.

Med planenliga .hﬁlsningar
Albert E. Fleischman.

Arade Herr Flaskman.

Tarogd ldser jag Eder hyllning till min
ringa person. Redan efter nigra rader
fornimmer jag kénslan av att ha fitt en vin
for livet. Ack, vad vore livet utan
insiktsfulla medborgare?

Sjalvfallet har Ni helt rdtt nidr Ni
pépekar att matematiklektionen, enligt
Eder beskrivning ovan, ej representerar
vad som kan anses vara en god
vetenskaplig nivd. Odmjukt och med
huvudet under armen ber sdledes
undertecknad om ursikt for denna fadis.
Det #r ju helt uppenbart att det inte kan

(T3 L]

vara “x”. Herr Fischman och vriga lisare
ombedes harmed att byta ut “x” mot “y”
i de av Herr Fldssman citerade mate-
matiska uttrycken sé att innebdrden av
dessa blir korrekt.

Till sist vill undertecknad papeka for
Herr Flackman att O/Herr Fleischman=0
vilket siledes bevisar att 0 dr odndligt

mycket mer &n Herrn.

Obefintliga utgivaren

Palsangerlarv
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HOS SVITAL HITTAR DU VARSTINGPRYLAR TILL DEJ OCH
' ' DUCATTI

TERMIGNONI avgassystem
MARCHESINI magnesiumsfédlgar
REGINA KEDJA
NEWFREN bromsbeldgg och lameller
MARVIC streetline fdlgar (componibla)
MIGRIPS gummihandtag (original pa 851 m.fl.)
CORNER skinnstdll
JOLLISPORT handskar (mod.Lucky eller Mamola)
FREN TUBO stdlomspunna bromsslangar
CLOVER tankvdska med sugkopﬁar(perfekt till alutank)
EQUIPMENT ELITE packvidskor m.m.
For vidare information om produkter och aterfdrsdlg-
are ring Italienspecialisten,
S VITAL AB
Tel.08/441154 Mobiltel.010/100808

ROCHE OCH DUCATI VANN VM

Det kom ‘inte som nén overraskning att Ducati vann VM i Superbike.
Redan nir Luchinelli vann forsta VM Superbikeloppet nagonsin - pa
Donington 1 England 1988 forstod man att nat stort var pa gang.
De forsta aren hade man lite déalig rutin och lite strulig elektronik
pa hojen, men i ar funkade det mesta perfekt.

Ducati har vunnit § VM-titlar forut. Hailwood vann VM i F1 1978
och Tony Rutter vann F2 VM fyra ganger 1 borjan av. 80-talet. Men
ingen av dessa VM-titlar kan mita ‘sig med arets VM. Okay, Hailwoods
seger pa Isle Of Man var ovintad och enorm. Men det var en enda
tavling ‘och det wvar val bara Honda som hade riktigt fabriksteam
pa plats. Ungefar samma sak &r det med Tony Rufters titlar. Han
var i stort sett den enda fabriksforaren. Ibland var .inte ens Rutter
fabriksforare, och ~hans titlar #r imponerande med tanke pé& att han
téavlade med en 600cc twin mot 350 Yamor.
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Superbiketiteln i ar vager dock mycket tyngre. Den wviger  till och
med tyngre #n om fabriken vunnit VM i 125 klassen 1958, som man
var ndra att gora. I Superbike har man haft hard konkurrens fran
alla japanska fabriker, och det vill inte saga lite.

Maskinen har funkat bra och Raymond Roche har kort fort, sikert
och taktiskt aven om han alltid varit langsam i starterna. Raymond
ar 33 ar och bérjade sin virldskarridr med att komma 1l:a i 250 1978.
Sen borjade han &ka Endurance och tog sin tidigare enda VM-titel
dar tillsammans med Jean Lafond p& en Kawa. 1982 bérjade han
dka S00 GP racing pad en privat Suzuki och kom 28:a. 1983 blev
betydligt battre di han blev 10:a pd en Honda 3:a. Aret efter tog
han 3:e platsen i VM pa samma maskin. 1985 blev han fabriksforare
for Agostini-Yamaha och slutade 7:a i VM. Aret efter blev han virvad
av Honda och slutade 8:a. 1987 blev han vérvad ‘av Cagiva och korde
ett par daliga sdsonger innan han fick chanseb att kora Ducati i
Superbike 1989. Detta resulterade alltsd i VM-titeln 1990.
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SHAH ALAM, MALAYSIA 4/11

Taktisk korning av Roche gjorde att han ytterligare starkte sin
mojlighet att ta hem VM. I foérsta heatet tog han det "lugnt" nir
fotbromspedalen hoppade loss och hangde lost. Trots detta styrde
han in pa 4:e plats! I andra heatet hade han en tuff fight med
Pirovano och Phillis, men tog inga storre risker och ékte in i mal
pa bakhjulet som trea (kunde ses i TV4 ett par veckor senare!). Roche
forklarade att det kliade i fingrarna att fa fightas for fullt, men
viardefulla poang fick inte riskeras. Roche var forresten ensam att

forsvara Ducatis farger fran och med denna tévling. Lucchinelli

forklarade att Roche inte behdvde nan hjilp, sd& man sparade lite
pengar till nista sdsong pa detta satt.

HEAT 1 1) Pirovano, I, Yama 2) Phillis, AUS, Kawa 3) Mertens, B,
Honda 4) RAYMOND ROCHE, FRANKRIKE, DUCATI 5) McElnea, GB, Yama
6) Goddard, AUS, Yama 7) Rymer, GB, Yama 8) Campbell, AUS, Honda
9) Suhonen, SF, Yama 10) Bongers, AUS, Yama '

HEAT 2 1) Pirovano 2) Phillis 3) ROCHE 4) Mertens 5) McElnea 6)
Goddars 7) Rymer 8) Suhonen 9) Campbell 10) Bongers

Snabbaste varv & rekordvarv: Raymond Roche, 141,8 km/tim (s4 gér
det om man vill komma bra till trots daliga starter).

Raymond Roche
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PHILLIP ISLAND, AUSTRALIEN 11/11

Annu en taktisk korning av Roche sikrade VM-titeln for honom och
Ducati. "Jag kianner gladje for Ducati, foér Marco Lucchinelli och
for mekanikerna. Och man kan pasti att jag kidnner mig ganska nojd
med mig sjalv" , sa en overlycklig Roche till pressuppbadet efter
loppet. "Mitt hjarta ville att jag skulle vrida p& mer gas och forsoka
vinna, men min hjirna sa -ta det lugnt", fortsatte Roche. Peter
Goddard var traningssnabbast (Roche bara 10:a) och vann heat 1
efter att Phillis tagit starten och vurpat pa grdset vid sidan av
banan efter nagra varv (dven detta visat pa TV4!). Roche kirde
lugnt in pd en 5:e plats. I andra heatet holl sig Phillis pa hjulen
och vann fore Goddard efter en tdt fight dar dven Campbell var
inblandad. Endast hundradelar skiljde mellan dessa i mal! Roche
tourade in pad en 8:e plats och fick ddrmed en ointaglig 52 po#ngs
ledning fore Pirovano i sammandraget.

HEAT 1 1) Goddard 2) Pirovano 3) Dowson, AUS, Kawa 4) Campbell
S) ROCHE 6) Bongers 7) Doohan, AUS, Honda 8) Slight, NZ, Kawa
9) Rymer 10) Suhonen

HEAT 2 1) Phillis 2) Goddard 3) Campbell 4) Dowson 35) Pirovano
6) Doohan 7) Slight 8) ROCHE 9) Mertens 10) Martin, AUS, Suzuki
Snabbaste varv: Campbell, 161,5 km/tim

Nar Roche tog titeln pa Phillip Island s& hade han en ganska rolig
text pa tanken. 1 Australien har man manga skyltar som sager: "If
you drink, then drive, you're a bloody idiot". Roche klistrade pa
den texten pa tanken men la till: "But if you don"t drink you're
a bloody idiot". Roche och ‘team manager Luchinelli l4r n#mligen
vara ganska fortjusta i vin. Luchinelli var forresten illa ute pa
6n d34 han krachade pa& en bro och nistan akte i plurret om det
inte var for en stalvajer som holl bilen kvar p& bron. Om olyckan
hade med Luckys tycke for vin att gora fortadljer inte storyn.

MANFIELD, NYA ZEALAND 18/11

.Roche hade lovat att vinna tadvlingen. Men, det blev inte riktigt
sd. Raymond var dalig i starten som vanligt i forsta heatet men
borjade snart f& hiéng p& titen. Men Terry Rymer kunde han inte
gora nagot 4&t. Han vann heatet med 2,5 sekunder fore Roche. I
andra heatet gjorde Roche en snabbare start och var med i titklungan.
Lyckan blev dock inte sd léngvarig d& en oljeslang pd Ducatin brast.
Anders Andersson akte in pa en fin 7:e och 6:e plats. Tyvarr har
Andersson meddelat att han skall sluta. Far hoppas han skojar. I
Ovrigt sd ryktas det ju om att Roche skall kéra Cagiva, att Falappa
skall kora Ducati eller SOOGP for Team Uncini, att Jamie James
lamnar over Fast Feracci Duccen till Doug Polen.
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HEAT 1 1) Rymer 2) ROCHE 3) McElnea 4) Beattie AUS Honda 5) Phillis
6) Mertens 7) Andersson S Yama 8) Stroud NZ Yama 9) Rees NZ Yama
10) Morrison GB Honda

HEAT 2 ‘1) -Phillis '2) Rymer 3) Slight NZ Kawa 4) Pirovano 5). Suhonen
6) Andersson 7) Stroud 8) Morrison 9) -Rees 10) Josiah 12) KING NZ
DUCATI -

SLUTSTALLNING SUPERBIKE VM 1990

1) RAYMOND ROCHE 382 2) Pirovano 325 3) Mertens 300 4) Phillis 238
S) McElnea 218 6) Merkel 197 7) Rymer 158 8) Monti 149 9) Andersson
120 10) Suhonen 112

49



Hos Ducati-specialisten, ALDEN RACING
finner du allt till din Ducati.

Dessutom kan jag erbjuda ddck .till lé&gsta
priser, bade slicks och standardddck, stdlfl&tade
bromsslangar till alla mdrken, Brembo bromsar,
Marzocchi gafflar och stdtdimpare,Jeb’s hjdlmar,
snabbskruv till kdpor och mycket annat till

bra priser!

E3€u365f<£3£3cjrn. Hacke forsvagen 1
Linkdping
Tel. 0O13/15 55 94
V‘ (sakrast kl. 16-18)

eller 11 36 90

Hundratjugofemma, leksak for barnen?

Om inte Ducatister vore ett sd hidrdat sldkte
skulle jag ha tvekat lidnge om ldmpligheten att delge
er foljande, men bit ihop hért s& kommer det.

Av en slump Ognade jag igenom en utlédndsk
tidning d& ©gonen omedvetet registrerade "bromsar fran
Ducati...."??

320 mm skiva fran Ducati 851, dubbelkolvok... Vaiglod-
heta?! Gjuten ldttmetallsving i ett stycke med central-
fjader. Marzocci 38 mm gaffel. Forvaningen stiger, mer
och mer. I synnerhet som det snart visar sig att det
handlar om Cagiva Mito 125. Fast det #r vidrre &n sa.
Hor bara fortsidttningen pa denna mycket Italienska
skapelse.

Ramen: Gjutet styrhuvud svetsat mot en profil
som sedan svetsas mot den likaledes gjutna svinginféast-
ningen. Material, anticordia 100, samma som en viss
firma i Rimini anvinder. Dom &r sdrskilt kdnda for att
inte knussla med kvalitet. Hjulen 110/70-17 och 150/70
-17. Vikt 135 kg, tankad. Trettifem hdstar. Pa arets
modell har man lagt mera vikt vid mellanregister #n

absolut toppeffekt. (en hundratjufemma, trettifem hidstar

mellanregister.....)

Toppfart hundrasextifem, och med plats for
fullvuxna farbroder pa 185 cm ldngd. Fast med nutidens
ungdom behtvs det nog, fullproppad med ndringsriktig
foda sen tidiga koltaldern som dom forefaller. Annat
var det forr i den bistra gréd forntiden.
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Mellanregister eller inte si har dom for sidkerhets skull tvingat in

sju vidxlar i léadan..



Titta pa bilderna av kedjestrdckningen. Se den
uppstdlld med Haslams racer. Vore det inte for dekalerna
skulle man kunna ta fel. Det hdr dr hamtat ur en sorts
pressvisning och provkdrning och naturligtvis gar ju
moppen som pa ridls och gir att kasta fram och tillbaka
hur som helst si det dr en frojd bara det men visningen
slutar framfor en hylla med Husqvarna 610 motorer.
Talesmannen ler mangtydigt och sidger lite forstulet
att rdcker det inte med standard 125:or sid gar det bra
att vidnta ndgra manader. Han stryker som av en hindelse
over en cylindertopp och sdger att sounds of singles-—
klassen vidxer oavbrutet i Italien. Den hdr motorn har
vi kollat. Den passar i ....

ps Dar far han tunghifta.
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U har list. ..

. . . “Directory of Classic Racing
Motorcycles” av Brian Wooley. Boken
borde egentligen ha titeln “Selected
Classic ..” da den framfér allt behandlar
motorcyklar som korde pa Isle of Man
mellan 1946 och 1970. Inga specialare
eller bulgariska prototyper hir inte.

Ett bra bildmaterial blandat med dito
text formar denna bok till en god
overblick dver en svunnen tid. MCM var
forvanade Gver att Triumph och H-D inte
fanns representerade i boken. Orsaken till
att de inte finns med &r helt logisk nér man
har ett ord i titeln som bérjar med ett R.

Avdelningen Ducati utgdr 2.3% av den
215 sidor tjocka/tunna/lagom boken och
omslaget pryds av Hailwood pa en AJS
7R. Trevlig julklapp!

SH

. . . “Precisions Mitdon” utgiven av
Mitutoyo. Jag vet, det &r japanskt. I och
for sig sorgligt men d& bor man ha i atanke
att k6per man ett digitalt skjutmatt frin
drorika C.E. Johansson si fir man en
japansk magnetstring pa kopet. Av
fabrikat Mitutoyo. Se Eskilstuna, sedan
do.

Eller l4s de 258 sidorna i denna katalog.
Rittare sagt kataloger. Lyckligtvis
plockade jag pi mig tvA exemplar. Ni som
ndgon ging hittat en anvind porrblaska
vet hur svart det kan vara att fa isér
sidorna fran varandra. Samma sak giller
for denna katalog. Efter en tids ldsning har
man dreglat ned den och problemet med
ihopklibbade sidor 4r ett faktum. D4 4r det
bra att ha ett nytt exemplar i reserv.

Katalogen inleds med ca 480 mikro-
metrar varav en anvands till att méta

konservburkslodningar. Den ser inte ut
som en vanlig mikrometer. Det gor inte

mikrometern som méter 1 900-2 000 mm
utviandiga matt heller. Sedan foljer ndgra
tjog med skjutméatt som avslutas med en
samling h§jdmit- och ritsinstrument.
Drygt 30 sidor med métur férgyller
tillvaron och sedan 4r det bara halva
katalogen kvar.

Passbitarna pa sidan 146 &r en klar
hojdare liksom underhéllssatsen pd
motstiende sida. Katalogen 4r ett miste
for alla icke-relativistiska hushall.

SH
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. . . Borgeson: ?The Classic Twin-Cam
Engine”. Den hér boken kan tyckas litet
”smal” eftersom den bara behandlar
motorer med tva Gverliggande kamaxlar
per cylinderrad. Att den sedan special-
iserar sig pA sdana motorer fore 1946 gor
den inte bredare. Inte hittar vi nigra
motorcykelmotorer heller.

Men, hdr har du en i det ndrmaste
komplett historik 6ver den moderna
racingmotorns utveckling. Visste du att
Fiat hade en kamskafts-fyra med 16
ventiler...19117! N4, tinkte vil det. Sen
blir det bara virre och virre...

Motorer fram till 1946 behandlas
mycket utforligt med all tinkbar historia
kring konstruktérer och konstruktioner,
Den tabellperverse kan frossa i bland
annat. briansleférbrukningar, kolv-
hastigheter och tindligen for 6ver 150
motorer.

Boken &r proppad med foton, ritningar
och springskisser, som gor att man girna
anvénder den som “tittaiengngtill-bok™.

Har du hittat en vacker motor, hittar du
strax en vackrare! Desmodromik fére-
kommer, bide for ventiler och lyftare.
Kamskaft och kugghjul 4r vanligare 4n
kedjor. Tva remmar har slunkit med.

Tjugofem sidor redovisar &ren 1946-
1978 som bilder med kommenterande
bildtexter.
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Nagra personliga favoriter: Duesenbergs
kompressormatade W24 (1), med sex
overliggande kammar och tjugofyra
mycket korta avgasror, som med sina 950
histar satte rejdl spritt pa en liten
“sportbat” 1940. Eller varftr inte BRM:s
1,5 liters V16 frin 1950, som gav 350
héstar per liter!

Hm...d4 borde Guzzin ge 260 histar...

UH

.. . “Stahlwille” katalogen for 1990 och
utfirdar raskt en varning. Denna
verktygskatalog kan drastiskt pAverka
lasarens ekonomi. Forsta reaktionen vid
en snabb genomlidsning av den 138 sidiga
katalogen #r att man forsdker elda upp sin
Bahco och Kamasa rustade verktygslada.
@ STAHLWILLE HPQ-verktyg innehaller inget kadmium,
varfor de Yampar sig for arbete med forbindningar av
titaniegering resp titan. _
Efter andra genomlédsningen blir man
tacksam Over att verktygsiddor brinner
déligt. Det &r ndmligen inte billigt att
handla Stahwille-prylar. Alla'vi som
mekar flygplan inser att en 7/8” tind-
stiftshylsa for 321:- inte dumpar
marknaden. Det gor inte en moment-
nyckel f6r 6 740:- heller.

Vid en tredje genoml4sning inser man
vad Platon avsdg med uttrycket
“verktygens idévirld”. I total extas finner
man pa sidan 106 foljande; “Avdragare,
for avdragning av gummidglorna i
avgasrors-upphédngningen, for samtliga
personbilar utom Ford”. Vi Ford GT40
dgare di? Lugn, den finns p4 sidan 123,

12660a

Speclal ringnyckel f5r hjulbromsen pa Boeing 727
med dubbel sexkant och 2" dubbelt fyrkantfiste, kromlegerat stal,

forkromad
@v@” —= g

Till alla Ducatister kan jag nu meddela
att problemet ar 16st. Den bockade
ringnyckeln som behdvs for att lossa
turboladdaren pA era Porsche 930 finns p3
sidan 128. Bra va?

Katalogens absoluta hgjdpunkt 4r en
liten oansenlig ringnyckel péd sidan 57.
“Special ringnyckel for hjulbromsen pa
Boeing 727”. Om ni bara visste vad jag
har letat! Till sist, glom inte att
byteskursen dr tre Bahco mot en
Stahlwille.

SH

«+« “Excelsior” av Lars-Olof Bengtsson
(LOB) varur foljande ir stulet;

“I dag skall jag komponera en kvartett
for piccolaflgjt, viola, violoncell och
motorcykel. Det sistndmnda anser jag
vara ett ofGrtjdnt forsummat instrument.
Orsaken hdrtill star sdkert att finna i
gdngna tiders kompositorers bristande
intresse for denna klangldda, och dd
kanske framfor allt dennas ndgot

begrinsade musikaliska register. 8d
mdnga oktaver spdnner den ju faktiskt
dndd inte dver. Det mdste erkdnt bli, men
detta dr vdl ingen orsak till dis-
kriminering! Hur mdnga oktaver spinner
du sjdlv dver, ldsarskit?

Forsta satsens inledning, cirka tjugo
takter, bestdr av ett vildigt komplicerat
1 200cc-solo med kickstart. Ddrefter
gnisslar de andra mesinstrumenten igang
med sina bldta smygfjdrtar. Man dr ju
dessvdrre sd illa tvungen att ldgga in
sddan hdr skit bara fér att Mozart dr sd
Jjavla populdr.”’

Resten dr sA smaklost sd hilften vore
nog. Dryga 290 sidor med snusk, 4ckel,
rasism, lyteskomik, kénsdiskriminering,
religionshets etc. Denna bok ir siledes
inte ldmpad for folk som kan stava till
morral och dtik. Didremot 4r den ett ljus i
morkret for de som, likt undertecknad,
njuter av bestialiska pAhopp pa Sune
Mangs.

SH

God Jul
Gott Nytt Ar

et r?ennabteilunq

GmbH
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BOCKER! ! !

Efter min fantastiska succé med videoband (5 sdlda, #r det
ingen medlem som har TV?), inser jag att det dr bdttre att
ta upp bokforsdljningen igen. Det verkar finnas ett par
liskunniga i klubben. Och skulle nagon skaffa TV, s& har
jag alltsé gott om videoband!

DUCATI MOTORCYCLES; Cathcart..............185:-
UNTOLD STORY; Cathcart, REA!..............100:-
DUCATT BINGLES; Walkers s sessnxrnssreenin I
DUCATT TWINS; Walker.:sssssssnswsnnvsssnnalBIi—
DUCATI DESMO; WalKer...eoeeeoeooaeoosansaas250:=
DUCATI/CAGIVA BUYERS GUIDE; Walker........155:-
DUCATI TUNING; Eke OBS! 860-motorn........150:-
CYCLE WORLD ON DUCATI; Tester.....eeeeee.. 80:-
V-IWIN; THE CLASSIC MC; HickS.....cvv.....150:-
CATE. BACERSE ClaVemensvnanswnnssen oxsssrnnLidi™
;106 N R 1T o SRR ———— I o |
MIKE; Macauley, sista exet!.......ccueeeue. 75:=
LA MOTO CLASSICA; Gilera, Fabio, Fontana..195:-

Detta #r vad som finns for tillfdllet. Ring och bestdll!
Eftersom jag har plats kvar i annonsen passar jag pa att
rekommendera ett par videoband, som man inte kan vara
utan!

V FOUR VICTORY; Ett varv runt IoM med

Joey DUunlop!..ceeeceeaceecsssessssd0 min. 425:-
IN CAR TT; Ett varv till i bil!...27 min. 175:-
THE REAL THING; Isle of Man 1986..60 min. 425:-

Mycket mer har jag inte att komma med, det skulle vara
min 500 Sport Desmo med nyrenoverad motor, om jag nu inte
&dngrar mej och behdller den ocksa.

Charlie Linnaeus, Box 14103, 400 20 Goteborg
Tel. arb. 031-830 930, bost. 0322-50372

S00 GP

Skall Cagiva gora comeback 1991? Det #r fragan ménga stiller sig.
Cucciolo svarar JA! Dewt ar namligen mycket som talar for det.
Problemet &r att man har svart att f& tag pa forare. Chili har tackat
nej liksom Cadalora och Eddie Lawson!

Eddie Lawson provkorde for Cagiva i Oktober och det gick bra. Han
fick koéra en maskin som man kallade for V590  1/2. Det var alltsd
en 90 ars modell som: till ‘halften var modifierad s& som man vintar
sig att 9l1:an skall se ut. Banan korningen #dgde rum pa var Rijeka
i Jugoslavien. Manga hojde nog pa ogonbrynen nédr Eddie presterade
en varvtid bara 0,06 sekunder ©ver Wayne Raineys varvrekord. Efter
142 varv var Eddie ¢vervaldigad over hur bra hojen var. Tiden han
presterade over en hel GP ‘distans hade rackt till topplacering i
GP loppet som gick pa samma bana i Juni!

Broderna Castiglioni forsokte givetvis kopa Eddie. Tanken var ocksa
att man skulle kotpa den japanske gurun Erv Kanemoto, men allt
gick i stopet. Det finns i stidllet mycket som talar for att Raymond
Roche kommer att gora comeback pa Cagivan nidsta &r. Hojen som
Eddie korde hade forresten inte plastram som man testat tidigare,
utan en traditionell aluminium.

R_amdy da? Jo han vintas kora for franska Sonauto,. dvs Yamaha fab-
rikshojar 1991. Han blir d& teamkompis med Jean-Phillipe Ruggia,

ni vet han som skrapade armbigarna i 250 for ett par ar ‘sen.
MW
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KLUBBPRYLAR

KLUBBDEKALEN GRON-VIT-ROD 5:-/st. ELLER 40:-/10st.

COLLEGE

T-SHIRT

OBSERVERA ATT ALLA STORLEKAR INTE FINNS

g
VIT MED ROTT TRYCK
SUEEI
BLA MED VITT TRYCK
750 F1
VIT MED GRONT TRYCK
Mibe Hailwood

replica

DEKALER

VIT TEXT PA TRAN-
SPARENT BOTTEN

Soo

SUPERSFOAT

ROD TEXT PA
VIT BOTTEN

QRN
SUERTI

KLUBBDEKALEN GRON VIT ROD 5:-/st. BELLER 40:-/10st.

TYGMARKE SOM KLUBBDEKALEN 25:-/st.

KLUBBNAL OMKRING 15mm LANG 25:-/st.

; 75@ f“= 1 Mike Hailwood
= 1 -.replicg -
DEKALER MED OVANSTAENDE MOTIV, SER UT SOM TROJTRYCKEN
MEN CIRKA 15-20 cm. LANGA BEROENDE PA MODELL: 25:-/2st

J

)

KLUBBTROJAN GRA COLLEGETROJA MED KLUBBLOGON TRYCKT PA

BROSTET. STORLEKAR S , L , XL PRIS 50

ORONPROPPAR TESTVINNAREN I CUCCIOLOS TEST. AR FORPACKADE

PARVIS, PRIS 5:

4 LOGO SERVICE

OM DU VILL LACKA OM FINNS MOJLIGHETEN ATT SKAFFA TANK
OCH KAPDEKALER I VILKEN STORLEK OCH FARG SOM HELLST.
DE LEVERERAS UPPSATTA PA MONTERINGSTEJP SA ATT DET BL

ROD MED VITT TRYCK

Sgo
SURPER SPOAT

ROD MED VITT TRYCK

STORLEKAR Xl. ETURLEKAR I.,XD
Pris 130:- || Pris 85=-/
STORLEKAR M ‘\ /STURI.EKAR M,L}D
Pris 130:’/ ( Pris 85:-/
GORLEKAR M,L,YD (STORLEKAR M,L,XD
kPrz's 130=-/ \Prz’s 85:-/
GTDRLEKhR M,L,XD (STDRLEKAR M,!.:XD
kP'ris 130:'/ KPris 85=-/

STORLEKAR MLXL
Pris 130:-

STORLEKAR ﬁA,L)(L
Pris 85:-

\\f?KT OCH SNYGGT. PRIS FRAN 125:-/st </)

=

IR

BESTALL GENOM ATT SATTA IN PENGARNA PR NEDANSTAENDE
POSTGIRO. SKRIV PA INBETALNINGSKORTET VAD, HUR MANGA
SAMT DEN STORLEK DU VILL HA. HAR DU FRAGOR OM NAGOT
RING PETER TEL 08 7581765

POSTGIRO 604452-3



SENSATION; DUCATIS ENSTANKA

P4 ett mirkligt tidigt stadium har Ducati Meccanica slippt ut informa-
tion om sin smatt sensationella enstdnka. Man har pa ett sinnrikt
satt fatt en i det narmaste vibrationsfri stidnka. Som ni kanske
vet s& hjalper roterande balansaxlar en del, men de brukar ge nya
vibrationsfrekvenser med hogre frekvens som kan vara mycket irretera-
nde. For att kunna balansera ut en motor har det kravt en cylinder
till med 90° eller 180° forskjutning. Alltsd en 90° V-twin eller en
boxer, typ BMW.

Huro man balanserar en boxer #4r ju latt: man har tva vevtappar,
180" forskjutna. Da gir kolvarna likadant som pa en engelsk parallell-
twin, men vibrationsfritt. P4 en 90° motor #r det lika enkelt, men
lite svérare att beskriva. D4 méaste man ta hjalp av en motvikt
p&4 vevpartiet. Tink er en 1-cylindrig motor. Den ger vibrationer
i samma riktning som kolven ror sig. Om man lagger pa en vikt
pa vevpartiet, 180° fran vevtappen, sd kan man fordndra vibrations-
riktningen. Om vikten #r lika stor som kolv + vevstake s& har man
éndrat vibrationsriktningen 90°. For att ta bort den vibrationen
&r det bara att meka pi en vevstake + kolv till i samma riktning.

2 - g 1

4

Den hér principen har man anvant sig av pa Ducatis blivande sténka,
men man har ersatt den ena cylindern med en motvikt. Idén &r geni-

60

alisk, men inte helt ny. For ca 10 &r sen gjorde Triumph i Meriden,
England -d& &gt av arbetarna- ett desperat forsok att utan pengar
utveckla en ny patallelitwin. Den gick under beteckningen Phoenix,
och en prototyp togs faktiskt fram. Den hade ett liknande motvikts-
system, men 180° forskjutet (som pa en boxer). Cylindrarna satt
uppatt och motvikterna nedat. Det gjorde givetvis att motorpaketet
plev klumpigt och fick monteras onddigt hogt i ramen.

¥ 3 2 AR

P4 Ducatis stinka har Bordi, for det 4r han som ligger bakom det
hér projektet, i princip tagit bort den bakre cylindern pa en vanlig
Duccemotor och ersatt den med en motvikt. For att gora det hela
lite snyggare s& har mangjort ett nytt block med en knol i stallet
for cylinder. Det hela &r ju helt suverant och ger en kompakt stanka
med 1&g tyngdpunkt.

En forsta serie pd 50 racehojar, med mycket komponenter fran 851:an
skall byggas redan i var. Gat versionen Kommer senare under -91.
Cylindervolymen blir pd mer #4n S00cc och effekten hela 60hk pa
bakhjulet vid 10500 varv. Motorn ar uteslutande framtagen for en
gathoj och racingmaskin och &r, enligt Bordi, direkt olamplig for
Off-road med sin framatlutande cylinder. For utvecklingen av motorn
har man haft darorstédda hjialpmedel (CAD). Nar det hjaller utveck-
lingen av CAD-systemet s4 har man tagit hjalp av universitet i Bolo-
gna. For ovrigt kan vi nog rdkna med att motorn kommer i flera
versioner: 4-ventils vattenkyld med insprutning, 2-ventils vatten-
kyld med insprutning och 2 -ventils luft-olje kyld med fugge.

MW
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BORGO PANIGALE TORGET

Medlemmarnas privatannonser

Garagerensning:

2st. NYA cylindrar till 900ss/Darmah etc

2st. Nya kolvar d:o l:a 6d. vigda (orginalkolvar)
Beg. Hailwood avgassystem m. CONTI

Beg. Pantah remkdpor

Beg. vevhusurluftn. burk (Hailwood)

Beg. sving m. hjulaxel (Pantah)

hérdare fjiddrar stora blétkoppl. (Pantah) NCR

1 set nya kolvringar (race) 88mm 2rings 750cc
Beg. progressiva gaffelfjiddrar 900ss (race) 38mm
Beg. stralkastare m. insats (Pantah)

Beg baklyse kompl. (Pantah)

Rotorplugg och startmotorplugg (f. race)

lst. 650 Pantah kamaxel (std) orizz. aldrig kord
3st. . TT-2 (race) vertic. kammar (beg)

Beg. oljepump (Pantah)

Beg. pic-ups pd platta (tdndn.) Pantah

Beg. transkipa (Pantah)

Beg. startmot. (Pantah)

lst svdnghjul m. nytt centrum

plattan bakom koppl (500/600) f6r dom 3 skruvarna
2st. Brembo-calipers svarta (Pantah500) beg.
Rickman 2-mans dyna (ngt s8gad i ) m. stoppning
4st. nylimmade bromsbackar Yamaha TZ 250/350 fram
Packfickor "Denfeld" svarta m. stdliln

Binge 08/422672

3000:
1500:
1800:

100:

100:

400:

100:

150:

150:

150:

100:

150:

500:

st/ 500:
200:

200:

200:

100:

200:

(ny) 100:
paret/600:
200:

alla/ 800:
1000:

ja se det var en riktig annonwms: att suga pd under mdrka kvdllar..

Silges

Raleigh 1928 500cc SV. Férvanansvirt
komplett renoveringsobjekt. Pris frin

10 000:- beroende pa utrustningsniva,
Laverda 3C 1974, 1 000cc DOHC.
Ekerhjul. Forvanansvirt fin. Har endast
gatt 1 800 mil. Pris: 30 000:-

Kawasaki A7R 1968 350cc. Fabriks-
byggd roadracingmaskin. Kjell Bogrens
SM-vinnare frin 1969. Pris: Férvanans-
viért dyr.

Hakan 046-77 57 89
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Selges

Felger kompl., bromsar (skiver, ok,
pumper), kompl. Bosch tandn., 40 mm
Dell“Orto, 38 mm Marzocchi, Koni
dempere bak, nytt 2-1 avgas syst., 860
motor hel eller i deler + div sma deler.
tlf 02-25 44 19 (Norge) treffes lettest fore
kl. 12.00 Armne.

Silges

Ducati 851 Superbike -89. Réd, ca 300
mil. Nyskick. 85 000:-

tel 0140-147 59

Kopes
Rubbet!

Silges

Corell Safety, storlek 54, Grétt/vitt med
virmevist och temperfoam pi kni,
armbagar och axlar. Tva 4r gammalt.
Bengt 046-29 48 36

Alla tiders hoj!

Tévlingen som utlystes i férra Cucciolo 4r
nu avgjord. Som Ni minns handlade det
om att utse tidernas motorcykel med
avseende pa tutti. Trots att svarstiden var
knappt tilltagen &versvimmades redak-
tionen med brev, kort, brevduvor, paket,
telex, telegram, fax etc. Totalt fick vi in
327 618 svar, fordelat pa 74 linder och 19

Vid sammanstillningen av svaren visade
det sig, till var forvaning, att en
‘Overvildigande majoritet (83%) rostat pA
samma motorcykel. Segrare blev siledes
den legendariska rekordmaskinen Moto
Guzzi tillverkade 1969. En i grunden
standard Moto Guzzi V7/V7 Special som
i hinderna pa Lino Tonti och hans forare
slog otaliga rekord, virlden med hipnad
och nu till sist, alla andra hojar. Grattis!




BRM 1.5 liters V-16 1950. Englands svar pa Jenny Lind.

ORGAN FOR SVENSKA IUEATI KLUBBEN
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