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Svenska JUWECEMAITH Klubben

Cucciolo dr Svenska Ducatiklubbens medlemstidning som ges ut till samtliga med-
lemmar samt annons¢rema. Upplagan 4r ca 450 ex. Radannonser 4r gratis for medlemmar.
Icke medlem kan annonsera for 10:-/annons (ej japs). Foretag fir endast annonsera halv
eller helsidor enligt foljande priser: Tva helsidor: 800:-/nr, en helsida: 500:-/nr, en
halvsida: 300:-/nr. Foretag kan édven distribuera broschyrer, kataloger, dekaler och
liknande genom klubbens utskick av Cucciolo. Det kostar 1 000:- + ev extra portokostnad
(pga hogre vikt). Bidrag till tidningen skall vara den vildiga redaktionen tillhanda
absolut senast den 20:¢ i varje udda manad. Material skickas till:

Cucciolo c/o Rikard Nilsson, Gustav Rydbergsgatan 9B, 217 55 Malm6
Primirredaktor: Rikard Nilsson, tel 040-91 00 19

Sekundirredaktor: Peter Hesterskog, tel 0370-998 78

Tertidrredaktor: Johan Genestig, tel 0455-131 79

Cucciolois the club magazine of Svenska Ducatiklubben and is sent to all the members
and to Ducati clubs all over the world. There are about 300 members in Svenska
Ducatiklubben. The address to Cucciolo is:

Cucciolo, ¢/o Rikard Nilsson, Gustav Rydbergsgatan 9B, §-217 55 Malmd, Sweden.

STYRELSE/BOARD

Ordforande/President: Jan Johansson tel 08-669 59 33
Kassoér/Cashier: Cecilia Nuija tel1 011-14 14 61
Sekreterare/Secretary: Lars Killberg tel 0226-111 36
Ledamot/Member: Lars-Goran Lindgren tel 011-16 14 43
Ledamot/Member: Gunnar Nuija tel 011-14 14 61

Man kan bli medlem i Svenska Ducatiklubben om man sitter in 200:- pd postgiro
4771371-4. PA inbetalningskortet plitar man ner namn, adress, tel nr hem och arb,
Ducatimodell och reg nr.

ADRESS/ADDRESS
Svenska Ducatiklubben, c/o Jan Johansson, Bergsundsgatan 13 ™, 117 37 Stockholm

ADRESSANDRINGAR/NEW ADDRESSES
Skicka alltid till/Do always send to: Jan Johansson, Bergsundsgatan 13 &,
117 37 Stockholm, tel 08-669 59 33

TROJOR OCH DEKALER
Peter Lindgvist, Lofotengatan 20Y, 164 33 Kista, tel 08-750 46 18, pg 6044 52-3

NYA OCH GAMLA TIDNINGAR
Eva Sellberg, Gribbylundvigen 44, 183 68 Tiby, tel 08-732 37 24

BULLERFONDEN
Hans Jartoft, Simmenis 8115, 441 91 Alingsés, tel 0322-711 24, pg 637 82 20-5

BANKOMMITTE

Ragnar Hallgren, tel 0303-185 97
Stefan Jakobsson, tel 0502-151 03
Tomas Pettersson, tel 0346-191 69

LOKALA KONTAKTMAN

Norr: Per Skogman, tel 0923-111 47
Oster: Roger Adolfsson, tel 0171-508 05
Vister: Magnus Dahl, tel 0303-638 97
Soder: Rikard Nilsson, tel 040-91 00 19

FOREIGN COORDINATORS
Lars Ekeman, Sandviksvigen 56, S-162 40 Villingby, Sweden: England, Denmark,
The Netherlands, Finland, Japan, Italy (correspondance in English please).

Per Skogman, Kopmannagatan 60 A, $-952 00 Kalix: Germany, Austria, Switzerland
(correspondance in German please).

Tomas Lundén, Pionjirsgatan 44, S-582 65 Linkoping: Luxembourg, Switzerland,
France (correspondance in French please).




Innehallet:

Som ni kommer att uppticka ir innehéllet
vél blandat med mycket skvaller, tester,
race-repportage, méssreportage,
provkorningar, bilder (alltid p& svenska),
reseberittelser, bekidnnelser, annonser och
t.0.m. mat,

Trots att redacc for tillfallet d&r i Malmo
har vi sldppt in massor av text frin langt
upp i norr, och mer ska komma.

Ju fler vi blir som skriver desto bittre blir
innehallet. Vem som helst fir skriva om
vad som helst.

Har du tiligdng till PC och kan skriva i
Works eller Windows underléttar du det
for oss. Ta kontakt med mig (Rikard
Nilsson 040-91 00 19), Micke Werkelin
(08-766 22 84) eller Stephan Hoffman
(08-643 53 19) s8 ska vi hjilpa dig iglng.

Men, det gir sfklart att skriva fér hand
ocksd och skicka in som vanligt till den
vildiga redaktionen enligt sid. 2
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SKANINGARNA TAR OVER EFTER STOCKHOLM

S4& har d& CUCCIOLO flyttat sdder ut, nirmare bestimt till Malmo for detta 3rets fjirde
nummer. Efter 1dnga férhandlingar bakom en gammal Saab, strax innan drsmotet, med
herrar ur valberedningen lyckades vi ta oss ur ndgonting vi aldrig lovat.

Herrarna hade tolkat vir littsinniga tvekan att bilda styrelse som ett klart ~JA.

Saker och ting stilldes till ritta och Stockholmarna tog fram esset ur drmen och vipps s
fanns det en ny styrelse, med hjélp av Avesta och Norrk6ping. Lingre fram i tidningen
kan du t.o.m. se hur de ser ut. Motet f61l6ppte i stort sett friktionsfritt tills man kom till
vér kira hundvalp. Hir kiinde vi pressen och forklarade oss villiga att hjélpa till.

Sedan Hoffman tappat orken blev Werkelin i stort sett ensam och efter att ha fatt
mjolksyra i alla tangenttryckarna forstdr vi att han ocks3 vill ligga p soffelocket ett tag.
Den sista tiden har tidningen varit en frojd att l4sa, bade text— och layout-massigt och det
ska de bdda ha en stor applad for. Alla kanske inte vet det, men de tvd har lagt ner enormt
mycket jobb med att £3 tidningen till vad den har varit. Vi i Skdneland har inte deras
erfarenhet men ska gora vart basta.

Vi ir i och for sig inte ensamma. Herrarna Hesterskog och Genestig, som bor nirmare
polcirkeln, lovade att ocksé hjdlpa till. Forhoppningen &r vil att vi i framtiden inom
klubben ska ha ett antal personer som kan sétta thop tidningen, d.v.s att redaktionen hills
flytande runt vért avlinga land s3 att ingen ska kénna sig utsliten av Cuccioloarbete.

Hir ovan kan du se delar av nya redaccfolket, med hostens testhoj. 6

Annu en racer-Ducati

Det har ryktats tidigare om regeldndring i
600 Supersport klassen och nu ser det ut
att bli allvar av den saken.

DA skulle Ducatis nya glidlagrade,
vattenkylda fyrventilare kunna stilla upp
mot de fyrcylindriga "dkta" sexhundrorna.
Slumpen har sett till att den nya motorn
passar i 916-chassit.

Om édndringen gér igenom fAr vi riktigt
buller i &nnu en klass. Den nya motorn har
gett Over hundra héstar i bink. Det ar
trevligt med spioner.

PS

Kolfiberbromsar

Jakten pé forbittrade prestanda gar
vidare. Det experimenteras med nya
material tex. Vara utlindska vinner, med
obegrinsade resurser, har genomf{ort prov
for att utréna vetenskapens nuvarande
stdndpunkt. Cucciolo sovrar i
informationsflodet {Or att bringa reda i
begreppen.

Ett xyz-fordon utrustades med
sexkolvsok av PVM:s tillverkning. Detta
for att samma ok kan anvindas bide till
gjutjdrnsskiva och kolfibermot-
svarigheten. Xyz valdes for att den utgor
matistocken for en framgangsrik super-
bikerejsinghoj.

Om detta 4r bara att séiga att en viss
potentat Jar kunna lasa bibeln fast pa sitt
eget séit. P4 tanken placerades mitsaker
och provet gick till s att man bromsade
fran hundradtti km/tim med konstant
bromstryck och jamf6rde bromseffeken.

Eller réttare sagt. En métare sig till alt
det gick att bromsa med precis samma
handkraft pd bromshandtaget hela tiden.
Diérmed blir allts bromseffekten dirkt
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jamforbar frdn ena bromsningen till den
andra.

Vi miste emellertid orda nidgot om
vikten. Framhjulet med gjutjarnsskiva
vigde tolv kilo. Med det svarta under-
materialet tio kilo. En skillnad pa tva kilo
och det gor tjugosju procent pd trog-
hetsmomentet {6r den ofjadrade vikten.
Hérav drar vi slutsatsen att koregenskaper
och fjadringskomfort knappast forsdmras.

Forst kordes gjutjirnsbromsarna. Ett vl
utvecklat system utan Gverraskningar. Lig
handkraft och bra bromsverkan. Tills
temperaturen stiger, di bromsverkan avtar
mirkbart.

Kolfiberbromsarna krdver hoégre
bromskraft och i kallt tillstdnd ar
bromsverkan obetydlig. Det krivs
ndmligen minst tvdhundraatti grader for
full bromsverkan. Och den uppstdr inte
genom friktion, utan snarast genom
svetsning.

Men dverhettning ir det 6verhuvudtaget
inte frAga om. Snararc att kunna behilla
uppnddd temp. Kolfiberskivan kallnar
betydligt fortare dn den gammalmodiga
jarnkiumpen. I synnerhet nér den
omspolas av fartvinden.

Maitvirden siger emellertid inte allt s
ut pA Hockenheim dir tidigare prov gt
rum och eftcrlimnat referenser.

Som tidigare, forst ut med
gjutjairnsmojen. Inga problem med
doserbarhet och tryckpunkt osv. Fading
beméts med 6kad bromskraft utan att
medvetandet dr inkopplat. Dvs, samma
varvtider hela tiden och utan dramatik.
Bra att yla pa (tink pa dkdonet).

Med underbromsarna blir det virre.
[Forst nypa till s& fingrama far kramp utan
att farten minskar namnvirt. Tills tempen



stiger. Men dA hinder det desto mer.
Bromsverkan blir fruktansvird.
Doserbarhet och tryckpunkt #r det inte tal
om. Av och p &r vad som giller. Och pa
langa rakstrickor sjunker tempen s att
bromsverkan minskar hégst avsevirt.
Katastrof for varvtiderna forstass.

Om man aldrig kan rikna med samma
bromsverkan frin ena bromsningen till
den andra blir man kanske litt osiker. Och
om bromsverkan dessutom nistan inte kan
paverkas si hjilper ju inte det upp
sjilvfortroendet.

Det finns superbikerejsare som tréinat
med kolfiberbromsar, men som 4nd gatt
tillbaka till stendldersvarianten for sjilva
tdvlingen. Man kan kéra med en skiva av
varje men di méiste dessa avstimmas
sinsemellan s att kolfiberskivan tar
tillrickligt stor del av bromseffekten vid
hog temp for att undvika dverbelastning
av jarnskivan. Vid denna kombination ger
jarnskivan bromscffekt vid lag
temperatur,

Det finns givetvis en ekonomisk sida.
Kolfiber 4r svindyrt. Det tar flera manader
att baka en skiva. Det krivs olika tryck
och temperatur. Kolfiberbromsarna vid
det hiir provet kostade niistan tjugotusen
(20 000) kronor. En fullt anviindbar
Darmabh tex. Livslingden ir femton mil .

Jarnbromsarna kostar omkring sextusen
och héller livet ut nirapA.

Vi far emellertid inte glomma att de
forsta skivbromsarna inte kan jamforas
med dagens. Kolfibern har en inbyggd
potential som borde ge utdelning nér
problemen vil har dvervunnits. For det
kommer dom vl att géra!

PS

Alan Cathcart:
"Beautiful! Just what |
wanted. Brilliant!"

Dessa omdomen filler Alan bland andra
kindisar i ITI's broschyr om vad vi lite
slarvigt skulle kunna kallas  fér
klistermédrken. Av broschyren att déma
kan Australienbaserade ITI med all riitt
vara stolta over sitt sortiment av dekaler.
De salufér precisionsskurna logos i
originalutforande till alla Ducatis frin
tidiga 250, 350, 450 Yellow Singles till
Raymond Roche Replica och 851-888-
orna.

ITI verkar vara ritt instans for sivil den
seridse renoveraren som f6r den som
kvaddat sin 90-tals racer och petigt vill
komplettera med ritt Agip eller
Marzocchi dekal.

Som exempel kan nidmnas att en
komplett uppsittning till 750 SS
inklusive kipa, tank, sidokdpor, kuts,
framskirm samt Marzocchi dekaler pé
benen kostar 206 AS$. Enligt ITI skall
dessa inte gd att skilja frin originalet.
Texten omges inte av  nigon
genomskinlig plast och de ir
overlackeringsbara med tvikomponent-
lacker. ITI s representanter foretog under
september en resa i Japan, New Zeeland,
England, Canada och USA. De hade
velat besoka vir klubb om tillfille hade
funnits men deras post kom for sent for
detta.

TL

Hiftig test

Hojtidningar frdn hela Europa testade
nyligen 18 hojar under 16 timmars
hardkéming p4 Mugello banan i Italien.
Resultat: en “avskriven" Triumph
Daytona, Kawa ZZR 600 och ZXR 750,
en blast koppling pa en Bimota Tesi och
en rasad ZZR1100 motor, dar man skot
ut en vevstake.

MW

Kocinski kor Cagiva

John Kocinski har skrivit pa for
Agostini-Cagiva for de aterstdende racen
i ar. Det sigs att bade Mladin och
Chandler fortsitter. Det blir alltsd tre
hojar i VM. En 4:e plats for Kocinski 1
sin debut pd Brno i Tjeckien ar otroligt
bra. En 4:e plats i Italiens GP ar lika
bra!

MW

Ferrari automat

Ferrari har tagit fram en steglos
automatisk vixellida som sigs passa
alideles utmérkt for motorcyklar.
Systemet heter CVT och skall tydligen

“anvindas av Ferrari i F1. Systemet 4r

hydrauliskt och presenterades av Ferraris
chefstekniker Ferdinando Cassese for
representanter  fran  Yama, H-a,
Sukizuki, Cagiva, Gilera och Aprilia
nyligen.
MW

Doug Polen vann 7:e

Doggan vann den sjunde deltivlingen i
de -amerikanska misterskapen. Det
aterstér tre race och han har 44 poings
ledning. Sen skall Polen kora ngra race
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i VM for att hjilpa fram Foggy eller
Falappa som vérldsméstare.
MW

Supermono pa noten

Mauro Lucchiari fick ge sig i ett
stdnkarace i Italien nyligen. Den som
slog honom var Gianluca Galasso pé en
Bimota GB1.

MW

Guldklimpen

Cucciolo har list Guidklimpen nr 3
1993, klubbtidningen for Gold Wing
Club Sweden. Tidningen, som kommer
med 6 nummer per ar, ir i A4 format
och innehiller mycket reklam. Béde
hela fram och baksidan pa tidningen &r
reklam. Annonsorerna lockar bl.a. med
kromtillbehor, utbytesmotorer, gravering
pd glas (backspeglar och vindrutor),
Gold Wing joggingoveraller,
koptrygghet (Honda), Guld Winge-
klockan, sidovagn, tunneltilt, headset,
krims-krams, Hogands  vandrarhem
(ndstan gratis “for GW-akare) och
slipkirra. Sen finns det méngder av
helsidesannonser om olika triffar. Om
man tar bort alla annonser och protokoll
si blir det inte mycket innehdll kvar.
Bara ca 10 sidor redaktionellt material
av 68 sidor! Layouten #ar i stokig
kvillstidningsstil. Innehdllet varierar
kraftigt fran vanliga tréff- och motes -
reportage till notiser-om Endurance VM
och folkracefestival 1 Motala! I
klubbshopen kan man kopa en streamer
med texten "Touring med sting". Det fér
mig att tinka pAd Expressen. Ganska
triffande. Blev ni kloka pid vad jag
egentligen tycker om tidningen? Nej, det
blev inte jag heller. Det dr ju mest luft.
MW



900SS godis

Under forra vintern gjorde Cycle World
om en 900SS lite grann. Det ir inte si att
de inte gillar orginalet, tvirtom, den kom
med pé deras tio i topp lista -91, men det
finns ju s mycket roliga delar att kopa...

I leverantorslistan hérintill finns bade
adresser och ungeférliga priser. Dynojet-
kittet kopte de for att fi ordning pé
bestyckningsproblemen de fick med nya
luftfilter och Jjuddédmpare. Utver det som
framgdr av listan flyttades oljekylaren
upp, en ny ovre frimre ventilkdpa fréstes
(med integrerat oljekylsfiste) och
kamremskdporna  togs bort. Om
styrddmparen kan ndmmas att den inte
hade fatt plats ihop med orginalkdpan.

Med 40°000:— mindre i planboken, blev
hojen 13 kilo lattare, 11 km/h snabbare,
accar 100-130 km/h 0,5 s kvickare och
fick bittre vagh8llning samt ett smickert
utseende. I efterhand kan ségas att de inte
blev riktigt néjda med kopplingen och att
bakbromsen inte blev ndmnvért battre dn
orginal.

Storz enkelsitssadel fick inte sitta kvar
sarskilt lange dd den sdg hyfsad ut ihop
med helkdpan men inte med den lilla
halvképa de ville ha.

HI

Enkelsits till 900SS

SUPPLIERS LIST Ventilated clutch
cover: $120

. Pro ltalia Motors
3518 North Verdugo Road
Glendale, CA 91208

818/243-5707

Cagiva North America
5 Washington Avenue
Faifield, NJ 07006
201/882-9141
Brake-line it: $150
Carbon-fiber mirrors: $350
Carbon-fiber rear
sub-fender: $225
Clutch-line kit: $50
Dynojet kit: $75
Fast By Ferracci
airbox kit: $26
Ferodo brake pads: $25/pr.
Floating rear-brake kit: $240
Footpeg assemblies: $325
Muffler hanger: $85
Powdercoat and machine
wheels: $300
Fairing kit: $490
Rear Sprocket: $45
Staintune exhaust:$640
TZ250 grips: $16/pr.

Solo seat cover: $60

Gio.Ca.Moto USA -
160 Sea Cliff Avenue
Glen Cove, NY 11542
516/674-3319

Carbon-fiber front
fender: $250

Storz Performance
1445 Donlon Street #18
Ventura, CA 93003
805/654-8816

Steering damper: $219
Solo tailpiece: $465

GCB Metzeler
234 E. C Street 4520-107th, S.W.
Wilmington, CA 90744 Mukilted, WA 98275 .
310/835-5651 206/348-4000
Ol lines and fittings: $56 ME33 Laser radial
120/70-17: $125
MESS Metronic radial
Fox Racing 170/60-17: $158
3641 Charter Park Drive
San Jose, CA 95136
408/269-9200 White Bras.
14241 Commerce Drive
Garden Grove, CA 92643
714/554-9442

Shock w/spring: $495

Dunlop Tire Corp.

P.0 Box 1109

Buffalo, NY 14240-1109
800/828-7428

Pro Shock Mod: $183

Zero Gravity

5312 Derry Ave.

Unit D

Agoura Hills, CA 91301
818/597-9791

Sportmax radial
120/70-17: $121
Sportmax radial

180/50-17: $156 Windscreen: $75

Kndskrap

James Whitham som korde
ganska bra vid Anderstorps
VM i augusti (tyvdrr kor
han Yama), har haft en
kamera med pa hojen.

D& sdger ni att det dr vil
inget nytt, nej det &r det
inte. Men det &dr bara det
att James har haft kameran
i sitt kndskrapsskydd !!
Med andra ord "goa" bilder.
Videon gar att kopa, kostar
(i engelsk valuta) 10.99
som skall betalas med check
till Yamaha video offer,
BIKE, 20-22 Station Road,
Kettering, Northants NN15
7HH. Ha talamod i 28 dgr

s& kommer den. KR
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Dalig kontakt ?

Det var en arbetskamrat som
kom & fragade mig om en GPZ
900, vidrde med mera.

Det visade sig att en viss
svdrmor, 55 varar ung, &dgde
denna cykel som nu var till
salu. Undrande hur det kom
sig att en dldre dam rékar
ha en sadan i sina &dgor,
visade sig att hon efter
att "gubben" dott var utan
karl. Vad gora, jo kopa hoj
§ sdtta in kontaktannons
om att hon korde hoj samt
sokte en karl !!

Genast hade hon ett tiotal
karlar i hennes liv. I o
med att cykeln nu dr till
salu s& maste hon verkligen
fatt napp....!?!!



Supersport

Det forefaller inte riktigt klart huruvida
FIM kommer att tillata tvicylindriga
750-hojar i supersportklassen. Men om
beskedet kommer s& har Ducati en
maskin firdig. Motorn bygger pa 888:an
och ger hundra histar. Den 4r givetvis
fyrventilad och vattenkyld. Reglerna
foreskriver serieproduktion och det gor
det lite osikert vilket chassi som kom-
mer till anvindning. Den nya hojen,
Ducati 750 EVD, far ju inte girna bli
dyrare 4n 888:n

ps
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Nytt fran Hisingen

Traktorfabriken pa Hisingen har lanserat
en ny serie nyttofordon av den grovre
kalibern. Nya motorer och i miljons och
brénsleekonomiens namn, ett nytt
brinslesystem. Ut med den Tyska fabri-
kens produkter och i stillet ett system
med injektorer som fér brénsleméngden
elektroniskt styrd. En tillverkare vid
Nordsjon har hittat pa det finurliga
brinslesystemet. Dom &r kénda for att
ha tillverkat elkomponenter for savil tva
som fyrhjuliga fordon sedan praktiskt
taget urminnes tid. Grundaren hette
Joseph Lucas.... [ informationsbladet
som atfoljer premidren uppges att den
nya motorn &r tolvcylindrig!!! Mercedes
etc, sldng er i viggen!

ps

Slutkoért pd Anderstorp ?

Ja det kan tyvirr bli foljden .om: inte
Gislaveds kommun fortsitter att ge
dispense for de av Naturvirdsverket satta
(870607) bullergrinserna.
Bullergrinsen i Sverige ar alltsd hardare
dn FIM:s grins, vilket betyder att det i
stort sett & omdjligt att kora en tivling
hér med internationell status.
SVEMO:s chans att ansoka om
ENDURANCE-VM och SUPERBIKE-
VM f6r 1994 hade man pd den
internationella =~ FIM-konferensen i
DUBLIN den 24-30 oktober. Vi fir vil
hoppas att de sokt och att de kan reda ut
bullerproblemen senare.

RN

Gilera-rykten
Rykten pé& Milanomaissan siger att Gilera
fr.o.m i host ska lagga ner all tillverkning
av hojar pa mer &n 80 kubik.

RN

Fler rykten frén Milano
Inte forrdn -95 ska man slippa en
gatversion pd Supermonon och den ska
tydligen vara vildigt fattig pd godis.

RN

Elefant-tréjan

Den fricka roda t-shirten som utlovades
pad BORGO PANIGALE TORGET i forra
numret kommer men ir forsenad. Ni som
redan har bestillt 4r inte glémda utan kan
lungt luta er tillbaka i soffan igen. Ni
andra har ocksd chansen att bli dgare till
denna skapelse med en vildig Ducati-
(Cagiva)elefant som "sdtter pa" en kien
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och skrikande japan. Den retar japsdkarna
en hel del och det ar ju kul.
RN

Matrutan

Vi pd Malmoredacc har lyckats ldgga
vantarna pd Ducatis originalmacka som
serveras pad Via Ducati. Detta &r ndgot
som vi givetvis vill dela med oss till alla
Ducatister.

Tag en brodskivaskiva och ligg dérpd
skinka, senap,en annanasring, tomat och
Massor av ost.

In med den i ugnen och — VIOLA"!

Annu ett exempel pd vir seridsa och
understkande journalistik !
JA

Ny chef.

Hr Bordi har blivit Generaldirektor for
hela tvahjulingsavdelningen pa Cagiva-
gruppen.

ps

Fran England

P& dngen i Hinkley bygger dom ut.
Dubbelt sa stor skall hr Bloors fabrik bli.
Men spionerna séger att dom sett tva-
cylindriga hojar inne i det allra heligaste
inre av fabriken. Det ror pa sig. Snart
kommer vil en stanka ocksa. Verkligen
kul med spioner.

ps



BMW:s nya stdnka

Bild pa den nya stankan som
dr ett samarbete med
Aprilia. Aprilia anvidnder
sig av samma motor som i
sina "offroad"-cyklar.

Men det mdrks att BMW &r
med pga de langa service-
intervallerna, ryktas om
8.000 milsintervaller.
Samt att hojen har, natur-
ligtvis; katalysator !!

Amnars har motorn ca 45 hk,
fyrventilstopp samt den
dr vattenkyld. Ddr kardan
borde sitta, sitter en
kedja !!
Vad cykeln kostar, vet jag
inget ( inte heller om
tjejen pa bilden dr an-
traffbar........ Men kolla
sa sensuellt hon "kn&dar"
képan.......)

KR
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Turistupplevelse

Hos hojhandlare Claessons i Bromdélla
stod en hoj med fel formade kolvar. Det
var vecka trettiett nu i nidens &r nittitre.
Ingenting tydde p4 att lotteri var for
handen.

Diremot angav en skylt av ganska
blygsamt format att fordonet var till salu.
Leveransklart. Bara att stega fram till
kassan. Skylten angav dock att check inte
godtogs. Priset uppgavs ocksa. 348 000
kronor. Finns det kanske énnu flera osélda
dkdon med konstiga kolvar pd andra
stillen i vart land?

P§

Moto Guzzi

Vér kollega Bruno de Prato har féormedlat
ett Rykte(?). De Tomasoimperict knakar i
alla fogar och Maseratiavdelningen 4r
avyttrad till Fiat.

Don Claudio skulle alltsd vara
intresserad av att inforliva Guzzifabriken.
Kanske dérfor att det pdgér utveckling av
en encylindrig fyrtaktare. Samma tankar
som bakom fyrventils-Daytonan. Den tros
f& vevaxeln pa l1angen och kardandrift.

Det dr kiint att Ducati kommer med en
helt ny sexhundra. Skulle planerna ha
avancerat si lngt att den hojen 4r den
ovan nimnda Guzzin? Hr Prato anser ett
Overtagande hogst sannolikt. Varfor &r vil
mera oklart. Den som lever far se.

PS
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Egenimportproblem

Den internationella monetira situationen
medfo6r konsekvenser lite hir och dér i var
omgivning. Just nu 4r det mycket gynn-
samt att sjdlv kopa sin Ducati i
ursprungslandet och inféra den i das
Vaterland. Tiifen har rutiner for sidant.

Flensburger Kraftfahrt-Bundesamt har
normer for annat. Tex antalet tecken i id-
numret (ramnummer hir hos oss i det
avbyrikratiserade fiiderneslandet). Fjorton
tecken for de inhemska fordonen. For att
sdrskilja internationella farkoster till-
kommer tre bokstiver. [ Ducatifallet
ZDM.

Men i Bologna hamrar man in femton
tecken obekymrade om Kraftfahrt-
Bundesamts existens. Det blir stora
nobben det. Man far gd till
Regeringspresidenten och nddigt ansoka
om dispens som infoérs som unddantag
under punkt si och sd i fordonspappren.
Mot avgift. Sjilvfallet avgift.

Handlarna DNL och Mirz fixar undan-
taget rutinmissigt och bakar vil in
avgiften 1 priset. Utan zulassung och
Fahrzeugbrief blir 4kdonet bara ett
garageforemdl vilket sannerligen inte dr
meningen. Vad berorda herrar skulle siga
om jag kom dragandes med min trotjénare
med ynkliga sex siffror. Det bleve vil
hikte omgaende.

PS§



Laverda.

De tvé sista tappra har lamnat fabriken
som tills nu varit under en sorts konkurs-
forvaltning. Det finns dessviérre ingen
kopare som visat seriost intresse och det
forefaller som om slutet skulle vara
néra. Vi hoppas pa en losning som
skulle innebéra fortsatt produktion.

pS
Klena...

Baines Racing tycker drev &
kedja som sitter orginal pa
5SS, SL, Monstron samt 907ie
dr for klena. Darfor har de
tagit fram kraftigare saker.
Baines R. k&r & tdvlar med
Ducatin, s& de kanske borde
veta....!

Satsen innehdller en 530
kedja for (engelsk valuta,
orkar inte rdkna om) 68.15,
bakdrev; 29.38 samt fram-
drevet som hamnar p& 33.72.
For dem som haller med,
ring Baines Racing i Eng.
pé telefon nr. 0327 858
383. Kr

Cagiva koper Lamborghini!
Chrysler skall silja Lamborghini. Enligt
heta rykten i tidningen Automobil, dr det
tvd kopare som skall kopa bilfabriken
tillsammans. Den ena dr nat slags
konsortium fran Indonesien och den
andra r... Cagiva, d.v.s. bréderna C!
MW
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Kocinski

John Kocinski visade sig
med sin nye personlige
manager vid Donington, Dave
Stevensson. Hans uppgift
blir att f& John pd ritt
kol igen. Forsta 3tgidrden
var att skicka en skriven
ursdkt till Lucky Strike
Suzuki for avhoppet vid
Assen's prisutdelning
(orsaken till sprickan
mellan teamet & John).
Antagligen for att even-
tuella sponsorer skall
forstd att Kocinski inte
kommer att gora om "det".

Mat Mladin, Doug Chandler

Efter tester i Barcelona,
ddr Kocinski korde bittre
dn bade Mat & Doug, bor-
jade det grumsas om
Kocinski's tillkommst i
stallet. Teamchefen: Ago-
stini's svar: "Ndr jag
korde for MW & jag ville
klaga till Augusta, att de
"hyrde" andra toppférare,
sa han till mig, om du &r
orolig for att de blir
vdrvade av oss, betyder det
att du inte #dr tillridckligt
snabb" !!

KR

MCN-skvaller

Triumph tinker ta upp kampen i det
exklusiva sportsegmentet med en ny
Super [II Daytona. De har tagit hjélp av
trollkarlarna hos Cosworth for att litta
motorn 5 kg och locka fram 115 hk ur
900:an. Vidare har man bakat ihop
kolfiberskirmar och dito ljudddmpare for
att {3 vikten att stanna pd 209 kg. Inga
extrema  siffror  nigonstans  men
exklusiviteten garanteras av prislappen pé
1207000 pix, over disk i England, och av
sexkolvsok frén en Indy-racerbil.

P4 tal om Triumph s& verkar de i alla fall
se Jjust pd tillvaron eftersom de planerar
att bygga en ny fabrik, granne med den
gamla, for att klara skruva ihop tillrickligt
med hojar.

Norton didremot tinker ldgga ner
tdvlingsverksamheten (igen). Teambossen
Colin Seeley trottnade efter ett praktgril
med gamle polisongprydde Cagiva mm -
hjdlten Ron Haslam. Nir Seeley kastade
in handduken f6ljde resten av teamet med
eftersom de vigrar jobba med nigon
annan. Annu ett tristessbrytande projekt
stupar p4 risig samarbetsformaga.

De flesta riktigt intressanta stolligheter
hénder ju i England. Nu drar britterna
igén en racingklass for MZ med sidvagn.
Debuttivlingen gdr till viren och redan
har 20 besittningar borjat preppa sina
ekipage. Trots tilldten upptagning till

300 cc och fritt val av avgassystem och
forgasare sd kan man tinka sig att
burkslaven kommer att skjuta pé ldngt in i
andra bdjen efter start.

Lika brittiskt och vitalt, men dven fullt
logiskt, dr att ett SoS-race kommer att
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koras pd Isle of Man -94. ACU siger att
man inser att detta dr framtidens klass i
Europa. Det ar snart bara SVEMO som
inte faitat.

AN

Ducati 600 Supersport

Ducati kommer med en heit ny 600cc
motor i samma stil som 900-motorerna.
Det blir alltsd sexvixlad lada och
torrkoppling.  Effekten  skall vara
obetydligt ldgre dn 750SS. 750
Supersport skall tydligen leva kvar och
motorn skall dessutom implementeras i
en lagbudget Monster.
MW

Scott Russel pa Ducati?

Scott Russel kor Cagiva 1994 kunde vi
lasa i forra Cucciolo. Ett annat rykte dr
att han kanske kor Ducati nista ar i
Superbike VM. Russel séigs vara mycket
intresserad av att kora 500, och Ducati
kan vara en inkorsport till Cagiva V594.
Mirkligt vad Cagivan borjar bli populdr,
MW

Polen vann AMA
Superbike

Doggan sidkrade segern i de amerikanska
Superbike-masterskapen genom att ta en
4:e plats i den nist sista deltivlingen
efter en motorbult gatt av fyra varv fran
mal!
MW



Mera Pantah

Blandningen av Ducatimodeller pé det
nyligen avhéllna Arsmotet var im-
ponerande. Ovanligt manga Darmah och
som viéntat Atskilliga av de nya
modellerna. Tom Il Monstro. Kul.

Men f6r eder rapportor var det dubbelt
gladjande att &terse en bekant som
dessutom firdades pa en XL. En utom-
ordentligt sillsynt uppenbarelse. Nigons
syrra (Bjorn Bott eller Mats H) troddes
dga ytterligare en likadan men didrmed lir
forridet vara tomit.

Min dterfunna bekanting hade anvint
sin XL till att besoka de vilkinda
manifestationerna pA IOM. Precis vad en
Ducati 4r allra bast att anvindas till.

Ofrinkomligen uppstod frigan vad som
skiljer motorn fran de ovriga
Pantahmodellerna (ivensom Alazzurra)
Lite forskning i hivderna ger svaret. Den
ursprungliga Pantah 500 hade cylinder-
matten 78x58mm vilket ger 498 cc.
Sexhundran hade tvd mm stérre cyl dia,
alltsd 80x58 och 583 cc.

Hr Taglioni har aldrig, riktigt till
fredsstillande, forklarat varfor inte
grinsen 600 cc utnyttjades till fullo. S& har
vi sexfemtin som fick bade borr och slag
okat till 82x61,5 mm och 648 cc. Men var
sillsynta XL fick méitten reducerade till
66x51mm och 349 cc. Effekten uppgavs
till 38hk. Femhundran uppgavs till 50 hk.
Hér hemma i alla fall.

Sexhundran uppgavs till 58 hk precis
som sexfemtin men vridet var sju NM
hdgre och vid samma varvtal (6000 rpm)
Femhundran och sexhundran hade
identiska toppar men om det giller minsta
och storsta brodern stér inte att finna. Vad
sdger Panta?
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Lillebror hade 30mm férgasare och de
andra bréderna 36 mm. Nyligen ség jag fo
en sexhundra av -84 &rs modell till salu.
Mycket prydlig. Om vi fir tro
Ducatibladet sd kom det inga av den
argngen till Sverige.

Eder fortrogne vidhiller att Pantahn #r
ettklipp. En timligen blygsam investering
ger korglddje si det brakar. Och det later
som Ducati ocksa. Steget till nya hojar 4r
svindiande. Har ni sett gillande notering
{6r SP 4 tex?

En annan sak som skiljer 4r priset pa
motorrenovering. Hir dr mautstocken den
drevordiga 900 SS med dkia kamaxel-
drivning (utford i stal alltsd) Niohundran
kan beskyllas for snart sagt vad som
helst:"Omodern, svindyr, bullrig,
ruinerande, beroendeframkallande, oer-
sattlig, hopplos, underbar...osv". Lisaren
kan forldnga upprakningen sjilv efter
gottfinnande.

Hér slirade det lite men poéngen ir att
allt blir billigt jamf6rt med niohundran.
Pantahn har en allvarlig sida ocksé,
eftersom man miste inse att den
antagligen riaddade Ducatis existens, en
ging i den gré forntiden.

Pantahn &r emellertid alldeles
osedvanligt listigt pdhittad. Som en
byggsats. Man far lika olika resultat i
slutdndan som de ingdende byggsats-
detaljerna skiljer sig. Det gér fint (lite
kropps arbete kan man vil offra for den
goda sakens skull) att sétta ihop en
niohundra om man viljer noga bland
detaljerna. Men for att slippa géra om
alltihopa nista vecka si stoppar man dit
sjufemtins vixelldda. Som framgar ovan
finns tre vevaxlar. Tre slagldngder alltsi.
Sjufemtin och sexfemtin har samma slag,
nimligen 61,5.

Om man utgdr frin den, kommersiellt
sett, nist intill virdelosa Cagiva Alazzurra
sd far man pé kopet den jdttestarka
torrkopplingen (man anses kunna belasta
en torrkoppling 40% mer 4n samma
koppling i oljebad) och vevaxeln med det
langre slaget. Med 88mm cylindrar far
man samma volym som sjufemtin. Gar
man ett steg lingre och trycker dit
nichundracylindrar fAr man 818cc.

61,5 mm slag ger kolvhastigheten 20m/
sek vid 9756 varv/min. Finfint for effekt
och hillbarhet.

Sjufemti cylindrar och 58mm axeln ger
706¢cc. 20m kolvhastighet uppstr vid
10344 varv. Det 4r inte klart utsagt hur
mycket frdsning och  borrning som
krévs, men nir har sna bagateller hindrat
en Ducatist?

Snart dr det bAde morkt och kallt om
kvillarna, si sok fram skjutmautet!

PS

Valutaaffar

Nir 750 supersporten kom for ndgra ar
sedan s& lanserades den som ett billigare
(enbart i kronor och &ren alltsd) alterna-
tiv. 900:n var saklart det stora séljnumret.
Béada hojarna provkérdes sjdlvklart och
lillebror fick bertm utom for bromsarna.
Med bara en bromsskiva fir man inte be-
rém pa den punkten. I das Vaterland &r
det mycket gynnsamt att importera frén
Italien och det har féranlett Ducatiimpor-
torerna att skapa ett paket. 750 super-
sporten med dubbla bromsskivor och till
praktiskt taget samma pris som for tva ar
sedan.

Varfor inte? Rena klippet. Den
huvudsakliga nackdelen undanrsjd.
Prestanda dr mycket marginellt under-
lagsna storebror och priset riktigt trevligt.
En orittvist underskattad hoj helt enkelt.
Kop den!! Den behover inte alls st till-
baka for sin storre broder.

ps




Boknytt

Det har under &ret kommit 3 stycken
Ducati bocker, en tysk och tvé engelska.

"Ducati V-twins, beveldrive models
1971-1986" &r skriven av Roy Bacon.
Den dr ren skit, full med sakfel och
vildigt tunn. Baksidan forklarar "-En
smidig fickformad uppslagsbok att ta med
sig pd triffar tex. Det enda som talar for
den &r priset pd ca 5£.

Aven Mick Walker har slagit till igen med
"Ducati V-twins restoration". Detta skall
forestilla en handledning i att renovera
alla V-twinnar frdn Roundcase till
Montjuich. Hur karl kan 2 det till att vara
en renoveringshandbok forstdr jag inte.
Boken dr fylld med beskrivningar hur en
koppling fungerar och liknande sdsom att
"-Tédnk igenom vad det skall bli i
slutindan, d& det kan bli dyrt!". Inget om
modifieringar eller svaga orginaldelar
som bdr bytas mot bittre nytillverkat.
Séfort det dr ndgot tekniskt s4 hiinvisas till
verkstadshandbocker. Mick ger oss dven
en massa reservdelsnr. pd sidant som
avgaskldmmor......

Mick Walker skriver pd en hel serie om
renovering av olika mérken och alla har
samma koncept. En "restoring singles"
har dven utkommit men inte lasts.

Diremot den tyska "Motordder die
gesichte
Konigswellen-twins" 4r skriven av
Michael Schifer och ir en absolut pirla
pé bokfronten som rekommenderas varmt
(Motorbuch Verlag, Postfach 103743,
7000 Stuttgart 10). Den ger ett djup i det
hela och behandlar svaga punkter och en
hel del om &tgirder mot dessa. Tex bor
man se upp med sina Speedline-hjul da
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machen: Ducati die

dessa 4r av mycket délig kvalitet. Ett hjul
gick i flisor och foraren forolyckades,
vilket blev upptakten till att den tyske
importdren bytte ut alla mot Campagnolo
med pengar ur egen ficka (se bilden). Den
som har dessa hjul bor noga kolla dem da
och d3 efter sprickor. Man tillverkade

411 st 750SS enligt forfattaren och dessa
hade motornr: 075001 DM750 till
075411 DM750.1. Annars mycket fina
bilder och ett helt kapitel om vad man kan
gora vid trimning och vad det kan kosta.
Det finns dven en hel del bilder pd
Hailwoods motor.

Pris ca 300 spiann

Sorgetid i ltalien

Pastakungen himself Mr. Barilla har trillat
av pinnen. Han ska som alla andra ha
borjat med tva tomma hiinder, direfter har
det som alla vet gitt ganska bra. P4 med
sorgebanden och cross your fingers for att
imperiet ska best4.

IK

Varfoér just Bracke?

For att kunna deltaga i Arsmétet och de
sammanhiingande sidoarrangemangen var
eder forbundne tvungen att damma av sitt
fyrhjuliga fordon med tak. Tidsfakiom var
som vanligt snalt tilltagen néir det efter stor
osékerhet stod klart att avfird kunde ske.

Den frdn das Vaterland stammande,
forment hogkvalitativa, strémfram-
stdllningsmaskinen (pd modersmalet:
Lichtstrommaschine) instillde sin verk-
samhet mitt i den ¢de skogen, miltals frin
ndrmasi¢ minniskoboning.

Genom att helt kriminellt slicka fird
belysningen och alla ¢vriga strém-
f6rbrukare utom regntorkarna som fick
anvéndas sparsamt niir viigens striickning
inte langre kunde skonjas, lyckades jag
finna ett bensinpafyllningsstille i en ort
vid namn Briicke.

Genom strompéfyllning och fSrmedling
till en ganska narbeligen kollega kunde
reservdelar anskaffas, sma forargliga
tingestar vid namn generatorkol utan vilka
ingen strom uppstar, och cfter att ha
anbringat rescrvdelarna kunde dinnu mera
8de skog beskadas.

Vid hemkomsten efter den av sinnes-
intryck (hérseln &r ett av sinnena) fyllda
farden och upplevelserna forknippade
ddrmed konstaterades att motorhuvens
géngjarnsmekanism var totalt utsliten.
Och detta pga av alla intresserade som
krévt att f& beskida den hégteknologiska
(dubbla kamaxlar AR hogteknologi).
anliggningen dold under huven.
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Efter att den harda vigen
(kroppsanstringning) blivit varse hur man
sétter en huvmekanism i stind s stir det
klart att om man anvinder Ducati vid sdn
hér strapatser s& bortfaller problemet. En
riktig Ducatimotor, allisd med mekanisk
drivning av kamaxlarna, #r fri och 6ppen
for var och en att beskdda och om sé kriivs
dr det en barnlek att stricka ut ett
forklarande pekfinger.

PS

Engelsmén &n en géng
Hos far och son Card i Tonbridge i Kent
i England fAr man anta att lampan lyser
sent pd kvéllen. Dom haller p4 att bygga
en Brough Superior. Som gamle George
skulle ha gjort det om han levat nu. Det
innebir tex att det blir en liten serie till ett
pris som gdr helt i linje med anfaderns.

Det har tagit nigra &r men nu ir verket
snart fullbordat. S& gott som alla delar #r
egentillverkade.

Om ekonomi inte ett ord férutom att
prisct pd den fullbor dade hojen blir
30 000 pund.

PS



H-n-a "férst” igen

En utrikisk korrespondent hivdar att
H-n-a kommer med en nyhet som
kommer att gora deras GP-hojar
Overligsna pga den astronomiska effekt
som en nyutvecklad insprutning antas ge.
Cucciolo vill pApeka att sivil Weber som
Deiiorto arbetar med liknande system
sedan flera &r tillbaka. Cucciclo nr 3/1990
har berort saken.

Det ena systemet gillde Bimotas
tvicylindriga GP-racer. Vad som blev av
den ir gbekant. Cagiva experimenterade
ocksd mcd insprutning. An si linge har
dom intc erdvrat ndgot VM. Dellorto
arbetade med en annan variant for att bla
f4 ned fororeningshalten i avgaserna. Idel
experiment. Den kommersiella sidan
tycks forfarande vara holjd i dunkel.

Eder fobundnc har emellertid tillgiing
till ndgot som den utrikiske kollegan
saknar. Ungjidvlarna namligen. Deras
virld bestdr nistan enbart av
oversnofordonsrelaterad verksamhet och i
ndgon min Algjakt.

Det hiir med 6versn . . . kommer i stor

u[SU'dLmuuv frdn l&n(";- boriom vasier-
havet och d@dr dr man mycket for bryska

och osofistikerade metoder.

Minst tva fabrikat finns sedan minst tvi
ar tillbaka med insprutning. Det ena kan
ha sina rotter i Canada. Det &r vl bekant
att denna moderna utrustning framkallat
obehirskat sprakbruk och tom mycket
plotsliga bytesaffarer.

En deliagare i en {jilifard fick teX mata
&kdonet med exiva sir6m frin en husvagns
1raKior varje morgon. Infor kamraternas
roade blickar.

I viras ordnade foretagsamma
snorejsare (rivstartare) ett stort upplagt

jippo under bron vid kyrkan med
deltagande av en sorts vildsmiistare fran
en tdmligen nyupptickt kontinent. Idel
forgasare.

Se pé Superbike. Dir dr det omviint
forhallande. Nér det giller riktiga motorer
tycks insprutning verkligen vara en fordel.
Men att utan vidare plantera ett sddant
system i en motor med hél i cylindrarna
tycks inte ga alldeles av sig sjilv. Det
kriivs kaiiske arbetsteam av H-n-as storlek
for att anpassa systeiiict till att bli en
framgéng. Vi hiller 6gonen 6ppna {ast
med ndgon liten skepsis dndA.

PS

SVENSKA
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Osterldndsk insprutning

Vi har last om H-n-as nya brinslesystem
for GP-racern. Det som #r lite annars
med den dr de dubbla munstyckena. Tva
for varje cylinder séledes. Det ar tydli-
gen nodvéndigt pga de astronomiska
varvtalen som de hdr motorerna av
motorségstyp arbetar med. Vanliga in-
sprutningar hinger helt enkelt inte med.
D4 sitter man dit tvé stycken i stillet
och later dom arbeta med en liten tids-
forskjutning. Sim sala bim!

Men man uppnar andra fordelar. Svac-
korna som uppstar nér forgasarna byter
register forsvinner. Jimnare brénsle-
blandning helt enkelt. Men inte n6d-
vindigtvis hogre effekt. Fast renare av-
gaser och ldgre specifik férbrukning.

Och teknikerna hurrar. Man behover inte
smutsa ner handerna med munstycks-
byten for att f& optimal instéllning for
alla olika banor. Man programmerar om
insprutningen med datorns hjilp.

Ett liknande system l4r komma p& RC-
40 ocksa. Y-m-h- séger sig ha jobbat i
flera ar med liknande anordningar och
nér det behovs sitter man det i produk-
tion. Det forvénar en aning att ingenting
sdgs om smorjsystemet. Men dom gor
kanske som tradfillarna. Anvénder sér-
skilt cancerframkallande rokfri bensin
som man garanterat inte far ont i huvet
av eller ens blir illamaende och yr.

I den gré forntiden var det mekaniker

som bytte tindstift och munstycken.

Dom var l4tt igenkénnliga pga sina
vilanvinda overaller och stundtals

mycket smala dgonspringor. Det blir l4tt
sa ndr man byter vevstakar eller kolvar
mitt i nattens becksvartaste morker. 23
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"Har i rova"

En gammal klubbkompis till
oss berdttade for mig att

han skulle visa sin japs-—

akande kompis hur man kor

pé kurviga vidgar. Nu blev

det inte bdttre dn att han
korde omkull i en "harig"

kurva,

Har oturen att fastna med
ena fingret under gashand-
tagets styrdnda, sldpas med.
Nar kompisen kommer ifatt &
stannar for att kolla hur
det gick, reser sig Ducat-
isten upp, har inte insett
att ena fingret dr skadat,
& "rister" pa& handen och
skvdtter ner hela kompisens
hoj med blod !

Ivdg pa sjukhus for behand-
ling. P4 denna tid var han
inte stadgad, flortar in sig
hos en skéterska. Hon tyckte
synd om honom & han hade
STORA planer for hennes del!

Hans kompis kommer upp pa

s jukhuset med blommor fran
en plantering utanftr, sam-
tidigt som skoterskan &r

i rummet, sdger: "ndr kommer
du, s& vi kan dra ivdg ?"
Skoterskan forskridckt: "vada
dra ivdg ?" kompisen: "hir
ser du grabbarna med har i
rova....."

Sjuklingen har idag tva
barn tillsammans med en
annan tjej..... !



—Men kul var det!

Tva arsom styrelse . . .
Vadskall man saga?

Alt inte ldisas om nagonling ar 19
enklast men det ger inga spalter 4t de
nva redakrorerna. Dessutom kanske
det ar pa sin plats med ett litet ord pd
vagen tiliden nyastyrelsen,

Nar man ser nllbaka slas man av
tasiken oft det var tva mdnaders ide-
sprutande foljtavivaars segtarbete,
Som resultemdci Lja, nagra saker
blev val realiserade.

"\v’aci saknas?
Artallt ue blev verkliphet skall vt gog

varatacksammator

Eilerar det s alt e garderob saknar

en hntik‘fmm‘? Kam
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e i"et‘. pplevsen
o, wat T

i
i-

: by
Oich m),, ar det fmm I 1 P':

aa

siden s 1{3 I
Piaell: Phantom? Sarskal:
ulafoDX.lh “bmediemmaria.
ar de s1a vie;i art alf nagot

HYa i f’nh&xuhu
men det L’mm iire st aty det skulie
sust de basta idesrng som gavs

bort. Men, oket det bpuder vipa

FREM
£

witepet att veta allting

Vad tinns mer att ullioga Lecmrnpnrer"’
alen avsevard svanghet ar at £4
veta vad mediemmmna forvantar sig
av kinbben, Hure skall man kunoa veta
att det inie bara ar vara egna nHrk_ngd

dromumar som raskr klistr:
som hela memghetens vii ja‘?

24 pre ecrs vad som helst

Svaret ar att det i Cucciolo ar s4 glest
mellan  onskaingar och svavande
projekt att man inte vet detta.
54 det ar bara att tuta och kora ills
nagon rycker i snoret och det vet ju
alla aut det. det hander inte.
Ducatistep ar namligen per definition
valupptostrad. Fy!

(ilom 1nte. kara Nva Styrelse och
undersatar att vi ar medlemmar i en
klubb dar allting ar mojligt.

Om vi vill nagonting (Och nu menar
jag verkligenvill. Detracker inte med
en forvirrad ordforandes maniska
nycker) sa kan vi gora det.
Hollandarna driver eit endurance
team. [Fransmannen 1 sin twr ar
storsponsor 1 ett.

Eller om det var tvartom. Spelaringen
roll. Det de kan gora kan vi gora fast i
mindre skala. Ar racing fel omrade?

Anything but love

Ar det mekkurser som onskas?
Mopperejs pé 157 8-ummars nattlopp
m eri karbidlampa som enda godkanda
fius? Qeh ‘ra;an g om det inte ar
klubl ens phkt att ﬁ‘OCKd det svenska
ahsoluta hasnghetsrekmdet for
vahjulingar  Dela pa ot par
containrar  Gorgonzola-ost?  Alu-
mimum-sveislektioner? Pastasdser i

Cucciolo? Deklarationstips?

Klubbkjol? Virkbilagor? Medelhavs-
kryssningar? ltatiensk vinprovning?
Gratisbensin?

Det mesta kan ordnas med planering.
arbete och en smulapengar.

Skank trost at en aammal ordis. Skriv
ull insandarsidorna eller ting Jannes
gulliga telefonsvarare (08- 6695 a2
och beratta hur just du viil ha det.

V1 kan fakuskt gora

§
!

ARSMOTESPROTOKOLL 1993 den 7:de Augusti i Nissafors.

§1 Motets oppnande:
Ordférande Jonas Dahl férklarar métet oppnat.

§2 Godkannande av dagordning:
Ja'! Svarar motet.

83 Upprop och faststallande av rostlangd:
Rostlangden faststalls till 57st.

84 Har arsmotet utlysts pa ratt satt?
Ja! Svarar motet.

§5 Val av ordférande samt sekreterare for arsmotet:
Sittande! svarar motet. Alltsa Jonas Dahl och
Niklas Rimpi.

§6 Val av 2 Jjusteringsman som Jjamte ordforande skall
Justera motesprotokollet samt vara rdstraknare:
Rikard Nilsson och Lars Hojer blev valda.

§7 Styrelsens resultat och balansridkning for den gangna perioden:
Staffan racht berattar.

§8 Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen den tid revisionen avser:
Ja! Svarar motet.

§9 Faststdllande av medlemsavgift fér kommande ar.
Styrelsen fdreslar ofdrandrad medlemsavgift.
200:~/pers 250:-/par:

Ja! Svarar métet.

§10 Val av Styrelse for ett ar framat. Styrelse skall besta av:
-Ordforande
~-Sekreterare
-~Kassor
-minst tva ledamoter.

Efter mycket lang tystnad stédller Janne Johansson upp med -
~-fojande personer:

Ordférande: Jan Johansson

Sekreterare: Lars Kallberg

Kassor: Cecilia Wittek

Ledamot: Lars~Goran Lindgren

Ledamot: Gunnar Nuija

Jan Johansson och Cecilia Wittek adger rdatt att bruka -
~-klubbens konto,var och en for sig.

8§11 Val av 2 st revisorer:
Lars Magnusson och Johan Norén valys.

8§12 Val av valberedning:
Jonas Dahl, Per Skogman och Stefan Jacobsson valys.



815

§16

§18

8§19

§20

821

ey .

Val av bankommitte:

Tomas Pettersson dar sammankall ande,ekonomi och annonsansvarig

dvriga ledamdter &r Stefan Jakobsson och Ragnar Hallberg.

Rapport fran kontaktmannen och val av dito:
syd: Rikard Nilsson

norr: Per Skogman

vast: Magnus Dahl

ost: Roger Adol fsson

Kontaktmannen skall gdora PR foér klubben och sprida -
—att vi finns.

Rapport fran Buller fondsgeneralen och val av dito:
Hans Jartoft valJs.

Cucciolo,ny redaktion?
Ja! siager MW.
Johan Genestig och Rikard Nilsson tar over redaktionen.

Rapport fran TJjugofyratimmarspartyt A-torp:
Okey.

Fraga om andring av §5i stadgan for Svenska Ducati Klubben.
Andra lasningen. Meningen

"Ordinarie arsmote &dger arligen rum under Augusti manad."”
andras till "Ordinarie &rsmote skall forlaggas under Augusti
om ej styrelsen anser att tungt vagande skal gor att det
skall forlaggas till Juni eller Jul:i™

Dessutom flyttas verksamhetsaret till att galla
l:e-Juni~3l:a Maj.

Ja! svarar motet.

Fraga om tillagg till stadgarna:
“Inventarielistan uppdateras av sittande styrelse
som ocksa ansvarar for att inventarierna finns

samlade och tillgdngliga vid behov."
Ja'! svarar motet.

ovriga fragor:

PR—ansvariga? Styrelsen.

Kust till kust? Doédfdorklarad.
Trikolorovalen? Jaaa!

Motets avslutning:

Ordféranden forklarar motet slut.
"Den nya styrelsen" Jjublar.

{/{//;

JUSTERAT

JUSTERAT/

/ 4

SEKRETERARE 7

7{@ ORDF BRANDEN

Buller fran Ordféranden

Hej!

Jag akte ner till &rsmotet som medlem i
valberedningen med vissa forhoppningar
om att kunna dvertala Malmogénget att
bilda styrelse. Under dvertalnings-
forsoket av mig och Gunnar Nuija gick
négonting snett. Innan vi hann blinka
skulle DE ha OSS till styrelse! Plotsligt
var det ett fullbordat faktum att vi var
valda till styrelse och jag till ordférande.
Inte riktigt vad jag hade véntat mig nar
jag akte ner till arsmotet. Vi har ater fait
en tvangsstyrelse!

Nu nér man har kommit dver den vérsta
chocken och har haft det forsta styrelse-
motet sa har det poppat fram lite idéer.
En viktig sak tror jag det blir att enga-
gera fler personer, annars blir de som
héller pa snabbt utslitna, som vi kunde
se pa drsmotet. Det ar pa det séttet som
det blir liv i klubben. S& om du idéer om
saker att gora, vill halla i stora eller smé&
traffar, skriva for Cucciolo, hjilpa till
med Cucciolo eller liknande s 4r det
bara att hora av dig.

P4 tal om Cucciolo, i och med detta
nummer s har dven den nya Cucciolo-
redaktionen kommit igdng, Ny grepp
kommer antagligen. Vem vet, kanske
Cucciolo blir veckotidning, kommer i
dagstidningsformat eller kanske kops
upp av Italien? Allt &r mojligt.

Samarbete med andra klubbar ar intres-
sant, och da dven med Italienska fordon
med manga hjul. Exempelvis tillsam-
mans med Ferrari, Alfa mm. Vart ut-
maérkta samarbete med MCHK vid ban-
traffar hoppas jag forisétter. Andra idéer
#r dra ihop folk att titta p& olika kultu-
rella aktiviteter som exempelvis motor-
museum. Det finns en guldgruva av
gamla fordon med tillhdrande gubbar att
uppticka. Utmérkta exempe! pd aktivite-
ter ar Malmdgéngets veckotraffar inne i
Malmé och Géteborgsgéngets helgturer.

En kalender pé érets begivenheter kom-
mer i Cucciolo sé fort solen behagar visa
sig. Skicka darfor in material redan nu!

Herr Uberstiirmbahnfiirer,
Jan Johansson.




Barnen i Bullerbyn:

Jan Johansson
Funktion: Ordforande

Har Ducati med kamskaft: Ja
Italiensk bil: Ja

Ljudstyrka: 116 dB
Intressen: Ja

Namn: Cecilia Nuija
Funktion: Kass6rska
Har Ducati med kamskaft: Nej
Italiensk bil: Ja

Ljudtyrka: 113 dB (tomgéang)
Intressen: Ja

Namn: Lars Killberg
Funktion: Sekreterare

Har Ducati med kamskaft: Nej
Italiensk bil: Nej

Intressen: Ja

Ljudstyrka: 117 dB

Namn: Lars-Goran Lindgren
Funktion: Ledamot

Har Ducati med kamskaft: Ja
Italiensk bil: Nej

Ljudstyrka: 113 dB
Intressen: Ja

Namn: Gunnar Nuija
Funktion: Ledamed
Har Ducati med kamskaft: Nej
Italiensk bil: Ja

Ljudstyrka: 117 dB

Intressen: Ja

Styrelsen for foryngring och fornyelse

Program:

Aterinférande av vinstertrafik och ettoringar.
Avskaffa hjdlmtvénget.

Aterinsitt gamla kungen.

Riv upp unionsdelningen med Norge.

Férbud p& multigradeolja och radialdack.
Aterinfor 100 oktan bensin och Pirelli Phanton.
Ta bort forbud pa asbestbeldgg.

MC-Huset som generalagent.
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I1 Monstre

Det var en typisk svensk
htstdag, regnig o blasig,
ndr jag akte forbi Biscaya
for allmdn koll av ldget.
De hade flera M 900, som

I1 Monstre kallas i data-
papperet och en hoj for
provkorning.

Med andra ord ldge for en
provkorning. Innan jag
slangde mig pa hojen for
att vradlkora stod jag &
skdrskada den. "Beundrar"
Ducati for deras jdrvhet
att tillverka nagot sa an-
norlunda, dven om en viss
japanare tillverkat nagot
liknande, gdr de inte rik-
tigt att jamfora. V-Max:en
var bara en "raktframfort"
cykel, medan monstret &r en,
for Ducati, typisk vdgcykel.

Brett styre som borde borga
for bra kontroll Gver kor-
ningen. Instrumenteringen
innehtll en stor hastighets-
mdtare samt en "box" med de
viktigaste iontrollampor
(var #dr varvriknaren ?).
Blinkers & de andra kon-
trollerna ute vid handtagen
holl normal japsstandard...

Tdndningsliset sitter in-
klamt mellan tank 4 styr-
huvudet. Ndr jag sdtter mig
pad hojen mdrker jag hur

lag den dr, ndr ner med
bdgge fotterna. Hor till
den kategori minniskor som

inte haller svensk standard:

1.68 meter over havet.
Tjejer hdr har ni er drom-
hoj ! Sadelhtjden &dr 770 mm
men den verkar vara ldgre !

Som van Ducceforare blev
jag fundersam ndr jag inte
behovde strdcka ut "hela"
min Overkropp for att na
styret. Man sitter "rakt

upp & ner" med god kontroll.

Efter ett tags kurvvigs-
korande, fortfarande regn-
vdder (blldd), inser jag
hur otroligt 14ttkord den
dr jamfort med min egen
Pantah 600. Man behtver
bara "smeka" den genom
kurvor & dyl.

Duktigt feta ddck som holl
greppet fint i kurvorna,
vid sjdlva provkorningen
hade jag dock problem med
greppet ur kurvorna, riktig
gasmisshandel, da bakdicket
planade pa vattenmassorna.
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Av naturliga sk&dl satte jag
inte bromsarna pa ordentligt
prov, men enligt papperen
samt den lilla erfarenhet
jag fick verkar de helt ok.
I o med att man sitter mitt
i fartvinden kan man ju
misstédnka att det blir job-
bigt att kora ladngre motor-
vdgssnitt. Tyvdrr korde jag
inte sa mycket s& jag fick
reda pa det. Den &dr nog
allra bdst pa kurviga 70
vdgar. Annars blir det nog

. mycket "glassande" inne i

storstdderna med denna typ
av hoj !

Bakom foraren finns det en
liten rod (naturligtvis)
"kurts" som doljer en liten
bit sadel for ev. passag-
erare. De sitter inte pi
nagon drémsits men den
duger nog for kortare stri-
ckor, inte sd ovanligt for
en Ducati.

Motor'n &r rena drommen,

& pa vanligt Biscaya manér
hade Panta bytt slutdidmp-
arna. Later med andra ord;
"gott". Ndr jag sedan skall
gora en helomvandning pé

en landsvdg marker jag att
den har en fin véndradie.
Nagot som jag & min Pantah
inte dr bortskdamda med.
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Panta kunde inte heller
halla fingrarna borta fréan
plastbiten bakom "kurtsen".
Han hade plockat bort num-
merplatshdllaren samt plast-
biten. "Forbdttringen inne-
bar att nummerpldten kom
upp en bit samt att bak-
ddacket kom "fram", pa
bekostnad av mer stédnk, som
kom pd min jacka !!

Den #r s& lattkord att den
sdkert skulle duga fint som
korskolehoj ! Sndll motor,
fin fina bromsar, bra vag-
h&llning (som alla Ducati)
samt ldg sitthojd. Samtidigt
som man, tack vare det breda
styret, full kontroll over
det man pysslar med.

Men &k gdrna & provkor den
for att bilda en egen upp-
fattning, dven ni som tycker
att den dr lite suspekt.

For oss "teknikbogar":
motor'n skall ge 73 hédstar
ur de 904 cc:en. Den véger
184 kg, hjulbasen dr pa
1430 mm samt en styrvinkel
pa 24° , forsprang 104 mm.
17 tums falgar med 120/70
fram &4 170/60 bak.

Priset pad 93:an dr 81.500:-
vet ej vad 94:an kommer att
"7sta. KR



BMW-dgare

Ndr jag provkorde Monstret
var det en BMW-&gare.som
samtidigt korde en F 1:a
som Biscaya hade till salu.
Han trodde nog att han be-
fann sig pa bana, korde som
en tjuv. Korde ividg frén
Biscaya med grussprut !!

Efter jag kort en runda &
var tillbaks kom han gaen-
des, lerig som en cross-
forare. H61ll ena armen i
fixerat ldge, antagligen
"fel" pa& nyckelbenet.

"Vi" forstod att ndgot hade
hant, cykel'n lag "begravd
ca 50 meter fran sjdlva
affdren, i gruset.

Efter att ha sldpat till-
baks hojen & kollat vad som
skadats, visar det sig att
bakbromsoket hade lossnat a
skt in i bakfalgen med total
stopp som foljd. Hogersidan
pa kapan var skrapad samt
jack & mdrken pa fdlgen.

Det skall tydligen vara BMW-
dgare till att foddrva
"vara" Ducati'n !!

Nu fick Thomas ktra honom
till sjukhus. Vet ej hur
det gick med killen, om

vi nu bryr oss !7?!! KR
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PARIS-MASSAN

Sé var det di dax for hostens forsta missa
dér man kunde vénta sig intressanta
nyheter.

Cagiva-groupen:s monter var givetvis
den som man var mest nyfiken pa. Vad
visade man d& —jo:

Ducati:s nyheter var:

600 SS: En ny hoj som &r en lillebror till
750 SS men med 2-1-ljud-
ddmpare istillet for 2-2. Precis
som sin storre bror har den enkel
skiva fram och kan fis med bade
hel- och halvkdpa.

600 M: Annu en lillebror som visades
i en knallgul farg. Kommer dven
att finnas i svart.
Négon ny 916 , gatSUPERMONO, eller
radMW-fyra som vi hade hoppats pd
hade man tyvérr inte,vi fir vil halla oss
till MILANO.

Mest tringsel pd missan var det pd ett
specialbygge, ett SUPERMONSTER,
med 888 SP5:ans motor, kromad ram,
sinkt bakparti och hogt dragna
ljudddmpare (se mittuppslaget).

Den var byggd av en italiensk handlare
vid namn BOXERBIKE (?).

Cagiva:s nyheter var:

125 Roadster:  En enkel, custom-
inspirerad 125:a med
motorblock frdn Mito:n
men med bara sex
vixlar (sju for Mito).
Toppen var luftkyld
medans Mito:n har
vitskekylning.
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W16: Encylindrig fyrtakts
600:a i likhet med lilla
350:an; W12.

Motorn har fyra
ventiler, ar vétskekyld
och ska vara deras egen -
skapelse.

900 ELEFANT: Samma hoj som -93
men dr nu bestyckad
med forgasare, tidigare
insprutning.

750 ELEFANT: Ny modell, i stort sett
samma som storebror
foérutom mindre motor.

MITO HI: Ersittare till MITO IL

Enbart fargskifte ?

Restrerande montrar kinndes vildigt
ointressanta och dérfor gick vi bara f6rbi.

Tankad, packad & klar. Full fart mot
MILANO.

RN







MILANO-MASSAN

S& har vi (Malmoredaktionen) tagit oss
ner till ndsta massmetropol:for att frottera
oss i alla godsaker.

Som vi redan vet frén PARIS-maissan s&
slipper man till -94 en 600:a
SUPERSPORT och ett 600 MONSTER.
Det grymma MONSTRET med 888-
motorn 4r ju tyvérr ingen fabriksprodukt.

Hetaste MILANO-nyheten var DUCATI
916 som &r en otroligt vacker skapelse
med rotterna  frdn  icke  okdinda
SUPERMONO:n. Om du mojligtvis
skulle missat forstasidan finns den &dven
pé bild pa sidan 5, BISCAYA-sidan.

Den modell som visades p& méssan 4r
troligtvis ersattaren till "den gamla 888
SP5". Den har nya kdpor, ny tank,
modifierad ram (lite bredare over
motorn), enkelsits, enkelsving, dubbla
Jjudddmpare under sadeln (dock ej
kolfiber), dubbellyse mm. En i stort sett
helt ny hoj forutom motorn som éar en
upptagen 888:a.

Modellprogrammet runt nya 916 ar lite
oklart i skrivande stund. Rykten finns det
ddremot och de gir som vanligt isér.

Formodligen blir det si att 888 STRADA
kommer att finnas kvar for de med lite
mindre pldnbok och de som vill ta tanten
med pé turen ?!

Nista storlek blir dd 916 som konstigt
nog "bara" har 114 histar och numera har
effekten angiven pd veven ?, varfor nu
detta. Det gick vdl bra att ange pé
bakslangen som forut. 888 SP5 hade vil
118 histar dér om vi inte minns fel.

36

916 har dessutom bara ett in-
sprutningsmunstycke per cylinder, SP5:an
hade tva.

Sedan skulle man vdl kunna ana en
"Calle-replika" p& 926 kubik efter arets
framgangar med den inom racingen.

En journalist sade att 916 kommer att f&
en omkopplare for lugn resp. sportig
korning (vilket torde betyda att man har
tvd chips ombord), —behovs det ?

Ryktet om ett nytt forstarkt block, som
ocksd skulle vinkla ner framre cylindern
till vagratt lage, forblir ett rykte. Kan
tankas att de dyrare replikahojarna fér
detta, men inte 916.

Borrningen pé 916 ar pd 94 mm, pd 926
95 mm och kan hénda att man till -94 har
tvingat upp fabrikarna till runt 937 kubik,
dvs 96 mm i borrning.

Vi véantar med spanning.

Sedan vimmlade méssan givetvis av
minga linga och morka skonheter.
Kléder och andra tillbehor fanns ox8, men
kidndes ganska ointressanta nir man nu
efter ldng véntan Z4ntligen fick se 916.
Annu en gng forilskad i en Italienska.

Om man nu 4nda ska viga vara lite
besviken sd dr det vil for att man hade
hoppats pa fler premidrer. Den beryktade
MW(?)-radfyran, 750 EVD eller négon
gatversion av. SUPERMONO:. Men
med 916 vil lagrad p& nithinnan och en
Grappa i handen ska man inte klaga —det
har visst borjat snoa hemma i Sverige-
brr!! Nej, nej inte i Skine siklart 1!

CARATTERISTICHE GENERALI
PRESTAZIONI NOVITA®
916 "PROVVISORIA"

DIMENSIONI, PESO, CAPACITA:

Total: lingd: 2050 mm
bredd: 685 mm
hojd: 1090 mm
sitthjd: 790 mm
markfr: 150 mm

styrv: 27 gr.
torrvikt: 195 kg
tankv: 171

toppfart: 260 km/h
br.forbr: 0.52 Y/mil

MOTORE

Borrning: 94 mm

Slag: 66 mm

Cyl.vol: 916ccm

Kompr f. 11+/-05:1

Vevaxeleffekt: 114 hp /9000 r/min
(Vad 4 nu detta limnar man
bakhjulshistarna ??7?? ~SKARPNING !! )

Téandning: elektrisk
Dubbla 6verl. kammar -givetvis!
4 ventiler/cyl —givetvis igen!
Dubbla gummisnoren

Ventilst: insug 33 mm
avgas 29 mm
insug  9.60 mm
avgas 8.74 mm

Ventillyft:

Ett insprutningsmunstycke/cylinder

Blyfri: 95-98 oktan
Utgéende drev: 15 kuggar
Bakdrev: 36 kuggar
Kedja: DID 525 HV
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MOTETELAIO
Hjulbas: 1410 mm

Fjadring:fram  SHOWA 41 mm
fullt justerbar
slagl:127 mm
bak: enkelsving

progr. SHOWA
fullt justerbar
hjulslag130 mm (?)
Bromsar fram:  dubbla 320 mm
cyld. 16 mm
bak: enkel 220 mm
cyld. 11 mm
Filgar: fram  3.50x17"
bak 5.50x17"
Dick: fram 120/70-17"

bak 190/50-17"

Pris: Enligt italiensk utsago endast ndgot
dyrare &n sin syster 888.

Vi &terkommer med mer info i kommande
nummer.
RN



VICTORS SUPERBIKE VM
ANDERSTORP 8/8

Héir hade man totalt brant ut sig pa
skriverier i Cucciolo och Ducati i
allminhet. Jag tinkte faktiskt stanna
hemma frin arsmotet och rejset da det
dsregnade pé lordags-morgonen. Sa kom
Janne med det fantastiska pastaendet att
det finns fordon med tak och
vindrutetorkare. Det var bara att backa
ut Alfan ur garaget och ge sig ivig. Som
ni forstar, i och med att jag skriver dessa
rader, sa fick jag en vilbehovlig kick.
Peter Hesterskog, som ordnade triffen,
hade papassligt nog ordat ett presskort
till mig med fritt tilltrdide till depan. Det
blev en helg jag aldrig glommer.

Calle Fogarty satte sin snabbaste

traningstid, 1:33,76, redan pa forsta
tidstrdningen, mer 4n en sekund
snabbare 4n nin annan. PA andra

tidstraningen misstinde Calles hoj sa att
han bara hann kora sju varv, sa det blev
ingen forbattring av tiden. Det visade sig
vid en senare kontroll att ena tindkabeln
var trasig! Reservhojen fick dessutom
parkeras bredvid banan di det kom
rokeffekter frdn motorn.  Falappa
kraschade pa den forsta trdningen och
hade tekniska problem pa den andra
tidstriningen vilket gjorde att han ocksd
bara hann kéra sju varv med en
sjatteplats och plats i andra startledet
som resultat. Scott Russel lyckades att
forbittra sin tid pad andra tidstrdningen
till endast en tiondel siamre &n Calle.
Bada triningspassen kordes i torrt
viglag troys att regnmolnen cirkulerade
runt banan.
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P4 plats fanns tre stora Ducati-team:
Team Raymond Roche Ducati, med
Fogarty, Falappa, Christian Lavielli
(20:e traningstid) och Christy Rebuttini
(26:e traningstid), de bada sistnizmnda
fran Frankrike. Det har ryktats om att
Giancarlo Falappa varit arg pA Raymond
Roche did man inte kunde trdna som
planerat infér VM pa Misano i Juni. Det
var ndra att Falappa bytte team till
Grottini. Men osdmjan 4r borta nu
meddelas det for Cucciolo.

Team Ducati Grottini, med Stephane
Mertens (12:e traningstid) och Mauro
Lucchiari (19:e traningstid). Mauro hade
stora problem med en skadad axel och
fick si smaningom bryta bada heaten pa
grund av detta. Deras teamchef dr den
inte helt okénda Davide Tardozzi.

Bada dessa team kor med de senaste
fabriksmotorerna. Vi forsokte pressa
Tardozzi om lite uppgifter om
cylindervolym (han &r ju, tillsammans

med Lucchiari, fabrikens testforare),
men han var fortegen och sa bara att de
var storre 4n 888cc. Raymond Roche var
dock mer pratsam och forklarade att
man genom att ¢ka bormingen (till
96mm) har 926¢c. Nista ar far man 950-
960cc avsldjade Roche. For att vara mer
exakt blir det 955cc med 96 i borrning
och den nya okade slaglingden pa
66mm. Roche forklarade ocksd att han
inte skall kora pa Assen i ar, som vissa
rykten gjort gillande. Han har helt
enkelt for mycket pa gang, lis
Endurance. Kanske nista ér, sa Roche.
Rykten sdger att han ater skall stilla upp
pa Daytona 1994.

Team Red Devil Ducati: De har fatt
ingen mindre an tvafaldige
viarldsmistaren Fred Merkel (9:e

triningstid) som f6rare, denna gang
sponsrad av Svenska Ducati Klubben.
Andreforaren heter Aldeo Presciutti
(29:e trianingstid). De har dock ett
sina gamla 888cc

handikapp med



motorer. Det sigs dock att Merkel skall
fa en 926:a snart.

Team Ducati Moto Detente: Forare
Philippe Mouchet (18:¢ triningstid).

Saknades gjorde bl.a. Daniel Amatriain
pa sin Marlboro Ducati.

Tekniskt sett har det hidnt en del,
forutom cylindervolymen. De flesta
hojarna har nu CTS till hjalp ndr man
skall vixla upp. Falappa har en #dnnu
mer avancerad 16sning med
tryckknapps-manévrerad  uppvixling-
sanordning. Han trycker in en knapp
med vinster tumme. Knappen paverkar
nan slags solenoid som trycker direkt pa
vixelpedalen. Anledningen till detta
system #r att Falappa inte har full
rorlighet i sin vénstra fot. Systemet har
dock kringlad en hel del, vilket det
gjorde dven pa Anderstorp.

P4 morgonuppvirmningen var Calle

snabbast, snabbare #dn sin pole-tid
faktiskt. Han hade passat pa att byta fran
16 172" frsamhjul till 17" samt en 6"
bred bakfilg. Mest uppstandelse vickte
dock Stephane Mertens, som korde de
tvad forsta varven med ryggsick! Det
gick ménga rykten om vad ryggsicken
inneholl: Det kunde vara allt fran kaffe
och macka om han skulle vurpa 1 bortre
andan p& banan, till nit mystiskt
antispinnsystem. En av Svenska Ducati
Klubbens medlemmar ldr ha varit
inblandad. Mer om detta pé annan plats i
tidningen.

Forsta racet blev ganska odramatiskt néir
det giller forsta platsen. Bakom var det
dock mer dramatiskt. Privatféraren
Jamie Whitham 6verraskade alla genom
att tidigt ta ledningen pa sin Yama. Men
snart var bade Calle och Giancarlo forbi.
Calle drog ifrdn stadigt, men Giancarlo
fick det hett om &ronen. Han hamnade 1
klunga med Pirovano, Russel, Whitham
och Slight. Man vixlade placeringar

standigt. Efter ett tiotal varv korde
Stight lite vil kaxigt vilket resulterade
att han korde in i Giancarlo bakifran.
Giancarlo klarade sig, men Slight var
tvungen att styra av banan for att sedan
kunna styra ut igen, kraftigt distanserad.
Kampen mellan de kvarvarande i
klungan pégick in till sista varvet di
Giancarlo satte in en sista stot och kunde
g4 mot en siker andraplats stiende pé
fotpinnarna ¢ver méllinjen.

P4 presskonferensen efterat var Fogarty
givetvis ndjd. Giancarlo forklarade pa
engelska, efter han sagt att han inte
kunde engelska, att han hade en del
tekniska problem. Pirovano, som kom
trea, kunde inte engelska, med fick siga
ndgra ord med hjilp av tolk. Han ir en
helt otrolig forare som skulle kunna vara
vérldsmistare om han inte envisades
med att kora Yamaha. Men, han behovs
for spanningen.

Cucciolo triffade Giancarlo mellan
heaten. Hans flickvin tog emot vid den
snygga campingbussen. Hon silde nagra
Falappatrojor till oss innan Falappa klev
ut ur duschen. Giancarlo, iférd Cagiva
badrock, signerade trojorna (forsvann i
forsta tvitten) och forklarade att han inte
var riktigt n6jd med funktionen pa
tryckknappsvixeln som  stért hans
framfart 1 forsta heatet.

Heat tvd var #nnu mer odramatiskt i
tiaten. Fogarty tog starten och var sen
ohotad trots att bakdécket borjade ta slut
1 slutet av heatet. Falappa lig tvaa i
borjan, men fick slippa Russel forbi sig.
Ett tag hade han hing pd Russel, men
mot slutet var det nitt och jamnt att han
kunde halla Pirovano bakom sig.

P4 presskonferensen efterat var Fogarty
ater igen nojd. Falappa, som kom
forsenad efter att ha blivit intervjuad av
italiensk TV -svensk TV var givetvis



inte dir-) klagade ater pa sina tekniska
problem och Russel sag mest sur ut. Det
var nu som Cucciolos utséinde reporter
samlade mod till sig. Pa forsta
presskonferensen hade det inte kommit
en enda friga frin den samlade pressen
(frin hela Europa). Nagra frigor, sa
Anderstorps utmirkte presschef:

-Carl, sa Cucciolo pa engelska, kommer
du att kora Cagiva 1 500 klassen nista
ar? Det var ju ett fantastiskt race forra
helgen.

-Tack, sa Carl leende, jag kan inte svara
pd det. Det far du friga broderna
Castiglioni om.

S& hade Cucciolo stillt den enda frigan
pa de bada presskonferenserna. Calle
hade ju kommit pa en fantastisk 4:¢ plats
helgen innan pad Donington di han pa

Cagivan legan bade tvda och trea.
Soppatorsk i sista kurvan gjorde att han
blev av med tredjeplatsen.

Calles dubbelseger riackte inte till total
ledning i tabellen, men det hettade till
ordentligt i tabelltoppen.

Svenska Ducati Klubben hade givetvis
ett tilt pA omradet, denna gang av
hoghusmodell. De som kom fick nog
underhéllning si det racker.
Djungeltelegrafen har dock gett besked
om att tre ducatister blev av med
korkortet pd vigen hem. Har inte snuten
nét annat att gora? I Stavsjo stod de som
vanligt och stoppade alla hojar. Men i ar
akte jag som sagt Alfa 33. Det &r
fantastiskt med bil!
MW
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Bild pd Mr. Fogarty vid
Englands GP 500:a tavl.

pa Donington Park.

"Kolla som han kor" !!

Kom som sagt var (i forra
numret av Cucciolo) fyra !!
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BoTT och SoS pa Sc. Raceway.

Nog for att Anderstorp har
beryktat daligt vider,
ndstan jdmt. Vet inte om
frostndtter ingdr i det
omdomet 7?7

Trots det fanns det tappra
sjdlar som t&dltade....!
Det hade till och med
kommit ett gidng fran Givle
som inte visste hur de
skulle ©vernatta, inga

hotellpengar. Med hjdlp fran

tavlingsledaren fick de
ligga i presshuset for en
femtiolapp.

Kallt pa natten, som sagt,
fast det var hyfsat fint
pd dagarna. Men man kan
inte beskylla banasfalten
for att vara "greppvanlig"
pa mornana.

Annars inf6r tadvlingen var
det forspant med tva Ducati
Supermonon anm#dlda i SoS.
Allan Cathcart, mc journa-
list fran England samt
Heinrich Boje fran Tyskl.
Cathcart var &dven anmdld

i BoTT:en med en Bimota
Tesi. Aven en annan tysk,
Hans-Peter Meyer med en
UNO-Rotax var anmdld.

Nu kom tyvdrr endast Boje
till tdvlingen pga krascher
for de andra vid tdvlingen
i tyskland veckan innan.

Redan pd triningen visade
Duccen att den var nagot
extra, Boje som kom sjua
vid t&dvlingen i tyskland
korde skjortan av alla.

Om det nu visar "var" kom-
petens eller hans, vet jag
inte.

Nu kordes det tva heat, ett
pa lordagen & ett pa son.
P4 lordagens race startade
Boje bra med Duccen men
ndr halva loppet gott,korde
forre Classic foraren
Mikael Johansson med sin
Gilera Piuma, om. Ndr dven
"var" ende virldsmidstare

Kent Andersson ocksd gick
om,gick det tunga suckar

i Ducatilédgret.

Efter ett tag borjade dock
Boje "repa" sig, tog led-
ningen & beholl den in i
mal !

Langre ner i resultatlistan
kom det bara en massa japs
(endast ett fatal Rotax),

OOORRK !!

P4 sondagens race korde Boje
bra, samma ordning &ven
denna gang.
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I BoTT:en korde Jorgensen
som "vanligt" outstanding

a4 vann bidgge heaten i for-
gasarklassen. Dan Gustavs-
son kom pa en suverin andra
plats i heat 1, som ktrdes
pad lordagen. Pa sondagen
blev han stdendes lidngs

med banan, efter att ha
jagat Jorgensen (som
vanligt), med rykande cykel.
Ndr han kom in i depan pa
sldpkdrra 1lag det lite l0sa
aluminiumbitar i kapan.
Efter att ha tagit av kapan
bockade Dan sig ner & stack
in sina fingrar genom halet
P111 i blocket. Fiskar ut
en halv stake (er egen fan-
tasi far bestdmma vad for
sorts stake) !!

Stackars Dan !! Eventuella
sponsorer kan hora av sig
till Ducceklubbens redak.
for vidarebefordran !!

Nu trddde Urban Soderberg
fram &4 snodde andra platsen.
Han stdllde aldrig upp i
heat 1 pga problem med vxl.
i Folanmotorn.

Med 14dtt hembyggd ram samt
Folanmotor gar den som ett
"skollat troll" !!

P& tredje respektive fjédrde
plats, i bdgge heaten, kom
Johan Sverkersson (900 SS)
samt Ducceklubbens Peter
Lindqvist med sitt hemma-
bygge & (bbldid) Yama-motor.

I insprutningsklassen tog
Fredrik Jonsson bdgge seg-
rarna med sin omlackade
trippel 8:a fore Ake Eken-
berg. Tredjeplatsen fick
Sverker Stensson tag pa.




Eftersom Anderstorpstéavl.
var den sista for i ar
blir sammanrdkningen sé
hir:

Insprutning
Ekenberg, Ake: 105 p.
Jonsson, Fredrik: 97 p.

Stensson, Sverker: 91 p.

Forgasare
Jorgensen, Anders: 140 p.
Gustavsson, Dan: 119 p.

Lindqvist, Peter: 96 p.

Gratulationer till resp.
klassvinnare frén oss hir
pa& redaktionen !!

Noterat frén A-TORP.

Peter Lindgvist, hemmabygge
a4 Yama motor, korde omkull
péd tidstridningen. Enligt
Peters utsago pa press-
konferensen, forlorade han
greppet med framdidcket &
ramlade i backen.
Personligen tror jag att
det beror pi att Peter kor
med Yokohamadick !!

I forsta heatet, lordagen,
korde tva killar ihop i
forsta kurvan efter start.
Maajbjerg frén Danmark pa
en 851:a samt Bustrak som
satt pd sin 888:a. Inga
personskador !

Bjorn Andersson (tidigare ?
kallad BoTT-Bjorn) lénade
ut sin "old Indestructable",
Ducce 750, som for ovrigt
dr till salu, till Claes
Ohlund. Korde in pa en
femte respektive sjdtte
plats i forgasarklassen.!
Tror att Claes hade roligt
for han gick omkring med
ett leende pa ldpparna i

depan, fastdn han korde om-
kull pa ena tradningen.

800 pers kom det pa tavl.
under helgen, fler &dn vad
SM:et drog pa Anderstorp
pa varkanten. Allt enligt
tdvlingsledaren; Benny
Martensson.
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Var egen ordforande korde
en Rotax/Hejira i Sound

of Singles. Tyvidrr var det
bara en prototypcykel, ej
utprovad ddrav de blygsamma
placeringarna. Men med
hjdlp av tysk trimmguru sa
kommer Jan Johansson att
bli farlig ndsta &r.

H&11l utkik !!!!

Skvallret fortdljer dven
att Peter Lindqvist kommer
att fa "hjdlp" av HEMAB
(imp. av Yama) nidsta ar.
Védrre grejor i motorn, en
potentiell vinnare !!
Ytterligare en att halla
koll pa !!




Kent Andersson kom till A-
TORP med en redig vdrsting-
motor, men vad den inneholl
var "de" tysta om.

Det trakigaste var nog ann-
ars att se Bjorn Andersson
Aterigen std still med sin
fina Gilera Piuma.

Sdg den tdvlingshelg som
man inte sett Bjorns hoj
nerplockad.

Kdmpa vidare Bjorn, vi
haller tummarna !!

Det som annars drog mest
blickar i depén, var inget
fruntimmer utan Supermonon.
Blev personligen "kar" vid
forsta ogonkastet !!

Depan surrade om att SoS
kommer att bli uppklassat/
nerklassat, vidlj sjilv,
till SM ndsta ar.

Men enligt initierade kidl-
lor som vi pa redak har,
kan det endast bli, pd sin
htjd, riksmidsterskap.

Det var 14 anmdlda till
start i BoTIT medan det i
SoS var 24 ! Frigan dr om
BoTIT &r pa vdg "ut" ?7?
Men det &r klart att nir
dven BoTT-Bjorn har borjat
kora SoS sa dr det tyvirr
BoTT:en som blir lidande.

Man kan ju dven borja
spekulera i om inte SoS
kommer att delas upp som
BoIT, d& Ducati's Supermono
har insprutning. Rotax
hadller &dven p& att utvidrd-
era insprutningssystem.
Men &n sa ldnge dr vidl for-
delen med SoS, tror jag (?)
dr att man kan kora hyfsat
billigt ?!?
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Entusiastiidningen!

Snart i varje breviada:

[ ————

A
!

r med och gor Sveriges basta hojtidning
Annu battre - PRENUMERERA! Samtidigt
sparar du en hacka och far tidningen
hem i brevladan innan den dr ute i
butiken. Kan det bli béttre?

Vilj och kryssa!

[0 Prenumeration 8 nr (1 ir) 206:—3
(1 Prenumeration 12 np (2 ar) 898:~

Frankeras ef
MCM belalar
portel
Inem Norden!

MOTORCYKELMAGASINET I

Bars att fylla i och stoppa pé lddan. Portot dr redan betalt.

SVARSPOST
Kundnummer
110304 600

100 28 STHLM I




Skaneredaktionen tourar

Redacc forsta uppgift. - var att ticka
BOTT-deltidvlingen i Assen. Direfter
skulle vi passa pd att avnjuta lite egen
ban&kning pd der Nurburgring och vara
med om 4rliga byfesten i Adenau
tilsammans med likasinnade. Mats C,
startade farden fredagen den 20:e
augusti. Rikard N en dag senare med
kopplingsproblem. Efter tvd férjor och
fird  genom parkettgolvsliknande
landskap rullade hjulen p& kontinenten.
Autobahn kan vara det idealiska sittet att
raskt transportera sig 18nga strickor. Det
krdvs inte att man har en hjirna dér allt
fastnar lika litt som i en trafikkontroll
for att inse att framkomligheten
begrénsas ndgot nir det drar sig mot
eftermiddag en fredag. Vignitet led av
forstoppning  forbi  Hamburg och
Bremen. Assen tog emot med proppfulla
hotell. Ett dterbud riddade situationen.
Som vanligt var duschen och middag
med tillbehor vilkommen. Tidstrdningen
pa lordagen begrinsades till 20 minuter
per klass. Forutom BOTT och SoS
trdngdes Classic, SAM, V2 och BEARS
med civila uppvisnings—Ducati.

De svenska fiargerna férsvarades av
Fredrik Jonsson och Rickard Larsson i
BOTT, Dan Gustavson i BEARS och
Markko Harsia som k&r SoS. Sent pd
lordagen ndr kvillsméltiden avnjots
hordes ett vilbekant muller och
kopplingsrassel. Det var den saknade
reportern  som efter en lickande
kopplingscylinder till slut tagit sig ner
och ansl6t. Hotellen var som sagt fulla si
Rikard fick utnyttja Fredrik:s trailerslépp
som natthdrbige.
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Sondagen inleddes och fortsatte med
grande nederbord. Cyklarna  fick
framféras med kirurgisk gashand men
ivern tog ibland dver och spred hojar
bland  gronsakerna. Fredrik hade
problem med misstdndning vilket inte
forbittrades av den hoga luftfuktigheten.
20 minuters véntan i olika fillor gjorde
inte situationen littare. Fredrik ville inte
dventyra hojen och valde att dra sig
tillbaka till depdn. Rickard var
fortfarande med men fick stopp pd hojen
ute pé plattan, fick igdng den igen med
funktionérshjilp och kom ut sist.

Herr Larsson korde upp sig ungefir 10
placeringar, blev 24:a, och holl dirmed
ganska hyfsat sin trdningsplacering.
Vann gjorde Hans Fischer(H) pi en
mycket snabb trippelitta. Han vann
forresten dven SOS p& en Supermono,
helt ohotad. '

Markko hade hyfsad triningstid och héll
sig diplomatiskt mitt i faltet in i mal.

Dagens stora sorpresa stod Dan
Gustavsson for. Han hade en hdrd batalj
med en mycket potent BMW-bumse
(hur 4r det mojligt frigar sig redacc.).
Dan ldg tva och hetsade mycket
rutinerat ut tysken i tangentens riktning
och &kte sjilv mot en guldpeng. P&
ldktarplats hordes ett "Darr fick di!" frin
en ensam skfning, vilket fick
medelsnitts—Yrrken van Dyrrken att
forvéanat hoja sitt vénstra 6gonbryn.

Lagom till milgéng i det sista heatet
slutade det att regna. Typiskt f6r forarna
men perfekt f6r redacc som styrde kosan
mot Hannover och Ital Moto. I
Hannover lit vi oss upphetsas av en

I1 Mostro med ekerfélgar och perversa
méngder av kolfiber.

Den lickande kopplingen Aatgardades
med en reparationssats och vi var dter p&
strada. Ca 3 mil utanfor Hannover
uppticktes att kopplingen visst inte var
atgirdad utan retur till butiken var
nodvindig. Har avvek MC norrut och
korde mot faderneslandet. Efter 55 mil
och 1,5 timme firjor p& 6 timmar kunde
en ndjd Ducatist sl upp en storer
wiskiss och stréicka ut pa féllen.

Trots att di oro redan passerat
stangningsdax s fanns det folk kvar.

Vi rev av skiten och upptickte till allas
férvaning en rjél repa i cylindern, hur nu
det kunnat ske ? Reskassan skulle sjunka
drastisk, men det fanns ju inget
alternativ.

Eftersom de inte hade en ny cylinder pé
hyllan gick vi ut i butiken och tog vad vi
behévde frn en sprillans SPS:a. Vilken
handlare skulle gjort det hemma i
Sverige ?

Vil klara och efter en kopp java styrde
jag sOderut med tyskens sista ord i
minnet —-du kan betala ndr du kommer

forbi nista ging ! Tyskar kan vara

trevliga om de bara vill.

Efter tvd grosse Bier och en flottig
schnitzel somnade man gott under
duntécket p& Villa Lowenhertz.

Tidigt nésta morgon efter bastant frukost
togs sikte pd Ringen och Adenau. Efter
55 mil pé kleinstrassen kindes det skont
att sld sig ner p&d Blaue Ecke:s
uteservering. Dér satt redan Trollis, som
hade kort autobanan hela vigen frin
redacc i Malmo.

Under kvillens lopp dock det upp allt
fler  Svenskar, bla Nuijja frin
Norrkdping och ett tiotal till frin

51

Sverigses nist bidsta hojblaska. Négra
hade sina kusiner med ???

Dagen efter, mittwoch, hade vi tinkt oss
tillbringa frén tidig morgon pd banan.
Klockan blev en aning mer innan den
villjudande trion anlénde - Nuija hade
kopt finfin wiskiss pa bten.....

Det visade sig inte gora ndgonting
eftersom banan var stingd pga unfall.
Det var en engelsman med en 888 som
forst fatt en highsider och sedan lyckats
fa hojen i nacken, strax innan Flugplatz.
Tyvirr tog det s illa att killen strok med.

S& var det d& vdr tur att ge oss ut.

Det hade blivit betydligt dyrare i &r

- 21 dM/ varv, ganska héftigt ndr dM:en
kostar fem spdnn. Mot kvillningen
borjade det g8 ganska bra och tiderna 1ag
konstant under 10 min.

Nista dag var banan bokad fram till
kvillen. S& dagen tillbringades pd
kleinstrassen runt i Eifel och
Moseldalen, — kan rekommenderas.

K1 17.30 6ppnade banan och vi var inte
sena. Det flot pd ganska bra, alla var
nojda med sina prestationer och de kdpta
varven var slut ung. kl. 19.15 - en kvart
innan stingning.

—Ska vi inte ta ett varv till ? -21 dM mer
eller mindre kan vil kvitta, eller klarar
DUCCARNA inte mer ? pikar Jorgen
fran Sthlm (som kor en ylande trefjérdels
—liters risbrdnnare).

Sagt och gjort, nya varv kops av gubben
vid grinden och eftersom Dragonerna
fortfarande var varma si blev det bra
tempo frdn borjan. Fl.an, 851:an och
japanen sist — han visste sin plats.

Efter ndgra km delas trion.



Malgéng, forst in 851:an (Rikard) som
far tiden 9.30 blankt av Anette (en av
kusinerna). Nésta hoj &r japanen ? som
bli klockad till 9.40, klockan gér och
nirmar sig 9.50 -nu borde vi héra
Trollis.

En vilméende tysk tourar in mot oss pd
en boxer -alla tittar pd varandra med
oroliga blickar.

Tysken sdger ndgot till gubben vid
grinden som direkt efter stinger banan.
Shit, nu har det hint ndgot.

Joda, tysken bekriftar vara aningar,
-ndgon  har gitt omkull wvid
Schwalbenschwanz.

Forsoker forgives prata med gubben vid
grinden om lov att 8ka dit. Nista tysk
framtrédder och vet hur man tar sig dit p&
grusvigar genom skogen.
~Gut, aber schnell bitte !!

~Han drar ivdg, vi hinger pa si gott det
gér.

Nu far tankarna fruktansvirt fort genom
huvet.

Virldens ldngsta minuter genomlids tills
vi f&r syn pd honom, stiende mitt pd
banan med lite skrapmirken pid
skinnstillet.

Det var tydligen inte sd farligt med
honom men hojen sdg inte si vacker ut.
For kraftigt grepp om det radiella
Brembot medférde framhjulssldpp i
ingéngen till andra bankingen i drygt
120 knyck.

Trollis klagar dver smiértor i v.axel och
ndr der Notarzt kommer konstaterar dom
att der schliisselbein dr mitt av. Hojen
bérgas och foraren &ker ivag till sjukan.
Det sista vi hor av honom &ar att —det

S2

gick vildigt fort och tiden borde blivit
c:a 9.45 min (om han kommit imal).

Kvillen blev ovanligt blot, Klaus pi
hornan fyllde dr och Trollis behévde alla
mojliga bedovningar. Sent pd natten i
bilen (tack for lanet) pé vig till hotellet
gjorde det inte ont alls.

Hojen fick Olli i grdnden ta hand om
(tack for hjdlpen). Den skickades senare
hem med SOS-INT.

De resterande dagarna frotterade vi oss i
allt annat av vad Adenau med omgivning
kan ge.

Besoka Janne i Leimbach hann vi ocksi
med. Tack for pilsnern och DMM-
SUPERBIKE-grejorna. Hilsa Wolfgang
att beloning dr pé vig.

Allt roligt har ett slut, vi packar ihop
véra grejor, siger ~bis nischte mal und
auf wienerschnittsel till véra tyska
vénner.

Nagot fore oss andra styr Nuija sin F1:a

mot Amsterdam, dir flytetyg mot

Goteborg ska finnas.

Trollis Iyckas fa lift med mekkar-Mats

och hans kusin i ldnad Bitburgerfullastad

9000-turbo.

Resterande grenslar sina springare och

tar sig genom regnet mot hemlandet.
MC/RN

Ducati pa cd-skiva

Arets julklapp Jar vil bli den utlovade
cd:n dir de flesta ducati-modellerna
finns med. Bullergeneralen Hans Jartoft
+ medhjilpare jobbar for hogtryck for att
f8 den klar i tid. Redacc har fitt
provlyssna och mamma mia va’gott !

RN

Road av Racing

Butiken som jobbar med italienare i synnerhet
och Road racing i allimanhet

Arbetar med allt fran 50 cc till 1000+
Tex  Dellorto forgasare
Brembobromsar
Malossi tvataktstrim

B H stalomspunna bromsslangar

Aven italienska  Hjalmar
Skinnstall
Stoviar

Vad mer kan begaras ?

I”'\/" D) o
U\ ™ O Bristagatan 16, Marsta.

MOTORCYCLE PARTS 08-591 163 33



Scoop-ny teknik

For att lugna ner den ryktesspridning som
har uppstitt efter Stephan Mertens
korning med "ryggsick", under nigra
varv pé uppvirmningen till
Superbiketavilingen p4 Anderstorp, kan
Cucciolo  presentera den  senaste
hogteknologiska utvecklingen inom mc-
virlden.

[ ett unikt Svenskt-Italienskt samarbete
mellan bl a Svenska Ducati Klubben och
Grottini Divisione Corse kan vi
presentera: CARA (Computer Aided
Rearwheel ~ Adhesion). Detta i
kombination med den hos Ducati
naturliga "Big Bang" effekten visar
terigen Ducatis formiga att ligga steget
fore j—erna.

For att for férsta glngen prova systeret i
féltmissiga forhillanden valdes tivlingen
pd Anderstorp pga de sndlla kurvorna
med konstant radie, detta for att tydligare
kunna registrera hur systemet arbetar.
Under provet ville vi inte bli storda av
journalister och latsades darfor gora en
Jjudinspelning. Dérav den uppstickande
mikrofonen. Ryggsicken inneholl extra
datorkraft, givare mm som inte gick att
integrera p&4 cykeln utan att pdverka
verksambheten i Svrigt.

Hur fungerar di systemet ? Utan att
avsloja det i detaj kan vi &tminstone
delge foljande:

CARA tillsammans med den sk "Big
Bang" effekten ger pga de ojimna
kraftimpulserna ett snéllare bakhjulsslipp,
som foraren har lattare att kontrollera.
Med bla varvtals- och belastnings~
beroende signaler justeras de parametrar
som béde ger ritt information till foraren
och forbittrar greppet (i absoluta tal
raknat).

"CARA arbetar si sofistikeratt ABS och
TCS tex kommer att framstd som
stendldersverktyg vid en direkt jimforelse
mellan systemens sitt att uinyttja den
tillgéngliga friktionen" siger Gianesin, en
av Grottinis mekaniker.

Arbetet gdr vidare och till nidsta ars
sdsongdppning hoppas vi att vi har ett vil
utprovat system som kan introduceras.
Rykten sdger att j-nemne jobbar pa nigot
liknande men de lir ligga minst 19
ménader eftrer i utvecklingen.
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Stephan Mertens med '

samrdd med en av
Ducceklubbens tekniker.

'ryggsick”.



Forsyth

Mark Forsyth, tidigare test-
chef pé& den engelska tidn.
Performance Bikes. Sysslar
numer med att kora RR med
bl. a. Ducati !!

Forsyth  berdttar for
Cucciolo att han provkort

en Over racing ram med Ducce
motor. Over racing &r en
race och trimverkstad som &r
dgd av en konsult vid namn
Kensai Sato. Precis som
manga andra japaner, &r han
intresserad av sant som &r
gjort i europa samt av dldre
teknik.

Har fatt hjdlp av Yama fabr.
i form av motorer, byggt
egen ram, aluminium.

Har vdl ldst om Over bygget
med Yama SRX (enstédnka) i
MCM ? Har dven byggt tva
ramar till Yamas TDM 850
motor, samt trimmat.

Nu har han gett sig pd en
Ducati, motorn Hr en

Mont juich -87:a utan trim.
Tillverkat ram med ovala

aluminiumror, licenstillv.
av kontrakterad tillverk.
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Man kan dven anvidnda Paso
motorn, man kanske dven
far plats med attventils-
motorn.

Over anvidnder sig av Hnas
RC 30 baksving (!), sa
koper du en ram, se till &
hitta en RC 30 forst for
slaktning, i & for sig en
trevlig uppgift !!

Som ddmpare anvédnds en
"cykelpump", fransk Fournal-
es. Forsyth menar att det
dr det forsta man skall se
till att &dndra.

Fram finns en White Power
Upp & ner sak, Brembo fyr-
kolvs hejdare med flytande
320 skivor.

Bygget vdger 155 kg, hjul-
basen dr 1371lmm & styrvink-
el: 23° , en testaren
tycker det verkade vara
mer pa just denna hoj.

Den har anvédnts till att

tdvla med, den var "otight"
i fjddringen. Forsyth hade
precis innan han korde
Overn kort en 851:a, Overn
kdndes som en chopper !!
Styrvinkeln kindes som 33
inte som uppgivna 23V .

Testaren hade ocksd en liten
"trevlig" hindelse i form
av att baklyktan samt reg-
skylt, sitter p& samma fés-
te, lossnade & trillade ner
pa bakhjulet.

Med 1last bakhjul, branda
sdkringar: innebar inget
lyse rakt mot en bil.

Nu klarade sig bade killen
&4 cykeln fran att krocka.

Citerat direkt fran Forsyth:
"It was just an ill-handling,
over-priced, untrustworthy
pile of doggy-doos" !!

Appropé priset; naturligtvis
i engelska Pund: 13.207 inkl
deras VAT. Detta dr for ett
rullande chassi !

For kop i europa kontakta
Single Minded i Blighty
(0695 423621).

Men som Mark uttrycker det
"off the record": kor vidare
med din orginal Ducce !!
Tacka fan for det !!

KR
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Jag bojkottar Bingo-
jotto!

Det borjade med att jag, vid 13-ars
alder, foljde med min fader for att
bevissta ett  superproduktion-lopp.
Minnesbilden frin denna grikulna
aprildag sitter fortfarande for evigt
tatuerad pa nit- och trumhinnor.

Ut pd start- och malrakan ylar en
Sushi RGB, (R6d-Gron-Bl4, f6r de som
undrar) med en frekvens som gjorde
hundarna tokiga, titt foljd av en
motorcykel som fick mina testiklar att
snabbt inse vad de skapats for. Mullret
denna maskin frambringade satte
marken i gungning. Jag forstod inte att
man kunde &ka lika fort pa blott en
tredjedel av varvtalet. Min far fann mig
avsvimmad i den medhavda
campingstolen. Programmet 1lag pa
marken och i startlistan fanns en
Hailwood Replika inringad. -Skulle jag
koépa mig en Ducati? Svar: -Har paven
en 16jlig hatt?

Nu, 12 &r senare, var tiden inne. TV:n
byteshandlades bort, det var ju bara
skrip pad den 4ndi, och konton
linsades, hiar skulle  drémmar
forverkligas! Stegen styrdes mot en mc-
handlare, vi kan kalla honom Ove, dir
en fling ny 900SS bestilldes. Tiden
gick langsammare 4n i bolagskon en
fredag kvall . Nigra veckor senare
kunde underverket himtas. Den stod i
butiken med ett litet staket runt for att
hilla flottiga fingrar pad behorigt
avstand.

Med andakt grenslades fordonet och
kordes in. Att kora in en motorcykel
kan jamféras med att ha en naken
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Sharon Stone emellan sidenlakan men
endast fa klappa henne pd huvudet. Lite
drygt 100 mil forflst och si var det
dags for service. Kursen styrdes en
tidig morgon mot verkstaden. Nir jag
hade ndgon mil kvar till verkstaden
tvirade en bil helt plotsligt min
fardriktning. Fyrkolvsoken aktiverades
men storsta retardationen stod bilen for.
Jag lamnade cykeln vid bilen och
fortsatte pd egen hand ytterligare 20 m.
Ur bilen klev Arvid, 79 ar, skét upp sin
rutiga keps i pannan och forklarade att
han inte sett nigonting, férmodligen
inte de sista 20 dren i vart fall. Hojen
blev skrot, Arvid blev foérvanad och jag
blev opererad.

Efter 2 manader kunde spik och skruv
avldgsnas ur min lekamen, utan
bed6vning forstass for det dr for dyrt.
Ny 900SS kvitterades ut och ny
inkdrningsperiod inleddes.
Spekulationer om resa till Assen tog
fart. Resplanerna &ventyrades av en
elak grusflick i ett villaomrade.
Biscaya konsulterades och gjorde en
otrolig insats for att fixa delar till
avresedatum. Tur att det finns
alternativ till generalagenten. Assen-
turen beskrivs pad annan plats i
tidningen.

Strax efter hemkomsten, nir jag
varmkorde cykeln i garaget hérdes en
knall som fick Gronen att pipa och
verktygen att ramla ned. Jag trodde
forst att det hir méste ha varit storsta
kéinda baktindningen i modern tid. Nir
jag bojde mig ned for att inspektera sag
jag att batterisyra rann Over hela
motorn, batteriet hade alltsa exploderat.
Fram med vattenslangen sa fort sulorna
bar och spola av forst cykeln sedan mig

sjdlv. Nu hade man till och med fétt ett
garantiirende pa halsen. Prisa Gud!

Ett par veckor senare ringde det pd
dorren till min tur- och TV-ldsa
tillvaro. TvA sma snporiga ungar
undrade om jag ville kopa en Bingo-
lott. -Neeej, skrek jag! Stick och lek pd
motorvigen istillet. MC

Onsdagstraffar i Malmo
Malmo har inte varit speciellt Ducatititt
tidigare &r. Nu nér den Italienska fabriken
har borjat producera cyklar, som siljer
bra, har det dven borjat horas lite fler
villjudande maskiner hér.

Vi visste att bide Goteborg och
Stockholm har sina dterkommande tréffar
och tyckte att det skulle vi vdl ocksé
kunna ha.

Vi ringde runt till de vi kénde till, saite
ihop ett informationsblad som vi delade ut
och pratade med en vilbeligen
Ristorante, som for Svrigt ligger c:a 50 m
frén dér alla japs—akarna hinger.

Starten hade vi i mitten av maj och d&
kom det endast Ducati men nu dyker det
upp bide Laverda, Guzzi och Morini.

Nir vi intagit de traditionella Pizzorna
och avslutat med Cappucino kor vi en
rejil  sviang (15-20 mil) p& fina
kurvvigar. Innan kvillen 4r slut brukar vi
hinna med 4nnu ett fikastopp.

Det har dven blivit sammlade kdmingar
pé vissa helger.

Nu under 4rets morka tid triffas vi ockss,
men oftast utan hojar s& vi kan hinka lite
pilsner.

Tv4 saker 4r i alla fall helt klara:
Japsfkarna 4r grona av avundsjuka och
allting runt omkring stannar upp nir vi
mullrar igdng och ger oss ivig.

S& har ni vdgarna forbi en onsdag si
stanna tll vid Piccolo Mondo pd
Stortorget i Malmd mellan k1.17.30-
18.30.

Har du frigor ? Hor av dig till Rikard

Nilsson (RN) 040-910019 eller Peter

Essy-Ehsing (Trollis) 040-976508.
VIHORS !!!



DUCATIS -93o0r ar snart slutsalda!

Det har varit SUPERSUG efter nya Ducati de senaste
adren.-92 tog de nya hojarna slut i Februari! Dar-
for maste du vara ute redan 1 December i ar om du
vill vara saker pd att fa en -93:a. Hjalp oss garna
att sprida detta, det ar jattetrist att inte fa
fram hojar till de som vill ha en Ducati. Sarskilt
nu nar hojarna ar sa lackra. Var alltsd ute i god
tid med din bestallning.

Priserna ar inte spikade annu, men hor av dig om
du sugen sa kanske vi vet mer.

888 Sport Production 5
888 Strada

900 Super Light

900 Super Sport

750 Super Sport

% % ok * *

Till -94 ars mod. har vi bla foljande frestelser:

* 502 Singel 4V Desmo, 83 hp, 235 km/h.

* Ferrari-Cagiva 750 4-cylinder.120 hp men med
Oppet avgassystem & luftfilter 131 hp,
raceversion ca 155 hp.

Ducati service

Passa pa att godéra en valbehaglig ventiljustering,
eller varfor inte skamma bort parlan med ny motor-
olja, bromsvatska och halla Verve 7 i tanken over
vintern. Ring och boka tid nu!
Vi vill bara namna, for att undvika missforstand,
att de tvaventilade Duccarnas service bara tar
halften eller i extrema fall en tredjedel av tiden
jamfort med 851/888orna.

Halsningar fran Biscaya

RiseAYA RALing i

En fraga om arvsaniag.

I das Vaterland forundrar man sig stor-
ligen. Den inhemska fabriken med det
blavita mérket har &ntligen, 4dntligen
sléappt sin nya boxer med fyrventils-
teknik och insprutning. Allra senaste
landvinningarna dr inkorporerade och de
manghodvdade ryktena har besannats.
Men en forarglig fraga mal i bak-
huvudets allra mest omedvetna vra. Hur
har Ducati lyckats utvinna HOGRE
effekt ur en MINDRE motor? Dom éter
ju spagetti och bldckfisk och jag vet inte
vad i ursprungslandet. Och har dom ens
vett att dricka 6l!

Svaret dr sensationellt. Det beror helt
enkelt pa &rftliga faktorer, trots att
grundkonceptet egentligen har stor dver-
ensstimmelse.

[ Ducatis fall 4r det den tvacylindriga
nittigradiga motorn med dom
desmodromiska ventilerna som utgor
arvet. Det moderna tillskottet dr vatten-
kylningen, insprutningen och fyrventil-
systemet, I rittvisans namn har man
jamfort en standard 888:a med den
blavita hojen. Det dr ju en sorts turist-
moppar.

Det Teutoniska bygget uppvisar sin tva-
cylindriga boxermotor som tydligast
avslojar arvet. Lag tyngdpunkt,
fornamlig kylning tex. Det nya tillskottet
dr insprutning, fyrventilstoppar och inte
riktigt overliggande kam men dock hogt
placerad i sjilva toppen. Ramen &r s
gott som obefintlig. Framgaffel av den
egna Telelevertypen som egentligen dr
infist i motorn med ett paskruvat stod
for gaffelns ovre lagring. Samma giller
for sving och kardan och den minimala
ramen for sadel och kéapor. Hojen véger
trots det 252 kg tankad.

Den specifika effekten (litereffekten
som vi sdger har hemma) 4r for Ducatis
del 114 hk/l och vér jamforelsemaskin
86 hk/l. Boxermotorn méter hela 1085
cc.

Det dr ju borti toppen knuffen uppstar s&
vi dgnar oss nedan 4t lite detaljfrosseri.
En del dérav faktiskt tankevickande.

Ducati kédnner vi till sedan tidigare.
Toppen innehéller fyra ventiler som &r
33 resp 29mm i diameter. Det betyder
rejdl genomstrémningsyta. Ventilerna
péverkas av varsin kamaxel for resp
Oppning och stidngning. Effekten &r hog
sa dartill 4r sdkrast att kyla med vatten.
Dessutom 4r det vilgorande for de allt
nésvisare bullerkraven. Nivén har
sjunkit pa senare tid i sén omfattning att
det mekaniska slamret frén ventil-
mekanismen kan drinka avgasljudet.
Med icke godkinnande som foljd hos
petiga myndigheter.

Men ddrmed ér vi alltsd framme vid de
Desmodromiska ventilerna. Oppnings-
kammen péverkar ventilskaftet via en
mellanliggande sldpsko och den
vinklade stingvippan pa gammalt ként
maner direkt pd shimset som 4r last med
knaster pa ventilskaftet. Dér finns ocksa
den rudimentira fjidern som mest 4r till
for att uppta ett majligtvis for stort spel i
stingmekanismen.
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DUCATI 888

Vilkind Ducatiteknik. Vanliga
nockar med slépsko for pp-
ning och vinklade vippor for
sténgning.

BMW R 1100

Nockrorelsen overfors
med lyftare, stotstinger
och gaffelformad vippa
till ventilen. Sténgning
med spiralfjader som
alla vanliga motorer.

Offnungsquerschnin (Ventilpaar) in mm?

Molorleistung
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Nér det giller ventilgenomsnittet kan BMW hidmta in med sina stora ventiler.



» ‘Sé rétlinjig och servicekrivande, lika effektbefrimjande
dr de Desmodromiska ventilerna och strémningsriktiga
kanalerna. Se ockséa den rejila spalten mellan ventilerna.

Vi vet redan att ventiltrycket mot sétet
ar blott en attondel av trycket vid kon-
ventionell ventilmekanism. Har ror det
sig om moderna effektiva motorer och
vid attatusen varv har ventilen ungefér
fyra tusendels sekunder pa sig for att
béde 6ppnas och sténgas igen. Det mot-
svarar en acceleration pa ca tusen génger
jordaccelerationen. En ventil som véger
100 gr paverkas alitsé av en kraft pa 100
kilopond. Att ventilfjadrar 6verlever
sadan behandling 4r egentligen inte
rattvist. Men franvaron av fjadrar i det
desmodromiska systemet innebér att
man verkligen kan sitta full sprétt pa
ventilrorelsen. Ddrmed uppstér en
genomsnittligt stor ventiloppning utan
att behova ta till de allra extremaste
ventiltiderna. Vilgorande for hallfasthet
och vridmoment ocksa.
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Kanalerna 4r 888:ans ventiler har dess-
utom en rejél spalt mellan ventilerna
som gor att inte gasstrémmen stérs och
kanalerna #r ocksé utformade for att inte
den omsorgsfullt utténkta ventilrérelsen
skall arbeta férgdves. For att fa hog
effekt s& maste storsta mojliga mangd
brénsleblandning forbrinnas s& ofta som
mojligt och dartill krivs effektivast
mojliga gasvixling. Ventilvinkeln i
Ducatitoppen #r fyrtio grader vilket ger
ett kompakt férbranningsrum med hog
kompression och gynnsam utbredning av
flamfronten.

Den nya boxern har som sagt fyrventils-
toppar och ventilerna &r respektive 36
och 31 mm. Trots stérre borming s
hamnar dom titare ihop och det stor
gasvixlingen. Dessutom maste insugs-
<analen gora en ndstan nittigradig krok
vilket ocksa himmar stromningen.

Inte bara ventilmekanismen gar krokiga vigar, sa gor
insuget ocksé. Den tiita placeringen av insugsventilerna
hjélper inte heller upp saken.

Alitihopa beror givetvis pa boxer-
konstruktionen. For att halla bredden
inom rimliga gréanser har man fatt
tumma pé de optimalaste 16sningama.
Séledes &r kammen enkel och inte #kta
overliggande. Det skulle gjort toppen
orimligt hog. Dvs 6kat bredden &nnu
mer. Genom att anvénda vanliga lyftare
och sma korta stétsténger som paverkar
gaffelformade vippor si har man gjort
den nist bista konstruktionen. Det
medfor ocks4 att ventilspelet kan
Justeras med spett och sligga av snart
sagt vem som helst. Sjalv kénner jag
flera personer som inte shimsar sina
desmodromiska ventiler sjlv.
Besynnerligt.

Men det egendomligaste av allt #r att
vikten av de ingdende ventildetaljerna
blir 120 gr for bada de hér studerade
systemen. Ducatin varvar gladeligen in
pa det femsiffriga omradet. Vid 10 000
varv &r kolvhastigheten 21.3 m/sek
vilket inte &r lagt pA nigot sitt men som
den Bolognesiska apparaten #nd4
fordrar. Boxern nér toppeffekten redan
vid 7100 varv och attatusen varv ger
kolvhastigheten 18,8 m/sek.

Trots likheterna, tvicylindriga fyrven-
tilade kortslagiga fyrtaktare med in-
sprutning, sd utfaller 4nda resultatet helt
olika. Dér ser man hur arvet inverkar.
Eller ar det bara Sauerkrauten?

ps



TEKNISKA DATA

Borrning x slag
Cylindervolym

Ventilvinkel

Ventildia ins/avg

Rorlig vikt per ventil
Kompression

Nominell effekt

Max vridmoment
Genomsnittlig kolvhastighet
Genomsnittligt arbetstryck
i cylindern

BMW R 1100

99 x 70,5 mm

1085 cc

41°

2 x 36 mm/2 x 31 mm
ca 120 gr

1@5.74%1

90 hk vid 7250 varv
9,7 kpm vid 5500
18,8 m/sek vid 8000

12 bar

Ducati 888

94 x 64 mm

888 cc

40°

2 x 33mm/2 x 29mm

ca 120 gr

11:1

98 hk vid 9000 varv/min
7,6 kpm vid 7000

21,3 m/sek vid 10 000

12,2 bar

BORGO PANIGALE TORGET

SALJES:

Stélomspunna bromsslangar fram och bak
samt kopplingsslang till PASO, helt nya,
TiiV godkinnda. 1000 kronor alt. ge ett
bud. Servicehandbok 750 PASO

250 kronor.
Oscar Persson ~ 0501-353 54
DUCATI 900 SS -92

Har gétt c:a 1200 mil. 110%-igt skick.
Jorgen Ahlgren 040-11 27 58

LAVERDA 500 -79
DUCATI 250 SCRAMBLER -69
Hasse Persson  0520-749 06

DUCATI 600 PANTAH -82

Ko6rd 1600 mil sedan Pantha p& Biscaya
var och rotade i motor'n. Den blev di
helrenoverad for 22 000 spann.

Jag ska ha 30 000 kronor.

Tfn.svarare 0370-998 78

CAGIVA ELEFANT 750 -87

Vil anvind under ménga roliga mil men i
ett fint mekaniskt skick. Pakostad med
bla. nya Dellorto 36:or och portade
toppar.

Bjorn  08-660 41 83
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DUCATI 851 -89

1700 lugna mil, depastdd, instruktionsbok
mm. Pris: 79 000 kronor

Hem: 0380-12503

Arb:  0380-18120

HD Sportster —73 1000cc (chopper)
Toppar & cyl en sdsong efter renovering.
Fjadringsram.

Ada eller Tommy 0583-51077 eller
019-3123 19

KOPES:

DUCATI 900 SS -89/90
Eller 900-modeller 78-85.
Girna som renoveringsobjekt.
Morgan 0340-214 07

KLUBBPRYLAR

KLUBBDEKALEN VIT ROD 5:-/st. ELLER 40:-/10st.

TYGMARKE: ROD/VIT el, ROD/VIT/GRON  25:- SVENSKA

KLUBBEN

‘SUCATI

DUCATI-MO55A
Ett fatal
. knallrida

W

@ Broderat RYGGMARKE 20 x 30 cm

L 70:- st. I "Bglogna-mérket" 120:-/s
r‘ Y
'(:£u210£0 - TROJAN "Livet bérjar vid 130 dB(A)"
stontexan M, LXL
Vit langdrmad t-shirt Ptrzs 100:-
0BS! Hemlig bonustrdja medftljer utan extra kostnad
vid kdp av Cucciolo-trgja 0BS!

T - = y

BESTALL GENOM ATT SATTA IN PENGARNA PA NEDANSTAENDE
POSTGIRO. SKRIV PA INBETALNINGSKORTET VAD, HUR MANGA

SAMT DEN STORLEK DU VILL HA, HAR DU FRAGOR OM NAGOT
RING PETER TEL 08-750 46 18

POSTGIRO 604452-3
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REDACCTORN
HAR ALLTID
SISTA ORDET

SA VAR DET DA
GJORT, FORSTA
NUMMRET AV NYA
CUCCIOLO DAR DE
GAMMLA STOTARNA
HOFFMAN OCH
WERKELIN INTE FATT
VARA MED. DE AR
NOG GANSKA GLADA
NU, MEN DET AR
INGENTING MOT VAD

NU AR SPANNINGEN
NASTAN OLIDLIG
-HUR BLIR DET
EFTER TRYCK, BLEV
BILDERNA SVARTA

ELLER BLEV DET FOR MA_NGA, KLARADE SIG SPALLTBREDDEN,
HITTADE TRYCKERIET RATT I FOTOHOGEN MM?? TILL SLUT ETT STORT
TACK TILL ALLA ER SOM HJALPT TILL,-NI VET SJALV.
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