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Cucciolo dr Svenska Ducatiklubbens medlemstidning som ges ut till samtliga
medlemmar samt annonsérerna. Upplagan &r ca 650 ex.

Annonser:

Radannonser dr gratis for medlemmar. Icke medlemmar kan annonsera for 10
kr/annons (gj japs). For foretagsannonser giller foljande arspriser: helsida (A5):
1600 kr, tva helsidor (A4): 3000 kr. Foretag kan dven gora medskick av
broschyrer, kataloger, dekaler och liknande genom klubbens utskick av Cucciolo.
Det kostar 1000 kr + den exira portokostnaden.

Artiklar: ,

Bidrag till tidningen skall vara redaktionen till handa absolut senast den 20:de i

varje udda ménad. Skicka girna bidrag i Word 6.0 pa 3.5” Diskett. '

Material skickas till:

Chefsredaktor: Anders Mansen Ribbings Vig 5SA 191 51 Sollentuna
T 08-92 09 19, 08-767 89 45 (nidfall: 08-753 72 00 arbete)
E-mail: anders. mansen@daab.se

Sekundirredaktér: Peter Hesterskog ~ Ringvigen 2A 33530 Gnosjo
2 0370-998 78 (4dven som fax pé formiddagarna)

Styrelse:
Ordférande/President:  Rikard Nilsson ®: 046-2507 25
Jeppsagard 11 24545 Staffanstorp

E-mail: rnnesm(@scc.se
Kassor/Cashier: Vakant
Sekreterare/Secretary:  Magnus Mérlid B 0455-808 68
Mimersg 3 37138 Karlskrona
Kontaktméinnsansvarig: Peter Essy-Ehsing &: 040-97 65 08
PR-ansvarig: Jorgen Ahlgren &:040-611 27 58
PR-ansvarig: Mats Clementz & 046-211 61 47
E-mail: mats.clementz@bkab.sydkraft.se

Veteranscktionsansvarig: Johan Genestig & 0455-370 78
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The Swedish Ducati Club:

Cucciolo is the club magazine of the Swedish Ducati Club and is sent to all
members in the club and to Ducati Clubs all over the world. If You send Your Club
magazine to our club, we will send Cucciolo. There are-about 500 members in the
club.

Adressdndringar/New addresses:
Magnus Mérlid Mimersg 3 371 38 Karlskrona Sweden

Nya mediemmar:

Man blir medlem i Svenska Ducatiklubben genom att sitta in 200 kr pd postgiro
477 13 71-4. P4 inbetalningkortet skriver man namn, adress, telefonnummer hem
och till arbetet, Ducatimodell, &rsmodell, och registreringsnummer.

Trojor och dekaler:
Bestdlls av:  Lars Kéllberg Almgatan 16 77552  Avesta
Email: larsk@ava.se pg 60 44 52-3 ®:0226-111 39

Gamla nummer av Cucciolo:
Bestills av: Thomas Tallin  Spinnrocksv 6 ** 16148 Bromma
B 08-80 86 45

Bullerfonden:
Hans Jartoft Simmends 8115 441 91 Alingsds  pg 637 82 20-5

Pris: 58 kronor och 76 6re per ar B:0322-711 24

Bankommitté:

Sammankallande: Peter Hesterskog & 0370-998 78
Lars Killberg ®:0226-111 39

Lokala kontaktmén:

Norr: Per Skogman Tornedalsv490 95393 Karungi & 0922-300 02
Oster: AndersMansen  Ribbings Vig 5SA 19151 Sollentuna % 08-92 09 19
Vister:Ove Hvarfvenius  Kapellplatsen 1C 41131 Goteborg & 031-2039 77
Séder: Peter Essy-Ehsing Vitermolleg 3G~ 21442 Malmd B 040 -97 6508
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BULLER FRAN REDAKTOREN

A\v nigon outgrundlig anledning har alltid

Giancarlo Falappa varit min hjilte. Med
tanke pa att han oftare ligger i coma efter
en valdsam vurpa dn stér pa prispallen kan
det te sig konstigt. Kanske det beror pa
hans forméga och vilja att alltid komma
tillbaka trots vad alla besserwisser” och
hans fru séger.

Den lokala MC-klubben som jag ocksa ar
engagerad 1 hade hyrt Motorbanan
”Gellerdsen”, Karlskoga. Direkt ndr jag
vaknade var jag tvungen att borja meka,
den nyinforskaffade Aluminiumtanken
lackte som ett sall och jag hade bara att
péborja det tidsodande arbetet att montera
dit originaltanken. De andra sma liven
hade redan hunnit kéra ndgon timme innan
jag kom ut pa banan.

Kanske ni minns det programmet som gick
pa TV for ett tag sedan, “garaget” vill jag
minnas att det hette. Bl.a. fanns en intervju
med Helmut Dihne, rekordhallare pa
Niirburgring. Jag minns att han fick frigan
om sitt bésta tips for att kora fort pa
“ringen”. Han funderade ett kort tag innan
han tittade in i kameran. Helmut svarade
eftertdnksamt “langsam anfangen”. Bdrja
lugnt. Det var TV, jag befann mig mitt i
verkligheten.

Jag borjade extremt lugnt men Okade
snabbt tempot. Hamnade i “fight” med en
ylande tvataktare pa 250 cc, han lag precis
i bakhasorna pd mig och nu gillde det att
ta i dnda frin tarna. Killen tdvlade normalt
i 250 klassen och var duktig. Ibland kom
jag spett im i sparvalet och - fick
kompensera genom ett inte alltfér snyggt

sparval och/eller en hard inbromsning men
jag lyckades hélla honom bakom mig i
flera varv innan vi bada gick in i depa och
det var vil det som riknades.

Nir man tyckte att det inte gick att kora
fortare kom “Tomas” och gled om os
allihopa, tillsynes utan anstréngning, vi
hatade honom. Vad var hans hemlighet ?
Korde vackert. I boérjan mérkte man
honom inte alls men ju langre férmiddagen
led, kom han oftare och oftare smygande
bakifran och gled om. Mjukt, han verkade
inte anvianda bromsarna alls. Tomas tdvlar
med sin mycket lite trimmade 600°a i
finska 750B klassen och ligger bra till. Hur
det gick till utan brutala inbromsningar
kunde ingen normal ménniska begripa.

Ut pé langa rakan, hastighetsmétaren stiger
sakta men sdkert mot 200 strecket.
Bromsar hart som jag gjort s& ménga
ganger tidigare, hojen alar sig i protest. Ut
med knét i slutet pa rakan och bryter ned
hojen. Framdécket tjuter i protest och
innan jag vet ordet av det slits Duccen ur
mina hénder.

Nir jag tog licensen fick jag veta av Sandy
Berlin (250) att man absolut inte ska
forsoka resa sig upp innan man vet sikert
att man ligger stilla. Istillet ska man
slappna av, da &r risken mindre att man
bryter ndgra ben. Stel som en pinne
forsoker jag resa mig upp i ca 60 km/h,
bara for att konstatera att mina Italienska
Diadora stovlar har betydligt bittre
friktion 4n de Franska touringddck som

hojen #dr skodd med. Lyckligtvis voltade
jag i gruset. Snabbt reste jag mig upp och
hugger tag i det som #r kvar for att dka ut
pé banan igen, innan nagon uppticker att
jag varit “borta”. Dystert betraktar jag
Duccen som gréter. Jag skdms f6r att ha
misshandlat henne sa.

Ytterligare en kille kom sent (korde
Skurhink, ni vet) och skulle kora "igen”
den tid han forlorat” och vurpade sdledes
strax efter. Tomas, som hade borjat
lugnast, lade i slutet p& dagen de snabbaste
varven. “Borja lugnt s& kommer farten av
sig sjdlv’ Mina “touringddck” skulle klarat
betydligt hégre farter om jag bara satsat pa
att "kora vackert”. Bromsa tidigt, inte satsa
pd att kora max, leta efter flytet. Léta
hojen géra jobbet. Kor man bara “vackert”
s& kommer farten och snabba varvtider av
sig sjilv.

Jag vet att nidsta ging ar det jag som

“langsam anfangen”. Darfor siger jag:

Bullra gidrna mycket men kor vackert....
RedaX

PS Nu har jag lagt en "bredsida” igen, fast
pa grus. INTE vackert. DS

Vi ses vil pa arsmotet !

Som vanligt géller annars att "Klubbsidan”

blir snart K-mirkt om inte Killberg far fart

pé gumman ddr hemma. Igen och igen ?
PS Vinter Méssan e’ slut ! DS

Som vanligt, tack alla som gjort detta nr
mojligt. KEDAZIONE
Nista nr (5/96): Allt som inte kom med i
fyran och dnnu mer ba’. Antligen (?) Test:
Monster, Massor av skvaller. Stoppa
preussarna sista September ?.... Kukeliku.

Framsidan: Text: "GTS - Den fula ank-
kungen” Daliga repriser dor aldrig !
Ducatis GTS ir hetare dn ndgonsin. Nu gor
den comeback. Men denna géng hyllad av
entusiasterna. Bild: Cralle Lindholm
forsoker tygla sin skenande Elefant. Bilden
dr gammal, numera lir dven Svenska
Ducatiklubbens logo finnas p& képan sé
snart vet var och varannan.... Cralle, lycka
till 1 jakten péd att réta ut Due till UNO !
Onskar RedaX och kela klubben....

Baksidan:

Daytona International Speedway. Fakta
frdn 4rets race. Antal startande plus hur
som haver(i) gick och depp(&)ade.

Medarbetare: (Som gjorde det)
Genestig Oland, Kungsaxelsidorna
Werkelin 10-topp, Gnill, Vibbar, mm

Hans Jartoft Kungsaxelsidor, GTS
Niclas Cederlund (Allt och inget)
Per Skogman (P.S)

RedaCC: P HesterskogSkvallerWSB, SO
Styrelsen Bullrar: Clementz...

Innehallsforteckning:

Styrelsen har ordet Sid Sex , Fniss

Kalender 12
Skvaller, skvaller 13
Test 900 SS 23
Scandinavian Open 28
"Den sketna kedjan” 32
10 i topp listan 36

Ristorante tips 38

Kungssidan 40

Inséndare (Mest gnill) 44

Du ger mig bra vibrationer.... 52
Pelle i Norr egna sidor 54

Borgio 60

Klubbprylar 63

Numrets bana 64

Fine !



ILLER FRAN STYRELSEN

ANDERSTORP

Vad kan man sdga? Ni som missade detta
lyckade evenemang far helt enkelt skylla er
sjdlva. 15-16 juni snurrade ungefir 60
ystra medlemmar runt banan och hade
skoj. Forsta korningen inieddes, efter en
kylig morgontur till banan, kl 09.00.
Frusenheten upphorde dock i samma stund
banan betrdddes. Vi infann oss snéllt
bakom quattro instruktdrer som lotsade
varrusiga Duccar till snygga spar och
behédrskat tempo. Stdmningen och vidret
var pa topp. Att due medlemmar blev sa
trotta att de fick ldgga sig ned d&r
naturligtvis trakigt, men 2 av 60 dr dnda
inget snitt man behdver skdmmas 6ver. Det
var uppenbart att medel-Luigi (SDK-
medlem, alltsa!) kér med bittre flyt dn de
flesta andra motorcyklister.

Kvillen tilibringades vid en trevlig stuga
dér grillning och ”sént” tog vid. Jag tror att
vi slog rekord 1 skitsnack per minut!
Harligt!

Sondagen inleddes lite trevande men
rytmen infann sig snabbt.

Det var belonande att bullra f{6rbi
japsdkarna, som storogt tranade i depén.
Jag kan intyga att det var néstan lika
underhallande att hidnga vid start/méalrakan,
och se en hjord Duccar déna forbi, som att
sjélv aka!

DU som var ddr, tala om for dina polare att
detta var det bdsta som hént hittills den har
sketna sommaren. Det kommer mera.

661/MC

CLASSIC CAR SHOW

-Vad sjutton hade vi dér att géra? Det 4r ju
bara gamla bilar for hela slanten.

Ack du svagsinte tvivlare! Detta dr en
vilorganiserad  utstdllning som  drar
méngder med motorintresserade
ménniskor. SDK insdg detta PR-virde pa
ett tidigt stadium och bokade plats. Tidigt
pa fredagen samlades fortruppen hos Ove’s
for gemensam avfiard. Gocart och kurvvig
stod pa schemat innan den hyrda stugan
vid Forslov dntrades. God mat och “sant”
fortdrdes pé kviilningen. De potatisar som
blev 6ver hamnade pé négot markligt vis i
olika ljudddmpare. P4 morgonen startade
skaran for varmkorning varvid potatisar
flog som projektiler Sver nejden. Klart
sevart!
Givetvis smack vi upp skryttdltet vid
ringside. Oannonserat spelades italienska
nationalsdngen pé& 13 vilstimda basar
varje heltimme. Den gemensamma starten
drog en hel folksamling till sig 5 minuter i
heltimme. Vilfotjdnta applader mottogs
tacksamt. CD och tréjor séldes i styck och
parti.
Vad ldrde vi oss av detta? Jo, att
Solvesborg inte ligger pd vigen mellan
Lund och Bastad, och att vi kommer igen
nésta ar.

661/MC

-

Membro Ahlgren under utdvande.

Svért att halla kameran still nir 60 Duccar
mullrar forbi

KAMSKAFTARE...
Vart i hela virlden tar alla kamskaftare
vdgen ndr det ordnas korningar eller
triffar? Jag kan krdka ur mig en &ndlos
kakafoni av syrligheter 6ver detta men det
vore fel. Klubben maéste bibehélla bredden
av frgéngar pa bade hojar och medlemmar
for att varken stelna eller tappa sjilen.
Kamskaftsdgaren #r inte kidnd som en
tillbakadragen putsboég, utan som en
entusiastisk som vet att kamskaftare....
...SKALL KORAS MED!
661/MC

ARSMOTE )
Det #r egentligen inget att snacka om. Ar

man Ducatist dker man dit. Pronto!
661/MC

DNL/SDK-DUCATIWEEKEND

Tyska generalagenten, DNL, kommer att
arrangera en bantraff pa Mugello i Italien.
Denna Ducati-weekend gar av stapeln
961019-20. Cralle kommer naturligtvis att
vara dar, liksom stora trimleverantorer.
Korning pa bana utlovas och en tévling
arrangeras for de som ser livet som en
utmaning och doden som naturlig. Kalaset
kostar 490 DM. Jo, forresten, det var visst
tal om nan fest pé kvillen ocksa. Ev finns
ett separat utskick med denna tidning.,
annars kontakta mig eller Rickard for
ytterligare information. Vi ses!

661/MC



CRALLE,
har fatt ordentligt drag under galoscherna
bla tack vare publikstddet. Han leder Pro
Superbike efter * Niirburgring med 29,5
podang fore Jochen Schmid. Det ser
hoppfulit ut fér den snabbe svensken nér

det &r 4 lopp kvar.
661/MC

LINDEN
”Der Swedische Luftwaffe-pilot” lanade en
DNL-ducce och &kte som gédst pa
Niirburgring i Pro Superbike. Efter
traningen kvalificerade sig Lindén till
andra ledet pa gridden med 6:e tid. Forsta
loppet rédflaggades pga vurpa nér Lindén
lag pa 5:e plats. Under andra loppet blev
varan Peter avtringd av Kellenberger.
Peter slog hjdlmen i képglaset si det
sprack. Héngande bredvid hojen aker
Lindén lite dirttrack innan han kommer
upp pa banan, sist av alla. I rent ursinne
kor han upp sig till 7:e plats! Far vi se fler
svenskar i Pro Superbike -97 tro?
661/MC

|l

Haller , Cederlund och Marlid ertappade under
aftertracken i Anderstorp.

8

JEANS

Ibland far man sig en tankestillare. Hurdan
ar han, Ducatisten, funtad egentligen? Vi
trodde att han var av den typen som
kndpper pa sig ryggskydd och drar &t
hakremmen ordentligt. Han skyddar sig, i
en varld fylld av faror, mot det som &r
rimligt att skydda sig emot. P4 Anderstorp
kunde man se en Ducatist smita ut pa
banan iklddd jeans och skinnjacka!

detta var ett

Jaa, mina vinner,

formaningstal.
661/MC

OLAND
.eller Isle of Land, som Trollis uttryckte
det, &r ett traditionstyngt resmal som vi
beslutat ateruppta. Kanhénda att du med
medlemsnummer under 100 sitter och
nickar instdmmande just nu. Det var just
till denna 6, som Ducatister fkte till for att
traffas innan klubben formellt var bildad.
Pa 16rdagen den 20:e juli samlades ca 20
pojkar och flickor i Kalmar for att inviga
dagen med ett kulinariskt besok i den
italienska skattgomman. Med stillad aptit
poserade vi for “Chequered Flag”
nostalgitidningen, ni vet. Hékan Manssons
fina 900SS drog rittmétigt at sig den
storsta uppmérksamheten.

Vil pa on tog Johan Genestig tdten och
visade. krokvdg man inte trodde fanns.
Skylten “Boda” passerades tva ganger
innan Johan hade skojat fardigt med oss.
Léngviga gaster Overnattade med en bit
mat och “sant” utover kvéllen. Vadret var
det basta dittills. P4 sondagen hemsoktes
en gocart-bana till &garens stora fortret.

Aterigen en mycket lyckad helg for de

inblandade. Bildbevis kommer sikert i
nésta nummer.

661/MC

Scandinavian Open
Som Ni vet sponsrar SDK Peter Skélds
och Anders Sturessons satsning i SO
Superbike-klassen. Cupen har hittills slagit
vdl ut med maénga deltagare och bra
organisering. For ndrvarande leder Peter
Skold 7:e platsen pad 56 poidng. Anders
Sturesson har inte kunnat nés, eller nat, for
ett klargérande om poingplockning. Slipa
dig till banorna och ge grabbarna ditt st5d.
661/MC

HOCKENHEIM
960921 gar den sista deltévlingen i Pro

Superbike. D4 ska vi se Cralle sopa hem

guldpengen. Du hdnger naturligtvis med!

Kontakta I'l presidente for samékning.
661/MC

JULKLAPP

Styrelsen har fatt ideliga péstStningar
angdende  kommande  julklapp till
medlemmarna. Den forra, halforsedda
tingesten har tydligen glatt méngen
med-lem.

I forra numret frigade vi efter forslag pa
julklapp. Med tanke pa klubbens goda
ekonomi trodde vi att varsin 955 vore pa
sin plats. Vi har fatt forslag av de mest
skiftande och uppfinningsrika slag. Pelle
behover en dorrklocka, Niclas 6nskar har
pa brostet och Peter vill att ndgon tar hand
om hans skitraka. Sjdlv néjer jag mig med

en kopp kaffe.
Nu &r det emellertid sa att det kommit in
438 st brev och vykort dir det

samstdmmigt yrkas pd en och samma
julklapp. Till julen -96 kan ni dérfér se

fram emot ytterligare en viickarklocka! De
438 oOnskemalen har misstinkt lika
handstil. Kan vi fi be om ett hanstilsprov
frdn klockkdnnare Killberg? Bara for
formens skull, naturligtvis.

Endast en medlem har uttryckligen begirt
att fa slippa ndmnda klapp och hans kort
var poststimplat i Visby. Vi tillgodoser
begéran och skickar ett far istillet.

661/MC

EKONOMI
For att vara en ideell forening #r var
ekonomi mycket god. Det dr vil ingen
som undrar var de pengarna kommer ifrén?
CD-skivan &r nu sald i 7000 exemplar
virlden 6ver. Vara 6vriga klubbprylar drar
ocksd ett gediget strd till stacken.
Medlemsavgiften finansierar denna
eminenta publikation som du just nu haller
i handen. Vi har ocksd lyckats dra in, inte
helt forsumbara summor p& uteblivna
checkar frdn utlindska CD-kop. For att
sikra klubbens ldngsiktiga ekonomiska
mél krdvs nya investeringar. En karta
kanske?
661/MC

MEDLEMSREKORD?

Nu kan vi stolt notera att klubben for
nérvarande har 550 betalande medlemmar!
Senaste tillskottet fick medlemsnummer
1082. Vad vi kinner till har klubben aldrig
varit storre. Kan nagon kanske sitta oss pa
plats? Tror inte det.

Vi vill vilkomna alla nya medlemmar.
Skriv eller ring girna till styrelsen eller
redaktionen och beridtta varfér det blev
Ducati eller "Nér jag s&g ijuset”

661/MC



Calendario

Text innanfér ram sker i Svenska Ducati klubbens regi.
Skicka girna in ditt eget bidrag, dock i mycket god tid. Tack.

Onsdagstréffar. Wienercafet vid
Ronnebybrunn. Blekinge. Kontakpers:
Syd/ost

Ahyddan Mc bedriver lite kollektiv
gasning pé kurviga asfaltsvigar alla
soliga onsdagskvillar under hela
sdsongen. Vi brukar vara 50%
Ducatidkare. Vi samlas vid Ahyddans
lokal, Stanggatan 6 (Bakom Jvg.stn, ner
mot Stangan), i LinkOping och brukar
komma ivig runt 18 snaret. Fikar gor vi
vid nagot trevligt stille ldngs vigen.

Ahyddan Mc 013-134182
Mikael Larsson 070-5540954
mikael.larsson @mbox4.swipnet.se

Mittimellanonsdagstréff Varberg.
Ristorante AL-FRESCO kl 19.30 7 =>
Kontaktpers Vist eller Rikard i styrelsen

Augusti manad

2-4 31-ars racet. Sviesta, LinkGping
4. GP VM, Zeltweg, Osterrike
4. WSB Brands Hatch

4. ProSuperbike Nurburgring, Tyskland

10 - 11 B-race Anderstorp

15. Sviestabanan. Halvdag. Se ovan.

17. B-race Sviesta, Linkoping

18. GP VM, MCS Brno, Tjeckien

18. WSB Sentul, Indonesien

21 - 22 Classic. Knutstorp. Internationell.
22. Sviestabanan. Halvdag. Se ovan.

25 WSB Sugo, Japan

24 - 25 Classic Falkenberg.

Hyr din iokala mc klubb nigon
motorbana runtom i Sverige ? Behéver ni
mer folk for att fa det att gé runt
ekonomiskt ? Annonsera hir
Var/Nér/Hur + kontaktperson.

25 ScandOpen Viler, Norge
Kom och heja fram klubbens team

med Sturesson/Skold.

31 SM (Final) Ring Knutstorp

Arsmétet ! Karlskrona. Se sep.
utskick eller plaga din lokala

kontaktman !

September manad

1 SM (final forts) Knutstorp

1 GP VM Imola, Italien

1 ProSuperbike. Osterreichring

5 Sviestabanan. Halvdag. Se ovan.

8 WSB Assen, Holland

12 Sviestabanan. Halvdag. Se ovan.
14-15 ScandOpen gellerasen, Karlskoga.

14-15 Classic International Knutstorp
Ring

15 GP VM, MCS Catalunya, Spanien
21 Sviestabanan. HELdag. Se ovan.

21-22 VM Endurance 24h. Paul Richard,
Frankrike

22 ProSuperbike, Hockenheim, Tyskland

29 GP VM Jacarepagua, Brasilien (Rio)

oktober manad

6 GP VM Buenos Aires, Argentina
6 WSB Albacete, Spanien.

20 GP VM Eastern Creek, Australien.

November manad

3 WSB Philip Island Australien.

Efterlysning

Trevligt lite kafe, gdrna med Italiensk
prégel utanfor Stockholm efterlyses.

De i Vister gor det. Likasé de Soderut.

ViiOst BOR ha det. Till och med de i
Mitten, Linkoping,. har lyckats fé till en
’mittiveckantraff” med Italiensk prégel.

Visst vi i Stockholm har Réda kafet pa
Torsdagar (men det dr i MCHK’s regi
och tilltalar inte alla). Brostugan pa
Onsdagar vill jag inte ens ta i min mun.

Nej, man ska KORA innan man kan ta en
valfortjant Cappuccino. Ring ned
RedaX/kontaktperson Ost vildiga
telefonvixel och bidra med ditt tips.

Bista tips honoreras med ett litet pris
fran V.A.R (Alfa Romeo/Fiat) hir i
Stockholm.

Helst skall det finnas mdjlighet att locka
till sig andra Italineska entusistklubbar
typ Laverda, Guzzi, C.A R, Ferrari, etc
till samma kafe...

/RedaX
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SSNIC-YARUFHUS,

L Vi siljer ailt som &r vart att kdpa, men garna DUCATL
: | Jatteurval med frascha beg. mc med SMR-Garanti.
Klader och prylar i mangd till kanonpriser.

Vi servar och reparerar allt som gar att laga.

Hyr en hoj innan du képer den. Hyran riknas av |

SISTA MINUTEN
NASTA ARSKULL AV
DUCCARNA HAR REDAN
BORJAT TRILLA IN. DE AR
SOM ALLA VET SNABBA PA
VAGEN, MEN FRAGAN AR OM
DE INTE AR ANNU SNABBARE
UT OVER TROSKELN. DET
~|VILL SAGA ATT DU BOR HORA
AV DIG OM DU AR SUGEN.

4., Det ar hit du

<) skall dka )
o 9 Y t6r ditt basta.
Sugen pa en ny Ducce g o8
L 1
Vinta inte ! Godbitarna tar snabbt slut: s
SP - redan forsent. ! R gt

Biposto - kanske, men de ar nastan slut. R
Ovriga - finns ett tag till. A
96:0RNA HAR KOMMIT !!

férs. for:
och HONDA YAMAHA SUZUKI KAWASAKI

TRIUMPH HARLEY-DAVIDSON CAGIVA
BMW MOTO GUZZI SQUIRE Sidvagnar

Box 84 . Besdk oss pa
293 22 OLOFSTROM Ekhagsvigen 3

Forsdljning 0454-423 55 OPPET: Mind. - Fred. 9 - 18
Verkstad/lager  0454-418 00 Torsd. 9-20
Fax 0454-407 38 Lord 9-13

SKVALLER OCH LOGNER

VALGORENHET

GP-cirkusen med sina toppforare
(betalda  toppforare) sasom Doohan,
Biaggi m.fl. haller pd med védlgorenhet for
befolkningen i Afrika. Riders for Health
kallas det och Randy Mamola (gammal
GP-forare) dr den som héller i det hela.
Transportmedel for att fa fram olika
fornodenheter dr deras mal - dir
motorcykeln kan vara ett hjdlpmedel !!
Man har en speciell dag vid Doningtons
GP-tavling ddr man auktionerar ut gamla
och nya méstares skinnstédll och hjdlmar
m.m., det &r dérifrén man far pengar till
hjélpen.

Fran det ena till det andra - Doohan
hade till Randy sagt att han skulle raka
huvudet precis som Daryl Bettie (Daryl
som rakade sig sedan hans olycka tidigare
i ar) om organisationen kunde fa ihop
nirmare 40 000 SEK. Det Doohan inte
riknade med var att Mamola nu har gétt ut
med det till pressen... - om vi vill se
Australiensarens huvud kalt s& kom till
Riders for Health-dagen - har till och med
annonserat om det !!

Med andra ord ser ni Mick med ett
mycket runt “dggahuvu’ ™ sa har Randy
Mamola inbringat ex antal pengar !! Det ar
till och med sa att Cucciolo funderar att
dka till tvatakts-tavlingen pa O-riket.

RALF WALDMANN
Den Tyske killen som kor en Hona i
GP  250-klassen med ganska stor
framgéng, Ralf Waldmann kor omkring pa
en “paddock bike” = depd motorcykel,
precis som alla andra.

Skillnaden &r att Ralf’s hade trimmats
fran 50 cc till 70 cc och kopplingen
klarade inte av pressen. Kopplingen flog i
luften ndr Waldmann kérde och tog nistan
med hans “kulor” (inte pengarna - alltsd
M.

Det kan dven hédnda den biste...

RUMI

Italienska miljondren Oscar Rumi som
tidigare kort med Hona i WSB och
tillsammans med Fred Merkel tog tva
titlar, 1988-89, koncentrerar sig pa
Thunderbike-serien (600-serien som kors
tillsammans med GP tdvlingarna) i ar.

Men det sigs att Rumi snackar med
Aprilia att kora deras nya RSV 1000, V-
twin 1 Superbike VM nésta &r.

Om bara hojen kommer - det 4r nog det
som det snackas mest om, nir de
“forhandlar”...

STEVE CREVIER

Vem fa.. 4 nu det ?? Killen kor for
Amerikanska Smokin’ Joe’s Hona-stall
och ligger totalt fyra i den Amerikanska
Superbike serien. Tidigare har den 30 ar
gamle Kanadensaren kort bland annat for
‘Team Muzzy Kwak i landet pa andra sidan
polen.

Fyra i Superbikeserien &r nog inte s
daligt men desto sdmre var det for Steve
ndr han holl pd med sin jet-ski och fick
problem sé han understkte vad som var fel
ndr en jet-ski kollega kommer med hog
fart och kor pad honom !! Brusten mjilte
blev resultatet och han kommer att missa
minst tre deltdvlingar !!
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CASTROL SKIPPAR
”SLICK”

Det Castroluppbackade Honastallet i
Superbike VM har “kastat” ut Fogarty’s
egna mekaniker, Anthony ”Slick” Bass !!

Enligt Fogarty s 4r det en katastrof...
Konstigt att han kunde ta en vinst pd
Hockenheim tvd veckor efterat !!

Som vanligt har "Foggy’s” stallkamrat,
Aaron Slight, yttrat sig om de oréttvisa
reglerna i WSB - Duccarna kan ha fler
kubik #n japs-fyrorna - att de gynnar
italienarna. Nér Cucciolo pratade med
Fogarty mitt i veckan; "Det ar inget fel pa
reglerna, Honan passar Aaron’s korstil,”
fraste "Foggy” !! "Han skulle inte gora ett
sadant resultat pd en Kwak eller Ducce
men Honan, och kanske Yaman, passar
honom bittre.”

Cucciolo pratade ocksa med Mike Hale
som kor tillsammans med Troy Corser i
Promotor Ducati stallet. Mike som haft
problem med bytet fran en Amerikansk
korning pa en Hona RC 45:a till Promotor
Duccen. Honan som gérna sladdar in i
kurvorna och gasas ut ur kurvorna, medan
Duccen héller hogre kurvhastighet !

Mike Hale’s problem &4r samma som
for Fogarty, fast det motsatta. "Jag ldr mig
fortfarande en massa - men jag hatar att
behdva gora det. Cykeln 4r ny, banorna ar
nya och det forsta gingen jag kor pa
Michelindick,” berittade Hale.

”Visst kan du sladda Duccen men det
betyder inte att du kommer framat,”
fortsatte en ganska moloken Hale. For att
strd lite salt i saren - det mérks nér till och
med Cralle slar honom pa banorna runt om
1 Europa !!

KEVIN SCHWANTZ

1993 &rs virldsmastare i GP 500,
Kevin Schwantz kommer att kdpa sig en
egen NASCAR racing bil.

31 &ringen kom pa en sjitteplacering i
australiensiska NASCAR misterskapet,
missade precis vinsten som “Rookie of the
Year”. Schwantz var missngjd med bilen
han korde, ddrav funderingarna pé att kopa
en egen.

Usch sédger Cucciolo, fyrhjulingar, nd
fy f**_.

BOMBDAD | TYSKLAND

John Kocinski flég via Frankfurts
flygplats till Tyskland och Hockenheims
Superbike deltdvling .

Flygplatsens sikerhetspersonal blev
mycket misstdnksamma mot hans bagage
som blev ldmnat kvar pa bandet, trodde
det var ett bombhot, sd& det blev fullt
padrag...

Innan man insdg att det "bara” var
Kocinski’s personliga viskor som inte
hade himtats upp (av nagon slav) !!

CRALLE - MERCEDES

Senaste  skvallret som engelska
journalister skriver om Christer Lindholm
(forutom att han ar det; “Swedish World
Superbike Ace”...) dr att han kommer att
kora en Mercedes 1 BTCC !!

Mercedes som ténkt forsoka sla sig in i
den mycket tdta biltdvlingen (usch !/) i
England - ddr redan en svensk, Rikard
Rydell, gor s& gott han kan sittandes i en
Volvo (1),

Hur journalisterna fatt upp 6gonen for
”dealen” &r tydligen det faktum att Cralle
kér med Mercedeskolvar i DNL-
Duccarnas 998 cc:s motorer !! Provade
dessa kolvar for forsta gingen pa
Hockenheim ndr WSB kordes dir.
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WSB PA HOCKENHEIM

Jaha s& da har Superbike-mésterskapet
fortsatt pad Hockenheim, dir ndgra
medlemmar i klubben kom for att titta pa,
det vara trevligt att triffa bekanta ansikten
i depén !!

Pa tidstrdningen tog Pier-Francesco
Chili (Ducati naturligtvis) hand om pole
position samtidigt som han krossade
Fogarty’s gamla varvrekord med tva
sekunder...

Niér det sedan var dags - blev det lite
rabalder nér Slight i forsta loppet pastods
tringa av Gatalone Ducce-foraren, Pier-
Francesco Chili, i stadiumsektionen (dar
banan gér forbi lidktare - inte riktigt lika
snabb sektion som Ovriga banan). Det var
en uppretad Chili som hade hévt ur sig att
Slight tagit bort hans framhjul”.

Pa sista varvet drev Chili ut i kurvan
och Slight sag sin chans, sladdade upp
hans Héna pa insidan och h6ll hans spar.
Stackars Chili hade nu ingen annanstans
att dka 4n av banan. “Jag korde arslet av
mej for att klara det dar,” berdttade Aaron
Slight for Cucciolo (har ni ndgonsin sett
en arsellos Slight - jag lovar att det inte dr
en vacker syn. Undrar var arslet ligger
ndgonstans ?? Ovriga redaktionen har
satt sina pengar pd att den kan hittas
hemma hos en Aaron-beundrarinna...).

”Jag holl mitt vanliga spar in genom
Sachskurvan, jag hade kniskrapshidng pa
insidan sd jag sdg inte var Chili var
ndgonstans - tills jag kinde att han kérde
pa mej. Han sdger att jag tog bort hans
framhjul, men gashandtaget giller béada
hallen. Han borde ha sldppt pd gasen,”

sade 30 aringen frin Nya Zeeland med ett
hénflin pa ldpparna.

Chili bad Slight om ursikt lite senare
samma dag !! "Det ségs att jag har sagt ett
par fula saker om Aaron men det berodde
nog pa att jag slog mej i huvudet vid
avékningen, ” sade forre GP-stjiirnan till
Cucciolo (hhmmm).

Tyvirr brot Chili andra loppet med
elfel (samma fel som "v&r” egen Peter
Skold rakat ut for...) !!

Kocinski kom tvéa i forsta loppet och
trea i andra och ordnade ett dnnu bittre
grepp pa den totala stéllningen i WSB.

”Vi har verkligen jobb att gora pa
Duccen,” sade den forre GP 250
virldsméstaren. "Nir jag korde GP-
tdvlingar p& denna banan brukade jag
hamna pé sjukhuset... ”

"Mitt bakdédck Overhettade i forsta
loppet sa jag var tvungen att ta det lugnt
(underforstart - dirfor “bara” tvda...),
men jag 4r glad,” fortsatte 28 aringen (det
skulle jag ocksd vara...).

Troy Corser i Promotor Ducati stallet
hade en frustrerande helg, kraschade i1
bégge loppen.

1 forsta loppet kasade bakdicket, jag
trodde jag hade hamtat hem baken men da
forsvann greppet igen. Nir jag var pa
griset slappte jag cykeln.”

I andra loppet lidg han i suget efter
Paolo Casoli (Ducce) nér han rakade koéra
1 olja som “sldngde” av honom frén banan.

Anthony Gobert pd Team Muzzy’s
Kwak kom sexa i forsta loppet men i andra
kolliderade han med Simen Crafar (samma
stall). Gobert fick skador pa ligamenten i
bigge fotlederna.
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Simon Crafar som faktiskt stod for
glidjen i Team Muzzy Kwak, kom pa tva
fjarde placeringar. "Det 4r s bra jag kan
komma eftersom vi saknar de sista
héstarna i motorn,” berittade
nyzeelendaren.

Fogarty tog faktiskt en seger i andra
loppet, medan han var femma i forsta.
Hans nya chefsmekaniker Nick Goodison -
som ersétter hans vanliga mek ”Slick” -
chansade efter forsta loppet med
instdllningarna pd cykeln. Vi hojde
bakdelen genom att hoja ‘Ride-height:en’
for att fa en mer snabbstyrd cykel. Vi har
ocksa hirdare fjadrar i gaffelbenen for att

gaffeln inte skall bottna i
inbromsningarna,” forklarade
Honaforaren.

Skurhinkarna med australiensaren Kirk
McCarthy i ena sadeln kom pé en tionde
plats och i andra loppet bidde det en
nionde plats. Hans stallkamrat
engelsmannen John Reynolds korde inte
alls. Skaffade sig en ryggskada pa
triningen vid forra deltdvlingen pa
Donington. :

Kwakarna har tydligen inte nigon bra
start pA sdsongen, Marcel Kellenberger -
som vi kédnner igen frdn Pro Superbike-
serien i Tyskland - kraschade kraftigt nir
hans bromsar slutade funka. Cykeln
brakade rakt genom stingsel och barridrer
for att hamna pé en tom ldktare, som tur
var, dir den antdndes med mycket bensin
utspritt, en stor eldsvada som foljd.

Som Cucciolo alltid har hédvdat;
Kwakarna gar att elda med - bara sé att ni
vet !!

S& efter Hockenheim och tre tdvlingar
korda ser den totala stéllningen ut s hir:

Kocinski, Ducati 105 p.
Slight, Hona 97 p.
Corser, Ducati 90 p.
Crafar o. Fogarty, Kaw 0. Héna 72 p.
Edwards, Yama 64 p.
Chili, Ducati 56 p.
Gobert, Kwak 53 p.
Lindholm, Ducati 40 p.
Casolt, Ducati 34 p.
SS 600 DA...

Efter tva deltidvlingar tillsammans med
WSB har forre Superbikepiloten Mauro
Lucchiari haft oturen att antingen inte ta
sig i mal eller blivit diskad. Fast han tagit
pole position pa samtliga tidstréningar.

S4a ocksé pa Hockenheim, Lucchiari pé
pole position tog starten men redan pa
forsta varvet fick han si kraftiga
motorproblem att han var tvungen att utga.

Andra Ducatimannen Fabrizio Pirvano
hade en liten strid med Massimo Meregalli
(Yama) och Camillo Mariottini (Ducce) i
boérjan av loppet men drog senare ifrdn och
tog ytterligare en seger.

"Det ar trakigt att Lucchiari inte fatt
ndgra podng men naturligtvis bra for mej
sjélv. Hoppas att han kor tillsammans med
oss vid nista tdvling, s& vi kan sldss om
segern,” sade en ndjd 36 aring, Pirvano.

Nista WSB tdvling kors pad Monza i
Italien. Faktiskt samma helg som var egen
klubb har korning pa& Scandinavian
Raceway i Anderstorp - 16 juni. Vil mott
pa bigge evenemangen.
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POLIS POLIS POTATIS...

Engeiska polisen drar sig inte for att
forsoka ta fast knuttar som kor for fort till
vilka kostnader som helst. Det senaste
vapnet (enligt alla engelska tidningar och
polisen sjilva) dr en Hona “Eldsvird” med
blaljus & allt !! Fast utan de sedvanliga
packviskorna (tack o lov). Notterna till
poliser som kor ekipaget har till och med
skaffat fram egna klistermirken som
ersétter de vanliga FireBlade-mirken till
PoliceBlade... Det dr dagens sanning !!

Det har gatt langt nér till och med
polisen degraderar sig till japs-aka-fort-
tills-man-aker-av-végen-syndromet. Enligt
polisen sjélva dr det for att fa tag i de
verkliga fortk6rarna - men Cucciolo
forstdr att man enbart dr ute efter att ha
kul. Fy sjutton, till och med polisen skall
ha kul nuftrtiden.

Cucciolo doper hdrmed alla Hoénor
900:o0r till ”snuthojen” 1!

Om vi far se den svenska polisen pé ett
sadant fordon - nd4, knappast.

Kommer ihdg hur debatten gick hog
ndr man kopte in ett antal BMW K 75:0r
och de vibrerade i fotpinnarna s& att
polisens fackforbund gick ut med att det
var taskig arbetsmiljo...

Om en BMW i#r taskig arbetsmiljo vad
ir da inte en japanare - vaa...??

VALGORANDE JAPAN

For att fortsétta Cucciolo’s hixjakt pa
japanska motorcyklar (som redaktionen
har en forkarlek till - hixjakten alltsa !1)...

Yama reservdelar frin 70-talet som
bara legat lagrade i ett gammalt lagerhus
har givits bort mot donationer till ett tyskt
barncancersjukhus. Hittills har sjukhuset

fatt jhop en nitt summa pa 300.000 SEK.
fran delarna !!

Detta 4r en lysande idé, att donera bort
alla japanska reservdelar - eller hur ??

ORADDA ITALIENARE

Marco Riccardi och Roberto Ungari
tog en Aprilia Moto 6.5 (ni vet den dir
konstiga cykeln med enstdnka och en tank
som dr formad som en hjdlm) och korde ut
i den arabiska Oknen... Vil dir hade de
med sig sina Snowboards (fritt &versatt:
snobrida) for att “glida” utfér pa
sanddynerna !! En aning virre 4n svenska
Ducatister som “bara” aker till Italien for
att insupa Ducce-atmosfir...

INTERNETADRESS

For alla intresserade och for den delen
aven ointresserade har Europas svar pa
SMC (usch), FEM - Federation of
European Motorcyclist flyttat till Bryssel
och kan dven hittas pa Internet (Cucciolo
Oversitter Internet till: moderna tiders
djungeltrumma - didrmed inte sagt att
Cederlund ir Fantomen... eller 7).

Adressen dr denna: http:/ /
dredd.meng.ucl.ac.uk./www/mag/
fem.html.

BUELL H-D
Buell (dotterbolag till H-D) som gor
sportcyklar med Harley-spisen som
utgdngspunkt kommer att Oppna ett
niatverk med forsdljare i Japan. 30
handlare skall forsoka sélja 150 stycken av
dessa hemskheterna.
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LAVERDA AR TILLBAKA
Redan host kommer man att kora en
vitskekyld motor med fyra ventiler per
cylle och insprutning i bromsbéank !!
Kommer att drva det gamla drorika
namnet Jota & ha tre cylindrar -
naturligtvis. Francesco Tognon, chefen pa
Laverdafabriken, tror fullt ut p4 en sadan
cykel. Kommer att satsa pa Superbike VM
ddr japsfyrorna helt har misslyckats mot
Ducati. Pa banorna kommer man att kéra
med en 900 cc:s trippel dér inget har
sparats for att kunna vinna en titel.
Kommer att tillverka ndgra 900:or for
gatan, annars kan de inte deltai VM.
Gatversionen skall tydligen bli en
“trea” pa en liter (1.000 cc) fast inte med
lika mycket exotiskt material.

Fordelarna med en trippel i WSB, pa
papperet skulle enligt fabriken vara att den
kommer att ha mer histar 4n Duccen, ha
mer  vridmoment dn  japsfyrorna.
Vridmomentet gor att man slipper problem
med vighéllningen och hjulspinn.

Cykeln kommer, som vanligt, att ha
rorram i aluminium och for att den skall
slippa banta innan den kan koras pa
banorna runt om i vérlden skall den ha en
massa kolfiberdelar.

Man satsar 8 miljoner engelska pund
pé ny fabrik och den nya superbiken, har
dven plockat in konsulter som kommer att
utveckla denna exotiska skénheten ?!?

Visste ni forresten att forebilden for
den nya cykeln, Laverdas 3 CL Superbike
fran 1976 fick sitt tilliggsnamn Jota av
den davarande engelske importtren Slater
Brothers !! Eller ndrmare bestimt Roger
Slater, som funderade ldnge pa namnet

innan han hittade Jota i en latinskt
uppslagsverk. Ordet 4r en medelhavsdans !

Slater Brothers som sjidlva skrimde
upp den stora trippeln med andra kammar
och kolvar frén fabrikens endurance cykel.
Den klarade av 230 kmv/h vid 8 000 rpm,
pé den tiden en hisnande upplevelse.

Broderna har fortfarande rittigheterna
till namnet Jota, Vi vill girna prata med
Laverda om att anvdnda namnet pa den
nya cykeln,” erkdnner Richard Slater som
dven kom ihdg att Jotan férsvann pé grund
av bullerreglerna 1983 - den var ju
luftkyld.

RR-FORARE VISAR...

Vigen till Herran... njdd inte riktigt.
Det var i Australien som Roadracingforare
i en landsomfattande kurs visade flera
hundra gatékare hur man tar kurvor pa
vanliga vigar. Gick till och med sa langt
att man stingde av vidgar for annan trafik
medan man tridnade.

Nagot for Sverige, eller vad tycker ni ?

KO(NDO)M(ISKT)
Den jattelika spanske
kondomtillverkaren =~ Durex  erbjuder

skinnstdll, resor till GP tivlingar och
skotrar i Repsol’s firger i en tivling.
Kupong finns nederst pd férpackningen
nér du koper ett paket !! Bland annat skall
man med en slogan sdga varfor just deras
gummi satt.sa bra vid det senaste......

TYVARR...

Maste Cucciolo meddela att en
Ducatist rakat illa ut pa Isle of Man. Killen
korde med sin 888 SP 5:a rakt in i nosen
pd en simpel Ford Sierra (med ett
fruntimmer vid ratten - naturligtvis...).
Skrot, synd pa en sa rar drta. Knutten
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ligger pa sjukhus med skadade handleder
och bilfsraren fér chock - naturligtvis...

HATOBJEKT
Volvo som alla knuttar i England
forknippar med “gubbar i hatt-korning”
har valt att lansera sin S 40 herrgardsvagn
pa Isle of Man under TT-veckan.
Vad tinker de med pd Volvo (den
dar..77).

KONTANT

Om man bor i Amerika’t och ligger
upp kontanta pengar for en bestélld Ducce
far man, med leveransen av cykeln, dven
ett silvermynt med orden stil, sofistikerad
och prestanda” ingraverade !! Det ni...

RYSS(NINGAR)

Forre Kosmonauten Vladimir Remek
ar den nye VD:n for CZ. 47 &ringen som
tidigare arbetat med Sovjets rymdprogram
har som forsta uppgift hos CZ att ta fram
en liten cykel for vardagsbruk tillsammans
med Cagiva.

1986

Alltsa vildigt langt tillbaks i tiden (nér
inte 916/748 fanns till - om nu det 4r
mattstocken ?7). Redaktionen hittade ett
utklipp frdn en engelsk tidning om ett fall
dir Polisen plockat in en knutte, pastod att
Gary Edgley kort sin flickvans motorcykel
- utan korkort och forsikring pa hojen,
med henne bakpa !

Den 22 &r gamla killen, som hade
exakt samma klider, pastod att det var
tvartom. Polisens bevis bestod av formen
pé de bigges stjdrtar...

Nir stjdrtarna visades upp for domaren
i domstolen - sket det sig - kastade han ut
malet !!

POLIS 2

Engelska Polisen héller i World Police
Motorcycle Championships pd Donington
Park 10-11 augusti. Alltsd ett mésterskap
om vilken polisman (kvinna) som d&r
snabbast (?) och bist pa bana !!

Just nu ligger den 20 mannar starka
styrkan av engelska mc-poliser i tréning.

Maisterskapet borjade for tio ar sedan
med start i Californien (over there) men
kordes forsta gdngen i Europa 1994, dir
engelsmannen klarade en mittenplacering.

For forsta gangen deltar dven kvinnliga
me-poliser frén Frankrike och Peru !!

Sverige da...77

DAYTONA

Det finns en mc-stoveltillverkare som
heter Daytona (inte bananen - alltsd). De
har utvecklat en ny stovel som Kkallas
Security Evo, och den skall vara bra.
Stoveln i sig omfattar egentligen tvd
stovlar i samma. En innerstdvel som 4r
gjord i en smet av kevlar och kolfiber som
4r mjuk och #nda foljer fotens rorelser
med bibehallen styrka for att skydda foten.
Den andra delen dr en skinnstovel att ha
utanpé. Ytterstoveln kan képas separat och
vise versa, kan allts3 kombineras pi alla
mojliga olika sitt.

Cucciolo vet bara en svensk som
anvinder dessa stovlar (kostar ungefér
5.500:-, siljs inte i Sverige - &n...): Peter
Linden. "De #r de bista stovlarna jag
nagonsin haft. Jag kopte dem utomlands
och passade dessutom pa att kopa extra
skinnstovlar (ytterskalet) som reserv !!”

"Det bista forutom det uppenbara, att
man kan kora omkull och skrapa upp
skinnstéveln och #nda klara foten. Sedan
ar det bara att byta ytterstovel och vipps
har du ett par nya frischa stovlar !!”
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berittade Peter for oss och lade till att det
var synd att den svenske tillverkaren
Lindstrands inte valde att utveckla
speciella Roadracingstovlar. Det dr dérfor
vi inte ldngre ser Peter med deras stovlar
pé fotterna.

Att Linden lite senare (efter tva ol...)
erkiinde att det var hans fotsvett som fick
Lindstrands att “dra sig tillbaks” 4r ju en
helt annan historia...

filgen &dr 120 brett fram och 180 bak med
texten Pirelli Dragon.

Bromsarna har man ocksa forbittrat
med stalmantlade slangar som gér fram till
fyrkolvsok som biter tag i tvd 320 mm
gjutna skivor som dr tillverkade av
Spiegler. Motorn dr helt standard och den
kallas Chiara, italienska for Clara !! 193
kg viger snyggingen, inget man tar hem i
sangen alltsa...

DNL DUCATI

I Tyskland har 15st efterfrégan pa alla
916 som aldrig kommer. Ingen vill ha 900
SS:en, darfor har man helt sonika tagit
toppképa frén Supermonon satt i Cagiva
Mito lampor och tagit en 916 stylad”
bakdel. Kolfiberkdpor for kamremmarna
och héllare till instrumenteringen i samma
material.

Annan sving, 300 mm ldngre &n
originalet och fjadringslénkaget har flyttats
for battre vaghallning. Det dér svarta runt
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V4 GP 500 Vaghoj lanseras.

Tvataktsfantasterna lar jubla nu. En GP-
replika, m.a.o vigreggad motorcykel, med
bréansleinsprutad tvataktare pa 500cc/V4
motor &r pa planerings/projektstadiet.
Byggherrrar dr fransméannen Patric och
Claude Sambiase. Tanken &r att forsta
hojen ska finnas fardig for gata i Oktober
DETTA ar.

Motorerna byggs i Sambiases fabrik
ligger 1 s6dra Frankrike nirmare bestdmt
”Aux-En-Provence”. Malet &r en totalt
kompromisslos racereplika med de finaste
bromsar som gér att uppbringa och enbart
exlusiva material. Den ska véga in pa
hogst 145 kg. Bréderna Sambiase gor
liknelser med Doohan's NSR500, men att
deras skall kunna tas genom Svensk
bilprovning nalséga. (F-n tro’t) 2T motorn
som ir en V4’a (Precis som SAAB, det
séger allt) har tva injektorer per cylinder
och véger runt 120 pounds. Minst 130 bhp
vid 11.500 vpm 4r mélet. Topphastighet
skall ligga runt 300 km/h. Sambiases
vision 4r att hojen skall finnas i
produktion i slutet av -96. Inget pris anges
forstas. Glom inte att de sméller av stora,
elaka, fula "La Bomber”. Varfor &r det sa
latt att bojkotta Fransmén ? - Billigt vin,
Sniglar, Renault och nu det hir ? Det ér
for latt ! /RedaX

955 x 50 = 47550 cc

Fabriken i Bologna (gissa vilken) har 14tit
tillverka 50 st 955 SP, dessa kostar 6000
$ mer 4n den vanliga SP’n. Enligt min
kalla sdger Steve Wynne, att det verkar
“bara” vara uppborrade 916 SP. Ingen
skall bestdlla en i tron att det &r DEN 955.
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Steve fixar borret pa din 916 fér endast
1500 $ klappat och klart....Frigan 4r om
verkligen fabriken skulle géra nagot
saddant mot sina kOpare. Later otroligt.
Vem vet ? Négonting om homologisering
for Isle of Man, andra siger Daytona,
namns. Dock krdvs minst 150 tillverkade.
Vad vet jag... RedaX

Filmad krash...

Ett filmteam kopte 4 st fling nya 916 till
sin nya film. De ingick i en "biljakt”. En
av de 916 slutar sitt 6de som “odddlig”
ndr den totalkvaddas med flit. Kan tdnka
mig att syret tar slut i salongen och
grabbarna sliter 4t sig “fruarnas”
néasdukar. Filmens namn lir vara "FLED”
? Ska ha premidr i vinter. Handlaren
berittade stolt att han sdlde de atersdende
tre niosexton till filmteamet. En gick till
producenten Frank Mancuso Jr. Den
andra till Baldwin ”stjdrnan” i filmen som
for Gvrigt sdgs foredra sin egen GSXR
(hahaha). Den tredje hade tydligen blivit
vurpad, utan flit, ett flertal ganger av Mr
Stone. Fishburne mer kind fran Pulp
Fiction finns med i filmen. En skiva med
filmens musik skall ges ut. En av
sponorerna... Ducati Meccanica.. Nej
inget Buller. M.a.o bortkastade pengar.
RedaX

Senna's sviger dog “stilfullt” just pa den
”Senna” som han fétt i gdva av A.Senna.
Han saknade hjalm (hjérna?) vid olyckan.

Keanu Reeves har blivit pakord av en
backande bilist ndr han gled pa sin 916 -
”westbound Sunset” tur. Brét ankeln.
Inget om hojen ndmns. Enda sanna
gladjen r skadegladjen... 8o0) RedaX
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En gang for l'ainge, l'ainge sedan (innan ens jag blev RedaX) damp det ned ett
brev till den vildiga redaktionen. "Ducati 900 SuperSport/Monster - 94 test”. Vafalls. Nar jag
laste rubriken slog det mig att det inte var nigon ide att ta med testet. Man vet ju inte hur linge
fabriken tillverkar dessa hojar. Det var ju osdkert om det inte bara 4r prototyper som
Cagiva/Ducati slinger ur sig for att testa “marknaden”. S& hér tv4 &r senare ér det bara att inse att
vi hade fel. 900 SS och Monster hojen &r hdr for att stanna. Det 4r val bara att acceptera att dessa
modeller numera ingdr i Ducatifabrikens vildiga flotta av hojar.
Hir kommer testet gjort av den helt okénda “FoggyAnderzon”. Den i 6vrigt okénde mannen i
frdga ombedes att ta kontakt med nuvarande RedaX om han vill ha bilden tillbaka d.v.s.

Ducati 900 SuperSport - 94 Test.

Vi 14t Foggy Anderzon ta en sving péd

arets version av SuperSporten, i detta fall
med 900 motor. han kom inte tillbaka.
Enligt pélitlig kélla l4r han bara stanna
for att tanka. Detta dr ju givetivs inte
sant, men “’svidngen” blev ett par tusen
kilometer innan han behagade limna
tillbaka den under protest, vi var tre
riktiga karlar som sldpade av honom...

”Som serids testrider skumléste jag fakta
om bagen som skulle testas, jaimforde den
dito med 750 motor, och fann en del
skillnader. vikten skiljer tio kg, vilket var
ganska sjdlvklart, men att vikten pa resp
fram och bakhjul skulle uppvisa sddana
differanser mellan hojarna trodde jag
inte. Vid tidigare provkérningar pa den
gamla F-1"an framkom att den var vildigt
litt fram, och sd ar det fortfarande pa
dagens 750 SS, till skillnad mot 900
varianten, dir vikten dr 50/50.
Framgaffeln 4r fullt justerbar pad 900:an,
sa inte pd den mindre modellen, i Ovrigt
inga storre skillnader.

Kaffe e’ gott...

Klick, ettan i, torrkopplingen rasslar
behagligt, d& motorn &r varm ges fullgas,
ojvoj framhjulet ldmnar asfalten, i med
tvdan framhjulet vill inte stanna i
backen... verkar lovande. Farden ledde ut
pd motorvigen dir man kunnde
konstatera att komforten var god, trots
det sportiga utseendet, mycket beroende
pé att styret inte sitter s 1gt som pa dom
gamla modellerna av SS, och &dven
“fotpinnarnas  placering  bidrar il
komforten. Vad 4r komfort ? Nér man
talar med vanliga knuttar brukar dom tala
om for mig att en Ducati kan man bara
kora sma korta svingar p.g.a den extrema
korstillningen... tdnk vad dom vet ! man
eller mus !? OK man kor inte mer &n
trehundra kilometer pa en Ducati sen
méste man fika och stricka pd benen, &
andra sidan &r det ganska trevligt att fika,
sitta och ljuga lite i stugvdrmen
sorplandes pa svart kaffe. nog om detta.
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Daliga vibbar...

900 ‘SuperSport #r en liten ganska
kompakt maskin, matt och vikt &r
identisk med en Osterldndsk 600:a,
toppeffekten &r dock klart mindre men
kompenseras av trehundra cc mer. Hjértat
i den hdr maskinen &r sjdlvklart motorn.
Stark, bra respons i mikuni fuggarna,
tyvarr en hel del vibrationer av den
obekvdma slaget runt 3000r/m vilket
fortar en del av korgldadjen. Den arbetar i
ovrigt valdigt latt, helt utan anstréngning
dven i farter runt 150 blas. Detta faktum
gor att man maéste halla ett vakande 6ga
pé hastighetsmitaren som foredomligt dr
en vit Veglia, dven varvrdknaren ar dito.
varnngslamporna ser man inte nir solen
lyser, men det 4r ju inget nytt.
Sékringsdosan sitter foredomligt jamte
instrument i toppkapan.

Kvaliten...

...pa hojarna blir bara bittre och battre,
till 94 har man infort 2 &rs garanti, vad
den nu kan vara vidrt. pa detta ex
“rakade” dock svingaxeln krypa utur sitt
lage... Packboxar ldckte lite hir och var
och neutral indikatorn lade av efter ett
tag. Blinkersreglaget fick tuppjuck och
fungerade ndr den sa behagade. Det
géller att man gillar sina armbagar for
dom ser man hela tiden dock suddigt da
backspeglarna dr snygga men inte mer.
Avluftningsslangen gick av och vissa ex
lar tappat lite komp i frimre cylindern i
Ovrigt inga bekymmer.

lackeringen dr mycket bra och hela hojen
ar javligt snygg, sa tyckte Hven
designpanelen som bestér av morsan och
hennes syrra. Stralkastaren 4r lite kantig
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och ljuset &r kass. Detta kan man rada bot
pd genom att byta hela toppkapan mot
dito med dubbel-lysen. Passformen pa
ovriga karrosseridetaljer ar “italiensk”.

Tidig sommar-morgon. Full tank. Inga
svenssons med husvagnar och annat skit,
bara jag och testobjektet pa vig.
Konsulterade karatan och fann vad jag
sOkte. Krokvig, hdr skall testas. Ducati
900 SS dr en underbar maskin, den sex-
vixlade ladan arbetar smidigt och man
anvinder den gdrna. Balansen 4r perfekt,
sa dven viktférdelningen.

Bromsarna dr mycket bra men dalig
kdnsla i handtaget, kanske kan
stalomspunna slangar hjédlpa ? Den laga
vikten & dock den stora killan
tillkkorgldadjen. For korgladje finns det i
stora skethdgar i den hir hojen.
SuperSport &r en riktig beteckning pa den
bagen. Skjutsméjligheter finns och den
kan med fordel anvindas, komforten for
bonan &r helt OK. Vid denna del av

parningsleken bdr man styva upp
undvika

ddmparen bak for att

skrapmairken i avgassystemet.

Flukt-koofficienten...

Trots dom kompakta métten pa chassiet
sd& dr den bergstadig i linga
hogerfartssvangar (men inte till vénster ?
/RedaX). "SuperSport is simply one of
the best handling motorcycles in the
world” tyckte Cycle World i en test och
det ar bara att hilla med.
Soppaforbrukningen dr normal om ndgon
mot formodan dr intresserad. Stads
korning dr en spdnnande sysselséttning
full fart mellan bilarna hej 4 hd. Det
smidiga chassit kommer till sin rdtt dven
héar. Sist men absolut inte minst, fluk-
koofficienten. Den &r hog, man lykas
vrida en hel del skallar inte i klass med
Pason for den 4r bara bast. Gamla damer
tycker den 4r fin och den gor sig bra pa
Avenyn. (¢ D4 fick man det bekriftat om
Gaoteborgare /RedaX)

&  Foggy Testrider Anderzon.

I nésta nr testas “"Monster”
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Biseaya Racing

PRISER FROM. 951101
*¥** "Virdemeny'" avgdr -2750:- -4250:- ***

Ducati 600 monster 69.700:-
Ducati 900 monster 99.700:-
Ducati 900 Super Sport 99.700:-
Ducati 900 Super Sport Nuda- 97.900:-
Ducati 750 Super Sport 84.700:-
Ducati 750 Super Sport Nuda 82.900:-
Ducati 600 Super Sport 69.700:-
Ducati 900 Super Light 106.900:-
Ducati 748 Biposto 126.200.-
Ducati 748 SP 140.300:-
Ducati 916 Biposto 144.700:-
Ducati 916 SP 172.300:-
Ducati 916 Senna 156.500:-

Cagiva Mito 125 EV 49.900:-
.& Cagiva River 600 59.900:-
, Cagiva W16 600 54.900:-
’Cagiva 750 Elefant 79.900:-
@b agiva 900 Elefant 88.900:-
S\ giva 600 Canyon 64.900:-

DUCATE - GUZZ1 - BMW

Biscaya Motor Racing AB Butikens ppettider: Telefon: 0322-301 24, 301 29
Hol 1257. Infart vid Hol's kyrka Man stingt. Tis-Fre 13-17 Automatorder dygnet runt: 301 59
S-44193 Alingsis, Sweden, Svezia Lérdagar 10-13 Telefax: 0322-301 80




SCANDINAVIAN OPEN avrepacc

Forsta deltivlingen i den
TV-sénda serien S.O. kordes
27-28 April pa Scandinavian
Raceway (Anderstorp).

Ducceklubbens forare var
dar; Anders Sturesson och
legenden tillika trimguru och
fjadringsexperten; Peter
Skold.  Anders pid  sin
modifierade 916 SP, till i ar
har han fatt dit fabrikens
trimprylar som  forstorar
motorn till 955 cc (som blir
standard pd landsvdgscyklarna till -97).
”Skolden” naturligtvis pa sin fabriksracer. Nir
Peter var med en av vért lands dyraste mc-
tidning som slutar med bokstaven “e”, till ett
sydlandskt land, ville ett stall hyra hans hoj.
Stallet hade inte fatt sin egen Ducce och de
skulle -kora i den nya Euro Open-serien dir
forsta tdvlingen borjade ndrma sig med
stormsteg.

Foraren David Vazquez kom vid férsta
tavlingen pé en femteplats. For att vid andra -
vinna !!

Men for att aterga till det jag skulle skriva
om; S.O. Alla har vil tittat pd Eurospott och
deras méandagssinda Speedworld (20.00-22.00)
dar tévlingen visades en vecka efter den kordes
(kommer ocksa i fortsittningen att sindas en
vecka efter den korts). Superbikeloppet var ju
det intressanta for oss pa Ducatiklubben #dven
om det finns ndgon stackare i ndgon
”pygmeklass” som forsoker smickra in sig hos

styrelsen genom att kora med klubbens
klisterméarken.

Nija, sjilva loppet borjade lovandes nér
Peter Skold lg pa en femteplats med Anders
Sturesson harvandes lite langre ner i faltet,
atta-nia. Danmarks Rene Rasmussen och
finnen Erkka Korpiaho, bigge pé nigot

japanskt skrip, tog
taten kvickt med en
andraklunga som
leddes av svensken
Jorgen Héllinder pa
Skurhink.

Niér tre varv korts
kom Skold in med en
“astmatisk” Ducce...
Efter lite micklande
under tanken korde
han ter ut pd banan,
nu ett varv efter téiten,
bara for att bli stdendes i slutet av

rakan. Efter obduktion av problemet
visades det sig att brinslepumpskontakten
brunnit. Vi kédnner alla till det, eller hur -
Ducati, you know. Alla entusiaster i klubben
hoppar nog hogt av glidje nu - man bygger
fortfarande in fel pa nya cyklar !!

Klubbens kvarvarande hopp i loppet,
”Sture” hade borjat jobba med att ta sig uppét i
placeringarna, som tyvirr fick noja sig med att
ligga pa en sjundeplats - samma placering som
det stdr i resultatlistan. Forbannad och hégrod i
ansiktet beréttar ”Sture” for Cucciolo; "Jag har
inte tillrackligt med hastkrafter... (men sedan
han lugnat sig lite och besinnat sig) Inte for att
jag &ar besviken - jag gjorde vad jag kunde med
det materialet som stod till buds !!” Enligt
Anders har cykeln en liten svacka hogt upp i
registret som behéver “tas om hand” for att fa
ut de sista “pallarna” i motorn.

Det kanske visar vilken hog klass det dr pa
materialet i klassen - man kan trimma japanskt
skrot runt om i de Nordiska landerna (va f**
det nu hjélper oss). Men det r klart med en
kall och l&ng vinter finns ju all tid i virlden att
ldra sig trimma (eller trumma - kanske ?7) - s&
fram med mekaroverallen och skruva, men inte
pd Duccen dir hemma utan prova forst pa

kompisens japs 600:a !!
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Jag struntar i att skriva hur det gick for
andra i klassen - det har vi ju inget intresse av,
eller hur (hor av eriséfall 1) 7?7

Noterat om S.0: Tyvirr kraschade en
engelsman i 600-klassen, Steve Ward, blev
ocksa dverkérd i karusellen under tivlingen pa
trettonde och sista varvet. Ward &drog sig
allvarliga skallskador och efter att lakaren pé
banan undersokt honom och en snabb titt pa
Viérnamo sjukhus remitterades han till
Linkoping. Dér opererades han samma dag,
foljande dagarna var hans tillstdnd allvarligt
men stabilt. Tyvérr var Steve hjarndod redan
pa banan (familjen tyckte det inte var lont att
halla en hjimdod Steve vid liv - drog ur
kontakten). Pa Kinnekulle (nista S.O. tdvling
som, ndr ni laser detta, redan korts) kommer en
tyst minut att hallas !!

Typiskt nir det kommer utlanningar hit for
att kora - s gér det sa har...

Enligt arrangéren eller promotorn; Mike
Luff, s& kom det 1 140 betalande till tavlingen.
Men andra kéllor Cucciolo varit i kontakt med
menar att det var exakt 946 stycken och inte en
gnutta mer... PR, you know !! Med alla
paserkort och sponsorbiljetter kom det 1 600.

Av 235 anmilda forare kom 200, frén fem
olika ldnder, till start.

Duscharna och toaletterna pa
Anderstorpsbanan hade ju frusit under vintern
s forarma och stallen fick &ka in till
Anderstorp for att duscha. "Packa-bajs-bodar”
fanns pé& plats. Personligen tror jag det var
dirfor Anders Sturesson inte kom pa pallen -
han kunde inte duscha infor tévlingen. Det ser
ju inte s& trevligt ut med en veckas fett i haret
och sex avlagringar p kroppen ndr man skall
upp p4 pallen - 4 TV ir dar...

1 fortsittningen hoppas jag att alla i
klubben som &r intresserade av Nordisk RR
sjdlva kommer till deltdvlingarna i och med att

rapporteringen i Cucciolo kanske blir sporadisk
(om inte, tvd ménader senare).

Sturesson och Skéld (S o S !!) vill se en
hejarklack pé laktarna i fortsdttningen. Sdsom
de italienska Ferrari-fansen pa Formel 1-
loppen... Styrelsen i klubben hjélper girna till
for att fixa fram Ducati-flagga och en Italien-
samt  Sverigeflagga !! Snacka med
kontaktmannen (for att triffa tvivelaktiga
fruntimmer...) i klubben pé tfn: 040-97 65 08
(fraga samtidigt hur minga 916- o 748-igare
han har slagit ner...).

Som “vanligt” har Peter Skold en viss
svensk mec-tidnings logo pa sin cykel. Denne
tidning har dven forpliktat sig att skriva om
varje deltdvling i S.O.-serien. Men det
viktigaste kan ni paturligtvis ldsa i Cucciolo -
hur det gick {6r “Ducceparet”.

Scandinavian Open har till Kinnekulles
deltdvling adndrat pd tidsschemat (giller ocksé
Ovriga tavlingar). S4 ifall ni 4r intresserade att
se tidstrdningarna pa l6rdagen ser det ut som
foljer:

Superbike 10.40-11.10
Lunch 11.50-12.30
Superbike 15.10-15.40

Dér har ni de tider som galler pé l6rdagen
och hér kommer sondagens warm-up:
Superbike 09.15-09.30

For att kora sjélva tavlingen klockan 13.20,
som kommer att koras i 24 varv !!

Totalt ligger Anders Sturesson pd en
sjundeplats i1 sammandraget - hejarklack
behovs !!

Nu é&terstar det (bortser Kinnekulle, som
redan har korts nér ni ldser detta)

Karlskoga den 27-28/7
Valer i Norge den 24-25/8 samt aterigen
Karlskoga den 14-15/9 !!

Vilkommen in i Duccetiltet och fi lite
“racing-feeling” och glém inte flaggorna som
"Trollis” fixat fram.
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KINNEKULLE

Kinnekulle tivlingen sig vi vil alla
fram emot da det &r en ny bana dir ingen
tidigare kort (sanning med modifikation),
ny for alla tiviande.

For Sv. Ducatiklubbens stall sig det
ljust ut redan pa fredagstriningen, Peter
Skold som kommer ihdg banan frén den
tiden nar SM kordes ddr. "P& nagot vis
verkar mina gré celler komma ihag, fér det
kidnns bra - och gir bra,” sade en néjd
Peter (som gick omkring och smémyste i
depan...).

Var andre “gladiator”,  Anders
Sturesson kérde ett par trevande varv pa
forsta fredagstréaning for att kora in sig pa
en helt okdnd bana. P4 andra passet pi
fredagen borjade han hidnga pd Skélden
och det gick bra fram tills han skulle prova
ett annat spar i kurvan efter rakan - mycket
skumpigt och framinden forsvann for
Anders - krasch !!

Nir Anders efter en l4ng vintan ute pa
banan &ntligen kom i depd konstaterades
att foraren var intakt. Virre var det med
cykeln. Kolfiberképa for kopplingskorgen
dr nog snyggt men inte hallbart. Nar
cykeln “dunsade” i backen férsvann nistan
alla fjadrar utom en... Plus att batterilaidan
hade forskjutits in mot kamremmarna (tyst
- gamla styrelsen, med era gamla
kamskaftare) och tryckt undan den frimre
remmen frén rullarna. Grus och dter grus
overallt innanfor den misshandlade kipan.

Som tur var skulle Anders farsa
komma upp till Kinnekulle pd kvillen, s&
lite snabba samtal tiil olika ménniskor och
en kopplingskorg, lameller och nya
remmar landade i depén vid tiotiden pa
kvillen.

Aven om "Stures” forsta instinkt efter
kraschen var: "Nu skiter vi i detta
hér'inga” !! Men efter lite bearbetning s&
blev det 4nd4 tavling (men jag berittar inte
hur bearbetningen var)...

Efter en kvill med mycket skruva och
mycke?t lite Olhdvartendenser (som det
blivit om ”Sture” valt att strunta i
korningen) sd kom #ven Anders ut pi
forsta tidstraningen pa l6rdagsmorgonen.:

Skolden gjorde verkligen bra ifrén sig
och slog till med en tredje tid redan pi
forsta tidstraningen. Tiden holl sig bra
dven pd andra tidstriningen innan Peter
avbrét triningen for att Duccen spottade ut
lite olja &ver sig pa ena sidan. Slutresultat
en sjundeplats pa griden (japsikarna insig
att en Ducce sniffade dem i roven...).

Anders i sin tur skulle forsdka att
motivera sig att kora fort, dven i den
kurvan som han lade sig. Men efter nigra
varv sd kom han i géng p& allvar och vi
kunde notera en &ttondeplats pa griden.

P& sondagens warm-up sd tyckte
Anders att hans koppling var konstig och
inexakt men ingen tinkte mer p& det -
tyvérr skulle det visa sig !!

I det fina sondagsvidret borjade man
med att kora 250 Racer och SS 600. Sen
var det “varan” tur. Att springstarta tre
Duccar, Gunnar ”Gugge” Bruhn har ju
ocksa kopt en 916 Racing, pé en grus- och
grasplan &dr ingens Onskedrdm (snarare
mardrém). Ut kom véra “gladiatorer” i
alla fall efter mycket om och men for att
kora tdvlingen med stort T !!

Startljuset slar 6ver fran rott till gront
och hela filtet rusar f6rbi oss i depan s4 att
gruset yr. Som vanligt nér man star i depén
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och tittar pa loppet ser man inte ett skit -
framforallt inte p& Kinnekulle Ring.

Men nidr jag sig pd Speedworld
(Eurosport) kom Skolden ivig och lag fyra
i forsta kurvan med "Sture” pa en nionde
plats. Ungefir den bilden vi fick i depan
ndr forsta varvet var kort. Och si fortgar
det ett par varv tills tionde varvet nér
ledaren i loppet, Noteng - Norrman som
kér EM pé en Skurhink (bara trimmet pa
cykeln gar pa 450.000 Nkr), skulle géra en
varvning av en lingsammare férare.

Noteng far sladd och kasar in i den
andre killen, samtidigt som han sjilv
hamnar mellan cyklarna... Tydligen far
han #ven sin egen cykel pd sig ndgra
ginger efter det. Ambulansen gir ut med
en gang.

Tva varv senare viljer tivlingsledaren
Anders Briten (Norge och ndra vin till
Noteng) att rodflagga loppet - avbryter
loppet.

Skolden 1ag da pa en tredje plats och
”Sture” sjua. Hans koppling borjade ryka
och ha sig varvet innan rodflaggen men
som tur kérde han inte in i depén forrin

flaggan vajade. I depén konstaterades det .

att muttern som héller kopplingskorgen pa
plats hade sldppt (ingen loctite, you know)
! Med foljd att fjadrarna hade “kasat” ut
och 1&g och skavde mot kopplingskdpan
(original), fdargen hade sldppt dérav
rékmolnet.

Snabb mekning och allt sattes pa plats
igen (denna ging med en hel burk
loctite...) och didcksvérmare pa igen - ifall
loppet skulle fortsitta.

Tivlingsjuryn hade méte och bestdmde
sig fér att invinta besked om Jan-Olov
Noteng, (depasnacket gick, skulle inte vara

vid medvetande och att det kom blod ur
munnen pa honom ndr
ambulanspersonalen kom fram till honom)
besked fran Sahlgrenska i Goteborg.

Under tiden vintade alla i depén pé
vad som skulle hdnda (undrade hur
allvarligt det var med den 28 é&rige
Norrmannen). Efter en timme bestimde
sig tdvlingsjuryn for att kora halva 125
Racerloppet - 12 varv. Resten av klasserna
stilldes in pa grund av tidsbrist.

Sa kontentan efter 11 varv och andra
deltdvlingen i Scandinavian Open serien;
Peter Skold trea och Anders Sturesson pé
en sjundeplats i Superbikeloppet !!

Noterat fran Kinnekulle Ring:

Peter Linden (ni vet vem !!) kérde med
sin  600-maskin 1 Superbikeklassens
traning och tillsammans med Super Prod.-
maskinen lade han ndrmare 300 varv pé
Kinnekulle !! Fordelat pa fredagstrining,
lordagen och séndagens warm-up.

Gunnar Brubn (som jag redan skrivit
om), 46, himtade sin 916 Racing en vecka
innan tdvlingen. Cykeln har tydligen varit
en reservmaskin for DNL-stallet i Pro
Superbike ("Cralles” arbetsgivare), en
95:a som inte rullat en meter.

Att avbryta en tdvling var tydligen inte
populdrt hos publiken (som betalt “dyra”
180 kronor for att se spektaklet). Det var
alltsd inte forarna i de klasser som inte fick
kora ndgon tivling som klagade, utan
publiken som nistan gick bérsdrkaglng
mot att de inte fick se tre klasser kora sina
tavlingar... (ingen forstdelse for en skadad
forare dar inte !!)
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Den sketna japanska kedjan!

Av Niclas ”Catena” Cederlund

(Det hir mina vénner 4r ingen saga, utan patringade verkligehet /RedaX)

(O)turen borjade redan pa Iordagen,

ménga dagar innan avfird. Jenny (en Nya
Zeeldndska som jag aldrig hade triffat,
men det dr en annan historia!) skulle
komma och hilsa pa och jag hade precis
kommit tillbaka frin No Way Norway och
déarfor inte hunnit tvitta La Snella (min
Fl:a, eller som blekingen sédger: Iff-itta.
Kor helst obestdmd form singularis,
istéllet for bestdmd dito; det later béttre...
hrmm néja...) och ga 6ver henne ordentligt
(oops...). Kopplingen slirade fortfarande
efter vinterns portning och 40 mm fuggar.
Naval, far vil gora det nér Jenny kommit
hit. Hon kor ju en Pantah 650 SL, si hon
kan sikert hjélpa till lite.

Séndag kom och La Snella slirade. Jag
tvittade och skiftade runt. Inget resultat.
Ok, i med lanad 851-koppling. Va nuda?
Tjock som bara den. Fjadrarna bottnade.
Oj, en friktionsplatta for mycket... he he
he. Thop igen och sedan ge upp f6r den
slirar fortfarande. Detsamma p& méndagen
och tisdagen. Efter cirka 6 timmar och
lika manga kopplingsnedmonteringar
(langt ord!) sa kollade jag o-ringen. Japp,
dér var felet... Nu gick den fin-fint! Drog
upp till' 9 utan problem. Lite noslyft,
aaaaahh, kinns bra. Fl:an skriker som
bara Flior kan med ‘Riservato
Competizione' forstarkare. Inget’ modernt
mesmuller hér inte!

Névil, vi drog ivdg sent pi
onsdagskvillen och missade didrmed
pizzadtningen pa Stortorget i Malmd
tillsammans med Malmé-génget. Som tur
var hade vi en mycket trevlig vidrd och
véardinna som fixade pizza/tex-mex frén
lokale kebab-nissen. Tack! Under tiden
som pizzorna bakades, korde vi och
tankade. Hmmm, vildigt vad kopplingen
borjat hugga och skrika. Dessutom later
det klonk-klonk nir man koér pd jamn
hastighet. Undras vad det kan vara?

Torsdag morgon gryr. Vi ir uppe med
tuppen, men tyvérr har inte solen vaknat.
Molnen har det daremot och kylan ocksa.
Detta verkar lovande... Tur att jag har mitt
nya specialsydda skinnstill fran Jernbergs
som rymmer ett helt under-stdll, en
polotrdja och ryggskydd! Inte alls kallt...
Nu vet jag hur "lilleman" kdnner sig vid
vinterbadning! Synd att inte jag kan
krympa lika mycket. D4 hade jag kanske
fatt pd mig lite mer kldder...

Innan vi kommer fram till
Limhamnsférjan s& upptdcker vi det
fasansfulla: Clip'et till kedjelaset har
lossnat och s& dven brickan!!! Scheisse!
Trots att jag virade Idswire runt, bara for
att jag har tappat tre clips tidigare...

Névil, vi kor till fArjan och hoppas nén
har staltrad med sig. Nope! Ingen har det.
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Ok, i Danmark kanske? Det ir ju helg och
alltsdi mdiste det ju vara massor med
butiker 6ppna - NOT! Rikard gor. ett
tappert forsok redan pa firjan genom att
kontakta en Ducce-affir i Dinemark,
men... ...det &r helg...

Turligt nog lyckas vi fa tag pd stalirdd pa
en bensinstation (efter mycket letande av
personalen! Kan nan forklara for mig
varfor dir finns mj6lk och titningsmassa
for fonster men inte stdltrdd) och fixar
ihop det hela. Lite silikon for
fOnstertdtning som ldsning gér susen
(hoppas jag..). Vi borjar koéra och
kroppen bérjar domna. Inga tuffa
omkd&rningar, utan forsiktigt, forsiktigt.

Framme i Rgdby! "Kan nén ta av mig
hojen?" Det var ldnge sen jag
var sd stel, kinner mig
aterigen som "lilleman” fast..
. erth ja vi skippar det!
Kedjan sitter fortfrande dir
och laset likasid! Wow, det
hér kommer fixa sig! "Niclas!
Ar det ok dven for dig om vi
kér runt 160 blds?" Vafan
tror han den didr Ordis? Ska
jag rasta hans 916 Spenat
med Iffittan (ooops! Bestimd

falskt @nd4? En titt pd varvriknaren
forklarar det hela: nistan 7500 varv/min.
Synd att inte hastighetsmiitaren funkar,
men vi gor nog en bit dver 160. Laa laalaa

backspegeln - ja dir far kedjan. Ingen kor
pa den (jag l4g som nummer tva si att de
andra skulle kunna halla koll pA kedjan)
tack gode gud. Sldpper gasen och tror
inte det 4r sant. Hoppas bara kedjan rullat
ut bakom mig, men sin tur har jag vil
inte?! Rullar en god bit 6l en ficka vid
sidan om Autobahn 1, cirka 1.5 mil frin
Liibeck. Rikard fortsitter (ja
backspeglarna pad 916 ir inge' vidare!)
men blir varse om problemet av Ronnie
som kor ifatt honom pé sin 900SS (tack
Ronnie med flickvin for att ni tog upp
kedjan! Mitt p4 Autobahn...!).

form singularis!) eller? Lite Alla grét en skvitt ndr F1’an blodde....

skit tdl man ju, men totalférnedringar?
Klart vi kan ligga i 160. No problemos!
Jenny undrar samtidigt om jag hor att hon
sjunger bakpé. Ha ha ha! Nej, sa ldnge du
inte sjunger falskt! Det vibrerar s jikligt i
visiret da!

Ivig och allt flyter fint. Fl:an vibrerar en
del i den hir farten; kanske Jenny sjunger
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Vi tar en titt pd hojen. Hmmm, jag ska
nog vara glad inget virre hinde! Kedje-
skyddet har vridit sig in mot hjulet. Vagar
inte tinka p& vad som kunde ha hint om
det kommit in dér i 160 knyck... Dessutom
iar jag glad att jag satte pa det
Overhuvudtaget. Morsan samt Jenny var
inte helt Overtygade ndr jag forsokte



forklara varfér jag inte skulle ha
kedjeskyddet pa: "Jamen, det blir ju
mycket mindre ofjadrad vikt da och min
Ohlinare funkar dnnu béttre!". Om jag inte
haft det pa kunde dock Jenny varit enbent
numera...

Nista synliga skada var viggen mellan
bakhjul och bakre Dell'Orto. Kedjan har
forsokt ta sig in genom den och didrmed
knickt glasfibern. Nu aterstod det vérsta:
Har kedjan slagit hal p4 motorn? Lite olja
pa marken gor inte fjérilarna i magen nat
lugnare. Vick med underkédpan, bort med
ticklocket for drevet och.

Gissa vilken vinkel det hér 4r ifrén....

..jo, ett 2 x 5 cm stort hal 4r det i blocket.
FAAN! Varfér skulle min forsta
utlandstripp  (férutom pendlandet till
Norge, men det dr en ainan historia!)
sluta si har? Navil, vi far ta det for vad
det ar: En semstertripp till Liibeck,
huvudstaden av Marsipan! Jag blev puttad

vixlad pd ettan he he he) till en

bensinstation ddr Ordis med sin utmérkta
Dyska ordnande sa jag kunde ldna en
telefon och ringa SOS International (som
Mr Cagiva E900 lyckligtvis hade
telefonnumret till!). De lovade skicka en
birgare si snabbt som mojligt. Hela
ginget stannade kvar ett bra tag for att se
till att Jenny och jag kom ivdg ok, det
tackar vi for. Men nér det drog ut

pa tiden tyckte jag det var lika bra att lata
dem aka vidare.

Strax efter att de kort kom Helmut med
sin Trash-a-Duck-Towing-Truck. "Nein
ich spreche nur deutsch" Vielen dank...
Bilskrillet sag ut som
en motsvarighet till en
skrotad Christine
(skréckbil fran Stephen
King bok)! Precis som
Christine s& &t dven
denna bil upp sina
offer; en  blinkers
hingande langs sidan,
reva i sadeln sprickor
péd bidgge sidor om
dubbelsitsen samt en
liten repa (dock mojlig
att polera bort) i tanken
blev  sviterna efter
Trash-a-Duck-Towing-
Truck's forsok till att f3 en munsbit.

Vil framme i Helmuts verkstad lastades
La Snella av och skadorna platades. Nu
skulle vi bara fixa en verkstad att kolla pa
motorskadan och sen kunde vi dka hem.
Problemet var bara att det var helgdag och
silunda fanns inga verkstdder Oppna.
"Jawohl, wir sollen ein Ducati-firma
finden” Nej for helvete! Har behdvs ingen
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Ducce-firma! Det gar bra med vilken
mekaniker som helst. Bara sa att Skandia
far veta att det kommer ta mer tid att fixa
motorn #n var planerade vistelse i

" Dyskland skulle ta! "Ja, Ducati-firma!".

Hér behovdes oversittnings-hjalp och det
Quick(t) annars skulle detta urarta i dnnu
ett massmord! Helmut ringde Fawlty
Towers och sédger till mig att de kan
engelska i receptionen dér. Jo det kunde

de... "..chain broken... ...crankcase
kaputt... wanna go home... ...ordinary
mechanic... ..no Ducati-firm..." Det

underbara svaret pa detta 16d

"Two ol thlee looms" Oh shit! En
vietnamesisk Manuel. Nu hjdlper vil inte
ens Que? Ett forsok till... "Yes? Two ol
thlee looms? Bye!" Klick. Den jikla
gulingen la p&! Det dr sdna hér hindelser
som utldser utldnningsfientlighet...

Okidoki, vi véntar vil till i morron d4,nir
affirerna dr Oppna. Letade lite i

telefonkatalogen och sag att det fanns en
firma i ndrheten som gjorde jobb pa
Aprilia och Guzzi. Det borde vil
tillfredsstdlla Skandia. Nér vi vil kom till
hotellet s& var det.. ..FAWLTY
TOWERS! Turligt nog for dom sa hade
risplockaren gatt hem sé de slapp anstilla
en ny illa Quick(t). Faktiskt var hotellet
inte bhelt likt Fawlty Towers. Det var mer
en blandning av det forra och...
...TREBLINKA! Man behovde fan néstan
tillitelse for att f4 ga ut! Nyckel kravdes
for att komma ut ur rummet. Nyckel
krivdes for att komma ut ur
hotellrumsbyggnaden. Nyckel kravdes for
att komma in i matsalen. Nog sagt.

Vi tog en taxi till centrum for att kika gott
och dridnka véra sorger. Suverdn pasta
med gorgonzolaséds och en flaska bubblig
Lambrusco. Agarna var italienska och log
finurligt nér vi sa -

Ar det Ducatis senaste teknologi man forsokt délja bakom skynket eller helt enkelt
for att skydda lacken ? Vaga inte ens fundera....”Maskinisten” ser lagom road ut.
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@Q@T - listan 1996

1.860GT 1975 ()

2.75085 1973 (1)
3. 350 DEJIMO 1974 (3)
4. 650 PANTAH 1984 (-)
5. MILLE MHK 1986 (10)

6. 900 DARMAH SS 1979 ()
7. 350 SCRAMPLER 1968 (5)
8. Supermono )

9. 250 DIANG 1965 (9)

10. 750 MONTJUICH 1986 (8)

Ut frén listan: 916, 888, 851
Bubblare: 650 Alazzurra och 900SS 1976177

Kommentar:

En 70-talsvag skoljer in 6ver Ducati-listan. Giorgetto Giurgiaros karridr som
motorcykeldesigner borjade och slutade 1974 nér 860GT presenterades pd en méssa
(Milano?). Designen var ndgot mesigare nér produktionen kom igéng 1975, men den var
tillriickligt extrem for att bli hatad! Idag far vil designen riknas som klassisk, med de
extremt kantiga 70-talslinjerna. Modellen blev formodligen den mest kortvariga i
Ducatis historia. Nu rusar den dverraskande in pa 1:a plats! Finns det nagot bevarat
originalexemplar i Sverige? En 750SS frén 1973 finns alltid pa listan liksom 350 Desmo
frén aret efter. 650 Pantah dr en udda skapelse frén 1984 med den bésta versionen av
Pantah-motorn, ndmligen 650:n. Lackeringen var rod med gul randning. Séldes inte i
Sverige. Mille (populirt kallat "Loket") &r ett pélitligt samlarobjekt som okar i
popularitet. 900 Darmah SS, den stalbla skapelsen med 900SS képa, 40mm & Conti fran
1979, 4r ny pa listan. Finns bara i ett fatal ex. i Sverige. 350 Scrambler har droppat
négra placeringar liksom Supermono. Anmérkningsvirt &r att samtliga 851-besldktade
modeller akt ut fran listan! I 6vrigt har det inte skett nigra stora fordndringar.
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OLANDJSTRIP?

Mailet var bokat.Viadret var bestillt.

Vid RASTA Motell motte ett stort géng
upp. Ett Street-race gidng blev si
inspirerade s att de “burnade” vid
synen av dessa italienska hingstar. Vid
Pizzeria ERNESTO stilldes de ca 25
cyklarna upp for allmén beundran. Alltid
lika diskret! Vi fick till & med se ett
forvandlingsnummer , hur en Kwacka
far Ducce-skepnad.

Efter den goda lunchen blev det
fotosession , tidningen Chequered Flag
var tvungen att foreviga Mans klassiska
900SS. Efter detta gled vi 6ver bron till
vart Oland . Vi lyckades hitta nigra bra
kurvor under vart zick-zackande Over
6n.Vi stannade for vilbehovlig fika vid
Borgholms strand café.

Mer kurvor vintade pi norra Oland .
Det hanns dven med en sightseeingrunda
Over Byxelkrok som dock kunde slutat
olyckligt. En backande VOLVO mitt en
kurva!! Jag kunde inte bestimma vad

jag

skulle gora forst -men jag vijde.Jag far
nita den idoiiten senare.

Vi blev 11 personer som $vernattade for
100kr/man p4d BODA vandrarhem Over
lite chips & &l bérjade skronorna
hagla.Det blev ingen riktig
grappaprovsmakning men Grappa Inga
testades-den var lika len & god som min
svarmor Inga.

I ett forsok att tillfredstélla den enda
tappra goteborgaren gick vi ner till
feskeresturangen men vi var forsent ute,
det blev campingen istillet.Efter en
schysst middag drog vi oss tillbaka. I
mérka natten tog ndgra chansen att testa
av studsmattan till de 6vrigas forndjelse

Mad sunday borjade med frukost &
letande efter Oppen bana . Go-cart

drabbningen gir till historien di man
sdllan har sett gratande uthyrare forr.

VIHORS
Johan Genestig
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PROPOSTA PER LA
RISTORANTE

Nasta tips kommer frén Gotland.

Vid S:a Kyrkgatan i Visby finns en
restorante Iso La Bella bdsta pizzan dven
annan mat plus att dom spelar Italiensk

musik (om inte sig till). Dessutom ser det

ut som dom flesta i Ducceklubben vistas
hdr mestadelen av dret. Da dr det ju bra

att veta att det finnst finns mat. Endel

Sfhttar t.o.m hit forgott.
Halsningar Medl. 120 Pluto

PS Vi har inga poliser hir DS

SUGO AL POMODORO

Julia fran Bergamo, min trevliga italienska

ldrarinna (i italienska spraket alltsa...) har
bidragit med ett klassiskt italienskt recept
som hon anser alla #kta italienare bor
behérska till fullindning. Det passar i alla
sammanhang, fran snabblunchen med
kompisarna till romantiska middagen med

favorititalienskan, eller vem man nu vill

ha en sddan med... UNDER 25 AR HAR VI SALT OCH SERVAT DUCAT!. Vi HAR
ALLTID ETT STORT URVAL AV NYA DUCCAR | LAGER, SA
SOKER DU EN AR DU VALKOMMEN ATT HORA AV DIG TILL

Vad beh&ver man ? Jo, (1 person)

2 tomater A

1 vitlsksklyfta (Bara o#kta italienare DUCATISPECIALISTEN | SODRA SVERIGE.

avstar)

L masked Shyolis extaverging VIHAROPPET: VARDAGAR  KL.09.00-18.00 (LUNCH 13.00-14.00)
G Gasilika biad LORDAGAR  KL. 10.00-14.00

socker, salt och peppar.

Hur gor man da? Jo, man skallar
tomaterna i kokande vatten, kyler dem
genast och skalar dem. Sedan skér man
dem i bitar och avldgsnar kirnorna.

Lagg dem sedan i en stekpanna med
olivoljan och tillsitt vitloksklyftan delad i
tva halvor. Lat frdsa i 10 minuter. Tills#tt
den finfordelade basilikan, 2 nypor salt,
en nypa socker och 14t dra. Lét den
fardigkokta spagettin rinna av och lagg
den i pannan med sasen. Lagg upp pa
tallrik och stro 6ver lite peppar.

Buon appetito!

o 466/Pellerini Albrezoni
Aland.

Forutom underbara hojvé'gar finns det
faktist ett par smultronstillen for oss
Italienilskare. Inne { Mariehamn ligger
bade "Svarta katten” (Mer kint som f.d
Amandas kaffestuga) Dir serveras ikta
Cappucino och Espresso. Dessutom min
favorit "Papagallo” g'lass. Italienskt sa det
forslar m.a.o. Sedan om man vill iita finns
det "Picolo” dir man har italien som
tema.Antipasto och hela programmet
inkl Pizza pﬁ Iealienskt vis. Mums. Alle far

toppenbetyg. e iMalmo AB
Jagershillgatan 6, 21375 MALMO
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KUNGSIDAN

Det ar en liten men tapper skara
som luftar sina kam-skaftare il
vardags . Det ar specielit kul att se
det kors lika inspirerat som alltid.

Sjalv var jag ute & testade greppet
pa bana for forsta gangen. Det var
Overraskande odramatiskt.
Anderstorp var mycket jamn & det
"raligaste” var de doserade kur-
vorna nar vagen fortsatte ovanfér?
Men jag vill se mer kamskaftare, de
tal att gasas!

En annan typ av Classic racing
genomférdes i Norge. Pa Valer-
banan lyckades var egen Méans , inte
1 Kanske var det varningen fran
styrelsen-angaende racing pa tvivel-
aktiga cyklar-som gjorde att Méans
tog i val mycket pa tréningen .
Kolvtappen brast & vevhuset fick en
spricka innan Mans fick stop pa
cykeln. Ar det dags for en haveri
fond ?

Battre gick det for Lasse
Gunnarsson som stressade
tvetaktarna i bada racen . Pa Valer
koérde 250klassen tillsammans med
350klassen som Lasse visade
bakjulet for. Lasse kom klar 1.a av
fyrtaktarna i bada racen ligger bra till
i cupen.

Det har kommit till min kdnnedom att
fabriken har rensat pa hyllorna for att
fa battre likviditet.Reservdelar & hela
Mille-motorer slumpades
bort,hoppas att lite billiga delar hittar
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till Svezia ...Ar det verkligen ingen
som har en kickaxel & kick 6ver till
mig ?

Var utsédnda kungsspion Mans har
efter noggrannt letandet i LANDET
bara hittat delar med tunga lire
lappar pa till vara klassiker.Det yras
tydligen om att stélla vara klassiska
skdnheterna pa muséum o dyl."Que
pasta?”

Angaende klassiska drycker har
undertecknad bérjat att tveka pa mitt
kategoriska féornekande av GRAPPA
som kultdryck. Den ger definitivt ett
behov av desmodromiskt
inmundigande. Som alternativ -men
alldeles for mjuk,skén &
vélsmakande- kan VECCIA
ROMAGNA rekommenderas. Denna
dryck &r en brandy fran firman Buton
i BOLOGNA ,den har trots en 3arig
lagring f& desmodromiska kvaliteter.

Vid narmare eftertanke borde
brandy'n passa till de mer
slatstrukna & civiliserade gummi
maskinerna | Mera GRAPPA &
kungsmaskiner till folket!!

KUNGSIDAN

Det senaste pa kamskaftsfronten 1?7

Det forsta Classic racet for aret
kérdes helgen 25-26 maj p& Sviestad.
Tyvarr ar det daligt med cyklar i THE
FORGOTTEN ERA dar vara
kamskaftstwinnar vantas dundra fram

Var "sponsrade” forare Hakan "Mans”
Mansson hade det hektiskt da han
korde i flera klasser.

| l6rdagens 500 klass lopp pa torrt
underlag var kunkurrensen béttre an
nagonsin. Mans kom ivag i ledande
sti men bak i faltet lurade Lars
Sandberg pa sin nytillverkade
Matchless G50. Lasse har testat
ordentligt infor sasongen med race i
England. Denna kombination visade
det sig vara for snabb for duccen da
G50 kom ifatt & forbi nar 3 varv
aterstod.Det behovs lite mer testning
for att fa ut optimalt av den létta
ramen.

Pa stndagen hade Mans stora
problem i starten & kom ivég sist.Efter
denna miss fick vi se Mans i toppslag
-latt  forbannad-kdmpa sig genom
faltet fram till 4.e plats.Nu véntar vi
bara pa naste man med ducce i 500 ;
Sven Olsson

Mans korde aven i 350 klassen pa
Anders  Lundbergs cykel med
Seeleyram & 6kand motor som ar till
salu. Han behover nog pengar il sitt

ducce 450 projekt. Mans kom ivég bra
i regnet & lyckades tillslut &ven
komma forbi den ledande Aermaccin.
Historien upprepade sig pa séndagen

| 250klassen vann Kjell Gaf pa ducce
den inofficiella 4taktsklassen. Lars
Gunnarsson kom pa 7.nde plats, tva
platser efter Kjell. Lasse kommer att
trimma mer efter Véaler-racet for att
hanga med i tempot. Mikael Kyander
pa sin ducce kom in lite senare pa
12.e plats. Det blev samma
placeringar i sondagens race for
duccarna i 250

P& séndagen géastspelade Mans aven
pa ett danskt ekipage i 750 klassen
dar han slutade pa 9.nde plats.

| 750 unlimited klassen hade Laverda
med Team MCM framgangar Pa
séndagen lyckades Hasse Gustafsson
styra runt den tunga Laverdan till
seger,men pa lérdagen bromsade han
omkull vid en varvning nar han lag i
"séker” ledning.

Nasta race Valer!!

Det ryktas att Niclas”Internick”
Cederlund letar efter en driftsékrare
ducce. En kamskafts Harris ligger
tydligen bra till...

Klassiker amiral
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LANGMILAR T

1975, under de morka aren mellan den
vackra 750 Supersport och den fint
skulpterade Darmah n, slank en skapelse
ut frdn Ducatifabriken som bara en mor
kunde #lska: 860 GT.

Med icke desmotoppar , elektronik med
halva livsldngden av mjolk utanor kylen,
lika lattsvingd som krigsfartyget USS
Namitz, och en sa kantig formgivning att
en folkabuss ser riktigt snygg ut vid en
jamforelse, sd var 860 GT domd att gé en
smirtsam men snabb ddd till motes.

Alla utom en.

Det var under 1983 som, pga en gammal
god vin, jag tog hem tva stora lador och
borjade skruva ihop det som blev ként
under namnet "Hojen som inte ville d6”.
Riddad fran rost, var GT:n pa hjulen igen
efter bara en vecka, ndr en vilde i min
bekantskapskrets fick mig med pa en tur
till New York, bara 480 mil bort. Forutom
ett trasigt reld i Indiana, gick den som en
klocka ( inte som de vita med tryck pé )
hela vdgen. Pa den galna 72 timmarsturen
hem gick dock laddningsrelat sonder och
forvandlades till ett konstverk som kunde
varit signerat Salvador Dali.

Under de foljande 12 &ren har den hér fula
ankungen fortsatt att fortsétta och fastin

ménga delar har reparerats eller bytts, 4r
sjdlva motorn orord. Inte ens topparna har
varit av och trottlarna klapprar som
kastanjetter i forgasarna. Annu idag efter
48 000 (fyrtioattatusen) mil, startar den pa
forsta kicken och ryker mindre 4n jag gor.

I borjan byttes ganska ménga kosmetiska
delar ut och en helképa plus packviskor
monterades, sa nu ler och vinkar R100RS
4gare 4nda tills de kommer s4 nira att de
ser vad det dr. Kabelhdrvan har bytts ut
tva ganger, en gang i ett vilbelyst garage
men den andra gangen utanfor ett
schabbigt motell i Joplin, Missouri, ddr
man triffar de mest besynnerliga personer.
Fem par st6tddmpare har prytt och burit
bakéndan, varav ett par som gick av pa
mitten efter att ha flugit Over ett vigarbete
med korsande jarnvagsspar. Har ni hort
talas om ” Instant Low Rider ” ?

Att tillbringa 480000 kilometer pa en hoj
innebdr service, massor av service. En del
ar enkelt, och efter mer dn 100 oljebyten (
Castrol 20W-50 &r min Herde, Jag skall
icke skéra ) och ventiljusteringar,
dussintals ddcksbyten, diverse byten av
tandstift ( Bosch platina ), batterier,
kedjor och titningar, blir det en ritual.
Ibland bryter ndgon udda reparation
rutinen och man kommer till nya insikter.
Jag var t ex inte medveten om att jag var
kapabel att morda forrdn jag behovde byta
delar av tindningen som nagon psykopat
till konstruktor placerat bakom
svianghjulet. Skitkul.
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Det finns ingen hemlighet bakom mil-
samlandet, men jag skall anda ge nigra
hjédlpande tips.

Uno Ag under inga omstéindigheter en bil
som har den minsta tillforlitlighet.
Om du gor det kommer du att frestas
att anvinda den nér ndgon speciell
ringer till dig en stormig kvill, nigra
timmars korning bort. Det skulle
bara begrinsa antalet Ducati mil och
din hoj blir svartsjuk och spanner sig
s att ventilerna borjar krangla. Om
du av nigon anledning maste dga en
bil foreslds en halvgammal Fiat eller
en MGB tex. D4 kor man séllan
ldngre bort &n att man orkar putta
den hem.

Due Umgés inte p4 allvar med nagon som
inte kor hoj. Sadana personer kan
verka trevliga forst men far dig snart
att offra din tid och dina pengar pa
onyttigheter sdsom smycken, bilar,
stora 1an och tiotusen kronors
serviser. Och ingenting av det far du
behélla. Om du skulle rika triffa
nagon som ger dig ett par nya dick
pé din fodelsedag, dlska henne
forevigt.

Tre Kom néra och bli personlig med din
hoj. Var uppmirksam p4 alla
detaljer. Lyssna och lér. Létsas inte

som ingenting och ignorera sméa
problem, fixa dom. Inget -
forhallande, mekaniskt eller
personligt; 4r perfekt men om du
jobbar pa det blir kérningen mycket
mer tillfredsstillande.

Quattro Lita pa dig och din hoj. De flesta
langfarder slds ur hagen inte pga tids
eller pengabrist utan for fruktan av
vad som kan hinda "dérute”. Var
inte orolig, forbered dig och din hoj
vil och ak sen. Kom ihdg ordspriket
som sager: Det 4r inte mélet utan
resan som riknas. Ride well.

Jackson Fisher genom HJ
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BULLER FRAN MEDLEMMARNA

Varning:

Till skillnad fran vara drade
konkurrenter eMsE-Nytt s& &r alla
insdndare &kta och inte paA nagot
sdtt pahittade eller fram pressade
av redaktdérn. I alla fall s& kan det
inte bevisas. Vi ansvarar heller
inte fér de eventuella féljder som
kanske uppstdr direkt eller indirekt
efter vad som framkommit hé&r.

Vi forbehdller oss rdtten att korta
ned insédndare p.gr av utrymmesbrist.

I'l Reddatore !

Numrets ris 1

Gar fill “Bosse” med Hailwooden som
funderar pd att hdnga pd Keihin
flatslide forknasare.

RedaX ser dig !

Numrets ris 2

Matz i styrelsen har tydligen infe bara
bdrjat intressera sig for Yuppie baijken,
H&De. Matz har dven anammat de
numera vdarlds-berdmda sk  “mc-
kiubbars” betende. Nyligen gjordes
forsdk aft tysta RedaX och Niclas
Cederlund. Detta med hot om sfryk.
orsaken ar Uppenbarligen de
obekvdma avsidjanden som gjordes i
férra nr. Var lugna kéra iasare, Cucciolo
kommer aldrig att ge efter for sGdana
patryckningar.

-Ajajaj

<

Sagan om ARB 995, alias Bella

Stackars redacctore hade gjort en sadi fin

stulen-annons. Den skulle varit just har for
att hjilpa mig att fa tillbaka Bella, min
900SS fran -92.

Men det behdvs inte. For Bella har kommit
hem igen! Hon stals natten mellan den 14
och 15 juli, precis utanfor dorren. Tjuven
var en yngling frén Tuve som, i motsats till
sina kamrater, inte hade ndgon motorcykel.
Korkat nog valde han att stjédla en ducce!

Men allt det hir visste jag inte nir jag
upptéckte att Bella blivit stulen, det kdndes
faktiskt ganska nattsvart! Bella var precis
hemtagen fran moderlandet och precis
inreggad, men inte pastilld och INTE
FORSAKRAD. Och till en borjan hade vi
inte ett spar efter henne.

Det gick tva dagar och allt var ganska trist,
men eftersom det var onsdag sé tog man sig
ner till Ljungans, dir vi duccedkare i
Goteborg har var onsdagstriff. Jag hade
gjort en efterlysningslapp med foto,
ramnummer, motornummer etc som jag lat
gé laget runt. Folk tittade och skakade pa
huvudet och skickade vidare. Tills en av
véara dldre medlemmar fick lappen:

-Saknade den skattemiirke?

-Ehh, ja... . -Sagdenigar. =
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-Ehh, va? -Ute i Tuve, ungefar dér jag bor!

Tog inte lang tid innan tva roda duccar var
ddr. Jag och en kamrat borjade fraga runt
och leta bland gérdar och parkeringar, och
hade faktiskt sddan tur att vi hittade tvd
personer som sett cykeln!

En av dem, en viktare hade sett den redan
pad mandagen, och till och med ringt
polisen och kollat reg-numret, men da hade
det inte gatt in i datan dnnu. Tji!

Under alla omstédndigheter fick vi de
ndrmsta dagarna vittnesuppgifter och tips
varje dag, men lyckades inte komma ldngre
#n sé och borjade néstan misstrésta, Var vi
inne pa fel spér i alla fall?

Kom sondagen den 21:e. For att trosta oss
akte vi ut mot Eskilsby, Hindas och till slut
Alingsés, en vig som brukar kunna fungera
som den bésta terapi! Dock inte den dagen,
sa vi bestdmde oss for att det var dags att
dta lite pasta i stdllet, varfor vi slog en
signal till vara respektive:

-Ja halla? -Vi har cykeln!
-Ehh, va? -Jag klappar pa den!
-Ehh, va? -Polisen &r hir ocksa!
-Ehh, Ser den hel ut?

-Joda, det gér den nog...

-Var 4r ni, etc, etc...

Fosokte snitta runt hundradtti och kom
fram ca fem minuter efter Stefan pa 748:an.

Polisen, nir vi kom fram:

-Var inte ni i Alingsas?

-Nej, halvvigs till Alingsas sa vi nog...
Vi fick dispens den dagen!

Helt riktigt sdg Bella hel och ren ut, men vi
undrade inte sa lite hur hon hamnat ute pa
landsvidgen, Overgiven en
sondageftermiddag.

Tjuvarna hade kort soppatorsk!

Efter det hade en kompis kompis kompis
kommit &kande forbi, sett en rod cykel,
kdnnt 1igen reg-numret, skruvat loss
batteriet och akt och ringt polisen. Polisen
och upphittaren hade kommit till platsen
strax for tre personer pa tvd motorcyklar,
som rékade ha en bensindunk med sig...

Nu é&r det tydligen inte skil att arrestera
folk, men det réckte for att stoppa dem for
identifiering, vi far se om det gar att gora
nagonting av det.

Summa summarum kostade #ventyret
2.200:- for en ny lassats, forutom ett par
s6mnlosa nétter forstés...

Slutet gott allting gott!

<
Forfall

75088 & 900SS. Smaka pd namnen i tur
och ordning. Vad kinner du ndr du smakar
pd dem? Obestambar ankdiggsgron
metallicfdarg med ingjuten fluga i gelcoaten
och ra macho kamskaftsmotor? I sa fall
kan du sluta ldsa hdir.

Jag gissar dock att de flesta bor ldsa
vidare. Vad har hidnt med Ducati och
Ducatisterna 7 &
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Forvandlingen fran machotyper,
vansinneskérande i en hogfartsboj i 180
med studsande framhjul, till
promenadkérande  sémmerskor — med
gungstolskomfort dr smdrtsam. En Ducati
idag ser ui som en Honda. Jag slutade att
hélsa pd nya Duccar jag miter, efter att av
misstag ha hdilsat pd en Honda av nyare
modell. Nej dd fir det vara. En 916 ser ut
som en Honda man vint upp och ned.
Hemsk. Sen har jag hirt att kvaliteten har
blivit  sdmre. Trilskande kopplingar,
spruckna  aluminiumsvingar, trilskande
insprutning. Behover jag ndmna Mikuni,
Showa, Nippon Denso?

Forfallet borjade ndr Cagiva tog over.
Man bérjade med att ligga ned Millen.
Sen satte man hjdalmldas pa Fl:an! Sen har
vi alla tvdsitsmodeller som man kallar
biposto. Dessa dir inga sportmaskiner, utan
ndrmare ett surrogat for BMW. Dagens
Ducati dr lika charmldos som en Honda.
Den saknar helt korgladje. Om vi jamfor
med bilar sé har Ducati forvandlats fran
en Ferrari till en Volvo. Hemskt. Tyvdrr
har samma sak hént i bilvirlden med Alfa
Romeo. DUCATISTERNA IDAG VET VAL
INTE ENS HUR MAN SHIMSAR
VENTILERNA?

Arg traditionalist

Cucciolo svarar:

Det var hemskt va’ du var arg, har du vuxit
upp med trasiga leksaker ? Sant ir att Fl
har hjalmlés men pastar du att det fungerar
far du med osanning. Att dverhuvudtaget
jamfora Ducati med svarvarna frén landet
under #dr grovt dvertramp. upprepas detta
hamnar nista brev i papperskorgen. I
ovrigt sa tycker RedaX att

<

Till Svenska Ducatiklubben & Cucciolo

Tack fér den fina presenten. Dock undrade
mina vinner, som trots mina upplysningar
om att presenten/gavor fran klubben ej
skall anvindas, hur saken i fraga skall
nyttjas ?

Tacksam for svar. Medlem nr 580.
Cucciolo svarar:
Det dr uppenbart att vi inte kan hjilpa dig !

/RedaX

X

Sitter hemma och kopplar av efter den
gdgna helgens dventyr nere i Anderstorp.
Synd fér de som inte hade resp hojar
fardiga for kirning. Det var ett kanonbra
genomfort evenemang.

Vi delades in i 4 olika grupper, fort,

fortare fortast och skitfort. Eftersom det
var forsta gdngen pd riktig banan for
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mig, blev det naturligtvis fort gruppen.
Efter 1/2 varvet var jag redan frandkt. Inte
var jag ledsen for det, mitt mal var att
kunna ta mig hem kdrandes min egen
maskin.

Peter Skold hade tipsat oss fore korningen
att inte titta i backspeglarna, bekymmra er
bara pd de som ligger fore i spdret. Littare
sagt dn gjort ndr man utgor en
"bromskloss” med backspeglarna fyllda av
hungriga Ducati som vill om. Efter ett par
varv borjade jag att slappna av lite. Vilken
otrolig -kansla nir man ldg och "drog” i
kurvorna helt omsvirmad av andra
Ducatis, ljudet och synintrycket WOW !

Helt plotsligt var det ndgon som var ute i
“rabatten”, det var nog inte for att denna
hade trangande behov, utan hade nog
provat var grinsen gdar for sin egen del.
Det blev ocksd signalen till mig sjilv att
dka in i depd, sd att jag sjdlv inte gor
ndgot overilat.

Kopplade av infor ndsta “"race” med lite
mat, dryck samt studier av de andra
Ducatisterna. Anderstorp var hyrd av ett
antal japsdkare som for fram pd sina
ylande, pinande maskiner. Mitt i allt detta
cresendo gick det att urskilja en katt bland
hermelinerna. Ljudet gick inte att ta miste
pa. Gdr fram till bankanten for att kolla in
hojen med det vilbekanta soundet. Det
ligger ndgot rott lingst fram i klungan som
kommer emot mig. En rod H-a VFR
passerar, strax efter kommer ndgot bldtt
med CD-ljud. Va ! Det kan inte var mojligt
! En Y-a TRX ldtande i stort sett lika som
en Ducati ! Fusk, fusk ! Inget dr heligt nu
for tiden lingre, synd att inte Ducati

fabriken ocksd tog patent pd sitt ljud som
HD tydligen har gjort.

Antligen dags for ndsta Ducatikirning. Nu
var jag varm i kldderna” efter
foregdende kirning. Gruppindelningen
efter forsta korningen hade blivit italiensk,
dvs alla pd en gang. Under denna kérning
skulle ocksd Ducati passion Il spelas in.
hans Jartoft sprang omkring bérandes pd
inspelningsutrustning.

Jag upplevde min egen kirning som klart
bdttre dn tidigare. Jag tror att det bara var
det vassaste férarna som lyckades varva
mig. De ovriga tror jag inte lyckades med
detta. ndr jag var tvungen att sld éver pd
reserven, var det dags att gd in i depdn.
Diirefter blev det dags att plocka ihop alla
pinaler och dka i samlad tropp till AOK-
klubbstuga for samkvim. “Grillmdstaren”
fixade kottbitar pd ett smarrigt sdtt.
Potatissallad fick man sjdlv hamta i koket.
Allt detta skoljdes ner med dryck, kopt till
ett mycket bra pris.

Sondagen startade med solsken. Efter
frukost drog jag norrut medans de andra
for till banan. jag hade lovat att beséka en
gammal lumparkompis pd vigen hem till
Uppsala.

TACK till alla som gjorde detta maojligt,
med bandka och dvernattning samt mat.

Hilsningar 156 Seppo med Darmahn

Cucciolo : Vad mer kan man siga ?
‘ RedaX instdmmer !
Aras bor de som iras skall: Peter
Hesterskog i bankommitten och
Styrelsen.
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Storstadsducatist pé landet

Det dr inte latt det dar med véxter. Nar
vi képte huset forra aret konstaterade
vi att det bara fanns pdrontrdd. De
frukter som bdérjade komma i bérjan av
sommaren var pdronformade. Vem vill
ha tio pédrontrdd och inte eft enda
appeltrad?

Pa Mias fodelsedag slog jag tva flugor i
en sméll. Jag gav henne ett dppeltrdd i
present. Smart va? Pa hésten kunde vi
konstatera att vi missbeddmt ldget
nagot. Vi hade nu elva dppeltrdd och
inget pérontrdd! Vad ldr man sig av
detta?

Man skall inte jdmféra dpplen med
pdron? Nu skall vi i alla fall plantera
péror. Att det betyder potatis hdr pa
Gotland har vi ldrt oss, s& det kanske
blir rétt den hdr gangen. Kommer med
rapport i host...

Micke i Mickelgards

D4

Arade Cucciolos expertpanel.

Jag har aldrig dgt en V***0, men didremot
kéirvar mitt gashandtag runt 5000 rpm pd
Sans vixel. Kan det finnas ndgot
samband?
undrar

""Léittlurad Smedbybo"'

Cucciolo svarar:

Klart det finns. Lite enkel romersk
matematik séger att V 1 V*¥***Q ir det
samma som 5. Beethoovens 5:a har ju den
pampiga inledningen "di di di daaaaa". Den
inspirerade Morse till bokstaven V i
morsealfabetet (V for Victory vilket leder
oss till ett samband med Hona). Morse ir
ju som bekant koden man anvidnder vid
telegrafi. Radiotelegrafin uppfanns ju av en
viss G. Marconi fran Bologna. Detta
inspirerade i sin tur bréderna Ducati till att
starta sin radiofabrik. Dér har vi alltsd den
matematiska forklaringen till ditt problem.

Cucciolos expertpanel

<
I UNDERKANT (tro det eller €j)...

..men det finns faktiskt en AKTA
OUTSIDER som med fortjusning tar del av
raderna i Cucciolo (en vilgjord och
lattsam trycksak) och med dessa rader
bara ville onska lycka till...

Fransett bullrandet dr vi val rdtt langt
ifran er hojar kategori men vad dr det man
brukar sdga blandningen berikar...

Dennis Persson

Redaktor for klubbtidningen Dyngan
SVENSKA OFFROAD ENTUSIASTERNA

Cucciolo:
v.g. v
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Dennis, vilken otrolig stévelsslickare du 4r.
Det varsta av allt vi gick pd det. Slick,
slick...

/RedaX

X
Hej!

Hade linge en ensits Ducati. Akte ensam,
inga problem. Kopte en tvdsits Ducati, s.k.
Biposto. Akte tvd, inga problem. Helt
plotsligt, med nio mdnaders forvarning,
blev vi tre stycken. Jag har dock
fortfarande bara tva platser pd min
Ducati. Vad har jag gjort for fel? Vad skall
jag gora?

"Undrande forokare"

Cucciolo svarar:

Anda mot 4nda kan ingenting hinda, har
ndgot hint har nigon vint.

Jag drar mig till minnes att MotoGuzzi en
gang i tiden tillverkade en hoj som tre
fuilvuxna kunde aka p&, "limpan” var helt
enorm. Tyvdrr sviker minnet nidr det
kommer till modellnamnet. Tack och lov ir
utbudet av stédvagnar for ryggradslosa
Ducatister utan balanssinne begriinsat men
dock finns det en och en annan. Se bild.
Annars s& kan ett alternativ vara att limna
den minsta och s6tatste utmed vigen och
forlita sig pd sina medtrafikanter. Glém
dock inte att noga fésta en adresslapp. Du
vet vl hur det gick for Moses, han saknade
adress nér han gled runt och fick saledes 1
uppgift att rddda hela virlden....

Lycka till. 6 RedaX

PS Du skulle ha gatt till garaget istillet for
singkammaren... DS
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SIGMA MC Racing —

Skandinavisk importer af: * Fast By Ferracci tuningsudstyr

Dansk importer af:

* Texport ledertoj,
Specielle ducati dragter

* Yes Hjelme

* Marchesini wheels

* Termignoni udstedninger

\ Pris eks. pd Termignoni udstedning
I
3 Ducati 748/916 slip-on

Komplet pris 6.085 D.kr.

MANGE CARBON & TUNINGS DELE TIL DUCATI

Tunings samarbejde med Fast by Ferracci USA, den forende DUCATI
tuner

Pris eks. pd Marchesini flge

Ducati 916, forfzlg 3.75
bagfzlg 6.25

Komplet pris 11.680 D.kr.

Til Salg:
748 SP, arg 1995,
km. 3000. Pris.: 85.000 D.kr.

916 Senna, Fabriksny
Pris: 140.000 D.kr.

. Vibevej 42, 4100 Ringsted, Danmark, +45 57 67 20 40—

Kopte juninumret av
MC-Nytt for att ldsa en
ny artikel om Fabio
Taglioni. D4 forvantar man sig ju négot nytt,
en ny intervju, vad han gor nu mm. Vad far
man: En massa gammal sképmat blandat med
en massa sakfel. Artikeln 4r virdel6s med alla
sakfel. Markligt nog har man en liten faktaruta
bredvid om Fabbe dar det stdimmer bittre! Till
riga pd elandet s& dr artikeln inkdpt frin nigon
utlandsk (fransk?) frilansare vid namn Jacques
Bussillet. Bilderna 4r dock mycket bra.

For MC-Nytts ldsare spelar det kanske ingen
roll, men Cucciolo publicerar ju alitid
sanningen.

"Ducatis  sportmaskiner har tvéngsstyrda
ventilsystem sedan mer &n 30 4r.." kan man
ldasa. Den forsta Ducatin med Desmo som
sdldes till allminheten var 250/350/450
MKIID. Dessa borjade att siljas i januari
1969, alltsa for drygt 27 ar sedan. S& det s!

"...det var forst efter andra virldskriget som
mirket blev kint utanfor Italiens grinser". Det
var ju inte sd konstigt nir man startade sin
MC-tillverkning efter kriget. SSR Ducati var
ju en  radiofabrik  som tillverkade
radiokomponenter och kompletta
radioapparater fram till 1946 di man startade
tillverkningen av pahingsmotorn Cucciolo,
kameror, raknemaskiner mm.

Sen péstar man att Ducati hade problem med
sin trippelkam-Desmo 1956, att de fyra
vipparmarna byttes till "en dubbel slipa som
bdde  Gppnade och  stingde".  Fel!
Trippelkammaren fungerade alldeles utmirkt
med sina fyra vipparmar. Fyra vipparmar fanns
dven i enkelkammaren som mycket riktigt kom
som racer 1967 och l4g till

GNALLSIDAN

grund for
landsvigsmaskinerna
1969. Anledningen att
man §vergick till enkam
var  naturligtvis  enkelheten.  Mercedes
desmosystem ndmns, men det liknar inte
Taglionis system s& mycket, daremot har Bordi
mer eller mindre plagierat detta system for
851:an (916).

1970 ritade Taglioni forst den stora 90-graders
750 Twinmotorn, sedan 500cc racermotorn
vilken skilde sig en hel del frén 750:n. 500:an
utvecklades och fick mot siutet kamremmar
och var en slags provbink till 500 Pantah (inte
600 som artikeln sdger) som 4r grunden till
alla dagens motorer och som fortfarande sitter
i Ducatis 400, 600 och 750 maskiner. 500
Pantah kom 1979 och motorn har allts3 funnits
i 17 4r! En av de mest geniala MC-motorema
négonsin.

Ett fortydligande krivs p& att Ducati var
statligt mellan 1947, di bréderna Ducati
tvingades att ge upp sitt livsverk, och 1985
(inte 1983) da broderna Castiglioni (CaGiVa)
kopte Ducati Meccanica (inte de delar som
tillverkar radio och elektronikprodukter).

Varfor 14t inte MC-Nytt Alan Cathcart skriva,
eller korrekturldsa, artikeln? Slut p& gnillet.
Micke Werkelin, Mickelgirds Viskinde,
Gotland

Vi har 1atit Robert laver pa MC-
Nytt ta del av denna artikel i god
tid innan den publicerades hir. Vi
hoppades givetvis att man skulle
komma med ett svar. Kanske till
ndsta nr. I oOvrigt s& tycker RedaX
att MC-Nytt blivit klart 1lédsvird
men att det Aterstdr en del arbete
till Cucciolos v&ldiga redaktions
klass....
/RedaX
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VARFOR VIDRERAR INTE EN NITTIO GRADERS TWIN?

Av Dottore Micke fran Mickelgards, Gotland

Hir foljer en nagot férenklad forklaring.

Pa bilden ovan s& ar vevpartiet helt homogent. Nar kolven aker
upp och med sé bildas det vibrationer i vertikal riktning. Férst
uppat nar kolven vander vid 6vre vandlage, sedan nedat nar
kolven vénder vid nedre vandlage.
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Pa bilden ovan sa har vi lattat vevpartiet genom att borra bort lika
mycket vikt som kolven och vevstaken vager. Pa detta vis har vi
trollat bort de vertikala vibrationerna helt. Men vad har hant? Jo,
vi har fatt lika stora vibrationer som forut, fast i horisontell
riktning. Det var ju inte direkt vad vi ville. Vad gor vi da?

Jo vi behaller Idsningen med det urborrade vevpartiet, men vi
hanger pa en kolv till som far motverka de horisontella
vibrationerna. Alltsa: nar en kolv befinner sig i topplége befinner
sig vevpartiets motsvarande tunga del i bottenldge och vise
versa.

Smart va?
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Buller

Det finns  otaliga
elektroniska mojinger
pd marknaden. Svarta
o lador som borjar fora
ovdsen om  nigon
individ forsoker tafsa
pa ens dyrbara
fortskaffningsmedel.
Vissa av dessa
anordningar 4r rent
urbota korkade. Kan
inte skilja agnarna frdn
vetet sas.

Det hinde tex efter avfirden fran det
snart sagt rituella besdket pa
tvahjulingsfabriken i Bologna. Nér lyset
pd pinnen vid trottoarkanten slar om till
gront sd dr det meningen att man skall
skruva pa handtaget till hger pa styret.
Sa gjorde kamraterna. Precis som man
skall alltsd. D& var det ett fordon vid
trottoaren som bérjade blinka med alla
lampor och avge ovisen. Det ldt illa.
Huvvaligen. Och alla bestkarna hade
anordningar for att astadkomma ett
mjukt och harmoniskt, 1at vara djupt och
kraftfullt ljud fran sina desmodromiska
motorer.

Ofullkomlig elektronisk apparatur skulle
ju kunna leda till konflikt med
nirboende. Hir finns utrymme for
forbittringar...

ps
960103
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TRAMPJONNE

Man frégar sig' hur det ir méjligt, men
det har stitt i cykelfrimjandets
tidskrift si det dr vil korrekt. Bengt
Janson adkte 1656 km/tim i Silen.
Christian Teillefer akte 178,66 km/tim i
Les Arcs och Erik Barone ofattbara 193
knutar, ocksa i Les Arcs.

Julian Bartlett slog allihop, och pa slit
vig dessutom. Han anvinde en
raketmotor och kom upp i 203 km/tim.
Vilket som 3r storsta fusket,
nerforsbacke eller raketmotor, far
nagon annan avgora.

John Howard trampade sjilv. 245
km/tim blev resultatet. Hur i .. Han
blev bogserad av en bil upp till 190 och
dirpi trampade han sjdlv.  Slip
streaming alltsd. Bilen hade en sorts
skap som skapade "vindskugga" eller

tom vakuumn.

Lyckan blev inte langvarig. En
Hollindare for till Bonneville Salt Flats.
Dir dr man van vid besynnerligheter.
Fred Rompelberg trampade till, lite
extra kraftigt, iterigen bakom en
vindskuggeskapande bil. Farten blev
hela 268,8 km/tim.

Skall man brinna pa ordentligt sa krivs
det anpassade doningar. Pirelli Dragon
finns med hastighctskoden Z vilket dr
avsett for hastigheter bver 240
km/tim. Trycket dr oftast angivet pa
cykeldick. men hastighetsklassen...
Annu ett fall for trafikverket ?

PS 960312

KULTURSKILLNAD

Nar man firdas med
motorfordon maste de forbrukade
kolvateprodukterna ersdttas med jdmna
mellanrum. Detta kan ga till pa olika sitt.
I vissa ldnder stiger man inte ens av
fordonet. Man Oppnar tanklocket och
sdger tack ndr det &r fullt. Man kanske
pekar pa pumpen med super forst for att fa
rétt sorts bensin. Sedan ricker man fram
kortet eller bladar av en sedelbunt. Dirtill
krivs kanske att man tar av sig
handskarna. Men annars &r saken avklarad
darmed.

Sa gar det till vid de stora
trafiklederna. Men vissa fordon trivs
bittre pd andra vigar som man
foretradesvis hittar i bergstrakter tex.
Aven dir kan det bli tal om att ersitta
forbrukat drivimedel. Sa skedde i en liten
ort hdgt uppe i bergen. Det var lunchtid
men en AGIP-mack dok upp precis
lampligt. Den visade sig icke kunna
anvindas utan sedlar. En sedelmack alltsa.
Vi fér papeka att detta var ju inte precis i
civilisationens centrum. Macken kunde
tex inte tillhandahdlla ndgot att dricka.
Utom ur kranen i smérjhallen. Men si
hdgt upp i bergen som hir var vattnet
mycket gott och sérdeles vilgorande
eftersom det var en varm dag.

Pumpen kriavde sedlar. I
mackens inre huserade en dam som sikert
skulle ha kallats Babuschka i ett annat
land.. Trots lunchtimmen organiserade
hon vixel. "Cambiare”. Men Gverlista

pumparna och tanka for hand gick inte.
Vér Babuschka hade ju kunnat ta betalt.
Hon var ju dér i vilket fall som helst Men
pumparna mdaste obrottsligt matas med
sedlar. Teknikens seger 6ver manniskan ?

PS 960206

Reservdelsaffirer

Om man behdver tex en ny
kedja, ( alldeles vanlig 530..) nar man
befinner sig i frammande land, och
ser en vacker skylt med Bimotalogon
sa skall man inte tro att saken darmed
skulle klaras upp i en handvéndning.
Fastédn ju kedjebyte faktiskt ar en
ganska  rutinartad  seviceatgard.
Agenten med logon och den trevliga
lokalen tillhandahaller namligen icke
kedjor till DUCATI. | hans hyllor gives
endast Bimotakedjor !!

Véanligt men bestdamt hanvisades till
Ducatiagenten lite langre bort. En
trevlig, om &n nagot bister, éaldre
farbror , som talade god engeiska
skotte affarerna. Kul butik med
lagerkransar och bucklor pa hyllor och
pa vaggar. Men forekomsten av
530:kedjor var mager. Lite
telefonerande gav vid handen att det
mdjligen skulle ga att skaffa fram till
pafdljande dag. .
Ar det ingen som
anvander riktiga kedjor langre 7?7

ps 951118
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H ogteknologiskt samband

Det var bdttre forr. Dad stod farbréder och
filade for hand och skapade odddliga
konstverk som mestadels var blda och

hette Bugatti. Ingen nutida smed har
kunnat rdkna ut il Patron Ettores grabbar
dstadkom infdstningen for fidgdrarna i
framaxeln. Nutida byggare har tillgdng
till bagsvetsning. Storartat fusk enligt il
Patron synsdtt. Att hans broder var
skulptér hade kanske inverkan.

Det anses berikande att framleva sin
tillvaro, i paverkan av flera kulturer. Men
det finns praktiska konsekvenser ocksd.
Stiger man in i fordonsbutiken i den
ndrbeligna EU-city sa kan man handla
viktiga tillbehor till sitt roda fyrhjuliga
dretruntfortyskaffningsmedel. Bara man
inte blir avsckrdckt av att ovanfor dorren
héinger en skylt med det kryptiska
meddelandet VAZ. Eller éir det kanske
LADA ?

Dom om min héipnad, ndr jag ur
postlddan fiskade upp en sorts katalog
ddir det stor:

anhdngare av fordon som grdver sig fram
med fel hjulpar. Hm Citroeniin jousipsllot
? Krdver att man fardas med fordon med
gashydraliska bomber.. Hm Hm....

Nd nu !!! Ndr ogonen flimmrat fardigt
ldser jag: " Estid moottorin
ylikuumeneminen- vaihda vesipumppu
ajoissa !!” Ettores efterfoljare sysselsatta
med storskalig produktion ??? P4 bilden
verkar inte finnas tillstymmelse till
filmdrken. Och fordon fédda i Milano fér
vackert kOpa sina vattencirkulerings-
mojdnger pd annat hall.
Enda forklaringen mdste vara att man
slagit mynt av det hogteknologiska béltets
erkiinda formdga att framstéiilla estetiskt
tilltalandeprodukter av aluminimum
genom gjutning.
En for mig ndrstdende person dker fo
Norrland runt med hjul ddr det stir
“made by Bugatti”. Vackra skapelser,
men fordonet som dom sitter pd drivs av
fel sortens brinsle och dr tillverkat i ett
land dir estetiska hinsyn aldrig formdtt
vinna insteg.

AVTOYARAOSAT TARVIKKEET & TIOKALUT Néir fortskaffningsmedlen behiver

Man hade att vinda sig till Autopalvelu
A.Ojanperd. Om vi Oversdtter rakt av sd
skulle denna Hr Ojanperd heta ”bakom
diket...” pd faderneslandets vilklingande
sprak. I Norrland far man ALDRIG bli
forvdanad.En sadan mdrklig skrift mdste
sdrskddas lite ndrmare. Hm.. Fiffiga
tillbehor av okdnt och troligen mycket
exotisk
ursprung. "TUNGSTONE” batterier ?
Vetoakseleita fran femhundra mark. Bara

underhdllas sa finns det alltsd alternativ
med historia och estetisk utformning att
tillgd numera. Bara man bor pad rdtt
stille... PS 960520

S &

IREDACC! APROPA

Suggerimento Tecnico
Cucciolo #1/1996

Paso vs. Weber

Webern pa min 1988 750 paso har fatt limna plats for ett par 38 mm Mikunis. paret
Mikuni kommer fran min 1993 Superlight, som nu har ett par 39mm Keihin FCR
flatslides. Bada maskinerna har ddrmed fatt klart béttre prestanda !

Pason inte bara startar pa forsta “trycket”; hela varvtalsregistret &r nu fullkomligt
storningsfritt med hérligt drag i alla ldgen. Installationen gick mycket smirtfritt, utan
att orsaka ndgra blodiga knogar. Brinslepumpen sitter kvar, inkopplad. Den enda
dndringen jag behdvde gora var att skéra bort en del av gummikuddarna for tanken, for
att ge utrymme till luftfiltren.

Efter en del manipulerande med munstycken, etc., ser bestyckningen ut si hir:

Forgasare: Mikuni BDST38
Insugningsror: Standard 750SS/Mikuni

Trimsats: Dynojet Stage 2 "Racing”
Mains : YJ 150

Pilots: 42,5; skruvar: 4 varv
Nalar: DNT 730; mittldget av 7
Fjddrar: Original

Luftfilter: K&N R-1260

Avgassystem; Original med reversed cones
Dyrt? ja, forvisso men virt varenda dollar.....

Hélsningar, Rolf Medlem No 616.

) Forgaseriet sett fran ovan

Rolf H. Bjork
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"2 det for vad det ir, skvaller, skvaller.

1 tredje affar 4r pd ging nere i [talien. Om
ryktena dr sanna & det en Engelsk-
Amerikansk (dock inte Zell) kartell som stér
beredda med kontrakt och fickorna fulla med
nytt frascht kapital. P4 den Engelska sidan
syns det vilbekanta namnet Moto cinelli, den
Engelska generalagenten. Den “amerikanska”
sidan 4r hojt i dunkel. Hur mycket jag &n
kikade med lupp hittade jag inte Nordbeck
eller NMI négonstans. Hmmm. Fabriken satsar
f.n héart pa att bygga det “tredje sparet” nu nér
fabriken stdnger for semester i Augusti.

Eftertradaren till "gamla” 900SS star #ntligen
klar, si dven den hett efterldngtade
eftertradaren till Sporttourern Paso. Dock ar
det oklart om den verkligen kommer att fa heta
944 som det var tinkt dd Porche anser sig ha
ratt till 944”. De har hotat med herrar skodda
i galoscher birandes pa portfolj (lagvringare).

“"Ducati  Meccanica Bologna” har nu
inventerats klart och ségs vara virt 19. 300 00

£l Meccanica ]B’no>l[©»g1ma1"" fortfarande till salw ...

Pund ! Nirmare 200 miljoner kronor med
andra ord. Frigan dr bara om kopama ir av
samma asikt, vilket inte 4r helt ointressari, {6r
frdgan dr hur stora skulder man har.

Precis som p& "gamla goda tiden” tommer
fabriken sina lager. SP-handtag hamnar pa
bl.a ”vanliga” niosexton Biposto. Enligt var
kalla l4r en hogt uppsatt person fran fabriken
sagt att “gar inte den hir affdren i las har vi
tagit oss vatten over huvudet” vilket dr samma
som K.K (KronKurs ?)

Fula fisken Kwaksaki hoppas pé detta da de lar
kunna kopa rasket till underpris. De &r de enda
av de Japanska jattarna som saknar fabrik i
Europa, dessutom fir de d& med “Desmo”
tekniken billigt pa kopet till sina egna ricer
hojar som tydligen lider av att ventilerna &r
begransningen for mer effekt. Varfér upphor
man aldrig att forvénas.

Vi hoppas och ber...

Inventering i klubben !

Svenska Ducatiklubben har sikert en massa material frin méssor och d.y.1 som ligger
“dverallt” i tidigare, engagerade, klubbmedlemars killare och skripar. Nu dr det béttre
att det kommer till anvéndning &n ligger och samlar damm och 4r i vigen. Vet du med
dig att du dger nagot som tillhor klubben var vinlig kontakta styrelsen omgaende.
Detta giller dven dig som fér utskick ifran andra klubbar men gor “ingenting” av

materialet. Allt av viirde mottages tacksamt.

Styrelsen genom RedaX

Tﬁ]ps ¥

Har du ringt din lokala kontaktman och hort om det blir nigon gemensam avresa till drsmotet ?
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BORGIO PANIGALE

Hdr kan du som medlem och privat person annonsera gratis (ej japcrap).

Kopes ei:

900SS -92 Rod med vit ram, 1.900 mil.
Fint skick. 72.000:-

907ie -91 Rod 3.700 mil Nyligen
helservad, ndstan nya Metzeler MeZ fram
och bak. Mugello aluburkar + original.
Larm och intercom, perfekt for den ddr
snabba Italienresan! 62.000: -

Johnny Lindén  031-7741454
Jjohnny@netg.se 0705-700500

Separat blinkersglas. Pris 100:-

Original avgassystem svartkromat, Paso -
90, med originalkrokar i bra skick.

Pris 1400:-

Bridnsletrycksregulator, tidigare
monterad tillsammans med Paso 750
Weber.

Instillbar mellan 1-5 psi. Endast anv. 1
mdnad. Pris 400:-

Hdkan Persson

Nygatan 39B

891 34 Ornskoldsvik

Tel. 0660-82660, 070-552 64 54

Original baklykta, Paso med inbyggda
blinkers. Pris 700:-

Original toppkdpa, Paso ndgon liten
spricka vid skruvhdl (obs ej den
krockade). Pris 1400:-

Koppling,  blidstrade  lameller  och
stalskivor. Fungerade bdttre dn ndgonsin
innan krocken. (Har tidigare haft stora
problem med hugg, skrik o dyl med

forra kopplingen). Pris1500:-

Vi oljekylkdpa. Proffsiagad, beroende pd
sprickor vid kdapskruvhdl, ej

lackad. Pris 500:-

Framblinkers, backspegel. Viinster ndgon
liten spricka, flisa borta.

Blinkersglas och spegelglas hela. Hoger,
mera defekt, men med hel

backspegelglas. Pris 600:- resp 200:-

900 SS -93
0413-10798 Stefan

Till 750/900 ss 87-90:

Kdpa komplett utan glas

Harris lilla ensitskuts

Org. stotdimpare kord 500 mil

Weber forgasare med insug och handtag
(900ss)

Beg kolvar (900ss) 1000 mil

Org. backspeglar aldrig anvinda

Micke 013-139581, 013-134182,
070-5540954
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Sdljes ej:

Hej!

Forsoker fa tag pd en 600 Monster eller
en 75088, vilket inte dr det ldttaste.

Om du hir ndgon som dr till salu
kontakta mig pd tel 08-689 98 28
(kvdllstid).

Tack pad forhand och trevlig sommar!
Halsningar / Mari

Delar till kamskaftsmotor 900 SS 76-77.
I forsta hand kick och delar till
vixelmekansism. Soker dven det mesta till
en NCR ram. Ring sd spdnar vi. Inga
fantasipriser tack.

Eder sndle redaktor som skall bygga en
Scuderia NCR 900 SS Desmo Endurance
(Replica).

Soker dven:

Falgar: 17 - 357 / 507(5.5”)
Magnesiumnav ~ och  Aluminiumbana.
Akront/Marvic. Typ 851 och SuperLight.
Alternativt  friascha filgar av enbart
magnesium typ 3 eller 5 ekrade. Ev andra
falgar typ Astralite ocksd av intr. Enda
riktiga  kravet dr att det finns
ryckutjamnare.

Men ocksa:

Kérde sonder farsgubbens bat i sommras.
Diirfor kopes ett stycke Utombordare,
Kortrigg. 60 - 75 hkr.
Nyare drsmodell (Arsm 85 - 95)

redax 08-92 09 19
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17" Astralite, helst guldfirgade. Girna
smal bredd (typ Montjuich/ Santamonica/
Lagunaseca bredder) sdsom 4.5" bak och
3" fram, men allt tas i beaktande.
Verlicchi-sving tll  Montjuich/
Santamonica/ Lagunaseca/  750Sport/
75088

Alla tider: 0455-15566, Niclas #688

I vetenskapligt experimentellt syft onskas
en tvdpolig stator till en Ducatimotor med
kamaxeldrivning av hardat stdl évertagas
(900 SS, Hailwwod etc) Eftersom Nutek
tagit sin hand fran detta storislagna
projekt dr anslagen begrinsade och
eventuella forhandlingar kommer att
foras pa samma ideella grund som sjéilva
Ducatiklubben vilar pa.

PS Tel 0922-30 002.

Till Pantha 500. Kopes: Sidostod och
sadel. Bengt 0303- 22 16 29

Bytes

Norton  Atlas. Nyrenoverad  till
orginalskick. Bytes mot SS/SP, eller
Sfyrventilad Ducce pd 750cc eller stirre.

Hakan 013-54071



|| Qusrterly

Yidningen for dig som gillar

Klassiska Sport- & Racingfor

Den enda motortidningen som enbart skriver om klassiska sport
och racingfordon, bade bil och me!
Tianingen som gér pa djupel nér
det galler kallforskningen!

Pg.634 9

Chequered Flag,
Stora Ror 7438 » 386 95 Farjestaden
Tel, 0485-557 93 ¢ Fax 048B5.557 98

KLUBBPRYLAR

DEKALER & TYGMARKEN

DUCATI 5-marke 40:-

KLUBBDEKAL r&d/vit/grén 5:-

KLUBBTYGMARKE rod/vit el. réd/vit/grén 25:-
DUCATITYGMARKE svart/vit/gra 25:-

DUCATI-banan. Tygmarke rod/vit/grisn 10:-

Broderat RYGGMARKE 20 x 30 cm
"Bologna-market" 160:-

ORONPROPPAR EAR 5:-

(~ g - ( )
,3}'\ MiSSA 70:- W CC-SKIVAN:
UARM 0OCH BRUMG 20 min lég..
- GO 7 ' .
@% frekventa vibbar
CDUC AT } ROGBHEED )
e f6r bara 60:- )
\ > \_
( N
NYHETER NYHETER NYHETER
POLO-TROJA, vit med réd logo p& kragen 100:- L & XL
T-SHIRT, vit med gamla logon p& bristet 65:- L & XL
STRUMPOR, vit sportsocka med Ducatibrodyr stl 41-44 35:-
2 st JACKOR kvar frén forra laddningen stl M,L 900:-/st
\_

Bestdll genom att betala in p& postgiro 60 44 52-3
Glom ej att ange antal,f8rg,storlek o.s.v......
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The Daytona 200 by Arai
Daytona Int'l Speedway
Daytona Beach, FL

AMA Superbike Series:

SUPERBIKE CLASS:
Suzuki 37%
Kawasaki 23%
Yamaha 17% Breakdown of 80 starters for the Daytona 200:
Ducati 16% 750 SUPERSPORT CLASS Suzuki 40%
H-D 6% Suzuki 55% Kawasaki 23.75%
Honda 2% Kawasaki 23% Ducati 13.75%
Unspecified 1% Honda 16% Yamaha 12.5%
Honda 2% Yamaha 6% H-D7.5%

Unspecified 1% Honda 2.5%

ORGAN FOR SVENSKA IUEATT KLUBBEN
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